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Kapitola 1
Uvod

Statutarni mesto Mlada Boleslav se nachazi 50 km severovychodné od hlavniho mésta
Prahy. Strategickd poloha pfi rychlostni komunikaci R10 ve sméru z Prahy do Turnova
je dulezitym faktorem pro mistni prumyslovy rozvoj. Mésto se vyznacuje automobilovym
primyslem. Velkou ¢ést jeho rozlohy tvoif automobilova spolecnost Skoda Auto a.s., kterd
znacnym podilem ovliviiuje intenzitu motorové dopravy ve mésté. Ve spolecnosti pracuje
v soucasné dobé necelych 20 000 kmenovych zaméstnancu. K tomu pracuji ve spolec¢nosti
dalsi externi pracovnici, jejichz pocet neni zverejnény. Firma pracuje ve tfech sméndch,
béhem kterych zaméstnanci do prace pravidelné dojizdi nebo dochazi. Touto skutecnosti
je ve mésté posunuta ranni a odpoledni dopravni Spicka, ktera je silné zavisla pravé na
uvedenych sménach ve spoleénosti Skoda Auto a.s. Rannf $picka je mezi 5:00 az 8:30 a to
v zévislosti i na dojizdce do gkol. Odpoledni &picka je pak od 13:30 do 16:00. V dobé
stfidani smeén, tedy v 6:00 a 14:00 je dopravni situace v Mlada Boleslavi nejhorsi. Vysoky
podil automobilové dopravy je také zpusobeny vyhodnou cenou koupé automobilu pro

zameéstnance spolecnosti.

Vsechny tyto skutecnosti prispivaji k tomu, ze je mésto Mlada Boleslav pirezdivano ,,méstem
aut“. P1i soucasném trendu, kdy jedna rodina jiz nemd pouze jeden automobil, ale i 2 ¢i 3

je jisté, ze se situace musi néjakym zpusobem zacit resit.

10



Vzhledem k vyznamu mésta je potieba nabidnout obéanum odpovidajici bezpeénou in-
frastrukturu, ktera zaroven podpofii kvalitu zivota a zivotniho prostiedi ve mésté. Mym
cilem je analyzovat situaci v jihovychodni ¢asti mésta Mlada Boleslav a navrhnout takova

opatieni, ktera budou bezpecéné infrastruktuie s plynulym provozem odpovidat.
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Kapitola 2

Teoretické zaklady pro analyzu

dopravy

Dopravni proud lze popsat tfemi zakladnimi principy:

1. Individualita - kazdy ucastnik provozu fidi svuj vuz individudlné v zavislosti na
okolnostech. Nelze Tici, ze by jeho pohyb byl absolutné svobodny, ani nejezdi dle

predepsaného jizdniho tadu.

2. Kolektivnost - kazdé vozidlo je prvkem urcitého statistického souboru, jehoz urcujici

charakteristiky jsou vlastnosti vozidla a schopnosti ridice.

3. Komplexnost -veskeré dopravu ovliviiujici faktory (¢initele) lze popsat ruznymi pa-
rametry, které se vzdjemné ovliviiuji a tim pfimo nebo nepiimo pusobi na prubéh

dopravniho proudu. [1]

Zakladnimi inzenyrskymi charakteristikami jsou hustota H, intenzita I a rychlost v, které
spolu uzce souvisi a zavislosti dvojic téchto charakteristik 1ze vyjadrit fundamentalnim

diagramem dopravy, ktery je zndzornén na obrazku 2.1. [1]

12
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Obrazek 2.1: Fundamentélni diagram dopravy [1]

V diagramu si 1ze vS§imnout dalsi veliciny U oznacujici tsekovou vykonnost. Tato velic¢ina
je ddna vztahem 2.1:

U=TI=v [l (2.1)
a jeji jednotkou je voz.km/h. [1]
Béhem urcovani zakladnich inzenyrskych statistik muzeme uzit nékolika druhu sledovani.

Dopravni proud tak muze byt sledovan:

a) Bodoveé - lokélné, kdy je po urc¢itou dobu sledovan dopravni proud v ur¢itém profilu

komunikace

b) Okamzité - momentalné, kdy je prostorové sledovan urcity tsek komunikace dané

délky

13



c) Prostorové casové, kdy je sledovan dopravni proud soucasné na dané délce komuni-

kace a po urcitou dobu
d) Usekové, kdy projizdime dopravni sit méffcim (plovoucim) vozidlem

Tato sledovani 1ze graficky znézornit dle obr. 2.2.

¢as
(5]

_| Prafiloné sledavani

Mamarit
{o<amdik) [

Mornentalnt sladowdni

Interval sledovani T

Prafil
‘ {aed) ‘ Draha

| { [m]

Usek sledavani L

Obrézek 2.2: Zpusoby sledovani dopravniho proudu [1]

Na zakladé sledovani dopravniho proudu a méfeni zakladnich inzenyrskych charakteristik
bylo zjisténo, ze spolu plné souvisi a existuji mezi nimi funkéni vztahy. Lze tak popisovat

volnost pohybu, stabilni a nestabiln{ oblast dopravniho proudu 2.3. [1]

Pro popis a sledovani urovneé kvality dopravy (déle jen UKD) jsou pro nas dulezité nasledujici

dopravné- inzenyrské charakteristiky:
e Rychlost
e Hustota

e Intenzita

14
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Obrazek 2.3: Rozdéleni dopravniho proudu [1]

e Skladba dopravniho proudu (O, N, TN)
e Pcsi doprava

e Cyklisticka doprava [2]

Pro popis UKD na konkrétnim tseku uzivame kapacitu komunikace, tedy nejvétsi pocet
vozidel, které mohou projet za idealnich podminek danym tsekem za jednu hodinu. Bézné
oznacujeme kapacitu pismenem Q a jeji zdkladni jednotka je voz/hod. Kvalita dopravniho

proudu pak lze na zakladé kapacity rozdélit dle nasledujici tabulky 2.1.

Posouzeni kapacity komunikace ndm poslouzi k tomu, abychom dokézali posoudit nerusenost,
tedy plynulost dopravniho proudu. Zakladni rozdéleni metod, kterymi provadime kapacitni
odhady je na piimé a nepirimé. [3] Celkové rozdéleni kapacitnich odhadu si 1ze prohlédnout
na obr. 2.4.

Tato diplomova prace se zabyva pfimymi empirickymi metodami a sleduje prevazné in-

tenzitu v redlném case. Jedna se o tzv. vybérové Setfeni, na zakladé kterého jsme schopni
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Tabulka 2.1: Klasifikace kvality dopravniho proudu na pozemni komunikaci [3]

Uroven kvality dopravy | Klasifikace | Méritko kvality dopravy Dopravni zatizeni
A velmi dobra > MKDa < pepQa
B dObI‘é % MKDB é ph’pQB
C uspokojiva > MKDc < Qo
D uspokojiva > MKDb < pepQD
E nestabilni > MKDe < ppQE
F kongesce = MKDr kongesce delsi 5 minut

KAPACTTNT
ODHADY
(wYPoLTY)
Pfimé Meprimé
empirické metody empirické metody
Zjistovani Zjistovani Ziistovani Zistovani Piedpisy Simulatni
odstupd intenzit intenzit a irtenzit, nebo modely
rychlostl hustoty normale
rychlosti
Pozorovany Ocekavany Redlny
extrém extrém tas
— | |
Kl 1.1 Kapitola 4.2.2 Kapitola 4.4.1 = P
5 (- FUNDAMENTALNI HCM: systém
Kapiola:4.2:1 Kapitola 4.3 DIAGRAM ™ PTV

Margindlni roviny pravolhlé projekes bodowvich pali

Kaplola 4.4.2

Obrazek 2.4: Rozdéleni kapacitnich odhadu (vypoctu)

3]

provést objektivni zaveéry a posoudit kapacitu siteé. Pro toto posouzeni lze vyuzit nésledujici

zpusoby provedeni.
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Obecné lze pro analyzu dopravni infrastruktury pouzit hned nékolik zpusobu.

Posouzeni kapacity v jednotlivych uzlech sitée

Mikrosimula¢ni modely jednotlivych uzlu

Dopravni pruzkum plovoucim vozidlem.

Makrosimula¢ni model sité

Posouzeni kapacity v jednotlivych uzlech sité 1ze provést na zédkladé TP 188 - Posuzovani
kapacity na nefizenych tiroviiovych ktizovatkach, TP 234 Posuzovani kapacity na OK a TP
236 Posuzovani kapacity mimouroviiovych kiizovatek. Na zakladé vystupu z téchto do-
pravnich pruzkumu lze posoudit, zda v soucasné dobé dopravni infrastruktura staci a jaké
jsou jeji rezervy. V piipadé, ze by néjaky z uzlu nevyhovoval technickym podminkam
a UKD by zde byla nizsi, nez je pripustna, infrastruktura by byla cela nevyhovujici a byla
by nutna prestavba uzlu, pfipadné uzlu prilehlych. Dalsi podminkou, kterou je nutné pri
analyze dopravni infrastruktury prozkoumat, je prognéza dopravy. Dle TP 225 Ize provést
prognézu z naméfenych dat soucasné intenzity a ziskat tak informaci o tom, zda bude

infrastruktura vyhovovat i do budoucna. Standardné se posuzuje vyhledovy stav za 30 let.

Nameétené intenzity v jednotlivych uzlech lze samostatné modelovat pomoci mikrosimula¢niho
modelu. Model se vytvari pomoci simula¢niho softwaru a je zaméren na pozorovani vozidla
a jeho pohybu skrz jednotlivé uzly. Takovy model muze poslouzit pro ovéreni kapacity ne-
vyhovujiciho uzlu, ktery je navrzeny k prestavbé. Je vhodnym prostifedkem a pomocnikem
pii rozhodovani, zda bude navrzena kfizovatka kapacitné vyhovovat, nebo nikoliv. Jako
u kazdého modelu, i zde velice dulezita kalibrace, kterd urci, jak moc se model realnému

systému priblizi.

Dalsim moznym zptsobem, jak posoudit stavajici infrastrukturu, je dopravni pruzkum
plovoucim vozidlem na zakladé TP 123. Tato metoda je vhodna pro vytipovéni rizikovych

mist v infrastruktufe a je vhodna jako doplnék k urceni uzli, na kterych je tfeba provést
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podrobnou analyzu dopravné inzenyrskych charakteristik. Behem méfeni plovoucim vozi-
dlem se zaznamendva rychlost, ¢as a vzdalenost na ndmi predem definované trase. Diky
tomuto meteni 1ze zjistit provozni nebo infrastrukturalni nedostatky, které zpusobuji kon-
gesce. Tato metoda je ddle vhodna pro porovnani prubéhu jizdni rychlosti pii aplikaci
stavebnich nebo technickych tprav infrastruktury, kde lze nasledné porovnat rychlost pred
a po upravé. Déle 1ze data vyuzit pro nastaveni zelené viny na sbérnych ttidach tak, aby
¢asovy posun na SSZ umoznoval maximalni mozny prujezd. Data lze vyuzit také jako
zaklad pro odliseni normalniho od $pickového provozu nebo nehody tak, aby mohla orga-
nizace fidici na urcitém tseku dopravu provést potfebna opatieni. Tato metoda zajistuje
presné informace ze zkusebniho vozidla a generuje presné informace o urcitém tseku. Ta-

kové informace mohou jen zvysit i¢innost pldnovani cest a navadéni na urcitou trasu. [3]

V neposledni fadé lze na modelovani pohybu v dopravni infrastruktufe pouzit makrosi-
mula¢ni model, ktery simuluje dopravni poptavku v ur¢ité oblasti na zdkladé 4-fazového

algoritmu. Faze algoritmu jsou nésledujici:

1. Definovéani zdrojové dopravy - odkud je doprava generovana a kolik ji je
2. Definovani cilové dopravy - jaky cil ma generovana doprava

3. Volba dopravniho prostiedku

4. Volba trasy

[4]

Pro kazdy z vyse uvedenych kroku existuji ruzné metody podle toho, s jakou pfesnosti

model pozadujeme a s jakou ndroc¢nosti si vypocty muzeme dovolit. [4]

Pro modelovani makromodelu lze vyuzit i pocitacovy software napiiklad od firmy PTV

AG Karlsruhe - VISSUM. [5]

Timto byly definovany zakladni principy, které lze pfi analyze dopravniho proudu pouzit.
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Kapitola 3

Stavajici organizace dopravy

Problém dopravniho spojeni ve mésté neni nikdy problémem infrastruktury pouze ve méste
samotném, ale je tfeba se divat i na vazby s okolim v jeho regionu. Mésto Mlada Boleslav
patii mezi vétsi mésta a svym prumyslem prispiva k tomu, ze je i vyznamnym mistem
cilové dopravy. Vzhledem k regionalnimu vyznamu se ve sledovaném tzemi nachazi v peazi
3 kapacitni komunikace, které jsou pateii komunikacniho systému meésta. Jednou z nich
je rychlostni komunikace R10 vedouci z Prahy do Turnova, kde navazuje R35 do Liberce.
Dalif je silnice Ltifdy 1/38 sméfujici z Nymburku do Ceské Lipy a posledni komunikac
je silnice 1/16 spojujici Mélnik a Jic¢in. Obé silnice L.tfidy vedou pies znaénou ¢ast nasi
Republiky. Konkrétné silnice 1/38 vede pies Znojmo, Jihlavu déle na Kolin, Nymburk,
Mladou Boleslav, Ceskou Lipu a na tizemi CR konéi u mésta Rumburk, kde déle pokracuje
do sousedniho Némecka. Silnice 1/16 vede z obce Revnicov na Mélnik, déle Mladou Boleslav
a pokracuje na Jicin. Komunikace 1/38 a 1/16 jsou na tizem{ mésta Mladd Boleslav odsazeny
a propojeny pravé rychlostni komunikaci R10 (viz obr.(3.1)). Jednd se o zajimavy silni¢ni
uzel, ktery je déle zatizen vysokym podilem IAD generovanym specifickym prostfedim

mésta a existenci firmy Skoda Auto a.s.

Mezi 8irsi vazby v dopravni infrastruktufe se dédle radi i silnice I11/259 vedouci ze Msena

u Mélnika na Mladou Boleslav, silnice 1I/610 z Prahy pres Brandys nad Labem, Starou
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Obrazek 3.1: Zobrazeni regionédlné vyznamnych komunikaci (mapovy podklad: [6])

Boleslav, Benatky nad Jizerou do Mladé Boleslavi, dale pfes Kosmonosy, Bakov nad Ji-
zerou, Mnichovo Hradisté az do Turnova. Tato komunikace plni v tseku Mlada Boleslav
- Kosmonosy - Bakov nad Jizerou funkci doprovodné silnice k rychlostni komunikaci R10.
Déle silnice IT1. tiidy, kterymi jsou I11/27513 spojujici Mladou Boleslav, Jemniky a obec
Dobrovice a silnice 111/2591 vedouci z Krnska pies Vinec do Mladé Boleslavi. [7]

Vhodné napojeni mésta na okolnf infrastrukturu a kvalitni dopravni sit ve mésté je klicova
z hlediska blizkosti atraktivnich cilovych lokalit. Mésto se nachazi nedaleko hlavniho mésta
Prahy a severnim smérem je v blizkosti Jizerskych hor. Z hlediska jiz zpracovanych ma-
teriali ma meésto spadové oblasti primarné v Brandyse nad Labem, Turnové, Nymburku
a Podébradech. Mensi roli pak hraji mésta Benatky nad Jizerou, Milovice, Lysa nad Labem
a Celakovice. Spadové oblasti si lze prohlédnout na obr.(3.2). [8]

V nami sledovaném tuzemi jihovychodni césti mésta je komunikacni systém tvoren ulici
Prazska a ulici na Celné. Obé komunikace jsou propojeny ulici K Podchlumi, ktera je
v soucasné dobé z obou stran vyznacena svislym dopravnim znacenim B32 , Prujezd zakazan*
(viz. obr. 3.3). Komunikace ma zklidnény charakter a slouzi pouze pro ob¢any, ktefi bydli
v méstské casti Podchlumi. Ulice Prazska pokracuje komunikaci Vini¢nd dale do centra

a do severni ¢asti mésta. Takto vyznacend sit komunikaci je zndzornéna na obrazku 3.4.
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Obrazek 3.2: Zobrazeni spadovych oblasti mésta Mlada Boleslav
[9]

Obrazek 3.3: Zakaz prujezdu u Kliniky Dr. Pirka
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Obrazek 3.4: Znazornéni sité komunikaci v JV ¢éasti mésta Mlada Boleslav a planovanych

zmeén (mapovy podklad: [6])

3.1 Zaméry v izemnim planu mésta

Pro komplexni urc¢eni dopravni situace ve sledované ¢asti mésta je nutné zohlednit soucasné
probihajici stavby a rovnéz stavby budouci, které jsou zahrnuty v nové vzniklém tzemnim

planu mésta (dale jen UP).

Problém kazdodennich kongesci se snazi mésto fesit vystavbou novych tangencialnich ko-
munikaci. [7] V soucasné dobeé je ve vystavbeé severovychodni tangenta, kterd zajisti rychlé
propojeni mezi centrem mésta, rychlostni komunikaci R10 a silnici L.t¥idy I/16 ve sméru na
Jicin. Toto propojeni bude alternativa k nyni silné zatizené Jic¢inské ulici a bude zajistovat
plynulé a rychlé spojeni bez vétsiho zdrzeni. Bohuzel je vystavba nové kapacitni komu-
nikace vzdy spojena i s indukci nové dopravy, se kterou se musi pocitat pri kapacitnim

posouzeni ovlivnénych krizovatek. To se tyka hlavné OK u Baumaxu.

Vyhledove se buduje i revitalizace a rozsiteni hlavni komunikace vedouci okolo automobilky

v/

provoz. (8]
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Podle navrhu zmény ¢.4 Up byl vymezen koridor pro vystavbu jihovychodni (déle jen JV)
tangenty, kterd by piimo navazovala na tangentu severovychodni (dale jen SV). Tim by
vzniklo primé spojeni z centra mesta do jizni ¢asti mesta a obce Bezdecin, kde lze dale
pokracovat na Mélnik po silnici I/16 nebo Nymburk po silnici I/38. S timto spojenim souvisi
OK u Baumaxu, kde by mohlo z divodu nové indukovanych intenzit dopravy dochazet ke

kongescim. Toto spojeni v soucasné dobé zastupuje rychlostni komunikace R10. [8]

JV tangenta byla vyjmuta z platné zmeny ¢.4 UP mésta Mladd Boleslav, ale do bu-
doucna je s ni stéle pocitano, protoze byl zachovan vymezeny koridor tangenty pro jeji
moznou pozdéjsi realizaci. Tento koridor vede z ¢asti paralelné s rychlostni komunikaci
R10 a zaroven v jejim ochranném pasmu. Nasledné by vedl mimo obec Podchlumi a napo-
jil by se na kfizovatku ,Na Hejtménce“. V navrhu zmény up byla planovana prestavba této
5-ti ramenné kiizovatky na kiizovatku okruzni. I tato zména nakonec nebyla do uplného

znéni zmény ¢.4 UP mésta Mladd Boleslav zahrnuta. [8]

Hlavnim cilem stale planované JV tangenty je prevedeni dopravni zatéze z rozvojové lo-
kality Podchlumi a Dubce ve sméru na sever co nejkratsi moznou trasou k napojeni na

rychlostni komunikaci R10. [8]

S ohledem na zasady uzemniho rozvoje (ZUR) jev UP zahrnuta vystavba mimotroviové
kiizovatky v blizkosti obce Piskova Lhota, ktera by déle navazovala na novou ptimou komu-
nikaci propojujici silnici 1/16 a 1/38. Vystavba této kiizovatky a navazujici komunikace by
vyznamneé ovlivnila situaci v JV ¢asti meésta Mlada Boleslav, protoze jedna MUK u obce
Bezdécin v soucasné dobé existuje. Odvedeni dopravy po nové komunikaci by odlehcilo
prujezdné dopravé projizdéjici okolo obce Bezdécin. Vsechny navrhované a vyse uvedené

zmény jsou schematicky zobrazeny na obrazku 3.5.

V soucasné dobé je tizemi mezi méstskou ¢asti Dubce a obci Bezdécin témér celé zastavéno
prumyslovymi halami a tizemf{ je oznaceno jako ,Industry park Bezdécin®“. Na druhé strane
je veétsi plocha, ktera je vyuzivana jako letisté a nadale se s timto specifickym vyuzitim

pocita.
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Obréazek 3.5: Znazornéni planovanych zmeén ve méste Mlada Boleslav a zmén s méstem

souvisejicim(mapovy podklad: [6])

V ramci funkénich ploch je pocitano s vystavbou hibitova v oblasti vedle Podchlumi. Dals{
plochy jsou vymezeny pro rodinnou zastavbu a pokracovani zastavéni ploch administra-
tivnimi celky. [10]Vyiez z UP pro JV ¢dst mésta Mlads Boleslav si lze prohlédnout na obr.
(3.6).

V ramci rozsahlému rozsiteni novych prumyslovych hal doslo k narustu cilové dopravy.
Budovy jsou nejen cilem zasobovani nemalého mnozstvi nakladni dopravy, ale zaroven
jsou cilovym mistem pro nové zameéstnance, ktefi vyuzivaji bohuzel primarné IAD a do
zaméstnani denné dojizdi. I tim narustd jiz tak vysoka intenzita automobilové dopravy ve
meste.

Meésto ma dale v ramci svého pusobeni vypracovany akéni pldn pro rok 2014 - 2015,
kde pocita s vystavbou Severovychodni tangenty, kterd je v soucasné dobé jiz zapocata
a pripravu Jihovychodni tangentu. V ramci akéniho planu pro rok 2014 - 2015 neni poc¢itano
s zaddnou jinou vystavbou ani pfipravou vystavby, kterd by souvisela s JV c¢asti mésta.
7 platné¢ho ur je jisté, ze priprava JV tangenty byla pozastavena, protoze byla z Up
vynata. [11]
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Obrazek 3.6: Platny uzemni pldn pro JV ¢dst mésta Mladéd Boleslav [10]
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Meésto se s otazkou vize a strategie nepotyka pouze nyni, ale Tesi tuto otazku jiz delsi
dobu. V cervnu roku 2011 byl pro mésto vypracovan strategicky plan rozvoje, kde si uklada

nasledujici priority (sefazeno od nejvyssi po nejnizsi):
1 ., Zkvalitnéni urbanistického rdzu‘
2 ,Zlepseni stavu Zivotniho prostredi™
3 ,,Koordinace a optimalizace nabidky v oblasti volného c¢asu a cestovniho ruchu‘
4 Rozvoj dopravni sité a integrace jednotlivych druhi dopravy*

4 Integrace a podpora skupin obyvatel vyuzivajicich socidlni sluzby* [12]

ale zaroven bylo zpracovano, co vse je v ramci vystavby a prestavby zapotiebi a s jakym
casovym vyhledem by tyto skutecnosti mohly byt zrealizovany. Mésto si v ramci strate-
gického rozvoje urcilo dulezité body, ve kterych by chtélo v ramci dopravni infrastruktury
pokracovat a kde by se mélo zamérit na budouci vyvoj. Jednim z téchto bodu je prave
piiprava jihovychodni tangenty a vystavba severovychodni tangenty. Dalsimi body je feseni
tridy Vaclava Klementa, rckonstrukce paternich komunikaci s kiizovatek a vystavba b.
zeleznicniho koridoru. V névaznosti na odlehceni silnice I/16 se pldnuje pielozka 1/16 smér
Sukorady, kterd by slouzila jako obchvat obei Plazy, Zidnéves a Sukorady a méla by primé
napojeni na Prumyslovou ulici v Mladé Boleslavi. Toto spojeni by ptiznivé ovlivnilo inten-
zitu dopravy na zatizené Jic¢inské ulici, kterd je hlavnim spojenim navazujicim na dopravni

infrastrukturu v JV ¢dsti meésta. [12]

Daéle bylo pocitano s rekonstrukei ulice Ptackd, ktera jiz tispésné probchla a v soucasné
dobé poskytuje komfortni napojeni na silnici 1/38 vedouci na Ceskou Lipu. [12] Na zékladé
zklidnovacich prvku a sitkovych pomeéru komunikace byla vystavba pravdépodobné vedena
ve smyslu ryze mistni komunikace. I tato komunikace souvisi s JV ¢asti mésta, protoze
se jednd o hlavni spojeni ve sméru na Doksy a Ceskou Lipu. Problémové je pouze na-

pojeni ulice Ptacké pravé na silnici 1/38, kde je ve spickovych hodinach velice slozité levé
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odboceni z vedlejsi komunikace. Tato kfizovatka se ale nenachazi piimo ve sledované oblasti

a naslednym podrobnym analyzam nebude podrobena.

Rychlostni silnice R10 prochazi kolem Mladé Boleslavi, jejiz ¢ast slouzi jako obchvat mésta
a propojeni silni¢nich tahu 1/16 a I/38. Soubézné vedeni téchto tii komunikaci zptsobuje
vysoké intenzity dopravy pravé na useku R10 mezi mimouroviovymi kiizovatkami MB -
Prumyslové zéna, MB - Centrum a Bezdécin. V minulych letech byla tato ¢ast rychlostni
komunikace zprosténa poplatku a obcané meésta ji tak mohli plnohodnotné vyuzivat jako
obchvat a ¢ast intenzit tim byla presunuta a neprojizdéla zatizenymi komunikacemi cen-
tra. Tyto cesty se tykaji zejména pohybu z komeréné-prumyslové zény nebo do obchodnich
center lokalizovanych na okraji mésta. Jiz v roce 2010 bylo ve strategickém planu mésta uve-
deno, ze by zpoplatnéni jmenovaného tseku rychlostni silnice R10 vedlo ke zvyseni intenzit
v centru mésta. Mésto se v minulych letech snazilo presunout vysoké intenzity prujezdné
dopravy premistit na prelozku silnice 1/38 (Prumyslova ulice) a krokem zpoplatnéni tseku

R10 se cast této dopravy presunula zpét do meésta. [12]

I v ramci specifického prostiedi mésta a vysokému stupni vyuzivani IAD v rdmci kazdodennich
cest do prace (zejména pak do SKODA AUTO a.s.) se krokem zpoplatnéni rychlostni ko-
munikace zvysila intenzita prujezdné dopravy meéstem. Tato situace se tyka prave i sle-
dovancho tzemi JV casti meésta, ktera je rychlostni komunikaci spojena s parkovistém
u 13. brany aredlu SKODA AUTO a.s. a s obchodni zénou na Jicinské ulici. Toto spojeni

------

nakupy a nepotiebuji pro své potieby dalni¢ni znamku.

3.2 Cyklisticka doprava

Podpora cyklistické dopravy ve mésté je jednim ze zakladu udrzitelného rozvoje. Cyk-
listickou dopravu lze fesit ruznymi zpusoby. Cyklisté mohou byt vedeni v hlavnim do-
pravnim prostoru, nebo v pridruzeném prostoru. Vzdy je pro cyklistu komfortneéjsi, kdyz

muze vyuzivat pridruzencho prostoru a nemusi tak byt v primém kontaktu s motorovou
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dopravou. V pridruzeném prostoru muze byt cyklista veden spoleéné s chodci, nebo sa-
mostatné na vyhrazené stezce pro cyklisty. Vse by mélo byt navrhovéno tak, aby byla
zarucena bezpecnost vsech tucastniku provozu. Ve stisnénych podminkach se zpravidla voli
vedeni cyklisty pifimo v hlavnim dopravnim prostoru, kde by méla byt snaha, v piipadeé,
ze nelze vyuzit vyhrazeného pruhu pro cyklisty alespon vyznaceného cyklopiktokoridoru,

ktery tidice upozorni na prostor, ktery cyklisté vyuzivaji.

Mesto Mladéa Boleslav se zaobira otazkou cyklistické dopravy jiz delsi dobu a ma vypra-
covany Generel cyklistické dopravy, ktery zobrazuje hlavni a ostatni cyklistické trasy (viz

obr.3.7).

LEGENDA
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Obrazek 3.7: Generel cyklistické dopravy mésta Mladd Boleslav [§]

Ve sledované JV oblasti se dle navrhovaného generelu nenachazi zadné hlavni cyklisticka
trasa, ale pouze trasy ostatni (viz obr.3.8). V poslednich letech zde probéhla vystavba
oddélené cyklistické trasy od silni¢niho provozu, ktera vede paralelné k silnici Prazska
z obce Bezdécin na ktizovatku ,Na Hejtmance“. Dale je cyklista nucen pokracovat smérem

do centra mésta v hlavnim dopravnim prostoru bez zadného dopliiujictho VDZ, tedy ani
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bez vyznaceného cyklopiktokoridoru. Cyklisticka doprava ve sledované lokalité bude dale

podrobena bezpec¢nostni analyze v kapitole Analyza bezpecnosti.

Obréazek 3.8: Detail generelu cyklistické dopravy pro JV ¢dst mésta Mlada Boleslav [8]

3.3 Pési doprava

7 hlediska pési dopravy je nutné dbat na zachovéani prirozenych pésich proudu a do téchto

mist také umistovat piechody pro chodce, nebo mista pro pirechdzeni.

Ve sledované oblasti se nachazi spole¢na komunikace pro cyklisty a chodce, kterd vede
z obce Bezdécin smérem do c¢asti mésta zvaném Hejtmanka. Tato komunikace je stavebné
oddélend od hlavniho dopravniho prostoru zelenym pasem a umoznuje tak bezpecné spojent
jak pro chodce, tak pro cyklisty. Do obce Podchlumi komunikace pro pési nevede vubec.
7 duvodu charakteristiky této komunikace, kde je zakazany prujezd motorové dopravy to
neni zcela na zavadu. Bohuzel je tento zakaz ¢asto porusovan a bezpecnost chodcu je timto

ohrozena.
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Vzhledem k charakteristice dopravy ve mésté neni pési doprava natolik frekventovana,

protoze je zde z pohledu ob¢anu stale vice upfednostiiovana doprava motorova.
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Kapitola 4

Pruzkumy a rozbory

Pomoci pruzkumu v terénu lze zjistit rezervy a piripadné nedostatky na stavajici siti. Tato

méfeni byla provedena ve dvou fézich.
1. Kftizovatkové pruzkumy na urcenych bodech sité

2. Dopravni pruzkum plovoucim vozidlem

4.1 Posouzeni kapacity v jednotlivych uzlech

Pro posouzeni celkové infrastruktury bylo potieba vybrat vhodné uzly sité, které dokazi
odhalit, zda se jedna o systém stabilni, nebo nestabilni. Stabilni systém na mistni komuni-
kaci je bez kongesci s UKD nejhufe E. [13] Na obrézku (4.1) si 1ze prohlédnout, kterd mista
byla pro pruzkum lokality vybrana. Mista jsou oznacena pismeny, kterd jsou dale v textu
u jednotlivych uzli uvedena. Diky modernizaci SSZ ve méste je velké mnozstvi kiizovatek
opatfeno indukénimi smyckami a lze ziskat celistva data o prujezdu vozidel po cely den,
meésic i rok. Pro tplnost dat byly provedeny doplinkové dopravni pruzkumy, které pomohly
k urceni stability dopravni infrastruktury ve sledované ¢asti mésta. Doplikové pruzkumy
byly provedeny ve $pickové hodiny, které jsou v Mladé Boleslavi vzhledem ke sménnému

provozu ve Skoda Auto a.s. posunuté oproti celorepublikovému prameéru.
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Obréazek 4.1: Zobrazeni sledovanych uzlu ve sledované oblasti mesta Mladd Boleslav (ma-

povy podklad: [6])

Vyhodnoceni dat ziskanych vlastnimi dopravnimi pruzkumy, nebo z indukcénich smycek
bylo provedeno pomoci internetové certifikované aplikace Tralys, ktera je dostupna na
webovych strankach www.tralys.cz. Pomoci aplikace bylo zpracovano kapacitni posouzeni
nerizenych troviovych krizovatek. Ddle byla zpracovana a urcena prognoza dopravy. Ze
vSech vyhodnoceni (jak pro soucasny stav, tak pro prognézu) byly zpracovany grafické

vystupy, které si lze prohlédnout v prilohach 1-23.

4.1.1 Posouzeni ktizovatky ,Na Hejtmance* (uzel Al) a u Kli-
niky Dr. Pirka (uzel A2)

Na zakladée TP 188 bylo provedeno kapacitni posouzeni ktizovatek. Na krizovatce ,Na
Hejtmance“ byla stanovena UKD soucasného stavu dopravy na D, tedy pro mistni komu-
nikace kapacitné vyhovujici (viz pfiloha €.1). Nésledné bylo provedeno na zaklade
TP 189 [14] posouzeni vyvoje narustu dopravy v nasledujicich 30 letech (viz pfiloha ¢.2)

a byla provedeno kapacitni posouzeni pro vyhledovy stav intenzit dopravy na posuzované
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kiizovatce (viz p¥iloha ¢.3). Pro vyhledovy stav vysla UKD stupné F, tedy nevyho-
vujici. Toto zjisténi pouze potvrzuje dle Up pldnovanou prestavbu na okruzni kiizovatku,

ktera by do budoucna vytesila problém s moznou nedostatecnou kapacitou.

Meéreni na této kiizovatce probihalo soucasné s méfenim na kiizovatce ,Na Hejtménce®, aby
mohlo byt posouzeno, kolik vozidel danou oblasti projizdi a tim porusuje svislym dopravnim
znacenim zakazany prujezd. Zaznamenavani smérovosti vozidel tak bylo doplnéno o zazna-
menavani RZ vozidel. Vysledkem jsou intenzity vozidel, které obel Podchlumi projizdi i pres

vyznaceny zakaz.(Viz obrazek 4.2.)

Vjezd do ulice K Podchlumi z kfizovatky "Na Hejtmance" Vjezd do ulice K Podchlumi od Kliniky Dr. Pirka
(voz/hod) (voz/hod)

B Prjezd zdkazem W Pouze vjizdi M Prijezd zdkazem  ® Pouze vjizdi

Obrazek 4.2: Grafické zobrazeni prujezdné dopravy obci Podchlumi

Z grafu je znatelné, ze obci projizdi okolo 90% vozidel a to v obou smeérech. V po-
rovnani s hlavni komunikaci (ulici Prazskd) se jednd o malé procento tidicu. Pouze malé
mnozstvi Fidi¢u voli tuto zkratku a proto je ¢ast oduvodnéni ke zméné ¢.4 UP mésta
Mladé Boleslav ne zcela opodstatnénd. V oduvodnéni je uvedeno: ,, Dopravni napojeni lo-
kality Podchlumi a Dubce na centrdalni a severni ¢dst mésta véetné napojeni na rychlostni

silnici R10 v soucasné dobé zagistuje ulice Na Celné napojend ddle na ulici Jicinskou.* [9]

Na zékladé provedeného pruzkumu ve Spickovou hodinu jsme zjistili, ze vyuziti tohoto
spojeni pres ulici K Podchlumi, kterda se napojuje na ulici Na Celné je oproti intenzité
na hlavni komunikaci Prazskda minimalni a toto spojeni je zaroven svislym dopravnim

znacenim zakdazané.
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Samotné kapacitni posouzeni kiizovatky u Kliniky Dr. Pirka vyslo jak pro aktudlni stav
v roce 2014 (viz pfiloha €.4), tak pro vyhledovy stav v roce 2044 (viz pfiloha
¢.6) kapacitné vyhovujici. Vyhledovy stav byl posouzen na zdkladé prognézy dopravy (viz
ptiloha ¢.5). Nejhorsi stupenn UKD vysel B pro vyhledovy stav v roce 2044. Kfizovatka ma

velké kapacitni rezervy.

4.1.2 Posouzeni ktizovatky na Podolci (uzel B)

Dalsi posuzovanou kiizovatkou byla ktizovatka na Podolci, kde se kiizi ulice Prazska,
Nédrazni a Prazska brana. Tato kiizovatka je hlavnim uzlem, ktery spojuje JV ¢ést meésta
s nddrazim, v¥vojovym centrem spoleénosti SKODA AUTO a.s. CESANA a centrem mésta.
Pro cilovou mimomeéstskou dopravu se jedna o uzel spojujici ulici Ptacka s JV casti mésta.
Jednd se o nejkratsi propojeni komunikace 1/38 vedouci na Ceskou Lipu s ulici I /16 vedouci
na Mélnik. Pro nakladni dopravu je zde provoz omezen a je povolena cesta po rychlostni

komunikaci R10.

Na zakladé méfeni a pozorovani v terénu bylo zjisténo, Ze je v soucasné dobé intenzita
dopravy za hranici kapacity kiizovatky. Behem dopravniho priuzkumu bylo zjisténo, ze tidici
zahrnuto do kapacitniho vypoctu tak, jako by zde misto pro objizdéni opravdu bylo (viz
priloha €.7). Timto manévrem bylo za dané situace dosazeno UKD E. tedy nejhorsi
mozna akceptovatelna UKD pro mistni komunikace. Toto chovani je z hlediska bezpecnosti

provozu na pozemnich komunikacich nepripustné a nebezpecné.

V piipadé vypoctu kapacity kiizovatky s ohledem na realné rozmeéry kiizovatky jsme zjistili,
ze by UKD dosahovala stupné F (viz ptiloha ¢.8), tedy nestabilni kiizovatka a je
nutné se timto problémem nadale zabyvat. Je evidentni, ze s narustem dopravy na zaklade
TP 225 (viz priloha ¢.9) by se na kiizovatce pouze prohluboval problém, ktery by mohl
neblahym zpusobem ovlivnit i situaci na jinych kiizovatkach ve sledované dopravni siti.

Kapacitni posouzeni pro vyhledovy stav si lze prohlédnout v ptiloze ¢.10
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4.1.3 Posouzeni kiizovatky v Bezdéciné (uzel C)

Kiizovatka v Bezdécine, kterd zastupuje napojeni obce na silnice 1/16 a 1/38 byla dalsim
zkoumanym uzlem. Béhem dopravniho pruzkumu na této kifizovatce probehla i mala do-
pravni nehoda, ktera pouze na kratkou chvili ovlivnila propustnost kfizovatky, ale zaroven
ukdazala, jak snadnym zpusobem muze k takové situaci dojit. Jednalo se o naraz zezadu,
ktery vznikl v dusledku snizené pozornosti fidice, ktery v dusledku ostrého thlu napo-
jeni sledoval provoz na hlavni silnici a nevsiml si, ze vozidlo pfed nim kfizovatku doposud

neopustilo.

Na zakladé provedenych kapacitnich vypoctu bylo zjisténo, ze kiizovatka v soucasné dobe
kapacitné nevyhovuje a uroven kvality dopravy zde dosahuje stupné F (viz pfiloha
¢.11). Svym geometrickym uspoidaddnim je specifickd. Pro pravé odbocen{ z hlavn{ silnice
zde silné narustd podélny sklon a pro ridice, ktefi s timto narustem nepocitaji, je odboceni
velice obtizné a v malém mnozstvi ptipadu dochazi k tak vyznamnému snizeni rychlosti za
ponechani vyssiho prevodového stupne, ze hrozi zhasnuti motoru. V takovych piipadech
je vyrazné omezena plynulost dopravy a dochéazi z hlediska bezpec¢nosti k nenadalym si-
tuacim. Na zakladé provedeného sledovani k témto situacim dochézelo ziidka, proto se da
predpokladat, ze vétsina zde projizdéjicich fidicu jsou mistni lidé, ktefi jsou s touto situaci
seznameni.

Pokud bychom se snazili analyzovat kapacitu kfizovatky vzhledem k prognéze dopravy,
je jisté, ze by se problém na kfizovatce pouze zhorsil. Je tedy nutné se zabyvat i touto

kiizovatkou a snazit se problém vyfesit.

4.1.4 Posouzeni svételné nefizené kiizovatky na Rozvoji (uzel D)

Stykova kiizovatka na Rozvoji, kde se kiizi ulice Na Celné a Vini¢na byla dalsi posuzova-
nou krizovatkou. Na zdkladé vyhodnoceného protokolu (viz pfiloha €.12) byla shleddna
kiizovatka jako kapacitné vyhovujici. UKD dosahuje stupné A, tedy nejlepsi mozny.

Krizovatka ma i veliké kapacitni rezervy.
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Obrézek 4.3: Letecky snimek MUK u obce Bezdééin [6]

Na zakladé prognézy dopravy a pouzitych stejnych rustovych koeficientu, jako jiz u vyse po-
suzovanych ktizovatek, bylo provedeno kapacitné posouzeni pro vyhledovy rok 2044, které

vyslo na UKD stupné B (viz pi#iloha ¢.13). Ktizovatka je kapacitné plné vyhovujici.

4.1.5 Posouzeni mimoiroviové kiizovatky Bezdécin (uzel E)

Vyhodnoceni kapacity MUK EXIT 39 - 40 (viz obrazek 4.3) probéhlo na zdklade TP 236,
kde je definovan pozadavek na uroven kvality dopravy pro rychlostni silnice a dalnice

stupném C a pro prupletové tseky stupném D. [15]
Posouzeni MUK probihd v nasledujicich fazich:

1. Posouzeni mista odboceni

2. Posouzeni prupletového useku

3. Posouzeni mista ptripojeni

4. Posouzeni jizdniho pasu za kapacitnim prvkem MUK

5. Zaveéretné hodnoceni UKD [15]
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Sledovand ktizovatka je charakteristicka nejen svym tvarem, ale zaroven tim, ze svou rozlo-
hou zabira 2 km. Sjezdy na MUK jsou rozdéleny na EXIT 39 a EXIT 40. Zaroven jeji poloha
zasahuje svou jednou polovinou do katastralniho tizemi statutarniho meésta Mlada Boleslav
a druhou polovinou zasahuje do katastralniho tzemi obce Nepfevézka [16]. Kfizovatka
v soucasné dobé neumozinuje primé napojeni ve sméru z Nymburka na R10 smér Praha.
Toto spojeni je nutné provézt nijezdem na rychlostni komunikaci ve sméru na Liberec,
naslednym sjetim na Bezdécin a opétovnym najetim ve sméru na Prahu. Tento manévr
je velice nekomfortni pro fidice a zaroven ¢asové naro¢ny ve srovnani s pfimou rampou

v pozadovaném smeéru. Celkova trasa je zndzornéna na obrazku 4.4.

Na MUK chybi stejné tak i pfimy sjezd z rychlostni komunikace ve sméru z Prahy na
Nymburk (I/38). Tento sjezd je realizovan analogicky k predchozimu uvedeného najezdu.
Ridi¢ musi tedy sjet do obce Bezdécin, vzapéti najet na rychlostni komunikaci v opaéném

sméru a poté ihned sjet ve sméru na Nymburk.

Béhem dopravniho pruzkumu byly tyto pohyby monitorovany na ptislusnych sjezdech, kde
byly zapisovany RZ pro urc¢eni smérovosti vozidel. Bylo zjisténo malé procento vozu, které
pvoz/hod a ve sméru z Prahy na Nymburk bylo zaznamendno 20 pvoz/hod. V poméru
k celkovym naméifenym intenzitdm na prislusnych sjezdech se jednd o zastoupeni 3%
vozidel. Takto maly podil vozidel muze byt vysvétlen jak neatraktivnosti piislusnych
krizovatkovych pohybu, tak neznalosti mistni situace a nedostatecnym svislym dopravnim
znacenim. V neposledni fadé lze predpokladat, ze poptavka po téchto smérech je nizka
z duvodu existence dalsich alternativ napojeni na rychlostni komunikaci v pozadovaném
sméru. Tim jsou mysleny MUK 44 a MUK 33, kde jsou plnohodnotné néjezdy ve vsech

smérech.

Ve sméru na Prahu se zde nachdazi prupletovy usek, kde se do jednopruhové komunikace
sbiha néjezd z obce Bezdécin, sjezd smér Melnik a sjezd smér Nymburk. Vsechny tyto

smeéry jsou v soucasné dobé vysoce zatizené a muze tak dochézet k nebezpecnym situacim.
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BEZDECIN

Obrazek 4.4: Zndzorneéni trasy pii najezdu na R10 z /38 ze sméru Nymburk ve sméru na

Prahu [6]
Posouzeni mista odboéeni

Na sledované kiizovatce se nachazi pouze jeden typ odboceni, ktery je v TP236 oznacovan
jako typ O1 (viz obr.4.5). Jednd se o standardni odbocovaci pruh, ktery je charakteris-
ticky jednim pruhem na vyjezdové vétvi a dvéma pruhy na nadfazené komunikaci pied
i za mistem odboceni. Obecné je kapacita 1-pruhové vyjezdové vétve 1500 voz/h. Misto
odboceni pak 1ze jednodusSe posoudit na zakladé znalosti intenzity vozidel a skladby do-
pravniho proudu. V nasem piipadé se jedna o maximalni intenzitu vozidel na nejzatizenéjsi
odbocovaci vetvi 820 voz/hod. Tato intenzita odpovidda UKD stupni B pii podilu pomalych
vozidel do 20%. UKD stupné B je do 830 voz/hod. Naméfena intenzita se nachédzi témer
na hranici UKD stupné C. Ostatni dvé mista odboceni vychézi s nejlepsi moznou trovni

kvality dopravy, tedy A. Intenzita na téchto sjezdech je okolo 100 voz/hod. [15]

Posouzeni pripletového tseku

Kapacita prupletového tiseku je opét rozdélena podle typovych prupletovych useku. V nasem

piipadé se jednd o typ P2 (viz obr.4.6) a délku tseku vétsi nez 250m. Kapacita tohoto typu
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Obrazek 4.5: Schema usporadani odbocovaciho pruhu - typ O1 [15]

je 2400 pvoz/h. [15]

Dle TP 236 je pro rychlostni silnice se smérodatnou rychlosti vétsi nez 100 km /h nebo u in-
tenzity proplétajicich se vozidel vyssi nez 1000 voz/h, mozné projektovat takové pripletové
useky pouze v kolektorovém pasu. Délka smérodatného tseku je dana délkou prerusované
vodorovné cary. V tomto ptipadé se jedna o 269 m a celkova intenzita proplétajicich se

vozidel je 1058 voz/hod. Na tomto misté by na zdkladé TP mél byt kolektorovy pés. [15]

UKD se stanovi na zakladé zavislosti intenzity dopravniho proudu na hlavni komuni-
kaci pred posuzovanym mistem Im a intenzity dopravniho proudu z kfizovatkové vétve
In. Tento vztah je v TP 236 znazornén graficky a na zékladé vstupnich intenzit se odecte
prislusna troven kvality dopravy. Funkce pro uroviiové intenzity a kapacitu je pro dany

typ prupletového tseku dana vztahem 4.1

Iy =1962,7 «a, —0,3709 = I [15] (4.1)
Hodnota av pak zavisi na piislugném stupni UKD. [15] V nasem piipadé je prupletovy tisek
na hranici irovné kvality dopravy B a C.
Posouzeni mista pripojeni

Na MUK se nachazi ¢tyti pripojovaci pruhy. Jedno z téchto ptipojeni je v ramci prupletového

useku. Vsechny pripojovaci pruhy jsou typu V1 (viz obr.4.7). Kapacitni posouzeni se
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Obréazek 4.6: Schema prupletového tseku - typ P2 [15]
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Obrazek 4.7: Schema usporadani pripojovactho pruhu - typ V1 [15]

provadi obdobné jako u posouzeni pripletového tseku. Opét se tdaj odecte z grafického
znazorneéni zavislosti intenzity dopravniho proudu na hlavni komunikaci pred posuzovanym
mistem [m a intenzity dopravniho proudu z kiizovatkové vétve In. Funkce pro droviiové in-

tenzity a kapacitu je pro dany typ prupletového tiseku dana vztahem 4.2
In =2609.2 xa, —0,6354 « Iy [15] (4.2)

I pro tento vztah je hodnota konstanty avdana stupném UKD. Na posuzované kiizovatce
dosahuje misto pfipojeni z obce Bezdécin ve sméru na Prahu stupné C. Zaroven je toto
misto pripojeni prupletovym tisekem. Déle dosahuje misto pripojeni ve sméru z Nymburku

na Turnov UKD stupné B-C. Ostatni dvé mista pfipojeni dosahuji UKD stupné B. [15]
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Posouzeni jizdniho pasu za mistem pripojeni

Parametry ovliviiujici kapacitu na rychlostni komunikaci za mistem ptipojeni jsou: navrhova
rychlost 80 - 120 km /h, podélny sklon <2% a omezeni pifstupu na komunikaci. UKD pak
lze odecist z tabulky v TP 236 na zakladé znalosti intenzity dopravy a podilu pomalych
vozidel. V nasem piipadé se jednd o intenzitu 1250 voz/h s podilem 17,6% pomalych vo-
zidel a 1500 voz/h s podilem 19,2% pomalych vozidel. Pro viechny uvazované moznosti

vychézi stupen drovné kvality dopravy B.

Celkové zhodnoceni urovné kvality dopravy

Ktizovatka svymi kapacitnimi prvky na zakladé vypoctu dle TP 236 vyhovuje pozadavkim
na UKD(viz. pfiloha ¢€.14), kterd je u vsech kapacitnich prvka kromé prupletového
useku stanovena stupném C. Prupletovy tsek muze na zakladé TP dosahovat stupné D. Do
vypoctu vSak nejsou zarazeny geometrické pomeéry nékterych prvku - délky piipojovacich

useku, které svymi malymi rozméry vyrazné ovliviiuji plynulost a bezpeénost napojeni.

Stejné tak jako byla provedena i prognodza kapacity pro rok 2044. Béhem vypoctu byly
pouzity koeficienty vyvoje intenzit dopravy [17]. Tytéz koeficienty byly pouzity pii pFepoctu
intenzit dopravy z celostatniho s¢itani dopravy z roku 2010 na nadfazené komunikaci pro

rok 2014.

Bylo zjisténo, ze kiizovatka svymi kapacitnimi prvky v roce 2044 nebude nadale vyho-
vovat pozadavkum na UKD (viz pf¥iloha ¢.15). Nevyhovujicimi budou v nadchézejicich
letech vsechny kapacitni prvky kfizovatky kromé mist odboceni 2 a 3. Tato mista jsou

i v soucasné dobé velmi malo zatizend a maji velkou kapacitni rezervu.

4.1.6 Nasledné posouzeni stykovych krizovatek na sjezdu z R10

Posouzeni napojeni sjezdu z rychlostni komunikace R10 na silnice 1/38 a 1/16 probéhlo na

zékladé TP 188 - Kapacita neifzené troviiové kiizovatky. Sjezdy byly posuzovany zvlast,
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protoze jsou vzajemné oddélené a lze je posuzovat jako 2 nefizené kiizovatky.

Prvni posuzovanou kiizovatkou bylo kiizeni vozidel sjizdéjicich z rychlostni komunikace ve
sméru na Mélnik (F1). Vozidla musi dat pfednost viem vozidlum jedoucim po silnici
Ltiidy 1/16. Jedna se o klasickou stykovou kiizovatku a na zdkladé TP 188 byla urcena
UKD. Na hlavni komunikaci (silnici I/16) je v soucasné dobé UKD stupné A a na
napojujicim se rameni (sjezdu z R10) je UKD stupné B. Stfedni doba zdrzeni napojujicich
se vozidel je 13s. Protokol z kapacitniho vypoctu si lze prohlédnout v priloze ¢€.16. Tato
uroven kvality dopravy zcela odpovida pozadavkum daného typu komunikace a napojeni
je vyhovujici.

Stejnym zpusobem bylo posouzeno napojeni ve sméru na Nymburk (F1). V mistech
sjezdu z rychlostni komunikace se silnice 1.ttidy meni z /16 na 1/38. V pripade odboceni ve
sméru na Nymburk se #idi¢ napojuje na silnici 1/38. I zde vysla kfizovatka na zakladé ka-
pacitniho posouzeni jako vyhovujici. Jak na hlavni komunikaci, tak na komunikaci vedlejsi
vysla UKD stupné A, tedy nejlepsi mozna. Stiedni doba zdrzeni na vedlejsi komuni-
kaci je podle vypoctu 9s. Protokol z kapacitniho vypoctu si lze prohlédnout v priloze ¢.17.
Vypocet nezahrnuje rozhledové poméry napojeni a posuzuje pouze misto k¥izeni. Napo-
jeni ve sméru na Nymburk je v ostrém uhlu a tidi¢ musi vyrazné zpomalit, aby se mohl
celym svym teélem natocit a podivat na situaci na hlavni komunikaci. Situace na tomto
sjezdu je znacné problematickéd a spolu s predchézejicim prupletem zde dochéazi k ¢astym

konfliktnim situacim, potazmo kolizim.

Pro vyhledovy stav v roce 2044 byla provedena prognéza dopravy na rychlostni ko-
munikace i na komunikaci Ltiidy (viz ptilohy ¢.18 a 19). Na zdkladé prognézy inten-
zit bylo provedeno kapacitni posouzeni pro vyhledovy rok 2044, které si lze prohlédnout
v prilohach ¢.20 a 21. Obé tato posouzeni ukazala, ze v roce 2044 by UKD dosahovala
na obou vyjezdech stupné F. Situace by byla o to horsi, Ze se jedna o prupletovy tusek,

ktery ma spolecny sjezd a rozdéluje se na dva pouze 90 m pred mistem odboceni.

Nasledné bylo provedeno posouzeni zbylych dvou sjezdu z rychlostni komunikace. Jednalo

se o sjezdy do obce Bezdécin 7 obou smeru (F2, F3). I zde byla pouzita metodika dle
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TP 188, protoze se jedna o 2 stykové kiizovatky. Na zakladé kapacitniho posouzeni pro
soucasny stav i pro prognoézu v roce 2044 bylo zjisténo, ze jsou obé stykové kiizovatky
vyhovujici a UKD zde dosahuje stupné A. Obé kiizovatky tak maji dostatecnou

kapacitni rezervu. Kapacitni posouzeni si lze prohlédnout v piilohach ¢.22-25.

4.2 Dopravni prizkum plovoucim vozidlem

Dopravni pruzkum plovoucim vozidlem se fadi mezi pfimou empirickou metodu, diky které
dokazeme odhadnout kapacitu pozemni komunikace. Pro ticel diplomové prace bylo pouzito
vozidlo znacky Skoda Fabia 1.4TDi, r.v.2005. Pouzitym hardwarem pro zaznamengvani
presné polohy, rychlosti a sméru spolu s videozaznamem byla operativni HD kamera (,,cernd
skifnka®) Hiitermann iTracker 5985GPS-CZ. Toto zafizeni bylo zapujceno z CVUT v Praze
z Fakulty dopravni. Diky integrovanému GPS prijmaci bylo béhem prujezdu mozné zazna-
menavat jak polohu vozidla, tak jeho rychlost. Kamera je zaroven vybavena softwarem,
ktery umoznuje soucasné zobrazovat video zaznam z vozidla, polohu vozidla na mapé a mo-

mentalni rychlost, kterou se vozidlo pohybuje.

Meéfteni bylo provedeno nékolikrat v ruznych trasach, které byly vzdy zvoleny z pohledu
napojeni a prujezdu JV ¢asti mésta Mlada Boleslav. Prijezdy je mozné si prohlédnout na

prilozenych mapéch (viz 4.8, 4.9, 4.10, 4.11).

Meéfteni plovoucim vozidlem bylo vyhodnoceno pomoci nasledujicich protokolu 4.1-4.4.

Vsechny prizkumy plovoucim vozidlem byly provedeny v dobé odpoledni spicky. V ho-
dindch mezi 14:30 a 15:30. Béhem prvniho pruzkumu (viz tabulka 4.1) byl zkousen prujezd
a napojeni JV ¢asti mésta na ulici Ptackou a dale do mésta. Zde byla na kfizovatce Ptacka
ulice / silnice 1/38 dopravni nehoda nékolika vozidel. Méteni bylo ukonceno na zacatku
kolony, protoze by tim byla zkreslena namérena data. Prujezd byl nejvice zdrzen u levého

odboceni na kfizovatce v Bezdécin (na nédvsi). Dédle byla mald zdrzeni na SSZ na Ptécké
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Obréazek 4.10: Trasa 3 (Podklad [6]) Obréazek 4.11: Trasa 4 (Podklad [6])
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Tabulka 4.1: Protokol z pruzkumu plovoucim vozidlem - méfeni 1

Meéreni 1 - 19.12.2014

Prijezd Bezdécin - Ptacka ulice absolutne % 7 délky cesty
Délka cesty 8,7 km 100%
Celkové doba 761 s (12 min 41s) 100%
Prumeérnd rychlost 41,2 km/h -
Soucet casu stdni 46 s 6%
Pocet svételnych signalizaci a ihrn zdrzeni 2 zdrzeni: 15 s 2%
Uhrn zdrzeni v kiizovatkdch bez prednosti v jizdé 31s 4%

Tabulka 4.2: Protokol z pruzkumu plovoucim vozidlem - méfeni 2

Meéreni 2 - 21.1.2015

Prijezd Prumyslova ulice - Bezdécin absolutné % 7 délky cesty
Délka cesty 7,7 km 100%
Celkovéa doba 400 s (6 min 40 s) 100%
Primeérnd rychlost 69,3 km/h -
Pocet svételnych signalizaci a thrn zdrzeni 0 0%
Uhrn zdrzenf v kiizovatkéch bez prednosti v jizdé 19 s 5%
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Tabulka 4.3: Protokol z pruzkumu plovoucim vozidlem - méfeni 3

Meéreni 3 - 5.2.2015

Prujezd Prumyslova ulice - Bezdécin absolutné % 7 délky cesty
Délka cesty 8 km 100%
Celkové doba 408 (6 min 48 s) s 100%
Prumeérnd rychlost 70,6 km/h -
Pocet svételnych signalizaci a tthrn zdrzeni 0 0%
Uhrn zdrzenf v kiizovatkéch bez prednosti v jizdé 8s 2%

Tabulka 4.4: Protokol z pruzkumu plovoucim vozidlem - meérent 4

Meéfteni 4 - 6.2.2015

Prujezd Bezdécinem veetné MUK absolutné | % z délky cesty
Délka cesty 10,4 km 100%
Celkové doba 792 s 100%
Prumérna rychlost 47,3 km/h -
Doba zastaveni 46 s 6%
Pocet svételnych signalizaci a tthrn zdrzeni 0 0%
Uhrn zdrzen{ v kiizovatkdch bez prednosti v jizdé 100 s 13%
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ulici. Prujezd byl plynuly a zdrzeni v ramci celkové doby minimé&lni.

Meérteni 2 a 3 (viz tabulky 4.2 a 4.3) probihaly od néjezdu na Prumyslovou ulici z parkovisté
u 13. brany spolecnosti Skoda Auto a.s. pfes rychlostni komunikaci do obce Bezdééin. Kazdé
méfeni bylo zaméfeno na jiny sjezd z MUK Bezdééin. I zde probéhly prujezdy po najeti

na OK u 13.brany bez mensich zdrzeni. Maximalni zdrzeni na kfizovatce bylo 9 s.

Posledni méren{ plovoucim vozidlem (viz tabulka 4.4) analyzovalo prujezd vsemi rameny
MUK Bezdééin. Zaroveit byl proveden prijezd pies obec Bezdééin smérem do Mladé Bo-
leslavi ke kfizovatce Na Hejtmance a zpét. Na této kfizovatce bylo naméfeno zdrzeni pfi
levém odboceni z vedlejsi komunikace 36 s. Dalsi zdrzeni bylo na vyjezdu z obce Bezdécin
na silnici Lt¥idy 1/16 potazmo 1/38. Zde dosdhlo zdrzeni 60 s, tedy nejvyssiho za cely
pruzkum. Tato hodnota by v ptipadé stiedni doby zdrzeni odpovidala UKD stupnée F.

4.3 Zavéry z pruzkumu a rozboru

Na zdkladé provedenych dopravnich priuzkumt a vyhodnocenych dat jsme ziskali informace

o stavajicim stavu kfizovatek na siti komunikaci v JV ¢asti mésta. Dopravnimi pruzkumy
jsme analyzovali dopravné-inzenyrské charakteristiky intenzitu provozu a skladbu dopravniho
proudu. Na zakladé pozorovani bylo dale stanoveno, ze ve sledovanych tisecich odpovida
rychlost prujezdu nejvyssi povolené rychlosti. V obci Mlada Boleslav do 50 km/h a v oblasti
MUK se jednalo o rychlosti do 70 km /h.

V ndmi pfedem zvolenymi uzly sité byla provedena méfeni pomoci kfizovatkovych priazkumu
a néasledné byla celd sit JV ¢dsti mésta a jeji napojenf na prumyslovou oblast Skoda Auto
a.s. analyzovana plovoucim vozidlem. Na zdkladé téchto pruzkumu byly zjistény nedostatky

na siti.

Ktizovatkové pruzkumy nam ukazaly jako nevyhovujici kiizovatku Na Podolci, kiizovatku
na vyjezdu z obce Bezdécin, kde se napojuje na silnici I.t¥idy 1/16, resp. 1/38 a nésledné

v rémei prognézy dopravy i MUK Bezdécin (EXIT 39-40). V réamei diplomové prace je
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nutné vytesit situaci na téchto kiizovatkéch.

V ramci analyzy plovoucim vozidlem nebyl shledan zadni dopravni problém. Tato me-
toda nam nepotvrdila data ziskana ze statickych ktizovatkovych pruzkumu. Naopak nam
ukdazala, ze je vhodnéjsi pro zdkladni posouzeni prujezdu komunikacemi a hrubé analy-
zovani nedostatku na vozovce. Pro posouzeni kapacitni na kiizovatkach se ukdzala metoda
statickych dopravnich prizkumu jako vhodnéjsi, protoze pti takovém pruzkumu stoji pozo-
rovatel kontinudlne na kiizovatce a pozoruje intenzitu dopravy po celou stanovenou dobu.
Pruzkum plovoucim vozidlem nam ukaze situaci pouze v jeden ¢asovy okamzik. Muze pak
nastat situace, ze vozidlo usek projede bez zdrzeni i ptes to, ze po zbytek dne zde dochézi
pravidelné ke kongescim. Pro lepsi analyzu by musel byt takovy prizkum provadén pravi-
delné po delsi casovy usek. Pak by byla data a vysledky z pruzkumu vice vypovidajici. I pres
to se jevi kfizovatkovy pruzkum jako vhodnéjsi, protoze se béhem ného mohou pozorovat
i tzv. skoronehody, které dokézi tisek analyzovat z hlediska bezpecnosti a potencionalni

hrozby dopravnich konfliktii.
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Kapitola 5

Analyza bezpecnosti

5.1 Bezpecnostni inspekce pozemni komunikace

V ramci analyzy bezpecnosti sledovaného tizemi zde byla provedena bezpecnostni inspekce
pozemni komunikace, kterou rozumime , Posouzeni dopadi stavebnich, technickyjch pro-
voznich vlastnosti komunikace na bezpeénost silnicniho provozu pri jejim uZivdni a vyhod-

noceni rizik, kterd plynou z vlastnosti komunikace pro ucastniky silnicniho provozu.* [18]

Na zakladé Metodiky provadéni bezpecnostni inspekce na pozemnich komunikacich lze

v nasem pripadé rozdélit inspekci na 3 ¢asti:

1. Rychlostni komunikace
2. Extravilanova komunikace

3. Mistn{ komunikace

[18]
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5.1.1 Rychlostni komunikace

V réamci rychlostni komunikace je posuzovana MUK Bezdécin, tedy konkrétné EXIT 39

-40. Jiné c¢éasti rychlostni komunikace do posuzované oblasti nespadaji.

Kategorie a funkce

Sitkové uspotradani plné odpovida pozadovanému charakteru komunikace. Navrhové prvky

jsou v souladu s funkei a kategorii komunikace.

K#izovatka

MUK v soucasné dobé disponuje 4 ndjezdovymi rampami a 3 sjezdovymi. Délka pripojovacich
nebo odbocovacich pruhu se odviji od ndvrhové rychlosti komunikace [15], kterd je v tomto
useku 100 km/h. Omezeni rychlosti je zde na 110 km/h. Délky odbocovacich pruhu dosa-
huji hodnot 163 m ve smérech z Turnova do Bezdécina a z Prahy na Nymburk. Odbocovaci
pruh z Turnova na Mélnik / Nymburk ma délku 284 m, ale jednd se soucasné o pruh

pripojovaci z Bezdécina na Prahu. Jedna se o prupletovy tusek.

Pozadavek na délku odbocovaciho pruhu s navrhovou rychlosti rychlostni komunikace 100
km/h pti délce pruhu 3,5 (3,25) m je 98-170 m [19]. Tento pozadavek spliuji vSechny vyse

uvedené pruhy odboceni.

Pozadavek na pripojovaci pruh u rychlostni komunikace s danou navrhovou rychlosti je 255
m [19]. Tento pozadavek spliuje pouze prupletovy tsek. Ostatni rampy dosahuji hodnot
109 m, 165 m a 172 m. Tyto malé hodnoty a vysokd intenzita tudy projizdéjici dopravy
prispivaji k nebezpecnym situacim, potazmo kolizim. Z hlediska bezpec¢nosti jsou takto

kratké pripojovaci pruhy nevyhovujici.

Prupletovy usek, ktery sice vyhovuje délkami pro pripojovaci i odbocovaci pruh, je z hle-
diska bezpecnosti také nevyhovujici. V ramci kapacitniho posouzeni bylo shledano, ze

pro intenzitu zde proplétajicich se vozidel je nutné navrhovat kolektorovy pas, ktery zde
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z duvodu staif rychlostni komunikace neni. Z tohoto hlediska opét dochazi k nebezpeénym
situacim, ptripadné kongesci na prupletovém tseku a zastavovani vozidel na prubézném

pruhu rychlostni komunikace (viz foto 5.1).

Obréazek 5.1: Kongesce na prupletovém useku a vznikld kolona i v prubéznych pruzich na

R10 - foceno z nédjezdu z obce Bezdécin

Sjezdy MUK déle tst{ do urovilovych kfizovatek. Jako problematicky byl analyzovan sjezd
na Mclnik a Nymburk. Jedna se o jeden odbocovaci pruh, ktery se za smerovym obloukem

rozdéluje do dvou sméru a kon¢i dvéma stykovymi kiizovatkami. Ve sméru na Meélnik

vvvvvvvv

Omezeni rychlosti je v tomto misté na 70 km/h. Toto misto se jevi z hlediska bezpecnosti

jako problematické.

Dalsi urovnova kfizovatka je ve sméru na Nymburk, kde je vozidlo vedeno po prirozené
rampé ve smérovém oblouku, ktery je zakoncena prednosti v jizdé. Toto napojeni je ve
velmi ostrém uhlu a pro fidice je velice obtizné sledovat situaci pred sebou a zaroven davat
prednost vozidlum, ktera prijizdéji od Mélnika. Muze tak dochéazet ke kolizim pti narazu

zezadu.
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Zaroven zde neni dodrzen princip psychologické ptednosti. Jak bylo zminéno, rampa je
piirozené vedena do oblouku a na konci je prerusena prednosti v jizdé. Ridi¢ mé ale pocit,
ze by mel dale pokracovat v jizdé po hlavni komunikaci bez davani prednosti. Situaci na

sledovaném sjezdu si lze prohlédnout na obrazcich 5.2 a 5.3.

Obrazek 5.2: Sjezd na Mélnik a Obrazek 5.3: Ostry tihel odboceni u

Nymburk sjezdu na Nymburk

Pevné prekazky

V rémei MUK a prilehlych droviiovych kiizovatek na sjezdech z MUK se nenachézi zadné
linearni prekazky ve formé prikopu a dopravni znacky jsou umistény na deformovatelnych
konstrukcich. Zachytnd mista jsou umisténa na odpovidajicich mistech a netvoii nebezpecnou
prekdzku. Pouze v misté sjezdu do obce Bézdééin (ze sméru Trunov) byla shledédna délka
zachytnych svodidel jako kratkd. Svodidla v tomto misté maji zabrdanit narazu do pevné
prekazky - zabradli, ale jak je vidét z obrazku 5.4, pii sjeti z odbocovaciho pruhu doprava

tomu ne vzdy zabrani. Proto by bylo vhodné v tomto misté svodidlo prodlouzit.

Dopravni znaceni

Dopravni znaceni je v oblasti MUK srozumitelné, odpovida kategorii komunikace a je véas
rozpoznatelné za viech dennich dob. Pred oblasti MUK je z obou smérit véas adekvatné
snizena maximélni povolend rychlost na 110 km/h. Na tseku se vyskytuje pouze aktudlni

svislé dopravni znaceni.
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Obrazek 5.4: Kratké svodidlo branici ndrazu do zabradl{
Vozovka

Vozovka v misté posuzované MUK nevykazuje zadné nedostatky. Béhem vétsiho vyskytu

srazek je vozovka dostatecné odvodnéna a voda nezustava na okrajich vozovky.

5.1.2 Mistni komunikace

V ramci mistni komunikace byla posuzovana oblast obce Bezdécin, a JV ¢ést obce Mlada

Boleslav. Konkrétné ulice Podchlumi a Prazska.

Kategorie a funkce

Mistni komunikace v obci Bezdécin odpovidé své kategorii i funkei. V oblasti obce Podchlumi
je snizena rychlost na 30 km/h. Vzhledem k mistnim pomeérum je rychlost plne odpovidajici
provozu a napojeni do usporadani komunikaci v okoli. Ulice Podchlumi se nachazi v ob-
lasti zastavby rodinnych a chatovych domu, kde je vyzadovano zklidnéné tizemi. Dodrzeni
maximalni rychlosti je zde podminéno uzkymi geometrickymi pomeéry. Diive bylo do-
plnéno i izkymi pri¢nymi prahy na zacatku a konci zastavéného tzemi, které v soucasnosti
v uzemi chybi i pres to, ze jsou na SDZ vyznaceny. Pohled na vjezd vcetné vyznacené zény

s pricnymi prahy si lze prohlédnout na obrazku 5.5.

Jak bylo zjisténo béhem dopravnich pruzkumu, touto oblasti projizdi vozidla, kterd porusuji

zakaz prujezdu tzemim. Pro dodrzeni zklidnéné obytné oblasti je vhodné doplnit tzemi
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které se vice hodi do zklidnénych oblasti a nedaji se lehce odmontovat. Navrhovand poloha

je stejnd jako byla poloha minulych praht, tedy na zac¢atku a konci oblasti.

7 hlediska prechodu 7z extravilanu do intravilanu je ve sméru z obee Bezdécin do Mladé
Boleslavi v dostatecné blizkosti umisténa vjezdovd brana (viz obrézek 5.7). Jeji rozméry
odpovidaji prujezdu nadmérnych vozidel. Ve sméru z Mladé Boleslavi do obce Bezdécin
tato vjezdova brana chybi (viz obrézek 5.6). Komunikace je v piimé a je zde realizovdno
nékolik stfedovych ostruvku s integrovanym pifechodem pro chodce, nebo s mistem pro
prechazeni, které zaroven plni funkci bran pii vjezdech do jednotlivych obci. U vjezdu do
obce Bezdécin je brana realizovana brzy a ztraci zde viznam brany. Ridi¢ nemé potiebu
dodrzet pri vjezdu rychlost 50 km/h a je mu umoznéna komfortni jizda bez zpomalo-
vacich opatieni. Pocit vjezdu do obytného celku neni ani umocnén zadnym psychologickym
opatfenim. Vzhledem k vysoké intenzité provozu a dopravnimu vyznamu komunikace zde
nejsou doporuceny uzké zpomalovaci prahy ani vyvysené plochy kiizovatek. Vjezdovou
branu by bylo vhodné umistit na zacatek obce a vyuzit ostruvek zdroven jako ochranny

s integrovanych prechodem pro chodce.
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HUTERHIHH

Obrazek 5.6: Absence vjezdové brany pii viezdu do obce Bezdécin

HUTERN 1

Obrazek 5.7: Vjezdova brana u Mladé Boleslavi
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Obrazek 5.8: Betonova svodidla na kraji vozovky v obci Bezdécin
Pevné prekazky

V obci Bezdééin se nachazi témér po celé délce ulice Prazska betonova svodidla. Pravdépodobny
ucel je ochrana chodct. Svodidla jsou postavena na strané vozovky a jak je vidét na
obrazku 5.8, nejsou spojena a vytvareji tak pevné prekazky. Aby svodidla plnila spravnou
funkci, musela by byt spojena a na koncich by musely byt umistény odpovidajici kusy

s nabéhovymi hranami. Popfipadé muze byt misto svodidla uzito zabradli.

Kiizovatky

7Z hlediska usporadani kiizovatek a pohybu vozidel v kiizovatce byly analyzovany nasledujici

nedostatky.
KriZovatka na Hejtmance

Jednd se o 6-ti ramennou kfizovatku, ktera je poc¢tem svych ramen nevhodnd a pro bu-
douci provoz na komunikaci nezadouci. V ramci UP mésta je planovano s prestavbou
této kiizovatky na kfizovatku okruzni. Tato pfestavba by pii vhodné zvolenych rozmérech
vytesila stavajici problém aniz by omezila plynulost dopravy. [20]

KriZovatka v Bezdécine

Tato kfizovatka je vyznacena VDZ, ale dopravni stiny dosahuji velkych rozmeéru a fidici
nejsou nuceni k dodrzovani urcenych smeru. Celkova situace krizovatky je patrna z obrazku

5.10. Jako vhodnéjsi feseni této kiizovatky je pouziti dopravnich ostriuvku, tedy fyzické
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Obrazek 5.9: Letecky snimek kiizovatky na Hejtméance (Zdroj: [6])

kanalizace vozidel. [20]

Pti odboceni doprava z vedlejsi silnice je VDZ vedeno do ostrého tihlu (viz obrdzek 5.11)
a tim je snizena bezpecnost odboc¢ujicich vozidel. Vzhledem k rozmérum kfizovatky a ptilehlé
komunikaci by bylo vhodnéjsi zménit znaceni, aby se fidi¢ napojoval z ihlu, ktery je blizky
uhlu pravému. Vzhledem k ptilehlé autobusové zastavce neni mozné vést odbocujici vozidla

do pripojovaciho pruhu, diky kterému by napojeni v ostrém tihlu bylo také vyfeseno. [20]

Dalsim problémem kiizovatky je rostouci zelen, kterda pii odbocovani doleva z vedlejsi
silnice omezuje rozhledové pomeéry, jak je vidét na obrazku 5.12. Zde je navrzeno osloveni
vlastnika ptislusného objektu a pozadani o napravu a zastfizeni kefe, aby nedochézelo
k omezeni rozhledovych poméru. (

Vyjezd z parkoviste v obci Bezdécin

U tohoto vyjezdu nejsou dodrzeny rozhledové poméry. Ridi¢ m4 pii vyjezdu §patny rozhled

na hlavni silnici diky stavajici zeleni a sloupu vefejného osvétleni.
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Obrazek 5.10: Dopravni stiny u  Obréazek 5.11: Ostry thel odboceni
ktizovatky v Bezdécine u kiizovatky v Bezdéciné

[ i |

Obrazek 5.12: Vyznacend zelen, kterd omezuje dopravni pomeéry v kfizovatce
Zelezniéni piejezdy

V obci Bezdécin se nachéazi jeden zelezni¢ni piejezd, ktery je zabezpecen svételnym signa-
lizacnim zarizenim. U piejezdu nebyl z hlediska bezpecnosti provozu na pozemni komuni-

kaci shleddan zadny nedostatek. 7

Zastavky MHD

U autobusové zastavky v obci Bezdécin byly zjistény zasadni nedostatky z hlediska bezpec¢nosti

chodct. Chodci nemaji umoznéno bezpecné prechézeni vozovky a chybi zde dpravy pro
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osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace. Tato zastavka by byla vhodné na celko-

vou rekonstrukei véetné jiz zastaralého, nebo zcela chybéjictho mobilidte.

Dopravni znaceni

Ve sledované oblasti je dopravni znaceni dostatecné viditelné a citelné a srozumitelné.
Neomezuji rozhledové pomeéry a odpovidaji kategorii i funkci. Z hlediska motorové dopravy

nebyly v této oblasti shledany zadné nedostatky.

Rozhledové poméry

V ramci rozhledovych pomeért mimo vyse uvedené krizovatky nebyly shledany zadné ne-
dostatky. Vegetace ani parkujici vozidla neomezuji rozhled. Na piechody pro chodce jsou

rozhledy dostatecné.

Vozovka

Pti prohlidce byla zjisténa zhorSend kvalita vozovky na ulici Prazska v obou smérech. Na
komunikaci byl proveden na nékolika mistech prekop a doslo zde ke zméné nivelety oproti
okoli. Na vozovce se dale vyskytuji vyjeté koleje. Z hlediska makro a mikro struktury bylo
mozné provézt pouze optické vyhodnoceni. [20] Na vozovce se vyskytuji vytluky a misty
dochézi ke korozi obrusné vrstvy vozovky. Kvalita povrchu je dostatecénd, ale v dusledku
vyjetych koleji (viz obrézek 5.13) by mohlo dochézet ke tvorbé kaluzi a ndslednému aqua-

planingu. [20]

Cyklisticka a pési doprava

V ramci teseni cyklistické a pési dopravy v posuzované JV c¢asti mésta Mlada Boleslav byly

nalezeny nasledujici nedostatky.

Mezi Mladou Boleslavi a Bezdéc¢inem vede stezka pro chodce a cyklisty v pridruzeném
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Obrazek 5.13: Spatny stav vozovky v ulici Prazska

prostoru. Do poloviny své délky je stavebné oddélena, ale je pouzito SDZ C9a ,Stezka
pro chodce a cyklisty“ misto spravného oznaceni Cl0a (viz obrazek 5.15). Tato zaména
neni zavaznd, ale muze zpusobit problémy pfti feseni kolizi mezi chodci a cyklisty. V tomto
piipadé by mélo byt jasné urceno, ktera ¢ast komunikace je pro chodce, a ktera je pro

cyklisty.

V piipadé prejezdu pro cyklisty neni pouzito zadné vodorovné znaceni a misto ného je
umisténa svisla dopravni znacka P4 ,Dej pfednost v jizdé“. Toto feSeni je uzito u vsech
mist, kde cyklista kiizi pozemni komunikaci. Jako vhodnéjsi a bezpecnéjsi feSeni se na
zékladé inspirace ze zahrani¢i nabizi{ kombinace prechodu pro chodce (V7) s piejezdem pro
cyklisty (V8) a doplnéni vodorovnym znac¢enim vyznacenou prednost v jizdé. Zaroven by
méla byt stezka pro chodce a cyklisty ukonc¢ena pred prechodem potazmo piejezdem a za

nim opét pokracovat. Priklad takového prejezdu pro cyklisty je na obrazku 5.10

V ulici Prazska se nachézi nékolik mist pro prechézeni vedoucich do nové vzniklych prumyslovych
arealtu. Bohuzel je zde §patné pouzité dopravni znaceni pro nevidomé a slabozraké a stredové
ostruvky nenavazuji na chodniky. Chodniky je potieba prodlouzit, aby byl zajistén ply-
nuly prechod pres komunikaci. Prvky pro nevidomé a slabozraké jsou u nékolika ostruvku
pouzity pouze do pulky a nesméfuji na chodnik (viz obrézek 5.17). Tento problém se vy-

skytuje i u cyklistické stezky (viz obrézek 5.16).

Na zacatku obce Bezdécin kondi stezka pro chodce a cyklisty a tsti na komunikaci, kde je

vyznacen prechod pro chodce, ktery je odsazen o 5 m od konce stezky (viz obrézek 5.18).
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Obrazek 5.14: Ptiklad prejezdu pro cyklisty

Obrézek 5.15: Spatné oznacen{ stezky a absence prejezdu pro cyklisty

Zde je doporuceno dostavét chodnik k prechodu pro chodce.

V obci Bezdécin je v ulici Prazska tuplnd absence chodniki. Geometrické poméry v obci
umoznuji vystavbu chodniku po celé délce ulice. Zlepsila by se tak droven pési dopravy
v obci a navéazalo by se na stezku pro chodce a cyklisty, ktera vede z Mladé Boleslavi.
Zaroven by bylo vhodné realizovat v ramci bezpecnosti chodcu zabradli, které by nahradilo

jednotlivé polozené bloky betonovych svodidel.

Celkové byly zjistény nasledujici nedostatky, které byly ohodnoceny stupném nebezpeci od
1 do 3, kde je nejméné nebezpecny nedostatek a 3 nejvice. Ohodnoceni si 1ze prohlédnout

v tabulce 5.1. Stupné jsou zaroven barevneé odliseny. Toto rozliseni je subjektivni, ale je
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Obréazek 5.16: Absence prechodu pro chodce i prejezdu pro cyklisty

Obrazek 5.17: Spatné uzité prvky pro nevidomé a slabozraké

Obrazek 5.18: Odsazeny piechod pro chodce mimo koncici stezku pro chodce a cyklisty
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Tabulka 5.1: Nalezené problémy ve sledované oblasti a jejich ohodnoceni

Nalezené nedostatky

Stupeii rizika
(1 - nejmensi,
3 - nejvétsi)

SloZitost Ffeseni

Pevna prekazka - kratké svodidlo 1 jednoducha instalace
Spatné rozhledové poméry v obci Bezd&cin - vyjezd z 5 adminitrativni oSetfeni + odstranéni
parkovisté, zelef zeleng
Rozmeérné dopravni stiny - kanalizace kfiZovatky 1 stavebni Gpravy
Spatny thel napojeni - Bezdééin, MUK 3
Kratké pripojovaci pruhy ' 3
Absence kolektorového pasu 3
Vjezdova brana u obce Bezdé&éin 2
6-ti ramenna kfiZovatka ?
Absence zklidfiovacich prvki v asti obce "Podchlumi® 1
Kryt vozovky v ulici Praiska 1
‘Psychologickd pfednost u sjezdu z MUK 3
Spatné svislé i vodorovné dopravni znageni u stezky pro 1
chodce a cyklisty vyména SDZ, naneseni VDZ
1 stavebni Gpravy - predlazdéni +
Spatné poufZité prvky pro nevidomé a slabozraké dodlazdéni chodnikd
Spatné celkové feseni zastavky v obci Bezdééin 1 stavebni Upravy
Absence chodnikl v obci Bezdé&&in 1 stavebni Gpravy
Spatné pouZiti svodidel v obci Bezd&gin 1 montaz

dobrou pomituckou pro piipadné planovani moznych postupu pii realizaci a odstranovani

nalezenych problému. V ramci hodnoceni byla posouzena i slozitost feseni v ramci realizace

a stavebnich nédkladi. To bylo opét rozdéleno a barevné odliseno na velmi slozité stavebni

upravy, stavebni tpravy a jednoduchd feseni (napiiklad osazeni nové znacky).

5.2 Udaje o nehodovosti v dané lokalité

Bezpecnostni inspekce pozemni komunikace byla déle doplnéna o data z dopravnich nehod

v dané lokaliteé. Udaje o nehodovosti byly ziskdny z webovych stranek www.dopravniinfo.cz.

Na zdkladé metodiky, kterd vyhodnocuje dopravni nehody po celé Ceské republice se jednou

rocné vytvarejl nehodové lokality. Ty vznikajl vyhodnocenim zaznamu dopravnich nehod

na zakladé téchto kritérii:



e nejméné 3 nehody s osobnimi nasledky za 1 rok nebo,
e nejméné 3 nehody s osobnimi nasledky stejného typu za 3 roky nebo

e nejméne 5 nehod stejného typu za 1 rok. [22]

Za nehody v kfizovatce se podle metodiky povazuji nehody, které se stanou do 125 m od

stredu kfizovatky. [22]

V pifloze €. 26 jsou nehodové data z MUK Bezdécin EXIT 39. Tato lokalita je nejvice
nehodova a potvrzuje situaci na sjezdu, ktera byla na zakladé bezpecnostni inspekce po-
zemni komunikace analyzovana jako nebezpecna. Na zdkladé vyhodnocenych dat vidime,
ze béhem poslednich 3 let doslo na sledované kiizovatce ke 14 hlasenym nehodam, z nichz 2
byly s tézkym zranénim a 2 byly smrtelné. V 85 % se jednalo o sréazku s jedoucim vozidlem.
Pouze v jednom pripadé se jednalo o srazku se zvéri a jednou se jednalo o havarii. T'émer
v 60% se jednalo o nehodu osobniho vozidla. Ve zbylych piipadech se jednalo o nakladni

automobily, nebo multikary.

Na této kfizovatce doslo ke smrtelné nehodé i v bfeznu roku 2015. Jednalo se o najezd ve
smeéru z Nymburku na Liberec. [23] Tato nehoda pouze navysuje ekonomické ztraty, které

na kfizovatce za posledni 3 roky vznikly a zvysuje dilezitost zmény stavajici situace.

V priloze ¢. 27 jsou vyhodnocena data z dopravnich nehod na MUK Bezdécin EXIT 40.
Zde doslo za posledni 3 roky pouze k dopravnim nehoddm bez nehod, se ztratami na
majetku. V 73% se jednalo o nehodu osobniho vozidla a v 80% se jednalo o srdzku s pevnou
prekazkou. Tato data nasvedcuji ndraziim v dusledku vysokych rychlosti. Jak je na obrazku
v priloze videét, jedna se o nehody na odbocovacim i pripojovacim pruhu. Jak pripojovaci,
tak odbocovaci rampa je vedena v malém poloméru smérového oblouku, ktery vyzaduje
nizkou rychlost. U sjezdu na Bezdécin je nyni svislou dopravni znackou omezena rychlost

na 40 km/h ve sméru odboceni.

V priloze ¢.28 jsou uvedena data z kiizovatky v Bezdéciné. Na tomto useku doslo pouze ke

tfem nehodam s lehkymi nasledky. Na zakladé novych idaju tato kiizovatka nadale neni
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oznacena jako nehodovy usek [26] a proto lze predpokladat, Ze se jiz nejedna o problémové
misto. K uvedenym dopravnim nehodam mohlo dojit i v dusledku zmény prednosti v jizdé,

ke které v minulych letech doslo.

Z hlediska analyzy dopravnich nehod, které mame k dispozici, je jednoznacné, ze nej-
problémovéjsim tsekem je MUK Bezdécéin. Tato skutecnost pouze potvrzuje informace
ziskané z provedené bezpecnostni inspekce pozemni komunikace, kterd oznacuje nalezené

nedostatky u zminované MUK se stupnem rizika 3, tedy nejhorsi mozny.

65



Kapitola 6

Navrh reseni

Celkové se naskytd pro feseni dopravy ve mésté Mladd Boleslav hned nékolik zpusobu.
Na uvod je vhodné si uvédomit dulezitost kvalitni dopravni infrastruktury ve méste, ale

zaroven je nutné podporit kvalitu zivota obc¢anu a myslet na budoucnost dopravy ve méste.

V soucasné dobé je velkou otédzkou a diskutovanym tématem tzv. Cistd mobilita ve méste,
ktera tesi jak systém MHD, tak omezeni dopravni poptavky. Je dokazané, ze nové vybu-
dovana infrastruktura zaroven indukuje dopravu. Pro kvalitni zivot ve mésté je nutné mit
udrzitelny rozvoj dopravy. Tuto skutecnost je nutné si uvedomit a pracovat na ni. Tento
novodoby trend mysleni a organizovani dopravy ve mésté je oznacovan jako ,,Smart City“
a je dobrym smérem pro budoucnost, kterd nebude pouze o neustalém zvySovani poctu

vozi na 1 rodinu. Néstroju pro budovani ,Smart City* je hned nékolik: [24]

o Kvalitni systém MHD

Car sharing

Vyuzit{ zachytnych parkovist (P+R, K+R, B+R)

Podpora vyuzivani vozidel na alternativni pohon

Rozvoj cyklistické dopravy
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e Vyuziti nizkoemisnich zén [24]

V ramci teseni celkové koncepce dopravy pro mésto Mladou Boleslav se jevi jako vhodné
budovat kvalitni systém MHD, podporovat rozvoj cyklistické dopravy a v souvislosti s exis-
tenci spolecnosti SKODA AUTO A.S. se lze ubirat i smérem podpory vyuzivéni vozidel

na alternativni pohon.

Vyuzivani nizkoemisnich zén by v pripadé meésta Mladéd Boleslav nemélo velky smysl,
protoze se jedna o mésto s velmi mladym vozovym parkem a to nejen v dusledku vyhodnych
koupi, ale v soucasné dobé i nabidce zaptjéeni vozi ze spolecnosti SKODA AUTO a.s.
Meésto se v soucasné dobé potykda s problémem malé kapacity parkovacich a odstavnych
mist. Tento problém je také nutné fesit komplexné v ramci budouci strategie rozvoje mo-

torové dopravy.

V ramci provedenych analyz bylo zjisténo nékolik zasadnich nedostatkt v rdmeci kapacitnich
pozadavki na infrastrukturu a nékolik nedostatku v rameci bezpénosti na pozemni komuni-
kaci. Na zdkladé kapacitniho posouzeni kfizovatek bylo shledano, Ze jsou v souc¢asné dobé
nevyhovujici kiizovatka na Podolci a kiizovatka u obce Bezdécin - napojeni na silnici 1/16
a 1/38. V rdmci prognézy dopravy byla shledéna i MUK Bezdécin (EXIT 39 - 40) jako

kapacitné nevyhovujici.

6.1 Krizovatka Na Podolci

V ramci feSeni soucasné situace kiizovatky Na Podolci byla navrzena okruzni kiizovatka
6.1 s jednim pruhem na okruhu. S ohledem na bezpe¢nost a prujezd nadmérnych vozidel
byly navrzeny zvysené pojizdéné plochy, které umoznuji ovlivnéni sméru jizdy osobnich
vozidel a zaroven umozni prujezd nakladnich vozidel a autobusu. V ramci navrhu bylo
pocitano se smerodatnym vozidlem ,,Nékladni souprava - NS“ s celkovym poctem 5 naprav
pro smeéry do ulic Nadrazni, Prazska a vjezd do ulice Prazska brana. Prujezd byl ovéren

vle¢nymi kiivkami. Vyjezd z ulice Prazska brana je umoznén pouze pro autobusy, pro
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které byl prujezd opét ovéfen pomoci vleénych kiivek. Piiklady vleénych kiivek si lze
prohlédnout na obrazku 6.2. Zaroven byl zachovan stavajici jeden piechod pro chodce
na rameni v ulici Nadrazni, ktery odpovida prirozenym trasam pcsi dopravy. Do OK ne-
byla napojena slepa ulice Na Klenici, ktera slouzi pouze jako piijezd k budové pivovaru
a dvéma rodinnym domum. Z pruzkumu vyplynulo, Ze intenzita vjizdéjicich i vyjizdéjicich
vozidel je tak nizkd, ze muze ulice tstit do jedné z vétvi okruzni kfizovatky a nebude
tim ohrozena bezpec¢nost ani plynulost dopravy. Z hlediska bezpecnosti byly dale ovéreny
i rozhledové pomeéry vyjizdéjicich vozidel (viz obrézek 6.2). V ramci geometrickych poméru
nebyla ménéna ulice Nadrazni, kde je v soucasné dobé sitka chodniki mensi, nez urcuje
norma. Vzhledem ke stisnénym pomeérum, které zde panuji, neni mozné tuto situaci v rameci
zachovani prujezdu nakladni dopravy fesit jinym zpusobem a proto byl v tiseku rohového
domu ztzen profil chodniku. Toto ziizeni je v délce 5,4 m a dosahuje minimaln{ sitky 1,7 m.
N4 zaklade Vyhlasky 398/2009 Sh. o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich
bezbariérové uzivani staveb lze realizovat ztizeni do min. sitky 1,5m vcetné bezpecnostnich

odstup.

Pro posouzeni navrhu zmény ktizovatky na okruzni byla pouzita webova aplikace Tralys.cz,
kde bylo na zakladé TP 236 provedeno kapacitni posouzeni stavajiciho i vyhledového stavu.
V rdmci stavajiciho stavu vysla UKD stupné A, tedy nejlepsi mozné (viz Priloha ¢.29). Po
prestavbé by byl odstranén problém s kongescemi a byla by v ramci jednoznacné kanalizace

dopravy zvysSena i bezpecnost.

Posouzeni pro stav vyhledovy bylo provedeno pro rok 2044. I zde vyslo kapacitni posouzeni
jako vyhovujici. Nejhorsi stupen UKD by byl D pro viezd na OK z ulice Prazska brana.
Prameérné zdrzeni vozidel by tak bylo 31 s a délka kolony by dosahovala 116 m. Pro mistni
komunikace muze UKD dosahovat stupné E. I pro vyhled za 30 let by méla navrzena

krizovatka malou kapacitni rezervu. Protokol si lze prohlédnout v priloze ¢.30.

Posouzeni mozné realizace bylo provedeno na zakladé zaboru ploch. Jedna se o parcely
¢. 462, 316/2, 316/1, 1520/2. Vsechny tyto plochy jsou v majetku mésta. U parcel s par-
celnim ¢islem 316/1, 316/2 a 1520/2 se jednd o pamétkové chranéné dzemi. [25] Pfed
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realizaci prestavby by byl nutny souhlasné vyjadieni odboru stavebniho a rozvoje mésta
Mladé Boleslav - oddéleni pamétkové péce. Celkovy zabor ploch na pamétkoveé chranéném

uzemi by byl 229 m2.

Obrazek 6.2: Schema vle¢nych krivek véetné rozhledovych pomeéru v ulici Na Klenici
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6.2 Situace v oblasti obce Bezdécin

V ramci analyzy bezpecnosti a kapacitniho posouzeni bylo zjisténo, Ze nejproblematic¢téjsim
mistem JV ¢dsti mésta Mlada Boleslav je MUK Bezdécin. Je zde vysoké mnozstvi nehod,
véetné smrtelnych [26], v rdmci bezpecnosti zde chybi kolektorovy pds, tihel napojeni ve
sméru na Nymburk je nevhodny a pripojovaci pruhy jsou v ramci celé MUK kratké a ne-

odpovidaji norme.

V rédmci znalost! ZUR se nabiz{ jako nejvhodnéjsi teseni, které by vytesilo vSechna tato
problematicka mista, navrh nové MUK, véetné propojujici komunikace silnic 1/16 a 1/38.
MUK by vyftesila soucasnou absenci pfimych napojeni ze sméru Nymburk na Prahu a ze
sméru Meélnik na Turnov a déle Liberec. Déle by se vytesil problém s nedostatecnou kapaci-
tou kiizovatky u obce Bezdécin a byl by vyfesen problém s ostrym tihlem napojeni z R10 ve
sméru na Nymburk. V rdmci vystavby nové MUK by bylo nutné zruseni celé casti stavajici
MUK - EXIT 39 (viz obréazek 6.4). V ramci ponechani funkce rychlostni komunikace jako
obchvatu mésta by bylo nutné zanechat sjezdy do obce Bezdécin, tedy EXIT 40. V ramci
zanechani sjezdu do obce Bezdécin a v souvislosti s rozsifujici se plochou prumyslovych
hal by vzrustala intenzita prujezdné nakladni dopravy, véetné dojizdéjici osobni dopravy
pres obec Bezdécin. 7 tohoto duvodu se nabizi v ramci zanechani funkce rychlostni ko-
munikace jako obchvatu mésta Mlada Boleslav a zaroven obce Bezdécin, vystavba sjezdu
do Industry Parku z rychlostni komunikace ze sméru Turnov. Nejednalo by se o plnohod-
notnou MUK, ale o pouhy sjezd a najezd, ktery by zajistil eliminaci prijezdné nékladni
dopravy obci Bezdécin. V tomto pripadé neni potieba vystavba dalsi komunikace, ktera by
zajistila propojeni obce Bezdécin a ¢dsti mésta Belvedér a Hejtménka s OK u Intersparu,
jak bylo puvodné v navrhu zmeény ¢.4 UP navrzeno. Tento problém by vyfesil sjezd do In-
dustry parku Bezdécin a zaroven ponechani EXITU 40. Osobni vozidla by mohla vyuzivat
spojeni z obchodni zény na Jicinské ulici, pifpadné primyslové zéna u 13. brény Skoda
Auto a.s. do obce Bezdécin pres rychlostni silnici R10. Jedinou podminkou na tomto tiseku

je nutnost zakoupeni dalniéni znamky. V ramci zkvalitnéni{ dopravy ve mésté a zaroven
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podpoteni vyuzivani tohoto tseku jako obchvatu mésta by bylo vhodné oprostit tsek mezi

EXITY 46 a 40 od poplatku, jak tomu jiz v minulosti bylo.

Nejmensi dovolené vzdalenost mimouroviovych kfizovatek na rychlostnich silnicich a dalnicich
s nédvrhovou rychlosti 120 km/h jsou 4 km [27]. Tuto vzdélenost spliiuje navrhovana nové
MUK v ramei vzdélenosti od kiizovatky EXIT 44 (sjezd na Ji¢in). Od ni by byla vzdélena
6,7 km. Vzdélenost stavajiciho a dle navrhu zachovaného sjezdu EXIT 40 by byl vzdalen
od navrhované MUK 1,7 km. Tato vzdalenost je kratsi, nez uvadi norma, ale vzhledem
k pottebé obchvatu pro obec Bezdécin je nutnosti tuto neplnohodnotnou kiizovatku zane-
chat. Bylo by nutné schvélit tento sjezd jako vyjimku, jak je tomu u kiizovatek EXIT 44
a EXIT 46, které jsou od sebe vzdaleny také pouhé 2 km. U sjezdu do Industry parku se
nejedna o plnohodnotnou mimourovinovou kiizovatku, ale o pouhy sjezd a néjezd v jed-
nom smeéru rychlostni silnice. Zaroven je tento sjezd nutnou podminkou fungovani celé
navrhované situace v oblasti JV c¢asti meésta Mlada Boleslav. Schema celé situace si lze

prohlédnout v priloze ¢.32.

V rédmei schematického ndvrhu MUK u obce Piskové Lhota byly zohlednény soucasné
kiizovatkové pohyby na MUK Bezdécin, kterym byl prizpusoben tvar kfizovatky (viz
obrézek 6.3), ktery je nejvice inspirovan kiizovatkou dvojlistkovou. Kiizovatka mé dvé
vratné rampy a dva mostni objekty. V ramci napojeni komunikaci, které vedou soubézné
s rychlostni silnici, byla navrzena okruzni kfizovatka, kterd svym polomérem zohlednuje

prujezd ndkladni dopravy na hlavnim silniénim tahu 1/16.

V rdamci vysokych intenzit vozidel sjizdéjicich z R10 (od Turnova) ve sméru na Nymburk
byla navrzena piima rampa, diky niz vznika nutny, prfedem zminovany, mostni objekt.
Tato rampa je vzhledem k bezpecnosti a plynulosti na navrhované OK nutnou podminkou.
Na zédkladé omezeni poctu pripojeni a odpojeni vozidel z prubézného jizdniho pasu je ve
sméru na Turnov navrzen kolektorovy pas, ktery zvysuje bezpecnost a plynulost se stéle

zvysujici se intenzitou dopravy.

Navrzena kiizovatka je spojend zdroven s vystavbou propojeni silnic 1/16 a 1/38, ¢imz by
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Obrézek 6.3: Schema navrzené MUK (mapovy podklad [6])

Obrazek 6.4: Vyznaceni rusenych vétvi MUK (mapovy podklad [6])

se tranzitni doprava presunula a déle by nezatézovala kiizovatky u obce Bezdécin. Tim by
byl vytesen kapacitni problém kiizovatky na vyjezdu z obce Bezdécin. Pro realizaci této
stavby by bylo nutné navrhnout odpovidajici tvar kiizovatky napojujici se nové komunikace
u odboceni do Nepievazky a dale mésto Dobrovici. Pro zachovani prutahu silnice I.tfidy
je podminkou zachovat hlavni komunikace na nové prelozce. Pro zachovani bezpecnosti by

bylo tieba upravit tvar tak, aby na stavajici pirimé komunikaci I/38 bylo zamezeno piimému
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pruhledu a zdroven byla potla¢ena psychologickd prednost fidice. Dalsi opatieni v podobé
SDZ upozornujici na zménu prednosti v jizdé jsou samoziejmosti spolu s reflexnimi prvky,
které u SDZ na prednost v jizdé upozornuji. Alternativinim fesenim by byl ndvrh OK

o poloméru odpovidajicimu projizdéjicim intenzitam dopravy.

U EXITU 40 byla v rdmci podpofeni bezpec¢nosti a snizeni ekonomickych ztrat v diivejsi
dobé zavedeno SDZ B20a upravujici maximalni povolenou rychlost na 40 km/h ve sméru
odboceni z rychlostni komunikace. V ramci vyhodnoceni dopravnich nehod v tscku (viz
Piiloha ¢.27) lze usoudit, Ze bylo opatfeni vhodné, ale i pfes to zde stdle dochazi k do-
pravnim nehodam, i kdyz ”pouze”’bez zranéni. Pro zlepseni situace je vhodné dopravni
znaceni doplnit znackou A22 ,Jiné nebezpéci® a znacku B20a ,Maximalni povolenda rych-
lost* doplnit o retroreflexni zlutozeleny fluorescen¢éni podklad, nebo lze ke zduraznéni
vyznamu znacky uzit signal ¢. S7 ,,Pierusované zluté svétlo“, které se umistuje nad znacku

128].

Navrzené varianty fesSeni si lze prohlédnout na obrazcich 6.5 a 6.6.

Obrazek 6.5: Navrzené opatfeni 1 Obrazek 6.6: Navrzené opatfeni 2

Vzhledem k zachovani bezpec¢nosti na piipojovacim pruhu u EXITU 40 je nutné prodlouzit
jeho délku na normou pozadovanou minimalni vzdélenost 255 m [19]. V soucasné dobé ma
pripojovaci pruh délku 172 m. U ostatnich ptipojovacich pruhu, které rovnéz svou délkou

nespliovaly pozadavek normy, tento problém vystavbou nové MUK odpada.

V ramci bezpecnosti analyzy bylo zjisténo, Ze i tento néjezd na rychlostni komunikaci je
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problémovy vzhledem k dopravnim nehoddm. V ramci snizeni nehodovosti se zde nabizi
zvetseni smérového oblouku ve sméru napojeni na rychlostni komunikaci. Schematicky je

tato zména naznacena v priloze ¢. 32.

Schematicky navrzena MUK byla podrobena kapacitnimu posouzeni jak pro stavajici stav
(viz piiloha ¢. 33), tak pro vyhledovy stav v roce 2044 (viz piiloha ¢. 34). V rdmci posouzeni
bylo zapottebi definovat typy odboceni, pfipojeni a prupletu. Pro navrh MUK byl navrzen
kolektorovy pas, na kterém probiha pruplet vozidel oddéleny od prubézného jizdniho pruhu.
Vsechna mista pfipojeni jsou navrzena typu V1 [3], tedy standardni pfipojovaci pruh
s jednim jizdnim pruhem. Odbocovaci pruhy jsou typu O2 a O3 [3]. V misté odboceni
na Nymburk a Mélnik je navrzen odbocovaci pruh se dvéma pruhy na vyjezdové vétvi
a tfemi pruhy v nadfazeném jizdnim pésu pred mistem odboceni. Pro bezpecné a kapacitni
odboceni by v tomto sméru bylo nutné na rychlostni komunikaci v dostateéné vzdalenosti
pred kiizovatkou zvysit pocet pruht na 3. Za kiizovatkou by zustal pocet pruht nezménény,
tedy 2 jizdni pruhy. V rameci sjezdu z Prahy ve sméru na Nymburk je sjezd napojen do

primé rampy a dochazi zde ke spojeni 2 smért.

Na zékladé posouzeni bylo potvrzeno, ze by navrzena MUK vyhovovala nejen v soucasnosti,
ale i s vyhledem za 30 let. V soucasné dobé by UKD dosahovala nejhtite stupné B a s prognézou
intenzit dopravy by za 30 let dosahovala nejhure stupne C. V ramci krizovatky byly
navrzeny sjezdy, které na stavajici MUK chybi. Pro tyto sméry byl proveden dopravné-

inzenyrsky odhad intenzit dopravy na zakladé znalosti sirsich vztahu.

Na zékladné navrhovanych stavebnich uprav byla provedena analyza predpoklddanych
nakladu na jejich vystavbu, kterou si Ize prohlédnout v tabulce 6.1. Celkové naklady
na vystavbu navrhovaného feSeni jsou pftiblizné 156,5 mil. Ké. Pro porovnéani
byla spoc¢itana cena planované JV tangenty, ktera by vysla na 60 mil. K¢. Odhady

cen byly spocitdny na zdkladé zrealizovanych staveb [29].

Za pomoci dat z dopravnich nehod na nehodovych mistech [26] byla vytvofena kalkulace

ekonomickych ztrat vzniklych na MUK Bezdééin v letech 2012-2014 (viz tabulka 6.2).
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Tabulka 6.1: Kalkulace predpokladanych nakladu na vystavbu jednotlivych feseni

Nazev Délka komunikace a sitka | Celkova plocha | Cena celkem
pirestavby/vystavby

Nova MUK vcetné mostnich 4 km 35 000 m2 150 mil. K¢
objektu

Novy sjezd do Industry zény 120 m 1200 m2 3,5 mil. K¢
v Bezdéciné

Uprava EXITU 40 200 m 1000 m2 3 mil. K¢
Celkové naklady 156,5 mil. K¢

JV tangenta 2,5km 24 000 m2 60 mil. K¢

Celkové ekonomické ztraty spolu se smrtelnou nehodou z roku 2015 [23] se dostaly na

105,147 mil. Ké.

Vzhledem k ekonomickym ztratdm vzniklym na sledované MUK a nédkladiim na navrhované

feSeni dopravni situace lze usoudit, ze by se pocatecni investice do 5-6 let vratila.

Pro navrzené teseni byla provedena SWOT analyza, kterd shrnuje silné a slabé stranky

navrhu, na zaklade kterych vznikaji prilezitosti a hrozby. Schematické vypracovani SWOT

analyzy si 1ze prohlédnout v tabulce 6.7.
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Tabulka 6.2: Kalkulace ekonomickych ztrat vzniklych dopravnimi nehodami na MUK
Bezdécin v letech 2012-2014 [22]

Nazev sledovaného tseku | Nasledek nehody | Ekonomické ztraty
EXIT 39 Bezdécin Bez zranéni 89 000 Ke¢
Lehké zranéni 3 498 000 K¢
Tézké zranéni 17 340 000 K¢
Usmrceni 83 235 000 Ke¢
EXIT 40 Bezdécin Bez zranéni 985 000 K¢
Celkové ekonomické ztraty 105 147 000 K¢

Obréazek 6.7: SWOT analyza navrhovaného resent

SWOT analyza

Silné stranky (Strenghts)

- Komplexni feseni
- Optimalizace celého Uzemi
- Odstranéni nehodového Useku

PrileZitosti (Opportunities)

-+ ZvySeni UKD v Uzemi
- Navratnost investice
- SniZeni po¢tu dopravnich nehod
- Snizeni poctu smrtelnych nehod
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Kapitola 7

Zaver

Cela prace se zaobira optimalizaci dopravy v JV ¢asti mésta Mladd Boleslav. Diky pouzitym
ruznym metodam analyzy dopravni situace jsme méli moznost porovnat data ziskana ze
statickych pruzkumu a pruzkumu plovoucim vozidlem, ktery nam ukazuje stav na komu-
nikaci pouze v urcity ¢asovy okamzik, ale nikoliv situaci po urcitou kontinualni dobu. Na
zékladé porovnani téchto dvou metod pruzkumu jsme zjistili, ze se data neshoduji. To,
co nam ukazaly pruzkumy statické, které probihaly po dobu dvou hodin, nam pruzkum
plovoucim vozidlem nepotvrdil. Z hlediska posuzovani dopravnich uzlu se ukazalo, ze je
vhodnéjsi uzivat metodu kontinudlniho pozorovani po urcitou dobu, diky které muzeme
urcit nedostatky v infrastrukture, které bychom béhem jednoho prujezdu plovoucim vo-
zidlem nemuseli odhalit. Zaroven mame moznost situaci sledovat a z chovani ridi¢u urcit
problematicky mista v kiizovatce.

Pro zpracovani kapacitnich vypoctu byla v diplomové praci pouzita internetova aplikace
Tralys.cz, ktera je dostupna na webovych strankach www.tralys.cz. Dale byl pro zpracovani

vykresu pouzit software AutoCad 2012 a pro ovéreni vleénych krivek AutoTURN 8.

Na zéakladé detailni analyzy dopravni situace ve sledované cdasti mésta a planovanych
zmén v ramei UP bylo shleddno nékolik zdsadnich nedostatku. Z hlediska vijhledového planu

vystavby JV tangenty se nepotvrdila jeji potreba, ale bylo zjisténo, Ze celkovy problém vznikd
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v misté MUK. V souladu se ZUR bylo celé problematické misto v JV cdsti meésta Mlada
Boleslav vyreseno ndvrhem nové MUK v oblasti u piskové Lhoty, ktera prenese znacnou
cast dopravni zateze mimo obec Bezdecin a zdaroven zvysi bezpecnost na sledované oblasta.
Celé reseni tak bylo provedeno v souladu se zachovanim zklidnénych oblasti v a s durazem
na bezpecnost silnicniho provozu. Diky této podrobné analyjze bylo zjisteno, Ze problematicka

mista, kterd se jevila jako lokdlni jsou komplexné resitelnd v ramci Sirsich vztahi.

S realizaci ndvrhu a s ohledem na vyznam komunikace 1/16, potazmo 1/38 se nabizi moznost
zkapacitnéni useku v blizkosti MUK na 4 pruhovou komunikaci a vystavbu navrhované OK
jako spiralovité - ,,turbo okruzni*. Dale se nabizi i vyhledové zkapacitnéni iseku rychlostni
komunikace R10 mezi sjezdy ,Mlada Boleslav - Prumyslova zéna“ a navrhovanou MUK.
Navrzené teseni je z hlediska jednorazové investice velice nédkladné, ale z hlediska tuspor
ekonomickych ztrat dopravnich nehod, které by byly odstranény, véetné nehod smrtelnych,
je investice do nékolika let zaplacena. Vzhledem k provedeni navrhu nelze realizovat pouze
cast. Navrzené reseni funguje jako celek a realizaci pouze cdsti navrhu by nebyla zarucena

funkénost Teseni, ani ndvratnost investice.

Zavérem prace je tfeba vyzdvihnout dulezitost komplexni analyzy tizemi, diky které jsme
meéli moznost porovnat data z kapacitnich vypocti, o nehodovosti v dané lokalité a v ne-
posledni tade také vysledky z provedené bezpecnostni inspekce pozemni komunikace. Na
zakladé tohoto srovnani je evidentni, ze ne vzdy musi byt kfizovatka, kterd na zaklade
vypoctu kapacitné vyhovuje, bezpecnd. Toto zjisténi pouze umocnuje potiebu provadeét
béhem analyzovani dopravni situace pruzkumy komplexné a nezamérovat se pouze na in-
tenzitu dopravy, nebo lokalni mista. Kfizovatka, na niz dochazi pravidelné ke smrtelnym

nehodam, vysla s UKD nejhute C.

Diky podrobnym pruzkumum a rozborum se podarilo nalézt optimalni feseni pro sledova-
nou lokalitu, které zvysi UKD a pfi kompletni realizaci zaruci bezpecny a plynuly provoz.
Véiim, ze muze tato prace pomoci k realizovani ndvrhu na zlepseni dopravni situace v JV
casti mésta Mlada Boleslav a poznatky zjisténé na zakladé této prace pomuzou pro muj

dalsi osobni rozvoj.
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