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Oponent prace: Ing. Tomas Zaruba

Pracovisté oponenta prace: Centrum pro efektivni dopravu

Il. HODNOCENI JEDNOTLIVYCH KRITERIi

Zadani narocné;jsi

Site zadani bakalarské prace by v pfipadé komeréniho zpracovani obdobné zakazky na studijni prace vyZadovala podil hned
nékolika profesnich specialisti: dopravniho technologa Zelezni¢ni dopravy, specialisty na dopravni planovani a vlakového
dynamika, popf. dalSich. V takovém pfipadé by pravdépodobné byl kratsi termin zpracovani dila, nizsi naroky na formalni
zpracovani, avsak jednotlivi specialisté by se nevénovali zpracovéni pouze tohoto dila. Ma-li (byt v del$im ¢ase) vSechny ¢asti
zadani zpracovat jedind osoba, jde v kontextu bakalarské prace o zadani patfici k naro¢né;jSim.

SpInéni zadani spinéno

Zadani je spInéno beze zbytku po strance obsahové i formalni, véetné naplnéni poZzadovaného rozsahu privodni zpravy.

Zvoleny postup Feseni vynikajici

Autor se spravné snaZi vyuZivat inovativnich pristupl k ndvrhu dopravniho feseni. Zejména lze zdUraznit pojeti verejné
dopravy jako komplexniho systému, vzajemné propojené nabidky rdznych druhl dopravy a soucasné hierarchické
usporadani linkovych vrstev. Dosud nepfili§ obvyklé a pozornost zasluhujici je také vyuZivani moznosti ukonceni obsluhy
vybranych tarifnich bodd na Zeleznici a nabidku alternativniho spojeni pro dotcend sidla. Zejména lze pochvalit volbu
takovych mist nejen podle absolutnich méfitek (napt. vzdalenost od osidleni, velikost obce aj.), nybrz také podle relativniho
srovnani vyhod a nevyhod takového kroku v daném pfipadé (mnoZstvi tranzitnich cestujicich, dopravné-technologické
souvislosti Zelezni¢niho provozu a jejich dUsledky na sestavu grafikonu), miru zavaznosti poskozeni cestujicich z predmétné
lokality vzhledem k podobé alternativni nabidky apod). A naopak, v pfipadech kde autor spatfuje prepravni potencidl, je
navrhovano vybudovani novych (resp. premisténi stavajicich) zastavek, jakkoliv ve vybranych pfipadech by bylo mozné
s ndzorem autora polemizovat (Holohlavy). V realné praxi by samozfejmé realizace jednotlivych (z prvoplanového hlediska)
,negativnich” krok( byla velice obtizné prosaditelna, a vyZzadovala daleko rozsahlejsi odlvodnéni s ohledem na miru
politické citlivosti tohoto tématu.

Za nevyhodu zvoleného postupu povaZuji nezohlednéni alespon stfednédobého vyhledu Uprav dopravni infrastruktury
v dané oblasti. Spornou by se napfiklad stala jinak zcela spravna myslenka podchodu u zast. Pardubice Zavodisté, pokud
bychom brali v ivahu budouci ndahradu tohoto tratového Useku novostavbou tzv. Ostfe$anské spojky. Pokud tento vyhled
autor v zohlednil, a pfesto vyhodnotil podchod jako vhodné opatfeni, mélo byt uvedeno a oddvodnéno (alespori v roviné
nazoru), Ze takova investice je smysluplna i coby provizorni.

Kapitola 3.3 obsahuje popis dopravniho feseni dané oblasti véetné urceni jednotlivych linek. Postrddam vsak odlGvodnéni
navrhu. Ackoli ke zvolenému feseni autor prace nemohl dospét ,ndhodné” a vzhledem ke vSem souvislostem a okrajovym
podminkdm se zjevné jednd o vysledek delSich Uvah a iterativniho postupu, zcela chybi popis v Uvahu pfichazejicich (popft.
alesponn plvodné zvaZovanych) variant linkového vedeni a také odlvodnéni samotného poctu linkovych vrstev na
jednotlivych ramenech. Za viechny jmenujme napfiklad paralelni vedeni osobnich a spésnych vlak( z Pardubic do Chrudimi
jako alternativu k autorem zvolené koncepci jednovrstvé obsluhy s kompromisni zastavovaci politikou. Z vécného hlediska je
pravé toto nejvyznamnéjsi slabou strankou predloZené prace, nebot v praxi bude nutné zpracované navrhy predevsim
argumentovat, byt pfipraven na diskuse o protindvrzich ze strany zastupcl samospravy i verejnosti, popf. podklady pro
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takova jednani zajistit jednajicim osobam. Profesné specializovanému c¢tenafi je odlUvodnéni v mnoha pripadech zpétné
zfejmé z nasledujicich kapitol a pfiloh, nevyjadfuji tedy timto pochybnost o vécné spravnosti resp. vhodnosti navrzeného
reSeni ani jeho rozhodujicich dil¢ich casti.

Odborna troven A - vyborné

V kapitole 1.2.1 by bylo vhodné doplnit ponékud Sirsi shrnuti vyhod a nevyhod komercniho resp. intervalového jizdniho
radu. Nejen ve vztahu k ¢asovému ukotveni sménovych ¢asd nebo jinych vyznamnych bodi typického denniho rozvrhu za
urcitych spolecensko-ekonomickych podminek, nybrz také ve vztahu kjejich umisténi v Uzemi. Obecné je vhodngjsi
v pfipadé kumulace prepravnich vztahd hovofit nikoliv o mife jejich souladu ¢asovém, nybrz ¢asoprostorovém. | v ramci
jednoho cilového mésta a shodného €asu zacatku smény lze napfiklad vzhledem k odlisné vzdalenosti od termindlu verejné
dopravy dovodit rdzny ,poptdvany c¢as” prijezdu vlaku, v ojedinélych pfipadech mohou podobné dopady mit i rizna umisténi
jednotlivych pracovist jediného (velkého, obvykle vyrobniho) podniku.

Toto uvadim jako priklad popisu okrajovych podminek s vlivem na vybér rGznych moznych koncepcnich pfistupl k reseni
tématu prace. Z kontextu a celkové Urovné zpracovani bakalarské prace v ¢asti ndvrhové i teoretické je ziejmé, Ze autorovi
jsou tyto souvislosti znamy a pro vlastni praci je bere v Gvahu. Jejich absence v textu vSak miZe u méné v dané problematice
vzdélaného ¢tenare vyvolat pochybnosti o spravnosti nékterych diléich zavéra.

Vyse uvedené viak v Zadném pfipadé nemUze byt dlivodem pro tvrzeni o nedostate¢né odborné Urovni feseni. Autor vécné
spravné a v souladu s aktualni Urovni poznatk( i na odpovidajici akademické Urovni podava prehled o metodice, s feSenim
prace souvisejici. Stejné tak ji aplikuje, aniz by se dopoustél chyb, i mezi mnoha specialisty v odborné praxi bohuzel znacné
rozSirenych, napriklad zamény casu symetrie a Casové polohy taktového uzlu. Zcela pfikladnou ukazkou spravného a
hlubokého pochopeni principl taktové sité je reseni systémové jizdni doby z Pfelouce do Zst. Pardubice-Rosice nad Labem
véetné prestupu na pardubickém hlavnim nadrazi, a nikoliv pouze z Pfeloude do této stanice. Tedy odliseni pojmU ,uzel” ve
smyslu dopravni sité coby prvku infrastruktury a ve smyslu sité taktovych uzll coby poZadovanych mist obratl nebo
prestupnich vazeb jednotlivych linek, pro rizné linky na jedné trati obecné v rliznych mistech.

V kap. 3.1 by bylo vhodné rozsahlejsi odivodnéni pouzitych intervalll. Pfinejmensim by mél zaznit vztah mezi intervalem,
jizdni a cestovni dobou, dopad zmén jednotlivych jejich sloZek na atraktivitu spojeni (v podminkach pfiméstské dopravy) a
alespon naznacen byt vztah mezi vhodnym intervalem z pohledu atraktivity dopravni nabidky, silou pfepravniho proudu a
volbou dopravniho prostfedku. Taktéz pojmy ,paterni“ a ,,obsluzné” linky by mély byt blize vysvétleny.

Dil¢i vyhradu lze vyslovit k metodice vypocltu nejvyse pfipustnych jizdnich dob (str. 35 a ndsl.): Autor uvaZuje ve vypoctu
systémové jizdni doby se slozkou ,pomérné ¢asti prestupni doby” v koncovych uzlech. To je spravné, avSak spravné jiz neni,
Ze tuto hodnotu povaZuje za konstantni a od SID ji jednoduse odecita. Podminkou feseni ve skutecnosti je, aby byla splnéna
hodnota prestupnich dob pro vSechny prestupni sméry v daném uzlu, tj. soucet jejich ¢asti za obé navazujici ramena.
V pripadech, kdy se o malou hodnotu nedafi dosdhnout cilové JD, mlzZe byt zahrnuti celé pfestupni doby do sousedni SID
rozhodujici pro moZnost ¢i nemoznost realizace zamysleného provozniho konceptu. Nutna je samoziejmé kontrola dopad(
na jiné linky, z predmétného uzlu vychazejici. Z hlediska dosaZitelnosti SID by mohlo byt také vhodné otevrit diskusi o
zaokrouhlovani jizdnich dob a provoznich interval( na pGlminuty, resp. na desetiny minut.

Formalni a jazykova troven, rozsah prace A - vyborné

Formalni a jazykova uroven prace je dobra, zejména ze slohového hlediska prevysuje mnohé existujici studie a jiné
dokumenty v daném oboru. Presto se autor ojedinéle nedokdazal vyhnout drobnym formulac¢nim chybam: Véta ,,...i kdyz jeji
poloha neni optimalni, Ize ji povaZovat za dostatecnou” (str. 16) nedava jazykové smysl, i kdyZ je vyznam (,,za dostate¢né
dobrou”) z kontextu zfejmy. Na str. 52 se nachdzi tab. 3.12, vztahujici se vSak k predchdzejici kapitole. Mnozstvi takovych
pripadd je vSak minimalni a neplsobi pfi studiu dokumentu rusivé.

Prace obsahuje nejen v prilohach, ale také v textu v dostatecném rozsahu stru¢né a prehledné grafické prvky, tabulky,
schémata nebo jind vhodna znazornéni pro vyjasnéni popisovaného navrhu. Text prace je ¢lenén do adekvatni struktury
kapitol s jasnou osnovou a kompaktnim cislovanim. Jsou fadné uvedeny seznamy literatury, zkratek a symboll, obrazkd,
tabulek i seznam pfiloh. Viysoka je graficka Groveri zpracovéni celé prace, zejména piiloh (pfepravni vztahy, KIR, NJR).

Rozsah prace (60 stran textu, 18 stran pfiloh) povazuji za odpovidajici, nedochazi k ,nafukovani“ textu opakovanim jiz
uvedeného ani k nevyCerpani danych témat.
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Vybér zdroju, korektnost citaci B - velmi dobfie

V nékterych pripadech autor urcita tvrzeni pouze konstatuje, aniz by je alespon stru¢né dolozil vlastnim odlvodnénim, nebo
v je lepSim pripadé, coby s vlastnim feSenim souvisejici jen okrajové, doloZil citaci vhodného zdroje. Prikladem mizZe byt
popis rozvojovych segmentl Zelezniéni dopravy v kapitole Uvod. Podet takovych piipad je viak maly, a pokud jsou odkazy
na prameny uvedeny, nemam k nim vyhrady.

Vzhledem k tomu, Ze k dané problematice neexistuje dle mych poznatkd pfiliS mnoho pro citace relevantnich pramend,
prace je z velké vétSiny vlastni tvorbou autora (aplikaci korektné citovanych postupl), bylo by dalsi rozsifovani poctu
pramentl podle mého ndzoru samoucelné. V préci jsem nenalezl Zadnou ¢ast text, ktery by se dal oznadit za prevzaty, a nebyl
zaroven opatten citaci zdroje. Nedochazi ani k nadmérné nahradé vlastni tvorby autora citacemi.

DalsSi komentare a hodnoceni

Bez dalsich komentaru.

I1l. CELKOVE HODNOCENI, OTAZKY K OBHAJOBE, NAVRH KLASIFIKACE

Konkrétni feseni prace je navrZeno a oddvodnéno v logické posloupnosti jednotlivych krokd, ze které je patrna
jista zkusenost nebo pozoruhodny talent autora pro tvorbu koncepce dopravni obsluhy. S tim patrné souvisi také
vysokd formadlni resp. grafickd Uroven zpracovani, ze které je zfejma vysokd peclivost autora pfi zpracovani
daného tématu. Z velké ¢asti lze jeho zavéry realné vyuzit v odborné praxi napfiklad jako podklad pro rozhodovani
o budoucim provoznim konceptu dalkové dopravy na rameni Pardubice - Liberec a jeho dopadech na regionalni
dopravu v regionu vychodnich Cech. Celkové povazuji odbornou Urover zpracovani bakaldiské prace za velmi
vysokou, v zadsadé odpovidajici praci diplomové.

Otdzky k obhajobé:

1. Jak byste rozlisil paterni a obsluzné linky v kontextu regionalni dopravy, jaky je vztah téchto pojm( na
strané jedné a oznacovani linek za vyznamné;jsi a méné vyznamné z hlediska poctl cestujicich na strané
druhé?

2. Popiste rozdily mezi hlavnim a vedlejSim taktovym uzlem, uvedte pfiklady ze své prace a obecné
vysvétlete, jaké je vyuZziti vedlejSiho taktového uzlu v pfipadé vzajemného prokladu linek v ¢asti trasy.

3. Uvedte vzdkladnich obrysech, jak by muselo byt navriené feSeni upraveno, pokud by nedoslo
k pfedpokladané zméné rozloZeni taktovych uzl( na lince Pardubice - Liberec (tj. byl zachovan stav
s uzlem Dvdar Kralové S:00). Pro které vyznamnéjsi prepravni proudy by doslo ke zhorseni, pro které ke
zlepSeni dopravni nabidky?

PredloZenou zavérecnou praci hodnotim klasifikaénim stupném A - vyborné.

Datum: 4.9.2015 Podpis: Zdruba, v.r.
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