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Abstrakt

Néazev prace: Upravy Zelezniéni infrastruktury v relaci Ceské Budéjovice — Strakonice / Pisek
Typ prace: Diplomova prace

Autor prace: Bc. Jan Turek
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Cilem této prace je zlepSeni dopravni obsluznosti Zelezni¢ni dopravou v lJihoceském kraji
konkrétné v oblasti vymezené mésty Ceské Budéjovice, Pisek a Strakonice. Nejprve je provedena
demografickd a socioekonomicka analyza fesené oblasti a je zhodnocen stavajici stav Zeleznicni
infrastruktury. Na zdkladé téchto poznatkd, jsou nasledné navrieny dvé zakladni varianty feseni,
které se liSi rozsahem stavebnich Uprav, a tim i finan¢ni narocnosti. V obou navrzenych variantach
dochdzi ke zlepSeni oproti soucasnému stavu zejména vlivem zkraceni cestovnich dob

a dochazkovych vzdalenosti.
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Abstract

Title of the thesis: The adjustment of railway infrastructure on the route Ceské Budé&jovice —
Strakonice / Pisek

Diploma thesis
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The aim of the diploma thesis is the improvement of railway transport services in South Bohemian
region, particularly in the area within the towns of Ceské Budéjovice, Pisek and Strakonice. Firstly,
a demographic and socio-economic analysis of this region was accomplished and the current
condition of railway infrastructure was evaluated. Based on the findings two basic solutions are
suggested, which differ in the range of structural adjustments and subsequently in expenses
required. In both suggested versions an improvement is proved in comparison with the current

condition, mainly due to the shortening of travelling times and walking distances.
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Seznam pouzitych zkratek v abecednim poradi

a.s. — akciova spolec¢nost

CB — Ceské Budé&jovice

(@]

R — Ceska republika

CSU — Cesky statisticky Gfad

GVD - grafikon vlakové dopravy

IAD — individudlni autobusova doprava
KCOD —Krajské centrum osobni dopravy
K¢ — koruna ¢eska

KIR — kniznf jizdni Fad

MHD — méstska hromadnd doprava
NJR — nakresny jizdni Fad

Os — osobni vlak

R — rychlik

SLDB — séitani lidu, dom( a byt(

Sp — spésny vlak

s.r.0. — spolecnost s ru¢enim omezenym
SZZ - stani¢ni zabezpecovaci zatizeni
SS — stfedni $kola+

TK — temeno kolejnice

TZZ — tratové zabezpedovaci zafizeni
TZK — tranzitni Zelezni¢ni koridor

VHD - vefejna hromadna doprava
zast. — zastdvka

ZDO - zakladni dopravni obsluznost

ZS — zakladni Zkola

Zst. — Zeleznicni stanice
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Uvod

Tato price se zabyva problematikou zlepSeni dopravni obsluznosti v Jiho¢eském kraji v okoli
elezni¢ni trati € 190 v useku Ceské Budé&jovice — Strakonice, Zelezni¢ni trati € 200 v Useku
Protivin — Pisek a Zelezni¢ni trati ¢. 201 v Useku Razice — Pisek mésto. Celkové se pfiblizné jedna

o 81 km Zeleznicnich trati.

Cilem prace je zatraktivnéni Zelezni¢ni dopravy vici individualni automobilové dopravé,

coz nasledné pfispéje ke zlepsSeni zivotniho prostredi a kvality Zivota v JihoCeském kraji.

Prace je rozdélena na nékolik ¢asti. V Uvodni ¢asti popisuje feSenou lokalitu, tedy Jihocesky kraj,
poté nasleduje analyza jednotlivych obci, které jsou pfimo reSenymi zelezni¢nimi tratémi dotceny.
Je zde kladen diraz na demografickou a socioekonomickou charakteristiku obci, tedy zejména
celkovy pocet trvale zijicich obyvatel, kvalitu ob¢anské vybavenosti obce, jaké moznosti dopravy
dana obec nabizi a jak jsou pro potencidlni cestujici atraktivni. Dale se prace zabyva historii

feSenych Zeleznicnich trati, na kterou navazuje analyza soucasného stav infrastruktury.

Hlavnim cilem préce je zavedeni pfimé Zelezni¢ni linky v relaci Pisek mésto — Ceské Budéjovice tak,
aby Zelezni¢ni dopravu vyuzivalo co mozna nejvice cestujicich na ukor individudlni automobilové
dopravy. Proto byla provedena analyza, ktera porovnala jednotlivé nabizené druhy prepravy mezi
témito mésty. Tim byly zadany poZadavky na Upravy infrastruktury tak, aby cestovani vlakem bylo
pohodiné a konkurenceschopné IAD. Nasledné bylo vypracovano nékolik variant feseni daného

problému a jedna z nich byla doporucena.

Videalni situaci mGze byt tato prace impulsem ke zlepseni dopravni obsluZznosti v fesené casti
Jihoceského kraje, nabidnout zdejsim obyvatelllm nové mozZnosti prepravy a zdroven tak pfilakat

i nové cestujici.
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1 Popis dotceného tizemi v okoli reSenych Zeleznic¢nich trati
1.1 Jihocesky Kkraj

Jihogesky kraj ma rozlohu 10 056 km? a Zije zde 637 300" obyvatel, jednd se tedy o kraj s nejmensi
hustotou osidleni v Ceské republice. Pfevainé Uzemi kraje leZi vjiznich Cechach, oviem

na vychodnim okraji zasahuje i na jizni Moravu.

Kraj vznikl 1. ledna 2000, tehdy jako kraj Budé&jovicky. Spravnim centrem jsou Ceské Budéjovice,
kde Zije 93 285" obyvatel. Kraj je rozdélen na 17 obvod( obci s rozsitenou plsobnosti a 37 obvodd

obci s povéfenym uradem.

PFiznivé prirodni podminky umoznily rozvoj rybnikarského a lesnického hospodafstvi, které bylo
pozdéji doplnéno prdmyslovou vyrobou a to zejména v okoli Ceskych Bud&jovic, Strakonic
a Tabora. Zemédélstvi je zaméfreno spiSe na rostlinnou vyrobu (obiloviny, olejniny, kukufice...),

coz spolu s lesnictvim a zpracovatelskym prlimyslem predstavuje potencial pro Zeleznici.

Z celorepublikového HDP zaujima HDP kraje 5,2 %7, coz predstavuje 210 509 mil. K& a kraj se fadi

na 6. misto. Primérna mzda zde &ini 22 299 K&.

Pfiznivé se v JihocCeském kraji vyviji cestovni ruch, ten oviem klade vysoké naroky na kvalitni
dopravni infrastrukturu. Paterni dopravni tahy vSak nejsou dokonceny. Chybi napftiklad dalni¢ni

spojeni jihoCeské metropole s Prahou nebo rychld Zelezniéni doprava.

'K 1.1.2015 dle ¢sU
’ Dle statistik CSU z roku 2013
® Dle statistik CSU k 4. &tvrtleti 2014
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Administrativni ¢lenéni kraje
Administrative breakdown of the region
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Obrazek 1 - Administrativni clenéni Jihoceského kraje
Zdroj: [16]

1.1.1 DojiZdéni do zaméstnani a Skol
Ve vétsich méstech v kraji (zde Ceské Budéjovice, Pisek, Strakonice, Vodiany) je mnohem vice
pracovnich prilezitosti nez v malych obcich, proto je logické, Ze mnoho lidi denné dojizdi do téchto
mést. Casto zmifiovanou maximalni dobou, kterou jsou lidé ochotni v dopravnich prostiedcich
kazdodenné stravit pri cesté do zaméstnani, je 1 hodina. V p¥ipadé CB, Pisku a Strakonic tomuto

rvs

faktu soucasna Zelezni¢ni infrastruktura vyhovuje. Ovéem pokud se zvysi tratova rychlost, zkrati
jizdni doby a dochazkové vzdalenosti, da se predpokladat, Ze dojde ke zvySeni poctu cestujicich
do téchto mést, navic vzroste pocet cestujicich ze vzdalenéjsich obci od Zeleznicni infrastruktury,

ktefi pro ¢ast své cesty vyuziji svlj automobil a nasledné cestu dokonci viakem.

.

Lidé ale nedojizdéji pouze do zaméstnani, velké mnoZstvi je také studentl dojizdéjicich na stfedni

v

nebo vysoké Skoly. Vysoké 8koly se nachazeji pouze v CB, stfedni $koly pak v CB, Pisku,

Strakonicich, Vodnanech a Hluboké nad Vitavou.

Jednotlivi vyznamni zaméstnavatelé, Skolska a zdravotnicka zafizeni jsou zminény vidy u konkrétni

obce v kapitole 1.2.

1.1.2 Cestovni ruch
Jizni Cechy nejsou vyhleddvany pouze tuzemskymi turisty, stile €ast&ji sem jezdi i turisté

ze zahranici. Jizni Cechy nabizeji mnoho pamétihodnosti, muzei, technickych i pfirodnich pamétek.
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Z hrad(l a zamk( leZicich v blizkosti fesenych Zeleznicnich trati, je to zamek Hluboka, Ohrada,
Protivin, dale hrady v Pisku a Strakonicich. Z technickych zajimavosti je to zejména Jaderna

elektrarna Temelin.

DuleZité jsou pro cestovni ruch také galerie, muzea nebo zoologické zahrady, napt. Jihoceské
muzeum v CB, Aldova jihoceskd galerie v Hluboké nad Vitavou, Prachefiské muzeum v Pisku,
Muzeum stfedniho Pootavi ve Strakonicich, Zoologicka zahrada Ohrada nebo Krokodyli zoo

Protivin. Velmi zndmy a navstévovany je také kamenny most v Pisku, nejstarsi most v CR.

Vsechny uvedené turistické atrakce jsou dostupné z zZelezni¢nich stanic nebo zastavek na fesenych
tratich pésky, pfipadné je mozné vyuzit MHD, k jaderné elektrdrné Temelin pak pravidelnou

autobusovou dopravu.

Nachazi se zde také velké mnozZstvi turistickych stezek, cyklotras nebo cyklostezek, coz je spolu
s rovinatou krajinou idealni i pro cyklisty s détmi. Pro cyklisty je zde provozovédna zajimava sluzba,
a to moznost si vypUjéit jizdni kolo ve vybranych Zst. a nasledné ho v jakékoli Zst. na Gzemi kraje

vratit, pficemz za takto vypujcené kolo cestujici ve vlaku neplati jizdné.

1.2 Obce obsluhované resenymi zelezniCnimi tratémi

VSechny nasledujici Udaje o poCtu obyvatel, pfipadné jejich primérného véku, se vztahuji

k 1. lednu 2015 dle statistik CSU [12] [13], neni-li uvedeno jinak.

1.2.1 Krajské mésto Ceské Budéjovice
Ceské Budé&jovice jsou nejvétsi a zaroveri krajské mésto Jihoceského kraje. Mésto vzniklo roku

1265 na soutoku fek Vitavy a Malse, kde jej nechal zalozit Pfemysl| Otakar Il. Dnes zde trvale Zije
93 285 obyvatel, jejichz priimérny vék je 42,5 let. CB jsou sice mésto statutarni, ale nemaji Zadnou

méstskou ¢ast.

Mésto nabizi kompletni ob¢anskou vybavenost. Nachazi se zde nemocnice, 39 materskych $kol,
31 zakladnich skol, 24 stfednich Skol a 3 vysoké skoly (Jihoceska univerzita, Vysoka Skola technicka

a ekonomicka v Ceskych Budé&jovicich, Viysokd $kola evropskych a regionalnich studii, o. p. s.)

Sidli zde velké svétoznamé firmy, naptiklad Koh-i-noor Hardtmuth, a.s., Budéjovicky Budvar, n.p.,

nejvétsi jihoceska strojirenska firma Robert Bosch, s.r.o. nebo nejvétsi mlékdrna v CR Madeta, a.s.

Mésto je turisty vyhledavano zejména pro historické centrum s Cernou véii, je zde také velké
mnozZstvi rlznych muzei, napf. Jihoceské muzeum, Muzeum konéspfezky, Muzeum energetiky

nebo pro exkurze do mistnich pivovar( atd. Lidé ze Sirokého okoli sem vyrazZeji za nakupy nebo
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za zabavou do nespoctu mistnich obchodl, obchodnich center, multikina, mnoha klub(, diskoték

nebo do restauraci.

Nachazi se zde uzlovd #st. Ceska Budéjovice, s tratémi smérem do Prahy, Plzné, Ceského Krumlova
a déle na Sumavu, Kaplice a dale do rakouského mésta Linz, Ceskych Velenic a déle do Vidné. Také
se na Uzemi mésta nachazi 3 Zelezni¢ni zastavky. V fe$eném Useku se jednd o zastavku Ceské
Budéjovice severni zastdvka, ktera se nachdzi v misté krizeni Zeleznic¢ni trati ¢. 190 (a zaroven

i 200) a Prazské tridy nedaleko pivovaru Budéjovicky Budvar.

Je zde provozovéana rozsahld sit MHD, jez obsluhuje i prilehlé obce, kde zajistuje dopravni

obsluznost (dfive nazyvanou ZDO).

V blizkosti Zeleznic¢ni stanice se v objektu obchodniho centra nachazi autobusové nadrazi, odkud
odjizdi spoje dalkovych autobusovych linek do Prahy, Brna, Ceského Krumlova, Sudice a spoje
regionalnich autobusovych linek napf. do Trhovych Svin{, Borovan, Tfreboné, Tabora, Pisku, Tyna

nad Vltavou, Vodnan nebo Prachatic. Je zde také provozovana 1 mezindrodni linka Praha — Linz.

1.2.2 Mésto Hluboka nad Vitavou

Hluboka nad Vltavou le#i cca 8 km severné od Ceskach Bud&jovic na obou brezich Feky Vlitavy,
trvale zde Zije 5 130 obyvatel s primérnym vékem 41 let. Je zde kompletni obc¢anska vybavenost,
nachazi se zde zdravotnické stredisko se 6 Iékafi a Iékarnou, zakladni skola, Stfedni odborna skola
elektrotechnickd, mezinarodni jazykova skola a materska skolka, méstskda policie, posta, domov
s pecCovatelskou sluzbou a nékolik obchodl a restauraci. Zejména v letnim obdobi turisty 1aka
zamek Hlubokd se zameckym parkem, AlSova jihoCeska galerie, zdmek Ohrada nebo zoologicka

zahrada Ohrada, ktera se nachazi nedaleko Zst. Hluboka nad Vltavou.

Nachézi se zde dvé Zelezni¢ni stanice, Zst. Hlubokd nad VItavou na trati ¢. 190 a Hluboka nad
Vltavou — Zamosti na trati ¢. 220. Dochazkova vzdalenost obou stanic od centra mésta je pfiblizné
3 az 5 km, coZ Zelezni¢ni dopravu znacné znevyhodiuje, také zde nestavi rychliky. Pro obec je vsak
zastavuji na vice mistech, ddle i spoje linek, které pokracuji dale napf. do Prahy, Zlivi, Tyna
nad Vltavou nebo do jaderné elektrarny Temelin. NejdulezZitéjsi autobusovou zastavkou je
zastavka Pod kostelem, ktera se nachdzi v centru mésta. Do Hluboké nad Vltavou zajizdi z Ceskych
Budéjovic také MHD, konkrétné linka €. 4, ktera zastavuje i u obou Zst. v obci. Méstem prochazi
frekventovana silnice 11/105 a silnice 11/146. Zajimavosti pro turisty je moznost vyuzit pravidelnou

lodni dopravu z CB po Vltavé.
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Tabulka 1 — Charakteristika Zst. v Hluboké n. VIt.

Nazev stanice / Primérna Pocet zastavujicich Pocet zastavujicich
zastavky dochazkova spoju denné spoju denné
vzdalenost/doba Os, Sp
Hluboka nad Vitavou 4 km / MHD 19 0
Hluboka ’nad V!tavou 3 km / MHD 14 0
- Zamosti

Zdroj:[23],[30], vlastni zpracovani

1.2.3 Obec Zliv

Zliv leZi cca 13 km severné od Ceskach Budéjovic, trvale zde Zije 3 539 obyvatel s primérnym
vékem 43,1 let. V bezprostifednim okoli obce se nachazi tfi rybniky, jednim z nich je druhy nejvétsi
rybnik v CR, rybnik Bezdrev. Nachazi se zde zakladni $kola, zakladni umélecka $kola, mateiska
Skolka, sidli zde prakticky Iékar, posta, nékolik restauraci a obchodul. Severozapadné od obce,
hned vedle Zeleznicni trati se nachazi pfirodni rezervace Mokfiny u Vomackud. Predmétem ochrany
je souvislé Uzemi rakosin a pfirozenych vlhkych luk, které jsou poslednim zbytkem pdavodni
vegetace tzv. Zbudovskych blat. V obci byla v letech 1885 az 2004 provozovana Uzkorozchodna
lesni vlecka mistni tovarny na Samotové zboZi. Zvlecky do soucasnosti zbylo pouze vegetaci
zarostlé téleso drahy. Obec je obsluhovana Zelezni¢ni dopravou, Zst. je umisténa témér v centru
a zastavuji zde osobni vlaky irychliky. Zelezniéni doprava je doplnéna regionalni autobusovou
dopravou do Tyna nad Vltavou, Hluboké nad Vitavou nebo Ceskych Budé&jovic. Do CB viak jizda
autobusem trva cca 30 — 40 minut, na rozdil od 14 minut jizdy vlakem. Obci prochazi pouze silnice
/12228 a ll1/12229.

Tabulka 2 - Charakteristika Zst. ve Zlivi
Nazev stanice / Primérna Pocet zastavujicich Pocet zastavujicich

zastavky dochazkova spoju denné spoju denné
vzdalenost/doba (013 R
Zliv 0,7 km / 10 min 19 10

Zdroj:[23],[30], vlastni zpracovani

1.2.4 Obec Divcice

Obec Divéice se skldada z 5 mistnich ¢asti, Zbudov, Dubenec, Ceskd Lhota, Novosedly a Div¢ice,
které se jesté déli na DivCice ves a DivCice nadrazi. V okoli se nachazi velké mnozstvi rybnikd, které
véak predstavuji bariéru, napf. mezi ¢astmi Div¢ice ves a Divéice nadraZi, se nachazi rybnik Cerna.
Jedinou spojnici uvedenych ¢&asti je silnice 11/122, jez je také mistnimi vyuZivana pro dochéazku
na vlak. Dochdzkova vzdalenost z ¢asti Divéice obec a Dubenec kZst. je cca 1,3 km. Trvale
v Divéicich Zije 254 obyvatel, v Dubenci 95, Ceské Lhoté 55 a v Novosedlech 59. Priimérny
vék obyvatel je 42,5 let. Sidli zde posta, dilny zemédélského podniku a nékolik malych podnikatel(
(pila, truhlarstvi, stavebnictvi, jezdectvi) a hospoda. Divéicemi jsou vedeny 3 autobusové linky

(do B, Tyna nad Vltavou a Zlivi) s celkem 9 spoji.
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V mistni ¢asti Zbudov, ktery se nachazi asi 2 km jizné od Divcic, trvale Zije 111 obyvatel. Jadro
vesnice s budovami ve stylu selského baroka je vyhlaseno pamatkovou zdnou. Z obcanské
vybavenosti se zde nachdazi pouze hospoda. PrestoZe v bezprostfednim okoli obce prochazi
Zeleznicni trat, Zelezniéni zastavka Zbudov se nachazi ve vzdalenosti 1,3 km na vychod od obce.
Je to kvdli byvalé chemické Upravné uranové rudy (MAPE), ke které od zastavky vede osvétlena
pésina, ktera je ovSsem v soucasnosti vyuzivdna minimalné, a i proto je ¢astecné zarostla vegetaci.

Obci projizdi spoje 2 autobusovych linek do Zlivi a do Divcic po silnici 111/12236.

Tabulka 3 - Charakteristika Zst. a zast. v Divc€icich

Nazev stanice / Primérna Pocet zastavujicich Pocet zastavujicich

zastavky dochazkova spoju denné spoju denné

vzdalenost/doba Os R

1,2 km / 18 min (ves)
Divéice 0,2 km /3 min 19 1
(nadrazi)
1,3 km /19 min
Zbudov (Zbudov) 19 0

Zdroj:[23],[30], vlastni zpracovani

1.2.5 Radomilice a Zablaticko

Vesnice Radomilice a Zablati¢ko jsou mistnimi ¢astmi obce Driten, od které vsak lezi ve vzddlenosti
cca 6 km. V tésné blizkosti Radomilic a Zablaticka prochazi Zelezniéni trat. V mistni ¢asti obce
Zablaticko, kterd se nachazi u Radomilic, je Zelezni¢ni zastdvka Zablaticko. Prochazi zde pouze
mistni komunikace, kudy je vedena i autobusova linka se 3 pary spojd denné. Nenachazi se zde
zadnd obcanskd vybavenost. Severné od Radomilic, tésné u Zelezni€ni trati se rozprostira pfirodni
rezervace Radomilickd mokfina.

Tabulka 4 - Charakteristika zast. v Zablati¢ku/Radomilicich

Nazev stanice / Primérna Pocet zastavujicich Pocet zastavujicich
zastavky dochazkova spoju denné spoju denné

vzdalenost/doba Os R
0,9 km / 14 min
(zablaticko)
0,4 km / 6 min
(Radomilice)

Zablaticko 19 0

Zdroj:[23],[30], vlastni zpracovani

1.2.6 Obec Ci¢enice

Obec Citenice je rozdélena na ¢ast Cicenice obec a Cic¢enice nadraZi. LeZi cca 4 km vychodné
od mésta Vodnany. Trvale zde Zije 474 obyvatel s primérnym vékem 40,6 let. Nachazi se zde
materskd $kolka a restaurace s hotelem. Cicenice jsou i dleZita 7st. Zastavuji zde viechny vlaky
osobni dopravy. Do hlavni Zelezni¢ni traté Ceské Budéjovice — Plzeri zde zaustuji 2 piipojné traté

do Volar a Tyna nad Vltavou (tedy i do Jaderné elektrarny Temelin). Na Zelezni¢ni trati Ci¢enice —
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Tyn nad Vltavou je v soudasnosti zastaven provoz osobni dopravy. Prochézi zde silnice 11/141,

po niz jezdi spoje autobusové linky Vodiany — Tyn nad Vltavou.

Tabulka 5 - Charakteristika zst. v Ci¢enicich

Nazev stanice / Primérna Pocet zastavujicich Pocet zastavujicich
zastavky dochazkova spoju denné spoju denné
vzdalenost/doba (013 R
0,7 km / 11 min
2 . (obec)
Cicenice 0,3 km /5 min 39 26
(nadrazi)

Zdroj:[23],[30], vlastni zpracovani

1.2.7 Mésto Protivin

Protivin leZi na fece Blanici. Trvale zde Zije 4 884 obyvatel, jejichz primérny vék je 42,6 let.
Je zde kompletni obcanska vybavenost, nachazi se zde zdravotnické stfedisko s nékolika
praktickymi lékafi, zakladni a materska Skola. Mésto je turisty vyhleddvané zejména diky
renesanc¢nimu zamku nebo pivovaru Platan se zndmou platanovou aleji. Dalsi zajimavosti je nové

oteviena krokodyli zoo.

Mésto md dobré dopravni spojeni s okolim. Na jeho Uzemi se nachazi zeleznicni stanice i zastavka.
V 7st. zatavuji véechny vlaky osobni dopravy. V ist. Protivin se od hlavni trati CB — Plzeri odpojuje
odbocna trat do Pisku a dale do Zdic (¢. 200). Prochazi zde silnice 1/20, ktera je souclasti evropské
silnice E49. Také Protivinem prochazi nékolik regionalnich autobusovych linek, napt. do Prahy,

Ceského Krumlova, Prachatic nebo Temelina.

Mistni ¢asti Protivina je i vesnice Milenovice, ktera je vzdalena cca 2 km jizné od centra mésta.
Neni zde Zadnd obcanska vybavenost. Vede sem pouze mistni komunikace, ktera zde kondi.
Nachazi se zde Zelezni¢ni zastdvka Milenovice a ddle je obec obsluhovdna autobusovou linkou

do Protivina.

Tabulka 6 - Charakteristika Zst. a zast. Protiviné

Nazev stanice / Primérna Pocet zastavujicich Pocet zastavujicich
zastavky dochazkova spoju denné spoju denné
vzdalenost/doba Os R
Protivin 1,2 km / 20 min 31 27
Protivin zastavka 0,6 km /10 min 23 1
Milenovice 0,5 km / 7 min 23 0

Zdroj:[23],[30], vlastni zpracovani

1.2.8 Obec Skaly

Obec Skaly se nachazi asi 5 km zdpadné od Protivina. K obci jsou pfipojeny osady Budicovice,

Dvorce a lokalita BoZovice s byvalou tvrzi. Trvale zde Zije 267 obyvatel s prGimérnym vékem
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45,7 let. Nachazi se zde mistni knihovna, kolonidl a hospoda. Mistni ¢ast Budiovice je od roku
1995 pamétkovou zénou se stavbami selského baroka. Zelezni¢ni zastavka se nachazi v severni
Casti. Do obce vede komunikace 111/1404 a mistni komunikace, zajizdi sem pouze 1 spoj
autobusové linky do Protivina a 2 pary do Pisku. Prochazi zde turistickd nauénda stezka Na bfehu
Blanice.

Tabulka 7 - Charakteristika zast. ve Skalach
Nazev stanice / Primérna Pocet zastavujicich Pocet zastavujicich

zastavky dochazkova spoju denné spoju denné
vzdalenost/doba (013 R
Skaly 0,5 km /7 min 22 0

Zdroj:[23],[30], vlastni zpracovani

1.2.9 Obec Herman

Obec se nachazi asi 7 km zapadné od Protivina. Hefman se sklada ze dvou casti, ze samotné obce
a z mistni ¢asti u zastavky. Trvale zde Zije 247 obyvatel, jejichz prdmérny vék je 41,2 let. Nachazi
se zde knihovna a smiSené zboZi. Na Uzemi obce se nachazi 2 Zelezni¢ni zastavky, Hefman obec
na trati ¢. 190 a Hefman na trati €. 200. Zastavka Hefman je od obce vzdalena asi 1,5 km. Do obce
vede komunikace 111/1404 a mistni komunikace, zajizdi sem pouze 2 pary spoj autobusové linky

do Pisku.

Tabulka 8 - Charakteristika zast. v Hefmani

Nazev stanice / Primérna Pocet zastavujicich Pocet zastavujicich
zastavky dochazkova spoju denné spoju denné
vzdalenost/doba Os
Hefman obec 0,4 km /7 min 22 0
Hefman 1,5 km /23 min 20 0

Zdroj:[23],[30], vlastni zpracovani

1.2.10 Obec Razice

Razice lezi asi 8 km jizné od mésta Pisek. Trvale zde Zije 375 obyvatel, jejichz priamérny vék je
46,3 let. V obci se nachazi posta, smiSené zbozi, feznictvi, kadefnictvi a restaurace. Kromé Zst, kde
zastavuji vSechny vlaky osobni dopravy, obci prochazi silnice 11/140, 111/1404 a 111/1406. Projizdi zde
také 2 pary spojl autobusové linky Pisek — Bavorov. Zapadné od obce, tésné vedle Zeleznicni traté
¢. 190 se rozprostird narodni piirodni pamatka Rezabinec a Rezabinecké ting, kterd predstavuje
vyznamné hnizdisté mnoha druh( ptactva.

Tabulka 9 - Charakteristika Zst. v RaZicich
Nazev stanice / Primérna Pocet zastavujicich Pocet zastavujicich

zastavky dochazkova spoju denné spoju denné
vzdalenost/doba Os, Sp R
Razice 0,9 km / 14 min 30 17

Zdroj:[23],[30], vlastni zpracovani

20



1.2.11 Obec Cejetice

Obec Cejetice le#i asi 5 — 10 km vychodné od mésta Strakonice. K obci patii jesté 5 dalsich
okolnich vesnic, Sudomér, Sedlikovice, Mladéjovice, Pfeborovice a Sedlisté. Trvale zde zije
901 obyvatel, v jednotlivych ¢astech pak v Cejeticich a Pfeborovici 635, Sudoméfi 82, Sedlikovicich
30, Mladéjovici 159 a v Sedlisti 12. Priimérny vék mistnich obyvatel je 39,9 let. Je zde dostupna
materska Skolka, 2 mistni knihovny a hostinec. Asi 1 km jihovychodné od Sudomére se nachazi

pamatnich bitvy u Sudomére s Zizkovou mohylou.

Na Uzemi obce se nachazi v Cejeticich #st., v SudoméFi a ModleZovicich Zelezniéni zastavky. Viemi
¢astmi obce prochazi silnice 111/1407. Autobusovd doprava je zajisténa 2 regionalnimi

linkami, do Sedlikovic zajizdi i MHD ze Strakonic.

Tabulka 10 - Charakteristika ist. a zast. v Cejeticich

Nazev stanice / Primérna Pocet zastavujicich Pocet zastavujicich
zastavky dochazkova spoju denné spoju denné
vzdalenost/doba Os R
Cejetice 0,5 km /8 min 21 1
Sudomér 0,7 km /11 min 21 0
Modlesovice 0,9 km / 14 min 21 0

Zdroj:[23],[30], vlastni zpracovani

1.2.12 Meésto Strakonice

Strakonice jsou byvalé okresni mésto, dnes obec s rozdifenou puUsobnosti. LeZi asi 50 km
severozapadné od Ceskych Budé&jovic, na soutoku fek Otavy a Volyiky. Trvale zde fije
23 020 obyvatel s pramérnym vékem 42,5 let. Strakonice nabizeji kompletni obcanskou
vybavenost. Nachazi se zde nemocnice, 10 matefskych skol, 4 zakladnich skol, 3 stfedni Skoly
a 1 vyssi odborna skola. Do zdejsich skol, firem, zdravotnickych zafizeni, obchodl i kulturnich
zatizeni dojizdéji obyvatelé ze Sirokého okoli. Ve Strakonicich se nachazi nékolik vyznamnych
podnikd a firem. Je to napfriklad textilni podnik Fezko, plvodné vyrabéjici fezy, dnes autopotahy
a autotextilie, ddle podnik CZ (Ceskd zbrojovka) vyrabéjici autodily, manipulaéni techniku,
obrabéci stroje, fetézy atd., DURA Automotive vyrabéjici ndhradni dily pro automobilky. Zastupce

potravinarského pramyslu je pak pivovar Dudak.

Strakonice jsou také vyhledavany turisty zejména pro zdejsi hrad, historické centrum s baroknim
marianskym sloupem na ndmésti. Mésto viak proslavil legendarni Svanda dudék z divadelni hry

Josefa Kajetana Tyla Strakonicky dudak.

Jizné od centra mésta se nachazi Zeleznicni stanice, kde zastavuji vSechny vlaky osobni dopravy.

Zst. prochazi zelezniéni trat CB — Plzen, dale zde zadinaji 2 ptipojné Zelezni¢ni traté do Blatné
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(€. 203) a do Volar (¢. 198). Méstem prochazi komunikace 1/4, 1/22, 11/173 a 8 silnic lIl. tfidy.
Ve mésté je provozovdna MHD, ktera zajistuje 4 linkami dopravni obsluhu vsech ¢asti mésta.
Dalkova autobusova doprava zajisfuje spojeni s Prahou, Brnem, Ceskymi Bud&jovicemi,
Prachaticemi a oblasti Sumavy.

Tabulka 11 - Charakteristika Zst. ve Strakonicich
Nazev stanice / Primérna Pocet zastavujicich Pocet zastavujicich

zastavky dochazkova spoju denné spoju denné
vzdalenost/doba (013 R
Strakonice 2 km (dostupna MHD) 33 17

Zdroj:[23],[30], vlastni zpracovani

1.2.13 Obec Putim

Putim lezi na pravém brehu reky Blanice asi 6 km jihozdpadné od mésta Pisek. Trvale zde Zije
530 obyvatel. Z oblanské vybavenosti se zde nachdazi kulturni dim srestauraci a prodejna
smi$eného zboZi. Vesnici proslavil Jaroslav Hadek a jeho Osudy dobrého vojaka Svejka, jich? &ast
se v Putimi odehrava. Ve vychodni ¢asti obce za Podkostelnim rybnikem se nachazi Zelezni¢ni
stanice, jiz prochazi traté ¢. 200 a 201, zastavuji zde pouze osobni vlaky.

Tabulka 12 - Charakteristika Zst. v Putimi
Nazev stanice / Primérna Pocet zastavujicich Pocet zastavujicich

zastavky dochazkova spoju denné spoju denné
vzdalenost/doba (013 R
Putim 1,3 km 37 0

Zdroj:[23],[30], vlastni zpracovani

1.2.14 Mésto Pisek

Mésto Pisek je byvalé okresni mésto, dnes obec s rozsifenou pUsobnosti. LeZi asi 40 km
od Ceskych Budéjovic na severozapad. Trvale zde Zije 29 824 obyvatel, jejichz primérny vék
je 42,3 let. Méstem protéka rfeka Otava, kterou Ize prekonat nékolika mosty. Pisek ma kompletni
obcanskou vybavenost. Nachazi se zde nemocnice, 8 stfednich skol, 8 zakladnich skol a 6 skol
matefskych. Zejména do mistnich stfednich sSkol a podnik(l dojizdi kazdy den velké mnoZstvi
zaméstnancl nebo studentl. Podniky a firmy svelkym poltem zaméstnancli se nachazeji
ve 2 primyslovych zénach, v lokalité u Zst. Pisek mésto, kde ze znamych podniku a firem zde sidli
napt. JITEX Pisek, vyrabéjici oble¢eni, masokombinat ZRUD, AGPI vyroba vajec. Druha velkd
primyslovad zéna je vlokalité smérem na obec Cizovd a je obsluhovdna osobnimi vlaky

ze zeleznicni zastavky Pisek —Dobesice.

Turisté vyhledavaji casto toto mésto, prevainé pro historické centrum s nejstarSim kamennym

mostem v Cechéch, nebo historickou vodni elektrarnou.
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Méstem prochazi zeleznicni trat €. 200 se zastavkou Pisek zastavka, dale trat €. 201 se Zst. Pisek
mésto, obé traté jsou spojeny v Zst. Pisek, kde zastavuji i vlaky kategorie R. Méstem vedou
komunikace 1/20, 1/29, 11/139, 1/140 a 5 silnic Ill. tfidy. Ve mésté je provozovano 9 linek MHD,
které oviem pfilis nenavazuji na Zelezni¢ni spoje. Dalkova autobusovéa doprava zajistuje spojeni

s Prahou, Brnem, Ceskymi Bud&jovicemi, Prachaticemi a oblasti Sumavy.

Tabulka 13 - Charakteristika Zst. a zast. Pisku

Nazev stanice / Primérna Pocet zastavujicich Pocet zastavujicich
zastavky dochazkova spoju denné spoju denné
vzdalenost/doba (013 R
Pisek 2 km (dostupnd MHD) 35 11
Pisek mésto 1 km (dostupna MHD) 14 0
Pisek zastavka 1 km (dostupna MHD) 18 0

Zdroj:[23],[30], vlastni zpracovani

1.2.15 Mésto Vodnany

Vodiany le#i na pravém biehu Feky Blanice asi 3 km zdpadné od Ci¢enic. Trvale zde fZije
6 853 obyvatel s primérnym vékem 41,8 let. Mésto nabizi kompletni obcanskou vybavenost.
Nachazi se zde poliklinika a mnoho praktickych |ékard, dale 4 stfedni Skoly, 3 zakladni Skoly

a 2 skoly materské.

Mésto Vodnany sice neleZi pfimo na Zadné z resenych trati, avsak je pro Zelezni¢ni trat ¢. 190
vyznamné. PFiblizné v intervalu 60 minut je zajisténo spojeni ze #st. Vodfany do #st. Ci¢enice

po trati €. 197, kde je nutné piestoupit na piipojné vlaky ve sméru do CB, Plzné nebo Pisku.

1.3 Shrnuti kapitoly 1.2

Zvyse uvedeného vyplyva, Ze vzhledem k nedostatecné obcanské vybavenosti nékterych
pfilehlych obci, je jejich dopravni spojeni s vyznamnymi okolnimi mésty pro obyvatele velice
dllezité. Lidé musi byt dopravovani za praci, do Skol, na urady, k lékarlim, za kulturou nebo
nakupy. Hlavnim cilem by méla byt nabidka rychlych a cenové privétivych moznosti jak se mezi
sidly prepravovat. Nabizi se zde vhodna koordinace spojl Zelezni¢ni a autobusové dopravy tak,
aby byla zachovana pfijatelna rychlost Zeleznicnich spoji a zarover byly obslouZeny i malé obce
autobusovymi spoji. DllezZitym faktorem pro cestujici nevyuZivajici VHD je dochazkova vzdalenost

k Zst./zast., kterd v urcitych obcich predstavuje vyrazny problém.
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2  Historie Zelezni¢nich spojeni

2.1 Historie Zelezni¢ni trati ¢. 190, soucast KFJB

Zelezni¢ni trat €. 190 je soucasti historické Drahy cisare Frantika Josefa (KFJB — Kaiser Franz Josef-
Bahn). Tato hlavni trat byla trasovana z Vidné pres Ceské Velenice a Ceské Budéjovice do Chebu,
kde se trat napojila na sit némeckych Zeleznic. Je to druha nejstarsi Zelezni¢ni trat v jiznich

Cechach (po konéspiezné draze z Ceskych Budéjovic do Lince).
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- Znazornéni sité KFJB na mapé

Stavebni prace na trati z Ceskych Budéjovic do Plzné byly zahdjeny 17. listopadu 1866, kdy byl
proveden slavnostni vykop nedaleko Vondrova dvora u hraze rybnika Bezdrev u Hluboké
nad Vltavou. Dne 1. zafi 1868, tedy po necelych 22 mésicich vystavby, byl do provozu uveden cely
136km usek z Ceskych Budé&jovic do Plzné. Cela trat a7 do Vidné byla zprovoznéna 23. Eervna

1870.

Hlavnim dlvodem vystavby byla preprava uhli z plzeniskych uhelnych panvi a také rychlé spojeni
Vidné se zapadocdeskymi laznémi. Naopak trat nebyla budovana se zamérem zlepSeni dopravni

dostupnosti jiznich Cech nebo tfeba i Prahy. Jizni Cechy byly pouze tranzitni Gzemi, pFes které trat
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vedla a Zelezni¢ni trat do Prahy byla jen odbockou z KFJB. Vystavba KFIB méla cile, ze kterych
prosperovalo pouze tehdejs$i mocnarstvi a potfeby zemi Koruny Ceské byly vidy az na druhém

misté.

Vystavbu trati zajistovala firma Bratfi Klejnové a A. Lanna. Stavba sice probéhla velmi rychle,
ale ne zcela bez problémd. Problémy nastaly strasovanim, kdy napf. trat méla plvodné vést
ve Zlivi pfimo pres naves, nebo naopak ve velké vzdalenosti od Vodian, coz vzbuzovalo v mistnich
obyvatelich velky odpor. Tyto problémy byly posléze alespon castecné odstranény zménou
trasovani. Trat se sice pfiblizila k Vodfianim (Zst. Vodiany — Cicenice, dnes #st. Ci¢enice),
ale na dnesni poméry je Zelezni¢ni stanice od mésta velmi vzdalena. Pfiblizeni trasy trati

ke kralovskému méstu Pisek se jiz nepodafrilo prosadit vibec.

Hned po zprovoznéni zde jezdily pravidelné dva pary osobnich vlakd. Pro spojeni do Prahy bylo
véak v Plzni nutno prestoupit na vlaky Ceské zapadni drahy. Zména nastala v roce 1871, kdy byla

zprovoznéna trat, z Ceskych Velenic do Prahy pies Tiebori a Tabor.

Jiz v poloviné 70. let 19. stoleti vSak zacinalo byt zfejmé, Ze soukromou spole¢nost KFJB prevezme
stat. Proto se témér veskeré finance vkladané do této trati zastavily a Zeleznice i vozovy park
zaCaly chatrat. Dne 1. kvétna 1884 byla KFJB skutecné zestdtnéna a vSechen majetek prevzaly
Cisarsko-kralovské statni drahy (kkStB — Kaiserlich konigliche Staatsbahnen), pozdéji od roku 1915
Cisarsko-kralovské rakouské statni drahy (Kaiserlich konigliche Osterreichische Staatsbahnen).
Po zaniku Rakouska-Uherska, tedy 28. fijna 1918, draha predla pod Ceskoslovenské statni drahy
(CSD).

Po dokonéeni tzv. Jizniho tahu (Zelezniéni spojeni Plzné, Ceskych Budé&jovic, Veseli nad LuZnici,
Jihlavy, Brna a dale na Slovensko) byl Zelezni¢ni uzel Ceské Budé&jovice jiz na hranici své kapacity.
Proto bylo rozhodnuto vybudovat prelozku trati mezi Hlubokou nad Vitavou a Ceskymi
Budéjovicemi. Vystavba prelozky byla zapocata v roce 1963. Soucasti této prelozky byla i vyhybna
Nemanice a spojka mezi tratémi do Plzné (190) a do Prahy (220), po které jezdily dalkové nakladni
vlaky smérujici zejména z mostecké hnédouhelné panve smérem do Jihlavy a Brna, odpadla tak
uvrat v Ceskych Budéjovicich, tedy i nutny pfepfah hnacich vozidel. 26. kvétna 1968 byla prelozka
zprovoznéna a byla na ni pfevedena veskera osobni i nakladni doprava v tseku Ceské Budéjovice —
Hlubokd nad Vltavou, zdroveri byla zrusena zastivka Ceské Bud&jovice — Staré mésto
(tzv. Plzeriskd zastavka) se zdvorafskym stanoviitém, hradlo Ctyfi Dvory a zavoraiské stanovisté
Dasny. Zprovoznéni prelozky predchazelo jiz v grafikonu 1959/60 zru$eni zastavky Ctyfi Dvory.
S prelozkou tedy na trati €. 190 zanikly dvé zastavky a nové nevznikla zadnd, kromé zastavky Ceské

Budéjovice severni zastavka, ktera plvodné byla pouze na trati smérem do Prahy.
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Ve stejné dobé jako vystavba prelozky, v letech 1962 az 1968, byla provadéna i elektrizace trati,
kterd byla 3. prosince 1968 dokoncena. Elektrizace byla realizovana v napdjeci soustavé

25 kV/50Hz, co? je typické pro celou jizni ¢ast Ceské republiky.

Po vzniku Ceské republiky byla trat ve spravé Ceskych drah (CD), nasledné od 1. ledna 2003 je

spravovéana Spravou Zelezni¢ni dopravni cesty (SZDC).

AZ do GVD 2006/2007 byla na trati provozovana mezinarodni osobni doprava, ktera byla zajisténa

spésnymi vlaky z Plzné do Vidné.

2.2 Historie Zeleznicni trati ¢. 200, ¢ast Rakovnicko-Protivinské
drahy

Nejvétsi zasluhy o vybudovani této trati patfi zejména méstu Pisek, které potom co ho v roce 1868

minula KFJB, vynalozilo velké Usili o realizaci drahy, kterd by mu zajistila pfimé spojeni s Prahou.

Tato trat méla byt plivodné soucasti drahy spojujici Zittau a Sumavu, tedy Sasko a Bavorsko.

Z vystavby celé drahy nakonec seslo, 20. prosince 1875 byl dokoncen pouze Usek Protivin — Zdice

a 30. dubna 1876 Beroun — Rakovnik. Trat je v Useku Protivin — Pisek od 28. kvétna 1994

elektrizovana v napajeci soustavé 25 kV/50Hz. V Useku Pisek — Zdice je trat stale neelektrizovana.

Dfive zde byly vedeny nékteré délkové rychliky napt. z Ceskych Budéjovic do Mostu, ktery byl
v GVD 2008/2009 zrusen.

2.3 Historie Zeleznic¢ni trati ¢. 201, soucast BMTB

Zelezni¢ni trat € 201 je soucasti Ceskomoravské transverzalky (BMTB — Bdhmisch-Mahrische
Transversalbahn). Tato trat spojovala Domatzlice, Strakonice, Pisek, Tabor, lJihlavu, Brno
a Trencianskou Teplou a zaroven propojovala Zeleznicni traté vedené severo-jizné. Provoz na trati
v Useku RaZice — Pisek mésto (— Tabor) byl zahdjen 21. listopadu 1889. Trat je v Useku RaZice —
Pisek od 28. kvétna 1994 elektrizovana v napdjeci soustavé 25 kV/50Hz. V Useku Pisek — Tabor je
trat stale neelektrizovand. Drive zde byly vedeny nékteré dalkové rychliky z Plzné do Brna, které
jsou nyni vedeny pres Ceské Budéjovice. V soucasnosti je doprava na trati zajistovana pouze

osobnimi vlaky a jednim spésnym vlakem v nedéli pouze ve sméru Tabor — Razice.

Na této trati se nedaleko od obce Cervenad nachdzi nejvyssi zelezni¢ni most v Ceské republice.
Pfihradovy most s kamennymi piliti o délce 253 m zde prekonava feku VItavu (vodni nadrz Orlik)
ve vySce 35 m nad hladinou, ovsem pred definitivnim napusténim Orlické prehrady v roce 1962

byla mostovka ve vysce rekordnich 68 m nad hladinou Vlitavy.
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3 Dopravni a prepravni vztahy
3.1 Zelezni¢ni doprava v Jihoéeském kraji

Jihocesky kraj ma dvé prvenstvi v Zelezni¢ni dopravé:

e 7 Ceskych Budé&jovic do Lince byla roku 1825 zahajena stavba 1. kon&spfeiné Zeleznice
na evropském kontinentu, v roce 1873 byla tato trat ¢asteéné prestavéna pro parostrojni
Zelezni¢ni provoz.

e Roku 1903 byl zahajen provoz z Tdbora do Bechyné na 1. elektrizované Zelezni¢ni trati

v Rakousku — Uhersku.

Zeleznice stale hraje dlleZitou roli v prepravé osob vramci Jiho¢eského kraje, zajistuje také
spojeni s okolnimi kraji a hlavhim méstem Prahou. DlleZita je i doprava mezi mezinarodni, kazdy
den je vypravovano 15 vlakovych spojd* mezi Ceskymi Bud&jovicemi (resp. Prahou) a rakouskym
méstem Linz, které je hlavnim méstem rakouské spolkové zemé Oberdsterreich. Spojeni Ceskych
Budéjovic a rakouského hlavniho mésta Wien zajistuje 7 part osobnich vlakd, zde je ovsem vzdy

nutny prestup v 7st. Ceské Velenice.

V soucasnosti tvofi paterni sit prevainé sit Zeleznic KFJB (viz kapitola 2), jejiz soudasti je
i IV. tranzitni Zelezni¢ni koridor, ktery pres Ceskou republiku spojuje Spolkovou republiku
N&mecko s Rakouskem a tvofi zde severojizni osu. Jeho trasa vede pres Usti nad Labem, Prahu,
Tabor a Ceské Budé&jovice. V Jiho¢eském kraji IV. tzk. vede po trati € 220 a v Useku Ceské
Budéjovice — statni hranice pak po trati ¢. 196, tedy v trase byvalé konésprezné drahy, pozdéji
znamé jako Zapadni drahy cisafovny Alzbéty (Kaiserin Elisabeth-Bahn — KEB). Dalsi dllezitou trati
je celostatni trat spojujici Plzefi a Ceské Budéjovice (¢. 190) a Ceské Budéjovice a Ceské Velenice
(€. 199). Dalsimi hlavnimi tratémi, které jiz nebyly soucasti KFJB, je trat ¢. 225, kterd spojuje Veseli
nad Luznici a Jihlavu, a trat ¢. 200, spojujici Protivin a Zdice. Tyto dvé naposledy zminéné traté
jsou sice celostatni, ale jejich ndvrhové parametry spiSe odpovidaji tratim regiondlnim, tomu
odpovidd i nizka tratova rychlost. V kraji se déle nachazi jesté 9 regionalnich a 2 Uzkorozchodné

zeleznicni traté.

Po vySe uvedenych celostatnich tratich je doprava zajistovana vlaky kategorii Os, Sp nebo R
(v soucasnosti na trati ¢. 199, jezdi pouze vlaky kategorie Os). Kategorie R je nejvyssi kategorii
vlakll v celém Jihoceském kraji. Paradoxné na vlacich kategorie Os a Sp jsou nasazovany moderni

vlaky, jejichz komfort mnohokrat pfevysuje staré koZzenkové vozy na rychlicich.

* U vybranych spojd je nutny pfestup v Summerau
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V této praci jsou reSeny 3 Zeleznicni traté, jejichz oznaceni podle knizniho jizdniho fadu je 190,

200, 201. Tyto traté jsou vyznaceny v nasledujici mapce.
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3.2 Osobni Zelezni¢ni doprava

3.2.1 Zelezni¢ni trat’ ¢ 190

Osobni doprava je na trati ¢. 190 zajistovdna vilaky kategorie R a Os.

Rychliky v relaci Plzer hl. n. — Ceské Budé&jovice — Jihlava — Brno hl. n. jezdi v Useku Strakonice —
Ceské Budéjovice ve dvouhodinovém taktu i o vikendu. Jedna se o linku R11. Tyto rychliky jsou
obvykle vedeny elektrickou lokomotivou fady 242 a skladaji se ze 2 vozd 2. t¥idy Bd*®*, 1 vozu
2. t¥idy Bbdgmee®® a1 vozu 1. i 2. tfidy AB**. Ve vybranych spojich je v pondéli, patek nebo
nedéli fazen 1 posilovy viiz B**® nebo Bdt?”. Celkova kapacita kmenové soupravy je 225 mist
k sed&ni ve 2. vozové tfidé a 24 v 1. vozové tfidé. Na tyto rychliky v zst. Ceské Budé&jovice navazuji
pripoje ve sméru Ceské Velenice, Kaplice a Cesky Krumlov. Ve sméru Tabor (Praha) piipoj neni
zaruéen. V fe$eném Useku zastavuji v Zst. Ceské Budé&jovice, Cicenice, Protivin, RaZice a Strakonice,
kromé& 1. ranniho rychliku do CB, ktery navic jesté zastavuje v Zst. Cejetice, Divéice, Zliv

a v zastavce Protivin zastavka.

Obrazek 4 - Obvyklé Fazeni vlaki kategorie R v relaci CB - Plzeri
Zdroj:[18], vlastni zpracovani

Dal$imi rychliky na trati ¢. 190, ale pouze v Useku Protivin — Ceské Budé&jovice, jsou vlaky relace
Praha hl. n. — Beroun — Pisek — Ceské Budé&jovice. Jedna se o linku R26. Jezdi v prokladu mezi
plzenskymi rychliky, ovsem ne ve stejné minutové poloze a hlavné nékteré spoje jedou pouze
v pondéli, jiné jen v pracovni dny nebo o vikendu a v patek. Proto se v pracovni jedna spise
o ¢tyrhodinovy takt. Tyto rychliky jsou obvykle vedeny motorovym vozem rady 854 s 1 vozem
2. tfidy Bdtn’®. Jsou zde tedy nasazovany motorové soupravy na elektrizované trati. V patek je
pak fazen 1 posilovy viz. Celkova kapacita mist k sedéni je 136 resp. 224 s posilovym vozem.
Vyjimku tvofi ranni vlak jedouci pouze v pracovni dny v Gseku Pisek — Ceské Budé&jovice, na ném3

256

je fazena elektrickd lokomotiva fady 242 a 3 vozy 2. tfidy B™”. V feSeném useku zastavuji

v 7st. Ceské Budéjovice, Zliv, Cicenice, Protivin a Pisek.

Obrazek 5 - Obvyklé Fazeni vlakd kategorie R v relaci B — Praha
Zdroj:[18], vlastni zpracovani
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Osobni vlaky na trati & 190 jsou provozovany v useku Ceské Bud&jovice — Strakonice
ve dvouhodinovém taktu, vyjma ranni Spicky a dopoledniho sedla. Nékteré osobni vlaky jsou
zkraceny pouze do Ci¢enic nebo Protivina. Jsou na né Fazeny nové dvouvozové elektrické jednotky
Regiopanter (fada 650) a kapacitou 138 mist k sedéni ve 2. tfidé a 9 mist v 1. tfidé. 1. tfida je zde
u vétsiny vlakd v GVD 2014/15 preznacena na 2. tfidu, z divodu negarantovani nasazeni této

jednotky. Vranni a odpoledni Spi¢ce jsou nasazovany klasické soupravy vedené elektrickou

280 450

lokomotivou Fady 242 s1 patrovym vozem Bdmteeo®®, 1 vozem Bdt a vozem BDs
s kapacitou 254 mist k sedéni nebo lokomotivou fady 242 s2 patrovymi vozy Bdmteeo®*

s kapacitou 252 mist k sedéni.

Obrazek 6 - Obvyklé Fazeni osobnich viakad
Zdroj:[18], vlastni zpracovani

Dali osobni vlaky jsou provozovany v Useku Strakonice — Ci€enice nebo jen Protivin. Tyto viaky
jedou 3krat denné a nejezdi v taktu. Razen je pouze motorovy viiz fady 810 se samoobsluznym

zpUsobem odbaveni cestujicich.

Obrazek 7 - Obvyklé fazeni doplfikovych osobnich vlaka
Zdroj:[18], vlastni zpracovani

Nakladni doprava zde neni pfilis intenzivni, protoZe trat prochazi oblasti s nizkou mirou

industrializace. Pfepravuje se zde zejména uhli, dfevo a dale riizné kusové zasilky.

3.2.2 Zeleznié¢ni trat ¢ 200

Osobni doprava je na trati ¢. 200 zajistovdna viaky kategorie R a Os

Rychliky provozované na této trati (relace Ceské Budéjovice — Praha) jsou jiz zminény v rdmci traté
¢. 190.

Osobni vlaky na trati ¢. 200 jsou provozovany v useku Protivin — Zdice (- Beroun)
ve dvouhodinovém taktu. Tyto osobni vlaky jsou obvykle vedeny motorovou jednotkou Regionova

(fada 814) se 84 misty k sedéni.
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3.2.3 Zeleznié¢ni trat’ ¢ 201

Osobni doprava je na trati ¢. 201 zajistovana vlaky kategorie Os (Sp)

Osobni vlaky na trati ¢. 201 jsou provozovany v Useku Razice — Pisek — Tabor ve dvouhodinovém
taktu (v dopolednim sedle nejezdi). Tyto osobni vlaky jsou obvykle vedeny motorovou jednotkou
Regionova (fada 814) se 84 misty k sedéni. Vyjimku mezi osobnimi vlaky tvofi 1 spésny vlak, ktery
jede pouze v nedéli jednosmérné v relaci Horni Cerekev — Pelhfimov — Tdbor — Pisek — Razice —

Protivin. V uvedenych vlacich je zaveden specificky zplsob odbaveni cestujicich.

8 :|-'F-='.'- ]

Obrazek 8 - Obvyklé Fazeni osobnich vlakl na tratich €. 200 a €. 201
Zdroj:[18], vlastni zpracovani

=map . =00

3.2.4 Pripoje v #st. Ci¢enice ve sméru Vodnany, Prachatice a Sumava
V zst. Cicenice zacina pripojna regionalni Zelezniéni trat ¢. 197 (Ci¢enice — Volary — Nové Udoli).
Jsou zde provozovany vlaky osobni dopravy pouze v kategorii Os v hodinovém intervalu. Z/na né
jsou zajistény pfipoje z/na rychliky do Ceskych Budé&jovic, v sudou hodinu z/na rychliky do Plzné
a v lichou hodinu z/na rychliky do Prahy. Doprava na trati ¢. 197 zajistuje dileZité spojeni Sumavy,

meést Prachatice a Vodnany se sidli na trati ¢. 190 a ¢. 200.
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3.3 Nabizena kapacita mist k sedéni

Pro ovéfeni nabizené kapacity mist k sedéni na pfijezdu a odjezdu v #st. Ceské Budé&jovice byly
podle pravidelného fazeni vlakl (k GVD 2014/2015) vytvofeny nasledujici prehledové
tabulky 14 a 15. Jednotlivé Ciselné Udaje predstavuji vidy 1 vlak, protoze v dané kategorii vice

nez 1 vlak za hodinu nikdy nejede.

Tabulka 14 - Nabizena kapacita mist k sedéni na odjezdu z €B po trati ¢. 190

Denni
doba Pondéli - Patek Sobota Nedéle Pondéli - Nedéle

0-1 0 0 0 0

1-2 0 0 0 0

2-3 0 0 0 0

3-4 0 0 0 0

4-5 0 0 0 0

5-6 84 0 0 0 136 PO

6-7 147 168 0 225+24 305+24 PO

7-8 147 0 0 136

8-9 0 0 0 225+24

9-10 0 147 147 0
10-11 138+9 jen PA 0 0 225+24 305+24 PO
11-12 138+9 PO-CT 0 0 0 136 PA
12-13 147 147 147 225+24 305+24 PA
13-14 0 0 0 220 168 PA
14-15 254 0 0 225+24 305+24 PA, NE
15-16 252 0 0 136 224 NE
16-17 0 0 86 225+24
17-18 147 147 0 0 168 NE
18-19 | 254/147 jen PA 0 254 225+24 305+24 PA
19-20 0 0 0 264 136 PA, SO

305+24 PA, NE

20-21 0 0 0 225+24 050 /
21-22 0 0 0 0
22-23 225+24 84 0 0

23-0 0 0 0 0

Pozn.: Ciselny tdaj, napf. 225+24, znamena 225 mist ve 2. tfidé a 24 mist v 1. t¥idé.
Zdroj:[22][23], vlastni zpracovani
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Tabulka 15 - Nabizena kapacita mist k sedéni na p¥ijezdu do €B po trati €. 190

Denni
doba Pondéli - Patek Sobota Nedéle Pondéli - Nedéle
0-1 0 0 0 0
1-2 0 0 0 0
2-3 0 0 0 0
3-4 0 0 0 0
4-5 84 84 0 0
5-6 0 0 0 225+4 PO-SO
6-7 252 147 147 240 PO-PA
7-8 254 0 0 225+24 305+24 PO
8-9 147 0 0 0 168 PO
9-10 0 0 0 225+24 305+24 PA
10-11 0 0 0 136
11-12 147 147 147 225+24
12-13 0 0 0 0 22450/136 NE
385+24 PA
13-14 138+9 0 0 225+24 - NE/
14-15 0 0 0 136 PO-PA
385+24 PA
15-16 147 0 84 225+24 ey NE/
16-17 0 0 0 0 224 PA
385+24 PA
17-18 252 147 0 225+24 - NE/
18-19 0 0 0 163 224 PA
19-20 147 0 147 225+24
168 PA
20-21 0 0 0 0 136 SO,N/E
21-22 0 84 0 225+24 0SO
22-23 0 0 0 0
23-0 0 0 0 0

Pozn.: Ciselny Udaj, nap¥. 225+24, znamend 225 mist ve 2. tFidé a 24 mist v 1. tfidé.
Zdroj:[22][23], vlastni zpracovani

Z téchto tabulek vyplyva, kdy béhem dne nastava prepravni Spicka nebo sedlo. V pracovni dny
ve Spickach je zkracen interval osobnich viakd ze 120 na 60 minut, navic v ranni Spic¢ce na pfijezdu,
resp. v odpoledni na odjezdu z CB je nabizena kapacita osobnich vlakd pfiblizné o 60 % vy3si diky
vyuZziti kapacitnéjsi soupravy. Naopak v sedle je vidy 1 spoj vynechan. U vlak( dalkové dopravy je
béhem tydne nabizend kapacita konstantni, vyjimku tvofi pouze spoje jedouci v patek a nedéli

nebo pondéli, kdy jsou na dané spoje obvykle nasazovany 1 aZ 2 posilové vozy.

33



4 Stavajici zeleznicni infrastruktura
4.1 Parametry Zeleznicni traté ¢. 190

Zelezni¢ni trat €. 190 (dle KJR), 709 (dle NJR) spojuje krajska mésta Ceské Budéjovice a Plzer. Je to
celostatni trat zapojena do systému transevropské dopravni sité TEN-T. Je soucasti tratového
Useku 0401 (Ceské Velenice st.hr. — Plzefi hl.n.). Usek mezi Ceskymi Budé&jovicemi a Nemanicemi |
je soucasti IV. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru. Celkova délka Zelezni¢ni trati mezi osobnim
nadrazim v Ceskych Budé&jovicich a hlavnim nadrazim v Plzni je cca 142 km. V fe$eném Useku vede
celd trat prevainé rovinatym terénem, v Gseku Ceské Budé&jovice — Vodriany Ceskobudé&jovickou
panvi. V oblasti od Vodrian smérem na Pisek vede tato trat rovinatou krajinou podél feky Blanice,
a v oblasti mezi Piskem a Strakonicemi pak podél feky Otavy. V okoli celé trati se nachazi velké

mnozZstvi rybnika.

Cela trat je elektrizovana ve stfidavé trakéni soustavé 25 kV 50 Hz. PGvodné jednokolejna trat byla
ve 4 Usecich zdvoukolejnéna, konkrétné v useku osobni nadraii Ceské Budé&jovice -
vyh. Nemanice |, déle v Useku Zst. Zliv — Zst. Ci€enice, #st. Horazdovice pfedmésti — 7st. Nepomuk

a zst. Plzen - Koterov — Zst. Plzen hl. n. Celkova délka dvoukolejné trati je cca 47 km.

V soucasné dobé je tato trat vyznamna i jako pristupova trasa pro zasobovani palivem Jaderné

elektrarny Temelin.
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Tabulka 16 - Technické parametry Zeleznicni trati ¢. 190

Technické parametry trati ¢. 190 (pouze reSeny Usek)

Rozchod normalni — 1 435 mm
Pocet koleji 1, usek Zliv — Ci¢enice 2
Trakce stridava, 25 kV 50 Hz
Tratova rychlost 100 km/h

Provoz obousmérny
Kategorie celostatni trat, TEN-T
Maximalni délka osobniho viaku 220 m (dalkovy), 130 m (regionalni)
Maximalni délka nakladniho viaku 576 m

Trida zatizeni D3

Prostorova pruchodnost Z-GCD

Skupina prechodnosti 3

Zabrzdna vzdalenost 700 m

Stanice 9

Zastavky 9

Vyhybny 1

Mosty 22

Tunely 0

Prejezdy 46

Zabezpecovaci zarizeni viz kapitola 4.5
Radiové spojeni TRS

Sprava trati SZDC

Zdroj:[22], vlastni zpracovani

4.2 Parametry Zeleznicnich trati ¢. 200 a 201

Zelezniéni trat ¢. 200 (dle KJR), 715A (dle NJR) spojuje mésta Protivin a Zdice. Celd Zelezni¢ni trat
leZi v tratovém Useku 0281. Jedna se o celostatni Zelezniéni trat, mimo evropsky Zelezniéni systém,

o celkové délce 103 km, v feSeném Useku Protivin — Pisek pak 13 km.

Zelezni¢ni trat €. 201 (dle KJR), 702B a 715C (dle NJR) spojuje mésta RaZice a Tabor. Zelezni¢ni trat
je rozdélena na 3 tratové Useky: 0451 (Putim — RaZice), 0281 (Protivin — Zdice) a 1811 (Tabor —
Pisek). Jedna se o regionalni Zelezni¢ni trat (kromé uUseku Putim — Pisek, kde se jedné trat

celostatni) o celkové délce 68 km, v feSeném Useku RaZice — Pisek mésto pak 12 km.

V feseném Useku jsou obé traté vedeny rovinatym terénem, prekracuji zde také feku Blanici. Obé
Zelezni¢ni traté jsou v useku Putim — Pisek vedeny spolecné po jedné koleji. Traté jsou
elektrizované ve stfidavé trakéni soustavé 25 kV 50 Hz v Useku Protivin / Razice — Pisek, zbytek

trati neni elektrizovany.
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Tabulka 17 - Technické parametry Zeleznicnich trati ¢. 200 a 201

Technické parametry trati ¢. 200 a 201 (pouze FesSeny Usek)

Rozchod normalni— 1 435 mm
Pocet koleji 1
stridava, 25 kV 50 Hz
nezavisla (Pisek — Pisek mésto)
75 km/h (Protivin — Pisek), 70 km/h (RaZice —
Putim), 65 km/h (Pisek — Pisek mésto)
Provoz obousmérny

Trakce

Tratova rychlost

. celostatni trat
Kategorie o i .
regionalni trat (Pisek — Pisek mésto)
100 m (Protivin/Razice — Pisek)
70 m (Pisek — Pisek mésto)
452 m (Protivin/Razice — Pisek)

559 m (Pisek — Pisek mésto)

Maximalni délka osobniho vliaku

Maximalni délka nakladniho vilaku

Trida zatizeni C3, D3 (RaZice — Putim)
Prostorova pruchodnost GC

Skupina prechodnosti 3

Zabrzdna vzdalenost 700 m

Stanice 5

Zastavky 1

Vyhybny 0

Mosty 12

Tunely 0

Prejezdy 16
Zabezpecovaci zarizeni viz kapitola 4.5
Radiové spojeni TRS

Sprava trati SZDC

Zdroj:[22], vlastni zpracovani

4.3 Zelezni¢ni svrsek

Na Zelezniéni trati ¢. 190 ve valné vétsiné prevazuje kolejnice tvaru 49E1 (S49). V Zst. RaZice
je poloZena kolejnice tvaru T v dalce 495 m a v Zst. Hluboka nad Vltavou se nachazeji v hlavni

koleji 2 vyhybkové konstrukce tvaru 60E1 (UIC60).

PraZzce zde prevazuji betonové typu SB5 s klinovou podkladnici a SB8 s vodorovnou podkladnici,
na kratkém useku jsou i bezpodkladnicové prazce B91S. Na nékolika Usecich se nachazeji i dfrevéné

praZce.

Stari kolejnic a prazcli je rGznorodé. Lze najit kolejnice a prazce o stafi 3 — 44 let, podle toho, kdy

dany Usek prosel rekonstrukci.
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Zelezni¢ni svriek trati €. 200 a 201 je v fe$eném Useku tvoren pouze kolejnicemi tvaru 49E1 (S49).
Prazce jsou zde typu SB5 s klinovou podkladnici. Stari svrsku je vétSinou 36 let.
4.4 Mosty a tunely

V feSeném Useku se nachazi celkem 22 mostQ, z nichZ 4 maji délku vétsi nez 50 m. Mosty vétSinou
prekracuji komunikace nebo vodni toky. ZvétSich mostnich objektl stoji za zminku most
pres silnici 1/3 v CB (58 m), Vltavu severné od CB (115,6 m), ieku Blanici v Protiviné (68,1 m),

na trati ¢. 200 nedaleko Hefmané (34 m) a na trati ¢. 201 u Putimi (64 m).

Tunel zde neni zadny.

4.5 Zabezpecovaci zarizeni

Tabulka 18 - Zabezpecovaci zafizeni na trati ¢. 190

Stanice (zastavka)/mezistaniéni Typ zabezpecovaciho T”vd @ ;
, v . zabezpecovaciho
usek zarizeni o
zarfizeni
7st. Ceské Budéjovice ESA 11 + JOP 3
Ceské Budéjovice - Nemanice  Autoblok AB 88 (trojznaky) 3
vyh. Nemanice ESA 11 + JOP 3
Nemanice - Hluboka nad Automatické hradlo AH 3
Vitavou 88a (bez navéstniho bodu)
Zst. Hluboka nad Vitavou ESA 11 + JOP 3
Hluboka nad Vitavou - Zliv Autom’atlcke’hradlo AH 83 3
(s navéstnim bodem)
ist. Zliv RZZ AZD 71 3
. - Automatické hradlo AH 83
Zliv - Divcice f oy, 3
(s ndvéstnim bodem)
#st. Divéice RZZ AZD 71 3
I 2o . Automatické hradlo AH 83
Divéice - Cienice v 3
(s navéstnim bodem)
#st. Cicenice RZZ AZD 70 3
o . . Automatické hradlo AH 83
Cicenice - Protivin v 3
(s ndvéstnim bodem)
Zst. Protivin Elektromechanické 2
., - Automatické hradlo AH 88
Protivin - Razice v 3
(s ndvéstnim bodem)
Zst. Razice ESA 11 + JOP 3
Razice - Cejetice Releovy poloautoblok 2
ist. Cejetice Elektromechanické 2
Cejetice - Strakonice Releovy poloautoblok 2
zst. Strakonice Elektromechanické 2

Zdroj: [22], vlastni zpracovani
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Tabulka 19 - Zabezpecovaci zafizeni na trati ¢. 200

Trida
zabezpecovaciho
zafizeni

Stanice (zastavka)/mezistaniéni Typ zabezpecovaciho

usek zarizeni

zst. Protivin Elektromechanické 2
Automatické hradlo AH 88
(bez navéstniho bodu)
ist. Putim RZZ AZD 71
Automatické hradlo AH 83
(bez navéstniho bodu)
Zdroj: [22], vlastni zpracovani

Protivin - Putim

w w w

Putim - Pisek

Tabulka 20 - Zabezpecovaci zafizeni na trati ¢. 201

. , . v . , Trida
Stanice (zastavka)/mezistanicni Typ zabezpecovaciho Iv ,
. . . zabezpecovaciho

usek zarizeni e,

zafizeni
Zst. Razice ESA 11 + JOP 3
Rajice - Putim Automatické hradlo AH 88 3

(bez navéstniho bodu)

Zst. Pisek TESTC 3
Pisek - Pisek mésto Telefonické dorozumivani 1
Zst. Pisek mésto Elektromechanické 2

Zdroj: [22], vlastni zpracovani

4.6 Zelezni¢ni prejezdy

v

ViteSeném Useku Zelezniéni trati ¢. 190 se nachazi celkem 46 prejezdl, z toho 36 prejezdl
svételné zabezpecenych, 8 prejezd(l svételné zabezpecenych a doplnénych zavorou, 1 prejezd
zabezpeéen vystraznymi kiiZi a 1 prejezd s trvale uzaméenou mechanickou zévorou. Zadny prejezd

nelezi na silnici . tfidy, jinak se jednd zejména o mistni, U¢elové komunikace nebo silnice Ill. tFidy.

Na Zelezniéni trati ¢. 200 se v feSeném Useku nachazi celkem 11 prejezdl, z toho 3 prejezdy
svételné zabezpecené a doplnéné zdvorou, 5 prejezdl svételné zabezpecenych a 3 prejezdy
zabezpecené vystrainymi kfiZi. Jsou to prejezdy mistnich nebo ucelovych komunikaci, v Pisku

silnice 1. tridy.

Na Zelezni¢ni trati ¢. 201 se v Useku RaZice — Putim nachazi 1 prejezd svételné zabezpeceny
a doplnény zadvorou a 1 prejezd zabezpecen vystraznymi kFizi, v Useku Pisek — Pisek mésto jsou

3 prtechody pro pési s vystraznymi kfizi.
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4.7 Zelezni¢ni stanice a zastavky na trati ¢. 190

4.7.1 Zst. Hluboka nad Vltavou
Zst. Hluboka nad Vlitavou le#i mezi km 221,350 a km 222,864, vypravni budova pak v km 221,900.

Jednd se o stanici mezilehlou na jednokolejné trati. Lezi v nadmorské vysce 385 m n. m. Stanice
je v celé délce ve stoupani 2 — 4,45 %eo.

zst. Hluboka nad Vitavou

km 221,900
smér Nemanice smer Zliv
N N
= N
2 i £
| 3 < i
| i
I
1
, > /

,,,,,,, VB

S

Obrazek 9 - Schéma Zst. Hluboka nad Vitavou
Zdroj: [22], vlastni zpracovani

4 dopravni koleje leZi v pfimé a nasledné v levém oblouku o poloméru 835 m. Déle je k dispozici
1 manipulacni kusa kolej s bo¢ni rampou. Do nemanického zhlavi je zapojena vlecka Rybarstvi
Hluboka. Vypravni budova je umisténa vpravo od kolejisté ve sméru staniceni. Nachazi se zde

2 nastupisté, kterd vsak nejsou bezbariérové pristupna.

Tabulka 21 - Pfehled dopravnich koleji v Zst. Hluboka nad VItavou

Cislo koleje Zacatek [km] Konec [km] Uzitna délka [m]
1 221,763 222,311 548
2 221,773 222,311 538
3 221,732 222,350 618
5 221,732 222,350 618

Zdroj: [22], vlastni zpracovani

Tabulka 22 - Pfehled nastupist v Zst. Hluboka nad Vitavou
Vyska

Cislo . Zadatek Konec Délka BRIl
néstupicts  Kolel km] [km] (m] Konstrukce hrany
. nad TK
[mm]
| 142 221,797 222,043 246 Urovnove, - Tischer 220
oboustranné vnitrni
I 3+1 221,820 222,045 225 Urovnove, Tischer 220

oboustranné vnitini
Zdroj: [22], vlastni zpracovani
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Stanice je obsazena vypravéim. Je zde zajisténo odbaveni cestujicich ve vnitrostatni prepravé
véetné mistenek. Ve vypravni budové se nachdzi ¢ekdarna a WC. Z hlediska nakladni dopravy ma
stanice vypravni oprdvnéni typu M — stanice s vypravnim opravnénim pro vozové zdsilky
ve vnitrostatni i mezinarodni pfepravé. Dale ma stanice opravnéni pro podej a vydej vozovych
zasilek na vleckdch a sloZistich nebo vozovych zasilek prepravcl, ktefi maji uzavienu zvlastni

dohodu s dopravcem.

4.7.2 Zst. Zliv
Zst. Zliv leZi mezi km 227,493 a km 230,135, vypravni budova pak v km 228,137. Jedna se o stanici

mezilehlou. Ze sméru od CB je sem zapojena jednokolejna trat, smérem do Ci¢enic pokracuje jiz

trat dvoukolejna. Lezi v nadmorské vysce 390 m n. m. Stanice je v celé délce ve stoupani 3,4 %eo.

st Zliv
km 228 137 =
smér Hluboka n VIL. smér Zbudov
3
7 /ﬁz g
——— 1a ;
Dt AN 2 L
e da— Lot - 104 /
o :;%ﬁ?‘/ S 10—
& e ________T,____._._f TR,
Vietka Ca\ofrlg - --- Vletka Teplarna

Obrazek 10 - Schéma zst. Zliv
Zdroj: [22], vlastni zpracovani

5 dopravnich koleje leZi v pfimé. Dale je k dispozici 1 manipulaéni kusa kolej s bo¢ni rampou.
Do stanice jsou zapojeny 2 vlecky, Calofrig do mistni Samotky a vlecka do teplarny nedaleko obce
Mydlovary. Tato vlecka ovSsem neni vyuZivdna a proto na jejim télese roste velké mnozstvi
naletovych drevin. Vypravni budova je umisténa vpravo od kolejisté ve sméru stanic¢eni. Nachazi
se zde 4 nastupisté, ktera vsak nejsou bezbariérové pfistupna. Ostrovni nastupisté IV. je pfistupné
nadchodem od vypravni budovy. Pfimo pod nadchodem vede sluzebni droviiovy prechod, kudy

vSak chodi i naprosta vétsina cestujicich.
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Tabulka 23 - Pfehled dopravnich koleji v Zst. Zliv

Zacatek [km] Konec [km] Uzitna délka [m] Uzitna délka [m]

1 228,140 228,896 756 1647
1a 229,089 229,787 698

2 228,090 228,849 759 1616
2a 229,089 229,706 617

3 228,140 228,896 756

4 227,993 228,271 278 730
4a 228,335 228,723 388

6 228,016 228,223 207
104 229,195 229,642 447
106 229,195 229,642 447

Zdroj: [22], vlastni zpracovani

Tabulka 24 - Pfehled nastupist v ist. Zliv

Vyska

Cislo . Zatatek Konec  Délka nastupni

néstupidts Kolej km] [km] [m] Konstrukce hrany

nad TK

[mm]

I 6 228,124 228,184 60 urovnoveé, vnéjsi Tischer 220
Urovriové,

1 4 228,022 228,253 231 jednostranné Tischer 220
vnitfni
Urovinové,

1] 2 228,022 228,253 231 jednostranné Tischer 220
vnitini

W, 1+3 228,185 228,439 254  MOUTOVIOVE, T riccher 220
ostrovni

Zdroj: [22], vlastni zpracovani

Stanice je obsazena vypravéim a dozorcem vyhybek. Je zde zajisténo odbaveni cestujicich
ve vnitrostatni prepravé véetné mistenek. Ve vypravni budové se nachazi ¢ekdrna a WC. Z hlediska

nakladni dopravy ma stanice stejna vypravni opravnéni jako stanice Hluboka nad Vltavou.

4.7.3 Zastavka Zbudov

Zastavka Zbudov leZi v pfechodnici pravého oblouku o poloméru 1897 m, nasledné v pfimé,
v km 231,860 na dvoukolejné Zeleznicni trati v nadmorské vySce 390 m n. m. Nachazi se zde
2 bocni ndstupisté konstrukce Tischer s vySkou ndstupni hrany 220 mm nad TK o délce 248 m
resp. 225 m. Nastupisté jsou pfistupnd podchodem. Na obou nastupistich se nachazeji pfistfesky,
které jsou ve velmi zanedbaném stavu. Soucasti zastavky je automatické hradlo. Neni zde

zajisténo odbaveni cestujicich, to se provadi ve vlaku.
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4.7.4 Zst. Divéice
Zst. Divcice leZi mezi km 234,042 a km 235,581, vypravni budova pak v km 234,570. Jedna se

o stanici pfipojnou na dvoukolejné Zelezni¢ni trati. Do cCi¢enického zhlavi je zapojena pfipojna
Zelezni¢ni trat ¢. 193 do Netolic, v soucasnosti zde neni provozovana doprava, provoz byl zastaven
26.2.2011 a Zelezni¢ni doprava byla nahrazena dopravou autobusovou. Do stanice je na zlivském
zhlavi zapojena vle¢ka DIAMO s.p. do byvalé chemické Upravny uranové rudy (MAPE). Zst. leZi
v nadmofské vySce 400 m n. m. Stanice je nejprve ve stoupani 0,9 — 4,0 %o, smérem k Cicenickému

zhlavi pak trat klesa 3,4 %o.

zst. Diveice
< km 234,570
smér Zbudov
.
[E—]
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Vietka DIAMO s.p. R &/ T s

Obrazek 11 - Schéma Zst. Divcice
Zdroj: [22], vlastni zpracovani

Stanice lezi v pfimé, disponuje 6 dopravnimi kolejemi a 5 manipulaénimi kolejemi, u nichz se
u vypravni budovy nachazi bocni i ¢elni rampa. Na zlivském zhlavi se nachazi Zelezni¢ni prejezd
silnice Ill. tfidy, jenZ je zabezpecen svételnou signalizaci doplnénou zavorami. Vypravni budova je
umisténa vlevo od kolejisté ve sméru staniceni. Nachazi se zde 3 nastupisté, kterd vsak nejsou
bezbariérové pristupna.

Tabulka 25 - Pfehled dopravnich koleji v Zst. Divcice

C|sl9 Zatatek [km] Konec [km] Uzitna délka AGEREE]
koleje [m] [m]
1 234,523 235,022 499
1a 234,382 234,451 69 SUESREY B oy
1b 235,088 235,365 277 842 (1+1b)
2 234,372 235,283 911 Pro smer
Cicenice
3 234,544 234,921 377 Pro smer
Netolice
4 234,415 235,254 839
5 234,751 234,878 127
6 234,467 234,986 519 764
6a 235,032 235,231 199

Zdroj: [22], vlastni zpracovani
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Tabulka 26 - Pfehled nastupist v ist. Divéice

Vyska
,CIS|O.V . Zacatek Konec Délka rlastupn
nastupist  Kolej km] [km] [m] Konstrukce i hrany
nad TK
[mm]
| 345 23453 934708 173 Hrovnove, Tischer 220
5 oboustranné
I 1 23453 g3ags3 218 UOVIOVE, o pccher 220
5 jednostranné vnitrni
n ) B 60 231 UOVMOVE e her 220
0 jednostranné vnitrni

Zdroj: [22], vlastni zpracovani

Stanice je obsazena vypravéim a dozorcem vyhybek. Je zde zajisténo odbaveni cestujicich
ve vnitrostatni prepraveé véetné mistenek. Ve vypravni budové se nachazi cekarna a WC. Z hlediska
nakladni dopravy ma stanice stejnd vypravni opravnéni jako stanice Hluboka nad VItavou nebo

Zliv. Navic se zde nachazi obrysnice s ptislusnou loznou mirou I.

4.7.5 Zastavka Zablaticko

Zastavka Zablaticko leZi v pfimé, nasledné v prechodnici pravého oblouku o poloméru 1065 m
v km 231,860 na dvoukolejné Zelezniéni trati v nadmorské vysce 395 m n. m. Nachazi se zde
2 bocni nastupisté konstrukce Tischer s vySkou nastupni hrany 220 mm nad TK. Nastupisté délky
255 resp. 259 m jsou pristupna pres uroviovy prejezd silnice lll. tfidy zabezpeceny svételnym
signalizaénim zafizenim, ten se nachazi na stran& smérem k Ci¢enicim. Na obou nastupistich se
nachazeji pristfeSky. Soucasti zastavky je automatické hradlo. Neni zde zajiSténo odbaveni

cestujicich, to se provadi ve vlaku.

4.7.6 Zst. Ci¢enice
Zst. Cicenice le#i mezi km 242,072 a km 243,837, vypravni budova pak v km 242,906. Jedna se

o stanici pfipojnou. Ze sméru od Divéic je sem zapojena dvoukolejna trat, dale smérem do
Protivina pokracuje trat jednokolejna. Do div¢ického zhlavi je zapojena pfipojna Zeleznicni trat
¢. 192 do Tyna nad Vltavou, kde je v soucasnosti zastavena veskera osobni doprava. Dale je sem
zapojena i Zelezni¢ni trat ¢. 197 do Vodian a déle na Sumavu. Zst. lezi nadmotské vysce

390 m n. m. Stanice je v klesani 0,2 — 4,5 %o.
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Obrazek 12 - Schéma ist. Cicenice
Zdroj: [22], vlastni zpracovani

Celd stanice lezi v pfimé. Nachazi se zde 10 dopravnich koleji. Dale jsou k dispozici 4 manipulacni

koleje. Soucasti zst. jsou i Ucelové koleje SDC.

Vypravni budova je umisténa vpravo od kolejisté ve sméru staniceni. Nachazi se zde 7 nastupist,
ktera vSak nejsou bezbariérové pristupna. Pres divCické zhlavi prechazi silnice . tFidy

po Zelezni¢nim prejezdu zabezpecenym svételnou signalizaci doplnénou zavorami.

Tabulka 27 - Pfehled dopravnich koleji v ist. Ci¢enice

Cislo

- Zacatek [km] Konec [km] Uzitna délka [m]
koleje
1 242,647 243,368 721
2 242,647 243,357 710
3 242,647 243,338 691
4 242,681 243,367 686
5 242,686 243,313 627
6 242,706 242,788 82 Pro Smler Vodnany,
Tynn. V.
7 242,707 243,292 585
9 242,751 243,206 455
10 242,769 242,857 38 Pro smér Vodhany,
Tynn. V.
11 242,785 243,159 374

Zdroj: [22], vlastni zpracovani
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Tabulka 28 - Pfehled nastupist v zst. Cicenice

Vyika
Cislo . Zacatek  Konec Délka nastupni
N4stupitts Kolej km] km] [m] Konstrukce hrany
p nad TK
[mm]
I 4 242,687 242,870 183 ., WOVNOV&  rischer 220
JEanStranne vhnitrni
I 2 242,734 243,086 352 ., 2OVMOV& o Tischer 220
jednostranné vnitrni
n 1 242,734 243,086 352 . . -rOVOV&  tischer 220
jednostranné vnitrni
IV 3 242,734 243,086 352 . . “GrOVMOY&  qischer 220
jednostranné vnitrni
v 5 242,822 242,871 49 . VUrOVMOY& o qischer 220
jednostranné vnitrni
Vi 6 242,737 242,858 121 . . WOVMOV&  rischer 220
jednostranné vnitrni
Vi 10 242,782 242,870 88 LIrOVNOVE, Tischer 220

jednostranné vnitini

Zdroj: [22], vlastni zpracovani

Stanice je obsazena 2 vypravcimi a signalistou. Je zde zajisténo odbaveni cestujicich ve vnitrostatni
prepravé véetné mistenek. Ve vypravni budové se nachdzi ¢ekdrna. Z hlediska ndkladni dopravy
ma stanice vypravni oprdvnéni typu M — stanice s vypravnim oprdvnénim pro vozové zasilky

ve vnitrostatni i mezinarodni prepravé.

4.7.7 Zastavka Milenovice
Zastdvka Milenovice lezi vkm 245,085 vpfimé, nasledné v prechodnici levého oblouku

o poloméru 530 m na jednokolejné Zelezni¢ni trati v nadmorské vysce 390 m n. m. Vlevo
od koleje, na strané obce, se nachazi bo¢ni nastupisté konstrukce Tischer s vySkou ndstupni hrany
220 mm nad TK o délce 174 m. Tésné pred nastupistém ve sméru na Cicenice je Urovriovy piejezd
zabezpeceny svételnym signalizacnim zafizenim. Soucasti zastavky je budova slouzici pro Cekajici
cestujici jako ochrana pred povétrnostnimi vlivy. Neni zde zajisténo odbaveni cestujicich, to se

provadi ve vlaku.

4.7.8 Zastavka Protivin zastavka
Protivin zastdvka leZi v pfimé, nasledné v pfechodnici levého oblouku o poloméru 950 m

v km 247,783 na jednokolejné Zelezni¢ni trati v nadmorské vySce 390 m n. m. Vlevo od koleje se
nachdzi bocni nastupisté konstrukce Tischer s vySkou ndstupni hrany 220 mm nad TK o délce
135 m. Tésné za nastupistém ve sméru do Protivina je Uroviiovy prejezd zabezpeceny svételnym
signaliza¢nim zafizenim. Soucasti zastavky je budova slouzici pro cekajici cestujici jako ochrana

pred povétrnostnimi vlivy. Neni zde zajisténo odbaveni cestujicich, to se provadi ve vlaku.
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4.7.9 Zst. Protivin

Zst. Protivin leZi mezi km 249,540 a km 250,441, vypravni budova v km 249,853. Jedna se o stanici
odbocénou. Do razického zhlavi je zapojena jednokolejnd odbocna Zelezniéni trat ¢. 200 do Pisku

a dale do Zdic. Zst. leZi nadmorské vy$ce 385 m n. m. Stanice je v klesani 0,2 — 2,0 %eo.

Cela stanice lezi v pfimé, vyjma cicenického zhlavi, to je v levém oblouku o poloméru 500 m.
Nachazi se zde 6 dopravnich koleji. Dale je k dispozici 7 manipulacnich koleji. Jsou sem zapojeny

3 vlecky, ucelové koleje SDZC a kolejisté DKV Plzer provozniho pracovisté Protivin.

Nachazi se zde 5 nastupist, kterad vSak nejsou bezbariérové pristupna.

Vypravni budova je umisténa vlevo od kolejisté ve sméru staniceni. Stanice je obsazena
2 vypravéimi a 2 signalisty. Je zde zajisténo odbaveni cestujicich ve vnitrostatni pfepravé véetné
mistenek. Ve vypravni budové se nachazi ¢ekarna a restaurace. Z hlediska nakladni dopravy ma
stanice vypravni oprdavnéni typu M — stanice s vypravnim opravnénim pro vozové zdsilky

ve vnitrostatni i mezinarodni prepravé. Nachazi se zde boc¢ni rampa a kolejova vaha.

V prostoru prednadraZi se nachdzi autobusova zastavka a parkovisté pro osobni automobily.

zst. Protivin
é km 249 853 >
smér Cicenice smér Skaly
~Vietka & 2144
ucelové koleje SZDC VB e
—_——— - 7 : EE-J'I)
- S
P —
Ta—
: X

LT ~ kolejisté DKV Plzen
. PP Protivin

vlecka ¢. 2024

Obrazek 13 - Schéma Zst. Protivin
Zdroj: [22], vlastni zpracovani
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Tabulka 29 - Pfehled dopravnich koleji v Zst. Protivin

Cislo Zacatek [km] Konec [km] Uitn délka [m]
koleje
1 249,735 250,284 549
2 249,735 250,311 576 pro smér Putim
3 249,775 250,261 486
4 249,746 250,284 538
5 249,789 250,231 442
6 249,780 250,257 477

Zdroj: [22], vlastni zpracovani

Tabulka 30 - Pfehled nastupist v ist. Protivin

Vyska
Cislo . Zacatek Konec Délka nastupn|
N4stupitts Kolej km] [km] [m] Konstrukce hrany
p nad TK
[mm]
la 5 249787 249830 43 SISOV Tischer 220
vnéjsi
Ib 5 249952 250,034 82  OVMOV&  rischer 220
jednostranné
I 3 249,775 250,026 251 “OVMOV& o qiccher 220
jednostranné
n 1 249,772 250,030 258  WOVMOVE T qischer 220
jednostranné
IV 2 249,772 250,032 260  “OVMOV& o qischer 220
jednostranné

Zdroj: [22], vlastni zpracovani

4.7.10 Zastavka Skaly

Zastavka Hefman obec lezZi prevazné v pfimé, na protivinské strané se nachazi 2 kratké oblouky
(délky 25 m) o poloméru 15 600. Zastavka se nachazi v km 253,500 na jednokolejné Zeleznicni trati
v nadmorské vysce 380 m n. m. Vlevo od koleje, se nachazi bo¢ni nastupisté konstrukce Tischer
s vySkou ndstupni hrany 220 mm nad TK o délce 190 m. Pfed nepfiznivymi povétrnostnimi vlivy
cestujici ochrani pristreSek. Neni zde zajiSténo odbaveni cestujicich, to se provadi ve vlaku.

Soucasti zastavky je automatické hradlo.

4.7.11 Zastavka Herman obec
Hefman obec leZi v pfimé, v km 256,070 na jednokolejné Zelezni¢ni trati v nadmorské vysce

375 mn. m. Vlevo od koleje, se nachazi bocni nastupisté konstrukce Tischer s vyskou nastupni
hrany 220 mm nad TK o délce 110 m. Toto nastupisté je rozdéleno na 2 c¢asti, protoze jeho
stfedem prochazi komunikace lll. tfidy svételné zabezpefenym piejezdem. Soucasti zastdvky
je pristifeSek slouzZici pro cekajici cestujici jako ochrana pred povétrnostnimi vlivy. Neni zde

zajisténo odbaveni cestujicich, to se provadi ve vlaku.
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4,7.12 Zst. RaZice
Zst. Razice lezi mezi km 257,460 a km 258,605, vypravni budova v km 258,316. Jedna se o stanici

pfipojnou. Do protivinského zhlavi je zapojena jednokolejnd odbocnd Zelezni¢ni trat ¢. 201
do Pisku a dale do Tabora. Zst. leZi nadmofrské vyice 375 m n. m. Vjezd do stanice je v klesani
0,3 %o, dale trat stoupd az 1,8 %o.

zst. Razice
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Obrazek 14 - Schéma ist. Razice
Zdroj: [22], vlastni zpracovani
Stanice leZi prevdiné v pfimé, pouze pred nastupisti smérem k protivinskému zhlavi je hlavni kolej
v pravém oblouku o poloméru 7 500 m. Nachazi se zde 6 dopravnich koleji. Dale jsou k dispozici
2 manipulacni koleje. Do Zst. je zapojena vlecka do aredlu SHR. Soucasti Zst. jsou i Ucelové koleje

SDC, OTV.

Vypravni budova je umisténa vpravo od kolejisté ve sméru staniceni. Nachazi se zde 4 nastupisté,
kterd vsak nejsou bezbariérové pristupna. Hned za Cejetickym zhlavim prechazi silnice 11/140

po Zelezni¢nim prejezdu zabezpecenym svételnou signalizaci bez zavor.

Tabulka 31 - Pfehled dopravnich koleji v Zst. Razice

Cislo Zaatek [km] Konec [km] Uzitn délka [m]
koleje
1 257,649 258,465 816
2 257,687 258,503 816 pro smér Putim
3 257,705 258,441 736
4 257,687 258,341 654
5 257,719 258,414 695
7 257,759 258,390 631

Zdroj: [22], vlastni zpracovani
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Tabulka 32 - Pfehled nastupist v Zst. RaZice

Vyska

Cislo Zakatek Konec Délka nastupni

nastupidté [km] [km] [m] Konstrukce  hrany

nad TK

[mm]

| 4 258204 258255 51 Hrovnove, Tischer 220
vnéjsi
urovinove,

] 2 258,155 258,371 216 jednostranné Tischer 220
vnitrni
Urovnove,

1] 1 258,196 258,419 223 jednostranné Tischer 220
vnitrni
uroviové,

v 3 258,219 258,388 169 jednostranné Tischer 220
vnitrni

Zdroj: [22], vlastni zpracovani

Stanice je obsazena vypravéim a stani¢nim dozorcem. Je zde zajiSténo odbaveni cestujicich
ve vnitrostatni prepravé vcéetné mistenek. Ve vypravni budové se nachazi cekarna. Z hlediska
nakladni dopravy ma stanice vypravni oprdvnéni typu M — stanice s vypravnim opravnénim

pro vozové zasilky ve vnitrostatni i mezinarodni pfepravé. Nachazi se zde boc¢ni rampa.

4.7.13 Zastavka Sudomeér u Pisku

Zastavka Sudomér u Pisku lezi v pfimé, v km 262,148 na jednokolejné Zeleznicni trati v nadmotrské
vySce 380 m n. m. Vlevo od koleje, se nachazi boc¢ni nastupisté konstrukce Tischer s vyskou
nastupni hrany 220 mm nad TK o délce 151 m. Pfed nepfiznivymi povétrnostnimi vlivy cestujici

ochrani pristfesek. Neni zde zajisténo odbaveni cestujicich, to se provadi ve vlaku.

4.7.14 Zst. Cejetice
Zst. Cejetice lezi mezi km 264,901 a km 265,702, vypravni budova v km 265,167. Jednd se o stanici

mezilehlou na jednokolejné Zeleznic¢ni trati. Lezi nadmofrské vySce 385 m n. m. Celd stanice je

v klesani 1,70 — 0,85 %o.
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Obrazek 15 - Schéma ist. Cejetice
Zdroj: [22], vlastni zpracovani

Stanice leZi v pfimé. Nachazi se zde 4 dopravni koleje. Dale je k dispozici 1 manipulaéni kusa kolej.
Vypravni budova je umisténa vpravo od kolejisté ve sméru staniceni. Nastupisté jsou zde 2, nejsou

vSak bezbariérové pfistupna.

Tabulka 33 - Pfehled dopravnich koleji v #st. Cejetice

Cislo koleje Zacatek [km] Konec [km] Uzitna délka [m]
1 265,010 265,625 615
2 265,010 265,647 637
3 265,023 265,599 576
5 265,015 265,560 545

Zdroj: [22], vlastni zpracovani

Tabulka 34 - Pfehled nastupist v zst Cejetice

Vyska

. w , nastupni

nés(':clli)?été Kolej Za[ii:]ek Konec [km] D[enlsa Typ Konstrukce hrany

nad TK

[mm]

| 2 265180 265303 123 “O"& tischer 220
vneéjsi
Urovriové,

1} 1 265,070 265,270 200 jednostranné Tischer 220
vnitfni

Zdroj: [22], vlastni zpracovani

Stanice je obsazena vypravéim a 2 signalisty. Je zde zajisténo odbaveni cestujicich ve vnitrostatni
prepravé véetné mistenek. Ve vypravni budové se nachazi ¢ekarna. Z hlediska nakladni dopravy

nema stanice zadna vypravni opravnéni.

4.7.15 Zastavka ModleSovice

Zastavka Modlesovice lezi v pfimé, v km 268,075 na jednokolejné Zeleznicni trati v nadmorské

vySce 385 m n. m. Vlevo od koleje, se nachazi bo¢ni nastupisté konstrukce Tischer s vySkou
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nastupni hrany 220 mm nad TK o délce 140 m. Pfed nepftiznivymi povétrnostnimi vlivy cestujici

ochrani pristfesek. Neni zde zajisténo odbaveni cestujicich, to se provadi ve viaku.

4.7.16 Zst. StraKkonice, Zst. Ceské Budéjovice
Zst. Strakonice neni v této préci fe$ena, protoze v soucasné dobé (rok 2015) probihd jeji kompletni

prestavba.

Stejné tak neni Fedena ani 7st. Ceské Budéjovice, kde rekonstrukce jiz probéhla v rdmci Uprav

IV. TZK.

Obrazek 16 - Vypravni budova 7st. Ceské Budéjovice
Zdroj: [14]

4.8 7st.azastavky na tratich ¢. 200 a 201

4.8.1 Zastavka Herman
Zastavka Hefman leZi v pravém oblouku o poloméru 1000m vkm5,913 na jednokolejné

Zeleznic¢ni trati v nadmorské vysce 375 m n. m. Vlevo od koleje, se nachazi bocni nastupisté
konstrukce Tischer s vySkou nastupni hrany 220 mm nad TK o délce 250 m. Pfed neptiznivymi
povétrnostnimi vlivy cestujici ochrdni pfistfeSek. Neni zde zajiSténo odbaveni cestujicich, to se
provadi ve vlaku. Nastupisté je rozdéleno na 2 ¢asti, protoze jeho stfedem prochazi komunikace

IIl. tfidy svételné zabezpecenym prejezdem.
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4.8.2 7Zst. Putim

Zst. Putim lezi mezi km 8,223 a 9,062, vypravni budova v km 8,469. Jednd se o stanici odboénou
na jednokolejné Zeleznicni trati. Do jiZzniho zhlavi jsou zapojeny 2 koleje (od Protivina a od RaZic),
které jsou vedeny po spole¢ném télese. Zst. leZi nadmoiské vy$ce 385 m n. m. Celd stanice je

ve stoupani az do 5,6 %eo.

Stanice leZi v pfimé, v ¢asti smérem k piseckému zhlavi jsou 2 protismérné oblouky o polomérech
2500 resp. 2633 m. Nachazi se zde 3 dopravni koleje. Déle je k dispozici 1 kusa manipulacni kolej.

Vypravni budova se nachazi vlevo od koleje. Jsou zde 3 nastupisté, kterd vSak nejsou bezbariérové

pfistupna.
zst. Putim
= km 8,469 >
smér Razice/Protivin smer Pisek
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£ces

Obrazek 17 - Schéma ist. Putim
Zdroj: [22], vlastni zpracovani

Tabulka 35 - Pfehled dopravnich koleji v Zst. Putim

Cislo koleje Zacatek [km] Konec [km] Uzitna délka [m]
1 8,898 8,405 493
2 8,884 8,413 471
3 8,985 8,365 620

Zdroj: [22], vlastni zpracovani

Tabulka 36 - Pfehled nastupist v Zst. Putim

Vyska
X, “ . nastupni
| Z k Délk
nésctltj Oi§té a[E::T Konec [km] [em]a Typ Konstrukce hrany
P nad TK
[mm]
| 2 8,479 8,429 so | UrOVNOVE T qischer 220
jednostranné
I 1 8,567 8,417 150 . JTOVNOVE T rischer 220
jednostranné
1 3 8,517 8,417 100 UOVMOVE o tischer 220
jednostranné

Zdroj: [22], vlastni zpracovani
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Stanice je obsazena vypravéim. Je zde zajisténo odbaveni cestujicich ve vnitrostatni prepravé
véetné mistenek. Ve vypravni budové se nachdzi ¢ekarna. Z hlediska nakladni dopravy nema

stanice zZadna vypravni opravnéni

4.8.3 Zst. Pisek
Zst. Pisek mésto lezi mezi km 11,745 a 12,928, vypravni budova v km 12,532=59,779. Jedna se

o stanici odbocnou, jsou sem zaustény 3 jednokolejné Zeleznicni traté. Lezi nadmorské vysce

375 m n. m. Celd stanice je v klesani 4,7 — 2,0 %o.
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Obrazek 18 - Schéma zst. Pisek
Zdroj: [22], vlastni zpracovani

Stanice lezi v levém smérovém oblouku o poloméru 300 m. Nachazi se zde 5 dopravni koleje. Dale
jsou k dispozici 3 prijezdné a 2 kusé manipulacni kolej. Do Zst. jsou zapojeny celkem 4 vlecky. Jsou

zde 4 ndstupisté konstrukce Tischer, ktera nejsou bezbariérové pfistupna.

Vypravni budova je umisténa vpravo od kolejiSté ve sméru staniceni. Stanice je obsazena
vypravéim a 3 signalisty. Je zde zajiSténo odbaveni cestujicich ve vnitrostatni i mezinarodni
prepravé véetné mistenek. Ve vypravni budové se nachazi cekarna, pljcovna a Uschovna jizdnich
kol. Je zde také moZné vyuzit sluzbu CD Kuryr. Z hlediska nakladni dopravy ma stanice vypravni
opravnéni typu M — stanice s vypravnim opravnénim pro vozové zasilky ve vnitrostatni

i mezindrodni pfepravé. Nachazi se zde boc¢ni rampa.

V prostoru prednadrazi se nachdzi autobusova zastdvka a parkovisté pro osobni automobily.
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Tabulka 37 - Pfehled dopravnich koleji v Zst. Pisek

(fl'sI(? Zacatek [km] Konec [km] Uzitna délka UzZitna délka
koleje [m] [m]
1 12,692 12,303 389 773
1b 12,159 11,919 240
2 12,644 11,935 709
3 12,692 12,340 352 775 Pro smér Pisek
3b 12,147 11,917 230 mésto
4 12,619 11,952 667
6 12,592 11,970 622

Zdroj: [22], vlastni zpracovani

Tabulka 38 - Pfehled nastupist v st. Pisek

Vyika
<, " , nastupni
| Zakstek Délk
nésctlj 0i§té a[E::]e Konec [km] [em]a Typ Konstrukce hrany
p nad TK
[mm]
I 3 12,573 12,390 183 UrOVNOVE  rischer 220
jednostranné
I 1 12,573 12,390 183 WOVMOVE  qischer 220
jednostranné
n 2 12,573 12,390 183 WOVMOVE  qischer 220
jednostranné
IV 4 12,573 12,453 120  UOVNOV& o riccher 220
jednostranné

Zdroj: [22], vlastni zpracovani

4.8.4 7st. Pisek mésto

Zst. Pisek mésto leZi mezi km 55,186 a 56,023, vypravni budova v km 55,885. Jednd se o stanici
mezilehlou na jednokolejné Zeleznic¢ni trati. Lezi nadmofrské vySce 410 m n. m. Celd stanice je

v klesani 13,3 — 2,7 %o.
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Obrazek 19 - Schéma ist. Pisek mésto
Zdroj: [22], vlastni zpracovani
Stanice leZi v levém smérovém oblouku o poloméru 318 m. Nachazi se zde 2 dopravni koleje. Dale
je k dispozici 1 prQjezdna a 2 kusé manipulacni koleje. Do Zst. jsou zapojeny celkem 4 vlecky. Jsou
zde 2 sypana nastupisté, kterd nejsou bezbariéroveé pristupna.

Tabulka 39 - Pfehled dopravnich koleji v Zst. Pisek mésto

Cislo koleje Zacatek [km] Konec [km] UZitna délka [m]
1 55,237 55,972 735
3 55,237 55,947 710

Zdroj: [22], vlastni zpracovani

Tabulka 40 - Pfehled nastupist v Zst. Pisek mésto

Vyska
<, " , nastupni
nés,ctljlci)été ZTE:]TI( Konec [km] D{il;a Typ Konstrukce hrany
P nad TK
[mm]
| 1 55,830 55,910 go  UrOVNOVE o bana -
jednostranné
I 3 55,820 55,910 go  Urovnove g pané -
jednostranné

Zdroj: [22], vlastni zpracovani

Vypravni budova, v niZ se nachazi i cekdrna pro cestujici, je vpravo od koleje ve sméru staniceni.
Stanice je obsazena vypravcim a signalistou. Je zde zajisténo odbaveni cestujicich ve vnitrostatni
prepravé véetné mistenek. Z hlediska nakladni dopravy ma stanice vypravni opravnéni typu M —
stanice s vypravnim opravnénim pro vozové zasilky ve vnitrostatni i mezindrodni prepravé.

Nachazi se zde také boc¢ni rampa.
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5 Moznosti dopravy v relaci Pisek - Ceské Budéjovice
5.1 Analyza soucasného stavu

Obyvatelé mésta Pisek dojizdgjici do Ceskych Budé&jovic maji na vybér ze 2 druhd dopravnich

modu — Zelezni¢niho a silni¢niho (verejny a individudlni).

Pisek a Ceské Budé&jovice jsou spojeny Zelezni¢ni trati ¢. 200 (Pisek — Protivin) a nasledné trati
¢. 190 (Protivin — CB). Pro cestu je samoziejmé mozné vyuzit i silniéni dopravu, konkrétné silnici
1/20. Vzdélenost mezi Piskem a CB po této komunikaci je 47 km, k tomu je nutné jes$té pridat délku
jizdy po obou méstech (cca 5 km). Tato komunikace je kompletné 2prouda, kromé 2 usekl
na Uzemi CB a Pisku, kde je komunikace 4proudd. Komunikace vede prevazné extravildnem,
protoze okolo obci jsou vybudovany obchvaty, vyjimkou jsou pouze 2 obce u CB, obec Dasny

a Cesnovice, kde komunikace vede intravildnem piimo pies naves.

Podle celostatniho scitani dopravy vroce 2010 zde jezdilo pfiblizné 9 500 (Protivin) az 24 000
vozidel (CB) denné, v Pisku pak aZ 20 500 vozidel denné. Tato silnice je dle mapy rizikovych mist
EuroRAP (European Road Assessment Programme) zafazena v Useku CB — Vodfiany do kategorie
Lstredni riziko” a v useku Vodnany — Pisek ,stfedné vysoké riziko”, tedy 3. a 4. nejrizikovéjsi

kategorie z 5.

EuroRAP - Rizikova mapa CR

Mapa 2 - Individualni riziko (neh./mld. vozkm)

Stupen rizikovosti
nizké riziko
stfedné nizké riziko
stfedni riziko
stfedné vysoké riziko
vysoké riziko

useky metodicky
neumoznujici hodnoceni

Ceské
Budéjovice

dalnice + rychlostni silnice

silnice 1. tfidy

Obrazek 20 - Mapa rizikovych komunikaci
Zdroj: [20], vlastni zpracovani
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Obrézek 21 - Intenzita provozu na PK v Pisku a na vjezdu do CB
Zdroj: [21]

5.1.1 IAD

Cestovni doba se zde pohybuje od 45 do 50 minut (dle vlastniho méreni a Google maps), velmi

vsak zalezi na aktudlni dopravni situaci.

Pokud se bude uvaZzovat vzddlenost mezi CB a Piskem 52 km, cena za 1 litr paliva 30 K¢ a spotteba
vozidla 7 1/100 km, cena 1 cesty bude stat 110 K& S primérnou obsazenosti vozidel v CR 1,3 —

2 osob/voz se cena za 1 cestu a osobu pohybuje v rozmezi 84 az 55 K¢.

Cestovani IAD ma oproti VHD své vyhody i nevyhody.
+ Absence jizdniho fadu, volnost vybéru ¢asu cesty
+ Absence zastavek, odpada nutna dochazka nebo dojizdka do Zst./zast.
+ Absence nakupu jizdniho dokladu
— Nutnost fidit vozidlo a nevénovat se napf. praci
— Nutnost znat trasu cesty
— Dopravni komplikace, kongesce, parkovani vozidla
— NemoZnost pit pred a béhem jizdy alkoholické ndpoje

— NemozZnost telefonovani za jizdy
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5.1.2 Vlak

Z ist. Pisek do Ceskych Budéjovic je mozné vyuzit pifimé rychlikové spoje (Praha — Ceské
Budéjovice). Spoje jezdi v intervalu 120 minut, v sedle az 240 minut. Cestovni doba je 45 minut.
Dale je mozné vyuzit osobni vilaky, zde je vSak nutny prestup na rychlik nebo dalsi osobni vlak
v Protiviné nebo v Razicich, podle toho jestli dany spoj pfijizdi od Pfibrami nebo Tdbora. Cestovni
doba pfi pouziti Os a nasledné R je 46 minut. Prodlouzeni cestovni doby pouze o 1 minutu, i kdyz
cestujici musi ptrestupovat, je dano tim, Ze v zst. Protivin je kvalitni pfestupni vazba, také rychliky
Plzeti — CB nezastavuji v 7st. Zliv a také tim, Ze souprava rychliku z Plzné vedena elektrickou
lokomotivou ma lepsi dynamické vlastnosti, neZz souprava rychliku z Prahy vedend motorovym

vozem.

5.1.3 Autobus

Vsechny nize uvedené autobusové linky jezdi po jiz zminéné silnici 1/20 s vyjimkou zajizdky
do Protivina a Vodnan, kde autobusy jedou po komunikacich nizsich tfid. Diky tomu, Ze autobusy

vyuzivaji frekventovanou silnici I/20, vznikaji nékdy problémy s dodrzovani jizdnich dob.

Pisek a CB maji zajiténo primé spojeni autobusovou linkou 133109 (Praha — Ceské Budéjovice —
Cesky Krumlov) provozovanou STUDENT AGENCY k.s. Jsou zde nasazovany moderni autobusy
s pfipojenim kinternetu a cestujici dostane zdarma obcerstveni a denni tisk. Na linku
je vypravovano 17 parQ spoju denné v 60min intervalu. Cestovni doba je 60 minut a cena 65 K¢.

Autobusy zastavuji pouze na autobusovém nadrazi v Pisku a v CB.

Dalsi piimou autobusovou linkou je linka 360022 (Pisek — Vodrany - Ceské Budé&jovice)
provozovana CSAD AUTOBUSY Ceské Budéjovice a.s. Na linku je vypravovano 6 par(l spojl
v nepravidelném intervalu. Spoje navic zastavuji v zastavkach Pisek,,Budéjovicka, Protivin,,nam.,
Vodniany,,Zel.st a Ceské Budé&jovice,,U Zelené ratolesti. Cestovni doba je 70 nebo 75 minut a cena
66 KC.

Na této trase jezdi jesté 2 dalsi pfimé linky s celkem 3 pary spojli za den se zastavkou v Protiviné

a Vodnanech.

5.2 Volba dopravniho prostiredku

Pfi rozhodovani jaky druh dopravy cestujici zvoli, hraje velkou roli cestovni doba zvolenym
dopravnim prostfedkem a dochazkova vzdalenost do vychoziho bodu (zst., zast, / parkovisté),
dllezita je i cena, pohodli a hlavné bezpecnost. Doba stravena v dopravnim prostiedku pfi vyuZiti
Zelezni¢ni dopravy a IAD je pfiblizné shodn3, lisi se vSak pristupova doba k danému dopravnimu

prostfedku. Vychozi stanici Zelezni¢ni dopravy je Zst. Pisek, taje vSak nepfiznivé umisténa
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vzhledem k méstu. Dochazkova vzdalenost z Budéjovického predmésti a jeho okoli je pfiblizné
2,6 km, coz pfi srovnani s individuaIni dopravou, je propastny rozdil a cestujici tak radé&ji zvoli IAD.
Daleko vyhodnéjsi polohu ma Zst. Pisek mésto, ta vSak nelezi na potfebné trati, kde jezdi rychliky
Praha — CB, ale na regionalni trati smérem do Tdbora. Zst. Pisek mésto projizdéji pouze osobni
vlaky, které zde vSechny zastavuji. Je ale nutny prestup v Zst. Razice nebo Pisek, jednotlivé spoje
na sebe vSak v soucasnosti nenavazuji a je tak prodlouzena cestovni doba az na 95 minut, coz
v pfimém srovnani s cestovni dobou pfi vyuZziti IAD cca 45 minut, je pro cestujici, ktefi by vyuzili
pro cestu zZelezni¢ni dopravu, zna¢né nepraktické. Vyhodnost polohy Zst. Pisek mésto spociva
v tom, Ze v jeji blizkosti se nachazi Budéjovické predmésti s velkou koncentraci rodinnych domd,
sidlisté Logry a v lokalité Otavska nebo rozsahla oblast obytnych doma v lokalité Na Houpackach.
V tésné blizkosti této Zst. se nachazi primyslova oblast s mnoha podniky, je zde tedy i velké
mnozstvi pracovnich mist. Dochazkova vzdalenost z uvedenych lokalit je pfiblizné 1 km, tedy asi
15 minut chlze.

U autobusové dopravy je situace s dochazkovymi vzdalenostmi podobnd, autobusové nadrazi
odkud odjizdi vSechny potfebné spoje, lezi nedaleko Zst. Pisek, tedy ve velké vzdalenosti od ¢asti
mésta s velkym poctem obyvatel. Autobusova zastdvka Pisek,,Budéjovickd je sice situovana
na vhodném misté v blizkosti centra, oviem zaji?déji sem pouze autobusy dopravce CSAD
AUTOBUSY Ceské Budgjovice a.s.

S pfihlédnutim na vsechny vyhody a nevyhody jednotlivych druhl dopravy a na soucasnou
bezpeénost silniéni dopravy na 1/20, kterd pafi do kategorie az ,stfedné vysoké riziko“, je
pro cestujici nejvyhodnéjsi vyuZiti Zelezni¢ni dopravy. Je zde ale nutné odstranéni vysokych

dochazkovych vzdalenosti.

Tabulka 41 - Srovnani jizdy vlakem, autobusem nebo osobnim automobilem

Dobravni Cestovni Vzdalenost z
pv Stanice/zastavka doba Prestup Budéjovického Klimatizace
prostiedek . . o
[min] predmeésti [km]
Pisek mésto - Os/Os 77 — 95 ANO 1 82 ANO ANO
viak Pisek - R 45 NE 26 76 NE NE
Pisek - Os, R 46 ANO ’ 76 NE NE
Pisek aut. nadr. - SA 60 NE 65 ANO ANO
, . 2,2 62—
autobus Pisek aut. nadr. 70-75 NE 66 NE ANO/NE
Pisek Budéjovicka 67 NE 1,1 66 NE ANO/NE
automobil  oraitafisek o g L 0 110 NE  ANO/NE
mesto
viak Pisek mésto -
NAVRH NAVRH 40 NE 0,2-0,5 82 ANO ANO

Zdroj: vlastni zpracovani
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V nasledujici mapé jsou znazornény Zelezni¢ni stanice a autobusové zastavky, ze kterych je moziné
se dostat bez prestupu do Ceskych Budéjovic, toto se netykd Zst. Pisek mésto, kde v soucasnosti
prestup nutny je. Dale jsou vyznaceny izochrony dochazkové vzdalenosti o poloméru 0,5 km
od dané Zst. nebo zastavky, tedy asi 7 az 8 minut chlze. V nasledujici mapé oranZové izochrony
predstavuji dochazkovou vzdalenost od Zeleznice, modré pak od autobusu. Z mapy je tedy jasné
vidét nevyhoda Zelezni¢ni dopravy vici IAD, u autobusové dopravy, pokud se jesté prihlédne
k nizké cetnosti spoju v autobusové zastdvce Pisek, Budéjovicka je problém prakticky stejny,

a proto, diky vysokym dochdzkovym vzddalenostem, vétSinou vitézi IAD.

s
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o

/<
~ ’.:./l' -

Obrazek 22 - Poloha ist. Pisek, Pisek mésto, AN a autobusové zastavky Pisek Budéjovicka vici méstu
Zdroj:[30], vlastni zpracovani
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5.3 Navrh opatreni pro zkraceni dochazkovych vzdalenosti

Pro vétsi komfort pro cestujici, a tedy i zvySeni atraktivity Zelezni¢ni dopravy, by bylo vhodné
navrhnout nové Zelezni¢ni zastavky a tim tak jesté vice zkratit dochazkové vzdalenosti.
Na Zelezni¢ni trati ¢. 201 byla v Useku mezi Zst. Pisek mésto a Pisek vybrana 2 vhodnd mista

pro nové Zelezni¢ni zastavky.

5.3.1 Nové Zeleznicni zastavky v Pisku

Zastdvka Pisek nemocnice

Zastavka Pisek nemocnice je situovana u pfechodu pro chodce pres Zelezniéni trat v ulici Sobrova.
Vzdalenost od Zst. Pisek mésto je asi 1 km jiznim smérem. V tésné blizkosti nové zastavky
se nachazi zakladni a matefska $kola Tomasge Sobry, pfiblizné 300 m zapadné zacina areal pisecké

nemocnice, podle néhoz je pro novou zastavku zvolen i nazev.

Tato zastavka je podle dochdzkovych vzdalenosti vhodnd, kromé zminéné nemocnice, zejména
pro pisecka sidlisté, kde je velké koncentrace obyvatel, konkrétné sidlisté Budovatelskd, Milady
Horakové, sidlisté v lokalité v ulici PaZzoutova a jizni ¢asti Budéjovického predmésti (severni ¢ast je
obslouzZena ze Zst. Pisek mésto). Tato zastavka je také vhodna jako vychodisté riznych vyletl do

Piseckych hor.

Tabulka 42 - Dochazkové vzdalenosti ze zast. Pisek nemocnice

Dochazkova

Lokalita vzdalenost
[m/min]
sidlisté Budovatelska 100/1,5
sidlisté v lokalité ul. PaZzoutova 300/ 4,5
Jizni ¢ast Budéjovického predm. 350/5
sidlisté Milady Horakové 450/ 6,5
nemocnice 300/ 4,5
vstup do Piseckych hor 300/ 4,5

Zdroj: vlastni zpracovani

Plocha potfebna pro novou zastdvku ma v soucasnosti charakter lesa. Dle uzemniho pldnu mésta
Pisek z roku 2013 dané pozemky spadaji do kategorie , plochy zatizeni vybavenosti nekomeréniho

charakteru” a dle katastru nemovitosti jsou ve vlastnictvi mésta Pisek.
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Obrazek 23 - Znazornéni zastavky Pisek nemocnice v izemnim planu
Zdroj:[19], vlastni zpracovani

V zastavce je navrzeno 1 bocni nastupisté o délce 115 m svyskou ndastupni hrany 550 mm
nad temenem kolejnice. Nastupisté se nachdzi vpravo od koleje ve sméru staniceni. Napojeno

na okolni sit chodnik( je bezbariérovou rampou, kterd vyustuje u Zelezni¢niho pfechodu pro pési.
Vykres zastavky Pisek nemocnice v méfitku 1:1 000 je soucasti prace jako pfiloha 3.1.

Zastavka Pisek stired
Zastavka Pisek stfed je situovdna mezi dvéma Zelezni¢nimi mosty, kterymi trat prechazi ulice

Svantlova a Nadrazni.

Z hlediska dochdazkové vzddlenosti je zastavka idealné situovana vUci stfedni Casti mésta (okoli
Husova nameésti, historické centrum), sidlisti Jih nebo lokalit¢é Na PakSovce. Dobfe je také

dostupny areal firem a skladl v Hradistské ulici.

Tabulka 43 - Dochazkové vzdalenosti ze zast. Pisek stied

Dochazkova

Lokalita vzdalenost
[m/min]
sidlisté Jih 150/2,5
lokalita u Husova namésti 300/ 4,5
lokalita Na PakSovce. 300/ 4,5
historické centrum 450/ 6,5
aredl firem a skladl v Hradistské ul. 550/ 8,5

Zdroj: vlastni zpracovani
Plocha potfebna pro novou zastavku ma v soucasnosti charakter méstského parku. Dle uzemniho
planu mésta Pisek z roku 2013 dané pozemky spadaji do kategorie ,verejna zelen” a dle katastru

nemovitosti jsou ve vlastnictvi mésta Pisek.
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Obrazek 24 - Znazornéni zastavky Pisek stfed v izemnim planu
Zdroj:[19], vlastni zpracovani
V zastavce je navrieno 1 bocéni nastupisté o délce 115 m s vyskou ndstupni hrany 550 mm
nad temenem kolejnice. Nastupisté se nachdzi vpravo od koleje ve sméru staniceni. Celd zastdvka
se nachdzi na télese ndspu, proto pfi vystavbé ndstupisté bude nutné soucasny ndsep rozsifit
na ukor parku. Nové nastupisté je napojeno na okolni sit chodnik( 2 schodisti a vytahem.

Vykres zastavky Pisek nemocnice v méfitku 1:1000 je soucasti prace jako pfiloha 3.2.

zast. Pisek

nemocnice

,

zast. Plsek &

stfed Rl A

Obrazek 25 — Navrhovany stav novych zastavek na trati ¢. 201 v Pisku
Zdroj:[30], vlastni zpracovani

63



Z obr. 25 (v porovnani s obr. 22) je zfejmé, Ze po zprovoznéni novych Zeleznicnich zastavek dojde

k vyraznému zkrdceni dochazkovych vzdalenosti.

5.4 Pozadavky na infrastrukturu

Cilem prace je zavedeni piimé Zelezniéni linky v relaci Pisek mésto — Ceské Budé&jovice, tak aby
byla jizda vlakem konkurenceschopna vici jizdé osobnim automobilem. Proto je zde nutné
provozovat rychlou, kvalitni a stabilni dopravu bez zbytecnych prestupll. Z tohoto dlivodu jsou
nutna opatreni, jako elektrizace trati v Useku Pisek — Pisek mésto. Diky elektrizaci tohoto Useku
bude mozné docilit ptimé vozby CB — Pisek mésto elektickymi soupravami, odpadnou tak 1 a7 2

prestupy v Protiviné a Pisku nebo v Razicich.

5.4.1 Navrhové parametry nastupist v zst. a zastavkach
Prace také resi otazku bezpecnosti pristupu cestujicich k vlakiim. V soucasnosti nastupisté svou

bezbarierovosti nevyhovuji normé €SN 73 4959, podle které bezbariérovy pfistup neni na 7adné

nastupisté. Proto je zde nutné navrhnout nova nastupisté pristupna zejména mimourovriove.

V Zst., kde zastavuji vlaky dalkové dopravy (kategorie R), jsou nastupiSté navrzena v délce 200 m
s vySkou ndstupni hrany 550 mm nad temenem kolejnice. Délka nastupisté vychazi ze soucasného
fazeni vlakll osobni dopravy, hnaci vozidlo a 5 voz( délky 24,5 m. Po modernizaci traté se pocita
se zvySenim atraktivity Zelezni¢ni dopravy v dané oblasti, tim padem i vétsi poptavky po prepravé
vlaky a proto jsou nastupisté navrZena s rezervou 2 vozu. Pristup na ndstupisté je mimouroviiovy
podchodem, nasledné schodisti a rampou nebo vytahem. Nastupisté jsou zastfeSena v délce,

ktera odpovida obratu cestujicich v dané Zst.

Nastupisté v Zst a zastavkach, kde zastavuji pouze vlaky regionalni dopravy (kategorie Sp a Os)
jsou navrZeny v délce 115 m s vySkou nastupni hrany 550 mm nad temenem kolejnice. Délka
nastupisté je zvolena s ohledem na navrhovany vozovy park, jez zde bude zastavovat. V pfipadé
spésnych vlakll se jedna elektrickou jednotku 640 (Regiopanter — 3 vozovy) o délce 79,4 m nebo
2 spojené jednotky 650 (Regiopanter — 2 vozovy) o délce 2x 52,9, u osobnich vlakl pak pouze
1 jednotka 650. Proto délka nastupisté 115 m plné vyhovuje. Nastupisté v zastavkach je vidy
pfistupné bezbariérové po rampé, pfipadné i schodistém nebo vytahem. V zastavkach jsou
k dispozici pro ochranu proti nepfiznivym povétrnostnim vlivim 1 az 2 pfistfesky a nékolik lavicek.

Soucasti zastavek je i informacni systém.
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6 Upravy Zst. na uzemi mésta Pisek
Protoze se prace zaméruje na zatraktivnéni Zelezni¢ni dopravy zejména pro obyvatele nebo

navstévniky mésta Pisek a jeho okoli, byly vybrany 2 Zst. na jeho Uzemi, v nichz byly provedeny
takové upravy, aby byl zajistén bezpeény provoz Zelezni¢nich vozidel a zaroven byl cestujicim

nabidnut vyssi komfort. Konkrétné se jedné o Zst. Pisek a Zst. Pisek mésto.

6.1 Zst. Pisek

V Zst. Pisek byly navrieny 4 dopravni koleje, 1 prljezdna a 7 kusych manipulacni koleji.
PFi Upravach byly zachovany soucasné osové vzddlenosti koleji, tedy 4,75 m, pouze u nového
Il. nastupisté je osova vzdalenost 1. a 2. koleje rozsitena na 9,5 m. UZitné délky koleji jsou uvedeny
v tabulce 44. Pro trat ¢. 201 byla je poZadovana uzitnad délka koleje 559 m a pro trat ¢. 200 pak
452 m. Tuto délku splfuje pouze kolej €. 3, uZitné délky ostatnich dopravnich koleji bylo nutné

zkratit kvali Zelezniénimu prejezdu v km 12,171 na 445 resp. 415 m.

- zst. Pisek
. ©2 km 12,532=59.779 s
smér Putim T smér Cizova
= / \ |
E a / / ~, J‘!- .'l'
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Obrazek 26 - Schéma navrhovaného stavu Zst. Pisek
Zdroj: vlastni zpracovani

Prljezdna manipulacni kolej ¢. 7 byla rozdélena na 2 kusé 7a a 7b. Byl tak vyrazné zkracen
zelezniéni prejezd s komunikaci 11/140, ktery vsak i po Upravé prechazi 5 koleji, navic zde
nevyhovuje ani vzdalenost prejezdu a pfilehlych kfiZovatek. Proto by bylo vhodné tento Zelezni¢ni
prejezd zrusit a komunikaci 11/140 vést po nové prelozce. Diky tomu by mohla byt prodlouzena

i uzitnd délka koleji. Z ddvodu mozZného ukonceni vlakii R od Prahy je navriena kusa odstavna
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kolej 2a o délce 85 m ihned za nastupistém €. Il. U koleje 7a je navriena boc¢ni rampa, pfistupna

po stdvajici komunikaci.

VSechna 4 soucasnd uroviiova nastupisté byla zruSena. Nové byla nahrazena 1 vnéjsSim
nastupistém (€. I.) o délce 90 m u koleje €. 3, zde je pocitano se zastavovanim osobnich vlak
v relaci Razice — Tabor, pfipadné Protivin - Zdice, toto nastupisté je pristupné pfimo z vypravni
budovy. Dal$im nové vzniklym nastupistém je ostrovni nastupisté ¢. Il. o délce 115 m u koleji ¢. 1
a2. Toto nastupiité je uréené pro vlaky Sp vrelaci CB — Pisek mésto a pro R (Praha —
Pisek/Strakonice). Zde bude také probihat prestup hrana-hrana mezi uvedenymi vlaky.
Il. nastupisté je pristupné podchodem, nasledné schodistém a vytahem. Obé ndstupisté maji

vysku 550 mm nad TK a jsou bezbariérové pfistupna.

V ist. se nachdzi 18 wvyhybkovych konstrukci, znichz 1 je kfizovatkova a zbylych 17 je
jednoduchych v zakladnim tvaru. Tvar vloZzené vyhybky byl zvolen dle poZadované rychlosti

v koleji.

Tabulka 44 - Pfehled navrhovanych stanicnich koleji v zst. Pisek

Cislo koleje Uzitna délka [m] Rychlost [km/h] B LCEE
1 440 60 Dopravni
2 445 60 Dopravni
2a 85 40 Manipulacni
2b 35 40 Manipulacni
3 580 60 Dopravni
4 415 50 Dopravni
5a 220 40 Manipulacni
5b 160 40 Manipulacni
6 415 50 Manipulacni
7a 270 40 Manipulacni
7b 220 50 Manipulacni

Zdroj: vlastni zpracovani

Tabulka 45 - Piehled navrhovanych nastupist v Zst. Pisek

Vyska

- . , nastupni
nésctltﬂ»(:?)té Kolej Z?E::Tk Konec [km] D[(::;a Typ Konstrukce  hrany
nad TK
[mm]
I 3 12,531 12,621 90 vnéjsi H 550
] 1,2 12,476 12,591 115 ostrovni H 550

Zdroj: vlastni zpracovani

Vykres Zst. Pisek je soucasti prace jako pfiloha ¢. 2.2.
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6.2 Zst. Pisek mésto

V Zst. Pisek mésto jsou navrieny 3 dopravni koleje, z nichz 1 je kusa a dale 1 kusa manipulaéni
kolej. Pti Upravach byly zachovany soucasné osové vzdalenosti koleji, tedy 4,75 m, pouze v ¢asti
u nastupist je osova vzdalenost koleji 1a a 2a rozsifena na 6,85 m, z divodu vloZeni nového
nastupisté. Uzitné délky koleji jsou uvedeny v tabulce 46. Pro trat ¢. 201 byla je poZzadovana uzitna
délka koleje 559 m, proto nejdelsi kolej (¢. 3) je nevrZena v délce 560 m. Kvili tomu bylo nutné

presunout zahotské zhlavi o 50 m smérem k Zahofi.

zst. Pisek mesto

km 55,885 >

smér Zahori smér Pisek

!

€¥0 99

Obrazek 27 - Schéma navrhovaného stavu Zst. Pisek mésto
Zdroj: vlastni zpracovani

Stdvajici kolej €. 2 byla rozdélena na 2 kusé kolej €. 2 a 2a. U koleje €. 2 je bo¢ni rampa, pfistupna

po stavajicich komunikacich.

Obé soucasnd Urovnova sypana nastupisté byla zruSena. Nové jsou zde navriena 2 bocni
nastupisté. Jedna se o nastupisté ¢. | o délce 115 m u kusé koleje €. 2a, ktera je pristupné pfimo
od vypravni budovy. Toto ndstupisté je uréené pro vlaky Sp v relaci CB — Pisek mésto. Dal$im nové
vzniklym ndstupistém je bocni nastupisté €. Il o délce 90 m u koleje ¢. 1a, kde je pocitano
se zastavovanim osobnich vlakd v relaci Razice — Tdbor, na toto ndstupisté je pfistup pomoci
chodniku mezi kolejemi 2 a 2a z vypravni budovy. Obé ndstupisté maji vysku 550 mm nad TK

a jsou bezbariérové pristupna.

V ist. se nachdzi 9 vyhybkovych konstrukci, znichz 8 je jednoduchych v zakladnim tvaru

a 1 obloukova oboustranna. Tvar vloZené vyhybky byl zvolen dle poZzadované rychlosti v koleji.
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Tabulka 46 - Pfehled navrhovanych stanicnich koleji v Zst. Pisek mésto

Cislo koleje UZitna délka [m] Rychlost [km/h] Typ koleje
1 470 80 Dopravni
1la 94 80 Dopravni
2 156 40 Manipulacni
2a 124 50 Dopravni
3 560 50 Dopravni

Zdroj: vlastni zpracovani

Tabulka 47 - Pfehled navrhovanych nastupist v ist. Pisek mésto

Vyska

<. - . nastupni
na’siﬁlwci,s“,té olej Z?E::Tk Konec [km] D{qu;a Typ Konstrukce  hrany
nad TK
[mm]
I 2a 55,830 55,910 90 vnéjsi H 550
] 1a 55,820 55,910 115 ostrovni H 550

Zdroj: vlastni zpracovani

Vykres Zst. Pisek mésto je soucdsti prace jako pfiloha ¢. 2.1.
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7 Posouzeni zvysovani rychlosti a zkraceni cestovnich dob v relaci
CB - Pisek mésto
Redeni zvy3ovani rychlosti na danych tratich je provedeno ve dvou variantach. Usek z CB

do Nemanic je zdmérné vynechan, protoze zde jiz probéhla rekonstrukce Zelezni¢ni infrastruktury

v rdmci Gprav IV. TZK.

Pro nasledujici analyzu vSech smérovych obloukd byla pouZita data o smérovém vedeni trati, tedy
stanic¢eni jednotlivych obloukd, jejich polomér, stavebni délka a priléhajici pfechodnice. Tato data
byla poskatnuta Sprdvou trati Strakonice, jez spada pod Spravu Zelezni¢ni dopravni cesty, Oblastni

feditelstvi Plzen, ptipadné byla zjisténa z nakresného pfehledu Zelezni¢niho svrsku.
Maximalni tratova rychlost je v soucasnosti na jednotlivych fesenych tratich odlisna:

Trat' c. 190
Maximalni tratova rychlost je v Gseku CB — Nemanice stanovena na 120 km/h, v Useku Nemanice —

Strakonice na 100 km/h, tato rychlost je na 4 Usecich omezena na 70 — 95 km/h z divodu
nevyhovujicich polomérl obloukd nebo nevyhovujiciho pfevyseni koleje. Tato omezeni jsou

v celkové délce 2 979 m.

Trat' ¢. 200
Maximalni tratova rychlost je v Useku Protivin — Pisek stanovena na 75 km/h.

Trat' c. 201
Maximalni tratova rychlost je v Useku RaZice — Putim stanovena na 70 km/h, zddavodu

nedostatecného prevyseni je tato rychlost na 190 m omezena na 50 km/h. V Useku Pisek — Pisek

mésto je rychlost stanovena na 65 km/h.

7.1 Vypocet tratové rychlosti
K vypoctlm byl pouzit vzorec:

(I+D)'R
11,8

kde I bylo zvoleno 100 nebo 130 mm.

Nasledné bylo samoziejmé ovéreno, zda provedenou zménou vyhovuje i prebytek pfevyseni pro

pomalé jizdy, konkrétné v=50 km/h, podmince Ej;;,, < 80 mm, resp. E;,qo, < 110 mm dle vztahu:

11,8 - v?
R
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Limitnimu prebytku prevyseni nevyhovély celkem 3 obloukd, tyto oblouky ovsem s prehledem
vyhovély maximalnimu prebytku prevyseni. Navic jedna o oblouky, u kterych nebylo ménéno

prevyseni, jde tedy o stavajici stav.

Pro vyuziti nedotatku prevyseni I=130 mm je nutné nasazeni takovych hnacich vozidel, voz(i nebo
souprav, které jsou pro tento nedostatek prevyseni schvaleny a mohou ho tedy plné vyuzit.
V pfipadé této prace je napf. uvazovano s jednotkami fady 650 nebo 640. Dal$i podminkou je

nutna vyména stykované koleje za bezstykovou.

Pokud ani vyuZitim nedotatku prevyseni =130 mm pfi prijezdu obloukem tratova rychlost neni
dostatecnd, jsou zpUsobeny nepatrné propady rychlosti, je pfistoupeno ke zvyseni prevyseni
koleje v obloucich. To je vzhledem k provoznimu zatiZeni koleje mozné zvysit aZ na hodnotu
Dim=150 mm. Tato maximalni hodnota zde vsak neni navrhovana z dlivodu predejiti problémuim
napf. pfi pohybu Stérkového loZe. ZvySenim prevyseni koleje se vSak zméni pfislusné vzestupnice

a je tedy nutné ovéfit, zda je tato zména mozna.

Nejdfive bylo zjisténo, zda je prfechodnice/vzestupnice vibec potfeba, byl vyuZit pozanatek, kdy
nahld zména nedostatku prevyseni je mensi nez 85 mm pro tratové rychlosti do 120 km/h, resp.
50 mm pro tratové rychlosti nad 120 km/h. V téchto pfipadech nemusi byt navrzena prechodnice.
Tyto hodnoty jsou mezni, proto k nim bylo pfistoupenou pouze v nezbytnych pfipadech. Jinak byly

vyuzity hodnoty standartni, tedy 40 mm.

Pro vypocet délky prechodnice byly poté pouZzity nasledujici vztahy.

Omezeni maximalnim sklonem vzestupnice:

_n- D
ke = 1500
Dodrzeni ¢asové zmény nedostatku prevyseni:
U= n-I
71000

V obou vztazich jsou za n dosazeny standartni, pfipadné limitni hodnoty.

Omezeni Udrzbou:

IR=0,7 R
Nasledné byla z vypoctenych hodnot délky prechodnice vybrana maximalni hodnota, ktera byla

zaokrouhlena na celé mm nahoru.
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7.2 Vypocet novych cestovnich dob

Na zdkladé uvedenych dat byly vypocteny teoretické jizdni doby. V Useku kde vlak jede konstantni

rychlosti podle vztahu:

S
s=v-t ot==
v

V usecich kde vlak zrychluje nebo zpomaluje, byla k uréeni jizdni doby vyuzita kfivka zrychleni
resp. brzdéni primo pro elektrickou jednotku 650. Tato kfivka znazornuje dynamické vlastnosti
jednotky a vyplyva z ni, ze dana jednotka zrychli napfiklad z0 na 100 km/h za 420 m, nebo
ze 100 na 120 km/h za 330 m. Tato kfivka je zobrazena na obrdzku 32, kde na svislé ose je
uvedena rychlost vozidla a na vodorovné pak vzddlenost, za kterou vlak zrychli nebo zpomali

na pozadovanou rychlost.

Ndsledné byla k témto vypocétenym teoretickym jizdnim dobam pripoctena prirdzka. Za kazdy
tratovy Usek +4 % pro vlaky osobni dopravy. Kazda tato doba byla poté zaokrouhlena
na pGlminuty, dle podminky 0,16 — 0,65 na 0,5 a 0,66 — 1,15 na 1. Diky tomu budou snadnéji
dodrzovany jizdni doby napf. pfi neptiznivém pocasi nebo pfi delSi vyméné cestujicich, a bude

tak vytvoren stabilnéjsi jizdni rad.

- &

—
0 1 2

Obrazek 28 - Kfivka zrychleni a zpomaleni pro jednotku 650
Zdroj: [32]
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7.3 Varianta 1

Cilem navrhovaného feSeni v této varianté je provéreni stavajicich parametr( trati, zejména
obloukt tak, aby trat vedla ve stavajici stopé tedy bez prelozek. Sklonové poméry zlstavaji také

zachovany jako u pUvodni trati.

Zvyseni tratové rychlosti je dosazeno vyuZitim nedostatku prevySeni 1=100 mm a 1=130 mm
pfi prdjezdu vozidla obloukem. P¥i vypoctu byly provéreny rychlosti, kterymi by viaky mohly

projizdét jednotlivymi Useky, pokud by vyuZivaly zminénych nedostatk( prevyseni.

V nize uvedenych Usecich bylo mozné diky vyuzZiti 1I=100 resp. 130 mm a vyméné nevyhovujiciho

Zeleznic¢niho svrsku zvysit tratovou rychlost na nasledujici hodnoty.
Prehledné situace v méritku 1:10 000 je soucasti prace jako prilohy 1.1, 1.2, 1.3, 1.4, 1.5.

Usek od km 216,714 do 227,261 trati ¢. 190

tratova rychlost zvysena z v=100 km/h na v190=110 resp. v;3,=120 km/h v délce 11 447 m

Usek od km 227,261 do 227,743 (nevhodny polomér oblouku pied Zst. Zliv)

tratova rychlost zvysena z v=80 km/h na v;0,=85 resp. v130=90 km/h v délce 482 m
Usek od km 227,743 do 227,850

tratova rychlost zvysena z v=100 km/h na v;50=110 resp. v;3,=120 km/h v délce 107 m
Usek od km 227,850 do 232,581

tratova rychlost zvysena z v=100 km/h na v;p0=V13,=140 km/h v délce 4 731 m
Usek od km 232,581 do 233,240

tratova rychlost zvysena z v=100 km/h na v;00=125 resp. v;30=135 km/h v délce 659 m
Usek od km 233,240 do 236,106

tratova rychlost zvysena z v=100 km/h na v;40=125 resp. v;30=140 km/h v délce 2 866 m
Usek od km 236,106 do 237,378 (nevhodné poloméry obloukii v tseku Divéice — Zablaticko)

tratova rychlost zvy3ena z v=95 km/h na v;0,=100 resp. v;3p=105 km/h v délce 1 272 m
Usek od km 237,378 do 240,572

tratova rychlost zvySena z v=100 km/h na v150=130 resp. v;3,=140 km/h v délce 3 194 m
Usek od km 240,572 do 240,971

tratova rychlost zvy3ena z v=100 km/h na v140=120 resp. v3,=130 km/h v délce 399 m
Usek od km 240,971 do 241,519

tratova rychlost zvysena z v=100 km/h na v;40=110 resp. v;30=115 km/h v délce 548 m
Usek od km 241,519 do 241,707

tratova rychlost zvysena z v=100 km/h na v;3,=105 km/h v délce 188 m
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Usek od km 241,707 do 245,164

tratova rychlost zvySena z v=100 km/h na v150=120 resp. v13,=130 km/h v délce 3 457 m
Usek od km 245,797 do 248,924

tratova rychlost zvysena z v=100 km/h na v;00=120 resp. v130=130 km/h v délce 3 127 m
Usek od km 248,924 do 249,488

tratova rychlost zvysena z v=100 km/h na v100=110 resp. v;30=115 km/h v délce 564 m
Usek od km 249,488 do 249,627

tratova rychlost zvysena z v=70 km/h na v;0p=85 resp. v130=90 km/h v délce 139 m
Usek od km 249,627 do 250,418

tratova rychlost zvySena z v=70 km/h na v;0p=v13,=80 km/h v délce 791 m
Usek od km 0,000 do 0,104 trati ¢. 200 (vyhybka v Protiviné)

tratova rychlost zvysena z v=40 km/h na vy9,=v;30=80 km/h v délce 104 m vyménou

vyhybkové konstrukce

Usek od km 0,104 do 4,223

tratova rychlost zvysena z v=75 km/h na v,0,=85 resp. v13,=90 km/h v délce 4 119 m
Usek od km 4,223 do 4,540 (most pres Blanici)

tratova rychlost zvysena z v=75 km/h na v;3,=80 km/h v délce 317 m
Usek od km 4,540 do 4,934

tratova rychlost zvysena z v=75 km/h na v;0p=85 resp. v130=90 km/h v délce 394 m
Usek od km 4,934 do 7,143*

tratova rychlost zvySena z v=75 km/h na v;0,=90 resp. v;3,=100 km/h v délce 2 209 m
Usek od km 7,143 do 8,224*

tratova rychlost zvysena z v=75 km/h na v,0,=95 resp. v,3,=100 km/h v délce 1 081 m
Usek od km 8,224 do 10,616*

tratova rychlost zvysena z v=75 km/h na v;0p=V130=100 km/h v délce 2 392 m

* V130=100 km/h v délce 5 682 m

Usek od km 10,616 do 11,921

tratova rychlost zvysena z v=75 km/h na v;0,=90 resp. v;3,=95 km/h v délce 1 305 m
Usek od km 59,365 — 58,500 trati ¢. 201

tratova rychlost zvySena z v=65 km/h na v;0p=Vi3,=75 km/h v délce 865 m
Usek od km 58,500 - 55,599

tratova rychlost zvy3ena z v=65 km/h na vy0,=75 resp. v13,=80 km/h v délce 2 901 m
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7.3.1 Zmény GPK vedouci ke zvySeni tratové rychlosti
Pro umoznéni prljezdu vlaku smérovymi oblouky vyssimi rychlostmi bylo nutné upravit GPK

nasledujicich smérovych obloukd.

Oblouky na trati ¢. 190 se zménénymi parametry GPK
Levy oblouk v km 222,062 — 222,732 — zména prevyseni z 60 na 80 mm.

Zménil se sklon vzestupnice, délka prechodnice vsak zlstala zachovana, protoZe soucinitel
skonu linearni vzestupnice zUstal vyhovujici. Tratova rychlost byla zvysena z v=100 km/h
na vi0o=110 resp. vi3=120 km/h.

Pravy oblouk v km 223,256 — 224,303 — zména délky prechodnice z 86 na 126 m.
Tratova rychlost byla zvy$ena z v=100 km/h na v;0p=110 resp. v13=120 km/h.

Levy oblouk v km 227,261 — 227,743 — zména prevyseni ze 126 na 140 mm.
Zménil se sklon vzestupnice, délka prechodnice vsak zUstala zachovéana, protozZe soucinitel
skonu linearni vzestupnice zGstal vyhovujici. Tratova rychlost byla zvy$ena z v=80 km/h
na v;0o=85 resp. v;3,=90 km/h.

Levy oblouk v km 230,900 — 231,825 — zména délky prechodnice ze 42 na 59 m.
Tratova rychlost byla zvySena z v=100 km/h na v;0p=v130=140 km/h.

Pravy oblouk v km 238,147 — 238,735 — zména prevyseni ze 76 na 92 mm.
Zaroven bylo nutné zménit délku vzestupnice z 84 na 129 m. Tratova rychlost byla zvySena
z v=100 km/h na v;5p=130 resp. vi3p=140 km/h.

Levy oblouk v km 245,914 — 246,487 — zména délky prechodnice z 85 na 89 m.
Tratova rychlost byla zvysena z v=100 km/h na v140=120 resp. v;3,=130 km/h.

Pravy oblouk v km 247,243 — 247,653 — zména délky pfechodnice ze 70 na 73 m.
Tratova rychlost byla zvy$ena z v=100 km/h na v140=120 resp. v;3,=130 km/h.

Levy oblouk v km 247,745 — 248,201 — zména pievyseni z 54 na 88 mm.
Zménil se sklon vzestupnice, délka prechodnice vSak zdstala zachovana, protoZe soucinitel
skonu linearni vzestupnice zGstal vyhovujici. Tratova rychlost byla zvySena z v=100 km/h

na vi00=120 resp. vi3=130 km/h.

Oblouky na trati ¢. 200 se zménénymi parametry GPK
Levy oblouk v km 4,223 — 4,540 — zména prevyseni ze 111 na 130 mm.

Zaroven bylo nutné zménit délku vzestupnice z 60 na 73 m. Tratova rychlost byla zvysena
zv=75 km/h na v;3,=80 km/h.

Pravy oblouk v km 4,622 — 4,934 — zména délky pfechodnice z 84 na 92 m.
Tratova rychlost byla zvysena z v=75 km/h na v0,=85 resp. v13,=90 km/h.
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Pravy oblouk v km 6,534 — 7,143 — zména délky pfechodnice z 61 na 66 m.
Tratova rychlost byla zvysena z v=75 km/h na v;0,=90 resp. v13,=100 km/h.
Pravy oblouk v km 7,801 — 7,224 — zména pievyseni ze 103 na 145 mm.
Zaroven bylo nutné zménit délku vzestupnice z 84 na 102 m. Tratova rychlost byla zvySena
z v=75 km/h na v;40=95 resp. v;3,=100 km/h.
Levy oblouk v km 10,616 — 11,007 — zména pievyseni ze 130 na 145 mm.
Zaroven bylo nutné zménit délku vzestupnice z 86 na 138 m. Tratova rychlost byla zvySena

z v=75 km/h na v;90=95 resp. v;3,=100 km/h.

Prehledna tabulka s GPK, jejimi zménami, tratovymi rychlostmi a cestovnimi dobami je soucasti

této prdce jako pfiloha 6a, 6b

7.3.2 ZKkraceni cestovnich dob
Diky provedenym zméndm doslo ke znatelnému snizeni cestovni doby mezi #st. CB a Pisek

pfi vyuZiti nedostatku prevyseni 1=130 mm, konkrétné o 10 minut v porovnani se soucasnym
rychlikem. V p¥ipadé relace Pisek mésto — Ceské Budéjovice doslo ke zkraceni cestovni doby
0 35 aZz 53 minut cozZ je obrovsky rozdil. Celkova cestovni doba je 42 minut. K nejvétsSimu zkraceni
dodlo odstranénim prestupu. Cistd doba stravend jizdou ve vlaku pak klesla o0 9 minut s tim,
Ze jsou navic nové obslouzeny 2 Zeleznic¢ni zastavky v blizkosti centra Pisku a je tedy vyznamné

zkracena dochazkova vzdalenost na vlak.

Tabulka 48 - Srovnani plivodnich a navrhovanych cestovnich dob z Pisku do €B ve varianté 1

Dopravni Nova cestovni  PUvodni cestovni

prostfedek Sl doba [min] doba [min] AR
Pisek mésto — Sp (ptv. Os/Os) 42 77 —95 NE/ANO

viak Pisek — Sp (plv. R) 35 45 NE

Pisek —Os, R 42 46 ANO

Pisek aut. nadr. - SA - 60 NE

autobus Pisek aut. nadr. - 70-75 NE

Pisek Budéjovicka - 67 NE

automobil Lokalita Pisek mésto - 45-50 -

Zdroj: autor

7.3.3 Navrh grafikonu vlakové dopravy

Pro variantu 1 byl navrzen grafikon vlakové dopravy po zavedeni novych spésnych vlak( v relaci
Pisek mésto — CB. Casové polohy rychlik(i relace Plzefi — CB byly na vstupu do fe$eného Useku

zachovany ve stavajici poloze, aby nedoslo k presunu kfizovani vlakii mimo reSenou oblast.
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KriZovani

V navrieném GVD je planovano kfizovani R (CB — Plzeri) a Sp (Pisek — CB) v Useku Ci¢enice —
Zablaticko na dvoukolejné Zelezni¢ni trati. V opacném sméru v Zst. Protivin. Kfizovani Sp (Pisek —
CB) a Os (CB — Strakonice) pak v iseku vyhybna Nemanice — CB, v opaéném sméru v tseku Zliv —
Zbudov, v obou pfipadech na dvoukolejné Zel. trati. KFizovani Os (CB — Strakonice) je navrieno

v useku Ci¢enice — Zablati¢ko, takté? na dvoukolejné Zel. trati.

Ndvaznosti
Na R CB — Plzefi vidy v Zst. Protivin navazuji Os ve sméru Pisek a Zdice a opacné. Déle byl kladen

ddraz na pripoje Os ve/ze sméru Tabor v zst. RazZice na R ze/ve sméru Plzen, také na pfipoje Os
v 7st. Ci¢enice ve/ze sméru Vodfiany na R a Sp.

Casové polohy spojii

Sp €B — Pisek mésto: odjezd CB v S XX:02, pFijezd Pisek mésto v S XX:44.

Sp Pisek mésto — €B: odjezd Pisek mésto v L XX:00, pfijezd CB v L XX:42.

Obratové ¢asy jsou v CB 20 minut a v Pisek mésto 16 minut, co? v obou pf¥ipadech vystacuje napt.

pro uklid souprav. Také z toho vyplyvd, ze pro Sp v 2hodinovém intervalu bude stacit 1 souprava.

R €B - Plzeri a zpét: odjezd CB v L XX:07, pfijezd v S XX:52
Os CB — Strakonice a zpét: odjezd CB v L XX:37, pfijezd v S XX:27

Schéma prujezdu uvedenych vlak( je soucasti prace jako ptiloha 4.1.

7.4 Varianta 2

Varianta 2 vychazi z varianty 1, ze které prebird nové navriené tratové rychlosti. Aviak tam, kde
ani vyuZziti nedostatku prevySeni 1=130 mm nebo zvySeni prevyseni koleje v oblouku neni
dostacujici a dochazi na kratkém dseku k propadu tratové rychlosti, je pristoupeno ke zvysenim
poloméru smérovych obloukll az na hodnoty odpovidajici poZadované tratové rychlosti. V této

varianté je projektovana tratova rychlost ve vybranych Usecich aZ na 160 km/h.

7.4.1 Zmény ve smérovém vedeni trati
K pozadovanému zvyseni tratové rychlosti, tedy a na 160 km/h v Useku Zliv — Ci€enice, je nutné

zménit poloméry nékolika smérovych obloukl tak, aby vyhovovaly této rychlosti.

Jedna se o slozeny pravy oblouk o polomérech 800/3500 m v km 232,581 az 233,311. Zde je nové
navrzen jediny pravy oblouk o poloméru 1200 m s pfechodnicemi o 208 m, pfevySenim koleje

130 mm a délkou kruznicové ¢asti 525,490 m.
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Dalsi 2 levé smérové oblouky o poloméru 500 m se nachazeni vkm 236,106 az 236,453
avkm 237,042 az 237,378. Nové jsou tyto oblouky navrZzeny shodné o polomérech 1250 m
s prechodnicemi o délce 192 m, prevysenim koleje 120 mm a délkou kruZnicové ¢asti 311,530

resp. 307,270 m

Pravy oblouk vkm 238,049 az 238,833 o poloméru 1065 m byl nahrazen novym smérovym
obloukem o poloméru 1 250 m s délkou prechodnice 192 m, prevySenim koleje 120 mm a délkou

kruznicové ¢asti 200,300 m.

Upravy parametri téchto 4 smérovych obloukl zde dovoli zvy$eni tratové rychlosti v Useku

o délce 13 040 m (mezi km 227,850 az 240,572) na 160 km/h.

Prehledna situace v métitku 1:10 000 je soucdsti prace jako prilohy 1.1, 1.2, 1.3, 1.4, 1.5.

7.4.2 Useky ovliviujici zvySeni rychlosti
Redené Zelezniéni traté sice leZi prevainé vroving, velkym problémem pii navrhu opatieni

pro zvyseni tratové rychlosti, tedy napf. pfi zméné smérovych poméru trati, jsou vsak rybniky
a mokfiny, kterych je v bezprostfednim okoli trati opravdu mnoho. Mokfiny jsou vétSinou jesté

vyhlaseny jako chranénad prirodni pamatka.

Oblouky pred Zlivi
Pred Zst. Zliv ve sméru stani¢eni, mezi km 226,450 a 227,740, se nachazeni 2 protismérné oblouky

o nedostate¢nych polomérech, které brani pozadovanému zvyseni tratové rychlosti. Soué¢asnou
tratovou rychlost 80 km/h je moziné zvysit pfi vyuZiti nedostatku prevyseni 1=130 mm
az na 90 km/h. Tento propad tratové rychlosti je v délce 470 m. Pokud by se méla tratova rychlost
zvysit na rychlost priléhajicich Usekdl, tedy 120 resp. 160 km/h, je nutnd prelozka. Zde vsak
nastava problém, protoZe vpravo od trati se nachazi nova obytna zastavba a vlevo rybnik Bezdrev.
MozZnosti by bylo zménit trasovani trati jihozapadné od rybniku Bezdrev, na trati by ovsem vzniklo
nékolik dlouhych estakad pres tento a okolni rybniky, muselo by se zménit vyskové vedeni trati
i presunout Zelezni¢ni stanice dale od obce, coZ neni Zadouci. Navic by tato prelozka byla i velice
finan¢né narocna. S prihlédnutim na vSechny vyhody i nevyhody bylo stanoveno, Ze dana prelozka
nebude znamenat prinos pro rozvoj Zeleznice v oblasti a bylo pocitdano pouze s variantou

ve stdvajici stopé.
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Obrazek 29 — Nepfiznivé oblouky pfed Zlivi
Zdroj: [28], vlastni zpracovani

Oblouky pred Cic¢enicemi

Pred 7st. Cicenice ve sméru stani¢eni, mezi km 240,572 a 241,707 je trat vedena nejdfive levym
obloukem, na ktery pfimo navazuje sloZeny pravy oblouk ze 3 oblouki o polomérech
630/670/630 m. Rychlost je zde pfi vyuZiti nedostatku prevyseni I=130 mm omezena ze 140 resp.
130 km/h aZ na 105 km/h. Vpravo od trati se nachazi svah Kravi hory, vlevo pak Strpsky rybnik.
V pripadé prelozky trati, aby nedoslo k propadu tratové rychlosti, by zde musel byt vyhlouben cca
10 m hluboky zafez. Jeliko? ale po 1,3 km nasleduje ist. Cic¢enice, kde zastavuji viechny vlaky
osobni dopravy, nema vystavba prelozky velky smysl, protoZe jizdni doba bude ovlivnéna pouze

minimalné. Proto i zde neni s pfelozkou pocitdno a trat je vedena v soucasné stopé
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Obrazek 30 - Oblouky pred Ci¢enicemi
Zdroj: [28], vlastni zpracovani

7.4.3 Prelozka trati v iseku Protivin - Putim
Protoze v Useku Protivin — Putim jiz nelze bez rozsahlych prelozek vice zvySovat tratovou rychlost,

bylo rozhodnuto o opusténi soucasného drazniho télesa Zeleznic¢ni trati ¢. 200 v Useku Protivin —
Putim, které by nasledné mohlo byt vyuZito napf. pro cyklostezku. Trat z Protivina do Putimi je
nové trasovdna po soucasné Zeleznic¢ni trati ¢.190 v uUseku Protivin — RaZice (mimo), tedy

v s

p viceméné soubéiné trati s plvodni. V této Casti je navriena tratovd rychlost na 160 km/h.
Samotna prelozka zacina v km 256,403 (traté ¢. 190), kde vznikla nova odbocka Na Putimkach, zde
trat ¢.200 vpravo ve sméru stanieni opousti trat ¢. 190, je zde nové vloZena vyhybka
J1:18,5-1200, ktera vyhovuje pfi jizdé do odbocky rychlosti 100 km/h. | celd nasledujici novostavba
je navrzena na tratovou rychlost 100 km/h. Nasleduje pravy oblouku o poloméru 950 m
s prevysenim koleje 56 mm a prechodnicemi o délce 56 m, na jehoz konci se zleva pfipojuje Zel.
trat ¢. 201 od RaZic. Dale az do Putimi nasleduje dvoukolejna trat. lhned za mistem spojeni obou
trati jsou navrzeny 2 jednoduché kolejové spojky. Dale trat vede v pfimé o délce 411 m, kde
pfekona mostnim objektem feku Blanici. Nasleduje levy smérovy oblouku o poloméru 2000 m

s prevySenim koleje 35 mm a prechodnicemi o délce 35 m. Na konci tohoto oblouku se ptelozka

napojuje na stavajici Zelezni¢ni trat ¢. 200 resp. 201. Celkova délka prelozky je 1,799 km.

79



Protoze v Useku Protivin — odb. Na Putimkach se zvysi pocet spojd, je zde nutné soucasnou trat

zdvojkolejnit, coZ vyplyva i navrzeného grafikonu vlakové dopravy.

Diky této preloZce budou nové obslouzeny zastavky Skaly a Hefman obec i vlaky kategorie Os
v relaci Protivin — Zdice. Naopak bude zruSena zastdvka Herfman, které se ovsem nachdzi daleko

od obce a jeji Ulohu prfevezme zastavka Hefman obec.

7.4.4 ZKkraceni cestovnich dob
Diky provedenym zméndm doslo sniZeni cestovni doby mezi #st. CB a Pisek mésto pfi vyuZiti

nedostatku prevyseni I=130 mm jesté o 2,5 minuty v porovnani s vlakem Sp ve varianté 1. Celkova
cestovni doba je 40 minut. Cistd doba stravena jizdou ve vlaku pak klesla o 11,5 minut s tim,
Ze jsou navic nové obslouzeny 2 Zelezni¢ni zastavky v blizkosti centra Pisku a je tedy vyrazné

zkracena dochazkova vzdalenost na vlak.

Tabulka 49 - Srovnani plivodnich a navrhovanych cestovnich dob z Pisku do €B ve varianté 2

Doprvavm’ Stanice/zastévka Nova cest?vnl’ Pavodni ces'tovnl’ Prestup
prostiedek doba [min] doba [min]
Pisek mésto — Sp (ptv. Os/Os) 39,5 77 — 95 NE/ANO
viak Pisek — Sp (plv. R) 32,5 45 NE
Pisek —Os, R 41 46 ANO
Pisek aut. nadr. - SA - 60 NE
autobus Pisek aut. nadr. - 70-75 NE
Pisek Budéjovicka - 67 NE
automobil Lokalita Pisek mésto - 45-50 -

Zdroj: autor

Prehledna tabulka s GPK, jejimi zménami, tratovymi rychlostmi a cestovnimi dobami je soucdasti

této prace jako priloha 7a, 7b

7.4.5 Navrh grafikonu vlakové dopravy

Pro variantu 2 byl navrzen grafikon vlakové dopravy po zavedeni novych spésnych vlakd v relaci
Pisek mésto — CB. Casové polohy rychlik(i relace Plzefi — CB byly na vstupu do fe$eného Useku
zachovany ve stavajici poloze (GVD 2014/2015), aby nedoslo k presunu kfizovani vlakd mimo
feSenou oblast.

Krizovani
V navrzeném GVD je planované kfizovani shodné jako ve varianté 1.

80



Ndvaznosti
Na R CB — Plzefi vzdy v 7st. Protivin navazuji Os ve sméru Pisek a Zdice a opa¢né. Dale byl kladen

ddraz na pripoje Os ve/ze sméru Tabor na R ze/ve sméru Plzen v Zst. Razice, také na pfipoje Os

v 7st. Ci€enice ve/ze sméru Vodfiany na R a Sp.

Casové polohy spojii
Sp €B — Pisek mésto: odjezd CB v S XX:02, pFijezd Pisek mésto v S XX:44.

Sp Pisek mésto — CB: odjezd Pisek mésto v L XX:00, pfijezd CB v L XX:39,5.
Obratové ¢asy jsou v CB 23,5 minut a v Pisek mésto 17,5 minut, co? v obou pfipadech vystacuje
napf. pro uklid souprav. Také z toho vyplyva, Ze pro zavedené vlaky Sp v 2hodinovém intervalu

bude stacit 1 souprava.

R CB - Plzeri a zpét: odjezd CB v L XX:09, pfijezd v S XX:55
R Praha - Strakonice a zpét: odjezd Pisek v L XX:10, pfijezd v S XX:40
Os CB — Strakonice a zpét: odjezd CB v L XX:33, pfijezd v S XX:26

Schéma prljezdu uvedenych vlakll je soucasti prace jako ptiloha 4.2, kde jsou pro srovnani

uvedeny mezi 12:00 a 14:00 i cestovni doby vlak( R a Sp z varianty 1.

7.5 Upravy GPK i smérového reseni v iiseku RaZice - Strakonice

V Useku Razice — Strakonice stavajici smérové vedeni Zelezni¢ni trati ¢. 190 vyhovuje zvyseni
rychlosti az na 160 km/h pfi vyuZiti nedostatku prevyseni 1=130 mm. Jedinou vyjimkou je pravy
oblouk v km 268,147 az 269,429 s polomérem 910 m, pfevySenim 117 mm a délkami pfechodnic
142,080 m. Pro zachovéni konstantni tratové rychlosti v celém uvedeném Useku je potfeba tento
oblouk nahradit obloukem o poloméru 1200 m s pfevySenim 138 mm a délkami prechodnic

221 m.

7.6 Opatreni v provozovani Zelezni¢ni dopravy u obou variant

7.6.1 Vedeni vlaka

Diky zavedeni nové piimé Zelezni¢ni linky Pisek mésto — Ceské Budéjovice je nutné upravit stav
a relace soucasné nabizenych spojl tak, aby byla nabizena odpovidajici kapacita mist k sedéni
ve vlacich. Na této nové lince budou jezdit vlaky kategorie Sp, které budou zastavovat v 7st, Pisek,
Protivin, Ci¢enice, Zliv a CB, tedy stejné jako soucasné rychliky, navic je ale obslouZena #st. Pisek

mésto a 2 nové zastavky v Pisku, Pisek nemocnice a Pisek stred.
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Z tohoto dlivodu budou rychliky ve sméru zPrahy do Ceskych Budé&jovic nové ukon&eny
jiz v Zst. Pisek, kde bude zajistén okamzity prestup formou hrana-hrana do spésného vlaku
ze 7st. Pisek mésto, kterym ndsledné cestujici dojedou do Ceskych Budé&jovic nebo do nékteré
z mezilehlych stanic. Cestujicim v této relaci sice pfibude 1 prestup, ovSiem vyhodou bude zkraceni
vysledné cestovni doby do CB, navic zde budou nabizeny moderni klimatizované soupravy
s moznosti pfipojenim k internetu. Z hlediska provozu jiz nebude nutné nasazovat motorové

jednotky na elektrizované trati, ¢imz v dané lokalité dojde ke zlepseni zivotniho prostredi.

Ukonceni uvedenych R v Zst. Pisek vSak znamena, Ze zde budou na obrat ¢ekat 96 minut. Proto se
nabizi varianta tyto rychliky neukoncovat v Zst. Pisek, ale naopak je prodlouzit pfes Zst. RaZice
az do zst. Strakonice. Vznikly by pak ptrimé rychlikové spoje vrelaci Praha hl. n. — Pisek —
Strakonice, které by mohly pfilakat nové cestujici. Motorové soupravy zde sice v Useku Pisek —

Strakonice pojedou po elektrizované trati, oviem délka tohoto tseku je 21 km oproti 50 km do CB.

7.6.2 Upravy zabezpecovaciho zarizeni
V celém teseném Useku je kvili zvySeni bezpecnosti Zelezni¢niho provozu navriena modernizace

tratového i stani¢niho zabezpedovaciho zafizeni na zabezpedovaci zafizeni Ill. kategorie. Upravy

tak budou nutné v Usecich Pisek mésto — Pisek, RaZice — Strakonice a v Zst. Protivin.

Z dGvodu naslednych jizd vlakd v Useku Pisek — Pisek mésto je nutné nahradit telefonické
dorozumivani automatickym hradlem, které je navrZeno pfiblizné v km 57,600. Ve varianté 2 je
navic nutné zfizeni dalSiho automatického hradla Smrkovice v km 10,500 v mezistani¢nim uUsek
mezi zst. Pisek a Putim. Tyto AHr rozdéluji uvedené mezistanicni Usek na 2, v nichZ bude pfiblizné

stejné dlouha jizdni doba a budou tak mozné nasledné jizdy vlak(l v poZzadovanych intervalech.

V Usecich, kde byla zvysena tratova rychlost na 120 km/h nebo vice, by bylo vhodné nahradit
stdvajici Zelezni¢ni prejezdy budto silniénimi nadjezdy nebo podjezdy, aby byla zvy3ena
bezpecnost Zeleznicni i silni¢ni dopravy. Konkrétni Upravy zminénych Zelezni¢nich prejezdl vsak

diky svému rozsahu nejsou v této praci reseny.
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8 Srovnani obou variant
Pro zavedeni nové linky Zelezni¢ni dopravy v Useku Pisek mésto — CB je nutné pfizplsobeni

stavajici infrastruktury. V obou variantach je nutné elektrizovat zelezniéni trat ¢. 201 v Useku Pisek
— Pisek mésto. V tomto useku také vzniknou 2 nové zastavky Pisek nemocnice a Pisek stred, které
vyrazné zkrati dochdzkové vzdalenosti k Zeleznici, ktera se tak stane atraktivnéjsi pro cestujici.
Soucasti obou variant je také zvySeni komfortu pro cestujici pfi nastupu do vlaku, nové jsou
v Zzeleznicnich stanicich a zastavkach navrzena nova nastupisté s vySkou nastupni hrany 550 mm
nad TK, kterd jsou bezbariérové pfistupna. Pro zvySeni tratové rychlosti na pozadované hodnoty

musi také byt nahrazena stykované kolej za bezstykovou.

Zvyseni tratové rychlosti ve varianté 1 je zaloZzeno pouze na Upravé geometrické polohy koleje,
nejsou zde tak zadné zmény ve smérovém vedeni trati a trat je tedy vedena po stavajicim
Zelezni¢nim télese. Ve varianté 1 dochazi ke zvyseni tratové rychlosti v celé délce trati, vyjma
2 Usekd, kde rychlost zlistdva nezménéna. V nékolika usecich na trati ¢. 190 je dosazeno rychlosti
az 140 km/h, naopak rychlost pod 100 km/h je pouze v 1 Useku. Na trati ¢. 200 je tratova rychlost
stanovena na 80 az 100 km/h a na trati ¢. 201 je navriena tratova rychlost 80 km/h. Z hlediska
nakladll na Upravy Zelezniéni infrastruktury je varianta 1 cenové pfiznivéjsi, protoze zde nebyly

provedeny zadné vyrazné zdsahy do stavajici zelezni¢ni infrastruktury.

Na rozdil od predchozi varianty je ve varianté 2 navrzeno nékolik prelozek smérovych oblouki
tam, kde soucasné parametry nevyhovuji nové navrhované tratové rychlosti. Ta je v této varianté
je stanovena aZz na 160 km/h. V Useku Protivin — Putim je stavajici Zelezni¢ni téleso opusténo a
rekultivovdno. Je zde navriena preloZka Zelezni¢ni trati mezi obcemi Skaly a Putim, ¢imi je
dosazeno zkraceni cestovni doby. Na trati ¢. 200 je tratova rychlost stanovena na 80 az 100 km/h
a na trati €. 201 je navrZena tratova rychlost 80 km/h. Soucasti varianty 2 je i zdvojkolejnéni Useku

Protivin — RaZice, z dlivodu navyseni poctu projizdéjicich vlakd.

Tabulka 50 - Porovnani cestovnich dob z/do B

Cestovni doba Cestovni doba Cestovni doba
Stanice/zastavka soucasny stav VARIANTA 1 VARIANTA 2
[min] [min] [min]
Pisek mésto — Sp (ptiv. Os/Os) 77 — 95 42 39,5
Pisek — Sp (puv. R) 45 35 32,5
Pisek — Os, R 46 42 41
IAD 45 -50

Zdroj: autor

83



9 Zavér
Cilem prace bylo zatraktivnéni Zelezni¢ni dopravy vuaci individudini automobilové dopravé

v Jihogeském kraji v oblasti vymezené mésty Ceské Budé&jovice, Pisek a Strakonice.

Dle provedené demografické asocioekonomické analyzy je hlavnim dlvodem vyuZivani
individualni automobilové dopravy doba strdvena na cesté, ktera je kratsSi nez u dopravy verejné.
Proto u verejné Zeleznicni dopravy byla navrzena takova opatfeni, kterymi by doslo ke zkraceni

soucasnych cestovnich dob mezi uvedenymi sidly.

Byla také provedena analyza soucasného stavu Zeleznicni infrastruktury, z niz byly uréeny hlavni

problémy omezujici zvyseni tratové rychlosti a tim i zkraceni cestovnich dob.

Tato opatfeni byla navriena ve dvou zakladnich variantach, které se liSi rozsahem stavebnich

Uprav, a tim padem i finanéni narocnosti.

Pro obyvatele vychodni ¢asti mésta Pisek doSlo k vyraznému zlepSeni dostupnosti Zeleznice,
jednak zavedenim p¥imych, rychlych a komfortnich vlaki do Ceskych Budéjovic nebo nékterych
mezilehlych sidel. Tyto vlaky by nové obsluhovaly i Zst. Pisek mésto, jenz se nachazi v lokalité
s relativné vysokou koncentraci obyvatel, i v blizkosti priimyslové zény. Proto se jevi i tato stanice
vhodnd pro ukonceni téchto vlakli, na rozdil od Zst. Pisek, kterd leZi ve velké vzdalenosti
od jakéhokoli osidleni. K témto vlakim byly také navrieny pfipojné vlaky, jimiZz se cestujici rychle
dopravi napt. do Strakonic, Plzné nebo Vodfian a dale na Sumavu. Na Gzemi mésta Pisek, byly také
navrzeny dvé nové Zeleznicni zastavky, které jesté vice zkrati dochazkové vzdalenosti a cestujicim

tak bude pfi vyuZivani Zelezni¢ni dopravy nabidnut vyssi komfort.

Pro cestujici je také navriena Uprava Zelezni¢nich stanic tak, aby v nich byl moZny bezpecny a

bezbariérovy pfistup do vlakd a zaroven, aby byl umoznén jednoduchy a efektivni provoz vlaka.

Na zakladé vSech poznatkll v této praci je k realizaci doporucena varianta 2, ve které jsou vyrazné

zkraceny cestovni doby a dochazkové vzdalenosti k Zeleznici.

V této prdaci vSak nebyla provedena kompletni ekonomickd analyza obou variant, a tedy
jejich financni navratnosti, ze které by pfipadné mohla vzejit neefektivita nakladné prelozky

ve varianté 2.

VSechny vyse uvedené Upravy zajistuji konkurenceschopnost Zelezniéni dopravy vici individualni

automobilové dopravé a je uz jen na konkrétnim cestujicim, jaky zplisob prepravy si zvoli.
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