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Uvod

Tato diplomova prace je ¢lenéna na tfi tematické Casti. V prvni a druhé ¢asti se zabyvam analyzou
cyklistické dopravy v Praze a v blizSim pohledu provedu analyzu stavu vybranych cyklotras. Nejprve
se soustfedim na legislativni prostifedi, historii, strategie a zaméry, které v Praze formuji vyvoj
cyklistické dopravy. Provedu analyzu prvk(, které jsou pouZivany pfi vystavbé cyklistické
infrastruktury a uvedu statistiky vystavby a provozu na cyklotrasach. V neposledni radé se vénuiji také

podpore cyklistické dopravy v Praze.

Ve druhé ¢asti se soustfedim prevainé na pojem cyklotrasy a znaceni cyklotras v Praze. Vybrané
cyklotrasy detailné popiSu a zhodnotim jejich stav ve smyslu stavebnich, bezpecnostnich a
technickych parametrld. Dale zhodnotim jejich dostupnost a propojenost s ostatni cyklistickou

infrastrukturou ve mésté a komfort jizdy.

Ve treti Casti predstavim ndvrhy zlepseni nékterych problematickych mist u vybranych cyklotras,

popiSu technické parametry a uvedu pfinosy navrhovanych zmén.

Cilem této prdce je pfinést uceleny pohled na soucasny vyvoj a stav cyklistické dopravy v Praze,
vyhledat problematickd mista na vybranych cyklotrasach a u nékterych problémi predstavit navrh

reseni.
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1 Analyza budovani cyklistické infrastruktury v Praze

1.1 Prostredi budovani cyklistické infrastruktury

1.1.1 Zakladni pravni predpisy upravujici problematiku cyklistické dopravy v CR
V této kapitole jsou zminény zakladni pravni predpisy, tykajici se cyklistické dopravy v CR se
zamérenim na infrastrukturni a provozni ¢ast (vzhledem ktématu prace zde neni zahrnuta ¢ast

tykajici se pozadavk( na vybaveni a zpUsobilost jizdniho kola).

Zakony a vyhlasky

e Zakon €. 13/1997 Sh. o pozemnich komunikacich v platném znéni

e Zakon €.361/2000 Sbh. o provozu na pozemnich komunikacich v platném znéni

e Vyhlaska 30/2001 Sh., kterou se provadi Ziakon 361/2000 Sbh. o provozu na
pozemnich komunikacich v platném znéni. Dne 14. 9. 2010 vstoupila v platnost
vyhlaska Ministerstva dopravy ¢. 247/2010 Sb., ktera mj. zavadi nové dopravni
znacky pro cyklisty. Vyhlaska ¢. 247/2010 Sb., méni vyhlasku ¢. 30/2001 Sb., kterou
se provadéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich a Uprava a fizeni provozu

na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdé;jsich predpisu.

Technické predpisy

Ceské statni normy
e (SN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci (pfedeviim kapitola 10.4)
e (SN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic
e (€SN 73 6102 Projektovani kfizovatek na pozemnich komunikacich
Technické podminky
e TP 179 Navrhovani komunikaci pro cyklisty (05/2006, Koura publishing)
e TP 108 — Zasady pro orientacni znaceni na cyklistickych trasach
a dalsi
e TP 65 Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich (aktualizované
vydani, 8/2013, CDV, v.v.i.)
e TP 133 Zasady pro vodorovné dopravni znaceni na pozemnich komunikacich
(aktualizované vydani, 8/2013, CDV, v.v.i.)
e TP 132 Dopravni zklidrhovani (5/2000, Roadconsult)
e TP 81 Navrhovani svételnych signaliza¢nich zafizeni pro fizeni silnicniho provozu

(4/2006, CDV,v.v.i.)
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Metodické pokyny

e Cyklisticka infrastruktura a jeji specifické aspekty (Ministerstvo dopravy, 2008)
e Metodickda pomicka pro vyznacovani pohybu cyklisti v HDP — rozsitena pracovni
verze (07/2010, Ing. arch. Tomas Cach)

e Metodika tvorby, propagace a znaceni dalkovych tras CR (3/2013, Nadace
Partnerstvi)
e Metodika znaéeni dalkovych cyklistickych tras v €R (05/2013, Nadace Partnerstvi)

Kapitola zpracovana na zékladé informaci ze zdroju [1], [2] a [3].

1.1.2 Historie, zaméry a strategie

Cyklisticka doprava v Praze byla v obdobi minulého rezimu podceniovana a docenéni jejiho potencialu
jako rovnocenného a ekologického zplsobu dopravy ve mésté k dopravé motorové pfrichazel

postupné a da se fici, Ze stale neni plné docenén.

Nejprve bylo v roce 1993 ptijato zastupitelstvem HMP usneseni €. 323 k Ndvrhu rozvoje cyklistickych
komunikaci na tzemi hl. m. Prahy do konce roku 2000. V tomto dokumentu byla pfedstavena sit cca
400 km zdakladnich celoméstskych cyklotras, jejiz oznaceni mélo probéhnout do roku 2000. Tento

zamér viak nebyl naplnén.

O deset let pozdéji v roce 2003 bylo pfijato usneseni RHMP €. 544, které vzalo na védomi zpravu o
vyhodnoceni plnéni usneseni €. 323 z roku 1993 a ulozZilo zpracovat navrh dalsiho rozvoje systému
cyklistickych komunikaci na Uzemi hl. m. Prahy po roce 2002. Pro rozvoj cyklistickych tras v Praze
bylo stanoveno jako zakladni zohlednovat cyklistickou dopravu pfi vystavbé a rekonstrukcich
pozemnich komunikaci. V nasledujicich letech byla dale ptijata nova koncepce systému znaceni
zakladnich cyklistickych tras v Praze usnesenim RHMP €. 1551 z roku 2006 a v nasledujicim roce byla

ustanovena komise RHMP pro cyklistickou dopravu (usnesenim RHMP ¢. 40).

Usnesenim RHMP ze dne 26. 10. 2010 (usneseni ¢. 1776) byla schvdlena Koncepce rozvoje cyklistické
dopravy a rekreacni cyklistiky v hl. mésté Praze do roku 2020. Koncepce vymezuje cile, na které je
nutné se zaméfit, urCuje predpoklady naplnéni koncepce a definuje prostfedky, které k tomu budou
slouzit. Vroce 2014 byla tato koncepce aktualizovana vloZenim dalsSiho cile zfidit na Uzemi Prahy
automatizovany systém pujcovani (sdileni) jizdnich kol (tzv. bikesharing systém).

Strategie vymezuje tyto hlavni cile:

e zvysit prfepravnost cestujicich na kole v Praze na 5-7% celkové pfepravni kapacity v |été a na

2-3% celkové prepravni kapacity v zimé
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Pti zachovani zhruba stejného poctu lidi pohybujicich se v Praze, dojde-li ke zvySeni prepravnosti
cestujicich na kole, ubude lidi vyuZivajici MHD a IAD. Toto bude mit kladny vliv na Zivotni prostredi,
ale i na opotrebovanost infrastruktury a vozového parku MHD. Pfepravnost Ize chapat jako pocet lidi,

prepravujicich se po Praze na kole vickrat nez jednou tydné.

e integrovat dopravni cyklistiku jako rovnopravny a pro mésto vyhodny druh dopravy do
dopravniho prostredi mésta a do vsSech ,urbanisticko-komunikaénich® planQ, studii a
projekt

Dopravni cyklistika musi byt chapdana jako rovnopravny zplsob dopravy s ostatnimi druhy dopravy ve
mésté. Nedojde-li k integraci prvka pro cyklisty do studii a projekt( jiz v jejich ranych fazich, pozdéjsi

zaclenéni je mnohdy nemozné ¢i velmi nakladné.

e pfipravit a iniciovat takové zmény zakon(, vyhlasek, norem a TP, které poskytnou cyklistim

v Praze maximalni uZivatelské bezpeci a zvysi vlidnost dopravniho prostiedi mésta
Dopravni legislativa vychazi prevaziné ze zakond 60. a 80. let, které zvyhodnovaly automobilovou
dopravu a v podstaté ignorovaly ostatni Ucastniky provozu vcéetné chodct a cyklistll. Tento pfistup je
jiz zastaraly, protoZe deformuje pfistup ke vnimdni dopravniho prostoru a jeho vyuZivani. Spoluprace
na racionalnim zlepsovani legislativy je mozna a viditelna napfiklad na novele vyhlasky ¢. 30/2001 Sb.

k zdkonu 361/2000Sb.

Mezi podplrné cile, které by mély umoznit hlavni cile, patti:

e urychlené proznacit maximalni délku stavajicich patefnich a hlavnich cyklotras zakladni sité
prazskych cyklistickych tras, pokud moZno v souvislych liniich

Jedna se o proznaceni 450 km do konce roku 2010, a dale minimalné 30 km kazdy rok. Strategie

pocitad se 750-1000 km proznacenych cyklotras do roku 2020. Je nutné také systematicky uredniky,

projektanty a verejnost vzdélavat v tom, Ze znaceni cyklotras je orientacni znaceni nikoliv systém

komunikaci pro cyklisty.

e rozsifit zakladni sit prazskych cyklotras o dalSich 200-500 km a zakotvit ji v novém Gzemnim
planu

Po dosazeni vyznacenych 1000 km cyklotras je otazkou, zda tato sit bude plné odpovidat

pozadavkim cyklistické dopravy. Je tedy na misté zhodnotit tento stav a popfipadé sit zahustit o

dalsi obsluzné cyklotrasy mistniho vyznamu.
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e v liniich cyklotras budovat co nejvice bezpeénych cyklostezek nebo spole¢nych komunikaci
pro chodce a cyklisty jako podplirnou aktivitu predevsim rekreacni, ale i dopravni cyklistiky

Cilem je dosahnout realizace 200 km do roku 2010 a ddle pokracovat ve vystavbé minimalné 10 km

rok. Cyklistické stezky (vétSinou stezky pro chodce a cyklisty se smiSenym ¢i oddélenym provozem)

jsou velmi finanéné nakladné a v husté méstské zastavbé obtizné realizovatelné. Nejvétsiho vyznamu

dosahuji v perifernich méné zastavénych oblastech ve vhodné zvoleném tzemi.

e iniciovat procyklistickd dopravni feseni v hlavnim dopravnim prostoru, predevsim liniova
Cilem je dosahnout 30 km Uprav do konce roku 2010 a ddle pokrac¢ovat minimalné 3 km za rok. Jedna
se o prvky, které maji velky vyznam pro integraci dopravni a ¢astec¢né rekreacni cyklistiky do prazské
dopravy. Tyto prvky postupné pomahaji dosaZeni tolerance mezi rlznymi ucastniky dopravniho

provozu a jsou udrZzovany v ramci sprdvy silni¢nich komunikaci.

e rozsifit mozZnosti pro ptepravu kol v prostiedcich verejné dopravy v ramci PID
Je nutné pokracovat v zapo&até spolupraci s DP HMP, ROPID, CD aj. p¥i vyvoji novych dopravnich

prostredk(l verejné dopravy.

e zavést automatizovany systém pujcovani (sdileni) verejnych jizdnich kol (tzv. bikesharing
systém)

V prvni etapé je nutné zajistit pokryti Sirsiho centra pomoci alespori 1000 jizdnich kol a 150 stanic

rozmisténych rovnomérné v Uzemi. Systém by mél byt zfizen a spravovan méstem a mél by

umoziovat postupné rozsifovani.

e rozsifit moZnosti bezpecného a technicky vhodného uloZeni kol ve znamych nebo
ocekavanych cilovych mistech ve spolupraci s UMC, méstskymi institucemi a dopravujicimi
podniky (DP HMP, CD aj.)

Stojany pouZzivané od roku 2008 tzv. ,prevracené U“ se osvédcily a jejich pocet by se mél z 1000 kusl(

v roce 2010 nékolikanasobné zvysit. Primdrni je pokryti predevsim zakladnich a stfednich Skol.
Mezi hlavni pfedpoklady naplnéni strategie patfi napf. snaha resit problematiku cyklistické dopravy v
Praze celostné v souladu s koncepci dopravy a rozvojem Uzemi, ale také s reakci na potreby uZivateld

odpovidajicimi zménami pfi planovani rozvoje prazské cyklistiky.

Mezi podpurné prostredky realizace cil( patfi napf. snaha o co nejvyhodnéjsi vyuzivani a sdruzovani

méstskych, statnich a evropskych financ¢nich prostfedk(, ale také spusténi informacni kampané, pfi
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které dojde k postupnému seznamovani verejnosti se stavem infrastruktury a zavedeni systému

vychovy a informaci na zakladnich skolach.

Kapitola zpracovana na zakladé informaci ze zdroja [4] a [5].

1.1.3 Statistické udaje cyklistické dopravy v Praze
V této kapitole jsou prehledné uvedeny Udaje tykajici se cyklistické dopravy v Praze za rok 2013 a

porovnani s pfedchozimi roky. Data za uplynuly rok 2014 jesté nebyla v dobé vzniku prace k dispozici.
Data a tabulky byly prevzaty z Ro¢enky dopravy Praha 2013 [6]. Informace o nehodovosti byly

Cerpany z Pfehledu nehodovosti na tzemi hl. m. Prahy v roce 2013 [7].

V tabulce €. 1 jsou uvedeny zakladni souhrnné Udaje o mésteé tykajici se dopravy.

Tabulka 1: Vybrané zdkladni informace o dopravé v Praze

ztoho dalnice na Gzemi mésta 10 km
ostatni rychlostni komunikace 98 km

ztoho mostnich objektd pfes Vitavu
mimoudroviiovych kfizeni 222
podchodi 122

z toho poéet osobnich automobild 665 866

osobnich automobild na 1 000 obyvatel

z toho na viastnim télese

z toho samostatmych prechodd pro chodce

za primérny pracovni den 21,9 mil. vozokm
7a rok 7,2 mld. vozokm
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hromadna doprava 57 %
automobilova doprava 43 %
hromadna doprava 43 %
automobilova doprava 33 %
cyklisté 1%

smrtelnych 29
té&ikych 228
lehkych 2116

* ve spravé Technické spravy komunikaci hlavniho mésta Prahy

V tabulkach €. 2, 3 a 4 jsou zachyceny zakladni informace o cyklistické infrastrukture v Praze a
vypsané nové vzniklé ¢i opravené prvky infrastruktury v roce 2013.

Tabulka 2: Zakladni udaje o cyklistické infrastrukture v Praze

417 km 161 km 17,8 km (95 dsek)

37,1 km 178 km

195 kiifovatek, 794 jizdnich pruhd 48 (2 toho 19 flzenych 552)

Tabulka 3: Nové prvky cyklistické infrastruktury realizované v roce 2013

Cyklopruhy (V14) 5800m Cyklopruhy spoleéné (+ bus + taxi)
Cyklopiktokaridory (v20) 1500m  Cykloprejezdy (V8) 7(zmhoss52)
Cykloobousmérky 1070 m (9 bsekd) Stojany na kola (dvoumistné) 108 ks
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Tabulka 4: Cyklotrasy nové zfizené, opravené, i upravené v roce 2013

A410 Zvyseni bezpednosti v celém parku pro chodce (déti) | cyklisty vodorovnym
i svislym dopravnim znacenim. Délka 0,9 km.

A1l Délka9,5km.
Al Délka 9,35 km.

A262  Délka 0,4 km,

A238  Délka3,1km.
A24 Délkal,6 km.
Obnova propojeni cyklostezky po dostavbé budovy Eliska. Délka 70 m.

8

Automatické cykloscitace umoznuji ziskavat on-line data celoro¢né po 24 hodin denné a mit tak
podrobny prehled o provozu cyklistl v rGznych ro¢nich obdobich, stejné jako o vyvoji intenzit béhem
dne ¢i tydne. V prvni etapé (2009) byly osazeny v deseti lokalitach, v pribéhu roku 2011 (druha
etapa) bylo postupné uvedeno do provozu patnact cykloscitacl a v roce 2012 dalsi tfi cykloscitace.
V soucasné dobé je v provozu pouze 25 automatickych cykloséitacd, protoze tfi cykloscitace byly pro
$patny technicky stav odpojeny. Zaznamenand data z cykloscitacl Ize sledovat na internetovych

strankach http://unicam.camea.cz/Discoverer/BikeCounter/index

Celorocni intenzity na 10 automatickych cykloscitacich uvedenych do provozu v prvni fazi vystavby

v roce 2009 lze vidét v tabulce €. 5.

Tabulka 5: Celoroéni intenzity cyklistii zjistované automatickymi cykloséitaci

31067 31114 +0,15% 367 (ne)
113732 148121 +3024% 1173 (st)
97581 93235 -445%  1341(ne)
344992 234466 -32,04%  2735(un)
184027 179008 -273%  1781(st)
39888 28854 -27,66% 455 (st)
170891 160499 -6,08% 3192 (ne)
296227 282962 -448% 3890 (st)
96744 94127 -271% 843 (st)
166246 150716 -9.34%  1855(st)
1541395 1403102 -897% -

Srovnani celoro¢nich hodnot na vybranych scitacich ukazuje pokles intenzit oproti roku 2012 celkové
0 9%. Intenzity vroce 2013 byly negativné ovlivnény predevsim dlouhou zimou a povodnémi

v Cervnu, kdy vétSina paternich tras podél Vitavy byla zaplavena a i po opadnuti vody zde byl provoz
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na dlouhou dobu zakazan z divodu kontroly stavu poruseni. V roce 2014 je ocekdvan opétovny

narast intenzit.

Graf 1: Rocni variace cyklistické dopravy v roce 2013 dle vybranych automatickych cykloséitacii
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V roce 2013 doslo na uzemi hl. m. Prahy celkem ke 206 nehoddm, na kterych méli ucast cyklisté. P¥i
téchto nehodach nebyla zadna osoba usmrcena, 20 osob bylo zranéno tézce a 158 lehce. V roce 2013
byl evidovan narlst dopravnich nehod za ucasti cyklisty o 27 nehod, tj. o 15,1 % vice oproti roku
2012. Ve 121 pripadech se jednalo o srazku s jedoucim nekolejovym vozidlem, v 16 ptipadech se

jednalo o srazku s chodcem a ve 25 pripadech cyklista havaroval.

Graf 2: Graf ucastniki dopravnich nehod

jiny druh nehody; 30

srazka s tramvaji; 1

havarie; 25

srazka s jedoucim
nekolejovym
vozidlem; 121

srazka s chodcem;
16

stazka s pevno
prekazkou; 9
srazka se
zaparkovanym
odstavenym
vozidlem; 4
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Ve 116 pripadech byla dopravni nehoda zplsobena cyklistou a to nejéastéji z divodu ,nhespravného

zpUsobu jizdy” ¢i ,nepfimérené rychlosti jizdy“. V 90 pfipadech byla nehoda zavinéna ostatnimi

Ucastniky provozu, nejcastéji ,nedanim prednosti” fidicem nekolejového vozidla.

Graf 3: Ndsledky nehod cyklistii v Praze v letech 2002 - 2013 (OSDP KRP hl. m. Prahy)
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1.1.4 Vycet instituci spojenych s cyklistickou dopravou v Praze

e Komise RHMP pro cyklistickou dopravu (,,Cyklokomise”)
Cyklokomise byla ustanovena v roce 2007 usnesenim RHMP ¢. 40 a méla byt poradnim organem
Rady HMP,a tedy vypracovdvat doporuceni v oblasti cyklistické dopravy, kterd maji byt radou
projednana. Po 5 letech od zacatku jejiho plsobeni doslo k vyhroceni vnitini nespokojenosti v komisi
a na zacatku roku 2013 sv(j mandat sloZilo 7 jmenovanych ¢lend. Od této chvile byla ¢innost komise

pozastavena.

Na zacatku roku 2015 byla ,cyklokomise“usnesenim ¢. 112 znovu zfizena (Ci spiSe persondlné
zasadné obménéna).
Nova komise mda Radou stanovenou nasledujici napln Cinnosti [8]:

- sledovdani modernich trendi v oblasti rozvoje cyklistické dopravy ve méstech,

- prubézné vyhodnocovdni ¢innosti hl. m. Prahy a organizaci hl. m. Prahy,

- posuzovdni a vyddvadni stanovisek k zamériim hl. m. Prahy a jeho organizaci,

- posuzovdni a vyddvadni stanovisek k dalsim predloZzenym materialiim,

- predkladdni ndvrhi a doporuceni Radé HMP k dalsimu rozvoji oblasti dopravni a rekreacni

cyklistické dopravy,

- plnéni dalsich ukolt stanovenych Radou HMP.
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o Technicka sprava komunikaci hl. m. Prahy
Je spravcem komunalniho majetku a ve vztahu k cyklistické dopravé spravuje soucasnou a zfizuje

novou cyklistickou infrastrukturu, opatfeni a znaceni.

e Odbor rozvoje a financovani dopravy Magistratu hlavniho mésta Prahy [9]
Dle [9]: Odbor rozvoje a financovani dopravy je odborem Magistratu zfizenym pro vykon ¢innosti v
oblasti rozvoje a organizace dopravy a financovani dopravy. Ve vécech prenesené plsobnosti
nevykonava zadnou agendu. Ddle odbor vykondva agendu v oblastech nalezenych a opusténych
vozidel, zachytnych parkovist P+R, zén placeného sténi, vefejnych hromadnych gardzi, zatfidovani
pozemnich komunikaci, metodického fizeni zimni Udrzby komunikaci, bezpecnosti provozu na
pozemnich komunikacich (BESIP), rozvoje cyklistické dopravy, sniZzovani bariér v dopravé z hlediska
osob se sniZzenou schopnosti pohybu a komunikace, koordinuje ¢erpani fondd EU a statnich dotaci

pro oblast dopravy, a usmérfiuje po odborné strance organizace ROPID a TSK.

e Institut pldnovani a rozvoje hlavniho mésta Prahy
Dle [10]: Institut planovani a rozvoje hlavniho mésta Prahy (IPR Praha) je hlavnim koncepcnim
pracovistém hl. m. Prahy v oblasti architektury, urbanismu, rozvoje, tvorby a spravy meésta.
Zpracovava strategické, urbanistické a Uzemné rozvojové dokumenty.
Institut planovani a rozvoje hl. m. Prahy [10]:
- ziskdvd, spravuje a aktualizuje data dileZitd pro rozvoj mésta.
- poskytuje konzultace a zastupuje Prahu v uUzemnich Fizenich a uskutecriuje aplikovany
védecky vyzkum.
- uzce spolupracuje s institucemi na ndrodni i mezindrodni urovni zejména v oblasti rozvoje,
pldnovdni a sprdvy mésta.
- posiluje partnerstvi a spoluprdci s vysokymi skolami, odbornymi institucemi a neziskovymi

organizacemi, a to v rémci CR i na mezindrodni trovni.

e Dopravni podnik hl. m. Prahy
Jednd se o nejvétsiho dopravce zapojeného do systému Prazské integrované dopravy, ale také o
dopravce, ktery umoznuje ve vybranych dopravnich prostfedcich cestovat s jizdnim kolem a pouzivat

vybaveni (napf. eskaldtory a nékteré vytahy) se zabezpecenym jizdnim kolem.

20



Analyza vybranych cyklistickych tras v Praze a navrhy na jejich zlepseni — Bc. Jana Nejeralova

o Ceské drahy
Ve vztahu k cyklistické dopravé obdobné jako Dopravni podnik hl. m. Prahy umozriuji Ceské dréhy

v urcitych vozech prevazeni jizdniho kola.

o Neziskovd organizace Auto*mat [11]
Iniciativa Auto*Mat vznikla v roce 2003 jako neformalni platforma, kterd se v roce 2007
transformovala do obcanského sdruzeni. V soucasné dobé je Auto*Mat soucasti sité iniciativ, které
usiluji o rozvoj Prahy na zdkladé oteviené celospoleCenské diskuze Ladime Prahu a asociace

nevladnich ekologickych organizaci Zeleny kruh.

Dle [11]: SdruZeni Auto*Mat prosazuje lepsi prostredi pro kvalitni Zivot ve mésté. Podporuje verejnou,
pési a cyklistickou dopravu i rozumné pouZivdni aut. Pfindsime inspiraci z evropskych metropoli a
aktivizujeme lidi k pozitivni proméné ulic a vefejného prostoru. DohliZime na politiky a efektivni

vyuZiti verejnych penéz. Spolecné s vami tvofime mésto, ve kterém chceme Zit.

e Asociace cyklistickych mést [12]
Dle [12]: Asociace mést pro cyklisty je celostatni, dobrovolnou, nepolitickou a nevladni organizaci,
zaloZenou jako zajmové sdruieni pravnickych osob. Cleny Asociace jsou obce, mést, svazky a
neziskové organizace. Cinnost Asociace je zaloZena predeviim na aktivité starostd, primatord a ¢lend
zastupitelstev obci a mést, ktefi se nad ramec svych povinnosti vénuji i obecnym problémdm

spojenych s méstskou mobilitou a otazkami dopravy.

e Nadace partnerstvi [13]
Dle [11]: Nadace Partnerstvi existuje jiz od roku 1991 a za vice jak dvacet let se z ni stala nejvétsi
¢eska environmentdlni nadace. Nadace udéluje granty, poskytuje odborné sluzby, vzdélava Sirokou
vefejnost i vefejnou spravu a organizuje informacni i propagacni kampané.
Nadace je spravcem projektu Greenways tras a organizatorem cyklistickych kampani Do prace na

kole a Cyklisté vitani.

webové portaly:

e Prahou na kole (http://prahounakole.cz/)
Internetové stranky pfinasi informace ze svéta méstské cyklistiky. Sleduji, co se déje v Praze,
informuji o novych vylepSenich vterénu, zajimavostech, o déni na magistratu i v obcanskych

sdruzenich, zvou na cyklistické akce, pfindsi inspiraci i konfrontaci s dénim v zahranici. Stranky
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ukazuji, Ze ¢tenafi maji moZnost aktivné se zapojit do procesu rozhodovani o dlleZitych vécech

tykajicich se budoucnosti mésta.

Na strankach portdlu Prahou na kole existuje jedna z nejpodrobnéjSich cyklistickych map Prahy
s moznosti vyhledavani tras rGznych kriterii. Do této mapy maji také sami cyklisté moznost prispivat a

tim pomahaji trasy vylepSovat a udrzovat jejich prijezdnost aktualni.

e  Cyklisté sobé (http://blog.cyklistesobe.cz/)

Cyklisté zde mlzZou vkladat své naméty na zménu ¢i opravu, diskutovat o vhodném feseni nebo
informovat ostatni o dalsim problémovém mista. Server se nezabyva pouze prazskymi cyklotrasami,
ale cyklistikou na celorepublikové Urovni. Relevantni podméty k prazské siti cyklotras jsou zaslany

Komisy RHMP pro cyklistickou dopravu a ta se jimi dale zabyva.

V letech 2014 - 2016 je projekt Cyklisté obé podporen grantem z Islandu, Lichtenstejnska a Norska
v v ramci EHP fond0. V roce 2013 byl projekt podporen Nadaci Partnerstvi, Nadaci Via a fondem

T-Mobile.

1.2 Cyklisticka infrastruktura a vybaveni v Praze

V nasledujici kapitole jsou uvedeny a strucné popsany prvky, které slouzi pro podporu cyklistické

dopravy V Praze.

1.2.1 Prvky infrastruktury v hlavnim dopravnim prostoru a jejich znaceni

e Vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty V14
Dle [14]: , Vyhrazené jizdni pruhy jsou zdkladnim integracnim
opatfenim cyklodopravy v hlavnim dopravnim prostoru, ktery
vhodné prerozdéluji tak, aby byla cyklistim poskytnuta pri prijezdu

ve vozovce dostatecnd ochrana (vymezen vlastni prostor) a zdroveri &

optimalizovana plynulost jizdy vsech vozidel (tedy motorovych i
Obrazek 1: Vodorovné dopravni

bezmotorovych). Pokud md byt v souladu s pfijatou dopravni znacenivyhrazeného pruhu pro
cyklisty V14

koncepci splnén poZadavek na rozvoj cyklodopravy, je Zddouci

postupné plosné vytvdret pfiznivéjsi méstské prostiedi pro moZnost dopravni obsluZnosti formou

cyklodopravy. Na rozdil od rezidencnich, zklidnénych Ci rekreacnich zon je na vétsiné vyznamnych

komunikaci (méstské tridy, bulvdry, hlavni pritahy obcemi apod.) potieba integrovat prvky cyklistické

infrastruktury, nejc¢astéji pravé formou vyhrazenych jizdnich pruha.”
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Vyhrazené jizdni pruhy je moziné navrhovat na vsech funkénich skupinach mistni komunikace
s vyjimkou skupiny A. V ostatnich pfipadech, véetné silnic I., Il. a lll. tfidy v intravilanu je vhodné
jizdni pruhy zfizovat. Naopak v pésich ¢i obytnych zéndch toto neni doporucovano v rdmci zachovani

sdileni spole¢ného prostoru.

Pti zfizovani vyhrazenych jizdnich pruh( pro cyklisty hraje také velkou roli ochota dotcenych organd.
U novostaveb ¢i rekonstrukci se nemusi jednat pfi zfizovani vyhrazenych jizdnich pruhl o nakladné
feseni, pokud jsou v dokumentaci uvaZovany jiz od zacatku a jsou tedy pfizplsobeny Sitkové
pozadavky konkrétniho fesSeni. V nékterych pfipadech, kdy vramci zklidiovani dopravy doslo
k zuzeni jizdnich pruhl bez uvazovani zfizeni vyhrazenych jizdnich pruh pro cyklisty, dnes jiz bohuzel

neni mozné tyto pruhy zfidit bez dodatecnych vysokych stavebnich nakladd.

Dle TP 179 [15]: ,se sitka vyhrazeného jizdniho pruhu pro cyklisty v hlavnim dopravnim prostoru
navrhuje nejméné 1,00 m, sitka bezpecnostniho odstupu od pfidruZeného prostoru (obrubniku) je
0,50 m (0,25 m pfi ndvrhové rychlosti < 30 km/h). Vodici prouzek Sirky 0,25 m mezi vyhrazenym
jizdnim pruhem pro cyklisty a jizdnim pruhem je souldsti vyhrazeného jizdniho pruhu pro cyklisty.
Vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty se doporucuje zejména v problémovych mistech, jako jsou vjezdy na
prilehlé pozemky, kriZovatky, lokality s deficitem parkovacich stdni, mista urcend pro zdsobovdni
apod. zvyraznit barevnym odlisenim (cihlovd cerven) a umisténim vodorovné dopravni znacky V14
(,Jizdni pruh pro cyklisty”). Sitku radiciho pruhu pro cyklisty v kfiZovatce se doporucuje rozsifit o

0,50m".
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Obrdzek 2: Vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty v ulici Beranovych v Letrianech (foto: Archiv Jany Nejerdlovad)

e Prostor pro cyklisty V19
Dle [14]: , Prostor pro cyklisty V19 je zdkladnim integracnim prvkem
cyklistické infrastruktury v hlavnim dopravnim prostoru pro bezpecny
prujezd cyklistu kriZovatkami fizenymi svételnou signalizaci. Zdsadnim

principem fungovani je vyckdvdni jizdnich kol na signdl ,Volno” pred

motorovymi vozidly, kam se cyklisté mohou dostat v souladu s Ceskou Obrdzek 3: Vodorovné dopravni

. . , . . .. i L . znaceni prostoru pro cyklisty V19
legislativou diky moZnosti prijezdu podél kolony stojicich vozidel
zprava, pokud na signdl ,,Stij“ neprijeli jako prvni.“ Timto opatfenim se sniZi riziko kolizi pfi rozjezdu

a cyklisté vyckavaji v misté, které je méné zamoreno vyfukovymi plyny.

Prostor pro cyklisty by nemél byt navrhovadn pouze tam, kde je prizkumem dokazan vyssi vyskyt
cyklistli, ale mél by slouZit jako prvek, ktery naopak dokiZe do budoucna zvysit poptavku po
cyklistické dopravé. Samoziejmé toto plati za predpokladu, Ze opatfeni pro podporu cyklistické
dopravy budou zfizovana s cilem zfidit kompaktni dostupnou sit vhodnych komunikaci, ne jako
ojedinélé opatreni. U pfipravovanych projektd novych ¢i rekonstruovanych kfizovatek se svételnou

signalizaci by mél byt tento prvek nedilnou soucdsti zadani projektu. V ramci pfipravy signalnich
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pland neni nutné uvaZovat samostatné navéstidlo pro cyklisty, protoZe se cyklisté béziné Ffidi
navéstidlem spoleénym pro vsechna vozidla, je vSak nutné aby signalizace umoznovala bezpecny
prijezd kfizovatkou a to zachovanim potiebné doby pro vyklizeni kfizovatky jizdnim kolem.
V mnohych pfipadech je pravé tato doba hlavnim problémem pfi sestavovani signdlniho planu a
celkové dlvodem nelibosti ve zfizovani prostoru pro cyklisty.

Sitka prostoru pro cyklisty by méla byt shodna se $itkou jizdniho pruhu, dle TP 179 je prostor pro
cyklisty dlouhd 2,75 metru a ohrani¢en dvéma pri¢énymi souvislymi ¢arami o Sifce 0,5 metru. Odstup

od pfechodu pro chodce €ini 1,5 metru, v odlivodnénych pripadech 0,5 metru.

Obrdzek 4: Pohled na kfiZovatku ulic Michelska a Ohradni, na které jsou vyznaéeny prostory pro cyklisty (foto: Archiv
Jany Nejerdlové)

e Piktogramovy koridor pro cyklisty V20
Piktogramovy koridor pro cyklisty (,cyklopiktokoridor”) je prvek,
ktery vyrazné zlepsSuje kvalitu jizdy cyklisty v hlavnim dopravnim

prostoru. Znaceni samo o sobé nepfindsi cyklistovi Zadné

zvyhodnéni oproti ostatnim Géastnikim silni¢niho provozu, nedava ) 3 )
Obrdzek 5: Vodorovné dopravni

znaceni piktogramového
koridoru pro cyklisty V20
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cyklistim prednost ani nevymezuje prostor, ve kterém se smi pohybovat pouze cyklisté. DileZitou
funkci cyklopiktokoridoru je upozornit na zvyseny vyskyt cyklistll v daném misté a smérovat samotné
cyklisty, tak aby byl jejich pohyb v HDP plynuly a predvidatelny. Cyklopiktokoridor se nejcastéji
vyznacuje v mistech, ve kterych pro Sitkové poméry &i jiné legislativni problémy neni mozné zfidit

vyhrazeny pruh pro cyklisty, nebo v mistech kde je potfeba na cyklisty primdrné upozornit —

napriklad ve vyhrazenych jizdnich pruzich pro bus a jizdni kola, pésich zéndch ¢i cykloobousmérkach.

Obrdzek 6: Pohled na piktogramovy koridor pro cyklisty v ulici Beranovych v Letrianech (foto: Archiv Jany Néjerdlové)

e Prejezd pro cyklisty V8
Prejezd pro cyklisty spojuje obvykle dva konce stezky pro cyklisty
v misté k¥iZeni s jinou komunikaci a umoZiuje jeji pricné prekonani.

Na rozdil od vétsiny zdpadnich zemi, v Ceské republice cyklista na

prejezdu pro cyklisty nema prednost. Pouze pfi integraci se
svételnym zabezpeCovacim zafizenim ma pfi signélu ,volno” cyklista  obrdzek 7: Vodorovné dopravni
. . L , e . znaceni prejezdu pro cyklisty V8
obdobnou prednost pred ostatnimi ucastniky silnicniho provozu jako

chodec na prechodu pro chodce pfi signalu ,volno“.
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Obrdzek 8: Pohled na svételné fizeny prejezd pro cyklisty na kriZovatce ulic Videriska a U Kréského nddraZi, prejezd se
nachdzi na cyklistické trase A22 (foto: Archiv Jany Nejerdlové)

e Nepfimé levé odboceni
NepFimé levé odboceni je v Cesku stéle jesté velmi malo znamy zplsob, jakym maze cyklista odbogit
vlevo. Nejcastéji se vyuziva na kfizovatkach se svételnym signalizacnim zatizenim. Cyklista v prvni fazi
pohybu vykona nejprve pravé odboceni pfed Cekajici motorova vozidla na pravé vétvi od pfimého
sméru pohybu a zastavi tak, aby nebrénil protijedoucim vozidlim. V druhé fazi cyklista vy¢kd na
signal ,Volno” vykona pohyb pfimo s ostatnimi motorovymi vozidly. Vyhodou tohoto opatteni je
omezeni kolizniho pohybu spolu s motorovymi vozidly oproti pfimému levému odboceni, na druhou
stranu vykonani nepfimého levého odboceni trva delsi dobu, proto néktefi cyklisté radéji voli

odboceni pfimé.
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Obrdzek 9: Pohled na nepfimé odboceni vlevo vyznacené v ulici V OlSindch pro odboéeni do ulice V pfedpoli. (foto:
Praha.eu portadl hlavniho mésta Prahy)

1.2.2 Komunikace pro cyklisty v pfidruzeném prostoru a jejich znaceni
e Stezka pro cyklisty

Stezky pro cyklisty se navrhuji v pfipadech,

kdy se ocekava zanedbatelny provoz chodcl,

ale naopak zvyseny provoz cyklistd. Ten byva

zpravidla dan  rozmisténim  pracovnich
prilezitosti podél trasy cyklostezky. Stezka pro Obrdzek 10: Svislé dopravni znaceni pro zaédtek a konec

) o L. . stezky pro cyklisty C8a, C8b
cyklisty  pFinasi cyklistim bezpecnou
komunikaci zcela oddélenou od hlavniho dopravniho prostoru. Jizda na stezce pro cyklisty
nevyzaduje tak striktni pozornost jako jizda v hlavnim dopravnim prostoru, na druhou stranu nutnost

v kfizeni davat prednost jizdé kfizujicim dopravnim prostfedkim zvySuje pravdépodobnost kolize a

snizuje plynulost jizdy.

Stezky pro cyklisty se mohou navrhovat naprosto nezdvisle na okolni infrastrukture, velmi ¢asto vsak
svym trasovanim kopiruji mistni komunikace. V pfipadé, Ze je stezka vedena v soubéhu s mistni

komunikaci funkéni skupiny A, musi byt oddélena zelenym pasem o Sifce minimalné 8 metr( (u
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mistni komunikace skupiny B je minimum 3 metry). Stezky pro cyklisty se zpravidla navrhuji jako
dvoupruhové obousmérné s protismérnymi jizdnimi pruhy oddélenymi bezpecnostnim odstupem a
vodorovnym dopravnim znacenim. V odlvodnénych pripadech lze obousmérna stezka pro cyklisty
navrhnout jen sjednim jizdnim pruhem (pokud intenzita cyklistické dopravy v obou smérech

nepresahuje 20 cyklist(i/h).

e Stezka pro chodce a cyklisty se spoleénym provozem
Stezka pro chodce a cyklisty se spolecnym
provozem je moZnym feSenim tam, kde

intenzita chodcl dosahuje nizsich ¢i stfednich

hodnot (Spickové i vysokych) a UcCel jizdy obrdzek 11: Svislé dopravni znaceni pro zaédtek a konec stezky
cyklistd je spide rekreacni ne? dopravni (4. pro chodce a cyklisty se smiSenym provozem C9a, C9b

jizda do zaméstnani ¢i do Skol). Mezi hlavni vyhody tohoto fesSeni patfi maximalni vyuZiti prostoru a
snizeni vydajl za udrzbu v porovnani se samostatnym chodnikem a cyklostezkou. Na druhou stranu
spoleény provoz cyklistd a chodcll na jedné komunikaci pfinasi snizeni jizdni rychlosti a zvysuje
pravdépodobnost stfetu chodcd a cyklistl. Dale pak narlstd pravdépodobnost kolize s méstskym
mobiliafem, jako jsou lavicky, odpadkové kose, zabradli ¢i stoZary verejného osvétleni.

Obdobné jako u stezek pro cyklisty i vtomto ptipadé uZivatelé musi dat v kfizovatce prednost

kfizujicim dopravnim prostredk(im.

Stezka pro chodce a cyklisty se spoleénym provozem se navrhuje obvykle v Sifce 3 metrd,
v odGvodnénych ptipadech lze zUzit az na 1 m Sitky. Pokud intenzita chodcll na stezce presahne 180
chodcl/h, je doporuéeno navrhnout stezku o Sifce 4 metr( nebo stezku pro chodce a cyklisty

s oddélenym provozem.

e Stezka pro chodce a cyklisty s oddélenym provozem
Stezka pro chodce a cyklisty je vhodna do mist
se zvySenou intenzitou chodcli a napomaha

zvySovat jizdni rychlost cyklistl. Aby stezka

pfinasela vyssi uZitek nez stezka pro chodce a  obrdzek 12: Svislé dopravni znaceni stezky pro chodce a

. v , ., cyklisty s oddélenym provozem C10a, C10b
cyklisty se spolecnym provozem, musi byt

jasné a vyrazné oddélen a oznacden prostor pro cyklisty a prostor pro chodce. V mnoha pfipadech

chodci neznaji funkci a chovani na téchto cyklostezkach, ¢imz vystavuji sebe i ostatni uZivatele
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cyklostezky vysokému riziku kolize. Na stezkach pro chodce a cyklisty s oddélenym provozem
dosahuji cyklisté vyssich rychlosti, vétSina cyklistd nepocitd s chodci ve svém prostoru, a proto
pfipadné stfety mivaji tragi¢téjsi nasledky ne? na stezkach se spoleénym provozem. Castymi misty
stfret( byvaji napriklad zastavky MHD, v jejichz blizkosti jsou vedeny cyklostezky s oddélenym

provozem a dochdzi zde k méné predvidatelnému chovani chodcl.

1.2.3 Dalsi prvky a opatieni pfi feseni cyklistické dopravy

e Jednosmeérné ulice-pro cyklisty obousmérné
Problémy s jednosmérnymi ulicemi resi cyklisté velmi ¢asto. Cyklista stejné jako chodec vykonava
urcitou fyzickou ndmahu k pfekondvani vzdalenosti, a proto uvazuje nejcastéji o nejkratSi cesté.
Pokud tedy cyklista narazi na jednosmérnou ulici v opacném smeéru, nejcastéji se uchyli k jejimu

nelegalnimu prljezdu. Legalizaci tohoto problému prinasi pravé tzv. ,,Cykloobousmérka“.

Dle konkrétni situace existuji rizné zplsoby provedeni:
1. Pokud je ulice dostatecné Siroka (min. 4,5 m, ve stisnénych podminkach min. 4 m) pak lez
zfidit samostatni jizdni pruh, ktery je vyznacen vodorovnym znacenim se symbolem jizdniho
kola a smérové Sipky (v nékterych pripadech podkreslenych cihlové cervenou barvou) a
odpovidajicim svislym dopravnim znacenim.
2. Pokud je nejvyssi dovolend rychlost <30 km/h a Sitka komunikace 4 m, potom je dovoleno

oznacit obousmérny prljezd cyklistl pouze svislym dopravnim znacenim.

e Mimourovnové kfizeni — podchody a lavky

Dle [14]: ,Mimourovriové kfiZeni se navrhuje predevsim pri kfizeni ddlnic, rychlostnich komunikaci a
kolejové dopravy (ale samoziejmé i vodnich tok(). Vedeni cyklistické trasy se v téchto pripadech
navrhuje zpravidla spolecné s pési dopravou na ldvkdch a v podchodech. Reseni musi umoZfiovat
plynuly prujezd cyklisty, tzn. musi byt bezbariérové (bez schodisté) a nemad byt prekrocen nejvyssi
doporuceny podélny sklon. V odivodnénych pripadech, ve kterych je ndvrh schodisté nevyhnutelny, se
musi zridit vodici Zlabek pro vedeni kola.”

Tato opatreni jsou Casto velmi ndkladna, ale pfi sprdvném zaclenéni do stavajici cyklistické sité také
velmi efektivni. Proto je vhodné je nezatracovat, ale napfiklad vyuZivat k jejich realizaci financnich

prostredk(l fondl Evropské unie.
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Obrazek 13: Pohled na lavku pres ulici Kbelska na pomezi Letian a Nového Proseku (foto: Archiv Jany Nejerdlové)

e Vyhrazeny jizdni pruh pro autobusy a jizdni kola (popft. taxi)
Vyhrazené jizdni pruhy pro autobusy jsou vhodnym opatfenim preference MHD ve méstech na
komunikacich s vysokymi intenzitami motorové dopravy. Pokud je vyhrazeny jizdni pruh umistén
napravo od ostatnich jizdnich pruhl v daném sméru, je vhodné uvaZovat v ném o povoleni jizdy
cyklistl, aby se predeslo situaci, kdy je cyklista nucen jet od vyhrazeného jizdniho pruhu pro
autobusy nalevo a ocita se tak mezi dvéma proudy rychleji jedoucich vozidel. Vétsina cyklistl v obavé
0 svou bezpecnost v této situaci stejné voli (nelegdlni) jizdu ve vyhrazeném pruhu pro autobusy. Dalsi
moznosti je nabidnout cyklistm alternativni trasu, kterd odvede vétSinu cyklistt mimo

frekventovany Usek s vyhrazenym pruhem.

V ptipadech, kdy toto neni mozné a velmi Casto je jedinym moZnym zplsobem vedeni cyklistické
trasy spolu s autobusy ve vyhrazeném jizdnim pruhu, je nutné zohlednit intenzitu verejné a
cyklistické dopravy, podélny sklon, Sitku komunikace a umisténi zastavek. Vedenim cyklistické
dopravy by neméla byt vyrazné zhorSena funkce MHD. Dle [15] ,V prfipadé, Ze jsou v autobusovém
pruhu vedeni cyklisté a md se umoZnit jejich predjizdéni bez vjeti do prilehlého pruhu, rozsifi se

autobusovy pruh na 4,25 m.” V méstském prostiedi vSak toto neni zpravidla moziné v celé délce
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useku vyhrazeného jizdniho pruhu, a proto je vhodné rozsifit komunikaci alespon v misté kfizovatek

a zastdvek, aby bylo mozné mijeni autobusu pfi jejich staniceni.

e Vedeni cyklistické dopravy po tramvajovém télese
V urcitych pripadech (napt. v Useku, kde je povoleno podélné parkovani) je mozné navést cyklistu
také na tramvajové téleso, aby se sniZilo riziko zranéni zpUsobenych otevienim dvefi u
zaparkovaného automobilu nebo zranéni zplsobend v prvnich okamiZicich vyjizdéni vozidla z
parkovaciho stani. Tento zpUsob vedeni vSak bude vidy akceptovat pouze cast cyklistd, kterym

spolecny provoz po tramvajovém télese nebude Cinit problémy.

Zakladem pro zpracovani této kapitoly byl zdroje [14] a [15] a [16].

1.2.4 Méstské vybaveni pro cyklisty — stojany na kola

Kromé dopravni infrastruktury umoznujici bezpecny a komfortni pohyb cyklistl je nutné uvaZovat
také prostfedky umoznujici odstaveni jizdniho kola v dobé, kdy se na ném clovék nepohybuje.
V minulosti bylo toto cyklistické zazemi podcefiovdno a nepftiklddala se mu dostatecna pozornost. Do
roku 2007 bylo v Praze evidovano cca 400 stojanovych hnizd (s kapacitou 1-30 kol), kterd ovsem
velmi Casto nevyhovovala z hlediska konstrukce, ale i umisténi. Velmi ¢asto byly stojany instalovany
soukromymi subjekty, a tedy pouZiti stojanu bylo podminéno urcitou sluzbou (napf. stojany urcéeny
jen pro zakazniky restaurace) nebo oteviraci dobou. Velmi ¢asto dochazelo také k instalaci

konstrukéné nevhodnych typl stojan(, coz mnohdy vedlo k jejich nizkému vyuZivani.

Vroce 2006 byl po diskusi v Pracovni skupiné pro cyklistickou dopravu hl. m. Prahy vybran jako
konstrukéné vhodny typ cyklistického stojanu opérny stojan tvaru n (pfevraceného ,u“), a to
prevainé diky kladnym ohlasim ze zahranicénich instalaci. Hlavnimi vyhodami opérného stojanu
tvaru N je jeho pouzitelnost pro vSechny typy kol, pouzitelnost jakykoliv zamk(, bezidrzbovou a
obtiZznad poskoditelnou. Stojany vcetné instalace jsou financovany TSK hl. m. Prahy a jednotlivé
méstské Casti je posléze prebiraji do spravy. Do konce roku 2013 bylo v Praze nainstalovano cca 1500

stojantll tvaru n.

Kapitola zpracovana na zakladé zdroje [17].
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Obrdzek 14: Pohled na stojany typu n umisténé u ndkupniho stiediska v parku u Kunratického lesa (foto: Archiv Jany
Nejerdlové)

1.3 Podpora cyklistické dopravy

V této kapitole jsou shrnuty opatieni, ktera usnadnuji obyvatelim vyuZivani jizdniho kola a zaroven

zvysuji zajem o cyklistickou dopravu v Praze.

1.3.1 Preprava jizdnich kol v dopravnich prostiedcich PID

MoZnost prepravovat jizdnich kola v prostfedcich MHD je vyraznou vyhodou pro vsechny cyklisty,
protoZe lze takto prekonat Useky, jejichZ infrastruktura nedovoluje bezpecny ¢i pohodiny pohyb
cyklistli, ale také useky, které napriklad svym stoupanim cyklisty odrazuji. Prostfedky MHD také
pomahaji dokoncit cestu v pfipadé nepojizdnosti kola, zmény pocasi Ci jiné prekdziky znemoZziujici

pokracovani cesty na kole.

V dnesni dobé je povoleno prepravovat jizdni kolo ve viech prostfedcich MHD s vyjimkou autobusd,
jejichz rozméry a silné vytizeni povétSinou neumoziuji prevoz objemnéjSich zavazadel. Jedinou
autobusovou linkou v PID, ktera prepravu jizdniho kola umozZnuje, je linka AE (Airport Express).

V tomto pripadé vsak jizdni kolo musi byt radné zabaleno, protoZe je uvazovano jako budouci
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zavazadlo letecké prepravy. V ostatnich prostfedcich MHD je tedy prevoz jizdniho kola povolen,
ovsem i tady existuji omezeni. Napftiklad jde o prevoz kola v tramvaji, ktery je moziny pouze ve

vybranych usecich, ve sméru smérujiciho od centra mimo dobu 14:00 - 19:00 pracovniho dne.

Tabulka 6: Tabulka tsekii a smérii, ve kterych je mozné v tramvajovych linkdch prevadZet jizdni kolo

povoleny Usek a smér (trvaly stav) linky

Andél —= Kaotlafka — Sidlisté Repy

Dejvicka —= Cenveny Vreh —= Divaka Sarka

Hradéanska —= Viozovna Stfedovice — Petfiny vaechny linlo
L ¥ i)

MadraZi HoleSovice —= Trojska —= Kobylisy — Vozovna Kobylisy / Sidlists Dablice projizdgjici
MadraZi ModFany —= Poliklinika Modfany —= Sidlits Modfany _Vpovolenem
- > T ——" tasovem obdobi
FPalmovka —= Bulovka —= Kobylisy —= “ozovna Kobylisy / Sidliste Dablice uvedenymi
Palmovka —= Chrada —= Spojovaci (pouze pfimym spojem pres zastavku Krejcarek) povalenymi

- — - — lsaky a sméry
Smichovske nadrazi —= Hluboéepy —= Sidlisté Barrandav ! !

Hradfanska / Brusnice —= Malovanka —= Vypich —= Bila Hora

MNamé&sti Bratfi Synkd —= Vozovna Pankrac

zdroj: http://www.ropid.cz/cykliste-v-pid-od-14.12.2014 _s191x1102.html|

Pfevoz jizdniho kola v lanovce i v pfivozu je taktéZ povolen a je zdarma. Omezenim pro prevoz kola

miUZe byt pouze zvySena pfepravni poptavka cestujicich.

Ve vozech metra je pro prevoz kola uréen prostor kazdé posledni ploSiny vozu ve sméru jizdy

soupravy. K dopravé jizdniho kola do metra Ize také ve vybranych stanicich vyuzit vytah, ktery je

oznacen modrym logem jizdniho kola.
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Obrdzek 15 a obrdzek 16: Pohled na oznaceni vytahu v metru, ktery je moZno pouZit pro dopravu jizdniho kola na

ndstupisté metra (foto: Archiv Jany Nejerdlové)

MHD slouzi prfednostné pro prepravu osob, obecné tedy neni moiné prepravovat jizdni kola ve
v obdobi zvysenych pfepravnich narokl (o naloZeni rozhoduje Ffidi¢ vozidla) a plati, Ze kola se smi
prepravovat pouze v urCenych mistech dopravniho prostfedku v poc¢tu max. 2 jizdnich kol (mimo
vlaky, kde podle zplUsobu prepravy mizZe byt pfepravovano i vice jizdnich kol najednou). Pfeprava
jizdniho kola je pro cestujici s platnou jizdenkou PID na tzemi Prahy v pasmech O, P a B zdarma.

V ostatnich zénach je pireprava kola zpoplatnéna.

Kapitola byla zpracovana na zdkladé zdroje [18].

1.3.2 B+R-uschova jizdnich kol v navaznosti na PID
B+R (Bike and Ride) je systém umoZiujici skloubit cestovani na kole s cestovanim prostfedky MHD

vtom smyslu, Ze cyklistovi je nabidnuto misto, kde mulZe své jizdni kolo bezpecné zanechat a
pokracovat dal MHD nebo pésky. Pfi zpatecni cesté si cyklista své jizdni kolo opét vyzvedne a
pokracuje na své cesté jizdou na kole. V Praze v soucasnosti existuji dva systémy, podporujici tento

kombinovany zpUlsob dopravy:
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1.3.3 Stojany na kola v ramci parkovist P+R (Park and Ride)
Na hlidanych parkovistich P+R jsou v blizkosti objektu obsluhy umistény stojany pro kola, do kterych

Ize zamknout jizdni kolo bud’ vlastnim zamkem, nebo zamkem vypujcenym od obsluhy. V tomto
pripadé se kli¢ od zamku odevzdava po zamdeni kola obsluze a cyklistovi je vydana karta, proti které
po svém pfijezdu opét obdrZi klic k odemceni kola. K ziskdni karty je zapotfebi zaloha, jinak je vSak
sluzba bezplatna. Ridi¢i parkujici sva osobni vozidla na parkovisti P+R v zavislosti na parkovacim listku
maji narok na zvyhodnéné jizdné v MHD. Toto zvyhodnéni se v3ak na cyklisty nevztahuje, protoze za

uschovu jizdniho kola nic neplati.

1.3.4 Uschovny Ceskych drah na nadrazich
Druhym systémem podporujici B+R je sit tschoven CD, do kterych Ize kolo umistit jiz od 10 k&/den.

Pocet uskladnénych jizdnich kol zavisi na velikosti jednotlivych Uschoven.

Kapitola 1.3.2, 1.3.3 a 1.3.4. byly zpracovany na zakladé zdroje [19].

1.3.5 Bikesharing
Dle [20] ,Bikesharing je automatizovany systém vypujcovadni tzv. ,vefejnych kol pro rezidenty a

turisty, celosvétové fungujici v 650 méstech, v naprosté vétsiné evropskych hlavnich mést, existuji
technicky a technologicky velmi vyspélé systémy prindsejici vysoky komfort uZivatelii a nizky

vandalismus.”

Hlavni pfinosy bikesharingu:
e podporuje udrzitelny rozvoj mést
e je ekologickou a zdravi prospésnou formou pohybu po mésté
e pfinasi relativné vysokou cestovni rychlost v porovndni s ostatnimi druhy dopravy
e redukuje kongesce v centrech mést
e vynosy zreklamnich ploch generuji dostate¢né mnozstvi financnich prostfedk(l pro

pokryti provoznich nakladu

Bikesharing, v podobé jak jej mlZeme znat z ostatnich evropskych metropoli, prozatim v Praze chybi.
Studie Ceské spofitelny z ledna 2014 [20], ktera ma tvofit podklad pro zadavatele Hlavni mésto Praha,
predstavila moznosti, jakym smérem by se tento projekt mohl v Praze ubirat. Dle studie by optimalni
rozsah sité pokrylo 150 vypUjénich stanic s celkovym poc¢tem 500-1000 jizdnich kol. Stanice by mély
byt od sebe vzdaleny maximalné 300 metr(l a pokryvat niZe poloZené rovinaté oblasti Vlitavy.

Preferovana jsou kola nemotorova, se tfemi stupni prevodu.
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Obrdzek 17: Mapa oblasti vymezené pro zavedeni prvni fdze bikesharingu v Praze (foto: Studie Ceské spofitelny z ledna

2014)

Jiz kratce po zverejnéni studie v lednu 2014 vsak zaznély nazory, Zze podminky pro bikesharing jsou

v Praze stdle nedostaCujici a v predstavené koncepci by byl systém velmi tézko udrzitelny.

Predsedkyné cyklokomise Monika Krobova-Hasova také prohlasila Ze, “...do pamdtkovych zon cyklisté

nebudou mit pristup. Do okoli Staroméstského ¢i Vdclavského ndmésti kola opravdu nepatri.”

V tomto pojeti vSak obsluhovand oblast bikesharingem ztraci kontinuitu a také hlavni mista zdjmu.

Vzhledem k povolebnim zméndm je v soucasnosti pokracovani postupu realizace nejasné.

Obdobou bikesharingu je v Praze slibné se rozvijejici komunitni projekt Rekola, ktery odstartoval

vdubnu 2014. Po zaplaceni ro¢niho nebo mési¢niho poplatku projekt umozniuje uréit polohu

specialné upravenych kol, otevfit zamek a po odloZeni kola nahlasit jeho polohu pomoci mobilni

aplikace. Jizdni kola tedy nejsou umisténa ve stanicich, ale jejich poloha se v ramci vymezeného

prostoru méni, podle toho, kde je uzZivatelé uzamknou. Jizdni kola nejsou nova, ale prosla servisni

kontrolou. Vsezoné je ve mésté umisténo pfiblizné 80 kol a vyuZivalo je cca 450 pfihlaSenych

uzivateld.

Kapitola byla zpracovana na zakladé zdroja [21] a [22].
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2 Cyklistické trasy v Praze

2.1 Definice pojmu cyklisticka trasa

,Cyklistickd trasa je komunikace pro cyklisty upravend (dopravnim znacenim popf. i stavebné) pro
provoz cyklisti v oznaceném smeéru.” [15]
Z hlediska Zakona o pozemnich komunikacich cyklotrasa neni druh komunikace - jde pouze o

souvislé oznaceni urcité komunikace orienta¢nim znacenim pro cyklisty (IS 19 - IS 21).

2.2 Historicky vyvoj cyklotras na tzemi hl. m. Prahy

V roce 1993 schvalila Rada hl. m. Prahy Koncepci zdkladniho systému cyklistickych tras na uzemi hl.
m. Prahy, kterd predpokladala realizaci cca 400 km cyklotras. Sit méstskych patefnich cyklotras
spojujicich dalezité body (nadrazi, stanice metra, sportovni stadiony, kulturni pamatky, vysoké skoly
atd.) méla byt vybudovana do roku 2000, nezahrnovala vSak mistni vazby ani rekreacni trasy, ty mély
byt ponechany na iniciativé méstskych ¢asti. Tuto koncepci prevzal a roziitil Uzemni plan hl. m. Prahy
z roku 1999. V Zasadach dopravni politiky hl. m. Prahy, ptijatych ZHMP v roce 1996, byl za jeden z
hlavnich Ukol( stanoven nardst objemu cyklistické dopravy na nékolikanasobek. Planovany rozsah
cyklistickych tras se v nasledujicim obdobi nepodafilo realizovat. V roce 2003 Rada HMP schvalila
aktualizovany zakladni systém cyklistickych tras a realizaci posilila vyslovnym uloZzenim ukolu
zohlednovat cyklistickou dopravu pfi vystavbé a rekonstrukcich pozemnich komunikaci. Soucasné
vyznacené useky cyklistickych tras z minulych obdobi negarantuji feseni tras formou stezek pro
cyklisty, pruht pro cyklisty nebo jinych opatieni, kterd maji byt predmétem naplnéni koncepce reseni

celoméstsky vyznamnych tras.

Pfipravovany novy Uzemni plan hl. m. Prahy stanovuje vytvoreni ucelené sité cyklotras, kterd umozni
plosnou dopravni obsluhu a kvalitni spojeni potencialnich zdrojl a cild, v€etné Sirsich regionalnich
vazeb, zahrnujici obé funkce cyklistické dopravy - dopravni i rekreacni. Zakladem vymezeného
systému je kategorizace cyklotras, schvalena Radou hl. m. Prahy usnesenim ¢. 1551 ze dne 3. 10.
2006. Pro uroven uzemniho planu jsou vybrany zejména trasy celoméstského vyznamu, tvorené
skupinou tzv. paternich cyklotras (I. tfidy) a hlavnich cyklotras (ll. tfidy). Mistni Uroven cyklotras (lIl.
tfidy) je ponechdn mimo zdvaznost Uzemniho planu jako vrstva vyplyvajici z mistnich podminek. Jako
samostatné kategorie Ize chapat izolované cyklostezky (nejsou soucasti sité cyklotras, napf. okruhy v
parcich).

,,Cyklistické trasy vymezené v novém tzemnim pldnu jsou chdpdny a predepsdny jako liniové koridory

pro kontinudlni infrastrukturu vhodné upravenou specidlné pro pohyb cyklistt (formou cyklistickych
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pruht a pdst na komunikacich v hlavnim i pfidruZeném dopravnim prostoru, samostatnych stezek pro
cyklisty nebo smisenych stezek pro pési a cyklisty, prejezdi komunikaci, opatieni na svételné rizenych
kriZovatkdch, provozu cyklisti v protisméru jednosmérnych komunikaci a v pésich nebo obytnych

z0ndch apod.). Ve vyznacenych trasdch (koridorech) je realizace opatieni nezbytnd.” [23]

2.3 Systém oznacovani cyklistickych tras v Praze

V Praze se lze momentdlné setkat s nékolika druhy oznacovani cyklistickych tras. Do roku 2006 byly
cyklotrasy zarazené Klubem ceskych turistd do celostatniho systému oznacCovany Ccisly (napf.
cyklotrasa ¢. 1 vedouci od Narodniho divadla pres Florenc, Kyje, Dolni Pocernice a dale do Brna) a
mistni trasy byly oznaceny zkratkami mistnich nazv(i (nap¥. BR-LE zkracovalo cyklotrasu vedouci
z Bfevnova na Letnou). Rada hl. m. Prahy v roce 2006 pfijala ndvrh nového systému znaceni cyklotras
v Praze, pficemz do této chvile byla oznacena pfiblizné tretina tras, které jsou zakotveny v Koncepci
rozvoje cyklistické dopravy a rekreacni cyklistiky v hl. mésté Praze do roku 2020. Nadale se tak

v Praze lze setkat s rliznym typem znaceni, stafim i kvalitou.

2.3.1 Zasady pro Ciselné oznacovani cyklistickych tras na izemi hl. m. Prahy
(usneseni Rady HMP €. 1551 ze dne 3. 10. 2006)

Zakladem nového systému znaceni je kategorizace cyklistickych tras:
Celoméstsky systém:

- paterni cyklistické trasy (I. tfida)

- hlavni cyklistické trasy (ll. tfida)
Mistni cyklistické trasy:

- mistni cyklistické trasy (lll. tfida)

Paterni cyklistické trasy (l. tfida)
Paterni cyklistické trasy tvori zakladni kostru cyklistické dopravy v Praze. SlouZi predevsim pro
dalkové vztahy uvnitf mésta i pro spojeni se stfedo¢eskym regionem. Zajistuji dopravni i rekreacni

funkci. Pokud moZno sleduji pfirozené linie terénu, coz umozni sklonové priznivy pribéh.

Vltava

Patefi systému jsou cyklistické trasy podél Vitavy: levobrezni (A1) a pravobrezni (A2).
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Radialy

Na trasy podél Vitavy navazuji radidly, vedené predevsim podél potokl, pfipadné po hirebenech.
Radialy na levém brehu Vitavy jsou oznacovany A 1X, na pravém biehu Vitavy A 2X (X je pofadové
Cislo po proudu Vltavy). V pripadé prechodu Vitavy je upfednostnéna cyklistickd trasa s nizsim

oznacenim.

Tangenty
Cely systém paternich cyklistickych tras propojuji severojizni tangenty. Tangenty na levém brehu

Vltavy jsou oznacovany A 3X, na pravém biehu Vitavy A 4X (X je poradové Cislo ve sméru od Vltavy).

Prazské kolo
Do systému paternich cyklistickych tras je zahrnuta i okruzni cyklisticka trasa ¢. 8100 ,Prazské kolo“,
kterd prochdzi Uzemim hlavniho mésta a Stfedoceského kraje. Na uzemi Prahy je evidovana jako

cyklisticka trasa A 50.

Hlavni (sbérné) cyklistické trasy (ll. t¥ida)

Hlavni (sbérné) cyklistické trasy rozsifuji sit patefnich cyklistickych tras. Slouzi pfedevsim dopravni
funkci. Zahrnuji hlavni osy obsluhy GUzemi a vzdjemnd propojeni méstskych ¢asti. Sleduji urbanistické
osy, vyznamné linky verejné dopravy a dalsi sméry s vysokou potencidlni poptavkou po cyklistické
dopravé.

Oznacovany jsou trojmistnym cislem ve tvaru A RRX (RR je Cislo nejblizsi radidly proti proudu Vlitavy,
X je rozliSovaci ¢islo). Tangenty nemaji na ¢islovani hlavnich cyklistickych tras vliv. RozliSovaci ¢isla se
voli tak, aby navazujici hlavni trasy mély toto cislo shodné (v rdmci moZnosti se zachovava Cislovani

od reky).

Mistni cyklistické trasy (lll. t¥ida)

Mistni cyklistické trasy slouZi k plosné obsluze Uzemi a zajistuji napojeni na celoméstskou sit. Jsou v
kompetenci méstskych ¢asti. Oznafovany jsou ctyfmistnym cislem ve tvaru A RRXX (RR je Cislo
nejblizsi radidly proti proudu Vitavy, XX je rozliSovaci Cislo). Systém je obdobny jako u hlavnich
cyklistickych tras. (Cisla jsou pouze evidenéni, jejich pouzivani na smérovkach se nepredpoklada,

budou uvadény pouze cile.)

Kapitola byla zpracovana na zakladé zdroje [24].
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2.3.2 Zasady pro smérové dopravni znaceni cyklotras v Praze

Podoba znaceni cyklotras v Praze vychazi ze znaceni dalkovych tras, jehoZz metodika byla vydana

v roce 2013 organizaci Nadace partnerstvi.

Zakladnimi prvky znaceni cyklotras v Praze je svislé dopravni znaceni, konkrétné znacky IS 19
Smérova tabule pro cyklisty, IS 20 Navést pred kfizovatkou pro cyklisty a IS 21 Smérova tabulka pro
cyklisty. Je doporuceno pouzivat pfi znaceni predevsim znacku IS 19, protoZe je diky své velikosti
dobfe rozpoznatelnd na delsi vzdalenost a zaroven jsou na ni uvedeny cile a jejich vzdalenosti.
Naproti tomu vyskyt znacky IS 21 by se mél omezit pouze na mista za kfizovatkou, ve kterych je
vhodné jeji umisténi pro zopakovani a ujisténi cyklisty o spravnosti cesty. Znacku IS 20 je vhodné
umistit v orientacné komplikovanéjsich mistech, pficemz na znacce je vyobrazeno schéma prijezdu,
nebo v mistech, kde je urcité dopravni riziko a je tfeba dbat zvysené bezpecnosti. V téchto pripadech
je na znacce schematicky vyobrazen dlivod zvySené ostraZitosti - napriklad schodisté nebo prudka
zatacka. Obecné pfi osazovdni znacek je nutné dbat na to, aby informovaly s dostate¢nym

predstihem, aby byly snadno zpozorovatelné a dobfe viditelné, napf. aby nebyly zakryty ostatnim

dopravnim znacenim.

) -,
Obrdzek 18 a obrdzek 19: Priklad svislého dopravného znaceni 1S20 v ulici Sestajovickd, které uvozuje komplikované
vedeni trasy A26 (foto: Archiv Jany Nejerdlové)
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Oznaceni cyklotrasy (napt. A22, A 230) se vyznacuje pouze na patefnich a hlavnich cyklotrasach, na
mistnich cyklotrasach je na znackach uveden pouze cil. Jakmile je cil na znacce uveden, nesmi ze
znaceni zmizet pred jeho dosazenim. Déle plati, Ze vzdalenosti cild jsou uvadény v celych
kilometrech, ve vzdéalenosti mensi nez 5 km se vzdalenost uvadi s presnosti na pal kilometru a

jakmile dosahne vzdalenost cile 0,4 km, pak se vzdalenost na znacce jiz nevyskytuje.

Kapitola byla zpracovana na zakladé zdroja [25] a [26].

2.4 Popis vybranych paternich cyklistickych tras a jejich posouzeni
2.4.1 \Vybér tras

Pro provedeni posouzeni byly vybrany takové Useky paternich tras, které prevdzné odpovidaji témto
narokim:
1. Vybrané useky jsou souvisle vyznaceny dle ,,nového znaceni” a nejsou na nich planovany
v nejblizs$i budoucnosti Upravy. Lze je tedy povaZovat za , hotové”,
2. Vybrané useky vedou zhusté obydlenych ¢&asti Prahy a je u nich tedy predpoklad

frekventovaného vyuziti, a proto by jejich kvalita méla byt co nejvyssi.

Mnozstvi vhodnych Usek( nejvice snizuje 1. kritérium, protoZe vétsSina patefnich tras je jen castecné
proznacena novym znacenim, vidy po malych ¢astech, které na sebe nenavazuji. V tomto ohledu je
situace velmi Spatnd na levobreznich radiadlach (proznacen vétsi Usek radiadly A12, radidly A13, A14,
A15 prakticky nevyznaceny, radidly A16, A17 a A18 ¢astecné). Pravobiezni radidly jsou na tom o
poznani lépe a jsou tedy vhodnéjsimi kandidaty na posouzeni (pomérné rozsahle proznacené radialy
A22, A23, A26, A27 A28 spojuji velké obytné celky s pobreZni stezkou A2, radidly A24, A25 prakticky

neproznaceny). Proznaceni tangent je v Praze obecné nizké.

Vybrané Useky paternich tras, které splnuji i 2. kritérium a jsou tedy vhodné k posouzeni:
e A22 Haje (U Modré skoly) - Barrandovsky most (napojeni na pravobrezni trasu A2)
e A23 Nusle (U Michelského mlyna) - VySehrad (napojeni na pravobrezni trasu A2)
e A26 Cerny Most (stanice metra Rajska zahrada) - Usti Rokytky (napojeni na pravobieZni trasu
A2)
e A27 Letnany (kfiZovatka Beranovych x Dudkova) - Povltavska (napojeni na pravobreZni trasu

A2)

2.4.2 Sledovana problematika na vybranych patefnich cyklotrasach
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Predpoklady idedlni paterni cyklotrasy:

Sjizdnost trasy by se neméla za mokra zhorSovat. Povrch musi byt zpevnény (napf. asfaltovy
nebo dlazdény, maximalné peclivé uvdlcovany jemny stérk).

Trasa by méla byt sjizdnd i v zimé. Paterni cyklotrasy by mély umoziovat dopravu do prace
kazdy den, nejenom v letnich mésicich.

Cyklisté by se na trase méli citit bezpecné, stezka by tedy méla byt dobre osvétlend bez
stinnych zdkouti.

Trasa by méla byt dobfe znacend a snadno dostupnad z cyklotras nizsich trid.

Trasa by méla byt sjizdna i s détskymi voziky a umozZnovat neprerusovanou jizdu napf.
schodisti nebo prechody pro chodce.

Trasa by méla byt co nejvice pfima a atraktivni, s vyssi predpokladanou rychlosti jizdy (nad
20km/h). Proto by trasa neméla obsahovat ostré zatacky a uzka neprehlednd mista. Na
krizenich cyklotrasy s ostatnimi pozemnimi komunikacemi by méla byt brana v dvahu povaha
dopravy na kfizovanych komunikacich, a pokud to Ize, upravena pfednost v jizdé ve prospéch
cyklistli jedoucich po cyklotrase.

Pési doprava by méla byt vedena oddélené od patefni cyklotrasy, nebo by Sitkové poméry
mély dovolovat bezpecné vzajemné vyhybani.

Sdili-li trasa komunikaci s automobily bez jakychkoli podptrnych opatfeni (napf. vyhrazeny
jizdni pruh pro cyklisty), méla by byt intenzita IAD minimdlni a automobilovd doprava

zklidnéna, s rychlosti max. 30 km/h.

Lze sjistotou fici, Ze vétSina patefnich cyklistickych tras v Praze této podoby stdle nedosahuje.

Hodnoceni se tedy soustfedi na celkovy popis stavu vybranych patefnich cyklotras a upozorni na

Vv

méstskou infrastrukturou.
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2.4.3 Paterni trasa A22 Haje (U Modré skoly) - Barrandovsky most (napojeni na pravobiezni
trasu A2)
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Obrazek 20: Celkové vedeni paterni cyklotrasy A22 v mapé

Jedna se 0 10,5 km dlouhy Usek patefni cyklotrasy vedouci od pési zény ulice U Modré skoly v Hajich
na zapad pres centralni park sidlisté Opatov, ldvkou pres dalnici D1, dale pokracuje pres Kunraticky
les a podél Kunratického potoka do Branika, kde se napojuje na pobrezni cyklotrasu A2. Tento Usek
by mél byt jiz proznacen dle ,nového znaceni” v celé své délce a jsou na ném umistény dva
automatické scitace, diky nimz lze zjistit, Ze se v letnich mésicich roku 2014 na cyklotrase pohybovalo

pramérné 410 cyklistd za den v kazdém sméru.

Pro tcely posouzeni byla délka Gseku cyklotrasy rozdélena na pét dil¢ich Useka:

e U Modré skoly - metro Opatov vcetné
Délka useku: 1,3 km

Strucny popis Useku:

Trasa vtomto Useku zacina v pési zoné v ulici U Modré skoly a dale pokracuje po stezkich a
chodnicich pres centralni park Jizniho Mésta. V blizkosti stanice metra Opatov je vedena trasa po
pristupové komunikaci k metru, nachdzi se zde nékolik prudkych zatdcek a mist se zhorSenym
povrchem. Stanici metra Opatov se uvnitf projizdi. Vzhledem ke zvySenému pohybu chodcl a

nevyraznému osvétleni je zde potencialné vysoké riziko srazky.

e Metro Opatov - U Kunratického lesa véetné
Délka useku: 2,4 km

Strucny popis Useku:
Trasa je nejprve vedena pési zénou s povolenym prljezdem pro cyklisty, posléze vede v HDP ulicemi
Starochodovskd, K Dubu a Medkova a odpojuje se stezkou az k lavce pres dalnice D1. Za lavkou se

stezka staci k jihu ke kfiZzovatce ulic V Parku a Roztylska. Ulici v Parku Ize pfekonat pomoci svételné
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fizeného prejezdu pro cyklisty, ulice Roztylska je opatfena pouze svételné fizenym prechodem pro
chodce. Trasa je dale vedena podél budov a ¢astecné parkem po stezce pro chodce a cyklisty a to az

ke svételné fizenému prfechodu pro chodce na ulici U Kunratického lesa.

e U Kunratického lesa - kifizovatka ul. Vidernska vcetné
Délka useku: 2,7 km

Strucny popis Useku:
Cely tento Usek je veden po pfirodnich ¢i zpevnénych lesnich cestach rGzné Sirky i kvality povrchu.
Oblast je oblibenym volnocasovym cilem, proto se zde pohybuje velké mnoZstvi chodcl. Ulice

Videriska Ize prekonat pomoci svételné fizeného prechodu pro chodce s tlacitkovou vyzvou.

e KFrizovatka ul. Vidernska - ul. Na Strzi véetné
Délka useku: 1,1 km

Strucny popis useku:

Cyklotrasa vede 150 m severnim smérem podél ulice Videriskd a posléze ostfe uhybd zdpadnim
smérem. Trasa vede po zpevnéné stezce parkovym a lesnim prostfedim az k hotelu Zamek Kr¢.
Vzhledem k odlehlosti mista a mnoha vyslapanym pésindm je v tomto Useku minimum znaceni 1S21
udavajicitho smér cyklotrasy A22. Cyklista tedy jen odhaduje, Ze stdle jede po znacené cyklotrase.
V okoli hotelu kr¢ je navic velmi Spatny povrch stezky, ktery znemoznuje komfortni a rychlou jizdu.
Cyklotrasa usti na ulici Na Strzi, kterou je nutné pfekonat pomoci svételné fizeného prejezdu pro

cyklisty s tlacitkovou vyzvou.

e ul. Na StrZi - napojeni na A2
Délka useku: 3,0 km,

Struény popis Useku:

Cyklotrasa vede nejprve severnim smérem podél ulice Videriska, po 100 m vSak odbocuje a vede
zapadnim smérem nejprve podél Kunratického potoka, posléze po pfijezdové cesté podél
softbalovych hfist a dale k hFistim fotbalovym. Stfidaji se zde zpevnéné stezky s Uzkymi pfijezdovymi
cestami jednotlivych hfist, na kterych je pfedevsim v dobé zapasu provoz a parkujici vozidla. Trasa
usti na ulici Vrbova, kterou prekonava pomoci prejezdu pro cyklisty. V navazujicim Useku je trasa
vedena po prijezdové cesté ke skladce zemin, pficemZ kvalita povrchu cesty odpovida ucelu
pozemku. Trasa nakonec Usti v Braniku v ulici Na Mlejnku. Pfimé pokracovani cyklotrasy znaéené jako
A12 sméfuje na Barrandovsky most a posléze k napojeni na levobrezni cyklotrasu Al. Odbocujici ¢ast
cyklotrasy A22 v ulici Na Mlejnku sméfuje do podchodu jizni spojky, za nimZ se trasa spojuje

s pravobreZni trasou A2.
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Podrobny popis usekt této cyklotrasy véetné popisu zjisténych problematickych mist je k dispozici

v priloze této diplomové prace.

Zhodnoceni cyklotrasy A22

o Vedeni trasy
Trasa je vedena pomérné pfimo. Lokalné lze vytknout trase klikatost ,klikatost” predevsim v oblasti
centralniho parku Jizniho Mésta a v Useku mezi stanici metra Opatov a Kunratickym lesem. V pfipadé
centrdlniho parku je napfimeni trasy v budoucnu velmi pravdépodobné, jelikoZ se jedna o parkovou
plochu bez pevnych prekazek. V navazujicim Useku je klikatost zplsobena vedenim ulic a také
jedinou lavkou pres dalnici D1. V budoucnu by se trasa dala v této ¢asti napfimit pouze diky vyssim
nakladdim na novou lavku pfes D1.

e Technické parametry
Kvalitu povrchu, osvétlené uUseky cyklotrasy a Useky vybavené ochrannymi a podplrnymi
cyklistickymi prvky mapuji obrazky a tabulky nize:
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Obrdzek 22: Zndzornéni usekii cyklotrasy A22 vedenych po komunikacich s riznou dopravni organizaci
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Tabulka 7: Technické parametry cyklotrasy A22

Technické parametry Délka Procentualni vyjadfeni
Osvétleni trasy 7520 m 71%
Ochranna a podptirna opatreni * 8624 m 82%
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Obrdzek 23: Zndzornéni useki s riznou kvalitou povrchu cyklotrasy A22

Tabulka 8: Kvalita povrchu cyklotrasy A22

Kvalita povrchu Délka Procentualni vyjadfeni
Vyhovujici 9732 m 92%
Zhorseny 225 m 2%

Nevyhovujici 543 m 6%

e Propojenost s ostatni cyklistickou infrastrukturou

Mezi oznacené cyklotrasy, které protinaji cyklotrasu A22 patii trasy A41, UJ-BR a A225. V budoucnu
by mély trasu protinat dalsi hlavni trasy, které vsak v soucasnosti jeSté nejsou vyznaceny. Také je
nutno dodat, Ze i v pfipadé oznacenych cyklotras se jedna pouze o lokalni Useky, které netvofri
uceleny systém. V misté ukonceni znaceného Useku cyklotrasy A22 v ulici U Modré skoly na ni
navazuje cyklotrasa A21 vedouci do Modtan. BohuZel nejblizsi stanice metra Haje na né napojena
neni, a protozZe je pfed stanici metra umisténo autobusové nadrazi, je zde vjezd cyklistim zakazan.
Cyklisté zde tedy musi kolo vést po chodniku.

e Navaznost na zdroje a cile cest (véetné najezdi a sjezdl na cyklotrasu)

! Opatieni zminéna v kapitole Chyba! Nenalezen zdroj odkazt.
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Da se predpokladat, Ze hlavnimi zdroji a cili cest na této cyklotrase jsou na jedné strané obytné celky
Haje a Chodova a na druhé strané napojeni na cyklotrasu A2 potazmo A1, které umoznuji dosazeni
dalsich cili predevsim v centru mésta.
Ve své stfedni ¢dsti je trasa vedena nejprve lesni oblasti, posléze oblasti kolem Kréského potoka a
nasledné v oblasti sportovist, skladd a dilen mimo hlavni obytné celky. Toto uspofadani umozriuje
pomérné pfimé vedeni trasy, na druhou stranu jesté vice podtrhuje zminéné hlavni cile, protoze
dostupnost ostatnich obytnych oblasti (napt. Branika i Krée) je sniZzena.
Trasa je vedena (aZz na lavku pfes D1) v celé své trase v urovni okolniho terénu. Je tedy z okoli
pomérné snadno dosaZitelna a najezd a sjezd z ni je bezproblémovy.

e Stavebni komfort, bezpecnost
Vzhledem k pomérné vysokému procentu Usekl trasy vedenych po cyklostezkach ¢i jinak pro-
cyklisticky upravenych mistech se jedna o pomérné komfortni a bezpecnou cyklotrasu. | tak na ni
existuji mista s velmi Spatnym povrchem ¢i lokdlnimi problémy, kterda by méla byt vzhledem k

7

vysokému stupni vyuZivani trasy odstranéna ¢i zlepsena.

2.4.4 Paterni trasa A23 VySehrad (napojeni na pravobfezni trasu A2) - Nusle (U Michelského
mlyna)
[ )
T St
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Obradzek 24: Celkové vedeni paterni cyklotrasy A23 v mapé

o LE

Jednd se o 4,8 km dlouhy Usek pétefni cyklotrasy vedouci od vychodni paty Zelezni¢niho mostu po
Vrsovické ulici a podél potoka Botice do ulici U Michelského mlyna. Tento Usek by mél byt jiz
proznacen dle ,nového znaceni“ v celé své délce a je na ném umistén jeden automaticky scitac, diky
kterému lze zjistit, Ze se v letnich mésicich roku 2014 na cyklotrase pohybovalo priimérné 155

cyklistd za den v kazdém sméru.
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Pro ucely posouzeni byla délka Gseku cyklotrasy rozdélena na tfi diléi Useky:

¢ Napojeni na A2 - vjezd na ul. Kfesomilova véetné
Délka useku: 2,0 km
Strucny popis Useku:
Cyklotrasa se odpojuje od A2 na RasSinové namésti priblizné 200 m od Zelezni¢niho mostu, ke
kterému se déle vraci. U paty mostu se stykaji cyklotrasy A23 a A13, ktera je vedena po Zelezni¢nim
mostu a sestupuje na Uroven nabrezi pomoci schodisté. Cyklotrasa A23 prekonava Rasinovo nabrezi
pomoci pfechodu pro chodce se svételnou signalizaci a dale pokracuje do ulice Vnislavova. Ulice
Vnislavova je jednosmérna a tedy legalné Ize projet jen v opacném sméru. Cyklotrasa je ddle v tomto
sméru vedena ulici Neklanova, z niZ se odpojuje a pfekondva ulici Vnislavova svételné fizenym
prejezdem pro cyklisty. Trasa dale mifi do podjezdu a dale v HDP vyhrazenym jizdnim pruhem v ulici
Na Slupi. Ddle po prekondni prejezdu pro cyklisty je vedena samostatné po stezce pro chodce a
cyklisty se spolecnym provozem podél potoka Botice. Po cca 1000 metrech stezka konci a trasa se

napojuje do HDP ulice Kfesomilova.

¢ Vjezd na ul. Kfesomilova - podjezd pod Zeleznicnim mostem (ul. Bartoskova) véetné

Délka useku: 1,6 km

Strucny popis useku:

Trasa je ve vétSiné Useku vedena v HDP ve vyhrazeném jizdnim pruhu pro cyklisty nebo
v piktogramovém koridoru pro cyklisty. Takto je trasa feSena v ulici Kfesomilova, Otakarova a
Vrsovicka. Z ulice vrSovickd trasa odbocuje zpét k bfehu potoka Botice, podél kterého je vedena
stezkou pro chodce a cyklisty se spoleénym provozem. Stezka je prerusena v mistech prekonani ulice
Bartoskova. Pro prekonani ulice je vyuzivan prechod pro chodce, na ktery se v tésné blizkosti pfimyka
Zeleznic¢ni podjezd s oddélenym prijezdem cyklistl opacnych sméra. Jelikoz je trasa pro kazdy smér
vedena po opacném brehu Botic¢e a po prekonani pfechodu pro chodce na ni tésné navazuje podjezd,

cyklisté rznych smérd se zde potencialné kfizuji a misto je komplikované tedy obtizné prijezdné.

e Podjezd pod Zeleznicnim mostem (ul. Bartoskova) - U Michelského mlyna
Délka useku: 1,2 km
Strucny popis Useku:
Stezka pro chodce a cyklisty po prijezdu Zelezni¢niho podjezdu pokracuje podél potoka Botice az
k ulici Nuselska, kterou cyklista prekonavd pomoci ptechodu pro chodce. Stezka pak ddle pokracuje
jesté cca 500 m kolem Botice, od kterého se posléze trasa odpojuje a je vedena klidnou ulici U

Michelského mlyna az k vyjezdu na ulici Michelska.
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Podrobny popis usekt této cyklotrasy véetné popisu zjisténych problematickych mist je k dispozici
v priloze této diplomové prace.
Zhodnoceni cyklotrasy A23

e Vedeni trasy
Trasa je vedena v kompromisu pfimosti a klidnosti prljezdu. Trasa miji ¢i prejizdi ulice, diky kterym
by se dala ujetd vzdalenost zkratit ovSem za cenu jizdy v hlavnim dopravnim prostoru v pomérné
hustém provozu. Trasovani se snazi kopirovat tok potoka Boti¢e a vyuZivat tim pfirozeného prostoru
vhodného pro vedeni cyklistické stezky.

e Technické parametry
Kvalitu povrchu, osvétlené useky cyklotrasy a Useky vybavené ochrannymi a podplrnymi

cyklistickymi prvky mapuji obrazky a tabulky nize:

Obrdzek 25: Zndzornéni useki cyklotrasy A23 vedenych po komunikacich s riiznou dopravni organizaci
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Obrdzek 26: Zndzornéni osvétlenych a neosvétlenych usekii cyklotrasy A23

Tabulka 9: Technické parametry trasy A23

Technické parametry Délka Procentualni vyjadfeni
Osvétleni trasy 2860 m 60%
Ochranna a podptirna opatreni 3585 m 62%

Na tomto Useku trasy A23 se nevyskytuji mista se zhorSenym nebo nevyhovujicim povrchem.

e Propojenost s ostatni cyklistickou infrastrukturou
Posuzovany Usek cyklotrasu A23 protind jedina oznacena trasa a to hlavni trasa A410. V budoucnu by
mély trasu protinat dal$i hlavni trasy, které vsak v soucasnosti jesté nejsou vyznacCeny. Taktéz
v pfipadé oznaceného Useku A410 se jednd pouze o fragment trasy o délce 410 m.
V misté ukonceni znaceného useku cyklotrasy A23 na RasSinové nabreZi na ni navazuje nejprve
cyklotrasa A13 vedouci pres Zelezniéni most do Radlic a Jinonic, déle pak pobFeini trasa A2 vedouci
podél pravého brehu Vltavy skrze celou Prahu. Trasa Al13 je oznacena pouze na rozcesti tras Al3 a
A23 pod Zelezniénim mostem, jinak je jiz déle neznagena. Bohuzel odligné vyskové vedeni komplikuje
pristup na tuto trasu, protoZe je prozatim dostupna pouze pomoci schodisté (bez lyZin pro vedeni
kola).
Na opacném konci znaceného Useku cyklotrasy A23 na cyklotrasu navazuje hlavni cyklotrasa A223,

jejiz znaceny Usek pokracuje severo-jiznim smérem az ke spojeni s paterni trasou A41.

2 Opatieni zminéna v kapitole Chyba! Nenalezen zdroj odkazt.
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o Navaznost na zdroje a cile cest (véetné najezd a sjezdli na cyklotrasu)
Hlavnimi zdroji a cili cest na této cyklotrase jsou na jedné strané obydlené oblasti a na druhé strané
napojeni na cyklotrasu A2, kterd umozniuje dosazeni dalsich cilG pfedevsim v centru mésta.
Vedeni trasy se snazi kopirovat tok prazského potoka Botice, v jehoZ okoli je mozZno vést trasu po
cyklistické stezce. Tam, kde toto neni moiné, se trasa odklani a je vedena prevainé v hlavnim
dopravnim prostoru ve vyhrazeném jizdnim pruhu pro cyklisty nebo v piktogramovém koridoru pro
cyklisty. Trasa je vedenim podél Boti¢e poznamendna na primosti, zato vSak ziskavd na bezpecnosti a
komfortu jizdy. Dostupnost trasy je v celém uUseku dobra a to i v mistech vedeni podél Botice.
MnoZstvi mostkd a lavek umoziiuje snadné napojeni z okolnich obytnych budov. Urcitou barieru tvofi
pouze v blizkosti zaparkovana vozidla, kterd mnohde zasahuji do pfistupovych ploch stezek pro
cyklisty.

e Stavebni komfort, bezpecnost
Pomérné vysoké procento trasy je vedeno po cyklostezkach ¢i jinak pro-cyklisticky upravenych
mistech a jedna se tedy o pomérné komfortni cyklotrasu. Pfesto na ni existuji mista, napf. kfiZovatky
bez prejezdll pro cyklisty, ktera tvofi bariéru ptirozené jizdé. Nejvyznamnéjsi bariery této trasy tvofi
pfechod pro chodce pres Rasinovo nabrezi a prechod pro chodce v ulici U Seradisté, kde je situace
navic komplikovanad zidzienym jednosmérnym podjezdem pod Zelezni¢nim mostem a vedenim

kazdého sméru zvlast podél Botice.

2.4.5 Patefnitrasa A26 Cerny Most (stanice metra Rajska zahrada) - Gsti Rokytky (napojeni na
pravobieini trasu A2)

Obrazek 27: Celkové vedeni paterni cyklotrasy A26 v mapé
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Jednd se 0 10,1 km dlouhy Usek patefni cyklotrasy vedouci ze zapadni ¢asti Cerného Mostu smérem
na vychod pres Hloubétin, Vysocany a Liben, kde se nakonec u Usti potoka Rokytky napojuje na
pravobrezni cyklistickou trasu A2. Tento Usek by mél byt jiz proznacen dle ,,nového znaceni” v celé
své délce a jsou na ném umistény dva automatické scitaCe, diky nimz Ize zjistit, Zze se v letnich

mésicich roku 2014 na cyklotrase pohybovalo primérné 315 cyklist(i za den v kazdém sméru.

Pro ucely posouzeni byla délka Useku cyklotrasy rozdélena na ¢tyfi diléi Useky:

e Stanice metra Rajské zahrada- ul. K Nahonu, schody vcetné
Délka useku: 2,6 km
Strucny popis Useku:
Znaceni cyklotrasy zacina nékolik desitek metrl od stanice metra Rajska zahrada a prevadi cyklotrasu
pres blizkou svételnou kfiZzovatku pomoci prejezdu pro cyklisty. Na kfiZovatku navazuje stezka pro
chodce a cyklisty se smiSenym provozem, ktera je ukoncena sjezdem v ulici Kardasovska do uli¢ni sité
sidlisté. Posléze je cyklotrasa vedena v klidnéjsich ulicich bez podplrnych opatfeni spole¢né s IAD. U
Hloubétinského zamku je mozné pokracovat snesenim kola po schodech nebo objetim schodi
pfiblizné po 300 m dlouhé objizdce. Déle je trasa vedena kratkym usekem po cyklistické stezce k
lavce pres Rokytku, a pak déle vede ke schodisti v ulici K Nahonu.

e Ul K Nahonu, schody- Rokytka rozcesti
Délka useku: 2,3 km
Strucny popis useku:
Cely tento Usek je veden po cyklostezce Podébradska-Freyova zbudované v letech 2008-2010 v trase
zru$ené vlecky CKD Lokomotivka. Cyklostezka prekonava nejprve ulici Podébradskd na
zrekonstruovaném Zelezni¢nim mosté, posléze se staci zapadnim smérem a odklani se od koryta
potoka Rokytky. Ddle pokracuje pfimym usekem, prekracuje lavkou ulici U Elektry a dvéma nadjezdy
vjezdy do podzemnich gardzi, nasledné prekondava ulici Freyova zrekonstruovanym Zzelezni¢nim
mostem a staci se ostrym obloukem v tésné blizkosti rezidence Eliska do ulice Ocelafska, kterou
prekonava visutou lavkou, na jejimZz konci se cyklostezka navraci do Urovné terénu. Stavba
cyklostezky se potykala s problematickym vykupem pozemk(, jelikoz velkd c¢ast pozemkl
v opusténych tovarnich arealech byla skoupena developery bytové vystavby. Dusledkem toho
cyklostezka trpi také nedostatkem pristupovych komunikaci. Pokud vsak jiz byl pfistup zfizen, jednd
se vétsSinou o schodisté, které bohuZel pfistup cyklistd pfFilis neusnadriuje. V dnedni dobé je
cyklostezka oznacena svislym dopravnim znacenim C8, presto je na ni predevsim v letnich mésicich

vice in-line bruslarl a chodcl nez cyklistll, coZ pohyb cyklistl znacné komplikuje.

o Rokytka rozcesti- Kolcavka
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Délka useku: 3,4 km

Strucny popis useku:

Cyklotrasa je nejprve vedena po levém brehu Rokytky po dlazdéné stezce pro chodce a cyklisty se
spoleénym provozem. Ulici Mlékarenskd cyklista prekonava dvojitou Sikanou a pokracuje 200 m
dlouhym udsekem s nezpevnénym velmi Spatnym povrchem. Ddle stezka pokracuje stale po levém
biehu Rokytky a prekonava ulice Sokolovska a Podvinny mlyn pomoci prechodu pro chodce. V zavéru

tohoto Useku jesté cyklista prekondava zuzené misto u paty byvalého Zelezni¢niho mostu.

e Kolcavka - usti Rokytky- napojeni na A2

Délka useku: 1,8 km

Strucny popis Useku:

V ulici Nad Kol¢avkou je prajezd komplikovan mnoZstvim parkujicich vozidel, které znesnadnuji
najezd na pokracovani stezky pro chodce a cyklisty. Dale trasa podjizdi pomoci podjezdu ulici
Cuprova a dlouhym najezdem se opét dostdva na urover okolniho povrchu. Trasa cyklostezky déle
kopiruje tok Rokytky, aZ k ptijezdu do ulice U Rokytky, ve které je vedena podél parkovisté. Trasa se
dale navraci k Rokytce aZ k pfijezdu na Elsnicovo nameésti, kde dvakrat prfekonava ulice Zenklova a
Voctérova pomoci pfechodu pro chodce. Trasa se pak opét napojuje k Rokytce, u jejihoz Usti konci

v napojeni na pravobiezni trasu A2.

Podrobny popis usekt této cyklotrasy vcetné popisu zjisSténych problematickych mist je k dispozici

v priloze této diplomové prace.

Zhodnoceni cyklotrasy A26
e Vedeni trasy

Trasa je vedena v kompromisu pfimosti a klidnosti prijezdu. Trasa miji ¢i prejizdi ulice, diky kterym
by se dala ujetd vzdalenost zkratit ovSem za cenu jizdy v hlavnim dopravnim prostoru v pomérné
hustém provozu. Trasovani se snaZzi kopirovat tok potoka Kolavky a vyuZivat tim pfirozeného
prostoru vhodného pro vedeni cyklistické stezky. Na trase ovSem existuji i mista, ktera jsou spise
objizdkou bariery, ¢i mista ve Spatném technickém stavu. Takovym mistem je naptiklad schodisté u
Hloubétinského zamku, které je v havarijnim stavu a trasa jej objizdi po cca 300 m dlouhé objizd'ce.
Dals$im takovym mistem je i najezd na cyklostezku Podébradska-Freyova, ktera je z ulice K Nahonu

pfistupna pouze pomoci schodisté a jeho objeti vyzaduje cca 400 m zajizdku.

e Technické parametry

54



Analyza vybranych cyklistickych tras v Praze a ndvrhy na jejich zlepseni — Bc. Jana Nejeralova

Kvalitu povrchu, osvétlené Useky cyklotrasy a Useky vybavené ochrannymi a podplrnymi

cyklistickymi prvky mapuji obrazky a tabulky nize:

Obrdzek 29: Zndzornéni osvétlenych a neosvétlenych usekii cyklotrasy A26
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Tabulka 10: Technické parametry cyklotrasy A26

Technické parametry Délka Procentualni vyjadieni
Osvétleni trasy 3275 m 32%
Ochranna a podptirna opatteni * 8132 m 80%

Obrdzek 30: Zndzornéni usekii s riiznou kvalitou povrchu cyklotrasy A26

Tabulka 11: Kvalita povrchu cyklotrasy A26

Kvalita povrchu Délka Procentualni vyjadreni
Vyhovujici 9414 m 93%
Zhorseny 274 m 2%
Nevyhovuijici 412 m 5%

e Propojenost s ostatni cyklistickou infrastrukturou
Posuzovany uUsek cyklotrasy A26 protind jedind oznacend trasa a to hlavni patefni trasa A43.
V budoucnu by mély trasu protinat dalsi hlavni trasy, které vsak v soucasnosti jeSté nejsou
vyznaceny. TaktéZ v pfipadé oznaceného Useku A43 se jedna pouze o fragment trasy o délce 900 m.
V misté ukonceni znaceného Useku cyklotrasy A26 pobliZ stanice metra Rajska zahrada na tuto trasu
navazuje hlavni trasa A256, ktera je vSak pouze zminéna na rozcestniku, dale pak jiZ trasa oznacena
neni. Na opacném konci se trasa A26 napojuje na pobfezni vltavskou trasu A2.

o Nadvaznost na zdroje a cile cest

3 Opatieni zminéna v kapitole Chyba! Nenalezen zdroj odkazu.
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Hlavnimi zdroji a cili cest na této cyklotrase jsou na jedné strané obydlené oblasti podél cyklotrasy a
na druhé strané napojeni na cyklotrasu A2, kterd umoznuje dosazZeni dalSich cil( predevsim v centru
mésta.
Trasa je na zacatku vedena prevazné v klidnych ulicich v hlavnim dopravnim prostoru, ve stfedni ¢asti
je vedena na samostatném zvySeném zemnim télese a na konci kopiruje tok potoka Kol¢avky. Trasa
je vedenim podél Kol¢avky poznamendna na primosti, zato vSak ziskava na bezpecnosti a klidnosti
jizdy.
Trasa je v useku ulice K Nahonu - Kol¢avka, rozcesti vedena po samostatném zvyseném zemnim
télese, coz komplikuje dostupnost trasy z okolnich ulic, chodnikd a stezek. Vzhledem k tomu, Ze se
jednad o novou stavbu, je pocet a provedeni ndjezdl a sjezd( nedostatecny a nekomfortni. Na
mnohych mistech najezdy chybi a jsou zde viditelné stopy od pneumatik ¢i vyslapané pésiny od
chodcl. Na jinych mistech byla zfizena schodisté, ktera ovsem nelze povaZovat za adekvatni pristup
na stezku pro cyklisty.

e Stavebni komfort, bezpecnost
Vysoké procento délky trasy je vedeno po cyklostezkach ¢i jinak pro-cyklisticky upravenych mistech a
komfort a bezpecnost jizdy je tedy dobra. Presto na ni existuji mista, napf. kfizovatky s absenci
prejezd( pro cyklisty, kterd tvofi bariéru prirozené jizdé. Jak jiz bylo napsano, ve stfedni casti je

hlavnim stavebnim a technickym problémem nedostupnost trasy.

2.4.6 Paterni trasa A27 Letnany (kfiZovatka Beranovych x Dudkova) - Povltavska (napojeni na
pravobieini trasu A2)

Obrazek 31: Celkové vedeni paterni cyklotrasy A27 v mapé
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Jedna se o 6,0 km dlouhy usek pateini cyklotrasy vedouci ze severovychodni ¢asti Prahy z centra
Letnan jihozapadnim smérem pres Stfizkov a Bulovku k Vitavé, kde se napojuje na pravobiezni
cyklistickou trasy A2. Tento Usek cyklotrasy by mél byt jiz proznacen dle ,nového znaceni“v celém
Useku kromé ulice Lovosicka. Na trase byl umistén jeden automaticky scita¢ u lavky pres Kbelskou
ulici, diky némuz Ize zjistit, Ze se v letnich mésicich roku 2014 na cyklotrase pohybovalo priimérné 85

cyklisti za den v kazdém sméru.

Pro ucely posouzeni byla délka useku cyklotrasy rozdélena na Ctyfi diléi Useky:

e Ul Beranovych- Lavka pres Kbelskou véetné
Délka useku: 1,4 km

Strucny popis useku:

Usek je od kfizovatky ulic Beranovych a Dudkova veden v HDP ve vyhrazeném jizdnim pruhu pro
cyklisty. Priblizné v Urovni stavby Vyzkumného a zkusSebniho leteckého Ustavu trasa prechazi do PP
pomoci stezky pro chodce a cyklisty se smiSenym provozem. BohuZel k napojeni dochazi v misté
parkovisté, takze parkujici vozidla ¢asto brani bezpe¢nému a pohodinému najezdu. Tato stezka vede
s prerusenimi kvali bocnim ulicim déle celymi Letrianami aZz ke krizovatce ulic Beranovych a
Tupolevova, kde ma cyklisty na vybér zafadit se zpét do dopravniho proudu a projet kfizovatku
spoleéné s automobily, nebo mulze pokracovat po stezce k prechodu pro chodce a prekonat
kfiZovatku zde. Znaceny cyklotrasy navadi cyklisty k obéma moznostem. Za kfiZovatkou stezka pro
cyklisty pokracuje dale slepou ulici, na jejimz konci dochdzi k napojeni trasy, ktera vedla cyklisty pres
krizovatku vedouci cyklisty hlavnim dopravnim prostorem. O nékolik metr dale je umisténa lavka

vedouci pres ulici Kbelska.

e Lavka pres Kbelskou- ul. Lovosicka, kfizovatka vcetné
Délka useku: 1,7 km

Strucny popis Useku:

Po sjezdu z lavky vede cyklotrasa jednosmérnou ulici Kytlickd v HDP smérem k ulici Lovosicka, po
které pokracuje taktéz v HDP. Opacny smér se oddéluje z ulice Lovosicka do ulice Terezinska a dale
sméruje po chodniku a po poli k ldvce pres Kbelskou ulici. Ani jeden smér neni prehledné oznacen a
predevSim smér vedouci do Letiian by bylo vhodné vést po komunikaci odpovidajici paterni

cyklotrase.

V ulici Lovosicka je cyklotrasa nevyznacena a dnes se tedy nejspise prepoklada jizda cyklistll v HDP az
ke kriZzovatce ulic Lovosicka a VysocCanska. Na této kfiZzovatce pak nejsou vyznacena Zadna podpurna
opatreni pro cyklisty, jako napf. predsazena stop Cara a cyklista tedy sdm musi zvolit mezi prijezdem

v HDP s motorovymi vozidly, nebo vedenim kola po pfechodu pro chodce.
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e Ul Lovosicka, kfizovatka- ul. Na Varté véetné
Délka useku: 1,9 km

Strucny popis Useku:

Za kfizovatkou ulic Lovosickd a VysocCanskd je cyklotrasa vedena v HDP po rusné ulici Teplicka,
pficemzZ po 200 m odbocuje do ulice Stfizkovska. Klidnéjsi ulice Stfizkovska vede pfevaziné kolem
rodinnych dom{, je ale pomérné prudce svazitd, cyklista tedy musi pfedevsim davat pozor na pfi¢né
prahy, které jsou zde v pravidelnych odstupech umistény. V zavéru uUseku je trasa vedena ulici na

Varté, jejiz povrch by bylo potieba opravit.

e Ul Na Varté- napojeni na A2
Délka useku: 1,0 km

Strucny popis Useku:

Cyklisté jsou vtomto useku vedeni spole¢né s automobily v HDP. Ulice Na Varté nejprve Usti do
frekventované ulice Na strazi a ddle na namésti Na Strazi. Na tomto nameésti cyklisté musi prekonat
spolecné svozidly dvé zatizené svételné fizené kfizovatky bez jakychkoli podpulrnych opatteni.

Druhou variantou je kolo vést po chodniku a kfiZzovatky pfekonat po prechodech pro chodce.

Cyklotrasa je dale vedena klidnéjsi ulici Bulovka. Tato ulice Usti do rusné ulice Povltavska, ve které je
hlavnim problémem levé odboceni do PP na pobrezni cyklotrasu A2.
Podrobny popis usekt této cyklotrasy véetné popisu zjisténych problematickych mist je k dispozici

v priloze této diplomové prace.

Zhodnoceni cyklotrasy A27

e Vedeni trasy
Zkoumany usek cyklotrasy je veden pomérné pfimo a nevyskytuji se na ném zbytecné zajizdky.
V oblasti mezi Letfiany a Prosekem je trasovani prizplsobené jediné existujici lavce pres ulici Kbelska
se silnym motorovym provozem.
Vétsina z Useku trasy je vedena v hlavnim dopravnim prostoru spolecné s motorovou dopravou a
v podstaté kromé znaceni sméru cyklotrasy, ve vétsiné Useku chybi jakékoliv podpurné cyklistické
prvky. Je nutné také upozornit na to, Ze stfedni Usek trasy mezi sjezdem z lavky nad Kbelskou aZ ke
kfizovatce ulic Lovosicka a Vysocanska neni oznacen smérovymi cyklistickymi znackami vibec.
V ulici Lovosickd je dostatek prostoru a dostatecné Siroky chodnik na to, aby byla trasa prevedena
z pomérné rusné ulice na cyklostezku se smiSenym provozem chodcl a cyklistl. Tomuto roku brani

predevsim na mnoha mistech velmi $patna kvalita povrchu téchto chodnikd.
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o Technické parametry
Kvalitu povrchu, osvétlené uUseky cyklotrasy a Useky vybavené ochrannymi a podpUrnymi

cyklistickymi prvky mapuji obrazky a tabulky nize:

Obrdzek 33: Zndzornéni osvétlenych a neosvétlenych usekii cyklotrasy A27
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Tabulka 12: Technické parametry cyklotrasy A27

Technické parametry Délka Procentualni vyjadfeni
Osvétleni trasy 5670 m 94%
Ochranna a podpiirna opatieni * 2219 m 37%

Vzhledem k tomu, Ze je trasa ve velké mife vedena v HDP, odpovidd tomuto stavu i vysoké procento

osvétleni této trasy.

AT

Obrdzek 34: Zndzornéni useki s riznou kvalitou povrchu cyklotrasy A22

Tabulka 13: Kvalita povrchu cyklotrasy A27

Kvalita povrchu Délka Procentualni vyjadfeni
Vyhovujici 5864 m 98%
Zhorseny 136 m 2%
Nevyhovujici Om 0%

e Propojenost s ostatni cyklistickou infrastrukturou
Na posuzovany Usek cyklotrasy A27 se na hranici Letfian napojuje jedina oznacena trasa a to hlavni
paterni trasa A44. Jedna se o pfiblizné 6,5 km dlouhy Usek vedouci do Kbel a Satalic. V budoucnu by
méla trasu protinat jesté dalsi hlavni trasa, trasa A42, ktera vSak v soucasnosti jeSté vyznacena neni.
Na opacném konci se trasa A27 napojuje na pobfezni vitavskou trasu A2.

e Navaznost na zdroje a cile cest (véetné najezdul a sjezdli na cyklotrasu)

4 Opatieni zminéna v kapitole Chyba! Nenalezen zdroj odkazt.
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Cyklotrasa je kromé lavky vedouci pres ulici Kbelska vedena v Urovni okolniho terénu. Ze vSsech smér(
je dobre dostupna.

Hlavnimi zdroji a cili cest lezicimi podél trasy jsou urcité obytné oblasti Letnan a diky propojeni
s cyklotrasou A44 také Kbely a Satalice. Trasa je v celém Useku vedena husté obydlenymi oblastmi,
jako jsou napfriklad Stfizkov a Bulovka.

e Stavebni komfort, bezpecnost

Cyklotrasa je vedena prevainé v hlavnim dopravnim prostoru spolecné s ostatni motorovou
dopravou ¢emuz odpovida i komfort a bezpecnost jizdy. V klidnéjSich usecich neni rozdil nijak velky,
na rusnych ulicich jako napfiklad v ulici Lovosicka je pohyb v HDP vhodny predevsim pro zkusené
jezdce zvyklé jezdit v méstském provozu. Jediny usek, ktery je opatfen podplrnymi cyklistickymi
prvky, je Usek od ul. Beranovych - lavku pres ul. Kbelskou, ve kterém je zfizen vyhrazeny jizdni pruh

pro cyklisty a posléze cyklistickd stezka se smiSenym provozem chodcl a cyklista.

2.5 Zhodnoceni

Praze by mélo byt v budoucnu proznaceno az 1000 km cyklistickych tras. Velkou cast tvofi nové
proznacené trasy a trasy které na své oznaceni teprve Cekaji. V predchozich kapitolach této prace

bylo ukazano, Ze je potfeba vénovat pozornost ale i stavajicim jiZz proznacenym cyklotrasam.

Cyklotrasy vybrané do této prace jsou cyklotrasy velmi frekventované pojizdéné, spojujici vyznamné
obytné celky a povaZované jiz za dokoncené a v poradku. Pfesto i na téchto Usecich bylo odhaleno
mnoho drobnych zavad a nedostatkd. Ve vétsiné pfipadd se jednalo predevsim o poruchy povrchu,
chybéjici ¢i zmatecné znaceni sméru cyklistické trasy nebo bariery v podobé absence prejezd(i pro
cyklisty. Za rozsahlejsi problémy povaZuji bariery v podobé absence prejezdd pro cyklisty a
nepfizplisobené najezdy Ci celkovy Spatny technicky stav ldvek a mostkd pres prazské vodni toky.
Velmi Castd je také otazka rfeSeni problematiky napftiklad pfimosti tras, vedeni tras a jejich ndvaznosti
a dostupnosti z pfilehlych mistnich ¢asti, kdy napfiklad posuzovana trasa A26 v mnoha ohledech tyto

pozadavky nespliuje.

Z analyzy vybraného vzorku cyklistickych tras v Praze vyplyvd, Ze proznacena cyklisticka trasa neni
zarukou plynulé komfortni a bezpecné jizdy. V soucasném pojeti se spiSe ve vétsiné pfipadd jedna

pouze o doporucenou trasu.
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ré

3 Navrh zlepsujicich opatreni
3.1 Trasa A22 - Uprava vedeni trasy pres Centralni park na Jiznim Mésté

V Centralnim parku je trasa vedena pfevainé jeho stfedem po asfaltovych chodnicich oznadenych
jako stezka pro chodce a cyklisty. Trasa neni pfima, existuji na ni mista s ndhlou zménou sméru, a tim

dochazi ke zbytecnému prodluzovani doby jizdy cyklisty.

Trasa byla tedy napfimena a vedeni trasy je navrzeno podél severniho okraje parku po samostatné
stezce pro cyklisty. Cca 120 m od stanice metra Opatov stezka kfizi pési zonu a dale pokracuje jako
stezka pro chodce a cyklisty s oddélenym provozem vedouci pfimo az ke vstupu do stanice metra

Opatov.

Nové projektovana stezka pro cyklisty v délce 940 m je navrZena v Sifce 2,5 metry, coz by mélo
umoznit pohodiny pohyb cyklistd v obou smérech. Stezka pro chodce a cyklisty s oddélenym
provozem v délce 125 m je projektovdna v celkové Sifce 5,9 m, ve které 3 m pripadaji na ¢ast pro
chodce, 2,5 m pfipada pro ¢ast pojizdénou obousmérné cyklisty a 0,4 m pfipadd na bezpecnostni

odstup zdlraznény vyrazné povrchové tvarovanou dlazbou.

Diky upravé trasovani cyklotrasy by bylo mozno eliminovat prudké zmény sméru, pribéh cyklotrasy
by se naptimil a doslo by ke zkraceni cyklotrasy ptiblizné o 180 m. Diky ptesunu cyklistické trasy na
okraj parku by také doslo k oddéleni provozu chodct a cyklistl, ¢imz by se cyklisticky provoz zrychlil a
snizila by se pravdépodobnost zranéni pfi stfetu cyklisty s chodcem. V centralni ¢asti parku by tedy
vznikl prostor, ve kterém by se mohli bez obav pohybovat rodice s détmi ¢i kocarky, nebo s détmi na

kolech ¢&i in-line bruslich.

oG’ L6Y

Obrazek 35: Detailni pohled na zménu cyklistické stezky na stezku pro chodce a cyklisty s oddélenym provozem
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3.2 Trasa A23 - Uprava piejezdu v ulici Bartoskova

Prekonani ulice BartoSkova, kfiZzovani jizdnich smérd cyklistické trasy a stisnény podjezd pod
Zeleznicni trati tvori kritické misto a barieru na trase A23. JelikoZ se jednd o misto prostorové
definované mostem pres potok Boti¢ a mostem Zelezni¢ni trati, tak dokud zde nenastane rozsahla
rekonstrukce, ktera by se tykala obou téchto objektl, je toto misto velmi obtizné resitelné.
V soucasné dobé jsou cyklisté vedeni v ¢asti vychodné od mostu pres Boti¢ zvlast, kazdy po rizném
Bfehu a to z dGvodu napojeni na ulici ...ve které je levé odboceni do centra mozné pouze z levého
bifehu Botice. Na zapad od mostu pres Boti¢ jsou v soucasnosti oba cyklistické sméry vedeny po

’

levém brehu Botice v podjezdu pod Zelezniéni trati kazdy zvlast soucasné s pésimi.

V ramci navrhu jsem se pokusila o zprehlednéni pohybu cyklistd omezeni kfizeni smér(i. Na mosté
pres Boti€ je umistén prejezd pro cyklisty, diky kterému dojde k oddéleni pési a cyklistické dopravy.
Prejezd pro cyklisty je umistén tak, aby alespon cyklisticky smér vedouci do centra prejel most
relativné primo. V opacném sméru (do Michle) cyklisté musi nejprve vykonat jizdu po mosté a teprve
potom most prejet po pfejezdu. Pfimy prljezd vtomto sméru neni mozné zfidit pfi sou¢asném
zachovani prfechodu pro chodce. Oba sméry jsou po prfekondni mostu pres Boti¢ vedeny ddle jiz
soubéiné a Zelezni¢ni most nové projizdi taktéZz soubéiné v pravém, SirSim, mostnim otvoru
(vyhrazen pouze pro cyklisticky provoz SDZ C8). Diky tomu, Ze byl nové zfizen za Zelezni¢nim
podjezdem prechod pro chodce, je péSim umoznéno vyhnout se Zelezni¢nimu podjezdu. Pé&si jsou
také smérovani mimo Zeleznicni podjezd diky existujici [dvce pres Boti¢. Pokud pési potiebuji podejit,
taktéz jako cyklisté, Zelezni¢ni most po levém brehu Botice, pak je jim tento prlichod umoznén pouze

vV uzsim mostnim otvoru.

A

Obrdzek 36: Detailni pohled na nové zfizeny pfechod pro chodce a vedeni chodcii na zdpadni strané Zelezniéniho mostu
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3.3 Trasa A26 - Uprava prijezdu pres Elsnicovo namésti

Prijezd po Elsnicové namésti je pro cyklisty pomérné narocny a hlavni barieru plynulé jizdé tvori
svételné fizeny prechod pro chodce v ulici Zenklova. V centralni ¢asti namésti je také trasa vedena

pres park, ve kterém neni mozny ptimy prijezd k prejezdu pro cyklisty.

V Zenklové ulici byl proto navrien prejezd pro cyklisty, ktery je predsazen pred svételné fizeny
pfechod pro chodce. Pfejezd pro cyklisty navazuje idedlné na smér cyklistické trasy. Pfejezd pro
cyklisty by mél byt také svételné fizen a to bud pomoci vyzvového tlacitka pro cyklisty, anebo
videdlnim pfipadé by méla byt v dostatecné vzdalenosti pred prejezdem integrovana indukéni
smycka rozpoznavajici pfitomnost cyklisty a poskytujici tuto informaci radici SSZ tak, aby byl signal
volno zarazen ve chvili pfijezdu cyklisty ke svételnému zafizeni a tim byl umoznén plynuly pohyb
cyklisty pres prejezd. V centralni ¢asti namésti byla navrZzena stezka pro cyklisty a Uprava zelené tak,
aby stezka vedla pfimo k protilehlému prejezdu pro cyklisty a tim byly eliminovany zbyte¢né pohyby
cyklisty. Dale byla zeleri upravena i s ohledem na bezpecnost chodcl tak, aby byl styk s chodci
omezen pouze do pro cyklisty ocekdvatelnych mist oznacenych prechody pro chodce. Na opacném
konci Elsnicova namésti byl nové vedle stavajiciho prejezdu pro cyklisty zfizen také prechod pro
chodce, aby doslo kjasnému vymezeni mista uréeného k prechazeni a tim doslo k eliminaci

prechazeni chodcl po prejezdu pro cyklisty.
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Obrdzek 37: Detailni pohled na napfimeni trasy, >r;ove“ ZFizeny prejezd pro cyklistil a upravu zelené
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3.4 Trasa A26 - Uprava prejezdu pres Sokolovskou ulici

V misté, ve kterém cyklotrasa A26 pfekonava Sokolovskou ulici, neni v soucasnosti zfizen pfejezd pro
cyklisty a vznikd zde bariera pro cyklisticky provoz. Existuje zde pouze prechod pro chodce, na kterém

je ovSem cyklista povinen sesednout z kola a kolo vést.

Nové byl vedle existujiciho pfechodu pro chodce navrzen prejezd pro cyklisty se Sitkou 4 m. Cyklisté
jsou ktomuto prejezdu zobou stran prfivedeni pomoci zvyraznéné stezky, kterd se vydéluje
z chodnikové plochy na obou koncich stavajicich stezek pro chodce a cyklisty. Tato navadéci stezka
ma proménlivou sitku mezi 2,5 - 3 m umoznujici pohodlny pohyb cyklistli v obou smérech. Stezka je
zvyraznéna pomoci zabarveného asfaltového povrchu a je oddélena od ostatni chodnikové plochy
vyrazné povrchové rozpoznatelnym dlazdénym hmatnym pdsem. Informace o pfednosti v jizdé je

cyklistdim jasné dana vodorovnym znacenim V15 se symbolem P4 Dej pfednost v jizdé.
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Obrdzek 38: Detailni pohled na pfevedeni cyklisti pres Sokolovskou ulici
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3.5 Trasa A27 - Uprava vedeni trasy v oblasti Nového Proseku

V oblasti Nového Proseku mezi sjezdem z lavky pres Kbelskou ulici a ulici Lovosickou je v sou¢asnosti
trasa vedena ve sméru do Letian jednosmérnou ulici Kytlickd a napojuje se na ulici Lovosicka,
v opacném sméru se trasa odklani z ulice Lovosickd a je dale vedena ulici Terezinska a dale pfilehlym
parkem k lavce. Trasa vede parkem po stavajicich pésich komunikacich, které by cyklisté vyuzivat
neméli. Trasu je moZné v Useku vedoucim pres park upravit, vést ji pfiméji a po rozsifené stezce,
ovSem za cenu vykupu pozemkd a stavebnich nakladl. Alternativni moznosti je upravit ulici Kytlicka
natolik, aby bylo moZné zavést obousmérny provoz pro cyklisty. Hlavni Upravy by spocivaly

predevsim ve sniZeni povolené rychlosti a omezeni parkovani.

Navrzené Upravy vedeni trasy v parkové Casti spocivaji v rozsifeni stavajicich asfaltovych stezek,
Upravé najezdl na chodnikové plochy a v propojeni dvou chodnikovych ploch do kompaktni stezky
pro chodce a cyklisty tak, aby doslo k napfimeni a zkraceni trasy o cca 85 m. Prljezd parkem byl
navrzen jako stezka pro chodce a cyklisty s oddélenym provozem v celkové Sifce 5,25 m (2,5 m
obousmérny cyklisticky pas a 2,75 m stezka pro chodce véetné ochranného odstupu 0,5 m). Je tak
zajiSténo komfortni obousmérné cyklistické spojeni ulice Terezinskd a sjezdu z lavky pres ulici
Kbelska. V ulici Terezinska byly také navrzeny piktogramové koridory pro cyklisty pro lepsi navedeni
cyklistl na najezd na stezku. Timto propojenim se prljezd cyklistd v téchto mistech zlegalizuje a

cyklisticka trasa se stane vice atraktivni a pfehlednou pro cyklisty.
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Obradzek 39: Detail napojeni cyklistické stezky na pozemni komunikaci ulice Terezinska
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Zaveér
V diplomové praci Analyza vybranych cyklistickych tras v Praze a navrhy na jejich zlepseni jsem se

zabyvala soucasnym stavem cyklistické dopravy v Praze a hloubéji analyzovala vybrané useky

cyklistickych tras.

Vybrané useky cyklistickych tras byly podrobeny dikladnému pozorovani, jejich stav byl zachycen na
fotografiich a popsan v pasportu. Diky tomuto pasportu jsem ziskala prehled problematickych mist
nachazejicich se na vybranych usecich cyklistickych tras a byla jsem schopna navrhnout opatteni,

ktera problém odstrani nebo alespon zmirni.

Na trase A22 jsem v Centralnim parku napfimila trasu a tim zkratila o 180 m a zaroven jsem oddélila
provoz chodcl a cyklistd pomoci samostatné stezky pro cyklisty vedouci podél severniho okraje

parku.

Na trase A23 jsem se zabyvala problematickym podjezdem Zelezni¢ni traté v Bartoskové ulici a

krizenim cyklistickych smér(.

Na trase A26 jsem se zabyvala dvéma problematickymi misty. Nejprve prekondnim ulice Sokolovska a
navrhla jsem zde prejezd pro cyklisty a dale pak vedenim trasy pres Elsnicovo ndmésti, na kterém
jsem stezku napfimila, upravila okolni zelen tak, aby Iépe smérovala chodce do mist s prechody pro

chodce, a na okolni pozemni komunikace pro motorova vozidla jsem umistila prejezdy pro cyklisty.

A na trase A27 jsem upravila prljezd parkem mezi Terezinskou ulici a najezdem na lavku pres
Kbelskou ulici. Podafilo se zde trasu napfimit, zkratit a rozsitit tak, aby zde cyklisté mohli jezdit

obousmérné po stezce pro chodce a cyklisty s oddélenym provozem.

Pro ziskani aktudlnich podkladli a informaci jsem vramci pfipravy této prace spolupracovala
s oddélenim rozvoje dopravy Magistratu hlavniho mésta Prahy a ke zmapovani sou€asného stavu
jsem pouzila mapovy podklad (katastralni mapu), ktery jsem ziskala z mapovych zdroji webovych
stranek Institutu pldnovani a rozvoje hlavniho mésta Prahy. Navrhy Gprav jsem zhotovila v programu

AutoCAD 2012.

V pfilohdch jsem priloZila fotograficky pasport vybranych cyklistickych tras a situace vedeni

cyklistickych tras a vykresy nové navrzenych reseni.

Doufam, zZe poznatky ziskané pfri tvorbé této prace budou pfinosem pro moji dalsi ¢innost a zaroven

pomohou poukazat na nedostatky, které v oblasti cyklistické dopravy existuiji.
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