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Abstrakt

Predmétem diplomové prace ,,Dopravné provozni technologie traté¢ Plzen — Domazlice —
statni hranice” je posoudit jednotlivé varianty studie proveditelnosti modernizace traté
zpracované odbornym projektantem a na zakladé pozadavkl objednatelit dopravy a ze strany
infrastruktury vybrat optimalni variantu proveditelnosti. Dal§im cilem této prace je zpracovat
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Abstract

The subject of my master thesis ,,Concept of the railway operation on the line Plzen —
Domazlice — state border” is evaluating component options of study practicability to
modernization line which is elaborated by technical project architect. It is necessary to choose
optimal option on the ground of requirements the transport contract owner and the
infrastructure. The plan of this thesis is to make the prospective extent of transport, the sample
theoretical graph of train running. After that it is necessary to devise design on the connect

lines and to evaluate assets of modernization line.
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1. Uvod

Cilem moji diplomové prace je navrhnout provozni koncept na modernizované Zelezni¢ni trati
Plzenn — Domazlice — statni hranice s Némeckem, se kterou se v blizké budoucnosti uvazuje.
Modernizace by méla zacit jesté v tomto desetileti. Nejedna se vSak o moje vlastni téma. Toto
téma si zadala Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace za UcCelem potvrzeni
infrastrukturnich variant aktualni studie proveditelnosti, kterou zpracovala firma SUDOP
Praha a.s. Ale protoze tato firma mi neposkytla veSkeré infrastrukturni podklady
modernizované traté potfebné pro navrh provozniho konceptu (podrobnosti ve 3. ¢asti),
rozhodl jsem se pouzit infrastrukturni podklady pro modernizovanou trat od Ing. Jifiho
Kalcika. To pro nés bude znamenat vystavbu zcela nové dvoukolejné trat¢ na naSem uzemi se
dvéma tratovymi spojkami z nové traté¢ na soucasnou trat’. Vystavba nové bude rozdélena na

tf1 etapy:
1. tisek: odbo¢ka Nova Hospoda — odbocka Uherce — vyhybna ChotéSov u Stoda
2. usek: odbocka Uherce — odbotka Radonice — Domazlice

3. usek: odbocka Radonice — VSeruby statni hranice [ — Cham (a samoziejmé predem

vybudovany tsek na némeckém tizemi Cham — Regensburg)]

Béhem vystavby 1. etapy bude jest¢ modernizovdna a elektrizovana soucasnd trat’ Plzen —
Domazlice — statni hranice. Na némeckém tzemi bude pozadovana pouze elektrizace traté.
Pro jednotlivé etapy jsem navrhl provozni koncept podle pfani objednatelti. Tim je pro
dalkovou dopravu ministerstvo dopravy, a pro regionalni dopravu Plzensky kraj — organizaci

vSak provadi POVED (Plzenisky organizator vetejné dopravy).



2. Struéna historie a soucasnost

Zelezniéni trat’ ze stanice Furth im Wald (Eesky: Brod nad Lesy) do Plzn& byla uvedena do
provozu Vv roce 1861. Trat’ byla ukoncena v provizorni zelezni¢ni stanici ve Skvriianech.
V roce 1862 byl zprovoznén i Usek na nové vybudované hlavni nadrazi. V témze roce byl
zprovoznén usek do Prahy-Smichova. Trat’ postavila spole¢nost Ceska zapadni drdha. Pro
zajimavost usek Schwandorf — Cham — Furth im Wald byl do provozu uveden taktéz roku
1861, cely usek na némeckém tizemi byl dokoncen o mésic diive, nez tisek na Ceském tzemi.
Tehdy jezdily denné tii pary osobnich vlakil ze stanice Smichov do stanice Furth im Wald.
V roce 1894 byla trat’ zestdtnéna. Po obsazeni Sudet Némci az do konce druhé svétové valky
patfila vétsina traté spolecnosti Deutsche Reichsbahn. V 50. letech, kdy byla nedaleko statni
hranice s tehdejsi Némeckou spolkovou republikou ziizena Zelezna opona, upadl vyznam traté
v osobni dopravé. Jezdil zde pouze rychlik z Prahy do Mnichova. Zelezniéni stanice Ceska
Kubice byla zcela nepfistupna vetejnosti a stejné tak i zastdvka Babylon (hrani¢ni pasmo).
V 70. letech 20. Stoleti byly zfizeny vyhybny Choté¢Sov u Stoda a Radonice a prodlouzeni
vétSiny Zelezni¢nich stanic. Po padu Zelezné opony méla byt trat’ zatfazena do modernizace
tranzitnich koridorti, ale nestalo se tak. Pfednost dostala vétev z Plzné pies Cheb a dale do
Némecka. V letech 2005 — 2006 byl kompletné zrekonstruovan tsek Stafikov (mimo) —
Blizejov (mimo), kde byla zvy3ena tratové rychlost z 90 na 100 kmh™. V letech 2008 — 2009

prosla kompletni rekonstrukci pohrani¢ni Zelezni¢ni stanice Ceska Kubice.

V soucasnosti je trat’ i nadale jednokolejné a neelektrifikovana. Tratova rychlost se pohybuje
v rozmezi 60 kmh™ az 90 kmh™, (vyjimkou je vyse zminény usek na rychlost 100 kmh™).
Trat’ je oznaCena podle knizniho jizdniho fadu cislem 180, podle sluZebnich pomtcek
ke grafikonu vlakové dopravy ma oznaceni 712A. Na trati se nachdzi tyto dopravny
s kolejovym rozvétvenim (bez bliz§iho uvedeni se jedna o Zelezniéni stanice): Vejprnice,
Nytany, Chotésov u Stoda (vyhybna), Stod, HolySov, Stankov, Blizejov, Radonice (vyhybna),
Domazlice, Ceska Kubice. Soudasti Zelezni¢ni stanice DomaZlice je byvala odbocka
Pase¢nice, ze které odbocuje trat’ smér Pobézovice a dale do Tachova. V obvodu stanice
Stanikov se nachazi byvala odbocka Vranov — trat’ do HorSovského Tyna a Pobé&zovic. Déle se
na trati nachazi zastdvky Plzen-Jizni Pfedmésti (soucésti stanice Plzen hlavni nadrazi), Plzen-
Skvriiany, Tlu¢na, Zbiich, ChotéSov u Stoda, Hradec u Stoda, Dolni Kamenice, Osvracin,
Milav¢e, Domazlice-mésto a Babylon. Trat’ je z Plzné¢ do Stoda vybavena automatickym

blokem, dale do Staiitkova reléovym poloautomatickym blokem (nutnost zjiStovani konce
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vlaku pohledem). Ze Staiikova az do Ceské Kubice jsou mezistani¢ni useky zabezpeteny
automatickym hradlem. Jedna se vSak o vyznamnou celostatni trat’ zatazenou do sit¢ TEN-T
(je mezindrodniho vyznamu). Na trati jsou dle soucasného grafikonu vlakové dopravy
(2014/2015) provozovany ¢tyfi pary expresnich vlaka relace Praha — Mnichov (Pro
zajimavost: pred 10 lety zde jezdily pouze dva pary rychlikil). Ve stanici Plzen hlavni nadrazi
probihd vyména lokomotiv (misto elektrické lokomotivy fady 363 CD pokratuje dale
lokomotiva 223 Alex). Na této trati zastavuji pouze ve stanici Domazlice a potom az na
némeckém uzemi ve stanici Furth im Wald. Vlaky jezdi ve ¢tyfthodinovém taktu, coz neni pro
cestujici atraktivni. U vlakd dalkové dopravy je bézny dvouhodinovy takt. Osobni vlaky
relace Plzen — Domazlice jezdi v hodinovém taktu ve Spi¢ce a ve dvouhodinovém taktu.
V useku Plzen — Nytany je v pracovni dny zaveden hodinovy takt vlaki celodenné. V Plzni je
taktovy uzel osobnich vlakli v minuté 00, coz je dle objednatele dopravy celkem vyhovujici.
V piiméstské doprave se i dnes bézné pouziva minimaln€ 30 minutovy takt, ve Spicce az 15
minut. Tento interval je na soucasné trati nemozny z divodu nedostate¢né kapacity. Z téhoz
divodu neni mozné vést ani piimé vlakové spojeni z Plzné do Hefmanovy Huté nebo z Plzné
do HorSovského Tyna. Rovnéz chybi ¢etnéjsi nabidka rychlého spojeni do Domazlic, protoze
cestovni doba osobnim vlakem piesahuje 1 hodinu 10 minut. Hodilo by se provozovat spésné
vlaky obsluhujici vyznamnéjsi obce jako Nyfany, Stod, HolySov a Stanikov. Budeme se tedy

zabyvat jednotlivymi variantami proveditelnosti a rozhodnu, ktera z nich je optimalni.

10



3. Varianty proveditelnost od firmy SUDOP Praha

Firma SUDOP Praha mi piedstavila tyto varianty proveditelnosti modernizace traté Plzen —

Domazlice — statni hranice:

Varianta 2a - optimalizace celé stavajici traté¢ bez elektrizace; kromé mezistani¢niho tseku

Staitkov — BliZzejov a ZST Ceskéa Kubice, které jsou jiz po piestavbg;

e Varianta 2b - optimalizace (v zasadé¢ feSeni dle varianty 2a) rozsifena o elektrizaci celé

traté; vcetné ¢asti, které jsou jiz po piestavbeé;

e Varianta 2c - teSeni, které v plném rozsahu spliiuje pozadavky Naiizeni EP a Rady ¢.
1315/2013. V tomto piipad¢ se jedna o dodrZeni rychlostniho parametru 100 km/h. Varianta

je pouze v podobé s elektrizaci.

e Varianta 4a - optimalizace stavajici traté¢ bez elektrizace (v zasad¢ feSeni dle varianty 2a)

roz§ifena o stavbu nové dvoukolejné traté v useku odb. Nova Hospoda — Zbuch;

e Varianta 4b - varianta 4b piedstavuje elektrizovanou podobu varianty 4a; vystavba nové
dvoukolejné traté do ZST Zbuich; navazujici usek Zbitich — Domazlice st. hr. je fesen dle

varianty 2b;

e Varianta 4c - provéfuje moznost ukondeni elektrizace v ZST Domazlice v dasledku
neprovedeni elektrizace navazujiciho useku na izemi SRN; usek Plzenn — Domazlice je feSen

dle varianty 4b; isek DomaZzlice — statni hranice je feSen dle varianty 2a;

e Varianta 4d - provéfuje moznost ukondeni elektrizace v ZST Stod z dtivodu provéfeni
moznosti minimalizace rozsahu elektrizace; usek Plzen — Stod je feSen dle varianty 4a, ale s

elektrizaci; isek Stod — Domazlice — statni hranice je feSen dle varianty 2a.

e Varianta 4e - reaguje na doporuceni konzultantské firmy JASPERS, ale jinym zpasobem.
Predpoklada vystavbu pielozky Nova Hospoda — Zbtuch/Chotésov, ale s realizaci pouze jedné

koleje.
e VVarianta 4f - totozné feSeni jako varianta 4e, neobsahuje pouze elektrizaci;

e Varianta 5 - koresponduje s pivodnim projektem DMB. V useku Nova Hospoda —

Domazlice se navrhuje nova dvoukolejna elektrizovana trat’ na rychlost 200 km/h. Ze
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stavajici trati zlstane zachovana pouze ¢ast Nova Hospoda — ChotéSov (Zbtch). V useku

Domazlice — statni hranice se sleduje shodné fesSeni jako ve varianté 2b.

Mimo vyse uvedenych variant firma SUDOP Praha jesté uvedla i tzv. variantu bez projektu,
ktera se predpokladéd v ptipad€, ze nebude realizovan projekt. I s touto moznosti je nutno
Vv krajnim pfipad¢ pocitat. Znamenalo by to zachovani provozuschopnosti drahy pii zachovani
stavajici kapacity a parametri drahy. K pribéznému zvySovani kapacity nebo parametri
dréhy by dochézelo az pfi rozsadhlych opravach v disledku dodrzovani platnych norem, c¢i
nahrad¢ starych technologii novymi, které se v souCasnosti jiz nevyrabi (napf. ndhrada
elektromechanického zabezpecovaciho zafizeni elektronickym stavédlem ESA 11, apod.).
K takovym opatfenim bude dochéazet v dobé¢, kde piislusné Casti zeleznicni dopravni cesty
piestanou byt za rezimu bézné udrzby provozuschopné bez omezeni stavajici kapacity nebo
parametri. Navrh téchto technickych opatfeni bude mit charakter, ktery umozni jejich
realizaci pfedeviim z provoznich prostfedkii spravce SZDC. Doufejme viak, Ze tento stav
nenastane a modernizaci traté¢ at’ uz v jakékoliv podobé (samoziejmé, takové kterd zlepsi
technické a provozni parametry traté) dojde, nebot’ ponechani traté¢ v souc¢asném stavu by
zcela jist¢ znamenalo nekonkurenceschopnost vii€i silni¢ni dopravé, predevsim individudlni
automobilové dopravé, kterou je celospolecenskou snahou omezovat. Zna¢né potize to také
zpusobuje Zelezni¢ni ndkladni dopravé, protoze souCasnd infrastruktura nespliiuje potiebné
parametry pro tento druh dopravy, naptiklad uzite¢né délky dopravnich koleji minimalné 650
metrl (respektive 780 metrl), tratova ttida D4 (hmotnost na napravu 22,5 tuny a hmotnost na
béZny metr 8 tun). Dal$im nedostatkem traté je chybéjici elektrizace, kterd by nejen znacné
omezila znecisténi Zivotniho prostfedi a snizeni hlukové zaté€ze, ale v nekterych ptipadech 1
zkraceni jizdnich dob, nebot moderni elektricka hnaci vozidla a elektrické jednotky mayji
mnohem vys$i vykon nez hnaci vozidla nezéavislé trakce. Protoze se jednd o drahu celostatni
mezinarodniho vyznamu zafazené do sit€ TEN-T, musi, jako soucast Hlavni sit€¢ musi trat
podle ,,Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU)¢. 1315/2013 spliovat, kromé jiz

uvedenych parametrii (elektrizace, tratova ttida D4) také nasledujici parametry:

e zavedeni syst¢tmu ERTMS
e rychlost minimalné 100 kmh™ pro vlaky nakladni dopravy
e provoz vlakl délky 740 m (coz jsem uvedl, jako minimalni uzitecna délka dopravni

koleje 780 metri)
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Podle platnych TSI — INF pro kategorii V-M je stanovena rychlost 160 km/h. Z uvedenych
parametril nespliiuje podminky natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU)¢E. 1315/2013
témet zadny, pro zajimavost si uvedeme nasledujici tabulku zékladnich technickych
parametrii, kterou obsahuje textova ¢ast studii proveditelnosti traté Plzenn — Domazlice — statni

hranice:

Tabulka 1 — Zdkladni technické parametry studie proveditelnosti firmy SUDOP Praha

Oblast Parametr Hodnoceni
Tfida zatizeni D4- Stavajici tfida zatiZzeni je C3 (20 t, 7,2 t/m), poZadovanou tfidu
100 zatiZzeni D4-100 nesplfiuje témér v celé délce ZelezniZni spodek
(tab. . 24) (kromé Useku Stod — Stankov a /ST Ceska Kubice) a Zeleznicni
C maosty (kromé mostu pies feku Zubfinu v odb. Vranov)
Predepsanou prostorovou prichodnost prakticky spliuje.
Prostarova Smérnice .16 ale predepisuje UIC GC. To je i v souladu
prachodnost s dosaZenymi parametry navazujicich trati (vCetné SRN).
UIC GB Prichodnost UIC GC trat nesplfiuje. Divodem jsou néktera
(tab. €. 3) kfizeni (silnicni nadjezdy) a Sitkové poméry na Zeleznicnich
TSI — INF mostech (zabradli, nosniky u most( s dolni mostovkou)
(infrastruktura) | Delka viaku 800 m 4 0 o 55T Stafikov, Stod
(tab. €. 3)
Min. rychlost . . . ; . .
180 km/h Ma stavajmmhu s_rnerc_-vych plomerech Jje dosazitelna rychlost 80-
(tab. ¢ 3}, 120 km/h, spliiuje s dlevami dle 4) a 5)
Viak délky 750 m Priivoz je mozny, spliiuje ZST Domazlice, Blizejov, HolySov,
y Chotésov.
:;’::;g;;t;%” Splfiuje pouze ZST Ceska Kubice a zast. Domazlice-mésto
TSI-CCS Nespliuje. Pouze 7ST Ceska Kubice a mezistanicni tiseky s AH
(fizeni a ETCS (Staifikov — Ceska Kubice) umoZfuji zapojeni do DOZ (podminka
zabezpeceni) nasledné implementace ETCS).
Tabulka 3.1 — Tabulka parametr(i

') Pfedpoklddéame, Ze vzhledem k Nafizeni 1315/2013 dojde k aktualizaci tidaje

3.1.Varianta 2a

Cilem varianty 2a je optimalizace trat€ ve stavajici stop¢ a bez elektrizace traté. Pfestavbou by
prosla celd trat’” vyjma useku Stantkov (mimo) — BliZejov (mimo), ktery proSel kompletni
rekonstrukci v letech 2005 — 2006 a zelezniéni stanice Ceskd Kubice, kterd byla
modernizovani roku 2008, vcetné instalace nového zabezpeCovaciho zafizeni ESA 11.
V ramci modernizace by doslo ke zméné kolejového uspofadani zZelezni¢nich stanic, aby
alespoil jedna ptedjizdné kolej dosahovala uzitecné délky 780 metrti, potiebné pro provoz
dlouhych kontejnerovych vlaki, a déle je potfebné rekonstrukce nastupist na délku alespoil

170 metri (minimalné¢ u dvou dopravnich koleji z toho jedno u hlavni koleje a druhé u
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ptedjizdné) a normovanou vysku 550 mm nad temenem kolejnice, pro pohodlny nastup
cestujicich do vlaku a snadny néstup cestujicich se snizenou schopnosti pohybu a orientace.
Soucasti bude samoziejmée i nové stanicni a tratové zabezpecovaci zafizeni v€etné moznosti
dalkového ovladani, nové sdélovaci zafizeni GSM-R a nakonec i vybaveni trat¢ evropskym
zabezpecovacim zafizenim ETCS. Koncept dopravy je nezavisly na rychlostnim Vi profilu 3.
tranzitniho Zelezni¢niho koridoru. Pocita se s dvouhodinovym taktem expresnich vlaka,
hodinovym taktem osobnich vlaki ve Spi¢ce a dvouhodinovym v sedle v useku Plzen —
Domazlice a Plzen — Stod. Expresni vlaky nebudou vedeny hybridnimi vozidly, proto bude
Vv Plzni probihat ptepiah lokomotiv elektrické a motorové trakce. Kfizovani expresnich vlaka
se predpoklada v Domazlicich, jejich cestovni doba z Plzné¢ do DomaZzlic se ptedpoklada 46
minut. V ranni a odpoledni dopravni $pi¢ce nejsou zadné volné nakladni trasy, coz je dano
pfedev§im zvySenou osobni dopravou v téchto hodinach a dale tim, Ze trat’ by zilistala i po
optimalizaci jednokolejna, coz uz samo o sobé dost omezuje kapacitu dopravy. Znamena to,
ze nakladni doprava by byla omezena pouze na dopravni sedlo a no¢ni hodiny. Nepovazuji
proto za vhodné si tuto variantu vybrat uz jen z posledniho jmenovaného duvodu, nebot
kombinovana doprava je pro nas velmi dualezita. V ptipadé, ze takovy vlak piijede do Plzné
(napf. ve sméru od Prahy) nebo do Domazlic (¢i ze SRN) na zacatku dopravni $picky, miize
to znamenat i dvou az tithodinové zdrzeni (mozna i vice) takového vlaku. A pravé zdrzeni

takového vlaku neni zrovna zadouci, nebot’ jeho stani neni pro prepravu zadnym uzitkem.

3.2.Varianta 2b

Tato varianta je v podstaté shodna s variantou 2a akorat, ze navic obsahuje i elektrizaci
stitidavym systémem 25 kV a 50 Hz a to véetné tseki, které jsou jiz po prestavbé. Zahrnuje i
vystavbu nové napdjeci stanice — trak¢ni transformovny v Domazlicich. Co se ale provozniho
konceptu tyce, dojde zejména ke zkraceni cestovni doby vlaku Ex v iseku Plzeti — Domazlice
0 2 minuty na 44 minut a moZnosti kiizovani jsou bud’ v Zelezni¢ni stanici DomaZlice, anebo
v Zelezniéni stanici Ceska Kubice, jak to probih4 jiz dnes (coZ zrovna neni to nejlepsi, nebot’
tyto vlaky v této stanici nezastavuji pro nastup a vystup cestujicich a ani vyhledové se s tim
nepocita). Samoziejmé, ze diky elektrizaci traté odpadne piepiah expresnich vlakt v Plzni a
tim se nabizi moZnost zkracenim pobytu v Zelezni¢ni stanici Plzenl hlavni nadrazi. DalSim
pfinosem varianty s elektrizaci jsou, alespont omezené volné nakladni trasy i v piepravnich
Spickach. Hnaci vozidla elektrické trakce maji vysSi vykonnost, a proto zejména u vlaki

nakladni dopravy dochazi ke zkraceni jizdnich dob diky rychlej$im rozjezdim.
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3.3.Varianta 2c

Jedna se o dalsi variantu bez vystavby nové traté. Varianta obsahuje elektrizaci a Caste¢né¢ se
bude shodovat s ptedchozi variantou (tj. varianta 2b), av$ak na rozdil od ni bude v této
varianté u¢elem zajistit, aby v zadném useku rychlost neklesla pod hranici 100 kmh™, co
V soucasnosti splinuje pouze mezistani¢ni sek Stankov — Blizejov, ktery je jiz po prestavbe.
V néekterych usecich smérové poméry vyhovuji 1 na vice nez 100 kmh™, jako naptiklad usek
Z budouci odbocky Nova Hospoda do zelezni¢ni stanice Nyfany, kde trat’ smérové vyhovuje i
na rychlost 140 kmh™. Trat vsak byla pivodn& stavéna na rychlost 90 kmh™ s propady aZ na
60 kmh™. Spatné smérové poméry jsou napiiklad u Zelezni¢ni stanice Stod, mezistani¢ni usek
Stod — HolysSov, dale rychlostni omezeni na 60 kmh™ v Zelezni¢ni stanici Staiikov, dale
Vv Zelezni¢ni stanici BliZejov a pfed Zelezni¢ni stanici DomaZlice. Smérové poméry vSak
bohuzel nevyhovuji ani v Zelezni¢ni stanici Ceska Kubice, kterd vroce 2008 prosla
rekonstrukci, a v pfipad¢ této varianty by to znamenalo vystavbu zcela nové zeleznicni stanice
se tfemi dopravnimi kolejemi a Zeleznicni stanice na plvodni trase by byla zcela
zlikvidovdna, a ktomu by mohlo dojit nejdiive vroce 2028, aby nebyla piestavba
znehodnocena (minimaln¢ 20 let musi byt vyuzivdna). V mistech, kde trat smérové
nevyhovuje, by muselo dojit k lokdlnim ptelozkam, ¢imz dojde ke zvétSeni poloméru
obloukii. Na pfeloZzce mezi stanicemi Stod a HolySov je navrzen 740 metri dlouhy
jednokolejny tunel. Samoziejmosti je 1 nové staniCni zabezpeCovaci zafizeni, tratové

zabezpecovaci zafizeni, rddiovy systém GSM-R a vlakovy zabezpecova¢ ETCS.

3.4.Varianta 4a

Tato varianta jiZ obsahuje stavbu nové dvoukolejné traté v ¢asti trasy, a to konkrétné v tiseku
odbocka Novéd Hospoda — plzeniské zhlavi vyhybny ChotéSov u Stoda, kterd bude po
prestavbé zruSena a nahrazena novou zelezni¢ni stanici Zbuch se ¢tyimi dopravnimi kolejemi,
kde bude zapojena 1 stavajici trat’ pies Nyfany. Nova trat’ bude umozinovat rychlost 200 kmh™.
Nastupisté byvalé zastavky Zblch budou umisténa do prostoru plzenského zhlavi. UZite¢na
délka vSech dopravnich koleji bude 830 metrti, kolejové spojky a piedjizdné koleje budou
umoziiovat rychlost 60 kmh™ a na stodském zhlavi bude umisténa $tihla vyhybka umoziujici
jizdu rychlosti 130 kmh™ do odboky. Ve sméru na DomaZlice trat zfstane i nadale
jednokolejna a bude optimalizovana shodné s variantou 2a. Odbocka Nova Hospoda bude
pfestavéna pro zapojeni nové dvoukolejné traté¢ smér Zblch a stavajici jednokolejné traté pies
Nytany. Pro odboceni budou vybudovany §tihlé vyhybky pro jizdu rychlosti 130 kmh™ do

odbocky. Pro pfipad mimofadnosti a pro operativni fizeni provozu bude odbocka doplnéna i
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opacné orientovanou kolejovou spojkou (tj. z druhé do prvni tratové koleje ve sméru na
Domazlice) umozitujici jizdu rychlosti 100 kmh™. Ta bude umisténa v mist& pivodniho
pirechodu z dvoukolejné traté¢ na jednokolejnou, jehoz vystavba se piedpokladd v ramci
modernizace 3. tranzitniho koridoru ve stavbé¢ Uzel Plzen — pfesmyk trati. Dojde ke zkraceni
cestovni doby u expresnich vlaki na 36 minut, pfepfah bude i nadale probihat v Plzni a
kiizovani téchto vlakt se bude uskuteéiiovat bud’ v Ceské Kubici, anebo v Domazlicich. Diky
tomu, ze cely Usek ze zelezniCni stanice Plzenn hlavni nddrazi do zelezni¢ni stanice Zbiich
bude dvoukolejny, budou volné trasy pro nakladni dopravu i Vv piepravnich Spic¢kach, coz
velmi podporuje rozvoj kombinované prepravy a oproti varianté 2a tim padem odpada cekani
nakladnich vlakt v Plzni, nebo i jinde na trati do konce pfepravni Spicky. V useku Plzen —
Stod je navic i pfiméstska doprava, ktera potfebuje dostate¢nou kapacitu traté. K volnosti
nakladnich tras pfispiva 1 fakt, Ze plvodni trat’ pfes Nyfany zlstane zachovana.
Samoziejmosti je 1 nové staniéni zabezpeCovaci zafizeni, tratové zabezpecovaci zafizeni

véetné moznosti dalkového ovladani, radiovy systém GSM-R a vlakovy zabezpecova¢ ETCS.

3.5.Varianta 4b

Varianta 4b je viceméné shodna s variantou 4a, s tim rozdilem, ze navic obsahuje i elektrizaci
stitidavym systémem 25 kV a 50 Hz a to véetné tsekt, které jsou jiz po prestavbé. Zahrnuje i
vystavbu nové napdjeci stanice — trak¢éni transformovny v Domazlicich. Dojde navic i
K odstranéni ptepfahu u expresnich vlaku v Plzni a ke zkraceni jizdni doby o 1 minutu oproti
varianté bez elektrizace. Varianty kiizovani expresnich vlaki jsou bud’ v Zelezni¢ni stanici
Ceska Kubice, anebo jiz na némeckém tizemi v Zelezniéni stanici Furth im Wald, coz je pro
expresni vlaky samoziejmé vyhodnéjsi (odpadd zbytecné zastavovani vlaku z dopravnich
divodu ve stanici, kde nezastavuje pro nastup a vystup cestujicich), nebot’” zde v soucasné
dobé zastavuji a i v budoucnu se nadale se zastavovanim expresnich vlakil v této stanici
pocita. I kdyz jsou v pfedchozi varianté volné trasy pro nakladni dopravu také ve Spicce, 1 pro
nakladni dopravu bude elektrizace prospe$nd, zejména vzhledem ke sniZzeni emisi ze
Zelezni¢ni dopravy, a rovnéZ odstranéni zbytenych preptahil, coz pro ndkladni pfepravu byva

dost odrazujici. Dalsi pozitiva pro nékladni pfepravu jsme si jiz uvedli ve varianté 2b.

3.6.Varianta 4c a varianta 4d
Protoze se varianty 4c a 4d od varianty 4b liS§i pouze drobnostmi, uvedeme si je obé ve
spolecném odstavci. Rozdil je pravé v provedeni elektrizace tUseku. Ve varianté 4c se

elektrizace omezuje pouze na usek Plzenn — Domazlice (i zde bude vystavéna nova trakéni
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transformovna v Domazlicich) a ve varianté 4d se elektrizace omezuje na usek Plzen — Stod.
Ve Stodu by navic byla zfizena kusa manipulacni kolej 3b uréenou pro pieptah lokomotiv
(odstavovani lokomotivy zavislé ¢i nezavislé trakce). Nové trakéni vedeni by bylo napéjeno
z trakéni transformovny v Plzni-Doudlevcich, ktera je v soucasné dobé v rekonstrukci.
Rozhodné vsak neni idedlni, aby néktera z téchto dvou uvedenych variant byla realizovana,
maximalné v ramci stavebnich postupti by k tomu mohlo dojit (pfiklad: na Gseku Plzen — Stod
bude jiz zahajen elektricky provoz, kdezto do Domazlic bude zahajen az za rok), anebo by
prozatim nedoslo k elektrizaci na uizemi SRN. Potom je samoziejmé logické prozatim ukoncit
elektrizaci v Domazlicich, a ptepfah u expresnich vlakd by probihal zde. Dlouhodobé
uskutec¢novat pieprah téchto vlakd ve Stodu (pfipadé i kratkodobé — podobu jednoho roku viz
uvedeny ptiklad v tomto odstavci) by mélo byt povazovéno za nesmysIné, nebot’ zde expresni
vlaky pro nastup a vystup cestujicich nezastavuji (ani se neplanuje), a jesté k tomu mit zde

pobyt cca 10 minut (potfebny pro preptah).

3.7.Varianta 4e a varianta 4f
Tato varianta ma s variantou 4b hodné spolecného, ale je zde oproti ni dost podstatnych
rozdilt. Nejviditelngjsi z nich je prave na nové trati mimo Nyfany pfes Lin¢, ktera je navrZzena
jako jednokolejna z diivodu snizeni investiéni naro¢nosti a udajné¢ nadbyte¢né kapacity traté,
avsak nepocita se s izemni rezervou na piipadné zdvoukolejnéni, coz do budoucnosti mize
byt podstatnou piekdzkou, v ptipade zjiSténi, ze bude potieba vyssi kapacita traté. Nova trat
bude sm&rové vyhovovat na 200 kmh™ avsak na odboéce Nova Hospoda je navrzen prechod
z dvoukolejné traté na jednokolejnou Stihlou vyhybkou umoziujici pojizdét ji rychlosti 160
kmh™ do odbocCky. V zelezni¢ni stanici Zbich je na plzenském zhlavi navrzena S§tihla
vyhybka na rychlost 130 kmh™ do odbocky. Napojeni paivodni traté od Nyifan a situovani
nastupisté zastavky Zbuch je shodné s variantou 4b. Dal$im podstatnym rozdilem oproti
varianté 4b je zdvoukolejnéni trat¢ z ChotéSova (nove zelezni¢ni stanice Zbuch) az do Stodu.
To znamend, Ze na stodském zhlavi Zelezni¢ni stanice Zblich neni umisténa $tihla vyhybka
jako ve variantg 4b, ale kolejové spojky umoziujici do odbocky rychlost 60 kmh™, jako b&zné
v mezilehl¢ stanici na dvoukolejné trati. Pfed Zelezni¢ni stanici Stod bude vybudovana lokalni
pielozka umoziiujici zvySeni rychlosti na 140 kmh™. Zelezni¢ni stanice Stod je kromé
zausténi dvoukolejné trat€ od Zeleznicni stanice Zbtich navrhovana prakticky ve stejné podobé
jako u jinych ptfedchozich variant. OvSem v této varianté se zde nenachdzi predjizdna kolej
s uzite¢nou délkou minimaln€ 780 metrh, nejdelsi z nich je kolej ¢. 4 o délce 410 metrt.

Posledni zménou oproti varianté 4b je v prostoru soucasné vyhybny Radonice. Zde je
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navrzeno prodlouzeni stani¢nich koleji ¢. 1 a 2 az do prostoru nové vybudované odbocky
Spéleny Mlyn, ¢imz se vlastné¢ vyhybna Radonice rozpada na odboc¢ku Radonice a odbocku
Spaleny Mlyn. Dojde i ke zlepSeni smérovych poméri v souvislosti se zvySenim tratové
rychlosti. Ostatni rozsah praci pii optimalizaci traté je shodny jako ve varianté 4b. Expresni a
spésné vlaky budou vedeny po nové trati, osobni vlaky po stavajici trati pfes Nyfany. Varianta
4f je upln¢ stejnd jako varianta 4e, s tim rozdilem, ze neobsahuje elektrizaci traté, a v tom

ptipadé¢ piepiah expresnich vlaki by probihal v Plzni.

3.8.Varianta 5

Tato varianta se dost vyrazn¢ odliSuje od ostatnich, nebot’ jejim ucelem je novostavba
dvoukolejné traté¢ v useku odbocka Nova Hospoda — Domazlice. M¢la by byt vystavéna
v parametrech umoziujici rychlost 200 kmh™. V useku odbotka Nova Hospoda — Zelezni¢ni
stanice Zbtch je trat’ navrzena stejnym zplsobem jako u varianty 4b, a to v¢etné zapojeni
stavajici trat¢ pres Nyfany a situovani nastupisté ve stanici Zbiich, pouze stodské zhlavi je
upraveno na navazujici novy dvoukolejny usek. Usek ze stanice Zbtich do stanice Domazlice
povede v jiné stop€ neZ je soucasna trat’, na nékolika mistech se v§ak nova trat’ bude kiizit se
stopou plvodni traté. Zcela piestavény budou stanice Stod a HolySov. V HolySové budou
nastupisté premisténa blize k obytné zastavbé, to znamena, Ze stanice se po prestavbé stanici
bez obsluhy cestujicich a misto pro nastup a vystup cestujicich bude nové zastavkou o délce
nastupnich hran 170 metrfi. Stanice Staitkov bude vybudovana v Gplné€ jiné poloze, nezZ je
dnes, a to v¢etné zausténi traté ¢. 182 (dle knizniho jizdniho fadu) od Pobézovic (tim bude
zruSena i byvala odbocka Vranov). Stanice ve stavajici poloze bude zruSena. Zcela zanikne i
stanice Blizejov, ktera bude na nové trati nahrazena zastavkou. Vzhledem k tomu, ze se jedna
o novou dvoukolejnou trat, bude zruSena i souc¢asna vyhybna Radonice o dvou dopravnich
kolejich, nebot’ tim odpada nutnost kiizovani vlakd, kvili némuz se vyhybna v minulosti
vybudovala. Stavajici trat’ bude zruSena, uzemi, na kterém se soucasna trat’ nachazi, bude
rekultivovano, nebo vyuzito pro jiné ucely (napt. vybudovani cyklostezky). Samoziejmosti
této varianty je i elektrizace trat¢ stfidavou trakéni soustavou 25 kV a 50 Hz, v¢etné nové
trakéni transformovny v Domazlicich. Zde se vSak potykame s problémem na tseku Stanikov
— Blizejov. Tento tsek byl v letech 2005 — 2006 zrekonstruovan a v souc¢asné dobé neni
mozno stavajici trat’ zru$it, nebot’ minimdln¢ podobu 20 let po piestavbé se musi
zrekonstruovana vyuzivat, aby nedoslo ke zmarteni pfedchozi investice. Pro nas to znamena,
Ze se tato varianta musela provadét na etapy. Etapa ve sméru od Plzn€ by musela koncit

V HolySové a nasledné by musel byt proveden provizorni ptechod z dvoukolejné traté na
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jednokolejnou. Ve sméru od Domazlic by se muselo skoncit v prostoru stanice BliZejov.
Zbyly tsek HolySov — Blizejov by se mohl zacit prestavovat az po roce 2026. Vyhodnéjsi
feSeni by se nabizelo v piipadé, ze by rekonstruovany usek Staitkov — Blizejov zcela mijel,
pfipadné ho mimouroviové kiizil. Nova trat’ by se potom mohla kompletné¢ vybudovat a
stavajici tisek by se mohl ponechat, a na novou trat’ se na urenych mistech provizorné
napojovat. Provozovani dopravy by mohlo fungovat nasledovné: expresni vlaky a expresni
nakladni vlaky by projizd€li po nové trati, osobni a spésné vlaky ¢i méné dilezité¢ vlaky
nakladni dopravy by vyuzivaly soucasnou trat’ az do roku 2026, kdy by se soucasnd trat’
zlikvidovala, a vSechny vlaky by vyuzivaly novou trat. Velkou komplikaci by urcit¢ byla
stanice Staiikov, pfedevSim vici cestujicim. Mohl by zde pro né€ nastat urcity zmatek. Pokud
by se modernizace trat¢ Plzeit — Domazlice — statni hranice zacala provadét az po roce 2026
(bylo by vSak vhodné, kdyby se opravdu zacalo modernizovat diive), problémem s tisekem
Staiikov — Blizejov bychom se viibec nemuseli zabyvat. Usek Domazlice — statni hranice by
se mél prestavovat shodné s variantou 2b (pfedpokladand opatieni na némecké strané —
elektrizace a modernizace stdvajici jednokolejné traté). Dopravni obsluznost Gizemi bude
piebirat kompletn¢ nova trat. Zde se piedpokladd s cestovni dobou 21 minut z Plzn¢ do
Domazlic a kfizovani expresnich vlakii se pfedpokladd, az na némeckém tUzemi,
pravdépodobné ve stanici Cham, coz by bylo pro expresni vlaky vyhovujici, nebot’ zde

pravidelné zastavuji pro néstup a vystup cestujicich.

3.9.Varianta 5a

Tuto variantu uvadi firma SUDOP Praha pouze pro uplnost feSeni modernizace traté¢ Plzen —
Domazlice — statni hranice. Varianta se konkrétn¢ zabyva usekem Domazlice (resp.
Domazlice mésto) — statni hranice, nebot’ planovana varianta 2b by dlouhodob¢ nemusela byt
dostacujici. V ptvodni studii DMB (Donau Moldau Bahn), byly pro usek Domazlice — Furth

im Wald navrhovany tfi varianty a to:

I.  Novd dvoukolejna prelozka pri zachovani stavajiciho smérodatného sklonu
Il.  Modernizace a zdvoukolejnéni stavajici trati pro rychlost 120 — 160 km/h
I1l.  Modernizace a elektrizace stavajici jednokolejné traté a novostavba nové

Jjednokolejné trate pro osobni dopravu se sklony do 35 %eo.

Némeckou stranou byla doporu¢ena varianta III, zejména z divodu etapizace, tzn. nejprve
zmodernizovat stavajici trat’ a aZ poté vybudovat novou jednokolejnou trat a dale z idajné

z diivodu, ze tsek Domazlice — Furth im Wald nevykazuje dlouhodobé¢ dostatecné vyuziti pro
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dvoukolejnou trat. Nova jednokolejné trat’ bude koncipovana na rychlost 160 kmh™ a bude
vedena ve zcela nové stopé mimo stavajici Zelezni¢ni stanici Ceska Kubice, ¢imZ odpada
problém zasahu do jiz zmodernizovaného tseku v roce 2008 — Zelezni¢ni stanice Ceska
Kubice. Nevyhodou vSak je, Ze se nepocCitd alesponn suzemni rezervou na piipadné
zdvoukolejnéni, coz ve v dlouhodobém horizontu muize jevit jako nevyhodné, a navic
jednokolejny usek bude vhodny pouze pro osobni dopravu z divodu sklonovych pomérii
(stoupani az 35%o), pfitom v budoucnu budou kontejnerové vlaky zcela uré¢ité na naSem tzemi
rychlost 160 kmh™ vyuzivat. V takovém piipadé by mozna byla vhodn&jsi varianta I nebo 1,
aviak tady to znamena zasah do (resp. zruseni) stavajici Zelezni¢ni stanice Ceska Kubice a
z toho dtivodu, Ze stanice prosla v roce 2008 piestavbou, nejsou tyto varianty do roku 2028

mozné realizovat.

3.10. Usek Domaizlice (véetné) — zastivka Domaslice mésto
Tento tsek jsem se rozhodl uvést oddélen¢ od jednotlivych variant proveditelnosti, nebot
prestavba zelezni¢ni stanice Domazlice a tiseku do zastavky Domazlice mésto je pro vSechny
varianty zcela shodna. Uéelem je co nejvice omezit stavebni prace pouze na hlavni koleje a
budovani ostrovnich nastupist. Budou zfizeny tfi ndstupni hrany u pribéznych dopravnich
koleji o délce 300 m (pro zastavovani expresnich vlakl) a tfi nastupni hrany u kusych koleji
pro vlaky z odbo¢nych trati (do uzlu Domazlice vstupuje trat’ ¢. 185 (dle knizniho jizdniho
fadu) Domazlice — Klatovy — Horazd’ovice pfedmésti a dale trat’ ¢. 184 (dle knizniho jizdniho
fadu) DomaZlice — Pland u Maridnskych Léazni). Témét polovina stanice bude témét
nedotCena. Jedna se o dopravni koleje €. 11, 13 a 15 urcené pro vlaky nakladni dopravy.
Pouze kolej ¢. 11 bude trochu prodlouZena pro zajisténi uzite¢né¢ délky dopravni koleje
alespoit 780 metri. Vyjezd smérem na Plzenn bude situovdn na lokélni pteloZce nejen za
ucelem zvySeni rychlosti, ale také za ucelem odstranit soucasné nevyhovujici Uroviiové
kiizeni silnice €. I/20 s touto trati. Ktizeni této silnice je s trati navrZzeno jako mimouroviiové.
Pouze zde se prestavba 1i8i ve varianté 5, kviili tomu Ze se u ni piredpoklada dvoukolejna trat’
od Plzn€. To znamend, Ze vyjezd na Plzen bude dvoukolejny. Dale je navrZena vystavba
druhé koleje az do zastdvky Domazlice mésto. Zastavka je jiz po rekonstrukci. To znamena,
ze vyska nastupisté je normovana (tzn. 550 mm nad temenem kolejnice) a navic je mozno v ni
diky novym cestovym néavéstidlim uskuteciiovat obraty vlakil, které na zastavku zajizdéji.
Také proto se druhd kolej navrhuje jako kusa, aby vlakové souprava pii pobytu na zastavce
nepiekazela jinym tranzitnim vlakiim. Jako drobnéd nevyhoda se zde miiZe jevit skutecnost, Ze

nastupiSté u nové kusé koleje bude umisténo na odlehlé stran€ k méstu, a pfistup na toto
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nastupisté¢ bude uskutecniovan ptes stavajici uroviovy piejezd. Mohlo by dojit k tomu, ze
v ¢ase odjezdu vlaku bude zaroven projizdét skrz zastdvku dlouhy kontejnerovy vlak.
Cestujici, jez nestihli pied zapocetim vystrahy piejezdového zabezpecovaciho zafizeni tento
piejezd piejit, by se jiz nedostali k nastupisti u nové kusé koleje. Tim padem uz by jim nebyl
umoznén nastup do vlaku. Ale toto se tyka jen vlakd, které v zastdvce Domazlice mésto
budou zacinat. Realizace druh¢ koleje nebude vyzadovat zadné zabory, nebot’ se s tim jiz pii
vystavbe traté pocitalo. Dnes to sice nebude mozné provést pouhym polozenim koleje, musely
by se pouzit opérné a zarubni zdi, takze to technicky nebude problém realizovat. DocCasné
ukonceni elektrifikace v Domazlicich by znamenalo vybudovat trakéni vedeni az K zastavce

Domazlice mésto. Mimo jiné bude v Domazlicich vybudovana nova trakéni transformovna.

3.11.  Zavérecné zhodnoceni — vybér optimalni varianty
Vzhledem Kk tomu, Ze cestovni doba expresniho vlaku z Prahy do Mnichova necelych 6 hodin
(z Plzné do Mnichova je to pies 4 hodiny), ktera je v souc¢asné dobé nekonkurenceschopna
individudlni automobilové dopravé (navic i dnes jezdi z Prahy do Mnichova a zpét IC Bus,
ktery celou trasu zvladne za necelych 5 hodin). Z toho vyplyva, Ze rozhodné nebudeme
pfipoustét variantu bez projektu (tj. stdvajici stav). Je sice pravdou, Ze v soucasnosti je na trati
realizovan ¢tythodinovy takt expresnich vlaki, ale to se méa po dokonceni modernizace tseku
Rokycany (mimo) — Plzen (mimo) zménit na dvouhodinovy takt. Dilezitou roli zde hraje i
pfiméstska doprava v useku Plzent — Stod. Tranzitni vlaky nédkladni dopravy jsou na této trati
V soucasnosti pouze dva, ale v pfipadé¢ odklonli jich zde jezdi vice a perspektivu muze
prestavovat pravé kombinovand pieprava. Pravé kombinované piepravé prispiva 1 fakt, Ze
v Nyfanech se nachazi kontejnerovy termindl. Pro nas to znamena, Ze je nutné vybirat pouze
varianty s elektrizaci nejen kvuli Setrnosti na Zivotni prostiedi, ale u expresnich a nakladnich
expresnich vlakli odpadnou nadbytecné vymény lokomotiv. Navic elektrické lokomotivy mayji
vysSi vykon, takze to pro nas znamend i drobné zkraceni jizdnich dob. Pouze v piipadé
docasné neprovedeni elektrizace na némeckém uzemi, by se elektrizace prozatim ukoncila
v Domazlicich jako stavebni etapa. Pro navySeni kapacity by se urcit¢ hodila nova
dvoukolejna trat’ v podobé¢ varianty 5, kde se dokonce uvazuje s cestovni dobou z Plzné do
Domazlic 21 minut. Ale tu v soucasnosti realizovat nemtizeme, nebot’ se s ptivodni trasou
kiizi 1 vjiz prestavéném useku Stankov — Blizejov. S podobnym problémem se potyka
varianta 2c, kde je zajimavéa skuteGnost, Ze rychlosti nikde neklesne pod 100 kmh™, ale
problém je zase v Zelezniéni stanici Ceska Kubice, do které opét nemiizeme zasahovat.

Varianta 2b se mlze zdat jako uspornd, ale zase je zde omezend kapacita pro ndkladni
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dopravu v obdobi piepravni Spicky a skuteCnost, ze trat bude i nadale v celé délce
jednokolejna, také neni pro nas pfili§ pozitivni. Hife se na takové trati da stabilizovat
grafikon vlakové dopravy pii nepravidelnostech. Tim po odpadnuti variant, které nelze
realizovat nam zbyly pouze dv¢ varianty, a to 4b a 4e. Ve variant¢ 4b je vyhodou dvoukolejna
prelozka pies Ling, ale je ukonéena jiz v ZST Zbiich, kdezto ve varianté 4e je dvoukolejka az
do ZST Stod, ale zde je prelozka pies Liné pouze jednokolejna, coz je nevyhodné pfi
nepravidelnostech v dopravé. Pak to znamena ¢ekani pfed dvoukolejnym usekem, anebo vlak
jedouci vcas vést pies Nyfany, coz pro n¢j znamena zvyseni zpozdeéni. Jesté je ve varianté 4e
misto vyhybny Radonice kratky (cca 2,5 kilometru dlouhy) dvoukolejny tusek pted
Domazlicemi. Proto by se zde urcité hodila moznost kombinovat varianty. V tomto piipadé
by byla dobré pro usek Nova Hospoda — Zbuch zvolit variantu 4b a pro usek Zblch —
Domazlice variantu 4e. Tim by byl usek z Plzné¢ do Stodu dvoukolejny a kapacita pro
nakladni dopravu by byla dostatecnd i v dopravnich $pickach. Pro usek Domazlice — statni
hranice by se hodila varianta 2c, avSak tu jsem vzhledem Kk problému v Zelezni¢ni stanici
Ceska Kubice vyfadil, a tak by se tento tisek zmodernizoval shodné jako ve variant& 2b.
Mozna se zda, ze jsem pravé dosel k vybéru optimalni varianty proveditelnosti, ale neni tomu

tak, nebot’ studie proveditelnosti od firmy SUDOP Praha ma jesté n¢kolik nedostatk:

1. Nikde se nepocita s izemni rezervou pro ptipadné budouci zdvoukolejnéni — zde je

riziko v podobé& nemoznosti dalsiho zvySovani kapacity.

2. Kromé ptelozky ptes Lin€ se optimalizace traté provadi témeét ve stavajici stopé,
coz pro cestujici znamena mnoho neptijemnosti v podobé vyluk a tim i nasazovani
nahradni autobusové dopravy. Tyto vylukové prace s negativnim dopadem pro

cestujici navic stavbu zna¢né¢ prodrazuji, a v hor$ich ptfipadech i prodluZuji.

3. V novostavbé (varianté¢ 5) neni mozZnost zachovani piivodni traté pro regiondlni
dopravu, aby dalkova doprava mohla byt od regionalni oddélena, ¢imz by pak
nova trat’ byla dostate¢n¢ kapacitni 1 pro nakladni dopravu a pro tento smér by
vyuziti kombinované dopravy mohlo byt zajimavé. S 1épe pfipravenou variantou

by nemusela modernizace zasahovat do tiseku Stankov — Blizejov.

4. Nové trat’ se navrhuje pouze na rychlost 200 kmh™, coZ neni piili§ optimalni do
budoucnosti, kdy se pfepoklada vystavba vysokorychlostnich trati alespoii pro

rychlost 300 kmh™ a vice.
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5. Firma SUDOP Praha mi neposkytla rychlostni profil jednotlivych variant ani
sklonové poméry trati. Bylo mi feceno, ze témito podklady tato firma nedisponuje.
Potom tedy nelze vytvofit zadny provozni koncept, nebot’ takovéto podklady jsou
zejména pro tvorbu vyhledového grafikonu vlakové dopravy velmi dilezité. Sice
mi zastupci projekéni firmy poskytli tabulky jizdnich dob a navrhy grafikond, ale
my vibec nemuizeme zjistit, jestli jsou udaje na uvedenych pokladech pravdivé a
spravné vypocitané. Staci chyba i jen v podob¢ jedné minuty a uz nam to muize

rozvratit cely grafikon.

Tyto nedostatky, zejména pak nedostatek uvedeny v bod¢ ¢. 5, pro m¢é znamenaji, Ze si
z variant uvedenych firmou SUDOP Praha, nevyberu zadnou. A navic by si pro nedostatky
uvedené v bodech ¢. 1 — 4, nemél vybrat zadnou variantu od firmy SUDOP Praha nikdo
z kompetentnich zastupcti odborné vefejnosti. Dal§i podrobnosti, K témto variantam vibec
zkoumat nebudu, nebot’ by to pro trat’ Plzeti — Domazlice — statni hranice mohlo znamenat, ze
by nebylo v budoucnosti mozné jiz dale zvySovat maximalni rychlost (jediné za nemalé
finanéni prostiedky vybudovat dalsi zcela novou trat’), abychom drzeli krok se zapadni

Evropou. Nezbyva mi proto nic jiného, nez si poradit uplné jinak.
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4. Pozadavky objednateli

4.1.Ddlkova doprava
V soucasnosti jezdi po trati Plzen — Domazlice — stitni hranice s Némeckem 4 pary
expresnich vlaki v relaci Praha — Mnichov. Vlaky jsou vedeny ve ¢tyfhodinovém taktu. Navic
mezi Prahou a Plzni zastavuji v Berouné, Hotovicich a Rokycanech, coz je pro expresni vlaky
nevhodné. Mezi Plzni a Domazlicemi nikde nezastavuji, na némeckém Uzemi zastavuji
Vv pohrani¢ni stanici Furth im Wald a dale v Zelezni¢ni stanici Cham, Schwandorf, Regensburg
Hbf., Neufahrn, Landshut Hbf. a Freising. Ctyfhodinovy takt expresnich vlakd je také
dlouhodobé netinosny. Ministerstvo dopravy mi poskytlo planovanou objednavku dalkové
dopravy v blizké budoucnosti. Tim se rozumi zejména dokonceni modernizace tietiho
tranzitniho koridoru v tseku Plzenn — Rokycany (pfedpoklad 2017). Expresni vlaky budou
vedeny ve dvouhodinovém taktu na rameni Praha — Plzen — Domazlice — Mnichov, mezi
Prahou-Smichovem a Plzni nebudou nikde zastavovat (Stejné¢ tak budou vedeny expresni
vlaky Praha — Plzen — Cheb vedeny v dvouhodinovém taktu také bez zastaveni mezi Prahou a
Plzni — pravé v prokladu s expresnimi vlaky do Mnichova — vznikne tak hodinovy takt Praha
— Plzen bez zastaveni). Samoziejm¢ vlaky do Mnichova budou i nadéale zastavovat
v Domazlicich na némeckém tzemi pak v Zelezni¢ni stanici Furth im Wald, Cham a
Schwandorf, kde jsou bohuzel tyto vlaky vedeny tvrati dale do Zelezni¢ni stanice Regensburg
Hbf., kde jsou také tyto vlaky vedeny uvrati, a pak dale do Mnichova. Tyto expresni vlaky
jsou na némeckém uzemi soucasti objednavky regionalni dopravy, a vzhledem k poctu
zastaveni odpovidaji spiSe kategorii RE (Regional Express — néco jako u nds spé$né vlaky).
Jako dalkova doprava budou chapany az vysokorychlostni vlaky, které budou jezdit z Prahy
do Mnichova aZ po dokonceni celé vysokorychlostni traté. DalSim pozadavkem ministerstva
dopravy do budoucna je (po modernizaci traté¢ Plzen — Domazlice — statni hranice) situovat
ktizovani expresnich vlakt alespont do stanice Furth im Wald. Podle toho také vyberu
optimalni variantu modernizace (optimalizace) této traté. Pokud vSak bude mozné provadét
ktizovani expresnich vlakti ve stanici Cham, bude to pro ministerstvo dopravy mnohem
zajimav¢j$i. A samoziejm€ na tuto skutecnost také vezmu ohled pii vybéru varianty
proveditelnosti, nebude-li to mit nepfiznivy dopad na finanéni naro¢nost modernizace traté.
V Zadném pfipad¢ neni pozadovano kiizovani téchto vlakd v Zelezni¢ni stanici Domazlice,
byt’ zde zastavuji pro nastup a vystup cestujicich. A uz viibec neni piipustné, aby se tyto vlaky

pravidelné kitizovaly ve stanici, kde pro nastup a vystup cestujicich nezastavuji, jako se déje
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dnes v Zelezni¢ni stanici Ceska Kubice. Tim se akorat zbyteéné prodluZuje jizdni doba
expresnich vlakii, coz je v rozporu se snahou co nejvice zkratit jejich jizdni doby. Kdyz se
vSak ohlédneme zpatky k variantdm proveditelnosti od firmy SUDOP Praha, zjistime, ze
podminku pozadavki ministerstva dopravy ohledné kiizovani expresnich vlaka, mize
spliiovat pouze varianta 4b a ani zde nemusi byt jisté, Ze by tomu tak skute¢né bylo. Ostatni
varianty proveditelnosti viibec tuto podminku nespliiuji. A co se ty¢e navrhu ke kiizovani
Vv zelezniéni stanici Cham, tak k té se ani jedna z variant proveditelnosti vitbec neblizi. Co se
dalkové dopravy tyce, ma do budoucna ministerstvo dopravy jesté jeden pozadavek, o kterém
se zatim pfili§ nikde nezminuje. Pocita se s tim, Ze expresni vlaky budou zastavovat ve stanici
(zastavce) Holysov, coz neni nezanedbatelny pozadavek pii pldnovani. Zastaveni expresniho
vlaku v né&jaké stanici nebo zastdvce znamena prodlouzeni cestovni doby minimalné o 2
minuty, ne-li vice. A pokud se stim ted nebude pocitat, mize zpusobit v planovaném
grafikonu vlakové dopravy totalni rozvrat (napi. dojde ke zkraceni prestupnich dob
v Domazlicich nebo v Plzni — v nejhor$im piipadé se z pfipojnych vlaki mohou nékteré
z nich stat nepfipojem ¢i musela by se predélavat cela dopravni technologie stanice nebo by
nevychazely intervaly kiizovani ve stanicich na jednokolejnych usecich). Stim vSak také
zadna z variant firmy SUDOP Praha nepocita, a to ani vzhledem k planované piestavbé
zelezni¢ni stanice HolySov (nedostatecnd délka nastupni hrany — pouze 170 metrli, oproti
Domazlicim, kde je pozadovano 300 metrti dlouhé nastupisté). Planované kiizovani (vyjma
varianty 5, ktera predpoklada kiizovani expresnich vlakd v zelezni¢ni stanici Furth im Wald,
ale tuto variantu nelze realizovat) a nepocitani se zastavenim v HolySov¢ jsou dalsi duvody,

pro¢ nema vyznam vybirat ani jednu variantu proveditelnosti od firmy SUDOP Praha.

4.2.Regiondlni doprava
V soucasné dobé¢ je na trati Plzeii — DomaZlice zaveden hodinovy takt osobnich vlaki béhem
pracovniho dne a v sedle dvouhodinovy takt (z hodinového taktu v sedle je jeden par vlak
ukoncen v Nyfanech a jeden ve Stodu). Taktovy uzel v Plzni je v minuté 00 a v Domazlicich
v minuté 30 (jizdni fad vSak neni symetricky podle minuty 00). Néktery z osobnich vlaki
kon¢i az v zastavce DomaZlice mésto. Je to sice podle objednatele dopravy v soucasné dobé
vyhovujici, ale cestovni doba osobniho vlaku mezi Plzni a Domazlicemi je 1 hodinu a 10
minut, nebo 1 vice a jednou za ctyfi hodiny rychlé spojeni Plzné¢ s Domazlicemi v podobé¢
expresnich vlaka také neni nijak atraktivni. V useku Domazlice — Furth im Wald jsou vedeny
pouze dva pary vlaki denné (to je dano nejen polohou zastavek, ale i nezajimavym tarifem pfi

jizdé pres statni hranici). Skutec¢né by podle objednatele regionalni dopravy Plzenského kraje
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bylo vhodné zavést i spé€$né vlaky, které by zastavovaly pouze ve vyznamnych Zelezni¢nich
stanicich na trase Plzen — Domazlice (stanice Stod, HolySov a Stankov, také nesmime
zapomenout na zastaveni na zastdvce Plzen-Jizni Predmésti, nebot” zde také bude
nezanedbatelna frekvence cestujicich), coz bylo planovano zavést v lonském grafikonu
vlakové dopravy (2013/2014), avSak z divodu nedostatku finanénich prostfedk se tak
nestalo. Objednavku vlakové dopravy v Plzeniském kraji zajistuje organizator POVED
(Plzenisky organizator vefejné dopravy). Ten v budoucnu pocitd s elektrizovanou trati smér
Domazlice a Spolkova republika Némecko, a se dvouhodinovym taktem expresnich vlakt
(dalkové vlaky sice objednava ministerstvo dopravy, ale pro regionalni dopravu je to velmi
dilezité), coz uz je mnohem atraktivnéjsi nez soucasny ¢tythodinovy takt. Dale Plzensky kraj
pozaduje taktovy uzel expresnich vlak v minuté 00 (poZaduje i ministerstvo dopravy) a hodil
by se v Domazlicich taktovy uzel v minuté 30, coz pravdépodobné bude téZko dosazitelné, a
vzhledem k tomu, Ze souCasna cestovni doba expresniho vlaku z Plzn¢ do Domazlic je 45
minut, tak pouhou optimalizaci stavajici traté takového zkraceni urcité¢ nedosahneme, a potom
bude urcité¢ nezbytné postavit v tseku Plzeit — Stod zcela novou trat. Neni sice nutné mit
v Domazlicich uzel striktné v minuté 30, ale bylo by vhodné, aby do Domazlic tento vlak
Ale 1 tak bude muset se postavit nova trat. Alespon v ptepravnich $pi¢kach by cht¢l POVED
zavést spésné vlaky v useku Plzen — Domazlice, nejlépe v hodinovém prokladu s expresnimi
vlaky, aby byl v tomto useku zajistén hodinovy takt rychlého spojeni Plzné s Domazlicemi.
Pokud by byla dostatecna piepravni poptavka, byly by spéSné vlaky vedeny i1 v ptepravnich
sedlech, a hodinovy takt rychlého spojeni na Domazlice. Co se osobnich vlakil tyce, do
budoucna se predpoklada taktovy uzel v Plzni v minuté 15 a 45. Osobni vlaky by byly vedeny
v tseku Plzen — Stod — (Holy$ov) v pulhodinovém taktu v obdobi piepravni $picky, v sedlech
v hodinovém taktu. Déale do DomaZlic by byly intervaly obsluhy dvojndsobné, s tim Ze opét
bude zéleZet na frekvenci cestujicich a zvazi se tim moznost posileni. Tato veSkera zatim
jmenovana frekvence vlakii by moZzna mohla byt veden po soucasné trati a tim padem
nestavét novou trat’, avSak ve SpiCce by jiz byla v Gseku Stod — Plzen zcela vycerpana
kapacita, a neni vlibec jisté, jestli by spé$né vlaky potom plnily funkci rychlého spojeni, kvili
CastéjSimu kiizovani (zejména pii nepravidelnostech v dopravé). Proto se urcité piikldnim
k varianté, kterd bude obsahovat vystavbu nové traté mezi Plzni a Stodem. V budoucnosti
taktéz Plzensky kraj nevyluuje ani moznost vedeni piimych vlaki v relaci Plzen —
Hefmanova Hut, anebo Plzen — Staitkov — HorSovsky Tyn (bude-li spojeni dostate¢né rychl¢),

coZz uz by na soucasné trati pfes Nyfany opravdu nebylo mozné. Samoziejmé& az dojde
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k modernizaci stavajici a zaroven vystavbé nové traté (bud’ zcela, nebo z¢asti), uvidi se, jaky
rozsah dopravy na dané trati bude ve skute¢nosti provozovan. Vse totiz bude zaviset hlavné
na finan¢nich moznostech Plzefiského kraje, ale také na frekvenci cestujicich. Predpoklada se,
ze praveé provedeni modernizace této celostatni traté a vedeni dostatecného mnozstvi spojt
pfildka nové cestujici a tim paddem cCéastecné omezi pouzivani individudlni automobilové

dopravy, zejména v okoli této trate.
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5. Varianta proveditelnosti od Ing. Kal¢ika

Kdyz uz jsem se rozhodl tak, ze si Zadnou variantu od firmy SUDOP Praha nevyberu, nastava
potom otazka, co se bude d¢€lat s trati dale. Nepiejeme si, aby trat’ ziistala v pivodnim stavu.
Ostatné 1 tuto moznost jsem ve druhé casti, kde jsem jednotlivé varianty uvadél, vyloucil,
nebot’ i varianta bez projektu byla firmou SUDOP Praha uvadéna, pro piipad, ze by se ani
jedna projektova varianta nerealizovala. Musim hledat pokud mozno takové feSeni, které
nebude obsahovat nedostatky, jez maji varianty od firmy SUDOP Praha. Idealni by
samoziejm¢ bylo, aby z uvedenych nedostatkii nase feSeni neobsahovalo ani jeden, avSak
varianty uvedené firmou SUDOP Praha pro mé jsou nepouzitelné. Tim nedostatkem je, jak uz
jsem uvadél, nedodani potiebnych podkladl, ¢imz je rychlostni profil traté a sklonové poméry
traté. Bez téchto podkladii neni mozné rozhodnout, jaké feSeni pro nas bude optimalni.
Vysledkem moji prace méa byt navrzeni vhodného provozniho konceptu této traté, piipadné i
dalsich navazujicich trati. Znamena to, Ze budu muset také vytvofit budouci grafikon vlakové
dopravy. Bez znalosti rychlostniho profilu a sklonovych poméra traté¢ neni mozné sestavit
grafikon vlakové dopravy, nebot’ nijak nemiizeme zjistit jizdni doby, které jsou pro grafikon
nezbytné. To by potom bylo podobné tomu, jako kdyz by projektant navrhoval novou
zelezni¢ni trat, aniz by mél k dispozici mapové podklady (chybély by mu znalosti o
nadmoiskych vyskach, polohach obci a jinych dopravnich cest a dalSich velmi dilezZitych
skute¢nostech potiebnych K projektovani nové zelezni¢ni trat€). Nastésti mi pan Ing. Jifi
Kaléik poskytl zcela novou variantu proveditelnosti Zeleznicni traté Plzen — DomazZlice —
statni hranice. Tato varianta se zcela odliSuje od vSech variant proveditelnosti od firmy
SUDOP Praha, drobnou vyjimkou miiZze byt pouze napojeni trat¢ u odbocky Nova Hospoda,
ktera vznikne jiz pfi realizaci stavby ,,Uzel Plzen — 3. ¢ast — pfesmyk trati“. Bude se jednat o
zcela novou trat’, kterd bude stavéna v parametrech vysokorychlostni traté, coZ uz nam
odstrani jeden z nedostatkli firmy SUDOP Praha. Navic vysokorychlostni trat’ je velkorysym
feSenim do budoucnosti. Traté¢ stavéné pouze na rychlost 160 kmh™ uZ dnes jsou
nevyhovujici, a navic v Ceské republice se v mnoha p¥ipadech ani nejedna o traté s rychlosti
160 kmh™ v celé jeji délce, takze jizdni doba se tim prodluzuje a navysuje spotfeba energie.
Ve varianté¢ 5 od firmy SUDOP Praha je sice usek Plzeii — Domazlice navrhovan na az na
rychlost 200 kmh™, ale tak to neni pro budoucnost dostate¢né mnoho a navic by se stejné

jednalo o konvencni trat’ (tj. trat’ se smiSenou osobni a nakladni dopravou — vyuzivaji ji
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vSechny vlaky), ¢imz se moznost vyuziti maximalni rychlosti sniZuje, zejména pfi
nepravidelnostech v dopravé i vyrazné. Je vSak pravdou, ze i nékteré stavby tranzitnich
zelezni¢nich koridor uz se buduji s vyhledovou rychlosti alespon 200 kmh™ jako naptiklad
ejpovicka prelozka s vice nez Ctyrkilometrovym tunelem, planuji se i tunely mezi Chocni a
Ustim nad Orlici (tunel Hemze a Oucmanice), kde navic smérové na 200 kmh™ vyhovuije i
navazujici trat do Pardubic. Dale s vyhledovou rychlosti 200 kmh™ uvaZuje i na IV.
tranzitnim Zelezni¢nim koridoru. Re$eni proveditelnosti této traté, kterou vypracoval Ing.
Kalcik, pocitd i1 s tratovou rychlosti az 330 kmh™, kterou je mozno pojizdét moderni
vysokorychlostni trat¢ v zdpadni Evropé, a jsou konkurenceschopné individualni
automobilové dopravé. Cestovni doby jsou na nékterych relacich srovnatelné i s leteckou
dopravou (kdyz zapocitdme 1 odbaveni na letiSti). Varianta proveditelnosti od Ing. Kalcika

obsahuje nasledujici rychlosti profil traté Plzen — statni hranice:

Tabulka 2 — Rychlostni profil traté Plzen hlavni nadrazi — VSeruby statni hranice

Rychlostni profil useku Plzen hlavni nadrazi - VSeruby statni hranice
Dopravna Kilometricka poloha V =100
Plzen hlavni nadrazi 0,000 60

1,100 80
Plzen hl. n. - Jizni-Pfedmésti 1,600

2,000 120

3,600 200
Odbocka Nova Hospoda 4,500

6,600 230

10,500 300
Liné 11,500
Odbocka Uherce 13,800

14,200 325
Staiikov VRT 34,300
Odbocka Radonice 48,000

48,500 330
VSeruby 60,000
VSeruby statni hranice 61,065
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Kilometr oznaceni jako 0,000 ptedstavuje Zelezni¢ni stanici Plzen hlavni nadrazi, konkrétné
polohu vypravni budovy. Odsud by se i vysokorychlostni jednotka rozjizdéla. Do kilometru
3,600 (300 metra od zastavky Plzen-Skvriiany ve sméru na Domazlice) bude vSak maximalni
povolena rychlost pouze 120 kmh™, nebot’ zde prochazi hustou zastavbou mésta Plzné a navic
bude nadjizdét dvoukolejnou trat’ ve sméru na Cheb. AZ potom se rychlost zac¢ina zvySovat na
200 kmh™, postupné se rychlost zvySuje az na 325 az 330 kmh™. Statni hranice se na nové
trati bude nachazet v km 61,65 (tj. vzdalenost od mista rozjezdu z Plzn¢€). Po zprovoznéni celé
vysokorychlostni trat¢ na nasem tzemi (a i na némeckém tzemi) bychom dosahli jizdni doby
Z Plzn¢ na statni hranici okolo 15 minut, do Regensburgu potom 45 minut, coz bude urcité
konkurenceschopné individualni automobilové dopravé. Konkurenceschopnost vici
automobilové dopravé by byla mozna i do Mnichova bez provedeni rekonstrukce useku
Regensburg — Mnichov, po rekonstrukci ur€ité. To by samoziejmé vSechno bylo hezké, avsak
zde uz nezalezi pouze na politické vili Ceské republiky, ale i na ochoté Spolkové republiky
Némecko a spolkového statu Bavorsko. Ztohoto diivodu bude nutno vystavbu
vysokorychlostni traté rozdé€lit na etapy, s tim ze ¢ast vlakl bude vyuZzivat nové vybudovanou
trat’ a zbytek bude jezdit po staré trati. Také proto bude nutné¢ kromé vlastni vystavby nové
trat¢ vybudovat i spojky mezi novou a starou trati. I tratové spojky budou vybudované na
vysoké rychlosti (alespoii 160 kmh™, s vyjimkou spojky u Domazlic, kde bude v &sti useku
pouze rychlost 130 kmh™), nebot’ se v takovémto p¥ipadé nebude jednat o zadné provizorium,
ale trat'ové spojky budou i nadéale po dokonceni celé vysokorychlostni traté slouzit osobni i
nakladni dopravé. Pocita se totiz s tim, Ze n¢které vlaky budou vysokorychlostni trat’ vyuzivat
pouze Vv ¢asti trasy, aby se zajistila rychla obsluha vyznamnych mést, které nebude obsluhovat
vysokorychlostni jednotka jedouci z Plzné¢ do Regensburgu, ktera mezi témito mésty pojede
bez zastaveni. Na Ceském uzemi se predpoklada vybudovani dvou tratovych spojek, a to
z odbocky Uherce do Zelezni¢ni stanice ChotéSov u Stoda a dalii z odbo¢ky Radonice do
Domazlic — toto mésto bude vysokorychlostni trat’ mijet. Z toho vyplyva, zZe na naSem Gzemi
bude vystavba nové traté rozd€lena na tii etapy. Na nové trati ve sméru od odbocky Nova

Hospoda budou nachazet tyto dopravny s kolejovym rozvétvenim:
Zeleznicni stanice Liné
Odbocka Uherce — pro sjezd do Chotésova

Zeleznicni stanice Stankov (v nové poloze)
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Odbocka Vranov — napojeni traté od PobézZovic
Odbocka Radonice — pro sjezd do Domazlic
Zeleznicni stanice Vseruby

Na némeckém tzemi se pocita s jednou tratovou spojkou mezi vysokorychlostni trati a
soucasnou trati nedaleko Zelezni¢ni stanice Cham, pro moznost jizdy ze Zelezni¢ni stanice
Regensburg do zelezni¢ni stanice Cham. Vzhledem Kk tomu, ze na pfeshrani¢énim useku je
vyrazné niz$i frekvence cestujicich, nez na useku Domazlice — Plzent a Cham — Schwandorf a
navic je na pieshrani¢nim useku velmi naro¢ny terén, doSel jsem K zavéru, Ze pieshrani¢ni
usek se vybuduje az jako posledni, a ten bude slouzit vyhradné tranzitni dopravé (vcetné
kombinované dopravy) jedouci alesponi v Useku Plzen — Regensburg (v mimoiadnych
ptipadech i kratsi trasu — napf. pfi vylukach). Vybudovanim nové traté ze stanice Cham do
stanice Regensburg Hbf. odstranime jedno velmi nepfijemné zdrZzeni pfti cesté z Prahy do
Mnichova, a tim je Gvrat’ v zelezni¢ni stanici Schwandorf (nutna délka pobytu zde minimalné
10 minut), kam uz po vybudovani tohoto iseku expresni vlak do jedouci Mnichova zajizdét
nebude. Vice nas tsek na némeckém tizemi zajimat nebude. Nyni se podivame na jednotlivé

etapy budovani vysokorychlostni traté.

5.1.1. etapa — sisek: Novd Hospoda — Uherce — ChotéSov u Stoda
Jedna se o zhruba 10 kilometrovy tsek nové dvoukolejné traté, ktery se bude napojovat na jiz
realizovanou stavbu ,,Uzel Plzen — pfesmyk trati“ v t¢ dobé (pfedpoklad zahajeni vystavby
nové traté¢ az po dokoncCeni piestavby Zelezni¢niho uzlu Plzeil). Soucasti této stavby bude i
napojeni na soucasnou zelezni¢ni trat’ ve vyhybné ChotéSov u Stoda a samoziejme i nezbytné
prace na useku, ktery bude soucasti az druhé etapy, aby po zprovoznéni nového useku jiz
nebyly provadény zadné vylukové prace souvisejici s vystavbou dalSiho useku
vysokorychlostni traté. Pravé v tom by méla spocivat vyhoda, Ze se jedna o zcela novou trat’ a
na jeji vystavbu nejsou potieba témét Zadnd omezeni provozu a tim se odstrani hlavné
negativni dopady na cestujici vefejnost. Na novém tuseku traté se vybuduje zelezni¢ni stanice
Ling, ktera se bude nachazet v kilometru 111,500 a dale odbo¢ka Uherce, odkud bude mozné
odbocit do vyhybny ChotéSov u Stoda a dale pokracovat po soucasné trati. Po dokonceni této
etapy budou spojku z odbocky Uherce do vyhybny ChotéSov u Stoda vyuZivat vyhradné
vSechny vlaky, které budou jezdit jiz po nové trati. Tratova spojka bude dvoukolejna, asi 5
kilometri dlouhd, na vysokorychlostni trat’ samoziejmé mimourovilové napojena. Souc¢asnou

trat’ bude mimouroviiové kiizit mezi Zelezni¢ni stanici Nyfany a zastavkou Zbuch. Poté se
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bude napojovat ve vyhybné¢ Chotésov u Stoda, kde se predpokldda radikalni piestavba
vyhybny véetné¢ obou novych zhlavi se Stihlymi vyhybkami, nebot’ celou tratovou spojku
bude mozno pojizdet rychlosti 160 kmh?, po napojeni na soucasnou trat’ se tratova rychlost
bude snizovat na soucasnou hodnotu v mist¢ napojeni. Do budoucna je to velmi vyhodné
feSeni této tratové spojky. Vlak, ktery bude jezdit pies Zelezni¢ni stanici Liné, si pied
odbockou Uherce piipadné sniZi rychlost 160 kmh™(pokud bude takovy vlak mit stanovenou
rychlost vyssi) a béhem jizdy po trat'ové spojce bude mit dostate¢ny prostor snizit rychlost na
soucasnych 90 kmh™ na soudasné trati (po rekonstrukci vyhybny ChotéSov u Stoda a
optimalizaci stavajici tratd bude v tomto misté rychlost 120 kmh™). Tento vlak nebude
zbytecné prekazet rychlejsimu vlaku pred sjezdem z vysokorychlostni traté, nebot’ i vlaky
jedouci rychlosti 160 kmh™ se na kratkych usecich vysokorychlostni traté b&zng vyskytuji.
Kdyby vsak byla tratova spojka stavéna pouze na rychlost tieba 80 kmh™, dochazelo by uz ke
zdrzovéani naslednych vlaki, které budou pokracovat dale po vysokorychlostni trati az do
zahrani¢i a ke snizovani propustnosti traté¢. Tratové rychlosti v Giseku prvni etapy jsme si
uvedli jiz pfi predstaveni varianty proveditelnosti od Ing. Kalcika, vyuzita vSak bude zatim
tratova rychlost pouze o hodnot& 200 kmh™. Realné by mohlo byt i vyuziti rychlost 230 kmh
1 v pipadg, Ze by zde byly provozovany jednotky Railjet nebo Pendolino, ale ispora v jizdni
dob& zde nebude piili§ znatelna, nebot’ usek pro rychlost 230 kmh™ by byl dlouhy pouze 7,2
kilometri. V ném se musi rozjet z rychlosti 200 kmh™ a pted odbo¢kou Uherce opét sniZit
rychlost na 160 kmh™. Proto nam bude sta¢it vlakova soupravy vyhovujici pouze pro jizdu
rychlosti o hodnoté 200 kmh™, coz uz dneska dopravce Ceské drahy a.s. vlastni, a to jak
lokomotivu, tak osobni vozy. Mimo jiné se na prvnim useku vysokorychlostni trat¢ bude
nachézet i misto, odkud bude povolena i rychlost 300 kmh™ a to v kilometru 10,500 (konec 1.
etapy je zhruba v kilometru 13,800). Tato rychlost samoziejmé v 1. etap€ vyuzita nebude, ale
o tom pfesné je vystavba vysokorychlostnich trati, nebot’ je to pldnovani i do vzdalené
budoucnosti, kdy bude maximalni rychlost této traté jiz vyuzita. A mezi jednotlivymi etapami
vystavby budou hotové tseky jiz vyuZzivat rychlou osobni a ndkladni dopravou, proto i zde se
ukazuje vyhoda vystavby vysokorychlostnich trati. Nemusime se tedy obavat toho, Ze se
vysokorychlostni trat¢ budou moci vyuZzivat az po celém jejim dokonceni. Vystavbu celé
vysokorychlostni traté¢ z odboCky Nova Hospoda, az na stitni hranici by technicky bylo
mozné dokoncit uz za 4 roky od zahajeni vystavby, avSak doba jeji vystavby bude zéaviset
hlavné na politickém rozhodnuti (zejména pak pieshrani¢ni usek, kde je nutna koordinace
s vystavbou vysokorychlostni trat¢ na némeckém uzemi). Ted se budeme zabyvat tim, jaké

nam 1. etapa ukaze piinosy vystavby. Predev§im expresni vlaky jiz nebudou jezdit po
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puvodni trati Z Plzn€ do ChotéSova u Stoda pfes Nytany, ¢imz se uvolni kapacita pro osobni
vlaky, které nadéle pojedou pfes Nyfany. Nabizi se tim i moznost vést pfimé vlaky z Plzné do
Heifmanovy Hut¢, kterd lezi na odbo¢né trati vedouci z Nyfan. V Nyianech se také nachézi
vyznamny kontejnerovy terminal, takze uvolnénd kapacita od expresnich vlaki rozhodné
ptijde vhod. A pokud se bude jednat o ndkladni expres, ktery pojede do zahrani¢i, bude mit
pti nepravidelnostech ptfednost dokonce piednost pted osobni dopravou, nebot’ se na ptivodni
trati budou vyskytovat maximalné vnitrostatni spé$né vlaky. I u mezinarodnich spéSnych
vlakl schopnych dostdhnout rychlosti 160 kmh™ se predpoklada jejich vedeni po nové trati
vedouci pres Zzelezni¢ni stanici Lin€é. Nevyhodou vSak ziistdva skute¢nost, Ze napojeni
v odbocce Nova Hospoda je urovinové, takze vlak jedouci od Nytfan do Plzné si mize zejména
pfi nepravidelnostech kfizit trasu s vlakem jedoucim po nové trati ve sméru do ChotéSova u
Stoda, a tim bude dochazet ke zbyte¢nému zdrzeni jednoho znich. Ale je nejspis
pravdépodobné, ze mimouroviiové zapojeni traté¢ od Nyfan by bylo obtizn¢ proveditelné za
nemalé finan¢ni prostiedky az nemozné, nebo by to mohlo narazit na odpor obyvatelstva, a
tim by se vystavba zbyte¢né zdrzovala, zatimco dalkova doprava by stale musela pouzivat
puvodni nerekonstruovanou trat’. Ddle ndm mulze puasobit nelehky kol sestavit grafikon
vlakové dopravy i skutec¢nost, ze trat’ z ChotéSova u Stoda ziistava i nadale jednokolejna, a
priméstska doprava od Plzn¢€ bude koncit ve Stodu, poptipad¢ az v HolySové. Tim padem se
zcela nevyhneme konfliktiim mezi dalkovou a pfiméstskou dopravou (kfizovani vlaki,
ptfipadné 1 predjizdéni), avSak na nové trati expresnim vlakim piimé&stska doprava nebude
prekazet, coz je také ucelem 1. etapy — takzvana segregace dalkové a regionalni dopravy. I pfi
nepravidelnostech v dopravé vyuziji expresni vlaky na nové trati maximalni rychlost a
odpadne zde cekani na kfizovéani vlakd (nepldnované). A nyni uz si ukdZeme konkrétni
piiklad trasovani expresniho vlaku. PouZijeme elektrickou lokomotivu fady 380 CD, jeden
vuz prvni tiidy (Ampz), jidelni viiz (WRmz) a 6 vozl druhé tfidy (Bmz), celkové to znamena
8 osobnich vozfl. Vlakova souprava dosahuje maximélni rychlosti 200 kmh™. Grafikon
vlakové dopravy budeme tvofit v programu FBS, ktery jej umi vytvaret. Museli jsme si vSak
zadat infrastrukturni data, kterd ndm ing. Kalcik poskytl. Souprava bude brzdit v reZimu R a
pro rychlo¢inné brzdéni bude pouzivat rezim R + Mg, skutecna brzdici procenta dosahuji
hodnoty 150 a dale pocitame s 5% prirazkou k jizdni dobé. Vlak bude v useku Plzen hlavni
nadrazi — Schwandorf zastavovat ve stanici HolySov, dale ve stanici Domazlice. Na
némeckém uzemi pak ve stanicich Furth im Wald a Cham. Ve vSech stanicich bude mit pobyt
2 minuty (u expresnich vlakii neni bézné, Ze maji Siroké dvete a pfedpoklada se vysoka

frekvence cestujicich, proto tak dlouhy pobyt), kromé HolySova, kde se pfepoklada pobyt 1,5
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minuty. Expresni vlaky budou jezdit ve dvouhodinovém taktu. V Zelezni¢ni stanici Plzen
hlavni nadrazi ptedpokladdme taktovy uzel v minuté 00, takZe navrhneme odjezd vlaku
Z Plzné v minuté 02 (prozatim neni diilezité, jestli kazdou lichou nebo sudou hodinu — nyni
zkoumame jizdni doby). Ted uz podstatné udaje zndme a muzeme si vlak zobrazit

v grafikonu. Takhle vypada trasa expresniho vlaku odjizdéjici z Plzné hl. n. v 7:02:
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Obrazek 1 — Navrh jizdy expresniho viaku v trase Plzeii — Schwandorf

Ted by bylo vhodné si zadat i vlak jedouci v opaéném sméru. Pfi pozorném pohledu na
grafikon pochopime, Ze to nema zadny vyznam. Do Zelezni¢ni stanice Furth im Wald by vlak
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ptijizdél az v 8:03, coz je pro nas nevyhovujici. Aby v Plzni byl taktovy uzel v minuté 00
sice §lo, ale kiizovani expresnich vlaki by muselo probihat jiz v Zelezniéni stanici Ceska
Kubice, jako se to d¢je dnes, coz je vSak pro nas nezddouci jak uz jsme si vysvétlili
v pfedchozich kapitolach, kde jsme si rozebirali jednotlivé varianty od firmy SUDOP Praha a
pozadavky ministerstva dopravy (objednatel dalkové dopravy). Objednatel dalkové dopravy
jednak pozadoval zastavovani expresnich vlakd v zelezni¢ni stanici HolySov a kfizovani
expresnich vlakl aZ na némeckém tzemi. Tim padem se vylucuje moznost provadét kiizovani
expresnich vlakli ve stanici Domazlice. Teoreticky by zde mohl vzniknout taktovy uzel
Vv minuté nula, ale zase v Plzni by tim padem pftestal fungovat, nebot’ by expresni vlaky potom
odjizdély az po minuté 15. To znamend, zZe se musim snazit premistit kiizovani expresnich
vlakti do zelezni¢ni stanice Furth im Wald. Pro objednatele by sice bylo lepsi, kdyby
ktizovani expresnich vlak vychazelo az do Zelezni¢ni stanice Cham, ale v prvni etapé to
zcela urCité nebude proveditelné, nebot’ by se tim rozpadl taktovy uzel v Plzni, takze
ktizovani budu zcela urcité sméfovat do Zelezni¢ni stanice Furth im Wald. Mohl bych stanovit

ptijezd expresniho vlaku do této zelezni¢ni stanice v minuté 59 (z obou smért, jak vlak od
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Plzné¢, tak i ze sméru Schwandorf) a odjezd v minuté¢ 01 (také v obou smérech). Vzhledem
K tomu, ze v zelezni¢ni stanici Furth im Wald je moderni elektronické zabezpecovaci zafizeni,
je mozné nastavit interval kfizovani na dobu 1 minuty, nebot’ zde vSechny vlaky osobni
59,5 a uz v minuté 0,5 by mohl odjizdét vlak do Plzné. Ve sméru na Mnichov by ale odjezdy
a ptijezdy nebyly shodné, nebot’ jsme si zadali pobyt v této zeleznicni stanici na hodnotu 2
minuty. Nejvétsim problémem je vSak cestovni doba ze stanice Furth im Wald do Plzné¢, ktera
¢ini 61,5 minuty. TakZe by to opét znamenalo, Ze v Plzni by nevychézel taktovy uzel v minuté
00. Znamenalo by to, Ze ostatni pfipojné vlaky Zelezni¢ni stanici Plzeni hlavni nadrazi by
musely prodluzovat zbyteéné pobyty, aby byl pfestup mozny z/do obou smért (jak pro smér
do Mnichova by musely odjizdét z Plzné v minuté 58. Sestavit grafikon by takto sice mozné
bylo, nebot’ z Plzné aZ na odbocku Uherce bude trat’ v celé délce dvoukolejnd, takze by se
vlaky potkavaly nékde mezi zastavkou Plzen-Jizni Pfedmésti a zastavkou Plzen-Skvriany, ale
neexistence taktového uzlu v Plzni by byl dost velky problém. Tim jsem dospé€l k zavéru, ze
neni vhodné realizovat pouze Usek z Plzné¢ do ChotéSova, ale bude nutné néco k vystavbé
nové traté jeSté pridat. Hodilo by se odstranit propad rychlost v Zelezni¢ni stanici Stankov,
nebot’ rychlost 60 kmh™ zbyte¢n& zpomaluje projizdgjici vlaky. Zcela ur¢ité bude Zadouci
provést modernizaci Zelezniéni stanice Domazlice, nebot soucasna rychlost 60 kmh™
z divodu stavu zelezni¢niho svrsku je urcité nedostate¢nd, byt zde vSechny vlaky osobni
dopravy budou zastavovat. Navic je zde velmi potfebné provést vystavbu novych ostrovnich
nastupist’, protoZze soucasna urovilova nastupis$té¢ jsou zcela nevyhovujici a navic sniZuji
bezpecnost pfi kiiZzovani vlakli. Dal§i uZitecnou véci by bylo vybudovani prelozky traté
v useku Blizejov (resp. zastavka Milavée) — Domazlice. Pokud by k tomu nedoslo nyni, zcela
jisté k tomu dojde pfi vystavbé druhé etapy. Prelozka potom bude nutnd z diivodu budovani
tratoveé spojky z vysokorychlostni traté, ktera ve druhé etapé bude pokracovat az do odbocky
Radonice, ktera zde pravé vznikne. Bude se v ni napojovat soucasna trat’ od BliZzejova a dale
trat’ bude pokracovat do Domazlic. Bude vSak zruSena vyhybna Radonice, nebot stopu
puvodni trat€¢ nova trat’ Castecné opusti. Tratovd spojka z odbocky Radonice bude
dvoukolejna, jejiz soucasti bude i novy razeny tunel Bofice o délce 850 metrd. Do doby
realizace vysokorychlostni traté v useku odbodka Uherce — odbocka Radonice, bude
v Radonicich piechod z jednokolejné traté¢ na dvoukolejnou trat’ do Domazlic. Znamena to,
ze vlak po odjezdu z Blizejova za zastdvkou Milavée pojede po pielozce pres odbocku

Radonice po nové dvoukolejné trati do Domazlic. Na celé pielozce bude dovolena rychlost
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120 kmh™ misto soucasnych 70 — 90 kmh™. Navic se vlaky budou moci pied Domazlicemi
mijet, coz bude ndhrada za zruSenou vyhybnu Radonice. Jestli po provedeni téchto dalSich
jmenovanych upravach bude vychazet kiizovani expresnich vlakl do zelezni¢ni stanice Furth
im Wald uz vSak nema pftili§ vyznam zjistovat, nebot’ Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni
organizace pocitd s modernizaci trat¢ v soucasné stop€, avsak soucasti modernizace bude i
nova trat’ trasovand pres Zelezni¢ni stanici Liné. I to pro nds mize mit jisté vyhody, nebot’
budeme mit 1 velmi kvalitni trat’ pro regionalni dopravu a navic stejné¢ musi dojit i
k elektrizaci traté, se kterou na soucasné trati pocitame i v ptipad¢€, Zze by se neprovadéla jeji
modernizace, ale stavéla by se pouze vysokorychlostni trat’. Nevyhodou vsak zlstavaji vyluky
traté, které budou pii modernizaci trat’ nutné. Kdyby se modernizace stavajici traté provadéla
az po vystavbé druhé etapy vysokorychlostni traté, nedochazelo by u expresnich vlakl
k nahradni autobusové dopravé, piipadné odklonim pies Klatovy, a dalkova doprava by
jezdila bez jakychkoliv omezeni, alespon v tseku Plzen — Domazlice a kontejnerové vlaky by
nemusely zbytecné jezdit po odklonové trase. U variant od firmy SUDOP jsme pravé
provadéni jakékoliv varianty modernizace oznacili za nevyhodné praveé z ditvodu naro¢nych
vylukovych praci se zastavenim provozu. Ale kdyZ uz se ministerstvo dopravy rozhodlo o
modernizaci traté¢ ve stavajici stopé, budeme pocitat jiz s modernizovanou trati. Dne

2. 4. 2015 tuto skute¢nost sdélil ministr dopravy Dan Tok ve zpravach CT 24:

Z Prahy do Mnichova po nové zeleznici? Ne, ministii chtéji modernizovat stavajici

Protoze jsou mi znamy tyto skutecnosti, zadal jsem si do programu FBS rychlostni profil
modernizované traté, a timto rychlostnim profilem budu dale pracovat. Tabulka rychlosti

modernizované traté (sek Blizejov — Domazlice uz vSak v nové stop€) je nasledujici:

Tabulka 3 — Rychlostni profil traté Nova Hospoda — Nyrany — Staiikov — DomaZzlice

Rychlostni profil iseku Nova Hospoda - Nyiany - Staiikov - Radonice - DomaZlice

Dopravna Kilometricka poloha V 100 V 130 V 270
Odbocka Nova Hospoda 114,100 110 120 160
117,326 140
Vejprnice 117,396
120,326 140
122,296 80 80
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122,976 130
Nyrany 123.124
123,268 110 120
123,576 150
125,526 100 115
125,976 110 120
127,376 130
127,426 90 95
128,326 100 110
128,376 140
129,026 110 120
ChotéSov u Stoda 130,200
130,926 115
131,826 120
133,276 85 95 110
134,876 100
134,926 90
Stod 134,951
135,226 100 120 120
137,226 85 90 105
140,026 120
140,056 100 105
140,476 110
HolySov 142,540
144,116 80 90
144,126 105
145,326 120
145,366 100 120
147,876 60
147,886 60 60
148,276 80
148,286 80 80
Staiikov 148,819
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149,076 100
149,276 100 120 120
Stafikkov-Vranov 151,265
152,426 115
152,926 120
155,836 80 90 110
156,876 105
BliZejov 156,960
158,326 85 95
159,126 95 105 120
160,726 100
161,026 110 120 140
161,426 150
162,776 120
Odbocka Radonice 163,238 160 160
163,238 130
Domazlice 168,088
Pro uplnost si jesté ukazeme rychlostni profil useku Domazlice — Cham — Schwandorf:
Tabulka 4 — Rychlostni profil trazé¢ Domazlice — Schwandorf
Dopravna Kilometricka poloha | V=100 | V=130 | V=270
Domazlice 0,000 60 60 100
0,720 90 90 110
5,217 60 60 80
5,768 70 70 100
DomaZzlice-Pasecnice 5,873
6,294 80 80
6,882 90 90
7,659 70 70
8,378 80 80
10,502 70 70
Cesk4 Kubice 11,082 80 80 120
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Ceska Kubice statni hranice/

Furth im Wald Grenze 16,056
Furth im Wald 22,761 70 70 100

23,882 110 110 130
Arnschwang 27,672

28,582 120 120

32,482 110 110
Kothmaiflling 35,102

35,882 100 100 120
Cham (Oberpf) -
Schwe(genschp;r)lze 39,342

41,182 80 80
Cham (Oberpf) 41,942

43,082 100 100

44,482 130 130 150

49,782 110 110 140
Roding 53,602

53,882 100 100 130

54,182 110 110 140

59,782 100 100 130
Neubiu 60,372 110 110

60,482 120 120 150

64,482 130 130

68,082 120 120

69,582 130 130
Bodenwdohr Nord 69,852

75,382 120 120
Altenschwand 77,242

77,782 130 130

80,982 110 110 140

81,582 120 120 120
Wackersdorf 82,942

85,682 110 110
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88,882 80 80 80

Schwandorf 89,982

Samoziejmé, ze u Domazlic provedeme vystavbu pielozky traté¢ z davodu budouciho napojeni
Domazlic na sit’ vysokorychlostnich trati, proto v useku Blizejov (resp. Milavce) — Domazlice
nebude trat’ ve stavajici stopé modernizovat, nebot’ by se tim jednalo o zmafenou investici a
do budoucna bychom méli potom problémy s vystavbou vysokorychlostni traté dale
k némeckému tzemi. Vyhodou pro nas vSak bude, Ze vSechny stanice budou vybaveny
novym zabezpecovacim zafizeni, budou pln¢ peronizované, bude zajisténa minimalni uzitecna
délka alespon jedné predjizdné koleje o hodnoté 780 metri ve vSech stanicich pro kfizovani
dlouhych néakladnich expresii (vyjimkou vSak bude Zelezni¢ni stanice Stankov, kde tuto
podminku nebude mozné splnit z divodu nevyhovujicich prostorovych pomérid v okoli
zelezni¢ni stanice). Modernizace stavajici traté¢ v useku odbocka Nova Hospoda — vyhybna
Chotésov u Stoda se samoziejm¢é bude provadét az po zprovoznéni prvni etapy
vysokorychlostni traté. Alespon Castecné se dalkova doprava a tranzitni nakladni doprava
vyhne vylukam pfi modernizaci soucasné traté pres Nyfany. Samoziejmosti modernizace traté
V ptivodni stopé je 1 zavedeni profilu V130 a Vk (rychlost pro soupravy s naklapéci skiini). A
nyni se podivame, jak bude vychazet cestovni doba expresniho vlaku z Plzné do stanice Furth

im Wald, pokud by vlak z Plzn¢ odjizdé€l v minuté 03:
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Obrazek 2 — Navrh jizdy expresnich a spesnych viakii 1. etapa
Vidime, ze po vybudovani budouci tratové spojky u Domazlic a po modernizaci stavajici
traté ptes HolySov a Staitkov, dosdhneme cestovni doby mezi stanicemi Plzeni hlavni nadrazi a

Furth im Wald 56 minut (se zastavenim v HolySové a v Domazlicich — pobyty jsem jiz
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uvadel), coz je pro nas uz vyhovujici, nebot’ kiizovani expresnich vlakli bude do Zelezni¢ni
stanice Furth im Wald bez problémut vychazet. Ze stanice Furth im Wald by vlak do Plzné
0djizdél v minuté 01 a do Plzn€ by pfijel v minuté 57. Krdsné ndm v Plzni vychazi taktovy
uzel v minut¢ 00. Zelenou barvou v grafikonu jsou oznaceny spésné vlaky z Plzné do
Schwandorfu (resp. jejich piikladné trasy). Spésné vlaky budou zastavovat v Linich, ve Stodu,
vV Holysové, ve Stankové, v Domazlicich a v zastavce Domazlice mésto. VSude kromé Lini
(pobyt 0,5 minuty) se pfedpoklada pobyt 1 minuta, coz je mozné v piipadé nutnosti upravit.
Naptiklad, aby vychazelo kiizovani do sousedni stanice, mlize se pobyt zkratit az na 0,5
minuty. Nebo aby z divodu ¢ekani na ki¥izujici vlak ne¢ekal v jedné stanici pfili§ dlouho
(napf. 4 minuty), prodlouzi se mu pobyt v jiné stanici — alesponi se Cas lépe vyuzije k nastupu
a vystupu cestujicich. Vlak bude veden jednotkou fady 640 (RegioPanter — budeme
predpokladat, Ze se tyto jednotky budou vyrabét i pro jizdu pod sttidavym napétim 15 kV, 16
a 2/3 Hz). Kiizovani spé$nych vlakl vychazi do zelezni¢ni stanice Stod a na némeckém tuzemi
prozatim do zelezni¢ni stanice Cham. S expresnimi vlaky se budou potkavat mezi odbockou
Radonice a Zelezni¢ni stanici Domazlice, ¢imz bude zdivodnéno vybudovani tratové spojky
Z budouci vysokorychlostni traté. Na némeckém izemi zatim vychdzi kiizovani s expresnimi
vlaky do stanice Altenschwand (je to pohledu dopravniho je to spiSe vyhybna, nebot” Zadné
osobni vlaky pro nastup a vystup cestujicich zde nezastavuji — od roku 2001). AvsSak
ptedpokladdme, Ze mezi stanicemi Domazlice a Cham budeme se spéSnymi vlaky zastavovat
viude (Babylon, Ceska Kubice, Furth im Wald, Arnschwang, Weiding a KothmaiBling, a na
némeckém uzemi jesté ve stanice Roding (vSude pobyty pil minuty). Potom nam kiizovani na
némeckém Uzemi muize vyjit v jinych stanicich. DalSimi vlaky a Casovymi Upravami se
budeme vice zabyvat v ¢asti ,,Navrhovany provozni koncept”, kde budeme feSit i osobni
vlaky a nédkladni trasy pro kontejnerové vlaky (jak tranzitni, tak i pro obsluhu vlecky
METRANS v Nytanech). Ale nejlepsi by bylo, kdyby se po dokonceni prvni etapy vystavby
vysokorychlostni traté¢ zacala budovat jeji druhd etapa, abychom méli vysokorychlostni trat
vybudovanou az do Domazlic. Expresni vlaky by tak v celé délce vyuzily novou trat’ a tim by
dosSlo k uvolnéni kapacity na soucasné trati. Tranzitni ndkladni vlaky by novou trat’ také
vyuzily. Odpadne kiizovani vlakt natseku Plzen — Domazlice. Navic se zcela vyhneme
plvodni Zelezni¢ni stanici Staiikov, kde chybi dostatecné dlouhé koleje pro kiiZzovani téchto
vlakii svlaky osobni dopravy. Proto je =zapotiebi, aby se co nejdiive dostavéla

vysokorychlostni trat’ aZ na odbo¢ku Radonice (Domazlic).
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5.2.2. etapa — tisek: Uherce — Radonice — Domailice
Druhé etapa budovani vysokorychlostni trat€ znamena vystavbu nové dvoukolejné traté mezi
odboc¢kou Uherce a odbotkou Radonice, ¢imz nam vznikne souvisla dvoukolejna trat’ z Plzné
do Domazlic, ¢imZ dojde na nasem uzemi k vyraznému navyseni kapacity traté. Usek nové
trat¢ bude zacinat v kilometru 113,800 (konec prvni etapy — ve skutecnosti bude vystavba
zaCinat o n¢kolik stovek metri dale smérem od Plzné€, protoze se v prvni etapé vystavba
ukonci tak, aby pravé pii vystavbé druhé etapy nebyl nijak narusen provoz po dokonceni
prvni etapy) a koncit v kilometru 148,000. Trat'ova spojka z odbocky Radonice do Domazlic
bude sice jiz soucasti prvni etapy, ale zde uz se néjaké vylukové prace s dopadem na provoz
budou muset provadét. Prvni tratova kolej z Domazlic do odbocky Radonice bude v misté
ptechodu z dvoukolejné traté na jednokolejnou (bude vybudovana provizorni vyhybka) kiizit
budouci stopu nové vysokorychlostni traté. Provizorni vyhybka se bude nachazet té¢sné¢ pred
novym mostem ,,Radonice* ve sméru od Domazlic. Prace na Zelezni¢nim spodku (zemni
prace, umélé stavby) bude v prostoru odbocky Radonice hotovy jiz v prvni etapé, ve druhé
etapé zde budou provadény prace zejména na zeleznicnim svrsku (pokladka kolejovych poli,
vyhybek, sypani stérku, podbijeni apod.) prace na trakénim vedeni a ve finale pak montéaz
sdélovaciho a zabezpeCovaciho zafizeni pro nové uvazovanou konfiguraci odbocky.
Z hlediska provozu to v8ak bude znamenat u Domazlic omezeni provozu, protoze po dobu
stavebnich praci na odbo¢ce Radonice bude fakticky zrusen dvoukolejny tsek Domazlice —
odbocka Radonice pro jizdy smérem od/do Blizejova a dale po sou€asné trati. Po dokonceni
druhé etapy vystavby vysokorychlostni traté¢ bude sice tratova spojka z Radonic do Domazlic
dvoukolejnd, ale vlaky jedouci z Domazlic do Blizejova budou mezi Domazlicemi a
odbockou Radonice vyuZivat pro svoji jizdu druhou tratovou kolej, tj. protismérnou pro jizdu
z vysokorychlostni trat¢ do Domazlic, takZe pii tvorbé grafikonu si budeme muset déavat
pozor na tyto kolizni jizdy. Pro opacny smér to vadit nebude, nebot’ vlak od Blizejova pojede
po druhé tratové koleji a vlak z Domazlic do Plzné jedouci po vysokorychlostni trati pojede
po prvni tratové koleji (po spravné), aby po ni mohl pokracovat az do Plzné. Proto pfi
vystavbé této etapy bude nutné kompletné¢ dokoncit nejdiive cely tsek vyjma odbocky
Radonice, ta by se piestavovala az jako posledni v poradi. Jde o to, aby dvoukolejny tsek
mezi Radonicemi a Domazlicemi slouzil co nejdéle, nebot' jej po dokonceni prvni etapy
potiebujeme. Po zahdajeni stavebnich praci na odbo¢ce Radonice za¢ne jednokolejny provoz
do Domazlic, mezi Blizejovem a Domazlicemi nebude moZzné nikde kiiZovat. A protoze

v tomto useku je navrhovano mijeni expresniho vlaku a spéSného vlaku, budou se muset
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opravit Casy piijezdl a odjezdl v nékterych stanicich, aby kfizovani vlakti vychazelo do
Domazlic. Pokud by takovy problém nastal u osobnich vlaki, je mozné, Ze se kiizovani
pielozi az do Zelezni¢ni stanice Blizejov, anebo se ¢ast vlakil nahradi ndhradni autobusovou
dopravou. K aplnému dokonceni konfigurace kolejisté na odbofce Radonice bude
vyzadovana dal$i vyluka, kdy bude zcela pferuSen provoz v Gseku Domazlice — Blizejov a
vSechny vlaky minimélné v dot¢eném useku (je mozné, Ze vSechny vlaky budou nahrazeny az
do Stankova) budou nahrazeny nahradni autobusovou dopravou. Ale pozor — toto vSak
nebude platit pro expresni vlaky. Ty si po zahajeni nepietrzité vyluky mezi Domazlicemi a
Blizejovem dokonce polepsi. Bude jiz dokoncend celd vysokorychlostni trat’ az do odbocky
Radonice, a i zapojeni prvni tratové koleje od Domazlic. Expresni vlaky stejné kiizuji ve
stanici Furth im Wald, takZe se na vysokorychlostni trati pfed Domazlicemi potkavat urcité
nebudou. Vlak jedouci z Plzn& klidn& miize v Linich, nebo na odbo&ce Uherce piejet na prvni
tratovou kolej a dale po ni pokracovat az do Domazlic. Pro cestujici pouZzivajici expresni
vlaky to bude rozhodné¢ vybornd zprava, nebot’ se po dokonceni prvni etapy (a samoziejmé
ptfestavbou piivodni trati) nesetkaji s zddnou nepftetrzitou vylukou z ditvodu stavebnich praci a
tim 1 nahradni autobusovou dopravou (ta bude nutnd pouze z diivodu udrzbovych praci na
soucasné trati). Po skonceni nepietrzité vyluky na odbocce Radonice jiz predpokladejme
zahajeni provozniho konceptu, ktery navrhujeme po skonéeni druhé etapy vystavby
vysokorychlostni traté. Na nové trati se bude nachdzet nova Zelezni¢ni stanice Stafikov a nova
odbocka Vranov — odtud povede jednokolejna tratova spojka do mezistani¢niho useku
Staiikov (na soucasné trati) — HorSovsky Tyn. Tim se ndm nabizi 1 moZnost vést pfimy vlak
Z Plzné do HorSovského Tyna. Rychlost do odbo¢ného sméru na odbocce Vranov se
pedpoklada o hodnoté 130 kmh™. Vyhledové se uvazuje i o tieti koleji ze Staitkova do
odbocky Vranov, ktera by slouzila vyluéné pro vlaky jedouci do HorSovského Tyna nebo az
do Pobézovic. Vlaky jedouci od HorSovského Tyna koncici ve Stailkkové by tim padem
nektizili hlavni tratové koleje vysokorychlostni traté. Treti kolej se vSak predpokladéd az ve
tteti etap¢ vystavby vysokorychlostni traté, nebot az po uplném dokoneni bude
pravdépodobné, Ze v nové stanici Staitkkov bude néjaky vlak zastavovat pro néastup a vystup
cestujicich, a tim budou jezdit i vlaky jedouci do/z HorSovského Tyna vychozi/koncici
V Zelezni¢ni stanici Staiikkov (nové). Nova trat’ bude soucCasny mezistani¢ni Gsek Staitkov —
HorSovsky Tyn podjizdét, na této trati se vybuduje novy nadjezd. Vzhledem k tomu, ze se
nova trat’ bude nachdzet zapadné od vyhybny ChotéSov u Stoda. Bude se muset nova trat
dostat na vychodni stranu od soucasné trat’, nebot’ soucasna trat’ se na tu vysokorychlostni

bude napojovat zprava ve smeru jizdy od Plzn€, coz znamena, Ze sou€asnou trat’ bude muset
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jesté jednou mimouroviiove prekiizit. Stane se tak v mezistanicnim useku Stankov — Blizejov.
Nova trat’ bude vedena po estakddé a soucasnou trat’ zde bude nadjizdét. Vystavba tohoto
kiizeni bude probihat bez zdsahu do stopy soucasné traté (vyjma piipadného ziizeni
neutralniho pole pii vystavbé estakady). Protoze soucasna trat’ po dokonceni druhé etapy
vysokorychlostni trat¢ bude i1 nadale slouZzit regiondlni dopraveé, neni Zadny problém
s vystavbou nové traté vzhledem k tomu, Ze mezistanicni tsek Stafikov — Blizejov byl v letech
2005 a 2006 modernizovan. Do tohoto tiseku se nebudou provadét zadné zasahy (krome
vystavby trakéniho vedeni — to ale také neni piekazkou), a proto nemusime ¢ekat s vystavbou
az do roku 2026, aby nedoslo ke znehodnoceni dfive vynalozené investice. VySe popsana
varianta je mnohem lep$i nez varianta proveditelnosti 5 od firmy SUDOP Praha, ve které byla
projektovana novostavba dvoukolejné traté na rychlost 200 kmh™, avsak s mnoha zasahy do
soucasné traté, vetné Useku Stanikov — Blizejov. Jesté se na novém useku vysokorychlostni
traté¢ planuji vybudovat dva razené tunely, prvni z nich bude mit délku 2150 metra a tunel
,Milavée“ bude dlouhy 420 metrii. Tratova rychlost 300 kmh™ zagina v useku, ktery je
soucasti prvni etapy vysokorychlostni traté, dale v kilometru 14,200 se tratova rychlost zveda
a7 na 325 kmh™, ktera pokratuje az do odbotky Radonice a na tomto Gseku se jedna o
maximalni rychlost. Rychlost 300 kmh™ uZ by pfi jizd& z Plzné do Domazlic se dala vyuZit,
protoze délka useku, ktery je mozno pojizdét touto rychlosti dosahuje zhruba 38 kilometra,
avsak to by si dopravei museli zakoupit nové vysokorychlostni jednotky. Nejmodernéjsi
vysokorychlostni jednotka ICE ma maximalni povolenou rychlost 330 kmh™, takze je mozné,
7e i rychlosti 325 kmh™ by na novém useku dosahla. Ale piesto bychom se méli drzet nézoru,
ze noveé vysokorychlostni jednotky by se potidily, az kdyz bude zcela dokoncena vystavba
vysokorychlostni trat€¢ na naSem Uzemi (a samoziejmé na némeckém Uzemi také). Pro nas
provozni koncept v druhé etapé 1 nadale pouZijeme stejnou soupravu pro expresni vlaky jako
v predchozi etapé (tj. lokomotiva fady 380 CD + 1x Ampz + 1x WRmz + 6x Bmz), to
znamena, ze tyto vlaky budou pojizdét vysokorychlostni trat’ rychlosti 200 kmh™. V zaloze
mame moznost nasadit na expresni vlaky misto klasickych soupravy jednotky Railjet, které
maji maximalni rychlost 230 kmh™, coz nam mize n&jakou tu minutu uspofit. Nyni viak
budeme zkoumat, kam bude vychazet kiizovani expresnich vlakl, kdyz poZzadujeme taktovy
uzel v Plzni v minuté 00. Stale se budeme drzet pozadavku ministerstva dopravy, tj. alespon
Vv Zelezniéni stanici Furth im Wald. Ale tim, Zze dojde k dobudovani vysokorychlostni traté az
do Domazlic, nabizi se i moznost kifizovani v zelezni¢ni stanici Cham, coZ i ministerstvo
dopravy povazuje jako lepsi variantu. Tentokrat vSak expresni vlak nebude zastavovat

Vv HolySovée, nebot jej zcela miji. Na soucasné trati bude zastaveni expresniho vlaku
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Vv HolySov€é nahrazeno spéSnymi vlaky jedouci pfes zelezniéni stanici Liné a
z vysokorychlostni traté sjedou na odbotce Uherce do ChotéSova u Stoda. A nyni se

podivame na zakresleni expresniho vlaku do grafikonu vlakové dopravy po dokonceni druhé

etapy:
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Obrdzek 3 — Navrh jizdy expresnich viakii — 2. etapa
Kdyz pohlédneme na grafikon, vidime, Ze kiizovani expresnich vlakti vychazi do Zelezni¢ni
stanice Cham. A to je pro nas vyborné, nebot jsme bez problému splnili podminku
ministerstva dopravy, které pozadovalo kiizovani alesponn do Zelezni¢ni stanice Furth im
Wald, ale je lepsi kdyZz kiizovani vyjde do Zelezni¢ni stanice Cham. Navic vychazi uzel
V Zelezni¢ni stanici Schwandorf v minuté¢ 30 a podobné to vychézi také v Zelezni¢ni stanici
Domazlice. Pro Plzen je uzel v minut€¢ 00 naprostou samoziejmosti. Spésné vlaky do
Domazlic ptedpokladame v hodinovém taktu, ve dvouhodinovém budou pokracovat az do
Zelezni¢ni stanice Schwandorf. Tim dojde oproti prvni etapé ke zlepSeni spojeni ze Stanikova,
HolySova a Stodu do Plzn¢ nebo Domazlic a naopak, a navic pro obsluhu HolySova dojde
k nahrazeni expresnich vlaku, které ptes néj jiz jezdit nebudou. Navic se kontejnerové vlaky
vyhnou Zelezni¢ni stanici Staitkov na plivodni trati, takze pro né¢ odpada problém s kratkymi
dopravnimi kolejemi, nebot’ v nové stanici Stafikov na vysokorychlostni trati jsou pfedjizdné
koleje dostatecné dlouhé pro kontejnerové vlaky o délce 750 metrii. Mimo jiné tato Zelezni¢ni
stanice bude ve druhé etapé slouzit pouze jako vyhybna, protoze tam zadny vlak osobni
dopravy zastavovat nebude, a to ani v pfipadé, ze by byl objednan piimy vlak z HorSovského
Tyna do Plzné. Ten by nikde nezastavoval. Pro kontejnerové vlaky bude stézejni usek ze
zelezni¢ni stanice Domazlice do Zelezni¢ni stanice Furth im Wald, mezi nimiz se nachazi

pouze zeleznicni stanice Ceskd Kubice a oba mezistaniéni useky jsou dlouhé pies 10
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kilometrti. Mezi stanicemi Furth im Wald a Cham se je$t¢ nachédzi Zelezni¢ni stanice
Arnschwang a Kéthmaiflling, a navic na némeckém uzemi jsou mezistani¢ni useky mnohem
krat$i, nez ve zminéném kritickém tuseku. Nepomahaji ndm ani nepiiznivé sklonové pomery,
proto nakladni expresni vlak o hmotnosti 2500 tun a délce 750 nezbytné vyzaduje dvé
elektrické lokomotivy fady 386. Kdyby tento vlak byl tazen pouze jednou lokomotivou, mél
by zna&né problémy pii rozjezdu v Zelezni¢ni stanici Domazlice. Usekem ze stanice Cham do
stanice Schwandorf se zabyvat pfili§ nebudeme, protoze se zde uz nabizi moznost, Zze na
némeckém uzemi bude hotova vysokorychlostni trat’ ze zelezni¢ni stanice Regensburg Hbf.
do Zelezni¢ni stanice Cham. Zda ale tento usek bude vybudovan nebo ne, o tom si uz
rozhoduje politika na némecké strané€. Provozni koncept k této etapé je uveden v ¢asti 6.,

kapitole 3.

5.3.3. etapa — usek: Radonice — stdatni hranice
Tteti a zaroven findlni etapa, znamena dobudovani celé vysokorychlostni trat¢ na nasem
uzemi. Tato etapa na rozdil od ptedchozich je pln¢ zavisla na vystavbé vysokorychlostni traté
1 na némeckém Uzemi. Bez vystavby nové traté na némeckém tzemi by 3. etapa nedavala
zadny smysl. Trat’ by koncila na statni hranici a nicemu uzitenému by neslouzila. Na ¢eském
uzemi se bude jednat o vybudovani useku z odbocky Radonice na statni hranici a soucasti
bude i vybudovani vyhybny VSeruby, ktera bude slouzit pro ptipadné piedjizdéni vlaku a pfi
mimotadnostech a vylukach 1 pro kiizovani vlakd. Soucésti budou i1 dva kratsi tunely (délky
250 a 450 metrt), jedno piemosténi soucasné traté z Domazlic do Klatov. Trat' bude
samoziejmé dvoukolejna a elektrizovana v celé délce. Na némeckém tzemi se bude jednat o
vybudovani useku od statni hranice, k hotové vysokorychlostni trati konéici u zelezni¢ni
stanice Cham (pfedpoklada se, ze vysokorychlostni trat’ ze stanice Regensburg Hbf. do
stanice Cham bude jiz v provozu). Vystavba zbylé ¢asti vysokorychlostni traté¢ bude probihat
zcela bez prerusSeni Zelezni¢niho provozu na jiz hotové ¢asti vysokorychlostni trati (nezbytné
nutna ¢ast z této etapy bude vybudovana jiz ve druh¢ etapé — kolejovy svrsek a ¢ast trakéniho
vedeni). Soucasnou trat’ vilbec na nasem Uzemi nebude nikde kiizit (ani mimouroviiove),
takZe se vystavba nedotkne soucasné trati. 500 metri za odbockou Radonice smérem
k némeckému zacina rychlost o hodnoté 330 kmh™, ktera pokracCuje az na statni hranici a dale
do Némecka. Jakmile se celd vysokorychlostni trat uvede do provozu a zakoupi
vysokorychlostni jednotky ICE, bude cestovni doba timto vlakem v trase Plzenn — Regensburg
Hbf. Cinit 45 minut. Tato jizdni doba vlaku uz je na 100% konkurenceschopna individualni

automobilové dopravée (teoreticky moznost i denniho dojizdéni). Samoziejmé, ze tento vlak
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nepojede jen v tomto useku, ale zcela uréité bude zacinat ve stanici Praha hlavni nadrazi. Ze
stanice Regensburg Hbf. bude pokracovat minimalni do stanice Miinchen Hbf., nebo
Niirnberg Hbf. a mozna i déle (napi. do Patize). Do vSech stanic, které jsem jmenoval, bude
vysokorychlostni vlak taktéz konkurenceschopny individudlni automobilové dopravé, coz
urcité piilaka nové cestujici a dojde tim k omezeni individualni automobilové dopravy. Dale
ptestanou jezdit IC busy, které v soucasné dobé¢ konkuruji vlakové dopravé. Pfi téchto
lakavych dojezdovych Casech bude zadouci vést tyto vysokorychlostni vlaky v hodinovém
taktu samoziejm¢ se zachovanim taktového uzlu v Plzni v minuté 00. Dostate¢nou kapacitu
dokonceni vysokorychlostni traté pfinese i ndkladni dopravé, nebot’ pro nékladni vlaky zcela
odpadne ¢ekani na kiizovani vlakt. Tyto vlaky tak mohou ¢ekat pouze na piedjeti rychlejsim
vlakem. | kdyz rozjizdéni téchto vlakl uz bude méné Casté, bude nutné nakladni expres o 35
vozech vést dvéma lokomotivami, protoze jsou na vysokorychlostni trati ndro¢né sklonové
poméry (az 18%o). Je totiz potieba, aby byl nakladni expres dostatecné rychly, nebot’ zde
budou jezdit vlaky rychlosti az 330 kmh™. Neni Zadouci vysokorychlostni vlaky omezovat
jinymi vlaky. Tim je vystavba vysokorychlostni traté Plzen — statni hranice — Regensburg
Hbf. dokoncena. Vystavba bude zélezet hlavné na politickém rozhodnuti jak ceské, tak
némecké strany. Je pravdou, Ze vystavba vysokorychlostni trat¢ bude na némeckém tzemi
mnohem naro¢néjsi, nejen dobou vystavby, ale i finanéné. Na tseku Regensburg Hbf. — Cham
se bude nachéazet celkem 7 tunelll, z toho dva vice nez kilometrové. Déle pfi vystavbé tseku
Cham — statni hranice s Ceskou republikou vznikne dalsich 5 tuneld, z nichZ jeden bude vést
pii vystavbé 3. etapy budou pfevazné na némecké strané. Ale samoziejmé musi byt snahou
celou vysokorychlostni trat’ co nejdiive dobudovat, abychom dosahli pozadovaného efektu
z celé vystavby. Vice se touto etapou budeme zabyvat v provoznim konceptu — cast 6.,

kapitola 4.
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6. Navrhovany provozni koncept

6.1.0becny postup
ProtoZe infrastrukturni podklady k modernizaci trat’ jiz mame kompletni a tim padem vime,
jak trat’ bude vypadat v jednotlivych etapach vystavby, je nyni mozné sestavit provozni
koncept pro jednotlivé etapy. Zde se budeme zabyvat nejen trati Plzenn — Domazlice — statni
hranice, ale také se budeme zabyvat navaznymi tratémi, které se na tuto dilezitou celostatni
trat’ mezinarodniho vyznamu napojuji. Také rozhodnu o nezbytnych upravach na navazujicich
tratich. Nebudeme se vSak zabyvat tratémi, které navazuji v uzlu Plzen. Uzel Plzen si pro
navrh provozniho konceptu zjednodusime. Jak, to si v této ¢asti ukdzeme. V ramci provozniho
konceptu se budeme zabyvat i trati na némeckém tzemi minimalné do Zelezni¢ni stanice
Cham, okrajové az do zelezni¢ni stanice Schwandorf. NeZ se zacneme zabyvat jednotlivymi
etapami, uvedu strucné, jak budu pfi tvorbé provozniho konceptu postupovat. Zakladem
celého provozniho konceptu bude integralni taktovy jizdni fad. Jeho princip spociva v tom, ze
jednotlivé vlaky (a ndvazné doprava) jezdi pravidelné v taktu (napf. kaZzdou hodinu), a tim je
jizdni tad pro cestujici snadno zapamatovatelny. Bude védét, ze jeho spoj mu odjizdi napft.
v minuté¢ 12. K tomu existuji dvé taktové rodiny, které obsahuji jednak zakladni interval

obsluhy a odvozeny interval, ktery vychazi ze zakladniho. Taktové rodiny jsou nasledujici:

e 1. rodina se zékladnim intervalem obsluhy 7,5 minuty (odvozené intervaly: 15, 30, 60,
120 a 240 minut)
e 2. rodina se zdkladnim intervalem obsluhy 10 minuty (odvozené intervaly: 20, 40, 80 a

160 minut)

Pro navrhovany provozni koncept budeme pouzivat intervaly z prvni taktové rodiny, zejména
pak intervaly obsluhy v hodnoté 60 a 120 minut (hlavné pro dalkovou dopravu). Zcela urcité
Vv regionalni dopravé pouzijeme interval 30 minut a vyjimecné se v mém provoznim konceptu
muze objevit i1 interval 15 minut (u Plzng). Zasadou je pouzivat v systému pouze jednu
taktovou rodinu, kombinace dvou taktovych rodin je v systému nezadouci. Diilezitym prvkem
integralniho taktového jizdniho fadu je i osa symetrie, ktera velice usnadfiuje planovani
vetejné¢ dopravy. Osa symetrie se umistuje do minuty 00 anebo do minuty 30 a je vzdy
umisténa do poloviny doby taktu. Pfi intervalu obsluhy 120 minut (dvouhodinovy takt) se
spoje vzdy potkavaji v minuté 00 a pii intervalu obsluhy 60 minut (hodinovy takt) se spoje

potkéavaji v minuté 30 a v minuté 00. Minuta 00 a minuta 30 jsou diilezité zejména pro tvorbu
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taktovych uzli. V taktovych uzlech probihaji pfestupy mezi jednotlivymi spoji (vlakové,
autobusové dopravy). Aby toto bylo zajisténo, musi spoj do uzlu pfijet pfed minutou 00 (nebo
30) a z uzlu odjizdét az po minuté 00 (nebo 30). Aby spoje stihaly odjet z jednoho uzlu po
celé hoding a do jiného uzlu pted celou hodinou piijet, musi se jizdni doba zkratit na potiebny
cas - méné¢ nez hodina Vv pfipad¢ uzl v minut¢ 00 Tomuto Casu se fika systémova jizdni
doba. Ta se sklada z pravidelné jizdni doby, pobytli v mezilehlych zastavkach (nejéastéji
pobyt 0,5 minuty), pobytu v taktovych uzlech a nakonec jesté piidame rezervu (v nasem
piipadé se pouzije termin pfirdzka k jizdni dobé — u vlakii osobni dopravy budeme pouzivat
5%). Pro urCeni optimalnich jizdnich dob se drzime principu: tak rychle, jak je tfeba. Zkratit
jizdni dobu u vlaku mutzeme riznymi zplsoby, napi. zvySenim tratové rychlosti,
zdvoukolejnénim celé traté, ¢i vybudovani kratkych dvoukolejnych tsekt pro letmé kiizovani
(. vlaky se ve dvoukolejném useku potkaji, aniz by jeden z nich musel zastavovat ¢i snizit
rychlost). Zkratit jizdni dobu muzeme také pouzitim vykonnéjsiho vozidla (vyhoda
elektrizovanych trati) ¢i pouzitim vozidla s naklapéci skiini. Nejlépe je volit takova opatieni,

aby nebyla pfili§ nadkladnd, a zarovenn méla co nejvetsi uzitek, a to 1 do budoucnosti. Ted si

vvvvvv

Snadno pochopitelny a zapamatovatelny systém
Cetnéjsi nabidka spojii

Zlepseni ¢asové 1 prostorové dostupnosti izemi

AR NEENEEN

ZlepSeni piestupnich vazeb - ve vSech taktovych uzlech do vSech smért s
minimalnimi pfestupnimi dobami

Pevné intervaly

Za srovnatelnych podminek Ize cestovat v obou smérech

Systematické planovani obéhti vozidel

D N N NN

KfiZzovani a pfedjizdéni vzdy ve stejnych mistech sit¢ — cilené pozadavky na
infrastrukturu
v' Jednotné technologické postupy

v" Optimalni vyuZivani zdroju (zafizeni, personal, vozidla)

Integralni taktovy jizdni fad stejné jako jakykoliv jiny systém V tplné€ jiném oboru nemuze

mit pouze vyhody (ideélni stav prosté neexistuje), ale ma také n¢jaké nevyhody:

x  Nerovnomeérnd poptavka béhem dne — nutnost posilovych spoji ve Spicce

x  Mnoho sitovych vazeb — naroky na stabilitu (robustnost) systému
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x Naroky na infrastrukturu uzli — soucasné vjezdy a narazovy odbér energie pfi
soucasnych rozjezdech

x  Zapevnény‘ provozni koncept — zména vyzaduje investice

% Pri delsi dobé¢ taktu dlouhé ¢ekaci a prestupni doby

% Na neupraven¢ infrastruktute nizka rychlost (systémova jizdni doba)

Neékteré nevyhody jsme schopni odstranit, jako naptiklad soucasné vjezdy, které nam na
modernizované trati nebudou predstavovat zadny problém (stanice budou plné peronizované,
a dostanou nové zabezpecCovaci zafizeni v ramci modernizace), dale tratova rychlost bude
zvySena. Také dlouhé pfestupni a cekaci doby se musime snazit eliminovat. Ale i pfes
uvedené nevyhody integralni taktovy jizdni fad rozhodné€ pouzijeme. Navic objednatelé
dalkové i regionalni dopravy pozaduji taktovy uzel v Plzni v minuté 00. Toto je zéklad,
kterého se budeme drzet. Pro regionalni dopravu v Plzni také bude vyhledové pozadovan uzel
v minuté 15 a 45. A pravé taktové uzly pro néas predstavuji to dilezité zjednoduSeni, které
jsem na zacatku této kapitoly k uzlu Plzen slibil. Pfedpoklada se, ze i navazné traté v Plzni
budou vyuzivat integralni taktovy jizdni fad a také budou mit podminku taktového uzlu
v minut¢ 00. Tim bude zajisténo, ze mezi spoji na jednotlivych tratich bude zajistén
bezproblémové piestup. Dokonce 1 v sou€asnosti je v Plzni taktovy uzel v minuté 00, akorat
ze neni zde Upln€é symetricky podle minuty 00 (Zelezni¢ni stanice Plzeni hlavni nadrazi
prochazi v soucasné dob¢ rekonstrukei — probihd 1. stavba — pfestavba osobniho nadrazi a

prazského zhlavi). To je také jeden z diivodll pro€ se drzet taktového uzlu v minuté 00.

Sestavovani grafikonu vlakové dopravy jsem provadél v programu FBS. To je program, ve
kterém lze vytvaret kvalitni grafikony vlakové dopravy na zéklad€ zadanych infrastrukturnich
dat jako je rychlostni profil traté¢ (v naSem piipadé budou tfi V100, V130, V270 — pro vozidla
s naklapéci skiini), pocet tratovych koleji, sklonové poméry traté, polohy dopraven
s kolejovym rozvétvenim 1 bez kolejového rozvétveni (oddilové navéstidlo automatického
bloku, baliza ETCS), déle je moZné si zde nastavit i rychlost pfi jizd¢ po ptedjizdnych koleji
(odbo¢kou). Kdyz méame zadané infrastrukturni podklady, je potom moZné sestavovat
grafikon vlakové dopravy. Vlak si musime do databaze zadat. MZeme si vybrat jakékoliv
hnaci vozidlo a jakékoliv tazené vozidlo, které je v seznamu vozidel k dispozici. (Mnoho
¢eskych i zahrani¢nich kolejovych vozidel). Do seznamu Ize pochopiteln€ i pfidavat nova
kolejova vozidla. Samoziejmé budeme vybirat takovad vozidla, kterd budou pro nasi trat
adekvatni a pokud mozno jsou jiz v CR provozovana. Jako modelova vozidla pouZijeme pro

expresni vlaky lokomotivu fady 380 CD a 8 osobnich vozii pro rychlost 200 kmh™ (1x Ampz,
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1x WRmz a 6x Bmz). Tento priklad jsem jiz v kapitole o vystavbé nové dvoukolejné trati
uvadél. U expresnich vlakii bude obecné pobyt ve vSech stanicich stanoven na 2 minuty, a to z
divodu vysoké frekvence cestujicich, a z davodu, ze tyto dalkové vlaky nemaji tak Siroké
dvete pro rychlou vyménu cestujicich. Akorat ve stanici HolySov bude mit vlak pobyt 1,5
minuty, protoze se zde ocekava nizsi frekvence cestujicich nez je ve stanici Plzenn hlavni
nadrazi, Domazlice, Cham nebo Schwandorf. V krajnim ptipad¢ by bylo mozné i v téchto
stanicich zkratit pobyt na 1,5 minuty (napf. aby kiizovani s jinym vlakem vychazel tam, kde
alespon jeden z nich pravideln¢€ zastavuje pro nastup a vystup cestujicich), ale 1épe radéji
dodrzet pobyt 2 minut. Dale budou na této trati vedeny spésné vlaky a osobni vlaky, kde jsem
jako modelovou soupravu pouzil tfivozovou elektrickou jednotku fady 640 RegioPanter (bude
uréena pro trakéni systémy 25kV, 50Hz a 15kV, 16 a 2/3Hz na rozdil od soucasné jednotky
této fady). Maximalni rychlost této jednotky je 160 kmh™. Tato souprava ma velmi Siroké
dvefe umoziujici rychlou vymeénu cestujicich (néstup a vystup cestujicich), takze miize mit ve
vSech stanicich a zastavkach stanoven pobyt 0,5 minuty. Ale u spésného vlaku bych doporucil
pobyt ve stanicich Stod, HolySov a Stafikov na dobu 1 minuty, vzhledem k tomu, Ze se jedna
(bude jednat) o vyznamné pfestupni termindly na ndvaznou autobusovou dopravu. Proto se
zde ocekava vyssi frekvence cestujicich v ramci regionélni dopravy. Na zastavce Domazlice
mésto bude u spéSnych vlakti urcit€¢ stanoven pobyt 1 minuta, protoze se jedna o
nejvyznamnéjs$i sidlo v okoli celé traté (samoziejmé vyjma Plzng). SpéSné vlaky budou
zastavovat i ve stanici Liné a na zastavce Plzen-Jizni Pfedmésti. V obou stanicich bude
stanoven pobyt 0,5 minuty. V zastavce Plzen-Jizni Predmésti se sice ofekava vysoka
frekvence cestujicich, ale protoze zde budou vedeny veskeré vlaky ve sméru na DomaZlice, je
nutny kratky pobyt v této zastavce, aby se zbytecné nesnizovala kapacita v uzlu Plzeii. Pro
navazné traté¢ budeme pouzivat motorové jednotky fady 841 RegioSpider (u némeckych
dopravcl zvany RegioShuttle) a 844 RegioShark. Obé jednotky dosahuji maximalni rychlosti
120 kmh™, coz bude pro navazné trat¢ dostacujici. Na €asti této celostatni trat€ mezinarodniho
vyznamu se také mohou tyto jednotky objevit, ale maximalni rychlost zde piekazkou
rozhodné nebude. Tato vozidla maji také Siroké dvete (sice ne tak jako jednotka RegioPanter),
takZe pobyt v mezilehlych zastavkach (stanicich) maze byt také 0,5 minuty. Ke v§em vlakim
osobni dopravy zadam piirazku K jizdni dobé 5% a vSechny takové vlaky budou jezdit podle
rychlostniho profilu V130, ktery bude umoziiovat modernizovana trat’. VSechny vlaky budou
brzdény 1. zplisobem brzdéni v reZimu R, pro rychlo¢inné brzdéni R + Mg (s magnetickou
kolejnicovou brzdou). Modelové motorové jednotky budou mit 120 skutecnych brzdicich

procent, modelové elektrické jednotky a expresni vlaky budou mit 150 skute¢nych brzdicich
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kontejnerové vlaky kombinované dopravy. Tém stanovime modelové katalogové nakladni
trasy ve Spicce, abychom zjistili, kolik se jich tam vejde. Budeme pocitat s 35 lozenymi vozy,
umoziujici provoz rychlosti 160 kmh™, a se dvéma elektrickymi lokomotivami fady 189 DB
(386 MT — METRANS), (Traxx — zkratka ze spojeni Locomotives Platform for Transnational
Railway Applications with eXtreme fleXibility), z nichz kazda ma vykon 6400 kW a
maximalni rychlost 140 kmh™ (pravé zde se ukazuje vyhoda elektrickych lokomotiv — maji
vyssi vykon nez dieselové lokomotivy). Hmotnost vlaku bude piiblizn¢ 2500 tuny. Dvé
lokomotivy jsou nutné zejména kvili naroénym sklonovym poméram (az 15%o) a to i na nove
budované vysokorychlostni trati (maximalni sklon misty az 18%eo). Je sice pravdou, Ze nova
trat’ je dvoukolejnd a tudiz by mohla stacit pouze jedna lokomotiva (méné rozjezdl, odpada
kifizovani vlaki), avSak pii téchto sklonovych pomeérech by rychlost takového vlaku klesala
misty az na 60 kmh™, coZ je nezadouci a znatn& by to sniZovalo kapacitu na nové
vysokorychlostni trati, kde moderni vysokorychlostni jednotky budou vyuzivat rychlost az
330 kmh™. I u nakladnich expresnich vlaki se ptedpoklada, Ze budou k dispozici lokomotivy
s velmi vysokym vykonem (alespon takovym, jaky ma lokomotiva, kterou jsem uvadél) a
maximalni rychlosti 160 kmh™ (Lokomotiva s maximalni rychlosti na 140 kmh™ je 1épe
pfevodovana na rozjezdy a takovou lokomotivu mame v CR k dispozici). Ve vyspélych
zemich zapadni Evropy takovou rychlosti ndkladni vlaky bézn¢ jezdi po vysokorychlostnich
tratich anebo po tratich uréenych pfedevsim nakladni dopravé. Pouze v relacich Nytany —
Plzen, Nytany — ChotéSov, ChotéSov — Lin¢é — Plzen planovana nakladni trasa takového vlaku
pouze s jednou lokomotivou vySe uvedené fady (nejsou zde tak naro¢né sklonové pomeéry a
jedna se o kratké trasy). Pokud budou k dispozici dvé lokomotivy i1 pro takové vlaky (napf.
kvali zméné sméru jizdy), bude to jediné k dobru, nebot’ nebudou tolik snizovat kapacitu
traté. Pro¢ jsem uvedl tyto relace, je skuteCnost, Ze v Nyfanech se nachdzi vyznamny
kontejnerovy terminal. Nakladni vlaky budou taktéz brzdény v reZimu R, stanovend brzdici
procenta budou hodnoty 100 a ptirazku k jizdni dobé budou mit stanovenou 10 %. Tim mame
stanoveny obecny postup a miizeme piislusné vlaky uvést do grafikonu vlakové dopravy a

ukdazat si navrzeny provozni koncept v jednotlivych etapach.

6.2.Provozni koncept v 1. etapé
Mame k dispozici novou dvoukolejnou trat’ z Plzné do ChotéSova u Stoda, modernizovanou
stavajici trat Plzei — Nyfany — Stod — Domazlice — Ceskd Kubice — statni hranice

s Némeckem a kratky dvoukolejny Usek (zhruba 4,5 kilometru dlouhy) mezi odbockou
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Radonice a Zelezni¢ni stanici Domazlice. Kromé toho mame jesté k dispozici novou kusou
dopravni kolej v obvodu zelezni¢ni stanice Domazlice k zastdvce Domazlice mésto, pro vlaky
koncici v této zastavce. Samoziejmée vSechny stanice jsou modernizované, plné€ peronizované,
nov¢ zabezpeCené elektronickym stavédlem s dalkovym ovladanim a trat’ je v celé délce
elektrizovana stfidavou soustavou 25kV, 50 Hz s novou napdjeci stanici v Domazlicich. Na
némeckém Uzemi probéhla elektrizace trat¢ v celé délce ze statni hranice az do zelezni¢ni
stanice Schwandorf resp. Regensburg. Expresni vlaky budou vedeny ve dvouhodinovém taktu
s taktovym uzlem v minuté 00 v Plzni. Budou kiizovat v zelezni¢ni stanici Furth im Wald
(vyhovuje pozadavkiim ministerstva dopravy). Cestovni doba mezi Plzni a Domazlicemi ¢ini
35 minut véetné zastaveni v zelezni¢ni stanici HolySov, coz je oproti dneSnimu stavu zkraceni
o plnych 10 minut (a to dnes bez zastaveni v HolySové). Co se dalkové dopravy tyce, podaiilo
se mi splnit pozadavky ministerstva dopravy. ProtoZe je cela trat’ z vétsi Casti jednokolejna
(souvisla dvoukolejna trat’ z Plzné je dlouhd zhruba 18 kilometrit), nebude grafikon vlakové
dopravy Upln¢ symetricky podle minuty 00 (budou rozdily v jednotkach minut, snahou bude
ale ptiblizit se symetrii podle minuty 00). Expresni vlak bude mit odjezd v minuté 01,5. Do
HolySova piijede v minuté 18,1 a odjede v minuté 19,6. Dale do DomaZzlic pfijede v minuté
36. Po dvouminutovém pobytu odjede v minuté¢ 38 a do zelezni¢ni stanice Furth im Wald
prijede v minuté 57,1 a bude zde ktfizovat s protijedoucim expresnim vlakem. Ze zelezni¢ni
stanice Furth im Wald bude odjizdét v minuté¢ 00, do Zelezni¢ni stanice Cham pfiijede
vV minuté 12,5 a odjede v minuté 14,5 — i sem vychazi celkem p&kny uzel — pfijezd diive nez
v minuté 15. Potom pojede aZ do stanice Schwandorf, v mezilehlych zastavkach a stanicich
nebude nikde zastavovat. Do zelezni¢ni stanice Schwandorf expresni vlak pfijede v minuté
41,5, a pokud bude pokracovat ve sméru Regensburg Hbf. (a dale Miinchen Hbf.) bude mit
zde pobyt 10 minut. Pfitom neni dulezité, zda bude trat’ mezi stanicemi Schwandorf a
Regensburg Hbf. elektrizovana (délka traté zhruba 40 km), nebot’ v obou jmenovanych
stanicich stejné dochazi k vyméné lokomotiv. Pokud by vlak pokracoval ve sméru Niirnberg
Hbf,, tak tam uz by elektrizace tseku Schwandorf — Hartmannshof (délka zhruba 60
kilometr() hrala dilezitou roli, protoZze by zde nemusela probihat vyména lokomotiv. V relaci
Furth im Wald — Niirnberg Hbf. neni v Zelezni¢ni stanici Schwandorf uvrat. Expresni vlak
vV opa¢ném sméru bude ze stanice Schwandorf odjizdét v minuté 16,4. Do Zelezniéni stanice
Cham pfijede v minuté¢ 43,5 a odjede v minuté 45,5 (také pékné vychazi — odjezd az po
minuté 45). Do Zelezni¢ni stanice Furth im Wald piijede v minuté¢ 58 (spliluje interval
ktfizovani 1 minuty — vlak opa¢ného sméru odjizdi v minuté 00) a odjede v minuté 00 (ve

sméru od Ceské Kubice rovnéz splnén interval kiizovani). Do Zelezni¢ni stanice DomaZlice
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pfijede v minuté¢ 19,2 a odjede v minuté¢ 21,2 a nakonec zastavi v HolySové s piijezdem
v minuté¢ 37,6 a odjezdem v minuté¢ 39,1. Do Zelezni¢ni stanice Plzenn hlavni nadrazi vlak
piijede v minuté¢ 55,7 (vlak bude dale pokracovat Zzelezni¢nich stanice Praha-Smichov a Praha
hlavni néadrazi). Pokud by na této trati jezdily pouze expresni vlaky, bylo by jednoduché
sestavit grafikon vlakové dopravy symetricky podle minuty 00.

Nyni si do grafikonu zakreslime spésné vlaky v relaci Plzen — Liné — Stod — Domazlice —
Cham — Schwandorf ve dvouhodinovém taktu a osobni vlaky v relaci Plzen — Nytfany — Stod —
Domazlice v hodinovém taktu. A pravé zde bylo naplanovani jejich trasy obtizné, aby byly
pro cestujici vetejnost ladkavé a vyhovujici pozadavkiim objednatelii (aby nebyly zbytecné
dlouhé pobyty kvili kiizovani vlakl). To je divod, pro¢ mohou u nékterych vlakd nastat
rozdily v jednotkach minut. Spésny vlak bude v tiseku Domazlice — Cham mit stejné zastavky
jako mé bézné€ osobni vlak, to znamena Ze bude zastavovat ve vSech stanicich a zastdvkach a
bude v nich mit pobyt 0,5 minuty s vyjimkou zastavky Domazlice mésto, kde se budu za
kazdou cenu snazit ponechat pobyt na 1 minutu. Spésny vlak bude vyjizdét ze stanice Plzen
hlavni nadrazi piesné v minuté 45, zastavi na zastavce Plzen-Jizni Pfedmésti a ve stanici Lin¢
(pobyt 0,5 minuty, jak jsem uvedl v obecném postupu) a po opusténi nové traté¢ ve vyhybné
ChotéSov u Stoda bude zastavovat aZ ve stanici Stod s piijezdem v minuté 59,6 a bude zde
ktizovat se spéSnym vlakem opacného sméru. Vlak bude ze stanice Stod odjizdét v minuté 1,1
(pobyt vychazi na 1,5 minuty, ale zase zde bude autobusovy terminal), dale zastavi ve stanici
Holysov, kam pfijede v minuté 6,5 a odjede v minuté 7,5. Do Zelezni¢ni stanice Stanikov vlak
pfijede v minuté 12,2 a odjede v minuté 13,3. Vlak dale bude pokracovat az do Zelezni¢ni
stanice Domazlice bez zastaveni. Dullezité je, Ze se mezi odbockou Radonice a Zelezni¢ni
stanici Domazlice bude mijet s expresnim vlakem jedoucim ve sméru do Plzné, ¢imZ je
odivodnén 4,5 kilometru dlouhy dvoukolejny usek pfed Domazlicemi. Nahrazuje ptivodni
vyhybnu Radonice, kterd musela byt pfi vystavbé prelozky zruSena. Ale ptece jenom je lepsi
se mijet na dvoukolejném tseku, nez ktizovat ve vyhybné (tam totiz Zadny vlak nezastuvuje
pro nastup a vystup cestujicich, ale pouze z dopravnich divodl). Alespon tim odpada
zbyteéné zastaveni nebo snizeni rychlosti. Samoziejmé pii nepravidelnostech v dopraveé
(zpozdéni vlakil) se muze stat, Ze vlak jedouci do Plzn€ bude ¢ekat u vjezdového navéstidla
odbocCky. Ale v pfipadé vcasné jizdy obou vlakii se tak nestane. Do Zelezni¢ni stanice
Domazlice pfijede vlak v minuté 24,8 a odjede v minuté 25,5 (pobyt 0,7 minuty — klidné
muZe byt pobyt zkracen az 0,5 za ucelem zachovani pobytu 1 minuty na zastdvce DomaZlice

mesto). Ponechal jsem pobyt 1 minutu na zastavce Domazlice mésto, protoze tato zastavka je
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blize k méstu nez zelezni¢ni stanice. Ddle vlak bude zastavovat na zastadvce Babylon,
v Zelezni¢ni stanici Ceska Kubice. Potom vlak piejede statni hranice a na némeckém tizemi
bude zastavovat Vv Zelezni¢ni stanici Furth im Wald, v Zelezni¢ni stanici Arnschwang, na
zastavce Weiding. V mistech zastaveni bude mit pobyt 0,5 minuty a dale ptijede do Zelezni¢ni
stanice Kothmaifling kam pfijede v minuté 58,5, bude zde ktizovat s protijedoucim spéSnym
vlak a odjedu uz za pal minuty, tedy v minuté¢ 59 a do Zelezni¢ni stanice Cham pfijede az
v minuté 4. Je trochu Skoda, ze nam nevysel taktovy uzel v minuté 00 v zelezni¢ni stanici
Cham. Zde se ktomu budu snazit co nejvice priblizit. Pokud by se objednatel dopravy
rozhodl nékteré¢ zastavky na useku Domazlice mésto — Cham projizdét, bylo by mozné spésné
vlaky kifizovat v zelezni¢ni stanici Cham. Ze Zelezni¢ni stanice Cham se bude odjizdét az
v minuté 08 (pobyt 4 minuty). Vlak zastavi jest¢ ve stanici Roding s ptlminutovym pobytem
a pii jizd€ do stanice Schwandorf se bude muset n€kde vykiiZzovat s expresnim vlakem. Stane
se tak ve stanici Bodenwohr Nord. A protoze pozadujeme, aby expresni vlak touto stanici
projel, bude muset tento vlak zde zastavit. Protoze zde stejné musi spéSny vlak zastavit
Z dopravnich divodu, bude zde zastavovat pro nastup a vystup cestujicich, aby stani vlaku
melo alespon néjaky efekt. Vlak do stanice Bodenwohr Nord pfijede v minuté 25 a odjede
v minuté 29,3. Expresni vlak stanici projizdi v minuté 27,8 — pro kiizovani s projizdé&jicim
vlakem je nutny delsi interval nez 1 minuta (alespon 2 minuty — zaleZi na vzdalenosti umisténi
ptislusného zhlavi od nastupist). Musi byt zvolen tak, aby kiizujici vlak pfijel nejpozdé&ji
Vv urcenou dobu a ihned po uvolnéni rozhodujici vyhybky se zapocalo se stavénim odjezdové
vlakové cesty pro vlak, ktery mé ve stanici projet. Nasledn¢ se na odjezdovém navéstidle
rozsiti navést volno a na vjezdovém navéstidle se zmeni navést vystraha také na navést volno.
A v dob¢ kdy se projizdé€jici vlak nachazi jiz dostate¢né blizko vjezdového navéstidla (zhruba
200 metrtt) musi uz v tu dobu byt na vjezdovém navéstidle navést volno, aby projizdéjici vlak
nemusel vilbec snizovat rychlost (plati samoziejmé pii planovani grafikonu vlakové dopravy
— pii nepravidelnostech se muze stat, Ze projizdéjici vlak bude muset zastavit). Kdybychom se
naopak snazili zachovat kifizovani spéSnych vlaki ve stanici Cham misto stanice
Kothmaiflling, kiizovani s expresnim vlakem by vychazelo do stanice Altenschwand, ktera
neni Zelezni¢ni osobni dopravou obsluhovana. Proto je lepsi kiizovat ve stanici Bodenwohr
Nord. Do zelezni¢ni stanice Schwandorf spésny vlak piijede v minuté 40,8. V opacném sméru
bude spésny vlak odjizdét v minuté 18. Alespon do stanice Schwandorf vychazi uzly v minuté
15 a 45 (Expresni vlak piijezd 41,5 a odjezd 16,4, spésny vlak prijezd 40,8 a odjezd 18 — neni
to uplné€ symetrické piesné na minutu). Spésny vlak ve sméru na Plzen opét kiizuje ve stanici

Bodenwohr Nord s expresnim vlakem kam piijede ve 29,5, ale expresni vlak mé prijezd uz

55



v minuté 30,5 (zhlavi smérem na Schwandorf je zna¢né vzdalené od néstupist’, a nez spésny
vlak zastavi ve stanici, dojde jiz k postaveni odjezdové vlakové cesty pro projizdéejici vlak).
Spésny vlak bude ze stanice Bodenwohr Nord odjizdét v minuté 32,5 a zastavi ve stanici
Roding (pobyt 0,5 minuty). Do Zelezni¢ni stanice Cham pfijede v minuté 50,7 a odjizdét
budeme az v minuté 52,7 (pro piiblizeni k uzlu v minuté 00), pozd¢€ji uz odjet nemiizeme,
kvili kfizovani ve stanici Kothmaiflling, kam musi pfijet nejpozdé€ji v minuté 58 (interval
kiizovéani 1 minuta). Odjizdéet ze stanice Kothmaiflling se bude v minuté 59,5 (rovnéz inteval
kiizovani splnén) a az do zastavky Domazlice mésto bude zastavovat vSude s pobytem 0,5
minuty a na zastavce Domazlice mésto bude mit opét pobyt 1 minutu. Do Domazlic ptijede
v minuté¢ 32,6 a v minuté 33,1 se bude z Domazlic odjizdét. Opét se tento vlak bude mijet
s expresnim vlakem ve sméru Schwandorf mezi Zelezni¢ni stanici Domazlice a odbockou
Radonice. Dale do stanice Stankov pfijede v minuté 44,5 a odjizdét bude v minuté 46,5. Do
stanice HolySov pfijede v minuté 51,4 a odjede odsud v minuté 53. Do stanice Stod pfijede
v minuté¢ 58,4. Kdybychom nechali ve Stanikkové a HolySové pobyt pouze 0,5 minuty, spéSny
vlak by pfijel do Stoda jiz v minuté 55,4. Ale protoze dale smérem na Plzenh miiZe tento vlak
odjizdét stejn¢ az v minuté 0,6, takze by ve Stod¢ zbytecné postaval 5 minut. Potom je mozné
pobyty rovnomérné rozlozit do ptedchozich stanic na zhruba 2 minuty v nich. Po odjezdu ze
Stoda vlak zastavi v Linich a v zastdvce Plzen-Jizni Pfedmési a do zelezni¢ni stanice Plzen
hlavni nadrazi pfijede v minuté 15,1. Chybi sice 6 sekund do pfesné minuty 15, ale to nemusi
byt problém. V kniznim jizdni fadu jsou uvadény celé minuty a navic je ve Stodé teoreticky
zéhlavi (pii1 dalkovém fizeni neni nutna ¢innost dal§iho zaméstance pro fizeni provozu, zménu
tratového souhlasu provadi pouze jeden clovek). Po uvolnéni rozhodujici vyhybky je mozné
nebréani rozsviceni odjezdového navéstidla na navést rychlost 60 kmh™ a volno a potom miize
vlak ve sméru na Plzen odjizdét (v obvodu stanice neni zddny piejezd, kde by mohla byt
podminka, Ze se musi mezi kiizujicimi vlaky oteviit — piejezd bude v ramci ptestavby stanice
zruSen). Navic i na zastavce Plzen-Jizni Pfemésti je dovoleno odjizdet uz dnes v ¢ase piijezdu
ve sméru do Plzné. Pfi kfizovani vlak s delSim pobytem bude veden po piedjizdné koleji a
vlak s kratsim pobytem pojede po hlavni koleji. Spésné vlaky budou mit v Plzni taktovy uzel
v minuté 45 a 15. Co se némeckého uzemi tyce, tam se vratime, az pii planovani trasy
nakladnich expresi. Urcité predpokladejme, ze némecka strana bude mezi stanicemi Cham a
Schwandorf provozovat i osobni vlaky (pro obsluhu zastavky Posing, Zelezni¢nich stanic

Roding, Neubdu a Bodenwohr Nord — stanice Altenschwand a Wackersdorf se pro osobni
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dopravu neobsluhuji). Ale regionélni dopravou v tomto useku Se nebudu zabyvat, protoze to
uz je véc némecké strany. Kazdopadné predpokladejme, ze na némeckém uzemi v té dobé
zatim nebude vybudovéna vysokorychlostni trat’ ze stanice Regensburg Hbf. do stanice Cham.
Osu symetrie pro expresni vlaky jsem naplanoval v sudou celou hodinu a z toho vyplyva, ze

vvvvv

Vv Plzni v lichou celou hodinu, neni problém cely grafikon o hodinu posunout.

Jesté ndm zbyva umistit do grafikonu hodinovy takt osobnich vlaki Plzen — Domazlice mésto.
To bude klicové v 1. etapé. Ukaze se zde, jak bude vychazet jejich vzajemné kiiZzovani a
kiizovani s ostatnimi vlaky. Osobni vlaky budou zastavovat ve vSech stanicich a zastavkach,
vSude minimaln¢ s pobytem 0,5 minuty, ve stanicich se mize podle potfeby pobyt zvysit
(pokud neuvedu jinak, bude pobyt 0,5 minuty). Také pravidlenost se mize drobné v minutach
liSit podle potieby. Osobni vlak jednouci z Plzn€ po expresnim vlaku bude vyjizdét v minuté
04,4. Zastavi na zastdvce Plzen-Jizni predmésti, Plzen-Skvrilany, v Zelezni¢ni stanici
Vejprnice, na zastavce Tlucnd, v zelezni¢ni stanici Nyfany a na zastavkach Zbich a ChotéSov
u Stoda. Do zelezni¢ni stanice Stod piijede v minuté 28,4, bude zde ktizovat s protijedoucim
osobnim vlakem z Domazlic a odjede v minuté 30. Zastavi na zastavce Hradec u Stoda a do
Holysova pfijede v minuté 36,6 a odjede v minuté 37,6. Zastavi na zastavce Dolni Kamenice
a do zelezni¢ni Stankov v minuté 43,4, bude kiizovat se spéSnym vlakem a odjede v minuté
45,5 (intervaly ktizovani vychazeji). Zastavi na zastavce Osvracin, ve stanici BliZzejov, na
zastavce Milavée a do DomazZlic prijede minuté 01 a v minuté 01,5 odjede na zastavku
Domazlice mésto, kde svou jizdu ukon¢i na nové vybudované kusé koleji. AvSak v useku
odboc¢ka Radonice — DomaZlice se budou osobni vlaky mijet, a o to vice je opét opodstanén
dvoukolejny usek, jako v pfipadé mijeni expresniho vlaku se spéSnym vlakem. Osobni vlak
vSak musi do Stankova dojet nejpozdeji v minuté 12,3, aby stihl kiizovani se spéSnym
vlakem, ktery odjizdi v minuté 13,3 do DomaZlic. Osobni vlak z DomaZlic bude odjizdét
Vv minuté 57,3 (pfijezd od zastdvky DomaZlice mésto v 56,3) a do Stanikova skutené stihne
desetiny minuty (sekundy). Ze Stanikova vlak bude odjizdét v minuté 13,2 (intervaly kiizovani
ve Stanikové splnény). V HolySové bude mit vlak pobyt 1 minutu a do Stodu pfijede vlak
vV minuté 26,7. Bude zde kiizovat s protijedoucim osobnim vlakem ve sméru na DomaZlice a
v minuté¢ 28 bude odjizdét do Plzné, kam pfijede (se zastavenim ve vSech mezilehlych
stanicich a zastavkach) v minuté 51,9, tedy pied expresnim vlakem, ktery pfijizdi v minuté

55,7. Osobni vlak, ktery nejede za expresnim vlakem resp. nepiijizdi pfed expresnim vlakem
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do Plzné¢ ma trosku odlisné odjezdy v minutich. Kiizovani ve Stodu vychazi, interval
kfizovani je dodrzen, a ktizuje s expresnim vlakem v HolySové, a opét dochdzi k mijeni
osobnich vlakiu na kratkém dvoukolejném tseku pied Domazlicemi. Podrobnosti a odjezdy

osobniho vlaku, kfizujicim s expresnim vlakem v HolySov¢ viz ptilozeny grafikon vlakové:
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Obrazek 4 — Ukazka grafikonu viakové dopravy traté pres Liné (expresni, spésné a osobni vlaky) — 1. etapa

Na obrazku neni zobrazen usek Bodenwohr Nord — Schwandrof. Ten bude vidét, az se
zakreslenim dalsich vlaka. Uplny grafikon vlakové dopravy je uveden v ptiloze. Zatim je
v useku Plzenn — Domazlice celkem osm vlaki béhem dvou hodin v obou smérech dohromady.
Polovina z nich jede po nové trati pfes stanici Liné a zbytek jezdi pies Nyfany po soucasné
trati. Teoreticky by bylo mozné, ze by se vSechny vlaky vesly na soucasnou trat’. Potom by
bylo obtizngjsi sestavit grafikon. Je dost pravdépodobné, Ze by nékteré vlaky mély delsi pobyt
ve stanicich a vlaky vysSiho poradi dulezZitosti nez osobni vlak by mély minimaln€ o 5 minut
delsi jizdni dobu. A o nepravidelnostech ani nemluvé. Expresni vlak jedouci do Plzné
naposledy kfizuje s osobnim vlakem ve stanici HolySov, a potom uz miiZe na trase do Plzné
pfes Lin€ vyuzit maximalni rychlost, nebot’ jeho trasu nenarusuji vlaky niz8i kategorie.

Podobné je to u spéSnych vlakl ze Stodu do Plzné. 1 pti nepravidelnostech v dopravé v tomto
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provoznim konceptu budou spéSné a expresni vlaky tvofit rychlé spojini Plzné
s Domazlicemi. Bez nové trati ptes Lin¢ by nebylo mozné zavést posilové osobni vlaky do

Stodu pres Nyfany ve Spicce. Kapacita soucasné trati by byla vycCerpana.

Idealni by bylo zavést 30 minutovy takt osobnich vlakti mezi Plzni a Stodem, ale V prvni
etapé nebude realizovatelny. Infrastruktura ktomu neni dostate¢né vyhovujici. Odjet
s osobnim vlakem v minuté 34 neni zadny problém, s protijedoucim osobnim vlakem by
vyktizoval ve Vejprnicich. Ale do vyhybny ChotéSov u Stoda by piijel kratce pied celou
hodinou, to znamena, ze by zde musel vykfizovat s protijedoucim posilovym osobnim
vlakem. Neni efektivni aby se tyto vlaky kfizovaly ve vyhybn¢, nebot’ to znamena zbytecné
zdrZeni alepon jednoho vlaku, ne-li obou. V liché hodin¢ ve stejnou dobu kiizuji spésné vlaky
ve stanici Stod. Ve vyhybné Chotésov u Stoda by posilové osobni vlaky prostaly zbyteéné
dal$i 4 minuty. Posilové osobni vlaky stihnou pfijet do Stodu jesté pied kiizovanim spéSnych
vlaku, a tak by zde vznikl hezky taktovy uzel v minuté 00. Cestujici z Vejprnic a Nyfan se tak
bez problémul dostalnou nejen do HolySova, ale i do Staitkkova a Domazlic (dokonce az na
zastavku DomaZlice mésto). Znamena to pak, Ze posilovy vlak vyjede z Plzn¢ v minuté 24,5 a
ktizovat bude ve stanici Nyfany s osobnim vlakem z Domazlic a do Stodu pfijede v minuté
51. Vozidlo nasazené na osobnim vlaku relace Plzen — Stod bude mit ve Stod¢ dobu obratu
necelych 15 minut. Tato doba je na obrat vhodna a dojde tim k efektivnimu vyuziti vozidla.
V opacném sméru vlak ze Stodu odjizdi v minuté 5,5. Dale opét kiizuje s osobnim vlakem
smér Domazlice v Nyfanech a do Plzné piijede v minuté 31,5 — i tyto posilové osobni vlaky
nejsou zcela symetrické podle minuty 00. Posilové osobni vlaky budou také navzajem
vedemy Vv hodinovém taktu. Nebude zajistén 30 minutovy takt osobnich vlakl v tseku Plzen
— Stod. Avsak nebude se jednat o cilovy stav. V této etapé je pouze snahou maximalizovat
pozitiva, jenze infrastruktura zde neni k tomu zcela idealni. V druhé etapé pojedou expresni
vlaky z Plzn¢ do Domazlic v celé trase po vysokorychlostni trati, a kdyZ se potom zavedeme
hodinovy takt spésnych vlakii, sami uvidime, Ze taktovy grafikon pak pljde vytvaret mnohem
1épe. Jeste si uvedeme zbylé posilové osobni vlaky, tedy ty co nenavazuji na spé€$né vlaky ve
Stodu. Odjede z Plzn¢ v minuté 23, kiizuje opét s osobnim vlakem v Nytfanech. Do Stodu ma
ptijezd v minuté 52,6. Vychazi tu vSak kfizovani s expresnim vlakem ve vyhybné ChotéSov u
Stoda, respektive musi pockat az expresni vlak dojede do vyhybny. Ale protoze expresni vlak
jede z vyhybny smérem k odbodce Uherce, neni pro néj dalezité, jestli uz osobni vlak od
Nytan do vyhybny Chotésov dojel. Od ChotéSova u Stoda smérem na Plzen nejsou tyto vlaky

navzajem kolizni. Zda ve skutecnosti bude vlak v této vyhybné zastavovat, bude zalezet na
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tom, jak expresni vlak pojede. Kdyz se z HolySova rozjede v minuté 39 a co nejvice vyuzije
maximalni tratovou rychlost alespont do vyhybny ChotéSov u Stoda, pravdépodobné osobni
vlak od Nyfan uz nebude muset zastavit, ale pouze snizit rychlost — nejefektivnéjsi je
samoziejm¢ nezastaveni ve vyhybné. Planované zastaveni z dopravnich divodi by se dalo
odstranit, ale musel by osobni vlak stat v Nyfanech o dvé minuty déle. Jesté pted vyhybnou se
nachdzi zastavka Zbuch, takze je zbytecné postavat v Nytfanech, a kdyz se vlak bude nachézet
Vv zastavce, bude jeho nejbliz§i navéstidlo prave vjezdové navéstidlo vyhybny ChotéSov u
Stoda. VSechny vlaky této budou povinné vybaveny liniovym vlakovym zabezpeCovacem,
takze strojvedouci jiz vi co na navéstidle bude nasledovat, aniz by na navéstidlo skutecné
vidél (podminkou je zde, aby odjezd smér Stod by z hlavni koleje od Nytfan byl navéstén
jednosvétlovou navésti — jinak by to z vlakového zabezpeCovale poznat nebylo, Ze ma
postavenou odjezdovou vlakovou cestu do Stoda). V opaéném sméru bude posilovy osobni
vlak odjizdét v minuté 5,4 ze Stoda, opét vyktizuje s osobnim vlakem v Nytanech a do Plzné
prijede v minuté 33. Ve sméru do Plzné vlak ve vyhybné ChotéSov u Stoda vjede cely na
stanicni kolej (tfeti kolej) a jizda protijedouciho expresniho vlaku je pro néj od této chvile
nedilezitd (vlaky jiz nejsou kolizni). MizZe bez probléml pokracovat do Nytfan a dale.
Posilovy osobni vlak, ktery jede ke spésnému vlaku do Stoda Se s osobnim vlakem, ktery
nejede od spésného vlaku ze Stoda (analogicky i1 v opaéném sméru) se miji na dvoukolejném
useku Plzent hlavni nadrazi — odbocka Nova Hospoda nedaleko zastavky Plzen-Skvriiany.
Avsak mezi stanicemi Plzen hlavni nadrazi — Nyfany by bez problémi Sel zavést hodinovy
takt, tak aby dalsi posilové osobni vlaky jezdily v piilhodinovém taktu mezi Plzni a Nyfany. A
kdyz uvazujeme ukoncéeni vlakd v Nyfanech, nabizi se tim i moznost vést tyto vlaky az do
Hefmanovy Huté, ¢imz by vzniklo pfimé spojeni zPlzn€¢ do Hefmanovy Huté, které
V soucasnosti neexistuje. JeSt€¢ nez si tyto dalS$i posilové osobni vlaky zakreslime do
grafikonu, pohledem na grafikon zjistime, ze spé$ny vlak smér Domazlice projizdi na
odbocce Nova Hospoda v minut€ 49,5 a osobni vlak od Nytan do Plzné projizdi minuté 47,9.
Casovy rozdil mezi prijezdy vlaki je na odbodce Nova Hospoda 1,6 minuty. Tuto skuteénost
uvadim, protoze tyto trasy jsou pii pravostranném provozu konfliktni. Nabizi se zde mozZnost
vést tyto vlaky pravidelné po protismérné koleji, jinak nazvano proti spravnému. Stanoveni
pravidelni jizdy proti spravnému sméru do pomicek ke grafikonu vlakové dopravy je zde
nutné kvuli zastavkam Plzen-Jizni Pfedmésti a Plzeni-Skvrilany. Tato skuteCnost musi byt
ozndmena cestujicim. Zastvaveni vlaku na obou zastavkach se tykéa vlaku jedouciho smérem
do Plzné a tam taky konci svoji jizdu (pokud vlak nebude pokracovat dale, napt. do Rokycan,

¢1 Nepomuku). Proto se piedpoklada, ze v téchto zastdvkach bude prevazovat vystupni
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frekvence cestujicich pred nastupni. Cestujicim, ktefi v zastdvce vystupuji, je jedno, ke
kterému nastupisti to piijede, a navic vlak, ktery v zastdvce zastavuje pouze pro vystup
cestujicich, je mozno vést k néstupisti pro opacny smér jizdy kdykoliv (podle potieby),
predpis SZDC DI toto umoziiuje. Cestujicim, ktefi na téchto zastavkach nastupuji, bude tato
skutecnost oznamena na jizdnich fddech a pomoci informacénich systému (rozhlas, svételna
tabule). Akorat u spéSného vlaku bude pievazovat spiSe nastupni frekvence cestujicich, ale
cestujicim bude jizda po jiné koleji nez je obvyklé u ostatnich vlaki oznadmena. Na zastavce
Plzen-Jizni Pfedmésti na zasjist¢ mimourovinovy piistup k nastupistim (nadchod) — néstupisté
jsou jiz po modernizace a takto budou vypadat i po modernizaci trat¢ smérem na Domazlice.
U zastavky Plzen-Skvriiany musi byt taktéz mimotroviiovy piistup k obéma nastupiStim
pozadovan. Pokud by byl pfistup na ob& nastupist¢ formou piechodu zabezpeconého
svételnou signalizaci, nesmél by po sousedni koleji jet Zadny vlak, pokud by vlak zastavujici
na této zastavce jel proti spravnému sméru (a to i v piipadé pravidelné jizdy — predpis SZDC
D1 to zde nerozliSuje). Anebo by se jezdilo po pouze spravné koleji a jeden z vlakt by musel
pfi drobnych nepravidelnostech ¢ekat u vjezdového navéstidla odbocky. Pro druhy ptipad
(spé€sny vlak smér Plzeni, osobni vlak smér Nyfany) nic feSit nemusime, nebot’ tyto trasy

nejsou konfliktni.

Nyni uvedu na posilové osobni vlaky do Nytan. Odjizdét z Plzné bude v minuté 34, vykiiZzuje
se ve Vejprnicich s osobnim vlakem od Domazlic a do Nyfan pfijede v minuté 50,4.
V opacném sméru odjede vlak v minuté 06 a do Plzné piijede v minuté 21,9 (samoziejme s
ktizovanim ve Vejprnicich). Toto plati pro uzel v sudé hodiné v Nyfanech, v liché hodin¢ se
to trochu liSi: Nyfany pfijezd v minuté 52 a odjezd v minuté 04,6. Pfijezd do Plzn¢ v minuté
20,4 a odjezd v minuté 36. Jesté uvedu do grafikonu né&jaké nakladni trasy pro kontejnerové
vlaky z Nytan do Plzné, protoze v Nytfanech se nachazi dulezity kontejnerovy terminal. Také
v ném uvedu tranzitni vlaky z Plzn¢ do stanice Schwandorf a naopak. Zejména pak stanovit
trasu pro tranzitni vlak mize byt ve Spicce velmi komplikované, nebot’ nepozadujeme jeho
ktizovani s jinym vlakem ve Stankové z diivodu nedostatecné uzitecné délky dopravnich
koleji. Dale jsou komplikované pro nakladni expres tiseky Domazlice — Ceska Kubice a
Ceska Kubice — Furth im Wald, nebot’ délky mezistani¢nich usekd presahuji 10 kilometri —
omezena kapacita traté. Do kontejnerového termindlu v Nyfanech v soucasné dob& sméiuji
vlaky z kontejnerového terminalu Praha-Uhfinéves, proto je v této etap€ obsluhovan pouze ve

sméru od Plzné. V no¢nich hodinach se vSak miize stat, Ze pojede 1 ndkladni expres z Nyfan

61



Nytany

res

fikon vlakové dopravy p

4

Yy gra

taven

I

a na grafikon pro novou trat’ mimo Nyfany

4

4

1vame na S€s

do Némecka. Nyni se pod

v

SmMErem

HasN = w1 = = MAN —=58g= = i —f— —
E ! - [ ! ¥ ) [
/s _ A
JaMNIg /w \ T T gl T3 '
i i/ L /; X :
SN —— -+ — — © ]
e ] G in m- 3
I o : = 3
308N = - = N ) ALy ¥
i { # — i & /]
| .,.. L u m
_ ti i s T N ;
VNN 5 — = v S o ; Jr
s NSy 3 % Y
QouN = o o a/ \z = N ; i
304N . ¥y e : i T e L — o
3 5 O AN N E N
Y J s 12Wa G ] %] -
& 4 q/ u =
HON e L2 e Ay = M \
o £l & Il o WHao
o & o g g &
f LR P A « Call!
DNHN N = = 5 N
N/ g /N P/ N
SAMN
Y % g g\ \ 5 2 rag
DHYN O = = “ - - P 1S
3 s i N /m W
B\ e k] Wikl E a\ e S
MANF=A = = — A < o
E .5 E E :
I 3 <
2 Agao
0, = - ka NYLS
oIxE— — £ = = g =
& x - = &
ava . . 2
A0~ B V| = vl /m_, . 5 S won
i \ [ L. \ L won
QLA i o v Ch vl G raj
S
vuao S0
S SHH
3
raa s o
X
Ag00 =
3
NVLS £ HOM
WyHa S anaz
ATOH W
SOdH |
aolLs 1o VAN
=~
HOAA ,m amt
N
HNOO} S OudA
EIVRI e
i HNOO
HNaok #sZd
IrZel
HZd Hzd

— 1. Etapa

Nyrany

62

Obrazek 6 — Ukazka uplného grafikonu viakové dopravy pres



Protoze expresni vlaky jezdi z ChotéSova az do stanice Schwandorf po soucasné trati, nabizi
se moznost expresni vlaky vést elektrickou jednotkou fady 680 CD (Pendolino). Jedna se o
jednotku s naklapéci skiini a tato jednotka jezdi podle rychlostniho profilu V = 270. Tyto
rychlosti jsou az o 30 % vys$si nez u profilu V = 130. Rychlostni profil viz tabulka v ¢asti 5,
kapitole 1. Pokud by kiizovani vyslo do Zelezni¢ni stanice Cham, bylo by to mnohem lepsi
nez kitizovat ve stanici Furth im Wald (Cham je Zelezni¢ni uzel). Kfizovani ve stanici Cham
by bylo mozné, jen pokud by expresni vlaky stanici HolySov projizdély (nespliiuje pozadavek
ministerstva dopravy). V piipad¢ zastaveni v HolySové by nebyl zachovan taktovy uzel
v minuté¢ 00 v Plzni. Znamena to, Ze kiizovani vlakti musi zustat V Zelezni¢ni stanici Furth im
drive). To by vSak rozvratilo jiz mnou sestaveny grafikon pro prvni etapu (naptiklad kiizovani
expresniho vlaku s 0sobnim vlakem by nebylo mozZné provadét ani v HolySové ani ve Stodu).
Proto se v sestaveném grafikonu nevyplati nahradit klasickou soupravu expresniho vlaku za
elektrickou jednotkou fady 680. Objednatel dalkové dopravy vSak muze podminky zménit
s tim, ze by jednotku s naklapéci skiini na lince Praha — Mnichov pozadoval (kvili zkraceni
jizdnich dob). V ptipadé planovaného nasazeni této naklapéci jednotky, by se musel tomu

prizpusobit grafikon vlakové dopravy (jizdy ostatnich vlakti by se musely upravit).

6.3.Provozni koncept ve 2. etapé
Ve druhé etap€ madme na rozdil od prvni etapy dvoukolejnou trat’ z Plzn€ do Domazlic v celé
délce. Znamena to, Ze jizda expresnich vlakd nebude téméf narusovana jizdou jinych vlakd.
Jako v prvni etapé, i zde bude taktovy uzel v minuté 00 v Plzni u expresnich vlak a opét
Vv sudou hodinu. Ktizovani téchto expresnich vlakti bude urcité probihat na némeckém tizemi,
a pro tuhle etapu vySlo krasn€ do Zelezni¢ni stanice Cham. To je mnohem lepsi nez kiiZovani
ve stanici Furth im Wald, nejen proto, Ze to ministerstvo dopravu povazuje za vhodnéjsi, ale
také proto, Ze mame hezky taktovy uzel v minuté 00 v Zelezni¢ni stanici Cham. V této
zelezni¢ni stanici se napojuji dvé regionalni trat¢ a smétujici na Waldmiinchen a na Lam. A
do zelezni¢ni stanice Schwandorf také vychdzi pékny taktovy uzel v minuté 30. ProtoZe
expresni vlaky pojede z Plzné do Domazlic po zcela nové trati, nebudou logicky zastavovat ve
stanici HolySov. Obsluhu HolySov misto expresniho vlaku zajisti spé$né vlaky, které na rozdil
od prvni etapy budou jezdit v hodinovém taktu se stejnym rozsahem zastavovani jako v prvni
etap€. V useku Domazlice mésto — Schwandorf budou opét spésné vlaky vedeny ve

dvouhodinovém taktu. Expresni vlak bude z Plzné odjizdét v minuté 01 a do Domazlic bude

vvvvv
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zkraceni o dalsich necelych 15 minut oproti 1. etapé (oproti dnesnimu stavu je to dokonce o
necelych 25 minut) Odjezd z Domazlic bude v minuté 23,3, dale zastavi v Zelezni¢ni stanici
Furth im Wald s dvouminutovym pobytem a do Zelezni¢ni stanice Cham piijede v minuté
56.,9. Protoze Cham a Schwandorf jsou taktové uzly — minutovou polohu jsem jiz uvadg¢l,
musi byt jizdni doba expresniho vlaku mezi témito stanice krat$i nez 30 minut, takze Cham
odjezd v minuté 01 a Schwandorf pfijezd v minuté 28,1. V této etapé je jiz taktovy jizdni rad
expresnich vlakii zcela symetricky podle minuty 00, az na dva useky se 6 sekundovou
odchylkou (dtivodem budou zcela urcité sklonové pomeéry), ale to mizeme zanedbat. Takze
pouze shrnu expresni vlak opaénym smérem: Odjezd Schwandorf v minuté 31,9, piijezd
Cham v minuté 59 a odjezd v minuté 03 (prvni 6 sekundova odchylka), Furth im Wald piijezd
v minuté 15,5 a odjezd v minuté 17,5, Domazlice ptijezd v minuté 36,7 a odjezd v minuté
38,7 a nakonec do Plzné¢ piijezd v minuté 58,9 (druhd odchylka 6 sekund). Co se jesté tyce
nové traté na némeckém uzemi, ted’ uz mizeme predpokladat, ze vysokorychlostni trat¢ ze
stanice Regensburg Hbf. do stanice Cham bude vybudovana (jiz v provozu). Ale grafikon pro
némecky Usek jsem do Schwandorfu sestavil pro piipad, Ze by zatim nebyla vybudovéna.
V ptipadé existence vySe zminéné vysokorychlostni traté se nabizi moznost vést bud’ vSechny
expresni vlaky ve sméru Miinchen Hbf., anebo do této stanice vést expresni vlaky ve
¢tythodinovém taktu a v tu dobu bude ve stanici Cham piipoj ve sméru Niirnberg Hbf. (trasa
expresniho vlaku Cham — Schwandorf), a v prokladu by tomu bylo naopak (¢tythodinovy takt
ptimych vlakti Plzen — Niirnberg Hbf. a pfipoj ve stanici Cham smér Miinchen Hbf).
V piipad¢ jizdy vSech vlakli smér Miinchen Hbf. vést ke kazdému piipoj smér Niirnberg Hbf.
Dokonce k takovym moznostem vybizi i piijezd expresniho vlaki z Ceské republiky 3 minuty
pred celou hodinou (odjezd smér CR 3 minuty po celé hoding), coZ je vyhodné i pro prestup

mezi piipoji (Pfestup hrana-hrana v této Zelezni¢ni stanici nebude zcela ur¢ité mozny).

Spésné vlaky budou opét jezdit po stejné trase (tj. v iseku Plzenn — ChotéSov u Stoda po nové
trati) a v useku Plzen — DomaZlice mésto jiz v hodinovém taktu. Na tomto useku jsem tyto
vlaky naplanoval v téchto nasledujicich c¢asech. Bude odjizdét z Plzn€ v minuté 32. Ve Stodu
v HolySové bude mit pobyt 1 minuty (Stod ptijezd 46,6/odjezd 47,6 — HolySov pftijezd
53/odjezd 54) a do stanice Stankov pfijede v minuté 58,7 (také pekny taktovy uzel v minuté
00) a odjezd v minuté 1,2. Do Domazlic piijede v minuté 12,7. V tseku Plzen — DomaZlice je
grafikon zcela symetricky podle minuty 00. TakZe casy pfijezdu nebo odjezdu vlaku
V opacném sméru se spocte tak, ze se od 60 odecte ¢as odjezdu nebo piijezdu jiz uvedeného

vlaku. Bude to viditelné¢ v grafikonu vlakové dopravy, ktery také uvedu. A ted’ usek
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Domazlice — Schwandorf. Z Domazlic odjizdi v minuté 13,2 a na zastavce Domazlice mésto
ma pobyt 1 minutu, a v Zelezniéni stanici Ceskd Kubice bude kiizovat s protijedoucim
expresnim vlakem (prtjezd v minuté 27,4), piijede sem v minuté 25,7 a odjede v minuté 31.
Dale zastavi ve vSech stanicich a zastavkach a do stanice Cham piijede vV minuté¢ 57, kde
s protijedoucim spéSnym vlakem bude kiizovat. Opét zde vychazi pékny taktovy uzel
v minuté 00, a tim padem je tento uzel v této stanici kazdou celou hodinu. Ze stanice Cham
odjizdi vminuté¢ 1,5 a do stanice Schwandorf pfijede v minuté 29,9 a stihne akorat na
kfizovéani s expresnim vlakem v této stanici, ktery odsud odjizdi v minuté¢ 31,9. V tseku
Schwandorf — Cham je opét grafikon i pro spésny vlak symetricky podle minuty 00 a téméf i
v useku Cham — Domazlice (odjezdové a piijezdové Casy téchto stanic zcela), akorat
V pribchu trasy je zde az 12 sekundovéa odchylka. A nyni je ¢as si expresni vlaky a spésné
vlaky ukdzat v ndkresném jizdnim tadu. Nejprve sem dam grafikon pro novou trat’ Plzen —
Domazlice, protoze osobni vlaky jsou tam vidét jen na zacatku a konci useku. Osobni vlaky
potom je$té popisu. U sp&§ného vlaku zatim nebude vidét usek odbocka Uherce — odbocka
Radonice (jede ptes Stod). A tady je pfilozeny grafikon vlakové dopravy pro 2. etapu

(osobnich vlak a nakladnich tras si neni nutné zatim vSimat):
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Obrazek T — Ukazka uplného grafikonu viakové dopravy po VRT do Domazlic — 2. etapa
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I v této etap¢ bude veden hodinovy takt osobnich vlakt Plzeii — Domazlice mésto pies Nyfany
a dale ve Spicce navic hodinovy takt posilovych osobnich vlakl v tseku Plzenn Stod. Zde uz
pujde posilové osobni vlaky vést tak, aby byl v tseku Plzen — Stod ¢isté palhodinovy takt ve
Spicce. Osobni vlak jedouci do Domazlic bude z Plzn€ vyjizdét v minuté 45,4. Mezi Plzni a
Nyfany tento vlak zastavi ve vSech stanicich a zastdvkach a v Nyfanech bude kiizovat
S protijedoucim osobnim vlakem, kam pfijede v minuté¢ 59 a odjede odsud v minuté 01,5
(interval kiizovani 1 minuta bude z obou smért odpovidat). Déle bude kiizovat v Zelezni¢ni
stanici Stod se spéSnym vlakem, pfijede sem v minuté 11,4 a odjede odsud v minuté 13,4. Ve
stanici HolySov bude mit pobyt 1,5 minuty. Sice zde kfizovat nebude, ale rozhodl jsem se tak,
aby zbyte¢né dlouho nestdl ve Stodu nebo ve Stankové a navic i v HolySové se predpoklada
vybudovat autobusovy terminal, takze frekvence cestujicich zde urcité nebude zanedbatelna.
Do stanice Staiikov piijede v minuté 27,3. V této stanici bude kfizovat s osobnim vlakem
opacného sméru a odjede v minuté 31,3. Do Domazlic osobni vlak pfijede v minuté 46,3, coz
akorat vychazi na kiizovani se spéSnym vlakem, ktery odjizdi z Domazlic ve sméru do Plzné.
Velmi dobré je, ze to tak Sikovné vyslo, protoze tisek Domazlice — BliZzejov bude ve druhé
etapé uz pouze jednokolejny (vyhybna Radonice musela stavbé ustoupit jiz v prvni etapé, a
dvoukolejny tsek pred Domazlicemi slouzi k jizdé z/na vysokorychlostni trat). Cekani
Vv Blizejové by bylo pfili§ zdlouhavé a neefektivni. Osobnimu vlaku jedoucimu do Domazlic
nijak neptfekazi vlaky jedouci z Domazlic do Plzn€ po nové vysokorychlostni trati.
V opacném sméru uz je to komplikovangjsi, protoze osobni vlak v mezistani¢nim useku
Domazlice — BliZejov, jede ze stanice DomaZlice na odbocku Radonice po koleji, kterou také
pouzivaji obvykle vlaky sjizd¢jici z vysokorychlostni trat¢ do Domazlic (jind moznost zde
neni). Proto si zde musim tento Usek jesté pohlidat, protoze zatim i u osobnich vlakl vychéazi
osa symetrie podle minuty 00. Nejdiive mize osobni vlak z Domazlic vyjet v minuté 13,7,
protoze v minuté 12,7 pfijizdi do Domazlic spéSny vlak od Plzné (ten jede dokonce v celém
mezistanicnim useku Blizejov — Domazlice). Na odboc¢ce Radonice vychazi osobnimu vlaku
prijezd v minuté 16,3. Expresni vlak jedouci smérem na Domazlice a dadle do Némecka ma na
odbocce stanoven priijezd v minuté 18,8, coz je 2,5 minuty rozdil mezi prijezdy jednotlivych
vlakii. Kdyz vlak pojedou vcas (véetné¢ dodrzeni piirdzky k jizdni dobé€), expresni vlak se
bude 2 minuty pied prijezdem na odbocce Radonice nachazet jesté vice nez 6 kilometrti pred
odbockou (maximalni rychlost expresniho vlaku bude 200 kmh'l) a osobni vlak jedouci
rychlosti 120 kmh™ za 0,5 minuty ujede 1 kilometr, takze v minuté 16,8 bude jiz postavena
vlakova cesta pro expresni vlak na odbocce Radonice. Kolizni misto jsem dokazal vyfesit.

Tim padem nebude ani tieba vybudovat novou kolej pro jizdu z Domazlic po prvni tratové
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koleji a pak po mimotroviiovém kiiZeni nové vysokorychlostni trati se dostat na stavajici trat’.
Vysta¢ime si 1 se zcela jednokolejnym mezistanicnim usekem Domazlice — Blizejov. To
Znamena, ze osobni vlaky Plzeii — Domazlice jezdi v hodinovém taktu a jejich grafikon
zustava symetricky podle minuty 00. Posilové osobni vlaky v tseku Plzen — Stod budou jezdit
rovnéz v hodinovém taktu jako v predchozi etapé, ale zde uz budou jezdit v pilhodinovém
prokladu s osobnimi vlaky Plzen — Domazlice. V tseku Plzen — Stod, tak bude ve $picce
zajistén 30 minutovy takt osobnich vlakli. Tim je opodstatnéno dokoncit druhou etapu co
nejdiive (grafikon je lepsi nez v 1. Etapé€). Navic posilovy osobni vlak piijede do Stodu 41,4 a
v minuté¢ 47,6 odjizdi spesny vlak smér Domazlice mésto (Schwandorf), takze ptestupni doba
ve Stodu je 6,2 minuty. Cestujici z Nyfan do Domazlic zde maji skvély pfipoj. Tim padem
nema smysl zavadét pilhodinovy takt osobnich vlakl az do stanice HolySov, i kdyz by se to
objednateli velmi zamlouvalo. Ale vySe jmenovany piipoj je dostacujici, navic lze ve Stodu
uskutecnit pfestup mezi témito vlaky metodou hrana-hrana. Spésné vlaky v obou smérech
mozno vést na treti stani¢ni kolej. Pravé mezi témito kolejemi bude ostrovni ndstupisté
(pochopiteln¢ jiz 1 v prvni etap¢), takze cestujici budou mit i pohodlny ptestup a i pii
nepravidelnostech v dopravé bude tento piestup mit nezanedbatelny piinos. Spésny vlak zde
jesté kiizuje s osobnim vlakem od Domazlic a ten bude veden na patou stani¢ni kolej, ktera je
umisténa u vypravni budovy. Cestujici jedouci osobnim vlakem relace Plzenn — DomaZzlice
mésto ani nebudou muset K pfistupu na/od nastupisté pouzit podchod. Navic vjezdové a
odjezdové rychlosti jsou u paté koleje stejné jako u tieti koleje (50 kmh™ od/do Holysova, 60
kmh™ od/do Chot&3ova u Stoda — p¥i odjezdu smér Chot&Sov u Stoda miiZe rychlost zvysovat,
jakmile se dostane cely na kolej 1a — diky existenci odjezdového navéstidla S1a). Pro ukazku
ptikladam grafikon vlakové dopravy pro Usek pres Zelezni¢ni stanici Liné a Zelezni¢ni stanice

Stod (tratovou spojku odbogka Uherce — vyhybna ChotéSov u Stoda):
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Obrazek 8 — Ukdzka uplného grafikonu viakové dopravy po VRT do Chotésova — 2. etapa

Jesté nez sem uvedu i grafikon ptes Nytany, zadam jesté posilové osobni vlaky v useku Plzen
— Nytany do grafikonu (opét moznost pokracovani do Hefmanovy Huté). V této etapé se i
navic nabizi moZnost mit mezi Plzni a Nyfany 15 minutovy takt, ktery je béZny na
priméstskych tratich nejen kolem Prahy, ale také v okoli jinych velkomést v zapadni Evrop¢ a
I v méstech srovnatelnych s Plzni (napf. Regensburg). Protoze uvazujeme vedeni piimych
vlakli do Hefmanovy Huté, budou tyto posilové osobni vlaky v relace Plzeni — Nyfany vedeny
motorovou jednotkou fady 844 (RegioShark) Elektrizace useku Nyfany — Hefmanova Hut se
rozhodné neptfedpokladd (Hefmanova Hut by se musela dostat na podobnou uroven jako
Milovice — tam se na kratkém useku v roce 2009 vybudovala elektrifikace z Lysé nad
Labem). Posilové osobni vlaky relace Plzen — Nyfany budou vedeny navzajem
v pilhodinovém taktu a budou s osobnimi vlaky relace Plzen — Stod — (DomaZlice) ktizovat
Vv Zelezni¢ni stanici Vejprnice. Do Nyfan budou pfijizdét v minuté 13 (43) a odjizdét z Nyran
vV minuté 16 (46). Pouze v tiseku Plzen — Vejprnice nemusi byt 30 minutovy takt pfesné na
minutu dodrzen, nebot’ tam kolem sudé celé¢ hodiny jede pfed (za) expresnim vlakem —

dodrZeni nasledného mezidobi. A nyni jiZ uvedu i zbyvajici grafikon (pfes Nytany):
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Obrazek 9 — Ukdzka uplného grafikonu viakové dopravy pres Nyrany — 2. etapa

Co se tyCe tranzitnich ndkladnich vlakl, pojedou stejné jako v pfedchozi etapé ve 2
hodinovém taktu ve $pi¢ce. Vyhodou vSak je, ze kontejnerové vlaky pojedou také po nové
trati az do Domazlic a navic se vyhnou problémové stanici Stanikov na stavajici trati, kde jsou
kratké koleje a neni tam mozné kiizovani dlouhych kontejnerovych vlaka s pravidelnymi
vlaky osobni dopravy. Limitujici v§ak stale bude usek Domazlice — Furth im Wald, kterému
se tranzitni vlaky zatim nemohou vyhnout. Proto také ziistdvd pouze dvouhodinovy takt
nakladnich expresnich vlakd. Dost vSak bude zalezet na poptavce po kombinované dopravé.
Ale na castéjsi jizdy kontejnerovych vlakt si budeme muset pockat do dokonceni celé
vysokorychlostni traté. Potom se nékladni vlaky zcela vyhnou jednokolejnym mezistani¢nim
isekim Domazlice — Ceskd Kubice a Ceska Kubice — Furth im Wald. Navic cel4
vysokorychlostni trat’ bude dvoukolejnd, takze kontejnerové vlaky jiz nebudou kolizni
s zddnymi protijedoucimi vlaky, ale pouze s naslednymi vlaky. Co zde bude jesté dilezité
vzhledem k nakladni doprave, bude obsluha kontejnerového terminalu v Nyfanech. Ve $picce
jej nebude mozné obsluhovat pfimo s Plzn€ po soucasné trati, nebot’ zde bude kapacita traté
zcela vyCerpana. To znamend, Ze ndkladni vlaky jedouci do Plzn¢€ a dale budou muset jet
uvrati pies vyhybnu ChotéSov u Stoda a pak do Plzn€ po vysokorychlostni trati. V tiseku

Nytany — ChotéSov u Stoda projedou za hodinu dva vlaky v kazdém sméru, ale podminkou je,
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ze musi byt mezi pravidelnymi osobnimi vlaky (minuty 07 — 22 a 37 — 52) vedeny oba vlaky
vedeny ve sledu, nelze je vést navzajem opacnym smérem. V takovém ptipadé by zde projel
pouze jeden vlak. Z ChotéSova u Stoda mize kontejnerovy vlak pokracovat, bud’ pfimo do
Plzné, anebo jizdu ukoncit v Zelezni¢ni stanici Lin€ a pokracovat ve sméru na Domazlice a
dale do Némecka. Toto vSe samoziejmé plati v piepravni $picce, pfes noc nebo v sedle mize
kontejnerovy vlak byt i naddle veden po soucasné trati, ale nesmi s pravidelnym vlakem
osobni dopravy ktizovat ve stanici Stankov. Nemusel by tak byt veden zbytecné¢ dvoji tvrati.
Avsak do budoucnosti je nutné s témito trasami (pfes ChotéSov a Lin€) pro nékladni dopravu
pocitat, nebot po dokonceni celé¢ vysokorychlostni trati bude obsluha kontejnerového
terminalu v Nyfanech provadéna pravé takto. Pro firmu METRANS a.s. se doporucuje poftidit
si elektrickou lokomotivu jako zalohu pro pfetahy kontejnerovych vlakli mezi stanici Nyfany
a vyhybnou ChotéSov u Stoda, a dale pro usek ChotéSov u Stoda — Lin& (pro kontejnerové
vlaky smér Némecko). Jesté¢ na zavér, ke konfliktu na odbocce Nova Hospoda nedochazi,

takze vSechny vlaky na dvoukolejné trati pojedou po spravné koleji.

6.4.Vyhled do budoucna — provozni koncept ve 3. etapé
Ve tieti etapé mame k dispozici na tizemi Ceské republiky jiz celou vysokorychlostni trat’.
V této etapé je jiz podminkou, aby také byla dokoncena i na némeckém uzemi, nebot’ tsek
odbocka Radonice — statni hranice by jinak byl zcela nevyuzity. Podrobnéji se vsak
némeckym usekem vysokorychlostni trat¢ zabyvat nebudeme. Pro nas je dulezité, ze
systémova jizdni doba vysokorychlostniho vlaku z Plzné do stanice Regensburg Hbf. bude
¢init 45 minut a nebude mezi témito stanicemi nikde zastavovat. Navic odpadne uvrat’ ve
stanici Schwandorf, kam tyto vlaky zajizdét nebudou. S jizdni dobou 45 minut mezi vySe
jmenovanymi mésty bude vlak naprosto konkurenceschopny individudlni automobilové
dopravé. Jizdni doba osobnim automobilem ¢ini dle vyhledavace trasy na serveru mapy.cz 2
hodiny 16 minut. Casovy rozdil mezi jizdnimi dobami mezi témito mésty je 1 hodina 31
minut. Znamena to, ze i pro cestujici, ktefi se musi jesté z bodu A dostat pomoci MHD, ¢i
jinym zplsobem na Zelezni¢ni stanici a po dojezdu do cilové Zelezni¢ni stanice se také
pomoci MHD, ¢i jinak dostat do bodu B, je to velmi lakava nabidka. Pravé vice neZ hodinovy
casovy rozdil mezi Zzelezniéni a individualni automobilovou dopravou (ve prospéch
Zelezni¢ni) eliminuje tuto nevyhodu pii cestovani vefejnou dopravou. Pii pouziti pouze
jednoho dopravniho prostiedku (zejména vlaku) vetejné dopravy zpravidla nedochézi k tzv.
prepravé ,,Z domu do domu®. I bez modernizace Zelezni¢nich trati Regensburg Hbf. —

Niirnberg Hbf. a Regensburg Hbf. — Miinchen Hbf. by po dokonceni této etapy
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vysokorychlostni trat¢ byl vysokorychlostni vlak v relacich Plzen — Norimberk a Plzen —
Mnichov konkurenceschopny individudlni automobilové dopravé. Dnes je cestovni doba mezi
stanicemi Regensburg Hbf. — Niirnberg Hbf. mén¢ nez 1 hodina a mezi stanicemi Regensburg
Hbf. — Miinchen Hbf. méné nez 1 hodinu a 30 minut. Ur¢ité nebude na Skodu, pokud se
navazné Zelezniéni traté na némeckém uzemi také zmodernizuji. Co se ty¢e useku Praha —
Plzen, tak v pfipadé neexistence tunelu Barrandov (nové trat’ Praha — Beroun) bude cestovni
doba mezi témito mésty zhruba 75 minut, v pfipad¢ existence tunelu Barrandov pak 60 minut.
Tunely Ejpovice (budovany v ramci 3. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru) a Barrandov by
mély byt v budoucnu soucasti vysokorychlostni trat¢ Praha — Plzng. V pfipad¢, Ze bude
vybudovan nové i tisek Beroun — Ejpovice (nova vysokorychlostni trat’), mohla by se cestovni
doba zkratit mezi Prahou a Plzni az na 30 minut. Toto v8e uz bude zaviset hlavné na
politickém rozhodnuti jak Ceské republiky, tak Spolkové republiky Némecko. V této etapd
budu piepokladat hodinovy takt vysokorychlostnich vlakt v relaci Plzen — Regensburg Hbf.
Mize se stat, ze ze zacatku bude provozovan pouze dvouhodinovy takt, ale lepsi je premyslet
do budoucnosti. Samozifejmosti je opéct taktovy uzel v minuté 00 v Plzni. TakZe by
vysokorychlostni vlak mohl odjizdét v minuté 02 a do stanice Regensburg Hbf. by pfijel
v minuté 47. Ale kdyby byla dana podminka na némeckém uzemi v uzlu Regensburg mit také
taktovy uzel v minuté¢ 00, vyfesil bych to nasledovné: Odjezd z Plzn¢ v minuté 07,5 a ptijezd
do stanice Regensburg Hbf. v minuté 52,5. V opaéném sméru je to tplné stejné. Rozhodl jsem

se tedy, ze z této okrajové podminky budu vychazet.

Rozsah ostatnich vlaki osobni dopravy bude téméf stejny, pouze bude navic veden
dvouhodinovy takt rychliki po vysokorychlostni trati z Plzné¢ do Domazlic a déle do stanice
Schwandorf jako nahrada, za zruSené expresni vlaky, s tim, Ze tento rychlik bude mit Cetné&jsi
rozsah zastavovani. Bude zastavovat na zastavce Plzen-Jizni Predmeésti, ve stanici Lin€ a ve
stanici Stailkkov umisténé na nové vysokorychlostni trati (zde se uvazuje s pfipojem na
HorSovsky Tyn). Z Domazlic do stanice Schwandorf bude mit stejny rozsah zastavovani jako
spésné vlaky (z Domazlic do stanice Cham zastavuje vSude), které mozna v této etapé budou
témito rychliky nahrazeny. Rychliky budou vedeny novou elektrickou jednotkou ,,Flirt®, jejiz
maximalni rychlost je 200 kmh™ a navic mé §iroké dvete, kvili regionalni obsluze. Cestovni
doba z Plzn¢ do Domazlic se vsak prodlouzi o 5 minut, tedy na 26 minut. Je to dano tim, ze
roli dalkové dopravy pfevezmou pravé vysokorychlostni vlaky, které jiz do Domazlic zajizdét
nebudou. Rychliky budou oproti expresnim vlakim, zastavovat jesté na zastavce Plzen-Jizni

Predmésti, v ZelezniCnich stanicich Ling a Staitkov. AvSak zase zde se mlze objevit i nova
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lukrativni nabidka, a to rychlé spojeni Plzné¢ a HorSovského Tyna. Rychliky budou kfizovat
ve stanici Ceska Kubice. V Zelezni¢ni stanici Cham bude vychazet taktovy uzel v minuté 30 a
ve stanici Schwandorf v minuté 00. V DomaZlicich a v Plzni se bude uzel blizit k minutam
15/45 u téchto vlakii. K rychlikiim v Domazlicich navic i pfipoj od sp&sného vlaku jedouciho
ptes Stod, HolySov a Stankov. Co se spéSnych vlaki tyce, bude jejich vzajemné kiizovani
opét vychazet do stanice Stankov, avSak oproti 2. etapé zde bude uzel v minuté 30, nikoliv
v minuté¢ 00. Spésné vlak bude z Plzné¢ odjizdét jesté pred vysokorychlostnim vlakem
vychazi akorat. Na odbo¢ce Uherce spd$ny vlak sjede z vysokorychlostni traté a
vysokorychlostnimu vlaku jiz nebude nijak piekazet v jizd€. Dulezity bude, jako ve 2. etapg,
usek Blizejov — odbocka Radonice — Domazlice, kde se muizeme potkat se stejnym
problémem (Blizejov — Domazlice jednokolejn€¢, Radonice — Domazlice jizda po koleji pro
jizdu z vysokorychlostni traté¢ do Domazlic). Avsak i zde jsem si dokazal poradit. Spésny vlak
(jedouci v hoding, kdy jej v Domazlicich dostihne rychlik) odjizdi ze Staitkova v minuté 30,5
39,3. Rychlik sjizd&jici z vysokorychlostni traté¢ v Radonicich projizdi v minuté 43 a v minuté
45,4 ptijizdi do Domazlic. V minuté 46,4 odsud odjizdi osobni vlak jedouci smérem do Plzné
(interval kiizovani 1 minuta splnén) a do Stankova piijizdi v minuté 1,4 a v minuté 2,4 odjizdi
a Domazlicemi se bude mijet s protijedoucim rychlikem — tyto vlaky si navzajem nevadi).
Pravé osobni vlaky, které se kiizuji ¢i potkdvaji v Domazlicich s rychlikem, nebudou ptesné
symetrické podle minuty 00 ve Stankové (pfijezd od Domazlic). Spésny vlak bude
z Domazlic odjizdét v minuté 18,5 (opét interval kiiZovani splnén) a do Staiikova pfijede
Vv minuté¢ 30 a protismérny spéSny vlak bude tentokrat odjizdét v minuté 31 (v této hodiné
vznikl posun u obou vlakd o 0,5 minuty pozdéji) SpéSny vlak odjizdéjici ze Stankova
v minuté 31 neméa v DomaZzlicich ptipoj smér Schwandorf (uvazuji o moznosti pokracovani
téchto spésnych vlaki také do stanice Schwandorf), takze zde jiz k¥izovani s osobnim vlakem
v Domazlicich bude zcela bezproblémové. Osobni vlaky, které se v Domazlicich nepotkavaji
s rychlikem, budou ve Stankové symetrické podle minuty 00. V ostatnich ptipadech bude vse
vychéazet podobné jako ve druhé etapé, tj. kiizovani spéSného a osobniho vlaku ve Stodu.
Opét ve Stodu bude piipoj od posilového osobniho vlaku na spé$ny vlak s moznosti piestupu
metodou hrana-hrana, dale 15 minutovy takt v useku Plzen — Nyfany apod. V Nyfanech

dokonce vychdazeji stejné odjezdové a ptijezdové Casy jako ve druhé etapé, akorat osobni

vvvvv
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relace Stod — Plzen v minuté 00 (ve druhé etapé to bylo naopak). A nyni se jiz podivame na

vyhledovy grafikon vlakové dopravy ve 3. etapé (pro vSechny useky):

Obrazek 10 — Ukdzka uplného grafikonu viakové dopravy po celé VRT — 3. etapa
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Obrazek 11 — Ukazka uplného grafikonu vilakové dopravy po VRT do Domazlic — 3. etapa
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Obrazek 13 — Ukazka uplného grafikonu vilakové dopravy pres Nyrany — 3. etapa
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Diky tomu, Ze Vtéto etapé mame novou dvoukolejnou trat’ jiz zcela dobudovanou a
zprovoznénou, mizeme si ukazat, jak pozitivné se to projevi v nadkladni dopravé. Zcela urcité
se zvySi kapacita traté, a bude mozno vést vice nez jeden kontejnerovy vlak ve
dvouhodinovém taktu, jako tomu bylo doposud. Nakladni vlaky se zcela vyhnou nepiili$
kapacitnimu useku Domazlice — Furth im Wald. Tim padem pro tyto vlaky odpada ¢ekani na
kfizovani. Tyto vlaky mohou pouze cekat na ptedjeti rychlejsim vlakem, coz se urcité
predpoklada vzhledem k maximalni rychlosti jednotlivych vlakt (vysokorychlostni vlaky zde
pojedou az 330 kmh™, kdeZto nakladni expresni vlaky mohou jet pouze 140 kmh™, pozdéji 1
160 kmh™). Navic vysokorychlostni vlaky budou jezdit jiz v hodinovém taktu. Kazdopadné je
mozno predjizdéni kontejnerovych vlakd ve stanicich Lin¢, Stankov a Vseruby. Ale
samoziejm¢ bude velmi dobré, kdyz pijde nckteré ndkladni vlaky vést v celém tseku bez
predjizdéni. Vzhledem ke sklonovym pomérim (misty dosahuje stoupani hodnoty az 18%o) i
nadale bude 35 vozovy kontejnerovy vlak veden dvéma lokomotivami fady 189 DB (Traxx).
Kdyby byl takovy vlak veden pouze jednou lokomotivou, klesala by jeho rychlost misty az na
60 kmh™, coZ je na vysokorychlostni trati opravdu nezadouci, a vyrazné by se tim snizovala
kapacita nové traté. Se dvéma lokomotivami uZ tomuto vlaku by rychlost nikde neméla
klesnout pod 100 kmh™. Zajimavé&jsi bude, kolik vlaki bude mozZno ve $piéce na této trati
vést. Oproti prvnim dvéma etapam to bude vyrazny pokrok. Bude moznost vést 3 — 4
kontejnerové vlaky za hodinu v kazdém sméru béhem piepravni Spicky, coz je vice nez
¢tyinasobek spoji v prvni a druhé etapé. V grafikonu vlakové dopravy, ktery jsem jiz vyse
uvedl, jsou jiz také zakresleny. Jeden par vlaku je ptejizdén ve stanici Lin€ a dal$i par vlaku je
prejizdén ve Staiikove. Zbylé vlaky jsou tranzitni, ale je mozné, Ze tyto vlaky mohou byt
vysokorychlostnim vlaky ptedjety az na némeckém Uzemi. V no¢nich hodinidch samoziejmé
nepojedou takto, protoze zadna osobni doprava v tu dobu jezdit nebude (vyjimkou mize byt 1
par nocnich vlaki). V této dobé nebudou tyto vlaky nikde predjizdény a bylo by mozné vést
kontejnerové vlaky v desetiminutovém taktu, to znamend 6 vlakl za hodinu v kazdém sméru.
Ale ptedpokladam, ze takovd poptavka po piepravé nebude, a také je nutné provadét
V no¢nich hodinach tdrzbu vysokorychlostni trati, aby provoz pravidelnych osobnich vlaka
vibec nebyl naruSovan. Ale presto nabidka nékladni tras uz je v této etap€ velmi zajimava a
pro piepravce v nakladni dopraveé bude velmi lukrativni. Proto si na zavér ukaZzeme tranzitni

nakladni vlaky v no¢nich hodinach v grafikonu:
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Obrazek 14 — Ukdzka uplného grafikonu viakové dopravy po VRT v nocnich hodindch — 3. etapa
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/. Vyhodnoceni a prinosy navrhovaného provozniho

konceptu

7.1.Vypocet kapacity, propustnost
K provéieni propustnosti jsem vybral 4 mezistanicni Useky: Vejprnice — Nyfany, Nyfany —
Chotésov u Stoda, Stod — HolySov a HolySov — Statikov. Jako vypocetni dobu (Ty,) jsem
stanovil hodnotu 120 minut, protoze zkoumame obdobi pifepravni Spicky. Dalsi potiebné
veli¢iny pro nas bude doba obsazeni (Tops), primérna doba osazeni jednim vlakem (tops), pocet
vlakt (N) a stupeni obsazeni (S,). Stupen obsazeni je dulezity ukazatel propustnosti tratového
tiseku. Podle piedpisu SZDC D24 je dovolena maximalni hodnota 0,67 pro celodenni
vypocetni dobu (1440 minut) a 0,75 pro obdobi maximalné 4 hodinové $picky (my pouzijeme
pouze 2 hodinovou S$picku). Dle smérnice UIC 406 lze uvazovat s hodnotou S, = 0,85

v piipad¢ prevladajici osobni dopravy. Stupeii obsazeni je vypocte dle vzorce:
So = tobs XN/Tyyp = Tons/ Tuyp

Dobu obsazeni jsem zjistil tak, ze jsem vypocital jizdni doby jednotlivych vlaki, v ptipadé
jizdy dal§iho vlaku opa¢nym smérem jsem k jizdni dobé pticetl interval kiizovani (zpravidla 1
minuta, nebo 2 minuty, pokud je dalsi vlak ve vychozi dopravné projizdé€jici) a vSechny
hodnoty jsem secetl. Jedna-li se o jizdu nasledného vlaku v mezistanicnim oddile, jizdni doby
obou vlakl se pouze sectou. Na tratich S automatickym blokem v ptipadé jizdy nasledného
vlaku se postupuje tak, Ze k jizdni dobé vlaku, ktery bude mit del§i dobu obsazeni, pfictu
nasledné mezidobi (v nasem piipad¢ 3 minuty) a pfictu interval kiiZzovani (pokud po dojezdu
obou vlakl pojede dalsi vlak opaénym smérem). V ptipad¢ tii vliakd ve sledu pti¢tu nasledné
mezidobi dvakrat. Stupeii obsazeni jsem spocetl dle vySe uvedeného vzorce. Nyni uvadim

tabulky pro jednotlivé tratové useky:

Tabulka 5 — Usek Vejprnice — Nyrany — tabulka vypoctii kapacity

Tvyp N Tobs tobs So
1. etapa 120 17 108,5 6,39 0,91
2. etapa 120 16 108 6,75 0,9
3. etapa Shodné se 2. etapou

Z vyse uvedené tabulky plyne, Ze pozadovany pocet vlakli nelze provést v dostatecné kvalité.
V prvni etapé je beéhem dvouhodinové Spicky vedeno celkem 5 vlakli nakladni dopravy.

Pokud 3 takové vlaky vést nebudeme, hodnosta S, se snizi na 0,77, coz jesté neni dostatecné.
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Ve 2. etapé, pokud bychom zkratily interval kiizovani na 0,5 (v 1. etapé se tim hodnota S,
snizi na 0,73), hodnota S, bude 0,84 (ve Spicce zde vedeme pouze osobni vlaky, takze
vyhovuje). Pokud bychom zde chtély dosdhnout hodnoty 0,75, museli bychom vybudovat asi
1 kilometr dvoukolejného useku. Po téchto Upravach lze pozadovany pocet vlakli provést v

dostate¢né kvalité.

Tabulka 6 — Usek Nyiany — ChotéSov u Stoda — tabulka vypocti kapacity

Tvyp N Tobs tobs S0
1. etapa 120 8 60 7,5 0,5
2. etapa 120 16 94 5,88 0,79
3. etapa 120 16 102 6,38 0,85

Z vySe uvedené tabulky plyne, Ze pozadovany pocet vlakil 1ze provést v dostatecné kvalité
pouze v 1. etap€. Ve 2. etap¢€ jsou vedeny 4 pary vlakl ndkladni dopravy. Pokud by jeden par
nebyl v obdobi $picky, veden hodnota S, by se snizila na 0,74, coz je vyhovujici. Ve 3. etapé
je sice veden stejny pocet vlakll nakladni dopravy jako ve 2. etapé, avSak mezi osobnimi
vlaky jezdi 2 nédkladni vlaky navzdjem opacnym smérem, kdezto ve 2. etapé jezdi ve sledu.
Zde je moznost vést vlaky stejné jako ve 2. etapé s tim, ze 1 par vlakd nepojede. Nebo
nakladni vlaky ve 3. etapé mohou jet dle grafikonu, av$ak nepojedou oba dva pary nakladnich
vlakd. Pokud by nejel pouze jeden par nakladnich vlaku, hodnota S, by byla 0,77 (neni

dostatec¢nd). Po téchto upravach lze pozadovany pocet vlakll provést v dostatecné kvalité.

Tabulka 7 — Usek Stod — HolySov — tabulka vypocti kapacity

Tvyp N Tobs tobs So
1. etapa 120 10 71 7,1 0,6
2. etapa 120 8 58 7,25 0,49
3. etapa Shodné se 2. etapou

Z vyse uvedené tabulky plyne, Ze poZadovany pocet vlakil 1ze provést v dostatecné kvalité.

Tabulka 8 — Usek Holysov — Staiikov — tabulka vypoctii kapacity

Tvyp N Tobs tobs So
1. etapa 120 10 61,5 6,15 0,52
2. etapa 120 8 52 6,5 0,44
3. etapa Shodné se 2. etapou

Z vyse uvedené tabulky plyne, Ze pozadovany pocet vlaka Ize provést v dostatecné kvalité.
Vys§i hodnota stupné obsazeni obecné ukazuje na celkové usporny piistup k navrhu

infrastruktury.
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[.2.Nezbytné upravy na ndavaznych tratich a termindly autobusové dopravy
u Zeleznicnich stanic

Protoze na celostatni trat” Plzen — Domazlice — statni hranice nékteré traté navazuji, budeme
se 1 jimi zabyvat. Podrobnéji se nebudeme zabyvat pouze tratémi navazujicimi v uzlu Plzen.
Tam to méam zjednodusené, protoze objednatelé dopravy pozaduji v Plzni taktovy uzel
v minuté¢ 00. Pokud se v uzlu Plzen tim budou fidit grafikony navaznych trati, bude zcela
urcité zajistén bezproblémovy piestup mezi vlaky z jednotlivych trati. A navic jiz dnes
taktovy uzel v minuté 00 v Plzni funguje, takze rozvazat jej by bylo naprosto zbytecné. My se

budeme zabyvat témito tratémi:
Trat' ¢. 181 (712B): Nytfany — Hefmanova Hut’
Trat’ ¢. 182 (717C):  Stankov — Pob&Zovice

Trat’ ¢. 184 (717A): Domazlice — Pobézovice — Béla nad Radbuzou — Bor — Tachov — Plana

u Marianskych Lazni
Trat’ ¢. 185 (710):  Domazlice — Klatovy — Susice — Horazdovice predmésti

Pozn.: u trati ¢. 184 a 185 se budeme zabyvat pouze useky, které nejsou vysSe uvedeny

kurzivou.

Prvni krok, které¢ho bych se pii ur¢ovani nezbytnych Uprav na téchto tratich drzel, je mit na
nich pokud mozno dlouhé useky s konstantni rychlosti. Primarné nema vyznam se snazit o
zvySovani maximalni rychlosti na téchto tratich, ktera ¢ini 60 kmh™. Vyjimkou mize byt
ptipad, kdy dojde napf. k ptelozeni €asti traté v rdmci investice pii modernizaci nasi celostatni
traté¢. Samoziejm¢ jsou na téchto mistnich tratich riznd omezeni tratové rychlosti.
NejcastéjSim omezenim rychlosti na téchto tratich jsou piejezdy zabezpefené pouze
vystraznym kifzem, coz i dnes bohuZel byva zvykem na jinych regionalnich tratich v Ceské
republice. Dal$im omezenim, zejména na zelezni¢nich tratich, kde je provoz fizen podle
predpisu SZDC D3 (Pfedpis pro zjednodusené fizeni drazni dopravy), jsou nezabezpeené
vyhybky, které je mozno pojizdét proti hrotu pouze rychlosti 40 kmh™. Nastésti s tmito
omezenimi si dokazeme snadno poradit (Gprava rozhledovych pomérG na piejezdech,
zabezpeceni piejezdi svételnou signalizaci, vybaveni dopraven novym zabezpecovacim

zaiizenim, zruseni organizovani dle piedpisu SZDC D3 — vybaveni traté radioblokem). Pokud
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vSak omezeni rychlosti je zplisobeno nedostate¢né velkym polomérem oblouku, tak takové

rychlosti omezeni ponechdme (zejména, jedna-li se o sniZeni rychlosti o 10 kmh™).
Trat’ Nyrany — Hefmanova Hut’

Na trati Nyfany — Hefmanova Hut pfedstavuji omezeni pouze piejezdy zabezpecené
vystraznym kiizem (bez svételné signalizace). Takze po upravé rozhledovych pomért, nebo
zabezpeGenim piejezdl svételnou signalizace dosdhneme tratové rychlosti 60 kmh™ v celé
délce. Které prejezdy na konec budou vybaveny svételnou signalizaci, uz neni pro nas
dalezité, jedna z nezbytnych Uprav na této trati je dosazeni rychlosti 60 kmh™. Kdyz se vSak
ohlédneme zpét na grafikony vlakové dopravy v jednotlivych etapach na piijezdy a odjezdy
vlakli ve stanici Nyfany, zjistime, ze ndm pouha Uprava tratové rychlosti nebude stacit.
Jestlize v prvni etapé ma osobni vlak relace Plzeti — Hefmanova Hut’ mé v Nyfanech stanoven
ptijezd od Plzn€é v minuté 50,4 a vlak opaéného sméru mé v Nyfanech stanoven odjezd do
Plzné v minuté 06, je jasné, ze kiizovani v Hefmanoveé Huti by se rozhodné nestihlo, proto
bude nutné vybudovat novou vyhybnu pro kfizovani vlakl. Protoze na trati se jeSté nachazi
Ctyfi zastavky, bude vhodné, aby se kiizovani vlakii uskute¢novalo v misté, kde osobni vlaky
zastavuji pro néstup a vystup cestujicich. Znamena to, Ze z jedné zastavky se stane Zelezni¢ni
stanice (dopravna D3 se v zadném piipadé nezada, i kdyz dnes je na této trati fizen provoz dle
ptedpisu D3 kvuli dopravé Hefmanova Hut’). Jako nejlepsi se nabizi zastavka Blatnice u
Nytan, kterd by se stala Zelezni¢ni stanici. Tato zastavka je navic velmi blizko k zastavbé,
takZe vlak pro obyvatele této obce miiZze tvotit vyhodné spojeni s krajskym méstem — Plzni.
Zelezniéni stanice Blatnice u Nyfan bude vyuZita i ve druhé a tieti etapd, takze tim je
opodstatnén vyznam této Zelezni¢ni stanice. Smysl by nemélo ji zfizovat v pfipadé vyuZiti
pouze V prvni etapé. Kromé stavebnich tprav, jsou diilezité také organizacni upravy, jako je
napiiklad délky pobytl v zastavkéach a rozhodnuti, zda budou nékteré zastavky obsluhovany.
Zastavku PiehySov vlaky budou urcité projizdét, nebot’ je vzdéalena 3 kilometry od obce.
Uvazoval jsem 1 o projizdéni zastavky Rochlov, avSak zde uz bude pfi sestavovani grafikonu
pocitat se zastavenim, lepsi je se fidit zdvaznéjSim stavem (delSi cestovni doba). Zda se zde
bude skutecné zastavovat, nechdm na objednateli regionalni dopravy. V prvni etapé budou
vlaky relace Plzeni — Nyfany jednou za dvé hodiny projizdét zastavku Tlucna, aby vychdzelo
kiizovani do Blatnice u Nyfan. V této etap¢ vSak nebude nutné mit k dispozici zelezni¢ni
stanici Hefmanova Hut’, nebot’ se zde vlaky budou mit pouze obrat a Cas na obrat zde bude

vy$$i nez 10 minut. Znamena to, Ze Uisek Blatnice u Nyfan — Hefmanova Hut’ bude ohrani¢en
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pouze jednou dopravnou (dopravna D3 Hefmanova Hut' bude urcit¢ zruSena — moznost
ponechat jako nakladisté). Ve druhé a tieti etapé grafikon vlakové dopravy pocita i s moznosti
pulhodinového taktu relace Plzent — Nyfan, coZ uz je nadstandard, protoze nepfedpokladam, ze
takovy rozsah dopravy bude na této trati objednén a k tomu jesté navic ptipoj k osobnimu
vlaku od Domazlic. Ale at’ uz bude na trati objednan pouze ptlhodinovy takt relace Plzen —
Nytany bez osobniho vlak od Domazlic, nebo hodinovy takt relace Plzen — Nytany a osobni
vlaky s ptipojem od Domazlic v jakékoliv kombinaci dle piilozeného grafikonu, bude v téchto
etapach nutné mit k dispozici zelezni¢ni stanici Hefmanova Hut’ (bud’ z diivodu kratké doby
obratu, nebo soucasného vyskytu vice vlaki). Nakresné a knizni jizdni fady pro 3. etapu jsem
netvofil z diivodu, ze jsou téméf shodné s druhou etapou. Jediny rozdil je v tom, ze vlaky,
které v Nyfanech tvoii pifipoj s osobnim vlakem od DomaZlic, jsou pfesné o 30 minut
posunuty, protoZe osobni vlaky relace Plzenn — Domazlice, ktizuji v Nyfanech kolem minuty
30, kdezto ve 2. etapé kolem minuty 00. Znamena to, ze osobni vlak vychozi v Nyfanech
bude odsud odjizdét v minuté 32 misto minuty 02. A pro ukazku piiklddam grafikon pro 1. a
2. (resp. i 3.) etapu:
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Obrazek 15 — Ukdzka uplného grafikonu vlakoveé dopravy useku Plzeni — Hermanova Hut' — 1. etapa
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Obrazek 16 — Ukdzka uplného grafikonu vlakové dopravy useku Plzeni — Hefmanova Hut' — 2. etapa

Trat’ Stannkov — PobézZovice

Zde opét budou odstranéna omezeni rychlosti v podobé nedostatecnych rozhledovych poméra
na prejezdech. Zde vSak uZ nebude v celém Useku zachovana konstantni trat'ova rychlost 60
kmh™, ale nékteré tiseky (dlouhé alespoit 500 metri1) budou ponechany na rychlost 50 kmh™.
Nejrozsahlejsi Gpravou této traté vsak bude pielozka pied Zeleznicni stanici Stankov, ktera
bude vybudovana v ramci modernizace soucasné trat¢ a dojde tim ke zvySeni tratové rychlosti
na této prelozce az na 80 kmh™ a bude tak tim odstranén propad rychlosti na 40 — 50 kmh™
V misté zalsténi této regionalni traté do celostatni traté. Ugelem této pielozky je vytvofit
kvalitni a rychlé spojeni Plzn¢ s HorSovskym Tynem (zlstane vSak piestup ve stanici
Stankov). Pro zajisténi rychlého spojeni z Plzné do HorSovského Tyna budou vlaky projizdét
vSechny zastavky mezi stanicemi Staftkov — HorSovsky Tyn (konkrétné zastavky Kienovy,
Semosice-Pefina, Semosice). Pfes mezilehlé obce vede silnice prvni tfidy €. /26 a navic jsou
Vv obcich autobusové zastavky, takze obsluznost zde bude zajiSténa autobusy (s
predpokladanym pfipojem na osobni vlaky v zelezni¢ni stanici Stanikov). V letoSnim
grafikonu vlakové dopravy (2014/2015) nejsou v pracovni dny vedeny v tomto useku zadné

vlaky. Kraj takto ucinil z dGvodu nedostatecnych financ¢nich prostfedkd. Z Plzné do
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Horsovského Tyna bude cestovni doba Cinit zhruba 40 minut s pfestupem ve Stanikové ze
spésného vlaku, coz je celkem srovnatelné s pouzitim individudlni automobilové dopravy.
Navic na této trati mize vlakova doprava byt rozdélena na dvé ramena, a to Stankov —
HorSovsky Tyn a HorSovsky Tyn — Pobézovice. Znamena to, ze vlak, ktery pfijede do
HorSovského Tyna, nemusi ihned pokradovat dile. Uéelem je také v Pobé&zovicich zajistit
navaznost na vlaky trat¢ Domazlice — Bor. Vlaky budou projizdét zastavku Ohnistovice,
nebot” je dost vzdalend od obce. Co se tyce dopraven s kolejovym rozvétvenim, je mozné az
do rozséhlejsi opravy je ponechat ve stavajicim stavu. Ve tieti etapé se nabizi moznost vést
vlak z HorSovského Tyna do Stankova, ale nikoliv toho na soucasné trati, ale na
vysokorychlostni trati jako pfipoj k rychliku do Plzné a naopak, misto ke spésnému vlaku
v piislusnou hodinu. Tim se dosdhne cestovni doby mezi Plzni a HorSovskym Tynem zhruba
30 minut, ¢imz si o 10 minut oproti druhé etapé polepSime. A nyni piikladam grafikony

vlakové dopravy pro jednotlivé etapy:
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Obrazek 17 — Ukdzka uplného grafikonu viakové dopravy uiseku Staiikov — HorSovsky Tyn — 1. etapa
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Obrazek 18 — Ukdzka uplného grafikonu vlakové dopravy tiseku Starikov — HorSovsky Tyn — 2. etapa
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Obrazek 19 — Ukdzka uplného grafikonu viakové dopravy uiseku Staiikov — HorSovsky Tyn — 3. etapa
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Trat’ Domazlice — Pobézovice — Béla nad Radbuzou

Opét se zde odstrani omezeni rychlosti v podobé nedostateénych rozhledovych pomérti na
piejezdech a bude muset se navic trat’ bud’ zabezpecit radioblokem, anebo klasiky zabezpecit
organizaci provozu podle ptedpisu SZDC D1 a vybavit dopravny novym zabezpedovacim
zafizenim (G&elem je odstrandni rychlosti 40 kmh™ v dopravnéch s kolejovym rozvé&tvenim).
N&které useky i zde budou ponechany na rychlost 50 kmh™, jinak ve vé&tsi &asti tratd bude
tratova rychlost v hodnoté 60 kmh™. V prvni etapé vlaky budou kiizovat ve stanici Klenci
pod Cerchovem. Ve druhé a tieti etapé budou vlaky kiizovat ve stanicich Havlovice (dnes je
soucasti zelezni¢ni stanice Domazlice, ale bude se muset upravit na kfizovani vlakd) a
Pobézovice. V Pobézovicich je zajistén prestup od/do vlakit smér HorSovsky Tyn.
V Domazlicich se ndvaznosti na jednotlivé spoje budou v jednotlivych etapach lisit. A jak to

nam ukdzi grafikony vlakové dopravy pro tuto trat’:

= < 3 o w - = . 0w . N | N ) N )

53 $8: 9 5 &3 ] ZEEF 2 o o = = ® w = o z 2o [+]

.13 <35 o - N X > ] ; o =5 o= ¥ o 1 = & & 5 z 4 5

O a I & ¥ o Z> ol = T w3 o | - O Y B o & @ = a ¥ £o :

T [

TG a5 B

- | e

iL e /55
13 ». s

r
b Py
) o b | S
=
153
FA
e )
Nl T L0 Sk B o
‘l ws\w Ll
.?iEMN 4, 5 0]
£
437 ] 19.4,-‘::
464
i, BT -t
S0.8 E1.00,9)
"Hﬁlﬁ | T
54
//1
i ) e e
o
. 13, ey
2l
1
; ,/ﬂ’zl H 3
2p "
l 2T H

.;‘h/ | @t l‘q}

E T . -
‘ o, FE5
’ W.T//ﬁ s

43,7
g w08 /,,
1, }\/ s
o
B

Obrazek 20 — Ukdzka uplného grafikonu viakové dopravy viseku Domazlice — Béla nad Radbuzou — 1. etapa
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Obrazek 22 — Ukdzka upiného grafikonu viakové dopravy uiseku Domazlice — Béla nad Radbuzou — 3. etapa



Trat’ Domazlice — Klatovy

Tato trat’ je spojnici nadi celostatni traté s celostatni trati Plzeh — Klatovy — Zelezna Ruda-
Alzbétin (s touto trati se napojuje tato regionalni trat’ ve stanici Janovice nad Uhlavou). Zde
se nam na useku Domazlice — Janovice nad Uhlavou podaii zachovat konstantni tratovou
rychlost 60 kmh™, nebot’ zde omezeni tratové rychlosti pfedstavuji pouze nedostatecné
rozhledové poméry na piejezdech. Jesté pred stanici Janovice nad Uhlavou se nachazi
rychlosti omezeni na 40 kmh’l, ale toto omezeni bude v ramci akce ,Revitalizace traté
Klatovy — Zelezna Ruda-Alzbétin® jestd letos odstranéno. V Janovicich nad Uhlavou bude
vloZena novéa vyhybka, kterd umozni rychlost 80 kmh™ ve sméru na Nyrsko a 60 kmh™ ve
sméru na Pocinovice. Jinak v useku Janovice nad Uhlavou — Klatovy samoziejmé ziistava
rychlost 90 kmh™, jelikoZ je tento tGsek soucasti celostatni dréhy Plzeti — Zelezna Ruda-
Alzbétin. V prvni etapé zlistanou dopravny s kolejovym rozvétvenim v soucasné podobé
(stanice Kdyné a Pocinovice). Z divodu zachovani piipoji od expresnich vlakt ve sméru od
Plzné ve stanici Domazlice (a také od spésSnych vlaki ze stanice Schwandorf) je provozovan
dvouhodinovy takt osobnich vlakii na rameni Domazlice — Klatovy. Ve S$pi¢ce vSak
dvouhodinovy takt neni dostate¢ny, ale hodinovy takt by ndm v prvni etapé¢ nepomohl (pii
hodinovém taktu by kiizovani vychazelo do Janovic nad Uhlavou). V Domazlicich by na
osobni vlaky jedouci v hodinu, kdy expresni vlak ve sméru od/do Plzné nejede, nebyl zadny
ptipoj. Rozhodl jsem se pro piipoj v Domazlicich k osobnim vlakiim jedoucim od/do Plzné
okolo sudé hodiny. Kfizovani vlaki tak bude probihat ve stanicich Kdyné a Pocinovice (také
v Klatovech — nedostate¢ny ¢as na obrat vlakt okolo liché hodiny). Ve druhé etapé bude
ziizena nova Zelezni¢ni stanice Kout na Sumavé, v nové poloze zhruba 700 metri blize
smérem k Domazlicim, nez je soucasné nakladisté se zastavkou (i prostor pro nastup a vystup
cestujicich se ptesune do nové Zelezni¢ni stanice), nebot’ sem bude ve 2. a 3. etap¢ vychdzet
ktizovani vlakl. Osobni vlaky budou vedeny v hodinovém taktu. Klidné je mozné soucasné
nakladisté Kout na Sumavé zrusit, a nebude se tim jednat o opdtovné ziizeni Zelezniéni
stanice, protoze ta bude v uplné jiné poloze. Timto nedochazi k nadbyte¢nému vynakladani
finan¢nich prostfedkl. Ale Zelezni¢ni stanice Kdyné i nadale zlistane pro ptipad mimotadného
ktizovani. A nyni si opét ukdzeme grafikony vlakové dopravy v jednotlivych etapach pro tuto

trat”:
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Obrazek 23 — Ukazka uplného grafikonu vlakové dopravy useku Domazlice — Klatovy — 1. etapa
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Obrazek 24 — Ukdzka vupiného grafikonu viakové dopravy useku Domazlice — Klatovy — 2. etapa
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Obrazek 25 — Ukazka uplného grafikonu vlakové dopravy useku Domazlice — Klatovy — 3. etapa

Autobusové terminaly u Zelezni¢nich stanic

Tim by byly vyfeSeny navazné trat¢ a ted uvedu, kde se budou nachdzet vyznamné
autobusové terminaly. Ty budou umistény v Nyfanech (vychazeji tam ve Spicce taktové uzly
v minuté 00 a 30 pro rameno Plzeni — Stod ve druhé a tieti etap¢), dale u Zelezni¢ni stanice
Stod (také zde vychazeji uzly okolo minuty 15 a 45), v HolySové a nakonec ve Staiikové,
odkud pravdépodobné bude zajisténo autobusové spojeni do mezilehlych zastivek mezi
Stankovem a HorSovskym Tynem, protoze vlaky je budou pouze projizdét a navic autobus
obslouzi 1 obec Vranov, kterd vlakem nikde obsluhovana nebyla, nebot’ se na Zelezni¢ni trati
jednalo pouze o odbocku (dnes je soucésti zelezni¢ni stanice Stankov). Navic ve Stankové
maji spé$né vlaky taktovy uzel v minuté 00 a osobni vlaky v minuté 30 (k tém bude navazana

autobusova doprava do obci Vranov, Kienovy a SemoSice s dale smérem na HorSovsky Tyn).

(.3.Ekonomické zhodnoceni
Na celkovou modernizaci stavajici traté¢ a zaroven vystavbu nové vysokorychlostni traté byly

vycisleny tyto naklady:
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Tabulka 9 — Celkové investicni ndklady na modernizaci a vystavbu

1:2;/k identifikace m(|:|I l:(é
la Odb. Nova Hospoda km 104,8 - odb. Uherce (mimo) km 113,8 2 300,0
1b Odb. Nova Hospoda — Nytfany — vyhybna Choté$ov 1500,0
1c odb. Uherce km 113,8 - vyhybna Chot&sov 900,0
1d Chotésov - Milavce optimalizace + ET 3200,0
le Milav¢e - Domazlice novy vjezd (véetné zst) 3 300,0
1f Domazlice — st. hranice — optimalizace + ET 700,0
1 Celkové investi¢ni naklady, 1. etapa 11 900
2a odb. Uherce (mimo) km 114,1 — Radonice odb. km 148,0 7 500,0
2 Celkové investi¢ni naklady, 2. etapa 7 500
3a Radonice odb. km 148,0 - statni hranice VRT km 161,1 7 750,0
3 Celkové investi¢ni naklady, 3. etapa 7 750

Celkové investi¢ni naklady - mil. K¢ 27 150

Tyto naklady sestavil Ing. Josef Schuster jako soucast studie, kterd byla ur€ena pro Plzenisky
kraj. Po pfepoctu nakladi na kalkula¢ni jednici (K¢ na kilometr), jsem dosSel k nasledujicim
investicnim nakladim: pro 1. a 2. etapu se naklady pohybuji zhruba na 250 mil. K¢ za
kilometr. Stejna ¢astka plati i pro tratovou spojku odbocka Uherce — vyhybna Chot&Sov u
Stoda. Pro tratovou spojku odbo¢ka Radonice — Domazlice jsou uz stanoveny naklady na vice
nez 400 mil. K¢ na kilometr. Tato stavba obsahuje kompletni rekonstrukci zelezni¢ni stanice
DomaZzlice (snaha co nejvice zachovat provoz pii rekonstrukei) a usek do zastavky Domazlice
mésto vetné nové kusé koleje k zastdvce. Na trase se také nachdzi raZzeny tunel Bofice o
délce 850 metri. Naopak ve tieti etapé jsou stanoveny naklady na 600 mil. K¢ za kilometr.
vynaloZeny za isek Domazlice (mimo) — statni hranice, kde naklady vychazi na 55 mil. K¢ za
kilometr. Je to déno tim, Ze stanice Ceska Kubice jiz pro§la piestavbou. Tim padem se na
optimalizovaném tuseku nachazi pouze jedna vyhybka, kterd bude zcela nova (odbocka

Pasecnice — odvratna vyhybka staci pouze regenerovana). Pro usek vyhybna ChotéSov u Stoda
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— zastavka Milavce jsou naklady vycisleny zhruba na 125 mil. K¢ za kilometr a pro Gsek
Nova Hospoda — Nyfany — ChotéSov u Stoda 100 mil. K& za kilometr. Castka za usek
ChotéSov — MilavCe se rovna poloviné nakladt za kilometr stanovenych na vystavbu
vysokorychlostni traté¢. Musime také vzit v potaz, ze vysokorychlostni trat’ bude dvoukolejna
a postavena na zcela novém télese. Dale nebude potiebné téméi zadné omezeni provozu na
soucasné trati pii jeji vystavbé (kromé€ mist napojeni na soucasnou trat’). Ale uvedeme si jeden
priklad porovnani nakladii. Vystavba celé prvni etapy (nova trat’ do ChotéSova + optimalizace
stavajici trat¢ bez useku pies Nyrany) bude stat 10 400 mil. K¢. Pokud bychom se rozhodli
vybudovat nejprve vysokorychlostni trat’ az do Domazlic (bez optimalizace stavajici traté a
bez tratové spojky Uherce — ChotéSov), vysly by celkové néklady zhruba na 13 100 mil. K&
respektive 13 800 K¢ s optimalizaci traté ke statni hranici. To je pouze o 3,4 mld. K¢ vice nez
¢astka z prvni etapy. Je pravdou, Ze provedenim optimalizace stavajici trat€ az po vystavbe
vysokorychlostni trat¢ bude omezen negativni vliv vyluk v dalkové dopravé. Téchto vlaki by
se vubec netykaly vyluky z diivodu optimalizace stavajici trat¢ (napojeni na vysokorychlostni
trat’ by taktéZ byla hotova). Celkové investi¢ni ndklady na vystavbu 1. a 2. etapy se budou
pohybovat na zhruba 19,5 mld. K& Pro zajimavost cela samostatna vystavba
vysokorychlostni traté¢ az ke statni hranici (pouze se sjezdem do Domazlic) by stala zhruba
18 mld. K¢. Realizace vSech polozek uvedenych v tabulce vyse vyjde celkem na 27 mld. K¢.
Muze se stat, ze vystavba pfeshrani¢niho tseku se miize kviili vys§im ndkladim pozdrZzet.
Navic i na némeckém tzemi nebudou naklady na vystavbu nikterak nizké. Pokud by se
provedla pouze optimalizace soucasné traté, vysly by naklady zhruba na 7 miliard (Cenu za
usek Milavée — DomaZzlice piedpokladam poloviéni — bez uvazovani vysokorychlostni traté
do budoucnosti — 1 700 mil. K¢). Naklady na vystavbu 2. etapy bez optimalizace stavajici
traté¢ a spojky do ChotéSova nejsou ani dvojnasobné. Firma SUDOP Praha ndm neposkytla
naklady na variantu proveditelnosti 5 (rekonstrukce stavajici traté na rychlost 200 kmh™ +
nova trat’ Plzen — Zbtch). Predpokladam, Ze budou alespoii srovnatelné s druhou etapou (bez
optimalizace stavajici trat€). Z toho vyplyva, Ze je rozhodné& lepsi vybudovat zcela novou trat’
pro rychlost 330 kmh™, nez komplikované prestavovat stavajici trat’ pro rychlost pouze 200

kmh (navic zde nejsou splnény vychozi pozadavky).

7.4.P¥inosy po celém dokonceni vysokorychlostni traté (véetné v SRN)
Prvnim ptinosem celého dokonceni vysokorychlostni trat€¢ bude vyrazné zkraceni jizdni doby
na 45 minut v useku Plzen hlavni nadrazi — Regensburg Hbf. V relacich Praha hlavni nadrazi
— Plzen hlavni nadrazi — Regensburg Hbf. — Miinchen Hbf. (Niirnberg Hbf.) bude vlak
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konkurenceschopny individudlni automobilové dopravé. O autobusové dopravé nemluveé. Tim
padem bude mozné zrusit pfimou autobusovou linku v této relaci. Pfedpoklada se, ze vlivem
konkurenceschopnosti vici individualni automobilové dopravé dojde ke zvySeni frekvence
cestujicich v téchto relacich. Proto bude zaveden hodinovy takt vysokorychlostnich vlaki.
Hodinovy takt mezindrodni dalkové dopravy smétujici z/do Prahy v souc¢asné dob¢ nikde neni
zaveden (pouze v relaci Praha — Zilina, ale neni zcela Gplny). V piipadé, Ze se bude jednat o
prvni vysokorychlostni trat’ na nasem Uzemi, bude zde hodinovy takt novinkou v historii

mezinarodni dopravy v CR.

Dalsim piinosem je dostate¢na kapacita nové traté pro nakladni expresni vlaky, tedy pro vlaky
kombinované dopravy. Poptavka po kombinované ptepravé se v budoucnosti bude
dlouhodob¢ zvySovat, proto se musi budovat nové vysokorychlostni traté¢ s pfiznivymi

sklonovymi poméry.

| pro obce, které se ptfimo nenachazi blizko soucasné trati, ma vysokorychlostni trat’ pfinos.
Z Plzné do HorSovského Tyna se bude mozné dopravit za 30 minut s pfestupem ve Staikové.
Osobnim automobilem cesta mezi témito mésty trva zhruba 46 minut. Uvedeného ptinosu je
sice mozné dosahnout i bez dokonceni tfeti etapy vystavby vysokorychlostni traté, ale ve

druhé etap¢ takto rychlé spojeni Plzn¢ a HorSovského Tyna nebude realizovano.
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8. Zavér

Mym ukolem v této diplomové praci bylo vybrat optimalni variantu studie proveditelnosti trat’
Plzenn — Domazlice — statni hranice od odborného projektanta. Pfi vybéru optimalni varianty
jsem se musel drzet pozadavki objednatelti dopravy a pozadavkl ze strany infrastruktury —
Spravy zelezni¢ni dopravni cesty, s. 0. Dale jsem mé¢l za ukol navrhnout provozni koncept

mnou vybrané varianty proveditelnosti a navrhnout nezbytné tipravy k navaznym tratim.

Od ministerstva dopravy a organizace POVED jsem obdrzel veskeré pozadavky vyhledového
rozsahu dopravy. Pozadal jsem firmu SUDOP Praha o zaslani aktudlné platné studie
proveditelnosti. Firma mi nezaslala veskeré pottebné podklady, a proto jsem se déle jeji studii
proveditelnosti nezabyval. Obdrzel jsem variantu proveditelnosti od odborné¢ho projektanta
Ing. Jititho Kalcika, a tu jsem pouzil k navrzeni provozniho konceptu dle pozadavkl
objednateld dopravy. Navrhl jsem provozni koncept pro tfi etapy vystavby nové traté a k tomu
jsem navrhl nezbytné upravy k ndvaznym tratim (vyjma uzlu Plzen) a zjistil celkové

investi¢ni naklady k modernizaci a vystavbé traté.

Splnil jsem pozadavky ministerstva dopravy. Ukézalo se, Ze kfizovani expresnich vlaka je
mozné na némeckém uUzemi (Furth im Wald 1. etapa, Cham 2. etapa) se zachovanim
taktového uzlu v Plzni v minuté 00. U osobnich vlaki jsem v prvni etapé ponechal uzel
Vv Plzni v minuté 00 a ve 2. a 3. etapé se podafilo stanovit uzel na minuty 15 a 45. Nov¢ jsem
zavedl spé$né vlaky z Plzné do Domazlic a splnil jsem pozadavky organizace POVED.
Infrastrukturni pozadavky jsem rovnéz splnil — nedojde k zasahtim do jiz modernizovanych
usekli. Vyhodou prvni etapy je vysSi Cetnost rychlého spojeni do Domazlic a rozSiteni
pfiméstské dopravy Vv okoli Plzné, zkraceni cestovni doby u expresniho vlaku o 10 minut
Vv trase Plzen — DomazZlice. Nevyhodou je ne zcela symetricky grafikon vlakové dopravy a
nizka kapacita pro ndkladni dopravu. Ve druhé etapé je zcela symetricky grafikon podle
minuty 00, hodinovy takt spéSnych vlaki z Plzné do Domazlic a zkraceni cestovni doby
expresniho vlaku z Plzné¢ do Domazlic o dalSich necelych 15 minut. Nevyhodou je nizka
kapacita useku Domazlice — Furth im Wald — (Cham). Vyhodou tfeti etapy je nové spojeni
Plzen — Regensburg s cestovni dobou 45 minut a dostate¢na kapacita nové traté pro nakladni
dopravu. V oblasti regionalni dopravy grafikon je téméf shodny se 2. etapou. Nevyhodou tieti
etapy je prodlouzeni cestovni doby z Plzn¢ do Domazlic o 5 minut. Expresni vlak je zde

nahrazen rychlikem se tfemi zastdvkami navic.
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Plzen hl.n. - Furth i Wald #

81,000 km
Fahrplanbearbeitungssystem FBS-Bahn [ iPLAN 1.4.1 [ licence pro CVUT Praha
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Plzen hl.n. - Hefmanova Hut

23,045 km
Fahrplanbearbeitungssystem FBS-Bahn | iIPLAN 1.4.1 | licence pro CVUT Praha
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Stankov - PobéZovice
Fahrplanbearbeitungssystem FBS-Bahn | iPLAN 1.4.1 | licence pro CVUT Praha

FIA0Z3G0d

JRwez

90IA0$IUYO

AOJOBN

201N0SB

UAL AYSAOSIOH

20ISOWas

euljad 80IS0Was

Anouasyy

AOUBIA EXQ04PO

AONUE]S

ves'iz ¢

92661 T

009'8L T

GeG'9l T

€8G'7L T

€zs'lL ¢+

bLL'L T

619 T

€ov'y T

99Z'15L 4 +

eLg'syl 3 j

€9°1

€'l

80°C

v6'L

90'c

I8'c

'L

G0'C

¥e'e

Sv'e

ASQO0 -

56,9+

NVLS




Domazlice - Tachov

69.40 km
Fahrplanbearbeitungssystem FBS-Bahn [ iPLAN 1.4.1 [ licence pro CVUT Praha
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39,343 km

Klatovy - DomaZzlice
Fahrplanbearbeitungssystem FBS-Bahn | iPLAN 1.4.1 | licence pro CVUT Praha
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Plzef hl.n. - V8eruby st. hranice

61,065 km
Fahrplanbearbeitungssystem FBS-Bahn [ iPLAN 1.4.1 [ licence pro CVUT Praha
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Plzeni hl.n. - VSeruby st. hranice

61,065 km
Fahrplanbearbeitungssystem FBS-Bahn [ iPLAN 1.4.1 [ licence pro CVUT Praha
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Pizeri hl.n. - Schwandorf

142,684 km
Fahrplanbearbeitungssystem FBS-Bahn [ iPLAN 1.4.1 [ licence pro CVUT Praha
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Plzen hl.n. - Furth i Wald #

78,374 km
Fahrplanbearbeitungssystem FBS-Bahn [ iPLAN 1.4.1 [ licence pro CVUT Praha
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Plzen hl.n. - Furth i Wald #

81,000 km
Fahrplanbearbeitungssystem FBS-Bahn [ iPLAN 1.4.1 [ licence pro CVUT Praha
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Stankov - PobéZovice
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69.40 km

Domazlice - Bor u Tachova
Fahrplanbearbeitungssystem FBS-Bahn | iIPLAN 1.4.1 | licence pro CVUT Praha
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39,343 km

Klatovy - DomaZzlice
Fahrplanbearbeitungssystem FBS-Bahn | iIPLAN 1.4.1 | licence pro CVUT Praha
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C. KNIZNI JiZDNI RADY



1 80+1 81 Pizeii hl.n. - Nyfany - Hefmanova Hut / Stod - DomaZlice - Cham - Schwandorf Etapa 1
e viak| && RB RB RB RB RE RB RB RB RB| && RB RB RB RB
FBS}"’" 96 8006| 12052 8502| 13002 3508 7814| 12054 8602| 13004 98 8008| 12056 8504| 13006
kim | M 1.2. 1.2. 1.2. 1.2. 1.2. 1.2. 1.2. 1.2. 1.2. 1.2. 1.2. 1.2. 1.2.
0,0 | Pizef hl.n. T 14.01 14.04 14.24 14.36 14.45 15.03 15.23 15.34| 1 16.01 16.04 16.24 16.36
1,5 | Plzen-Jizni pfedmésti H 14.06 14.27 14.38 14.47 15.05 15.25 15.36] & 16.06 16.27 16.38
3,4 | Plzeni-Skvriiany H 14.09 14.29 14.41 | 15.07 15.28 15.39] & 16.09 16.29 16.41
11,5[Liné : ¢ ¢ { 14.53 { { B ¢ ¢ ¢
7,7|Vejprnice 14.12 14.33 14.46 15.11 15.31 15.44 16.12 16.33 16.46
10,9 | Tluéna 14.15 14.36 15.14 15.34 15.47 16.15 16.36
13,5 | Nyfany o 14.18 14.39 14.51 15.17 15.37 15.51 16.18 16.39 16.51
13,5(Nyfany 14.21 14.52 15.21 15.52 16.21 16.52
14,7 |Kamenny Ujezd u Nyfan 14.23 14.54 15.23 15.54 16.23 16.54
17,4 |Blatnice u Nyfan 14.27 15.00 15.27 15.58 16.27 17.00
18,7 | Rochlov
19,9 | PfehySov
23,0 | Hefmanova Hut o 14.35 15.07 15.35 16.05 16.35 17.07
13,5|Nyrany 14.18 14.40 15.17 15.40 16.18 16.40
18,1|Zbuch 14.22 14.44 15.20 15.44 16.22 16.44
21,3 | Chotésov u Stoda H 14.25 14.47 15.23 15.49 H 16.25 16.47
ol . 14.29 14.51 15.00 15.27 15.53 H 16.29 16.51
25,3 Stod H 14.30 15.01 15.29 H 16.30
27,8 |Hradec u Stoda H 14.32 15.31 H 16.32
32,9 |HolySov 1 1419 14.37 15.07 15.38 1 16.19 16.37
34,9 |Dolni Kamenice H 14.40 15.41 H 16.40
. of: 14.44 15.13| 1544 ' 16.44
39,1 Stafikov : 14.45 1513 1544 : 16.45
43,3|Osvracin H 14.49 15.48 H 16.49
47,3 |Blizejov H 14.52 15.51 H 16.52
51,6 |Milavée H 14.56 15.55 H 16.56
58.2 | Domazlice o|: 14.36 15.01 15.25 16.00 1 16.36 17.01
: 1 1438 15.01 15.25| 16.00 1 16.38) 17.01
59,6 | Domazlice mesto H o 15.04 15.28| 0 16.03 H o 17.04
66,3 | Babylon H 15.34 H
69,3 | Ceska Kubice H 15.38 H
. ol : 14.58 15.48 1 16.58
81.0|Furthi Wald # 1 15,00 15.48 T 17.00
85,9 |Arnschwang H 15.52 H
89,4 | Weiding Hp H 15.55 :
93,3 | KothmaiBling # H 15.59 H
ol : 15.13 16.04 y 1713
100,2|Cham (Oberpf) i 15.14 16.08 1714
109,0 | Pésing Hp H H
111,8|Roding # H 16.15 H
118,6 |Neubau # H H
128,1|Bodenwdhr Nord H 16.29 H
135,5 | Altenschwand # H :
141,2 | Wackersdorf H H
148,2 | Schwandorf ol : 15.42 16.41 y 1742
viak RE RB RB RB RB RB
3510 7816| 12058 8604| 13008 8010
km 1.2. 1.2. 1.2. 1.2. 1.2. 1.2.
0,0 18.45 17.03 17.23 17.34 18.04
1,5|Plzef-Jizni predmésti 16.47 17.05 17.25 17.36 18.06
3,4 | Plzen-Skvriiany | 17.07 17.28 17.39 18.09
11,5[Ling 16.53 { { { {
7,7 | Vejprnice 17.11 17.31 17.44 18.12
10,9 | Tluéna 17.14 17.34 17.47 18.15
13,5 |Nyfany o 17.17 17.37 17.51 18.18
13,5|Nyfany 17.21 17.52
14,7 |Kamenny Ujezd u Nyfan 17.23 17.54
17,4 | Blatnice u Nyran 17.27 17.58
18,7 |Rochlov
19,9 | PrehySov
23,0 |Hefmanova Hut ] 17.35 18.05
13,5|Nyfany 17.17 17.40 18.18
18,1|Zbuch 17.20 17.44 18.22
21,3 | ChotéSov u Stoda 17.23 17.49 18.25
o 17.00 17.27 17.53 18.29
25,3|Stod 17.01 17.29 18.30
27,8 |Hradec u Stoda | 17.31 18.32
32,9 |Holysov 17.07 17.38 18.37
34,9 |Dolni Kamenice \ 17.41 18.40
o 17.13 17.44 18.44
39,1 Stafikov 1743  17.44 18.45
43,3| Osvragin 17.48 18.49
47,3 |Blizejov 17.51 18.52
51,6 |Milavée 17.55 18.56
- ol 17.25| 18.00 19.01
96,2| DomazZlics 17.25] 18.00 19.01
59,6 | Domazlice mesto 17.28| o 18.03 o 19.04
66,3 |Babylon 17.34
69,3 | Ceska Kubice 17.38
. ol 17.48
81,0 |Furthi Wald # 17.48
85,9 |Arnschwang 17.52
89,4 | Weiding Hp 17.55
93,3 |KothmaiBling # 17.59
o| 18.04
100,2 |Cham (Oberpf) 18.08
109,0 | Pésing Hp |
111,8 |Roding # 18.15
118,6|Neubau # |
128,1|Bodenwohr Nord 18.29
135,5|Altenschwand #
141,2 | Wackersdorf
148,2 | Schwandorf o| 18.41

strana 1




1 80+1 81 Schwandorf - Cham - DomaZlice - Stod / Hefmanova Hut - Nyfany - Pizefi hl.n. Etapa 1
e vlak RB RB RE RB RB RB RB & RB RB RB RB RE RB RB
FBS}" 8601 7807 3511 13009 8503| 12055 8009 97| 13007 8603| 12057 7809 3513| 13013 8505
km | Feertegtaect - 1.2. 1.2. 1.2. 1.2. 1.2. 1.2. 1.2. 1.2. 1.2. 1.2. 1.2. 1.2. 1.2. 1.2.
0,0|Schwandorf 13.18 1 14.16 15.18
7,0 | Wackersdorf H
12,7 | Altenschwand # H
20,1 |Bodenwohr Nord 13.32 H 15.32
29,6 |Neubau # | H |
36,4 |Roding # 13.45 H 15.45
39,2|Pésing Hp | H |
o 13.52 1 1444 15.52
48,0| Cham (Oberpf) 13.52 T 14.45 15.52
54,9 |KothmaiBling # 13.59 : 15.59
58,9 | Weiding Hp 14.03 : 16.03
62,3 | Arnschwang 14.06 H 16.06
. o 14.10 1 1458 16.10
67.2|Furth i Wald # 14.10 1 15.00 16.10
78,9 | Ceska Kubice 14.20 H 16.20
81,9 |Babylon 14.24 R 16.24
88,6 | Domazlice mesto 13.53 14.30 14.54| % 15.53 16.30
90.0| Domazlice o 13.56 14.32 14.57| 1 15.20 15.56 16.32
| 13.56 14.32 14.57| 1 15.21 15.56 16.32
96,6 |Milavée 14.01 15.01] & 16.01
100,9 | Blizejov 14.05 15.05| & 16.05
105,0|Osvracin 14.08 15.09] & 16.08
o 14.12 14.44 15.13] % 16.12 16.44
109,1| Stafikov 1412 1444 1513 1 16.12| 16.44
113,3 | Dolni Kamenice 14.16 | 15.17| & 16.16 |
115,4 | HolySov 14.21 14.52 15.20| 1 15.39 16.21 16.52
120,4|Hradec u Stoda 14.25 | 1524 1 16.25 |
o 14.28 14.58 15.27] % 16.28 16.58
1229, Stod 14.05 14.30 15.00 15.05 15.28] 1 16.05 16.30 17.00 17.05
126,9 |ChotéSov u Stoda 14.09 14.33 15.09 15311 16.09 16.33 17.09
130,1|Zbtch 14.12 14.36 15.12 15.34 16.12 16.36 17.12
134,8 |Nyfany o 14.16 14.40 15.16 15.38 16.16 16.40 17.16
125,2 |Hefmanova Hut 14.52 15.19 15.49 16.19 16.52
128,3 | PrehySov
129,5|Rochlov 14.57 15.25 15.55 16.25 16.57
130,8 | Blatnice u Nyfan 14.59 15.28 15.59 16.28 16.59
133,5|Kamenny Ujezd u Nyfan 15.03 15.31 16.03 16.31 17.03
134,8 | Nyfany o 15.06 15.34 16.05 16.34 17.06
134,8 |Nyfany 14.19 14.40 15.06 15.17 15.38 16.06 16.19 16.40 17.06 1717
137,3|Tluéna 14.21 14.43 15.20 15.41 16.09 16.21 16.43 17.20
140,5| Vejprnice 14.24 14.46 15.11 15.23 15.44 16.13 16.24 16.46 17.11 17.23
136,7[Liné { § 15.07 { ¢ ¢ 1. ¢ ¢ ¢ 17.07 ¢ {
144,8 | Plzen-Skvriiany 14.28 14.49 | 15.15 15.27 15471 16.17 16.28 16.49 | 17.15 17.27
146,7 | Plzen-Jizni pfedmésti 14.30 14.51 15.13 15.18 15.29 15.49( 1 16.19 16.30 16.51 17.13 17.18 17.29
148,2 | Plzeft hl.n. ol 1433] 1454 1516 1521] 1532 1552| ¢ 1556 16.22| 16.33 16.54| 17.16] 17.21| 17.32
vlak RB RB RB &< RB RB RB
12059 8011 13011 99 8605 12061 7811
km " 1.2. 1.2. 1.2. 1.2. 1.2. 1.2.
0,0 | Schwandorf 1 16.16
7,0 | Wackersdorf H
12,7 | Altenschwand # H
20,1 |Bodenwdhr Nord H
29,6 |Neubau # H
36,4 |Roding # H
39,2 |Posing Hp :
o 1 1644
48,0 |Cham (Oberpf) 11645
54,9 | KothmaiBling # H
58,9 |Weiding Hp H
62,3 | Arnschwang :
: o y 16.58
67,2 |Furthi Wald # 117.00
78,9 | Ceska Kubice H
81,9 |Babylon H
88,6 | Domazlice mesto 16.54 H 17.53
. o 16.57 y 17.20 17.56
90,0| Domazlice 16.57 T 17.21 17.56
96,6 | Milavée 17.01 : 18.01
100,9 | Blizejov 17.05 H 18.05
105,0|Osvracin 17.09 H 18.08
o 17.13 H 18.12
109,1] Stafikov 1713 : 18.12
113,3 | Dolni Kamenice 17.17 H 18.16
115,4 | HolySov 17.20 1 17.39 18.21
120,4 |Hradec u Stoda 17.24 H 18.25
o 17.27 : 18.28
1229 Stod 17.28 : 18.05 18.30
126,9 | ChotéSov u Stoda 17.31 : 18.09 18.33
130,1|Zbuch 17.34 18.12 18.36
134,8 |Nyfany o 17.38 18.16 18.40
125,2 |Hefmanova Hut 17.19 17.49 18.19
128,3 | Pfehy$ov | |
129,5|Rochlov 17.25 17.55 18.25
130,8 | Blatnice u Nyfan 17.28 17.59 18.28
133,5|Kamenny Ujezd u Nyfan 17.31 18.03 18.31
134,8 | Nyfany o 17.34 18.05 18.34
134,8 [Nyfany 17.38] 18.06 18.19 18.40
137,3| Tlu¢éna 17.41 18.09 18.21 18.43
140,5| Vejprnice 17.44 18.13 18.24 18.46
136,7|Liné { [E { {
144,8 | Plzen-Skvriiany 17.47 18171 % 18.28 18.49
146,7 | Plzen-Jizni predmésti 17.49 18.19] 1 18.30 18.51
148,2 | Plzefi hl.n. o 17.52 18.22| 1 17.56 18.33 18.54
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1 82 Starikov - HorSovsky Tyn - Pobézovice

Etapa 1
=== viak RB RB RB RB RB RB
B S}r"’“ 17000 17054| 17002 17056 17004| 17058
st yoiom
13.16 15.16 17.16
4,7 |Kfenovy
6,7 | Semosice Pefina
8,0|Semosice
Moot T4 o 13.27 15.27 17.27
et yTyn 14.27 16.27 18.27
14,9 |Masovice 14.32 16.32 18.32
16,8 |Meclov 14.35 16.35 18.35
18,9 | Ohnistovice | |
20,2 | Zaméli¢ 14.39 16.39 18.39
21,8 | Pob&Zovice o 14.42 16.42 18.42
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1 82 Pobézovice - HorSovsky Tyn - Starikov

Etapa 1
RB RB RB RB RB RB
17053| 17003| 17055| 17005| 17057| 17007
0,0 | Pob&Zovice 13.15 15.15 17.15
1,6 |Zamélic 13.18 15.18 17.18
3,0 | Ohnistovice | | |
5,0 |Meclov 13.22 15.22 17.22
7,0|Masovice 13.25 15.25 17.25
e .. o] 1330 15.30 17.30
1001t yTyn 1430 16.30 18.30
13,8 | Semosice
15,1 | Semosice Pefina
17,2 |Kfenovy
21,8 | Stafikov o 14.42 16.42 18.42
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184 Domazlice - Pob&zovice - B&l4 nad Radbuzou Etapa 1

viak RB RB RB RB RB RB

15050| 15004| 15054| 15006 15056| 15008

0,0 | Domazlice 1341|1441 1541] 1641 17.41] 1841
1.4| Domazlice mesto 1343| 14.43| 1543| 1643 17.43| 1843
6,1 |Havlovice 1348| 1448| 1548| 16.48| 17.48| 18.48
7.3|Pila 1350 14.50| 1550 16.50| 17.50| 18.50
9.0 | Trhanov 1353 1453| 1553| 1653| 17.53| 1853
11,6 |Klendi pod Gerchovem 1359 1459 1559| 1659 17.59| 18.59
13.9| Postrekov 14.02| 1502 16.02| 17.02| 18.02| 19.02
16,1 |Novy Kramolin 14.05| 1505 16.05| 17.05| 18.05| 19.05
17.2| Vikanov 14.07| 1507 16.07| 17.07| 18.07| 19.07
212 |Pobazovi ol 14.14| 1514| 1614| 17.14] 18.14] 19.14
= |Fobezovics 15.15 1715 19.15
26,6 |Muténin 15.22 17.22 19.22
28.4 |Hostour 15.24 17.24 19.24
30.3|Svrzno 15.27 17.27 19.27
31.9| Ujezd Svatého Kize 15.30 17.30 19.30
34,6 | B&la nad Radbuzou [ 15.34 17.34 19.34
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1 84 Béla nad Radbuzou - Pobé&Zovice - Domazlice Etapa 2

— viak RB RB RB RB RB RB
F &r""‘ 15101| 15051| 15103| 15053| 15105 15055

] B e
0,0|Bé&la nad Radbuzou 14.09 16.09 18.09
2,7 |Ujezd Svatého Kfize 14.13 16.13 18.13
4,3|Svrzno 14.16 16.16 18.16
6,2 | Hostoun 14.19 16.19 18.19
8,0 | Muténin 14.22 16.22 18.22
. o 14.29 16.29 18.29
13,4| Pob&Zovice 13.34| 1434] 1534 1634 17.34| 1834
17,3 | Vikanov 1340 14.40| 1540| 16.40| 17.40| 18.40
18,5 |Novy Kramolin 1342| 14.42| 1542| 1642| 17.42| 1842
20,6 | Postrekov 1345 14.45| 1545| 1645 17.45| 1845
23,0|Klenéi pod Cerchovem 13.49 14.49 15.49 16.49 17.49 18.49
25,6| Trhanov 1352 1452 1552| 16,52 17.52| 1852
27,2|Pila 13.55| 1455 1555| 16.55| 17.55| 18.55
28,5|Havlovice 1400/ 15.00] 16.00] 17.00| 18.00| 19.00
33,2 | Domazlice mesto 14.05| 15.05| 16.05] 17.05] 18.05| 19.05
34,6 | Domazlice o| 14.08] 1507| 16.08| 17.07] 18.08] 19.07
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1 85 Domazlice - Klatovy

v8echny vlaky 2. tfida

viak RB RB RB RB RB RB

18006| 18004| 18010 18008| 18014| 18012

0,0 | Domazlice 14.05 14.41 16.05 16.41 18.05 18.41
5,1 |Spariov 14.11 14.47 16.11 16.47 18.11 18.47
7,8|Kout na Sumavé 14.15 14.51 16.15 16.51 18.15 18.51
10,1|Starec 14.19 14.54 16.19 16.54 18.19 18.54
12,4 |Kdyné 14.22 15.00 16.22 17.00 18.22 19.00
16,1|Chodska Lhota 14.27 15.04 16.27 17.04 18.27 19.04
17,0 |Hluboka i 14.29 15.07 16.29 17.07 18.29 19.07
18,6 | Dobfikov na Sumavé 14.31 15.09 16.31 17.09 18.31 19.09
20,5|Loucim 14.34 15.12 16.34 17.12 18.34 19.12
23,7 | Pocinovice 14.40 15.19 16.40 17.19 18.40 19.19
27,1|Uborsko 14.44 15.24 16.44 17.24 18.44 19.24
28,9 | Dubova Lhota | 14.47 15.27 16.47 17.27 18.47 19.27
31,7 |Janovice nad Uhlavou 14.51 15.31 16.51 17.31 18.51 19.31
35,7 |Bezdékov u Klatov 14.55 15.35 16.55 17.35 18.55 19.35
39,3 |Klatovy 15.00 15.39 17.00 17.39 19.00 19.39
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1 85 Klatovy - Domazlice Etapa 1

viak RB RB RB RB RB RB

18003| 18005 18007| 18009| 18011| 18013

0,0 | Klatovy 13.00 14.20 15.00 16.20 17.00 18.20
3,7 |Bezdeékov u Klatov 13.04 14.24 15.04 16.24 17.04 18.24
7,7 |Janovice nad Uhlavou 13.08 14.28 15.08 16.28 17.08 18.28
10,4 | Dubova Lhota 13.12 14.32 15.12 16.32 17.12 18.32
12,2|Uborsko 13.15 14.35 15.15 16.35 17.15 18.35
15,7 | Pocinovice 13.19 14.41 15.19 16.41 17.19 18.41
18,8 |Louc¢im i 13.24 14.45 15.24 16.45 17.24 18.45
20,7 | Dobrikov na Sumavée 13.27 14.48 15.27 16.48 17.27 18.48
22,3 |Hluboka 13.29 14.50 15.29 16.50 17.29 18.50
23,2|Chodska Lhota 13.31 14.52 15.31 16.52 17.31 18.52
27,0 |Kdyné 13.36 14.59 15.36 16.59 17.36 18.59
29,2 |Starec 13.39 15.03 15.39 17.03 17.39 19.03
31,5 |Kout na Sumave 13.43 15.06 15.43 17.06 17.43 19.06
34,2 | Spariov 13.47 15.10 15.47 17.10 17.47 19.10
39,3 | Domazlice o 13.53 15.16 15.53 17.16 17.53 19.16
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1 80+1 81 Pizeii hl.n. - Nyfany - Hefmanova Hut / Stod - DomaZlice - Cham - Schwandorf Etapa 2
e viak RB| && RB RB RB RE RB RB RB RB RB RE RB RB
FBS}"’" 12006 98 7804 7854| 12008 3008 7806| 12054| 12010 7856| 12012 3060 7808| 12056
e [ e s %
0,0 | Pizef hl.n. 13.45 13.55| 1 14.01 14.15 14.25 14.32 14.45 14.55 15.15 15.25 15.32 15.45
1,5 | Plzen-Jizni pfedmésti 13.47 13.58| 1 14.17 14.28 14.34 14.47 14.58 15.17 15.28 15.34 15.47
3,4 | Plze-Skvriany 13.50| 14.00] } 14.20]  14.30 | 14.50 15.00| 1520 15.30 | 15.50
11,5]Ling { [ § { 14.40 { § { § 15.40 §
7,7|Vejprnice 13.53 14.07 14.23 14.37 14.53 15.07 15.23 15.37 15.53
10,9 | Tluéna 13.56 14.10 14.26 14.40 14.56 15.10 15.26 15.40 15.56
13,5 | Nyfany o 13.59 14.13 14.29 14.43 14.59 15.13 15.29 15.43 15.59
13,5(Nyfany 14.15 14.45 15.02 15.15 15.45 16.02
14,7 |Kamenny Ujezd u Nyfan 14.17 14.47 15.04 1517 15.47 16.04
17,4 |Blatnice u Nyfan 14.21 14.51 15.08 15.21 15.51 16.08
18,7 | Rochlov 14.23 14.53 15.11 15.23 15.53 16.11
19,9 | Prehysov | | | | | |
23,0 |Hefmanova Hut o 14.29 14.59 15.17| 15.29 15.59 16.17
13,5 |Nyfany 14.01 14.31 15.01 15.31 16.01
18,1|Zbuch 14.05 14.35 15.05 15.35 16.05
21,3 | Chotésov u Stoda 14.08 14.38 15.08 15.38 16.08
25.3|Stod o 14.12 14.42 14.47 15.12 15.42 15.47 16.12
’ =S > 14.13 14.47| 1513 15.47 L
27,8 |Hradec u Stoda 14.16 | 15.16 |
32,9 |HolySov 14.21 14.54 15.21 15.54
34,9|Dolni Kamenice 14.23 | 15.23 |
« o 14.28 14.59| 15.28 15.59
39,1 Stafikov 14.31 15.01]  15.31 16,01
43,3|Osvracin 14.34 15.34
47,3 |Blizejov 14.38 15.38
51,6 |Milavée 14.42 15.42
. o 1 1422|1447 16.13| 1547 16.13
582\ Domazlice 11423 1448 1513 1548 16.14
59,6 | Domazlice mesto H o 14.51 15.16 15.51 o 16.16
66,3 | Babylon H 15.22
69,3 | Ceska Kubice H 15.31
. o 1 1443 15.41
81,0|Furthi Wald # 1444 1541
85,9 |Arnschwang H 15.45
89,4 |Weiding Hp H 15.48
93,3 | KothmaiBling # H 15.52
o : 1457 15.57
100,2 |Cham (Oberpf) 15,01 16.01
109,0 |Pésing Hp ' |
111,8|Roding # H 16.09
118,6 |Neubau # H
128,1|Bodenwdhr Nord H
135,5 | Altenschwand # H
141,2 | Wackersdorf H
148,2 | Schwandorf o 1 15.29 16.30
e viak RB| && RB RB RB RE RB RB RB RB RB RE RB RB RB
F B S}" 12014 100 7808 7858| 12016 3010 7810 12058 12018 7860 12020 3062 7812 12060 12022
. 5
0,0 15.55| 1 16.01 16.15 16.25 16.32 16.45 16.55 17.15 17.25 17.32 17.45 17.55
1,5|Plzef-Jizni predmésti 15.58| 1 16.17 16.28 16.34 16.47 16.58 1717 17.28 17.34 17.47 17.58
3,4 | Plzen-Skvriiany 16.00] & 16.20 16.30 | 16.50 17.00 17.20 17.30 | 17.50 18.00
11,5[Lin& {1 { { 16.40 { { { { 17.40 { {
7,7 | Vejprnice 16.07 16.23 16.37 16.53 17.07 17.23 17.37 17.53 18.07
10,9 | Tluéna 16.10 16.26 16.40 16.56 17.10 17.26 17.40 17.56 18.10
13,5 |Nyfany o 16.13 16.29 16.43 16.59 17.13 17.29 17.43 17.59 18.13
13,5|Nyfany 16.15 16.45 17.02 17.15 17.45 18.02 18.15
14,7 |Kamenny Ujezd u Nyfan 16.17 16.47 17.04 17.17 17.47 18.04 18.17
17,4 |Blatnice u Nyfan 16.21 16.51 17.08| 17.21 17.51 18.08| 18.21
18,7 | Rochlov 16.23 16.53 17.11 17.23 17.53 18.11 18.23
19,9|Prehysov | | | | | | |
23,0 |Hefmanova Hut o 16.29 16.59 17.17 17.29 17.59 18.17 18.29
13,5 |Nyfany 16.31 17.01 17.31 18.01
18,1|Zbuch 16.35 17.05 17.35 18.05
21,3 | ChotéSov u Stoda 16.38 17.08 17.38 18.08
o 16.42 16.47 17.12 17.42 17.47 18.12
25,3 Stod > 1613 1647 17.13 747 o
27,8 |Hradec u Stoda 16.16 17.16 |
32,9 |Holysov 16.21 16.54 17.21 17.54
34,9 |Dolni Kamenice 16.23 17.23 |
o 16.28 16.59 17.28 17.59
39,1 Stafikov 16.31 17.01] 1731 18.01
43,3|Osvragin 16.34 17.34
47,3 |Blizejov 16.38 17.38
51,6 |Milavée 16.42 17.42
58.2 | Domazlice o V 16.22]  16.47 1713|1747 18.13
’ 1 16.23] 16.48 17.13] 17.48 18.14
59,6 | Domazlice mesto H o 16.51 17.16| o0 17.51 o 18.16
66,3 |Babylon : 17.22
69,3 | Ceska Kubice : 17.31
. o » 1643 17.41
81,0 |Furthi Wald # T 16.44 1741
85,9 | Arnschwang H 17.45
89,4 | Weiding Hp H 17.48
93,3 |KothmaiRling # H 17.52
o 1 16.57 17.57
100,2 |Cham (Oberpf) 1701 18.01
109,0 |Pésing Hp H
111,8 |Roding # : 18.09
118,6 |Neubau # H
128,1|Bodenwdhr Nord H
135,5|Altenschwand # H
141,2 | Wackersdorf H
148,2 | Schwandorf o v 17.29 18.30
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1 80+1 81 Pizeii hl.n. - Nyfany - Hefmanova Hut / Stod - DomaZlice - Cham - Schwandorf

Etapa 2

F B %,: vlak

T mrm

&=
102
had

RB
7812

RB
7862

Pizefi hl.n.
Plzen-Jizni pfredmésti
Plzen-Skvriiany

18.01

18.15
18.17
18.20

11

5]Lin&

{

77
10,9
13,5

Vejprnice
Tluéna

Nyfany o

18.23
18.26
18.29

13,5|Nyfany

14,7 |Kamenny Ujezd u Nyfan
17,4 |Blatnice u Nyfan

18,7 | Rochlov

19,9 | PfehySov

23,0 | Hefmanova Hut [¢]

13,6
18,1
21,3

25,3

27,8
32,9
34,9

39,1

43,3
47,3
51,6

Nyfany
Zbuch
ChotéSov u Stoda

18.31
18.35
18.38
18.42

Stod

Hradec u Stoda
HolysSov

Dolni Kamenice

> 18.13
18.16
18.21
18.23
18.28

Starikov
Osvracin
Blizejov
Milavée

18.31
18.34
18.38
18.42

58,2

59,6
66,3
69,3

81,0

85,9
89,4
93,3

100,2

109,0
111,8
118,6
128,1
135,5
141,2
148,2

18.22

18.47

Domazlice

Domazlice mesto
Babylon
Ceska Kubice

18.23

18.43

18.48
o 18.51

Furth i Wald #
Arnschwang
Weiding Hp
KothmaiRling #

18.44

18.57

Cham (Oberpf)

Pdsing Hp
Roding #
Neubdu #
Bodenwohr Nord
Altenschwand #
Wackersdorf

Schwandorf o

19.01

19.29
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1 80+1 81 Schwandorf - Cham - DomaZlice - Stod / Hefmanova Hut - Nyfany - Pizefi hl.n. Etapa 2
viak RB RB RB RE RB RB RB RB RB RE RB RB RB| && RB
12001| 12053 7803 3059| 12009 7855| 12011| 12055 7805 3007| 12013 7857 7807 99| 12015
km o *
0,0 | Schwandorf 13.30 V1431
7,0| Wackersdorf H
12,7 | Altenschwand # H
20,1 |Bodenwohr Nord :
29,6 |Neubau # :
36,4 |Roding # 13.51 H
39,2 |Posing Hp H
o 13.59 v 14.59
48,0 |Cham (Oberpf) 14.03 T 15.03
54,9 | KothmaiBling # 14.08 H
58,9 | Weiding Hp 14.12 H
62,3 | Arnschwang 14.15 :
. o 14.19 1 15616
67,2 |Furthi Wald # 1419 1547
78,9 |Ceska Kubice 14.34 H
81,9 |Babylon 14.38 H
88,6 | Domazlice mesto 13.09 13.44 14.09 14.45 15.09] 1
90.0 | Domazlice o 1312 1347 14.12| 1447 15.12| 1 15.37
i 13.13] 1347 14.13| 1447 15.13| 1 15.38
96,6 |Milavée 13.18 14.18 15.18
100,9 | Blizejov 13.22 14.22 15.22
105,0|Osvracin 13.25 14.25 15.25
o 13.29 13.59 14.29 14.59 15.29
109.1)Stafikov 1332|1401 1432|1501 15.32
113,3 | Dolni Kamenice 13.36 14.36 15.36
115,4 | HolySov 13.39 14.07 14.39 16.07 15.39
120,4 |Hradec u Stoda 13.44 14.44 15.44
o 13.47 14.13 14.47 15.13 15.47
1229, Stod 1348 14,13 14.18 14.48| 15.13 15.18 =Y
126,9 |ChotéSov u Stoda 13.52 14.22 14.52 15.22
130,1|Zbtch 13.55 14.25 14.55 15.25
134,8 |Nyfany o 13.59 14.29 14.59 15.29
125,2 | Hefmanova Hut 12.00| 13.42 14.00 1430 1442 15.00 15.30
128,3 | Pfehysov | | | |
129,5|Rochlov 12.06 13.48 14.06 14.36 14.48 15.06 15.36
130,8 | Blatnice u Nyfan 12.08 13.51 14.08 14.38 14.51 15.08 15.38
133,5|Kamenny Ujezd u Nyfan 12.12 13.55 14.12 14.42 14.55 15.12 15.42
134,8 | Nyfany o 12.14 13.57 14.14 14.44 14.57 15.14 15.44
134,8|Nyfany 12.16 14.01 14.16] 14.31| 14.46 15.01 15.16| 15.31 15.46
137,3| Tluéna 12.19 14.03 1419 14.33| 14.49 15.03 15.19| 15.33 15.49
140,5| Vejprnice 12.26 14.06 14.26| 14.36] 1456 15.06 1526 15.36 15.56
136,7|Liné § 14.20 § § § { 15.20 { § : ¢
144,8 | Plzen-Skvriany 14.10 | 1429 14.40| 14.59 15.10 | 15.29| 15.40 H 15.59
146,7 | Plzen-Jizni pfedmésti 14.12 14.26 14.32 14.42 15.02 15.12 15.28 15.32 15.42 H 16.02
148,2 | Plzefi hl.n. o 14.15 14.28 14.35 14.45 15.05 15.15 15.28 15.35 15.45 y 15.59 16.05
viak RB RB RE RB RB RB RB RB RB RE RB RB RB| && RB
12057 7807 3061 12017 15103 7859| 12019| 12059 7809 3009 12021 7861 7811 101 12023
km " %
0,0 | Schwandorf 15.30 v 16.31
7,0 | Wackersdorf H
12,7 | Altenschwand # H
20,1 |Bodenwdhr Nord H
29,6 [Neubau # H
36,4 |Roding # 15.51 :
39,2 |Posing Hp :
o 15.59 1 16.59
48,0 |Cham (Oberpf) 16.03 1 17.03
54,9|KothmaiBling # 16.08 H
58,9 | Weiding Hp 16.12 H
62,3 | Arnschwang 16.15 :
. o 16.19 1 17.16
67,2 |Furthi Wald # 16.19 1747
78,9 | Ceska Kubice 16.34 :
81,9|Babylon 16.38 I
88,6 | Domazlice mesto 15.44 16.05 16.09 16.45 17.09] 1
200|D i o 15.47 16.08 16.12 16.47 17.12| 7 17.37
0 |Domazice 15.47 16.13|  16.47 17.13] 1 17.38
96,6 | Milavée 16.18 17.18
100,9 | Blizejov 16.22 17.22
105,0 |Osvracin 16.25 17.25
o 15.59 16.29| 16.59 17.29
109,1| Starikov 16.01 16.32| 17.01 17.32
113,3 | Dolni Kamenice \ 16.36 17.36
115,4 | HolySov 18.07 16.39 17.07 17.39
120,4 |Hradec u Stoda \ 16.44 17.44
o 16.13 16.47 17.13 17.47
1229 Stod = 1548 16.13 16.18 16.48 17.13 17.18 =
126,9 | ChotéSov u Stoda 15.52 16.22 16.52 17.22
130,1|Zbtch 15.55 16.25 16.55 17.25
134,8 |Nyfany o 15.59 16.29 16.59 17.29
125,2 | Hefmanova Hut 15.42 16.00 16.30 16.42 17.00 17.30
128,3 | Pfehysov | | ‘
129,5 |Rochlov 15.48 16.06 16.36| 16.48 17.06 17.36
130,8 | Blatnice u Nyfan 15.51 16.08 16.38 16.51 17.08 17.38
133,5|Kamenny Ujezd u Nyfan 15.55 16.12 16.42 16.55 17.12 17.42
134,8 | Nyfany o 15.57 16.14 16.44 16.57 17.14 17.44
134,8Nyfany 16.01 16.16 16.31| 16.46 17.01 17.16] 17.31 17.46
137,3| Tlu¢éna 16.03 16.19 16.33 16.49 17.03 17.19 17.33 17.49
140,5 | Vejprnice 16.06 16.26 16.36 16.56 17.06 17.26 17.36 17.56
136,7|Liné § 16.20 { { § { 17.20 { § : ¢
144 8] Plzen-Skvriany 16.10 | 16.29 16.40| 16.59 17.10 | 17.29] 17.40 ! 17.59
146,7 | Plzen-Jizni pfedmésti 16.12 16.26 16.32 16.42 17.02 17.12 17.26 17.32 17.42 H 18.02
148,2 | Plzefi hl.n. o 16.15] 16.28| 16.35 16.45| 17.05 17.15] 17.28| 17.35| 17.45 i 1759 18.05
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1 80+1 81 Schwandorf - Cham - DomaZlice - Stod / Hefmanova Hut - Nyfany - Pizefi hl.n.

Etapa 2

km

F B %,: vlak

o g

RB
12061

RB
7811

RE
3063

0,0

7,0
12,7
20,1
29,6
36,4
39,2

48,0

54,9
58,9
62,3
67,2
78,9
81,9
88,6

90,0

Schwandorf
Wackersdorf
Altenschwand #
Bodenwdhr Nord
Neubdu #
Roding #
Pdsing Hp

Cham (Oberpf)

KothmaiRtling #
Weiding Hp
Arnschwang

Furthi Wald #

Ceska Kubice
Babylon
Domazlice mesto

17.44
17.47

Domazlice

17.47

96,6
100,9
105,0

109,1

113,3
115,4
120,4

122,9

126,9
130,1
134,8

Milavée
Blizejov
Osvracin

17.59

Starikov
Dolni Kamenice
HolysSov
Hradec u Stoda

18.01
18.07
18.13

Stod

ChotéSov u Stoda
Zbtich
Nyfany o

> 17.48
17.52
17.55
17.59

18.13

125
128
129
130
133
134

,2 | Hefmanova Huf

,3 | Pfehysov

,5|Rochlov

,8 | Blatnice u Nyfan
,5|Kamenny Ujezd u Nyfan

,8 | Nyfany o

17.42
17.48
17.51

17.55
17.57

134,8
137,3
140,5

Nyfany
Tluéna
Vejprnice

18.01
18.03
18.06

136

,7|Ling

18.20

144,8
146,7
148,2

Plzen-Skvriany
Plzen-Jizni pfedmésti
Pizeii hl.n. o

18.10
18.12
18.15

18.26
18.28

strana 2




1 82 Starikov - HorSovsky Tyn - Pobézovice

v8echny vlaky 2. tfida

== vlak RB RB RB RB RB
B S}r"’" 17000 17002| 17004| 17006 17008
=
14.04 15.04 16.04 17.04 18.04
4,7 |Kfenovy
6,7 | Semosice Pefina
8,0|Semosice
118|HorSovsky Tyn 0| 14:18] 15.45] 16.15] 17.15] 18.15
S yim 1415 1515| 16.15| 17.15 18.15
14,9 |Masovice 14.19 15.19 16.19 17.19 18.19
16,8 |Meclov 14.22 15.22 16.22 17.22 18.22
18,9 | Ohnistovice | |
20,2 | Zaméli¢ 14.27 15.27 16.27 17.27 18.27
21,8 |Pob&Zovice o 14.30 15.30 16.30 17.30 18.30
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1 82 Pobézovice - HorSovsky Tyn - Starikov

Etapa 2
RB RB RB RB RB
17001| 17003 17005| 17007| 17009
0,0 | Pob&Zovice 13.30 14.30 15.30 16.30 17.30
1,6 | Zaméli¢ 13.33 14.33 15.33 16.33 17.33
3,0 | Ohnistovice | | | | |
5,0 | Meclov 13.37 14.37 15.37 16.37 17.37
7,0|MaSovice 13.40 14.40 15.40 16.40 17.40
10.0 |HorSovsky Tyn > 13.45 14.45 15.45 16.45 17.45
s y Y 13.45 14.45 15.45 16.45 17.45
13,8 | Semosice
15,1 | Semosice Pefina
17,2 |Kfenovy
21,8 | Stafikov [ 13.56 14.56 15.56 16.56 17.56
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184 Domazlice - Pob&zovice - B&l4 nad Radbuzou Etapa 2

viak RB RB RB RB RB RB

15100| 15050| 15102| 15052| 15104| 15054

0,0 | Domazlice 1352 1452| 1552 1652 17.52| 1852
1.4| Domazlice mesto 13.54| 1454 1554 1654 17.54| 1854
6,1 |Havlovice 1402 1502 16.02| 17.02| 18.02| 19.02
7.3|Pila 14.04| 1504| 16.04| 17.04| 18.04| 19.04
9.0 | Trhanov 14.07| 1507 16.07| 17.07| 18.07| 19.07
11,6 |Klendi pod Gerchovem 141 1511 81| 1741 1841 19.11
13.9| Postrekov 1414 1514| 16.14| 17.14| 18.14| 19.14
16,1 |Novy Kramolin 1447 1547| 1647|1747 1847| 1947
17.2| Vikanov 1420 1520 1620 17.20] 1820| 19.20
212 |Pobazovi ol 1426| 1526| 1626| 17.26] 18.26] 19.26
= |Fobezovics 15.31 17.31 19.31
26,6 |Muténin 15.38 17.38 19.38
28.4 |Hostour 15.41 17.41 19.41
30.3|Svrzno 15.44 17.44 19.44
31.9| Ujezd Svatého Kize 15.46 17.46 19.46
34,6 | B&la nad Radbuzou [ 15.51 17.51 19.51
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1 84 Béla nad Radbuzou - Pobé&Zovice - Domazlice Etapa 2

— viak RB RB RB RB RB RB
F &r""‘ 15101| 15051| 15103| 15053| 15105 15055

] B e
0,0|Bé&la nad Radbuzou 14.09 16.09 18.09
2,7 |Ujezd Svatého Kfize 14.13 16.13 18.13
4,3|Svrzno 14.16 16.16 18.16
6,2 | Hostoun 14.19 16.19 18.19
8,0 | Muténin 14.22 16.22 18.22
. o 14.29 16.29 18.29
13,4| Pob&Zovice 13.34| 1434] 1534 1634 17.34| 1834
17,3 | Vikanov 1340 14.40| 1540| 16.40| 17.40| 18.40
18,5 |Novy Kramolin 1342| 14.42| 1542| 1642| 17.42| 1842
20,6 | Postrekov 1345 14.45| 1545| 1645 17.45| 1845
23,0|Klenéi pod Cerchovem 13.49 14.49 15.49 16.49 17.49 18.49
25,6| Trhanov 1352 1452 1552| 16,52 17.52| 1852
27,2|Pila 13.55| 1455 1555| 16.55| 17.55| 18.55
28,5|Havlovice 1400/ 15.00] 16.00] 17.00| 18.00| 19.00
33,2 | Domazlice mesto 14.05| 15.05| 16.05] 17.05] 18.05| 19.05
34,6 | Domazlice o| 14.08] 1507| 16.08| 17.07] 18.08] 19.07
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1 85 Domazlice - Klatovy Etapa 2

viak RB RB RB RB RB

18002| 18004 18006| 18008| 18010

0,0 | Domazlice 14.19 15.19 16.19 17.19 18.19
5,1 |Spariov 14.25 15.25 16.25 17.25 18.25
7,8|Kout na Sumavé 14.34 15.34 16.34 17.34 18.34
10,1|Starec 14.37 15.37 16.37 17.37 18.37
12,4 |Kdyné 14.40 15.40 16.40 17.40 18.40
16,1|Chodska Lhota 14.45 15.45 16.45 17.45 18.45
17,0 |Hluboka i 14.47 15.47 16.47 17.47 18.47
18,6 | Dobfikov na Sumavé 14.50 15.50 16.50 17.50 18.50
20,5|Lou¢im 1453 15.53| 16.53| 17.53| 18.53
23,7 | Pocinovice 15.02 16.02 17.02 18.02 19.02
27,1|Uborsko 15.06 16.06 17.06 18.06 19.06
28,9 | Dubova Lhota | 15.09 16.09 17.09 18.09 19.09
31,7 |Janovice nad Uhlavou 15.13 16.13 17.13 18.13 19.13
35,7 | Bezdékov u Klatov 15.17 16.17 1717 18.17 19.17
39,3 | Klatovy 15.21 16.21 17.21 18.21 19.21
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1 85 Klatovy - Domazlice Etapa 2

viak RB RB RB RB RB

18001| 18003| 18005 18007| 18009

0,0 | Klatovy 12.39 13.39 14.39 15.39 16.39
3,7 |Bezdeékov u Klatov 12.43 13.43 14.43 15.43 16.43
7,7 |Janovice nad Uhlavou 12.47 13.47 14.47 15.47 16.47
10,4 | Dubova Lhota 12.50 13.50 14.50 15.50 16.50
12,2 |Uborsko 12.53 13.53 14.53 15.53 16.53
15,7 | Pocinovice 13.03 14.03 15.03 16.03 17.03
18,8 [Loucim B 13.07 14.07 15.07 16.07 17.07
20,7 | Dobrikov na Sumavée 13.10 14.10 15.10 16.10 17.10
22,3 |Hluboka 13.12 14.12 15.12 16.12 17.12
23,2 |Chodska Lhota 13.14 14.14 15.14 16.14 17.14
27,0 |Kdyné 13.19 14.19 15.19 16.19 17.19
29,2 |Starec 13.23 14.23 15.23 16.23 17.23
31,5|Kout na Sumavé 13.30 14.30 15.30 16.30 17.30
34,2 | Spariov 13.34 14.34 15.34 16.34 17.34
39,3 | Domazlice o 13.41 14.41 15.41 16.41 17.41
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1 80 Plzen hl.n. - Nyfany - (Liné) - Stod - (Starikov VRT) - Domazlice - Cham - Schwandorf Etapa 3
e viak RE ICE RB D RB RB RB RB RE ICE RB RB RB RB RE
FBS&"’ 3016 216 7816 1508 7816| 12204 7866| 12206 3018 218 7818| 12208 7868| 12210 3020
kim | M tfida 1.2. 1.2. 1.2. 1.2. 1.2. 1.2. 1.2. 1.2. 1.2. 1.2. 1.2. 1.2.
z
0,0 | Pizef hl.n. 14.02| : 14.07 14.14 14.19 14.27 14.45 14.57 15.02| : 15.07 15.15 15.27 15.45 15.57 16.02
1,5|Plzefi-Jizni predmésti 14.04 |} 14.17 14.21 14.29 14.47 14.59 15.04| : 15.17 15.29 15.47 15.59 16.04
3,4 | Plzen-Skvriiany | | 14.19 | 14.32|  1450|  15.02 | | 1520 1532 15.50| 16.02 |
11,5]Lin& 14.10] ; § 14.27 { { { 15.10] : { § { § 16.10
7,7|Vejprnice 14.22 14.37 14.53 15.07 15.23 15.37 15.53 16.07
10,9 | Tluéna 14.25 14.40 14.56 15.10 15.26 15.40 15.56 16.10
13.5|Nyfa o 14.29 14.43 14.59 15.13 15.29 15.43 15.59 16.13
2| Nany 14.31 15.01 15.31 16.01
18,1|Zbuch 14.35 15.05 15.35 16.05
21,3|Chotésov u Stoda 14.38 15.08 15.38 16.08
o 1417 14.42 15.12 15.17 15.42 16.12 18.17
253 |Stod 14.18 L > 1443 15.18 15.43 16.18
27,8 |Hradec u Stoda 14.46 | 15.46 |
32,9 |HolySov 14.23 14.51 15.23 15.51 16.23
34,9 | Dolni Kamenice 14.53 | 15.53 |
ol 1429 14.58 15.29 15.58 16.29
39,1 Stafikov 14.30 15.02 15.31 16.01 16.30
43,3|Osvracin 15.05 16.04
47,3 | Blizejov 15.09 16.08
51,6 |Milavée 15.13 16.11
o B 14.37 § [ { {
39,8 | Starikov VRT T 1437 { S { {
. ol 14.42 1446 15.18 15.43 16.16 16.42
56.2| Doma2lics 1446 1518 15.44 16.17
59,6 | Domazlice mésto 14.49| 0 15.21 15.47 o 16.19
66,3 | Babylon 14.55 15.53
69,3 | Ceska Kubice 15.01 16.03
. o 15.11 16.13
81,0 |Furthi Wald # 1513 1613
85,9 | Arnschwang 15.17 16.17
89,4 |Weiding Hp 15.20 16.20
93,3 |KothmaiBling # 15.23 16.24
o 15.29 16.29
100,2 | Cham (Oberpf) 15.30 16.30
109,0|Pésing Hp | |
111,8|Roding # 15.38 16.38
118,6 |Neubau #
128,1|Bodenwohr Nord
135,5|Altenschwand #
141,2 | Wackersdorf
148,2 | Schwandorf o 15.59 16.59
}Regensburg Hbf. o v 14.52 1 15.52
do Hefman. Hefman. Hefman. Hefman.
Hut Hut Hut' Hut
viak ICE RB D RB RB RB RB RE ICE RB RB RB RB RE ICE
220 7820 1510 7820 12212 7870 12214 3022 222 7822 12216 7872 12218 3024 224
km | ™ tfida 1.2. 1.2. 1.2. 1.2. 1.2. 1.2. 1.2. 1.2. 1.2. 1.2. 1.2.
z
0,0 | Plzef hl.n. 1 16.07 16.14 16.19 16.27 16.45 16.57 17.02| : 17.07 17.15 17.27 17.45 17.57 18.02| : 18.07
1,5 | Plzen-Jizni pfedmésti H 16.17 16.21 16.29 16.47 16.59 17.04| 1717 17.29 17.47 17.59 18.04| :
3,4 | Plzen-Skvriiany : 16.19 | 16.32| 16.50| 17.02 | [ 17.20] 17.32| 17.50| 18.02 | |
11,5[Ling ' § 16.27 § { § 17.10] } { ¢ { { 18.10]
7,7 |Vejprnice 16.22 16.37 16.53 17.07 17.23 17.37 17.53 18.07
10,9 | Tluéna 16.25 16.40 16.56 17.10 17.26 17.40 17.56 18.10
13,5 |Ngrany o 16.29 16.43 16.59 17.13 17.29 17.43 17.59 18.13
' 16.31 17.01 17.31 18.01
18,1|Zbtich 16.35 17.05 } 17.35 18.05
21,3 |ChotéSov u Stoda 16.38 17.08 17.38 18.08
o 16.42 17.12 1717 17.42 18.12 18.17
25,3 |Stod [=S > 1643 17.18 17.43 18.18
27,8 |Hradec u Stoda 16.46 | 17.46 |
32,9|Holysov 16.51 17.23 17.51 18.23
34,9 | Dolni Kamenice 16.53 | 17.53 |
o 16.58 17.29 17.58 18.29
39,1 Stafikov 17.02 17.31 18.01 18.30
43,3|Osvragin 17.05 18.04
47,3 | Blizejov 17.09 18.08
51,6 |Milavée 17.13 18.11
ol | 16.37 { [ ¢ ¢ 1|
39,8 | Starikov VRT : E‘ 16.37 { T { E 5‘
- o 16.46| 17.18 17.43 18.16 18.42
96.2| Domazlice 16.46] 17.18 17.44 18.17
59,6 | Domazlice mésto 16.49|0 17.21 17.47 o 18.19
66,3 | Babylon 16.55 17.53
69,3 | Ceska Kubice 17.01 18.03
. o 17.11 18.13
81,0 |Furthi Wald # 1713 1813
85,9 |Arnschwang 1717 18.17
89,4 | Weiding Hp 17.20 18.20
93,3 |KothmaiBling # 17.23 18.24
o 17.29 18.29
100,2 |Cham (Oberpf) 17.30 18.30
109,0 |P8sing Hp | |
111,8|Roding # 17.38 18.38
118,6 |Neubdu #
128,1|Bodenwohr Nord
135,5| Altenschwand #
141,2 | Wackersdorf
148,2 | Schwandorf o 17.59 18.59
[Regensburg Hbf. o : 16.52 .. |1 17.52 T 18.52
do Hefman. Hefman. Hefman. Hefman.
Hut Hut' Hut Hut
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1 80 Plzen hl.n. - Nyfany - (Liné) - Stod - (Starikov VRT) - Domazlice - Cham - Schwandorf Etapa 3
FB e viak RB D RB RB
S;‘r""' 7824 1512 7824 12220
km | Peeestaasteiesen tiida 1.2, 1.2, 1.2.
z
0,0|Plzefi hl.n. 18.14 18.19 18.27
1,5|Plzefi-Jizni predmésti 18.17 18.21 18.29
3,4 | Plzen-Skvriiany 18.19 | 18.32
11,5]Lin& { 18.27 {
7,7|Vejprnice 18.22 18.37
10,9 | Tluéna 18.25 18.40
’ o 18.29 18.43
13,5 |Nyfany 18.31
18,1|Zbuch 18.35
21,3 | Chotésov u Stoda 18.38
o 18.42
253 |Stod =S > 1843
27,8 |Hradec u Stoda 18.46
32,9 |HolySov 18.51
34,9 |Dolni Kamenice 18.53
o 18.58
39,1 | Stafikov 19.02
43,3|Osvracin 19.05
47,3 | Blizejov 19.09
51,6 |Milavée 19.13
o 18.37 {
39,8 | Starikov VRT 18.37 {
. o 18.46 19.18
58,2 | DomaZlice 18.46 1918
59,6 | Domazlice mésto 18.49| 0 19.21
66,3 | Babylon 18.55
69,3 | Ceska Kubice 19.01
. o 19.11
81,0 |Furthi Wald # 19.13
85,9 |Arnschwang 19.17
89,4 |Weiding Hp 19.20
93,3 |KothmaiBling # 19.23
o 19.29
100,2 |Cham (Oberpf) 19.30
109,0 | Pésing Hp
111,8|Roding # 19.38
118,6 |Neubau #
128,1|Bodenwohr Nord
135,5|Altenschwand #
141,2 | Wackersdorf
148,2 | Schwandorf o 19.59
[Regensburg Hbf. o
do Hefman.
Hut'
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180 schwandorf - Cham - Domazlice - (Stafikov VRT) - Stod - (Lin&) - Nyfany - Pizefi hl.n. Etapa 3
e viak ICE RE RB RB RB RB D RB ICE RE RB RB RB RB ICE
F B S.;" 217  3017| 12205| 7867| 12207 7817 1509| 7817 219 3019 12209 7869| 12211 7819 221
km | eresetlie trida 1.2. 1.2. 1.2. 1.2. 1.2. 1.2. 1.2. 1.2. 1.2. 1.2. 1.2.
z Hefman. Hefman. Hefman. Hefman.
Hut' Hut' Hut' Hut'
[Regensburg Hbf.  of : 14.07 1 15.07 1 18.07
0,0|Schwandorf 13.01 14.01
7,0 | Wackersdorf
12,7 | Altenschwand #
20,1 |Bodenwdhr Nord
29,6 |Neubau #
36,4 |Roding # 13.22 14.22
39,2 |P6sing Hp
o 13.30 14.30
48,0 |Cham (Oberpf) 13.31 1231
54,9 |KothmaiBling # 13.36 14.36
58,9 | Weiding Hp 13.40 14.40
62,3 | Arnschwang 13.43 14.43
! o 13.47 14.47
67,2 |Furth i Wald # 1347 1449
78,9 | Ceska Kubice 14.03 15.00
81,9 |Babylon 14.06 15.03
88,6 | Domazlice mesto 14.13 14.43 15.10 15.41
%00!|D i o 14.15 14.45| 1513 15.43
0 |Domazice { 14.18 14.46] 1513 15.18 15.44 §
of: | ¢ { 15.21 L ¢ [
108,4 | Stafikov VRT ol ] i i 15.21 T 5 T
96,6 [Milavée 14.50 15.48
100,9 | Blizejov 14.54 15.52
105,0| Osvracin 14.58 15.55
. o 14.30 15.02 15.30 15.59
109,1] Stafikov 14.31 15.02 15,31 16.02
113,3 | Dolni Kamenice 15.06 | 16.06
115,4 | Holy$ov 14.36 15.09 15.36 16.09
120,4 |Hradec u Stoda 15.13 \ 16.13
o 14.42 15.17 15.42 16.17
122,9|Stod 14.43 14.48 = > 15.18 15.43 15.48 16.18
126,9|Chotésov u Stoda 14.52 15.22 15.52 16.22
130,1|Zbuch 14.55 15.25 15.55 16.25
134.8 | Ni o 14.59 15.29 15.59 16.29
©[Nyrany 1446| 1501| 15.16 15.31 1546| 16.01| 16.16] 16.31
137,3| Tlugna 14.49| 15.03| 15.19 15.33 15.49| 16.03| 16.19| 16.33
140,5| Vejprnice 14.54|  15.06| 15.24 15.36 15.54| 16.06| 16.24| 16.36
136,7]Lin& ' 14.50 { { § 15.31 [ E 15.50 { { ¢ [
144 8| Plzen-Skvriany : | 1458 15.10] 15.28 | 1540 & I 1558 16.10] 16.28] 16.40]:
146,7 | Plzen-Jizni predmésti | 1456 1501 1512 15.31 16.37| 15.42|: 1556 16.01| 16.12| 16.31| 16.42|:
148,2| Plzefi hl.n. of: 14.52| 1459| 1503 1515| 15.33 15.39| 1545|: 1552| 1559 16.03| 16.15| 16.33| 16.45|: 16.52
do
viak RE RB RB RB RB D RB ICE RE RB RB RB RB ICE RE
3021| 12213  7871| 12215 7821 1511 7821 223|  3023| 12217 7873| 12219 7823 225 3025
km trida 1.2. 1.2. 1.2. 1.2. 1.2. 1.2. 1.2. 1.2. 1.2. 1.2. 1.2. 1.2.
z Hefman. Hefman. Hefman. Hefman.
Hut Hut Hut Hut
|Regensburg Hbf. o 1 17.07 1 18.07
0,0|Schwandorf 15,01 16,01 17.01
7,0 | Wackersdorf
12,7 | Altenschwand #
20,1|Bodenwohr Nord
29,6 |Neubau #
36,4 |Roding # 15.22 16.22 17.22
39,2 | Pésing Hp |
o[ 1530 16.30 17.30
48,0 Cham (Oberpf) 15.31 16.31 17.31
54,9 |Kothmailling # 15.36 16.36 17.36
58,9 | Weiding Hp 15.40 16.40 17.40
62,3 | Arnschwang 15.43 16.43 17.43
. o| 1547 16.47 17.47
67,2 |FurthiWald # 1547 1649 1747
78,9 |Ceska Kubice 16.03 17.00 18.03
81,9 |Babylon 16.06 17.03 18.06
88,6| Domazlice mesto 16.13 16.43|  17.10 17.41 18.13
90.0| Domazii o[ 16.15 16.45|  17.13 17.43 18.15
0 |Domazice 16.18 16.46] 1713 17.18 17.44 18.18
. o { { 17.21 s { ¢l | {
108,4 | Starikov VRT 5 5 5 1721 : ‘ { E : | 5
96,6 [Milavée 16.50 17.48
100,9 | Blizejov 16.54 17.52
105,0|Osvracin 16.58 17.55
ol 16.30 17.02 17.30 17.59 18.30
109,1] Stafikov 16.31 17.02 17.31 18.02 18.31
113,3 | Dolni Kamenice 17.06 | 18.06 |
115,4 | Holy$ov 16.36 17.09 17.36 18.09 18.36
120,4|Hradec u Stoda 17.13 | 18.13 |
of 16.42 17.17 17.42 18.17 18.42
122,9|Stod 16.43 16.48 L > 17.18 1743 17.48 18.18 18.43
126,9|Chotésov u Stoda 16.52 17.22 17.52 18.22
130,1|Zbuch 16.55 17.25 17.55 18.25
. o 16.59 17.29 17.59 18.29
134.8| Nyrany 1646 17.01] 17.16 17.31 17.46] 18.01| 18.16] 18.31
137,3| Tlugna 16.49| 17.03| 17.19 17.33 17.49| 18.03| 18.19| 18.33
140,5| Vejprnice 16.54| 17.06| 17.24 17.36 17.54| 18.06] 18.24| 18.36
136,7[Lin& 16.50 § { { 17.31 [ 17.50 { { { E 18.50
144,8[Plzen-Skvriany [ 16.58| 17.10| 17.28 [ 17.40] [ 17.58] 18.10| 18.28| 18.40[: [
146,7 | Pizen-Jizni predmésti 16.56| 17.01| 17.12| 17.31 17.37| 1742 17.66| 18.01| 18.12| 18.31| 18.42|: 18.58
148,2| Pizefi hl.n. ol 16.59| 17.03| 1715 17.33 17.39| 17.45|: 17.52| 17.59| 18.03| 18.15| 18.33| 1845|: 1852| 18.59
do
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1 82 Starikov - HorSovsky Tyn - Pobézovice

Etapa 3
== vlak RB RB RB RB RB RB RB RB RB RB
B S}" 18502| 18005| 18504| 18007| 18506| 18009| 18508 18011 18510 18013
=
13.34 14.34 15.34 16.34 17.34
4,7 |Kfenovy
6,7 | Semosice Pefina
8,0 | Semosice
11.8| Horsovsky Ty o 13.45 14.45 15.45 16.45 17.45
S yiym 14.14 15.14 16.14 1714 18.14
14,9 |Masovice 14.18 15.18 16.18 17.18 18.18
16,8 |Meclov 14.21 15.21 16.21 17.21 18.21
18,9 | Ohnistovice | | |
20,2 | Zaméli¢ 14.25 15.25 16.25 17.25 18.25
21,8 |Pob&Zovice o 14.28 15.28 16.28 17.28 18.28
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1 82 Pobézovice - HorSovsky Tyn - Starikov

Etapa 3
RB RB RB RB RB RB RB RB RB RB
18002| 18505 18004| 18507| 18006 18509 18008| 18511 18010 18513
0,0 | Pob&Zovice 13.32 14.32 15.32 16.32 17.32
1,6 | Zaméli¢ 13.34 14.34 15.34 16.34 17.34
3,0 | Ohnistovice | | | | |
5,0 | Meclov 13.38 14.38 15.38 16.38 17.38
7,0|MaSovice 13.41 14.41 15.41 16.41 17.41
10.0 |HorSovsky Tyn > 13.46 14.46 15.46 16.46 17.46
s y Y 14.15 15.15 16.15 17.15 18.15
13,8 | Semosice
15,1 | Semosice Pefina
17,2 |Kfenovy
21,8 | Stafikov [ 14.26 15.26 16.26 17.26 18.26
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184 Domazlice - Pob&zovice - B&l4 nad Radbuzou Etapa 3

viak RB RB RB RB RB

15004| 15006| 15008| 15010| 15012

tida| 1.2 12| 12| 12| 1.2

0.0 Domazlice 1352 1452| 1552 1652 17.52
1.4| Domazlice mésto 13.54| 1454| 1554 16.54| 17.54
6,1| Havlovice 14.03| 15.03| 16.03| 17.03| 18.03
7.3|Pila 14.05| 1505 16.05| 17.05| 18.05
9.0|Trhanov 14.08| 1508 16.08| 17.08| 18.08
11,6 |Klengi pod Gerchovem 1441 1511|1641  17.41| 1811
13.9 | Postrekov 14.45| 1515 16.45| 1715 1815
16.1 |Novy Kramolin 14.18| 1518| 16.18| 17.18| 1818
172 |Vikanov 1420| 1520 16.20| 17.20] 1820
21.2| Pobasovi ol 1426| 1526| 1626] 17.26| 18.26
= |Fobezovics 1432| 1532 16.32| 17.32| 18.32
26,6 |Muténin 14.38| 1538 16.38| 17.38| 18.38
28,4 Hostour 1441 1541 1641 17.41| 18.41
30.3|Svrzno 14.44| 1544| 16.44| 17.44| 18.44
31.9 | Ujezd Svatého Kfize 14.47| 1547| 1647| 17.47| 1847
34.6|B&lanad Radbuzou o] 14.51| 1551 1651 17.51| 1851
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1 84 Béla nad Radbuzou - Pobé&Zovice - Domazlice Etapa 3
e viak RB RB RB RB RB
F B S.;-* 15005 15007| 15009 15011| 15013
kim | T tfida 1.2. 1.2. 1.2. 1.2. 1.2.
0,0 | B&la nad Radbuzou 13.09 14.09 15.09 16.09 17.09
2,7|Ujezd Svatého Kfize 13.13 14.13 15.13 16.13 17.13
4,3|Svrzno 13.16 14.16 15.16 16.16 17.16
6,2 | Hostouri 13.18 14.18 15.18 16.18 17.18
8,0 [Muténin 13.21 14.21 15.21 16.21 17.21
13.4 | Pobazovice o 13.28 14.28 15.28 16.28 17.28
’ ! 13.34 14.34 15.34 16.34 17.34
17,3 |Vlkanov 13.39 14.39 15.39 16.39 17.39
18,5|Novy Kramolin 13.42 14.42 15.42 16.42 17.42
20,6 | Postiekov 13.45 14.45 15.45 16.45 17.45
23,0|Klenéi pod Cerchovem 13.48 14.48 15.48 16.48 17.48
25,6 | Trhanov 13.52 14.52 15.52 16.52 17.52
27,2|Pila 13.55 14.55 15.55 16.55 17.55
28,5 |Havlovice 14.00 15.00 16.00 17.00 18.00
33,2 Domazlice mesto 14.04] 15.04] 16.04] 17.04] 18.04
34,6 | Domazlice o 14.07 15.07 16.07 17.07 18.07

strana 1



1 85 Domazlice - Klatovy Etapa 3

viak RB RB RB RB RB

18006| 18008| 18010| 18012| 18014

0,0 | Domazlice 13.49 14.49 15.49 16.49 17.49
5,1 |Spariov 13.56 14.56 15.56 16.56 17.56
7,8|Kout na Sumavé 14.04 15.04 16.04 17.04 18.04
10,1 | Starec 14.07 15.07 16.07 17.07 18.07
12,4 |Kdyné 14.11 15.11 16.11 17.11 18.11
16,1 |Chodska Lhota 14.16 15.16 16.16 17.16 18.16
17,0 |Hluboka i 14.18 15.18 16.18 17.18 18.18
18,6 | Dobfikov na Sumové 14.20 15.20 16.20 17.20 18.20
20,5|Loucim 14.23 15.23 16.23 17.23 18.23
23,7 | Pocinovice 14.32 15.32 16.32 17.32 18.32
27,1|Uborsko 14.37 15.37 16.37 17.37 18.37
28,9 | Dubova Lhota | 14.39 15.39 16.39 17.39 18.39
31,7 | Janovice nad Uhlavou 14.43 15.43 16.43 17.43 18.43
35,7 | Bezdékov u Klatov 14.47 15.47 16.47 17.47 18.47
39,3 | Klatovy 14.52 15.52 16.52 17.52 18.52
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1 85 Klatovy - Domazlice Etapa 3

viak RB RB RB RB RB

18005| 18007 18009| 18011| 18013

0,0 | Klatovy 13.08 14.08 15.08 16.08 17.08
3,7 |Bezdeékov u Klatov 13.12 14.12 15.12 16.12 17.12
7,7 | Janovice nad Uhlavou 13.16 14.16 15.16 16.16 17.16
10,4 | Dubova Lhota 13.20 14.20 15.20 16.20 17.20
12,2|Uborsko 13.23 14.23 15.23 16.23 17.23
15,7 | Pocinovice 13.32 14.32 15.32 16.32 17.32
18,8 |Louc¢im i 13.36 14.36 15.36 16.36 17.36
20,7 | Dobfikov na Sumovée 13.39 14.39 15.39 16.39 17.39
22,3 |Hluboka 13.42 14.42 15.42 16.42 17.42
23,2|Chodska Lhota 13.44 14.44 15.44 16.44 17.44
27,0 |Kdyné 13.49 14.49 15.49 16.49 17.49
29,2 |Starec 13.52 14.52 15.52 16.52 17.52
31,5 |Kout na Sumave 14.00 15.00 16.00 17.00 18.00
34,2 | Spariov 14.04 15.04 16.04 17.04 18.04
39,3 | Domazlice o 14.11 15.11 16.11 17.11 18.11
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D. SITOVA GRAFIKA



Plzefi-Jizni y
predmésti Plzef hl.n.
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Plzen hl.n.

Klatovy

Etapa 2 - sitova grafika N Plzen-Jizni
Nyfany predmésti
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Plzen-Jizni

Etapa 3 - sitova grafika predmésti Plzefi hl.n.
. 29 29 27
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E. PODKLADY Z KOMUNIKACE S
JEDNOTLIVYMI SUBJEKTY



Benediktova Marcela (benediktova@poved.cz)
RE: Dotaz k provoznimu konceptu

11. 5. 2015, 11:41:42

Komu: josefsandr@seznam.cz

Kopie: xjpospisil@fd.cvut.cz, Kmochova Zderka
Q

o

Dobry den,
nize nékolik poznamek a dvah k vasemu tématu:

Obecné Ize konstatovat, Ze situace co se vyhledu tyce je u trati ¢. 180 hodné sloZita, vzhledem k
neustalé pripravé investic, ménicim se variantdm apod., nebot nevime, co tam nakonec na
infrastruktufe ze strany SZDC vznikne. Z tohoto diivodu se nepoustime do hodnoceni a
preference toho, zda ma zde vzniknout néjaka ¢ast trati zcela v nové stopé atd.

Obecné: budeme-li se drZet soucasného stavu, uzly X:00 Plzeri a X:30 Domazlice u vlak{
kategorie Os celkem vyhovuiji, byt na delsi spojeni to je pomalé. Pfipoje v Domazlicich na 185 a
184 jsou vsak za téchto podminek dobre dosaZitelné, zvlasté pokud:

- 184 vychazi cca Domatzlice X:30 - PobéZovice X:00 - Tfemesné X:30 - Bor X:00 - TC X:30 - Pland
X:00 relativné bez nutnosti infrastrukturnich opatreni, i kdyZz DomaZlice - Pobé&Zovice by kratit
jizdni dobu chtélo, pokud bychom poZadovali dosazeni pfisného taktu 60 minut ve $pickach nebo
pokud se na 170 zvysi koncentrace SC.

- 185 vychazi Domazlice X:30 - Dobtikov X:00 - Klatovy X:30, Dobfikov (nutno upravit pro
kfizovani) a mezi Dobfikovem a Klatovy to chce velmi mirné stdhnout jizdni dobu, ale jinak to
vychdzi na ministerskou koncepci dalkové dopravy.

- mezi Plzni a DomatZlicemi chybi néjaké rychlejsi spojeni (Ex 1x240 minut vzhledem k atraktivité
nestaci), coz mély resit ¢astecné Sp v novém konceptu, na ktery v sou€asnosti bohuZel nejsou

k dispozici dostatecné prostredky.

To je asi komentar pro soucasny stav a kratkodoby horizont, co bychom asi chtéli dosahnout jako
néjaky prijatelny kompromis.

Pfedpoklad do budoucna:

- vychozim stavem je urcité elektrizovana trat, expresy z Prahy v intervalu 120 minut bez
preptrahu v Plzni

- pokud ddlkova doprava bude v Plzni v X:00, pak by bylo vyhodné, aby v Domailicich byla kolem
X:30. Nefikam striktné v X:30, protoZe infra to urcité neumozni, ale bylo by tfeba dobré, aby
takovy Ex od Plzné pfijel do DomatZlic v X:35 a od néj byl realizovan rozjezd na lokalky (184, 185)
kolem X:40. To vyZaduje i infrastrukturni opatifeni na nich, aby nadéle vychazely vazby na
dalkovou dopravu v Klatovech a Plané.

- alespon v prepravnich Spickdch bychom mohli redlné zvazit, Ze rychlou vrstvu Plzen - DomaZlice
posilime na interval 60 minut

- co se tyce pomalych Os, zde by mél do budoucna fungoval uzel 15/45 Plzeri.
- u rychlého spojeni Plzné s DomaZlickem bychom navrhovali interval 60 minut v pfepravnich

Spickach, 120 minut v ostatnich obdobich s provérenim 60 minut dle pfepravni poptavky iv
sedlech



- u osobnich vlakd v Useku Plzer - HolySov (Stod) interval 30 minut v pfepravnich $pic¢kach, 60
minut v sedlech. V Useku HolySov - DomaZlice pak intervaly dvojndsobné s tim, Ze opét pripadné
posileni provozu téchto vlak( je otazkou analyzy prepravni poptavky.

- dal v delSich planovacich horizontech nelze vyloucit realizaci ptimého spojeni Plzen -
Hefmanova Hut Ci Plzen - HorSovsky Tyn - (PobéZovice), bude-li dostatec¢né rychlé. To by vsak
mélo byt predmétem zevrubnéjsiho posouzeni, i z hlediska toho, jakd infrastruktura bude k
dispozici (bude x nebude trat v nové stopé mezi Plzni a Stodem). Co se tedy tycCe vyhledového
rozsahu takového spojeni, momentalné je dle naseho nazoru relativné obtizné jej predikovat. Jak
s ohledem na stav infrastruktury, tak finanéni moZnosti. Nicméné i s témito varintami mGze byt
kalkulovano. Opét by se mélo zhodnotit, jakd by po tomto byla prepravni poptavka.

V pfiloze jesté posilame koncept, ktery mél byt spustén v GVD 13/14, ale s ohledem na aktudlni
finan¢éni moZnosti kraje se tak nestalo. Ddle Ize pracovat s kartami trati v Planu dopravni
obsluZnosti kraje (zvefejnény na webu PK), kde je naznacen ptredpokladany vyvoj na jednotlivych
tratich.

S pozdravem
M. Benediktova

Ing. Marcela Benediktova

dopravni specialista - Zelezni¢ni doprava
POVEDs.r. 0.

Plzerisky organizator verejné dopravy
Nerudova 25, 301 00 Plzen

e-mail : benediktova@poved.cz
www.poved.cz

From: Josef Sandr [mailto:josefsandr@seznam.cz]
Sent: Monday, April 20, 2015 4:03 PM

To: Benediktova Marcela

Cc: xjpospisil@fd.cvut.cz

Subject: Dotaz k provoznimu konceptu

Dobry den,

Jsem student kombinovaného studia CVUT v Praze, fakulty dopravni a pracuji na diplomové
praci, kde je mym Ukolem navrhnout provozni koncept traté Plzen - Domailice - statni hranice na
modernizované infrastrukture.

Chtél bych Vas pozadat o vyhledovy rozsah objedndvky regionalni dopravy na uvedené trati a na
navaznych tratich.

Konkrétné by mé zajimalo: vedeni linek, takt, zastavovaci politika, ¢asové polohy v uzlech a
pfipadné poZadavky na prestupni vazby.

Pfedem dékuji za spoluprici.

S pozdravem

Josef Sandr



PliSkova Andrea, Ing. (andrea.pliskova@sudop.cz)
RE: Zasilka sluzby Uschovna.cz

20. 2. 2015, 8:49:07

Komu: josefsandr@seznam.cz

Kopie: xjpospisil@fd.cvut.cz, Tvrdik Jaromir, Ing.

Dobry den,

K dané studii proveditelnosti Vam byly predany podklady, které jsme Vam mohli dat. Nic dalSiho
k dispozici nemame.

S pozdravem
Andrea Pliskova

From: Josef Sandr [mailto:josefsandr@seznam.cz]
Sent: Monday, February 16, 2015 10:35 PM

To: Tvrdik Jaromir, Ing.

Cc: Pliskova Andrea, Ing.; xjpospisil@fd.cvut.cz
Subject: Re: Zasilka sluzby Uschovna.cz

Vazeny pane inZenyre,

dékuji za zaslany vzorek. Ze zaslané situace Ize odecist pouze kilometrické polohy
dopraven. Nelze z ni odecist sklonové poméry a polohy rychlostnikl, protoZze nejsou na
situaci uvedeny. Pfedpokladam, Ze pro vypocet jizdnich dob a nasledné sestaveni
grafikon mél dopravni technolog mnou pozadovana data k dispozici. Prosim tedy stale
0 jejich zaslani.

Pfedem dékuji za kladné a rychlé vyfizeni mé Zzadosti, protoZze na poZzadovanych datech
zavisi zpracovani meé diplomové prace v fadném terminu.

S pozdravem
Bc. Josef Sandr

---------- Pdvodni zprava ----------

Od: Tvrdik Jaromir <jaromir.tvrdik@sudop.cz>
Komu: Josef Sandr <josefsandr@seznam.cz>
Datum: 16. 2. 2015 16:29:31

Pfedmét: Re: Zasilka sluzby Uschovna.cz

Dobry den,
posilam Vam vzorek situace pro odecteni dat, ktera Vam chybi. Sta¢i Vam
to? Mam poslat zbytek?

SUDOP PRAHA a.s.
Tvrdik, Jaromir
jaromir.tvrdik@sudop.cz

Obsah této zpravy ma pouze informativni a nezavazny charakter.
Spole¢nost SUDOP PRAHA a.s. timto vyslovné stanovi, a to bez ohledu na



obsah této zpravy, ze tato zprava neni zavaznym pravnim jednanim
vedoucim k vzniku, zaniku ¢i zméné jakéhokoli smluvniho vztahu se
spole¢nosti SUDOP PRAHA a.s. , ani potvrzenim pfijeti nabidky z jeji strany.
Obsahu této zpravy nelze rovnéz prisuzovat zavaznost jakéhokoli pravniho
jednani pro spole¢nost SUDOP PRAHA a.s., ze kterého by bylo mozné
usuzovat na pravni jednani ve smyslu ustanoveni § 1728 a §1729 zak.C.
89/2012Sb., ob&ansky zakonik v platném znéni. Pfedchozi véta neplati jen
v pfipadech pfedsedy a mistopfedsedl pfedstavenstva za podminky, Ze
vyslovné v obsahu zpravy uvedou, Ze se jedna o zavazujici charakter
obsahu této zpravy.

Pro vznik, zménu ¢i zanik smluvniho vztahu nebo pfijeti, zménu Ci
odmitnuti nabidky je obligatorni pisemna listinna podoba podepsana
opravnénymi zastupci spole¢nosti SUDOP PRAHA a.s.

Dne 16.2.2015 14:22, Tvrdik Jaromir napsal(a):
> Dobry den, pozadované véci nejsou soucasti dokumentace, byly zpracovany

> pouze v Urovni pracovnich vstup.
>

>

> SUDOP PRAHA a.s.

> Tvrdik, Jaromir

> jaromir.tvrdik@sudop.cz

>

> Obsah této zpravy ma pouze informativni a nezavazny charakter.

> Spolec¢nost SUDOP PRAHA a.s. timto vyslovné stanovi, a to bez ohledu na
> obsah této zpravy, zZe tato zprava neni zavaznym pravnim jednanim

> vedoucim k vzniku, zaniku ¢ zméné jakéhokoli smluvniho vztahu se

> spolecnosti SUDOP PRAHA a.s. , ani potvrzenim pfijeti nabidky z jeji

> strany.

> Obsahu této zpravy nelze rovnéz pfisuzovat zavaznost jakéhokoli pravniho
> jednani pro spole¢nost SUDOP PRAHA a.s., ze kterého by bylo mozné
> usuzovat na pravni jednani ve smyslu ustanoveni § 1728 a §1729 zak.c.
> 89/2012Sb., ob&ansky zakonik v plathém znéni. Pfedchozi véta neplati jen
> v pfipadech predsedy a mistopfedsedu predstavenstva za podminky, Ze
> vyslovné v obsahu zpravy uvedou, Ze se jedna o zavazujici charakter

> obsahu této zpravy.

> Pro vznik, zménu ¢&i zanik smluvniho vztahu nebo pfijeti, zménu ¢i

> odmitnuti nabidky je obligatorni pisemna listinna podoba podepsana

> opravnénymi zastupci spolecnosti SUDOP PRAHA a.s.

>

> Dne 11.2.2015 16:54, Josef Sandr napsal(a):

>>

>> Dobry den,

>>

>> Dékuji za zaslané podklady, ale jesté bych k nim Zadal zaslat také

>> vysSkovy

>> profil traté, tabulky rychlosti (V, Vk, Vns) a polohy dopraven.

>>

>> Poprosil bych zaslat do konce tydne.

>>

>> S pozdravem
>>



>> Bc. Josef Sandr
>>

>>

>>

>>

>>

>>

>>

>> e Pdvodni zprava ----------

>> QOd: Jaromir.tvrdik@sudop.cz<Jaromir.tvrdik@sudop.cz>
>> Komu: josefsandr@seznam.cz

>> Datum: 10. 2. 2015 13:46:26

>> Pfedmét: Zasilka sluzby Uschovna.cz

>>

>>"

>>

>>

>> UZivatel Jaromir.tvrdik@sudop.cz Vam zasila nasledujici zasilku
>>

>> Odkaz na zasilku:

>> http://old.uschovna.cz/zasilka/QADC7AM2B978G5BB-F44
>> (http://old.uschovna.cz/zasilka/QADC7AM2B978G5BB-F44)
>>

>> Kod zasilky: QADC7AM2B978G5BB-F44

>> Velikost zasilky: 25.5 MB

>> Ulozeno do: 24.02.2015

>>

>> Soubory v zasilce:

>>

>> B.1 Situace, var. 2a, 2b, 2c, 4a, 4b, 4c, 4d, 4e, 4f, 5, Nova Hospoda -
>> Stod - DomatZlice - st. Hranice.pdf (15.8 MB)

:: 180_PLZ-DOM-2013-SP-priloha_4-11-GVD-2a-1.pdf (267.9 kB)
:: 180_PLZ-DOM-2013-SP-priloha_4-12-GVD-2b-1.pdf (289.5 kB)
:: 180_PLZ-DOM-2013-SP-priloha_4-13-GVD-4a-1.pdf (358.8 kB)
:: 180_PLZ-DOM-2013-SP-priloha_4-14-GVD-4b-1.pdf (357.7 kB)
:: 180_PLZ-DOM-2013-SP-priloha_4-15-GVD-4b-2.pdf (334.1 kB)
:: 180_PLZ-DOM-2013-SP-priloha_4-16-GVD-4c-1.pdf (333.9 kB)
:: 180_PLZ-DOM-2013-SP-priloha_4-17-GVD-4d-1.pdf (337 kB)
:: 180_PLZ-DOM-2013-SP-priloha_4-18-GVD-2c-1.pdf (298.5 kB)
:: 180_PLZ-DOM-2013-SP-priloha_4-19-GVD-2d-1.pdf (318 kB)
:: 180_PLZ-DOM-2013-SP-priloha_4-20-GVD-2e-1.pdf (284.5 kB)
>>



>> 180_PLZ-DOM-2013-SP-priloha_4-21-GVD-4e-1.pdf (383.2 kB)
:: 180_PLZ-DOM-2013-SP-priloha_4-22-GVD-4f-1.pdf (398.8 kB)
:: 180_PLZ-DOM-2013-SP-priloha_4-23-GVD-5-1.pdf (373.2 kB)
:: 180_PLZ-DOM-2013-SP-priloha_4-24-dopravny-SK.pdf (41.9 kB)
:: 180_PLZ-DOM-2013-SP-priloha_4-25-JD.pdf (38.4 kB)

:: 180_PLZ-DOM-2013-SP-priloha_4-26-GDPR.pdf (1.6 MB)

:: A. Textova ¢ast SP_PLZDOM _vysek.pdf (3.9 MB)

=

>> Vzkaz od odesilatele:

>> Posilam pozadované podklady.
>>

>>
>> REKLAMA:

>> (http://old.uschovna.cz/click.php?b=2820)
>>

>>

>>

>> Uschovna.cz umoziuje zasilani soubor( o velikosti az 2 GB s moznosti
>> ulozeni

>> zasilky po dobu az 100 dn. Vice na http://www.uschovna.cz

>> (http://www.uschovna.cz)
>>

Spole¢nost SUDOP PRAHA a.s. timto vyslovné stanovi, a to bez ohledu na obsah této
zpravy,

Ze tato zprava neni zavaznym pravnim jednanim vedoucim k vzniku, zaniku ¢i zméné
jakéhokoli

smluvniho vztahu se spole¢nosti SUDOP PRAHA a.s. , ani potvrzenim pfijeti nabidky z
jeji strany.

Obsahu této zpravy nelze rovnéz pfisuzovat zavaznost jakéhokoli pravniho jednani
pro spole¢nost SUDOP PRAHA a.s., ze kterého by bylo mozné usuzovat na pravni
jednani

ve smyslu ustanoveni § 1728 a §1729 zak.¢. 89/2012Sb., ob&ansky zakonik v platném
znéni.

Pfedchozi véta neplati jen v pfipadech prfedsedy a mistopfedsedl prfedstavenstva za
podminky,

Ze vyslovné v obsahu zpravy uvedou, Ze se jedna o zavazujici charakter obsahu této
zpravy.

Pro vznik, zménu ¢i zanik smluvniho vztahu nebo pfijeti, zménu ¢i odmitnuti nabidky
je obligatorni pisemna listinna podoba podepsana opravnénymi zastupci spolecnosti
SUDOP PRAHA as.



F. PRUBEH JiZDY VYBRANYCH VLAKU
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Nahled jizdy expresniho vlaku 1. etapa
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Nahled jizdy nakladniho expresniho vlaku 1. etapa
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ho vlaku 2. etapa
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Nahled jizdy osobniho vlaku 2. etapa
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Nahled jizdy vlaku ICE

teor. spotfeba energie: 1784 KWh

hn.voz. SWTICE3AC; 330 km'h; hmotnost=0 t; délka=200 m;
stf. spotfeba energie: 29,2 Wh/m

Brh=200 %; Bre=R; pfirdZka linearné=5 %; pfirdZka hmotnosti=0 %
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Nahled jizdy rychliku 3. etapa
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Nahled jizdy nakladniho expresniho vlaku 3. etapa

hn.voz. 2xSWT.ESE4F; 140 kmih; hmotnost=2485 t; délka=732 m;
Brh=150 %; Bre=R; pfirdZka linearné=10 %; pfirdZka hmotnosti=0 %
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