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Predmluva

Po Usp&$ném dokonéeni bakalafského studia na Fakulté dopravni CVUT
v Déc¢ing, jsem se rozhodl pokraCovat dale a ziskat titul ing. na navazujicim
magisterském studiu v Praze. Zde jsem ziskal dalSi cenné =znalosti ohledné
problematiky v dopravé. Zaroven jsem zacal pracovat na polovichi uUvazek
v chomutovském projekénim ateliéru, kde jsem prubézné ziskaval dalSi praktické
znalosti v oboru projektovani mistnich komunikaci, parkovidt, chodnikovych ploch
apod. BEéhem praxe jsem se uzce specializoval na projektovani pravé intravilanovych
staveb. To je také hlavnim duvodem, pro¢ jsem zvolil pravé toto téma mé Diplomové
prace. Ohledné problematickych mist v Chomutové jsem se poradil na Magistratu
mésta Chomutova s pani inZenyrkou Petfikovou a spole€né jsme pfisli na téma ,Studie

Uprav komunikace [11/2524“.
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1. Uvod

Resené Uzemi se nachazi mezi obcemi Chomutov a Bfezenec, respektive na silnici

lll. tfidy €. 2524. Dilo zasahuje do katastralniho uzemi mésta Chomutov i obce
Brfezenec, tj. spravniho uzemi mésta Jirkov. Je dulezité poznamenat, Ze méstska
hromadna doprava je provozovana stejné tak pro Chomutov i pro Jirkov stejnym

dopravcem, Dopravni podnik mést Chomutova a Jirkova.
1.1. Statutarni mésto Chomutov

Mésto, které Cita 49185 obyvatel, se nachazi v Usteckém kraji, cca 20 km vzduSnou
Carou od statni hranice s Némeckem. Katastralni vyméra ¢ini 29,26 km2. Nachazi se
na strategicky vyznamném misté, jelikoz zde prochazi mezinarodni silnice 1/13
a hlavni tah Chemnitz — Praha, neboli rychlostni silnice R7, ktera uz po vybudovaném
jiznim obchvatu mésta, neomezuje samotné mésto z hlediska intenzit dopravy
a negativnich vlivll s tim spojenych. Prochazi zde rovnéz Zelezni¢ni koridor Cheb —
Usti n. Labem. Samotné mésto je velice rozlehlé. V blizkém okoli vznikaji nové satelitni
zastavby, tento jev zna¢né komplikuje dopravu jako celek. Tim, ze Dopravni podnik
neni schopen obslouzit pfilehlé lokality, se zvySuji hodnoty intenzit individualni
automobilové dopravy, dale jen IAD. Chomutov disponuje krasnou historickou zénou
v oblasti centra mésta. Nachazi se zde namésti, radnice a stara plvodni zastavba.
Smérem k severni Casti mésta tato zastavba mizi a objevuji se rozlehla sidlisté, ktera
byla postavena za byvalého rezimu. Jsou to klasické panelové domy. Diky rozlehlosti
a vysokému poctu sidlist v této ¢asti Chomutova zde vznikaji dopravni problémy s tim
spojené. Vysoka hustota obyvatelstva je naro€na vzhledem k parkovacim stanim. Jsou
zde velké problémy s parkovanim zejména ve vecernich hodinach. Tento problém se
tyka témér vSech sidlist. Samotné mésto se snazi s timto problémem bojovat, ale
pomalu a jisté dochazi volné plochy k vystavbé novych parkovist. Tyto oblasti trapi
jesté jeden problém a tim je pfedimenzovana Siftka mistnich komunikaci. Tyto Sifky
v urCitych mistech dosahuji hodnot az pfres 10 m. Tento problém je vrozporu
s dodrzovanim maximalni povolené rychlosti. Ridi¢i zde jezdi rychleji a nebezpecné
vSech komunikaci bude trvat v fadech nékolika let. Vysoké intenzity na sbérnych
mistnich komunikacich jsou rovnéz problémem stavu krytu vozovky, ktery je na mnoha
mistech v katastrofalnim stavu. Ale mésto netrapi jen problémy, v poslednich
letech, hlavné diky dotacim z Evropské unie, se mésto zvelebuje. Probihaji zde
rekonstrukce pamatek a dopravni infrastruktury. Vznikaji nova ob&anska zazemi, rizné

par€iky, kina a sportovni zafizeni. Za zminku stoji nedavna vystavba obrovského
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sportovniho arealu v blizkosti Kamencového jezera. Vznikl zde zimni a letni stadion,

3 D kino s dvéma saly, aquapark a in line draha. K prochazkam, in line a cykloturistice
mohou navstévnici vyuzit nadherné Bezru€ovo udoli, které se nachazi v zapadni ¢asti
Chomutova. Posledni zasadni dominantou mésta je jiZ zminéné Kamencoveé jezero
a rybnik Banda. Je zde autokemp, rizné vodni atrakce a hlavné vilek pro vodni

lyZovani. [1]
1.2. Mésto Jirkov

Jirkov je v dnedni dobé prakticky soucasti Chomutova. Hranice mezi obéma mésty byly
postupem Casu zastavény. Dnes jiz Clovék nepozna, kde konci jedno mésto a zacina
veliké procento obyvatel cestuje mezi obcemi, at uz za praci, do 8kol, nebo za
zabavou. Zije zde 20230 obyvatel a katastralni vyméra &ini 17,11 km2. Co se tyde
druhu zastavby a stavu mistnich komunikaci, je na tom Jirkov obdobné jako Chomutov.
Je zde krasné, nové zrekonstruované, historické centrum, které je obklopeno sidlistni
zastavbou. Samotny Jirkov nedisponuje néjakou zajimavosti, nebo méstskou
dominantou, samoziejmé jsou zde rovnéz obcCanska wvyuziti, jako napfiklad
kina, nakupni domy apod. Mésto Jirkov je s Chomutovem propojeno prakticky Ctyfmi
trasami. Mistnimi komunikacemi Chomutovska, Hrdind, Bfezovy vrch a komunikaci
treti tfidy 111/2525. Vyhodou tohoto mésta je jeho samotna dispozice, je odsunuté
z hlavniho tahu 1/13, z vychodni strany je ohrani¢ena povrchovymi doly a ze severu

KruSnymi horami. Vysledkem je eliminace zbytné dopravy prujezdného charakteru. [2]
1.3. Obec Bfezenec

Jak jiz bylo zminéno, Bfezenec je ¢ast mésta Jirkov. Katastralni vyméra je 3,94 km?
a je zde tendence rustu obyvatel. Dnes zde Zije pfes 600 obyvatel a v roce 2001 zde
Zilo 464 obyvatel. Za tento stav mizZe moderni trend vzniku satelitnich lokalit a odsun
obyvatel z centralnich Casti mést do Casti pfiméstskych a venkova, kde jsou volné
plochy k zastavbé a levnéjSi ceny za pozemky. Zde tomu neni jinak, jiz v dnesni dobé
jsou zde volné plochy, pfipravené k vystavbé rodinnych domu. Bfezencem prochazi
feSena komunikace 111/2524, ktera zaroven spojuje tuto obec s Chomutovem.

Komunikaci 111/2525 se dostaneme do Jirkova. [3]

VSechny tfi obce tvofi trojuhelnik, ktery je propojeny nekvalitnimi komunikacemi. Je
zde také potieba kvalitni dopravni obsluznosti. V dnedni dobé je linka MHD pouze mezi
Bfezencem a Jirkovem, nikoliv mezi Bfezencem a Chomutovem, takze obyvatelé

Bfezence jsou nuceni volit delSi trasu s prestupy, aby se dostali do Chomutova.

10
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Na obrazku ¢&. 1 je Cervené vyznalena feSena oblast, dale jsou zde vyznaceny hlavni

komunikace a situace mést Chomutov a Jirkov. Obrazek €. 2 znazoriuje pfesnéjsi

zaméreni FeSené komunikace (Cervenou barvou). Barvou fialovou je znazornéna oblast

vystavby centra pro seniory, tj. Domov klidného stafi. V horni ¢asti obrazku je vidét

obec Bfezenec, kolem komunikace je vidét nizkopodlazni zastavba rodinnych domd.

Re$ena komunikace &. 2524 Gsti do hlavni komunikace Bfezovy vrch, ktera spojuje

mesta Chomutov a Jirkov. [4]

Serchov
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Obr. 1 Mapa feSeného tizemi v malém méftitku
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2. Sirsi vztahy

V této kapitole jsou znazornény jednotlivé druhy dopravy v blizkém okoli FeSené

lokality.
2.1. Silni¢éni doprava

Jak jiz bylo zminéno, méstem Chomutov prochazi vyznamné silnice. Prvni je
mezinarodni silnice E442 (I/13), ktera spojuje mésta Karlovy Vary — Ostrov nad Ohfi —
Chomutov — Most — Teplice. Tato komunikace je na uzemi Chomutova &tyfpruhova. Je
patefni komunikaci, na kterou se napojuji prakticky vSechny zbylé komunikace.
Je hojné vyuzivana diky vysSi maximalni dovolené rychlosti, ktera témér v celém
useku ¢&ini 70 km/h. Druhou vyznamnou komunikaci je nové vybudovany obchvat
mésta — rychlostni silnice R7, ktera je hlavnim tahem Chemnitz — Praha. Vybudovanim
této silnice se hodné ulevilo centralni ¢asti mésta od nakladni dopravy a to zejména
v ulici Palackého. Redenou oblastni prochazi silnice 1112524, ktera nespliiuje minimalni
Sifkové parametry silnice, je zde velice obtizné vzajemné vyhybani vozidel a stavajici
celkovy stav komunikace je nevhodny pro vedeni linky MHD. Jsou zde nizké intenzity
dopravy, jelikoz zde fidi¢i museji jezdit nizsi rychlosti, misty i pouze 30 km/h, tak radéji
voli alternativni trasu po silnici 2525. Komunikaci vyuzivaji zejména obyvatelé
Bfezence a satelitni Casti mezi Bfezencem a Chomutovem. VSechny vyznamné
komunikace v obcich Chomutov, Jirkov a Bfezenec jsou znazornény na nasledujicich
obrazcich, které jsou doplnény také o intenzity dopravy z celostatniho séitani dopravy
v roce 2010. Je dulezité podotknout, Ze v roce 2010 jeSté nebyla dostavéna rychlostni
silnice R7, takZe skute€né intenzity se v dnesni dobé mohou trochu lisit. NejvysSi rocni
primérné denni intenzity, dale jen RPDI byly naméfeny na pratahu obci
Chomutov, tj. silnice 1/13, kde dosahovali téméF 24 000 voz/24h. Druhé nejvySSi
intenzity byly dle oc€ekavani v ulici Palackého, zde dosahovali hodnot kolem
9000 voz/24h. V této ulici se hlavné v odpoledni SpiCce tvofi kongesce diky vysokeé
intenzité dopravy a chodcl na pfechodech. Pravé diky intenzité chodcl zde bylo jiz
mnoho dopravnich nehod ve smyslu stfetu automobilu s chodcem. Bohuzel nasledky

byly vétSinou tragické. [18]
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Na obrazcich 3 a 4 jsou modrou barvou znazornény vyznamné sbérné mistni
komunikace a rychlostni silnice R7. Cervenou barvou jsou znazornény silnice
I. tfidy, fialové silnice Il. tfidy, zelené silnice lll. tfidy a ervenym polygonem fedena
oblast zajmu. Pro pfehlednost map je uUzemi rozdéleno do dvou samostatnych

obrazku, zvlast pro Chomutov a zvlast pro Jirkov a Bfezenec. [4]
2.2. Zelezniéni doprava

V Chomutové a Jirkové jsou celkem tfi zeleznini stanice a jedna zastavka. Jedna se
o stanici Chomutov, Chomutov mésto a Jirkov. Stanice Jirkov je konecna stanice
(slepa). Slouzi spiSe jako Zelezni¢ni spojeni Jirkova a Chomutova. Neni moc
vyuzivana. Jedinou zastavkou je Jirkov zastavka, ve které stavi vSechny osobni viaky
i rychliky, takZe je celkem hojné vyuzivana, zejména pracujicimi a studenty, ktefi
dojizd&ji do vzdalen&jsich mést (Most, Bilina, Usti nad Labem). U chomutovské
stanice se nachazi i velké nakladni nadrazi a depo. Trat Cislo 130 vedouci
z Chomutova je plné elektrifikovana stejnosmérnou soustavou 3 kV. Na nasledujicim

obrazku je znazornéna mapa Zelezniénich trati v blizkém okoli mésta Chomutov.

Je zde jasné vidét, prochazejici Zeleznicni dvojkolejnou, trat' €. 130, ktera zacina ve
stanici Kadar Prunéfov a koné&i v Usti nad Labem. Dalsi trat je &. 133, ktera jen spojuje
Jirkov s Chomutovem. Tato Trat' je jednokolejna. Treti trati je, dnes jiz nevyuZivana,

v

€. 137, ktera spojovala Chomutov s horskym méstem Vejprty. Této trati je Skoda
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Kmatere'w Kadaﬁ
srklin Ostrov fedm.
"o n.OhH Vilémov: Zatec
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Obr. 5 Mapa zeleznicnich trati
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Z hlediska péSi a cykloturistiky. Cestujici méli moznost jet po zeleznici az do

Némeckého mésta Chemnitz. Posledni trati je €. 124, ktera vede z Chomutova do
Luzné u Rakovnika, odtud cestujici dale maji mozZnost pokraovat napfiklad do Plzné.
Na dalS§im obrazku jsou schematicky vyznaCeny ZelezniCni traté a stanice v obci
Chomutov.

J i I’kOV Smér Usti n, Labem

Brezenec

Trat’ €. 124 Chomutov - Luzna u Rakoyvnika
Trat &. 130 Kadan Prunéfov - Usti n. Labem
Trat"¢. 133 Chomutov mésto - Jirkov

Trat’ €. 137 Chomutov hl. ndrazi - Vejprty

Otvice
(251]
_ /"‘ == P
f
3 ./ Chomutov
~Chomutov hl. nadazi *Z4

f €. 124 Smér Zatec

Obr. 6 Schéma zeleznicni situace Chomutov a Jirkov

Modfe je znazornéna trat €. 130, Cervené trat €. 133, zelené trat &. 137 a rlizové trat

€. 124. Stanice a zastavka jsou znazornény modrymi kolecky.
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Obr. 7 Zelezniéni zastavka Jirkov - Zastavka Obr. 8 Zelezniéni stanice Chomutov hl. nadrazi

Obr. 9 Zelezniéni stanice Jirkov

Obr. 10 Zelezniéni stanice Chomutov - mésto

Na fotografiich vySe jsou ukazany jednotlivé ZelezniCni stanice. Jak je vidét, vzhled
a technicky stav hlavnich budov a nastupist je v katastrofalnim stavu. Jednotlivé
fyzické prvky jsou zastaralé, omitky opadané, vySka nastupnich hran nizka. Chybi zde

zakladni prvky stanic, jako napfiklad vefejné toalety. [4] [5]
2.3. Vefejna a méstska hromadna doprava

Na obrazku €. 11 je znazornéna pfepravni sit’ linek MHD Dopravniho podniku mést
Chomutov a Jirkov. Pro uc€ely diplomové prace jsem pouzil jen ¢ast mapy linek. Je zde
jasné vidét linkového propojeni véech tfech obci. Cervenou, ¢arkovanou pfimkou jsem
znazornil absenci linky, ktera by spojovala Bfezenec a Chomutov. Zelené je pak
uzemi, dopravni podnik vyuziva 20 linek. Vozovy park je tvofen autobusy a trolejbusy.
Dopravni podnik provozuje i linkovou dopravu. Cestujici mohou vyuzit sluzeb prepravy

do Prahy, Mostu a Kadané.
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Dopravni podnik mést
. Chomutova a Jirkova a.s.

orientacni plan linek MHD

autobusove linky

trolejbusove linky
zastavka MHD

—
koneéna autobusova zastavka

koneéna trolejbusova zastavka
H informace, pfedprode| jizdenek \
——————— Absence linky MHD \
——————— Rozdéleni Gzemi ! - e
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Obr. 11 Znazornéni linek MHD v Chomutové a Jirkové. Znazornéni absence linky.

Znacka vozidla Obsaditelnost [os] | Pocet kusli
KAROSA B 932 95 2
KAROSA B 941 151 1
KAROSA B 952 100 1
Renault PS09B4 95 2
Autobusy Ir?sbus PS09D1 Ci.teli.s 100 3
Irisbus PUO9D1 Citelis 158 1
Solaris Urbino 12 105 8
Solaris Urbino 18 166 3
Iveco Daily Stratos LF37 38 2
SORCN 8.5 57 1
SKODA 15 TR 11/7 150 12
Trolejbusy IRISBUS 25 TR CITELIS 150 1
SOLARIS TROLLINO
12AC 90 5

Tab. 1 Vozovy park DPCHJ
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Na nasledujicim obrazku je detailni grafické zpracovani vedeni linek MHD. Pro ucely

DP jsem se soustfedil jen na okoli oblasti zajmu a linek, které stimto pfimo
souviseji, tj. linky &. 13 a 16. Cervenou linii je znazornéna linka &. 13 a modrou linka
€. 16. Modrymi koleCky jsou znazornény jednotlivé zastavky. Ke kazdé zastavce je
vytvofena izochrona dostupnosti o poloméru 400m. Je vidét, Ze stavajicim stavem je
obslouzena vétSina casti obydlenych celkd. Vyjimku tvofi satelitni oblast mezi
Bfezencem a Chomutovem. Zde je také Cervenym polygonem vyznacena feSena
oblast zajmu. Jedina linka, ktera obsluhuje obec Bfezenec je linka &. 13. Zde rovnéz
dochazi k nezadoucimu stavu, kdy se autobusy musi v Bfezenci otoCit a jet stejnou
trasou dale do dalsi zastavky, FeSenim je odstranéni duplicitni trasy. Linka &. 13 zacina
na autobusovém nadrazi v Jirkové a konci v obchodni z6né Otvice. Z tohoto stavu
vypliva, ze cestujici, ktefi se chtéji dostat do centralni Casti (zapadni casti)
Chomutova, musi minimalné jednou prestoupit. Za prestupni zastavku muizeme
povazovat zastavku Jirkov Hrdinl. Tato mezilehla zastavka je posledni spolecnou pro
linky vedouci do obchodni zény Otvice a centra Chomutova. Méstska hromadna
doprava mést Chomutova a Jirkova trpi nékolika zasadnimi problémy. Prvnim je
relativné dlouha cestovni doba z Jirkova do Chomutova, v zasadé trva cca od 25 do 40
minut. Na mésto, které Cita pfiblizné 50 000 obyvatel je to dlouha doba. Takto dlouha
cestovni doba je dana nékolika faktory. Jednim z nich je napfiklad zastaraly vozovy
park, ktery se pomalu obménuje. Trolejbusy museji jezdit v ur€itych mistech pomaleji,
jelikoz jim velmi asto padaji sbéracCe. DalSim faktorem je Spatny kryt vozovky, jsou zde
vytluky, vyjezdéné koleje a v neposledni dobé také nulova preference MHD. Mnohdy
v dopravni $pi€ce vozy nabiraji zpozdéni zejména na prusecnych kfizovatkach. DalSim
problémem jsou pFestupni vazby. Samoziejmé& jako v jiném mésté se cestujici
nedostane z jednoho mista do urcité lokality bez pfestupu. Zde tomu neni jinak,
cestujici museji nékdy vyuzit dva az tfi prestupy. Diky absenci tarifnich zén muze
takova cesta vyjit na 40 az 60 KE. Pevna sazba totiz €ini 20 K¢. Existuji zde Cipové
karty, ale ty se vyplati jen pro tu &ast obyvatel, ktefi vyuzivaji MHD kazdy den.
Poslednim problémem je nesoumérna vytizenost jednotlivych vozld. Zejména
v odpoledni Spi¢ce v ulici Palackého v Chomutové. Jelikoz se zde v centru nachazi
mnoho zakladnich a stfednich Skol, autobusy a trolejbusy jsou preplnény zaky. Urcité

by tento problém vyreSily posilové spoje, jezdici pouze v tyto kritické hodiny. [4] [6]
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Obr. 12 Stavajici stav sité MHD
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2.4. Cyklisticka doprava

Mésto Chomutov by mohlo byt relativné pékné cyklistické mésto. P¥iblizné uprostied
mésta se nachazi Podkrusnohorsky Zoopark, ktery je velmi rozlehly. Je zde vysoky
pocCet vzrostlé zelené, veliké Kamencové jezero s autokempem, dale velky rybnik
Banda svlekem na vodni lyzovani. Da se fici, ze je zde mnoho atraktivnich
lokalit, které jsou plné segregované od silnicniho provozu. Je zde vybudovana
cyklisticka stezka, ktera je, zejména za dobrého pocasi, hojné vyuzivana rekreaCnimi
i uCelovymi cyklisty, ktefi jezdi za praci. Cyklostezka, ktera zacina u nakupni zény
Otvice, coz je téméf na pravém konci Chomutova, konéi téméF v centru mésta
u vlakového nadrazi Chomutov Mésto, je dlouha pfiblizné 3,3 km. Nedostatkem je tu
fakt, ze v samotnych sidelnich utvarech, tim jsou mySlena sidlisté a obytné celky, se
cykloturistika nefeSi. Nejsou zde vyhrazené jizdni pruhy pro cyklisty, pfechody pro
cyklisty, cyklostezky, ani cyklopyktokoridory, tudiz musi uzivatelé volit alternativni
cesty, po kterych se dostanou na jiz zminénou cyklostezku. Mésto Chomutov rovnéz

trpi nedostatkem zklidnénych komunikaci, jsou zde velice Siroké komunikace, coz nuti

nasledujicim obrazku je Cervené vyznaCena hojné vyuzZivana cyklostezka vedouci
z OC Otvice do centra mésta. [4]
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Obr. 13 Schéma cyklistickych tras v Chomutové
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2.5. Doprava v klidu a pési doprava

Nedilnou soucasti zminénych obci jsou parkovaci stani. S rostoucim poctem
automobilll je mésto nuceno budovat nova a nova parkovisté. Problémem je fakt, ze
v dobé kdy se stavéla sidlisté, parkovisté nebyla dimenzovana na dnedni stupen
automobilizace a vznikaji tak zejména v téchto lokalitach problémy s parkovanim.
Nejvétsi problémy s parkovanim jsou na sidlistich Severka, Bfezenecka a Kamenna.
Na parkoviStich mnohdy chybi dostatené vodorovné dopravni znaceni a jednotlivé

automobily parkuji neefektivné.

Chodniky, nebo také komunikace pro péSi jsou ve vétsi mife v pofadku. Dosahuji
minimalnich Sifek a kryty chodniki se s postupem c¢asu obnovuji za esteticky
pfihodnéj8i zamkovou dlazbu. Urcité stoji za zminku dva hlavni nedostatky pési
dopravy v feSenych obcich. Prvnim je nedostatek prvk( pro slabozraké a invalidy, tim
je myslena absence signalnich a varovnych past u pfechodl pro chodce a snizenych
Casto stava, ze kdyz uz se najdou penize na upravu starych pfechodd, firma, ktera
provadi zminéné upravy, je provede Spatné, napfiklad signalni pas u pfechodu pro
chodce neni vodorovny s vodorovnym znacenim samotného pfechodu. BohuZel téchto
nedostatkl je stale mnoho. Druhym problémem jsou pfedimenzované Sifky mistnich
komunikaci, pfedevS§im na sidlistich Bfezenecka, Kamenna, Zahradni a Pisec¢na.

A s tim spojené Sitky pfechodu pro chodce, které v urcitych mistech dosahuji i 10m.

Obr. 14 Parkovisté - Brezenecka Obr. 15 Priiseéna predimenzovana krizovatka
Kamenna
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3. Analyza souc¢asného stavu

Jak jiz bylo zminéno, feSena oblast se nachazi mezi obcemi Chomutov a Bfezenec.
Prochazi zde silnice treti tfidy €. 2524. Délka useku ¢ini 1,325 km. Ve sméru stanieni
od Chomutova se zde nachazi po pravé strané obytna zéna — D1 a po pravé strané se
buduje rozlehly komplex pro seniory — Domov klidného stafi, dale jen DKS. Usek
zacina prlisecnou kfizovatkou silnic Bfezovy vrch a 111/2524 a konéi v obci Bfezenec.
V FfeSené oblasti jsou jesté tfi stykové kfizovatky, tzv. té€kové. Prvni ve sméru staniceni
je pro ucelovy vjezd do arealu DKS a zbylé dvé jsou vjezdy do obytné zény. Samotna
komunikace 2524 prochazi oblasti s vysokym pocltem vzrostlé zelené, které brani
rozhledovym pomérum. V dnesni dobé jsou zde pomérné nizké intenzity dopravy, ale
v dohledné dobé se tato Cisla zvysi, diky vystavbé novych rodinnych domu v oblasti
Bfezenec a hlavné diky vystavbé aredlu DKS. Ve sméru stanieni cca 1,1 km protina

silnici 2524 Bfezenecky potok, pfes ktery je vybudovan propustek.
3.1. Geometrické parametry komunikace 2524

Jak jiz bylo zmin&no, délka feSeného Useku silnice je 1,325 km. Sitka komunikace je
témér v celé své délce konstantni a €ini cca 455 az 488 cm. Zacatek staniceni v urovni
prisecné kfizovatky je v nadmorské vySce 390 m. n. m. Z tohoto bodu komunikace
pozvolné stoupa az do staniceni 0,4 km, kde dosahuje nadmofské vysky 400 m. n. m.
a poté opét pozvolna klesa az do staniCeni 1,1 km, kde je nadmofiska vyska 387 m. n.
m. Z tohoto bodu silnice opét stoupa az do konce Useku, kde dosahuje nadmorské
vy8ky 400 m. n. m. Na feSeném useku se nachazi jak pfimé, tak oblouky. Celkem je
zde 8 obloukl ve sméru stani¢eni R1= 20 m, R2= 90 m, R3= 300 m, R4= 120 m,
R5= 60 m, R6= 90 m, R7= 30 m a R8= 100 m. Oblouky 1, 3, 5 a 7 jsou ve sméru

staniCeni pravotoCivé a 2, 4, 6 jsou levotocCive.
3.2. Geometrické parametry ucelového vjezdu do DKS

Ve vzdalenosti stani¢eni cca 0,3 km se nachazi stykova kfizovatka, jejiz vedlejsi vétev
vede do arealu DKS. Ugelova komunikace je dlouha cca 130 m a stoupa z nadmorské
vy$ky 407,5 do 415 m. n. m. Sitka této ucelové komunikace je 4,5 m a je pfima az do
odbocCky do DKS. Tato komunikace nebude v ramci diplomové prace feSena, jelikoz je

soucasti vystavby samotného arealu. [4]
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e

Obr. 16 Schématické vyznaceni fesené oblasti

3.3. KFrizovatky

Jak jiz bylo zminéno, vfeSené oblasti se nachazi jedna pruseCna a ftfi stykoveé
kfizovatky. Prasecna kfizovatka ve staniCeni 0,0 km je velice rozlehla, jelikoz Sirka
hlavni komunikace je predimenzovana a &ini cca 16,6 m. Uhel kfizeni sinic je
87,6°, coz je témér idealni stav. Druha kfizovatka je u odbocky do arealu DKS ve

staniceni cca 0,3 km. Tato kfizovatka je stykového charakteru a Uhel kfizeni je 42°.
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Tato hodnota je nevyhovuijici, jelikoZ je mimo rozmezi 75 az 105 stupfit. Re$enim je

nakolméni vedlejsi vétve. Posledni dvé kfizovatky jsou si velice podobné, slouZi jako
vjezdy do obytné zony. Prvni z nich ve stani€eni cca 0,5 km ma uhel kfizeni 93°, coz je
vyhovujici. Druha kfizovatka ve stani€eni cca 0,9 km ma uhel kfizeni 88°, coz je opét

vyhovujici stav.
3.4. Pési a cyklisticka doprava

Re$ena oblast je vyhledavanym mistem pési turistiky a cykloturistiky zejména
v hezkém pocasi, jelikoZz se zde nevyskytuji zpevnéné chodnikové plochy, ale spisSe
lesni cesty. Komunikaci 2524 lemuje po levé strané ve sméru stanic¢eni od 0,05 km do
odboCky do DKS segregovana lesni cesta, ale dale uz uzivatelé musi volit trasu po
silnici. V blizkém okoli, pfesnéji po levé strané, se nachazi rozlehly les, kterym vede
Cervena a zluta turisticka trasa. Na vrcholu kopce se nachazi rozhledna Strazisté

na prochazku s détmi, nebo psy. Celou oblasti, tim je mySleno po silnici 2524 vede
cyklisticka trasa ¢&. 3077, kterd vede zKruSnych hor, pfes Bfezenec do
Chomutova, kde se napojuje na cyklostezku u Podkrusnohorského Zooparku.

V feSené oblasti se nevyskytuji Zadné zpevnéné chodnikové plochy. VeSkeré zminéné

PRoETRITY = ~N N
= = Y /
; ——a
- S
. ) \. vy
’ 3
%
'¢- /"\\____\_ 4
o
= ~=| %
-~ \ e~
T 421_‘ / ¥
e Po :']'"ﬁ_f__l_ dZiseém K )

PN
Strazisté ~~
511

R rozhi. Straziste
= ?é\‘_\-'- - T = —=

A 50%  Partyzan - hotel

t.ldhq[-d_/

42~ Kamenna
” Vs

- ",
\.
/ ﬁﬁmzenecka"‘bus

/ 1 t[\
/ En/t Hc-n\l

Obr. 17 Cyklistické a péSi trasy v feSené oblastl

skanzen

‘-ﬁ-'/
=l
Stara Ves 7

. Van

24



CVUT v Praze, Fakulta dopravni @

trasy jsou znazornény na obrazku 17. [4]

3.5. Obytna zéna

Dopravné zklidnéna oblast tfidy- D1, neboli obytna zéna se nachazi po pravé strané ve
sméru stanic¢eni cca od 0,4 km do 0,9 km. Zénu tvofi ulice él’pkové a dva vjezdy, které
jsou opatfeny dlouhymi zpomalovacimi prahy. Kryt vozovky je vybudovan zamkovou
dlazbou a cela zéna je ve stejné vyskové hladiné. Dle TP 103 se obytna zéna déli na
dopravni prostor a pobytovy prostor. V této z6né je problém s parkovacim stanim, je
zde pouze jedno parkovisté pfiblizné uprostfed zony, které je nedostateéné. Témér
v8ichni obyvatelé jsou nuceni parkovat v pobytovém prostoru, coz je nepfipustné, ale

prujezdny prostor je zde zachovan, tak se tento problém toleruje.

e ¥

Obr. 18 Pohled v ulici Sipkova Obr. 19 Parkovisté v ul. Sipkova

3.6. SDZ VvDZ

Svislé dopravni znaceni v celé feSené oblasti je v souladu s TP 65 - Zasady pro
dopravni znaCeni na pozemnich komunikacich, kromé tfech znacek, upravujicich
prednost v jizdé P 01- Kfizovatka s vedlejSi pozemni komunikaci. Jelikoz jsou umistény

v obci Chomutov, maji zde byt znacky P 02- Hlavni pozemni komunikace.

Vodorovné dopravni znaceni zde neni uvazovano, jelikoz se v feSené oblasti zadné

nenachazi. [8] [9]
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e

. Staniceni . .. . ;

Smér [Km] Typ znacky |Oznaceni Vyznam Poznamka
Chomutov - Bfezenec 0,48 |Prikazova P1 Kfizovatka s vedlejsi poz. komunikaci
Chomutov - Bfezenec 0,48 |Vystrazna A12 [Déti
Chomutov - Bfezenec 0,50 |Informativni 1S22e  [Nazev ulice Sipkova
Chomutov - Bfezenec 0,88 |Prikazova P1 KtiZovatka s vedlejsi poz. komunikaci |Dodatkova tabulka E2a
Chomutov - Bfezenec 0,90 |Informativni 1S22e  [Nazev ulice Sipkova
Chomutov - Bfezenec 1,08 [Informativni 1S12b  [Konec obce Chomutov
Chomutov - Bfezenec 1,28 |Informativni IS12a |[Obec Brezenec
Chomutov - Bfezenec 1,32 [Informativni IP25a |Z6na s dopravnim omezenim Zdakaz stani
Brezenec - Chomutov 1,32 [Informativni IP25a [Konec zony s dopravnim omezenim Zakaz stani
Brezenec - Chomutov 1,28 |Informativni 1IS12b  [Konec obce Brezenec
Bfezenec - Chomutov 1,08 [Informativni IS12a [Obec Chomutov
Bfezenec - Chomutov 0,92 |Prikazova P1 KtiZovatka s vedlejsi poz. komunikaci |Dodatkova tabulka E2a
Bfezenec - Chomutov 0,05 |Informativni IP10a |[Slepa pozemni komunikace
Brezenec - Chomutov 0,00 |Prikazova P4 Dej prfednost v jizdé
Bfezenec - Chomutov 0,00 |Informativni IS21c  |Smérova tabulka pro cyklisty ¢.3077
Obytna zéna 0,50 |Informativni IP26a |Obytnd zdna
Obytna zéna 0,50 |Informativni IP26b [Konec obytné zény
Obytna zéna 0,50 |Zakazova B04 |Zakaz vjezdu ndkladnich automobild
Obytna zéna 0,50 |Prikazova P4 Dej prednost v jizdé
Obytna zéna 0,88 |Informativni IP26a |Obytna zéna
Obytna zéna 0,88 |Informativni IP26b |[Konec obytné zény
Obytna zéna 0,88 |Prikazova P4 Dej prednost v jizdé
Obytna zéna 0,70 |Informativni IP11a [Parkovisté

Tab. 2 Vyc€et stavajiciho SDZ

3.7. Odvodnéni zpevnénych ploch

Stavaji komunikace 2524 je navrzena ve stfechovitém tvaru s pfi€cnym sklonem 2%.
Srazkova voda, ktera se nevsakne do krytu vozovky, stéka cestou nejmensiho odporu
smeérem ke krajnici do pfikopl, nebo do volné zelené. Pfikopy jsou ve Spatném stavu,
jsou zaneseny vegetaci a postupnym zanedbanim jejich udrzby spiSe slouzi, jako
vsakovaci jamy. Od 0 km do cca 0,35 km je odvodnéni feSeno vsakovanim do okolni
zelené. Od 0,35 km do cca 1,0 km je odvodnéni FfeSeno pfFikopy na obou stranach
komunikace. Po pravé strané jsou pfikopy pferusovany propustky, které slouzi jako
vjezdy do obytnych objektu. Propustky jsou postaveny samotnymi vlastniky a nejsou
v souladu s TP 232- Propustky a mosty malych rozpéti. Od 1,0 km do 1,2 km je
komunikace v naspu, takze k odvodnéni neni zapotfebi dalSich uprav. Od 1,2 km do
konce feSeného useku je komunikace v pravostranném zafezu ve sméru staniCeni
a uplné zde chybi odvodrnovaci pfikop. Vjezdy do obytné zdény jsou opatfeny
prefabrikovanymi betonovymi Zlaby s podélnym sklonem a wvpusti do terénu.
Odvodnéni v obytné zoné je feSeno Zlaby stejného typu, ovSem jen v ¢asti OZ, presné;ji

ve staniCeni od 0,4 km do cca 0,7 km. Rigoly jsou v podélném sklonu a usti do
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kanalovych vpusti, které jsou vyvedeny do vefejné kanalizace. Od 0,7 km do konce OZ

je odvodnéni feSeno pouze vskakovanim do zamkové dlazby.

1

Obr. 20 Odvodnovaci zlab v 0Z Obr. 21 Postranni odvodnovaci rigol a vjezd s
propustkem

3.8. Doprava v klidu

V FfeSené lokalité se nachazi pouze jedno parkovisté a to v obytné zéné. Parkovisté ma
nezpevnény povrch z jemné&jsi kamenité frakce. Parkovisté Cita celkem 9 stani a neni

zde vyhrazeno Zzadné misto pro ZTP.

Obr. 22 Jediné parkovisté je v OZ

3.9. Rozhledové poméry

Dodrzeni rozhledovy pomérd ma vysoky vliv na bezpeénost provozu na vSech typech
komunikaci, at' uz v kfizovatkach, nebo v mezikfizovatkovych usecich. V kfizovatkach
se feSi tzv. rozhledové trojuhelniky, na silnicich a mistnich komunikacich se Fesi

rozhledy pro zastaveni a pro predjizdéni. Rozhledy pro predjizdéni se nefeSi
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u smérové rozdélenych komunikaci. Rozhled pro zastaveni se rovnéz fesi u stezek

pro cyklisty a pfechod(l pro chodce. [15]

3.9.1. Rozhledové trojuhelniky v kfizovatkach

Rozhledové poméry na kfizovatkach se feSi pomoci tzv. rozhledovych trojuhelnikd.
Vstupni informace pro feSenou kfizovatku jsou: nejpomalejSi a nejdelSi
vozidlo, rovhomérné zrychleni, polomérem odboceni, nejvyssi dovolena rychlost, Sitka
jizdniho pruhu, Sifka vodiciho prouzku, uhel kfiZzeni os komunikaci. Vypocet se provadi
pro nejkomplikovangjsi manévr na kfiZzovatce, tj. levé odboCeni z vedlej§i komunikace.
Vysledkem jsou dvé odvésny pravouhlého trojuhelniku. Prvni odvésna je potfebna
vzdalenost automobilu Xb pfijizdéjiciho z pravé strany. Druha odvésna je potfebna
vzdalenost Yb na vedlejSi komunikaci, pro bezpeéné zastaveni pfijizdéjiciho vozidla pfi

obsazenosti hlavni komunikace. [15]
3.9.2. Rozhled pro zastaveni

Délka rozhledu pro zastaveni vozidla se vétSinou znaci Dz. Vstupnimi hodnotami pro
vypoclet Dz je podélny sklon fedené komunikace a navrhova rychlost. Podélny sklon je

feSen v rozmezi od 0 do +-9%. Navrhoveé rychlosti jsou od 20 do 120 km/h. [15]
3.9.3. Rozhled pro predjizdéni

Délka rozhledu pro predjizdéni se vétSinou znali Dp. Vstupni hodnotou je pouze
navrhova rychlost komunikace od 40 do 100 km/h. [10] [15]
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Obr. 23 Schéma rozhledil pro zastaveni a predjizdéni
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3.9.4. Krizovatka 111/2524 X Kamenny vrch

Jedna se o prusednou kfizovatku se &tyfmi rameny. Uhel kfizeni se blizi idealnimu
stavu 90°. Vjezd z vedlejsi komunikace je opatfen svislou dopravni znackou P4 — Dej
prednost v jizdé. NejkomplikovangjSi manévr je zde odbocCeni vlevo z vedlejSi
komunikace autobusem délky 10 m. Dle CSN 73 6102 se jedna o uspofadani typu B.
Pro vypocCet jsou zvolena vozidla druhé skupiny, tedy autobusy a nakladni vozy délky
10 m s polomérem odboéeni 10 m. Na obrazku niZe jsou znazornény rozhledové

trojuhelniky pro levé i pravé odboceni z vedlejSi komunikace. [15]

Obr. 24 Rozhledové trojuhelniky v kfizovatce

Na obrazku €. 24 jsou rlzovou barvou znazornény trojuhelniky pro pravé odboceni
s velikosti odvésen Xcl= 70,00 m, Ycl= 35,00 m. Modrou barvou jsou znazornény
trojuhelniky pro levé odboceni s velikosti odvésen Xb1= 70,00 m a Yb1l= 40,00 m. Jak
je vidét, v rozhledech jsou prekazky. Pfekazky jsou tvofeny vzrostlou zeleni, tudiz je

stavajici stav nevyhovuijici. ReSenim je bud sniZeni rychlosti na ramenech kfiZovatky,
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vykaceni zelené, nebo zména zplsobu davani prednosti v jizdé. V tomto pfipadé je

nejlepsi variantou, z hlediska ekonomické stranky, moznost €. 3, tedy zaména stavajici

svislé dopravni znacky P 4 — Dej pfednost v jizdé, za P 6- St(j, dej pfednost v jizdé!
3.9.5. Rozhled pro zastaveni — Dz

Jak jiz bylo zminéno, rozhled pro zastaveni — Dz se musi ovéfit v celém Useku trasy.
Prvnim nevyhovujicim mistem ve sméru staniCeni 0,05km od kfizovatky 111/2524 X
Kamenny vrch je prvni pravotoCivy oblouk. Oblouk ma relativné maly polomér, cca
32,00 m. Maximalni dovolena rychlost je zde 50 km/h. Pro tuto rychlost je vzdalenost
rozhledu Dz 35,00 m. Zosy jizdniho pruhu je provedeno nékolik tétiv o délce
35,00 m, které vyznacuji volny prostor pro rozhled. Na obrazku nize je vidét zminény
oblouk a vymezena plocha. Je vidét, Ze v rozhledovém poli se nachazeji stromy, které
brani vyhledu Fidi€i. Z tohoto divodu je sou€asny stav nevyhovujici. Nejjednodussim
feSenim je sniZzeni maximalni povolené rychlosti, avSak dle mého nazoru je lepSi
variantou vykaceni zelené v rozhledovém poli. Maximalni vzdalenost vykaceni je cca

5,50 m od pravé krajnice vozovky. [15]

Druhy problém shledavam v opaéném sméru ve staniCeni 0,4 km. Jedna se
0 pravotoCivy oblouk s polomérem 90,00 m. Zde brani v rozhledu svah se vzrostlou
zeleni, ktery strmé stoupa od vozovky do vysky cca 1,00 — 1,50m. Re$enim tohoto
varianta, jisté terénni upravy, pficemz by se odfizl kus svahu a vybudovala se zde

zarubni opérna zed, ktera by zeminu drzZela ve stabilizované poloze. [15]

Obr. 25 Zajisténi rozhledu pro zastaveni Obr. 26 Zajisténi rozhledu pro zastaveni a kaceni
dievin
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3.9.6. Rozhled pro predjizdéni Dp

Rozhled pro predjizdéni v této praci neni uvazovan. Na komunikaci [11/2524 jsou velice
nizké intenzity dopravy a vyskytuje se zde zanedbatelny pocet pfedjeti. Vyjimkou muze
byt predjeti pomalého vozidla, napfiklad traktoru. Z hlediska nehodovosti se zde
v poslednich letech nevyskytla Zadna nehoda, vznikla $patnym predjizdénim. Sitkové

parametry silnice ani neumoznuji bezpeéné predjeti. [15]
3.9.7. Definice prekazky v rozhledu

Dle CSN 73 6102 jsou piekazkami v rozhledu brany predméty, které zasahuji do
rozhledového trojuhelniku kfizovatky. Jsou to prekazky, které jsou vysSi nez 0,75 m

a jejich Sifka je vétsinez 0,15 m. [15]

4. Nehodovost

Dopravni nehodou rozumime stav, kdy uc€astnik provozu, Cili fidi€ motorového, Ci
nemotorového dopravniho prostifedku, se stfetne s jinym uacCastnikem silnicniho

znaceni, strom apod. Evidence dopravnich nehod je vedena, dle zakona o silni¢nim
provozu &. 274/2008 Sb., Policii Ceské republiky. Je dulezité si uvédomit, Ze podet
hlasenych nehod, ke kterym byla policie volana, v poslednich letech klesl a vysledné
statistiky jsou zkreslené. Tento fakt nastal nastolenim novely zakona o silni¢nim
provozu, ktery upravuje tuto povinnost tim, Ze se od 1. ledna 2009 zvysila limitni Castka
povinnosti hlaseni nehod z 50 000 K& na 100 000 KE. To se samoziejmé& netyka

firemnich voz(, k témto nehodam se policie musi volat vzdy.

Pro ucely prace bylo €erpano ze dvou oficialnich zdroju dopravnich nehod, déle jen
DN. Prvnim je internetova stranka www.JDVM.cz — Jednotna dopravni vektorova
mapa. Poté jsem zadal u Dopravniho inspektoratu Chomutov vypis dopravnich nehod.
Odtud jsem byl odkazan na internetovy portal www.dopravniinfo.cz. Oba tyto zdroje

zaznamenavaji shodny pocet nehod stejného typu.

V feSeném uUseku se stalo od 1. 1. 2007 do 31. 12. 2014 celkem 11 DN, z toho 8 se
stalo v kfizovatce silnic 111/2524 x Kamenny vrch. V nasledujici tabulce je vy€et vSech

nehod.
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Misto Datum Nasledky Vozidlo |Druh nehody Hlavni pficina Ztraty
, ., Srdzka s jedoucim oy L foa
111/2524 X Kamenny vrch | 13.9.2007(Bez zranéni OA o, . Nedani prednosti v jizdé neniznama
nekolejovym vozidlem
111/2524 X Kamenny vrch | 10.2.2008|Bez zranéni OA |Srazkas pevnou prekdzkou [Nezvladnutivozidla 40000
, . . Srazka s jedoucim .y L
111/2524 X Kamenny vrch | 30.4.2008(Bez zranéni OA o, . Nedani prednosti v jizdé 60 000
nekolejovym vozidlem
111/2524 X Kamenny vrch | 30.8.2008|Bez zranéni OA |Srazka s pevnou prekdzkou [Nezvladnutivozidla neniznama
111/2524 (0.650Km) 16.2.2009(Bez zranéni NA  |Srazka s lesni zvéri Nezavinéna fridicem 30 000
., i ., Srazka s jedoucim L S
111/2524 X Kamenny vrch | 21.3.2009|Lehké zranéni OA T . Nedani prednosti v jizdé 1708 000
nekolejovym vozidlem
111/2524 X Kamenny vrch 5.4.2010|Bez zranéni OA  |Srazka s lesni zvéfi Nezavinéna fidicem 15000
i ., Srazka s jedoucim L S
111/2524 X Kamenny vrch | 21.12.2010|Bez zranéni OA T . Nedani prednosti v jizdé 120000
nekolejovym vozidlem
Srédzka s jedouci
111/2524 X Kamenny vrch | 12.9.2011|Bez zranéni OA razka ?Je, ouam_ Nedani prednosti v jizdé neniznama
nekolejovym vozidlem
., Srazka s jedoucim - Y o
111/2524 (0.650Km) 19.3.2013|Bez zranéni Bus T . Vyhybani's nedostatecnou vuli 10000
nekolejovym vozidlem
111/2524 (0.050 Km) 25.10.2014|Bez zranéni OA |Srazka s pevnou prekazkou [Neptizplsobeni jizdy 5000

Tab. 3 Vy€et dopravnich nehod v feSené oblasti

V mezikfizovatkovém useku se staly 3 DN, jedna byla zavinéna lesni zvéfi, takze ji
muzeme zanedbat, druha se stala pfi vzajemném vyhybani dvou vozidel. To svéd¢i
o tom, ze komunikace IIl/2524 je velice uzka a vyhybani protijedoucich vozidel je
nepohodiné a vyhybani rozmérnéjsich vozidel je az nebezpecné. Za treti nehodu muze
fidi€ osobniho automobilu, ktery nepfizplsobil jizdu vozidla stavebné-technickému
stavu komunikace a srazil se s pevnou piekazkou. Nizky pocet dopravnich nehod na
této silnici je dan také nizkou intenzitou dopravy a nizkou jizdni rychlosti. Je faktem, Zze
fidi€i na uzké komunikaci jezdi opatrnéji a pomaleji. Zbytek nehod se stal na jiz
zminéné kfizovatce silnic 111/2524 x Kamenny vrch. Zde maji téméf vSechny nehody
stejny charakter. Ridi¢i jedouci z vedlej$i komunikace ze sméru od Bfezence nedali
pfednost vozidlim na hlavni komunikaci. Tento stav potvrzuje fakt, ze na této
kfizovatce jsou nevyhovujici rozhledové poméry. Druhym ddvodem je vysoka jizdni
rychlost vozidel na hlavni komunikaci, ktera bézné dosahuje hodnot kolem 60 az 70
km/h. ReSenim je zména charakteru vedlej$i komunikace oznadena SDZ P 4 Dej
pfednost v jizdé za P 6 Stlj, dej pfednost v jizdé! Tuto upravu by bylo vhodné doplnit
také o stavebné-technickou upravu kfizovatky, ktera by donutila fidiCe na hlavni
komunikaci zpomalit. Napfiklad vystavba délicich ostrGvk(, zuzeni jizdnich pruhd

a nové vodorovné dopravni znaceni. [7] [11] [12]
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Obr. 27 Pohled na z vedlejSiho ramene kfizovatky

5. Dopravni prizkum — Dotaznik

Pro vytvofeni si pfedstavy SirSi spoleCnosti byl pro ucely diplomové prace vytvoren
pruzkum. Prizkum je pfimého charakteru, tedy pfimé dotazovani respondentd
a zapisovani jejich nazori a rozhodnuti. Systematicky bylo zvoleno 30 obyvatel
z Bfezence, 15 obyvatel z Chomutova a 15 obyvatel z Jirkova. Nejvice obyvatel bylo
sestaven tak, aby jej respondent pochopil a moc ho nezdrZel. Jsou zde Ctyfi
jednoduché a struéné otazky. Prvni je, kde subjekt bydli. Druha je, jaky prostiedek
vyuziva pfi jizdé za zabavou, Skol, prace, apod. Treti otazkou je, jakou trasu voli, kdyz
jedete z/do Chomutova do/z Bfezence. Posledni otazkou bylo zjisténo, jak se subjektu
zminény navrh libi a zda vyuziva stavajici komunikaci [11/2524. Na nasledujicim
obrazku je vidét samotny navrh dotazniku. Vysledky prizkumu jsou zobrazeny
v grafickém podani kolaCovymi diagramy. Pro lepSi pfehlednost jsou data zvlast

rozdélena pro obyvatele z Bfezence, Chomutova a Jirkova.
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CESKE VYSOKE UCENI TECHNICKE V PRAZE
SAKULTA DOPRAVNI

Dopravni systémy a technika

Dopravni pruzkum

V' ramci Diplomové prace jsem si zvolil komplexni upravu stavajici silnice 1112524 mezi
Bfezencem a Chomutovem. Stavajici stav silnice a blizkého okoli je dle mého nazoru
nevyhovujici. Silnice je uzka, nejde vidét za zatacky, musi se zde jezdit velmi pomalu.
Vyhybné manévry protijedoucich vozidel jsou nebezpeéné a nepohodiné. Chybi zde linka
MHD, ktera by pfimo propojila Bfezenec s Chomutovem. Chybi zde chodniky.

MUj navrh ve zkratce zni: rozsireni silnice, )

vyhybna mista, vybudovani novych chodnikuq, BREZENEC
oropojeni obou obci cyklostezkou, ktera by
vedla lesem podél silnice a navrzeni nové linky
MHD, ktera by pfimo spojovala Bfezenec s

Chomutovem.
Jirkov
—
1) Bydlite v Obci:  Strafiitd
]
% C‘hO!‘n“JUfOV E Komunikace 11/2524
b) Jirkov E Cyklostezka a chodnik Kamehns
c) Brezenec E
d) Jina obec ]

2) Jaky dopravni prostredek vyuzivate k cestovani do prace, skoly, za zabavou do
centra Chomutova ¢i Jirkova?
a) Automobil
b) MHD
¢) Cyklistika
d) Chize
3) Kdyz chcete jet z/do Chomutova z/do Brezence, jakou trasu volite?
a) Silnice 11/2524
b) Silnice 11/2525
c) Jina trasa
4) Jak by se Vam libila mnou navrzena situace?
a) Tuto trasu vyuZivam a tyto zmény se mi zamlouvayji.
b) Tuto trasu vyuZivam a zmény se mi nelibi.

¢) Tuto trasu nevyuzZivam, ale vyuZzival/a bych ji po téchto zménach.

dooo poo ooo

d) Tuto trasu nevyuzivam a je mi to jedno.
DOPRAVNI PRUZKUM JE ANONYMNI A VYSLEDKY BUDOU POUZITY VYHRADNE PRO UCELY BAK. PRACE

Obr. 28 Vysledny navrh textového dotazniku
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Prvni trojice grafli jsou vysledky odpovédi obyvatel Bfezence. Prvni graf znazorruje

procentualni vyuziti dopravnich prostfedkl k cestovani za praci, do $kol, za
zabavou, apod. Je zde vidét, Ze dvé tfetiny dotazovanych vyuzivaji individualni

Dopravni prostredek - Brezenec Volba trasy - Bfezenec

M Osobni Ml/2524

63%

4 MHD wuI1/2525

automobilovou dopravu, dale jen IAD. Pouze jedna tfetina vyuziva méstskou
hromadnou dopravu. Druhy graf ukazuje vyuziti trasy po komunikaci 111/2524, nebo
[11/2525. Vysledky tohoto grafu jsou velice dulezité, jelikoz nam Fikaji, ze i kdyz
obyvatelé Bfezence jedou do Chomutova, voli spiSe delsi, ale pohodingjsi trasu po
komunikaci ¢. 2525. Je dost mozné, Zze po upravé souCasného stavu by se
procentualni zastoupeni mohla pfiblizit k 50%. Jelikoz obecné plati, ze zlepSeni

dopravy v néjakém uzemnim celku, indukuje dopravu novou.

Nazor subjekti - Bfezenec

M a) Trasu vyuZivam a
zmény se mi zamlouvaji

M b) Trasu vyuZivam, ale
zmény se mi nelibi

i c) Trasu nevyuzivam, ale
vyuzival/a bych ji po
zménach

M d) Trasu nevyuZivim a je
mi to jedno

Treti graf ukazuje pocCet riznych nazord tazanych respondentl. Nejvice bodl ziskala
varianta a, tedy ze uzivatel trasu vyuziva a navrzené zmény se mu zamlouvaji. Na
druhém misté je odpovéd c. Uzivatelé momentalné trasu nevyuzivaji, ale po zménach
by ji vyuzivali. Vysledky tohoto grafu jsou velice pfiznivé pro tuto studii, jelikoz nam
fikaji, Ze obyvatelé radi uvitaji zmény a zamlouva se jim feSeny navrh. DalSi grafy
nejsou sice tak podstatne, jako ty pfedeslé, ale nazory obyvatel pfilehlych mést nesmi
byt opomijeny.
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Dopravni prostiredek - Chomutov Volba trasy - Chomutov

M Osobni
H MHD ul/2524
M Cyklo L4111/2525
L4 P&sky
Dopravni prostiedek - Jirkov Volba trasy - Jirkov

H Osobni

wi/2524
“MHD 73% L4111/2525
1 P&Esky

Graf, ukazujici dopravni prostfedky ve mésté Chomutov je o poznani jiny, nez
v Bfezenci. Jsou zde zastoupeny v8echny sloZky. IAD a MHD maji pfiblizné stejné
zastoupeni. To svédCi o tom, Ze obyvatelé Chomutova €astéji vyuzivaji hromadnou
dopravu. Jsou zde i taci, ktefi vyuZivaji k pfepravé jizdni kola a pé&si, ktefi maji své cile
cesty v dochazkové vzdalenosti. V Jirkové vitézi IAD, ale zastoupeni méstské dopravy
je celkem také vysoké, hlavné témi, ktefi cestuji mezi mésty Chomutov a Jirkov. Volbu
trasy v obou pfipadech, jak v Chomutové, tak Jirkové, obyvatelé upfednostiuji
komunikaci €. 2525. Jak jiz bylo zminéno, po upravé stavajiciho stavu silnice €.

Nazor subjektd - Celkem

M a) Trasu vyuiivdm a
zmény se mi zamlouvaji

® b) Trasu vyuZivam, ale
zmény se mi nelibi

M ¢) Trasu nevyuZivam, ale
vyuZival/a bych ji po
zménach

M d) Trasu nevyuZfvdm a je
mi to jedno

0%
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2524, by se mohla procenta pfiblizit k 50%. Tato zména se ovSem tyka jen obyvatel

obce Chomutov, jelikoz obyvatelé Jirkova jsou se stavajici komunikaci €. 2525

relativné spokojeni a je to nejkratsi trasa z Jirkova do Bfezence.

Na poslednim grafu je celkovy pohled vefejnosti na stavajici stav a studii. Pro ucely
této prace vySel prlizkum vice nez dobfe. Prakticky mizeme tvrdit, Ze 70% vSech
dotazanych, at uz z Bfezence, Chomutova, €i Jirkova by uvitala néjakou zménu
v dopravnim spojeni Chomutov — Bfezenec. Bonusem je fakt, ze se vétSiné

dotazanych navrh uprav zamlouva.

6. Bodovy pruzkum — Staticky radar

Pro ucCely této prace bylo zapotfebi zjistit orientaéni intenzity dopravy, skladby
dopravniho proudu a rychlosti. Prizkum byl provadén na dvou stanovistich pomoci
anonymniho statického radaru znacky Sierzega. Ten pomoci senzoru zaznamenava
délku vozidla a mezeru mezi jednotlivymi vozidly. Data uklada do interni paméti a po
dokon&eni mérfeni lze data snadno stahnout pres Bluetooth do notebooku, nebo
mobilniho telefonu. Zdrojem elektrické energie je dvojice akumulatorovych baterii, které
diky vysoké kapacité umoznuji napajet radar téméf dva tydny. Jak jiz bylo
feCeno, méfilo se na dvou stanovistich. Prvni stanovisté bylo na komunikaci €. 2524
ve staniCeni 0,4 km ve sméru od Chomutova. Druhé stanovidté bylo na severnim

rameni kfiZzovatky silnic €. 2524 a Kamenny vrch.

X ; Q@ 2 “

Obr. 29 Umisténi statického radaru Obr. 30 Neopravnéné otevieni a odpojeni
akumulatoru
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6.1. Bodovy pruzkum — Silnice 111/2524

Méfeni na tomto stanovisti mélo puvodné probihat od pondéli 17. 11. 2014, 0:00 do
patku 22. 11. 2014, 23:59, tedy celych pét pracovnich dni. BohuZel se neznamy vandal
v patek 18. 11. vloupal do zafizeni a odpojil baterii od radaru, takZe jsou pouzity jen
Ctyfi dny zaznamu. Ov8em pro ucely prace to neni velky problém. Na nasledujicim
obrazku je screen hlavni obrazovky s naétenymi daty. Radar méfi zarover oba
sméry, které rozliSuje znaménky + a -. Program Kkategorizuje vozidla do &tyf
skupin, nas zajimaji zejména osobni automobily, tedy kategorie €. 2. Jak jiz dfive bylo
zminéno, na této silnici jsou nizké intenzity dopravy, to dokazuje i toto méfeni. Ve
sméru na Chomutov zde projelo celkem za ¢&tyfi dny 1611 vozidel. V opaéném sméru
tomu bylo méné, projelo zde 1389 vozidel. Celkem zde projelo 3000 vozidel. Druhou
dilezitou informaci je pramérna rychlost, kterou zde fidi¢i projizdéji. Rovnéz jiz bylo
zminéno, Ze jsou zde nizké jizdni rychlosti, diky uzké komunikaci. Ve sméru na
Chomutov je vtomto profilu priimérna rychlost osobnich automobill 42 km/h
a vopaéném sméru 41 km/h. Maximalni rychlosti jsou o néco vy$Si. V obou smérech
byla maximalni rychlost dosazena osobnimi automobily. Ve sméru na Chomutov byla
nameéfena rychlost 69 km/h a v opaéném sméru 62 km/h. Na nasledujicich tfech
grafech jsou znazornény hodinové intenzity dopravy, rychlosti a ¢etnosti dosazenych
rychlosti v daném profilu. Prvni graf tedy znazorfiuje denni variaci dopravy. Je dulezité
podotknout, Ze pfi nizkych intenzitdch mohou v grafech vznikat nesmysiné extrémy
hodnot, které v obvyklych méfenich nejsou vidét. Je zde jasné vidét ranni Spi¢ka od
6:00 do 8:00, dopoledni sedlo od 9:00 a odpoledni Spicka trvajici od 14. do 18. hodiny.

Casovy tsek Statistika
Dt o 11211‘2014 <| Daninde: ]2&11‘2014 = Pocet + % Pocet - %|___ Celkem %
Kat. 1 121 75 184 13,2 305 10,2
Cas od: IUG; 0o v | Casdo: 2359 v Kat. 2 1460 90,6 1174 845 2634 87.8
Kat. 3 20 1.2 24 1.7 44 1.5
Filtr Kat. 4 10 0.6 7 0.5 17 06
0d: Do: Celkem 1611 53.7 1389 46,3 3000 100
Cas: !UD:DD LI |23:59 L‘ Prumerny odstup: 1.4 sec. ADT: 750
Den: lpondéll’ Ll |Etvrtek L] Provoz v kolone: 9% Prekroceni rychlosti: 0%
V15 +| Vp+| V]85 +| Ymax+| VI5- Vp-| V85| Vmax-
Rychlost 0 RARED =l || X s 14 13 = | T
K siedorie: F‘—_Ll Kat. 2 33 42 52 B3 33 11 43 62
il [1 =l Kat 3 0] 24 42| 48 s 27 41| 47
s Kat. 4 11 13 13 19 9 27 37 37
Odstup: 0.0 v| 1255 v
l —‘l I _J Celkem 25 39 51 63 32 40 48 62
Smer: +- v Nastaveni
Kategorizace: automn. v Povolena ychlost: 250
Zrusit data v Znovu hacist : Jméno Kat1 Kat 2 Kat 3 Kat 4 Hranice odstupu pri provozu v
: Filtrovat 5
S e Délka |[Jednos [Osob. [Nl |N&KL - t°':“e' ] 28
. " iagramu zobrazit:
Textové pole v diagramu 2 [—dm[fdm[gdm[mdm%dm ADT "
Silnice llI/2524 Chomutov - Bfezenec | | . Prekroceni ychlosti v
/2 deﬁdm[ﬁdmﬁdmlﬁdm Voo A G
V*1,045 Reset | Pomoc | Nowp [ Kat 14 ¥ +/-V Cekem

Obr. 31 Screen avodnich udaju
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Nizké intenzity potvrzuje i maximalni hodinova intenzita ve Spi€ce, ktera ukazuje kolem
65 voz/h.
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Druhy graf znazorfiuje hodnotu rychlosti v pribéhu dne. Vidime zde rychlosti Vp, V85

a Vmax. Vp je rychlost primérna. V85 je takova rychlost, kterou nepfesahne 85%
fidich a Vmax je maximalni rychlost, ktera v daném c&ase byla dosazena. Je
znatelné, Ze se rychlosti v prdb&hu dne moc nelisi, maji téméfr konstantni hodnoty.
Tento jev je dan nizkymi intenzitami. Dopravni proud vozidel se nijak v prbéhu dne
neovliviiuje, opakem je takovy dopravni proud, ktery je napfiklad v ranni 3picce
nasycen a vozidla se vzajemné ovliviuji, nebo dokonce stoji v kolonach. Z grafu
muzeme vycCist, ze prumérna rychlost Vp prakticky nepfesahne hodnotu 42 km/h.
Rychlost V85 osciluje kolem hodnoty 50 km/h. Maximalni rychlost Vmax je vySSi pfes
den, vnoci znatelné klesa. To je dano tim, Ze komunikace ¢&. 2524 prochazi
zalesnénou oblasti, je zde méné svétla a chybi zde vefejné osvétleni, proto Fidi€i, pfi

snizenych svételnych podminkach, zde jezdi pomaleji.

Treti graf ukazuje tzv. Cetnosti rychlosti, neboli poCet ucastnikli, ktefi dosahli urcité
rychlosti. Je zde jasné vidét, Ze nejvice fidi€l, pfiblizné 650, zde jezdi rychlosti
v intervalu od 40 do 45 km/h. O druhé misto se déli fidiCi, ktefi zde jezdi rychlosti od 35
do 40 km/h a od 45 do 50 km/h. Ridi&0, ktefi zde jezdi rychleji, & pomaleji znatelng
klesa. Je zde také vidét relativné velky poCet pomalych vozidel jedoucich rychlosti

v intervalu od 5 do 10 km/h, to mohou byt napfiklad traktory.
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Obr. 33 Rychlostni graf
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Obr. 34 Cetnosti rychlosti
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vaw

6.2. Bodovy pruzkum — Krizovatka 111/2524 X Kamenny vrch

V této kapitole je feSené druhé stanovisté bodového prlzkumu, a to na severnim
rameni kfizovatky silnic 111/2524 X Kamenny vrch. Zde nas zajimaji stejné méfené
parametry, jako tomu bylo v pfededlé kapitole, tedy denni variace intenzity
dopravy, prumeérné rychlosti a Cetnosti rychlosti. Na nasledujicim obrazku je vidét opét

screen obrazovky, tedy vSech zakladnich parametri a hodnot.

Casovy Osek Statistika
Datumod: [2311.2014 | Datum do: [29.11.2014 « Pocet + % Pocet- %|__ Celkem %
Kat. 1 51 0.6 101 1.3 152 0.9
Casod  |195509 «| Casdo: [13:0754 « Kat. 2 8338 38.6 7861 97.9 16199 98,2
Kat. 3 64 0.8 66 0.8 130 0.8
Filte Kat. 4 5 0.1 4 0 9 0.1
Od: Do Celkem 8458 51,3 8032 48,7 16490 100
Cas: !DUIUD _'J |23559 _'.I Prumerny odstup: 1.4 sec. ADT: 2885
Den: !pondéli L] |pétek LI Provoz v kolone: 12 % Prekroceni rychlosti: 0%
Y15+  Vp+| V|85 +| Vmax+| Y15- Vp- ¥85- Ymax-
Rychlost: [0 RRED =l || K 33| 4| e2[ 75| 38| 53| 67| 88
Kt [4—3 Kat. 2 49 58 68 119 50 60 70 118
SHE: ]1 jv Kat. 3 37 43 53 67 29 45 55 64
; Kat. 4 45 51 51 53 33 44 45 54
Odstup: 0,0 v!| |255 -
[ —‘I | -‘l Celkem 49 58 68 119 50 53 70 118
Smer: + v ] Nastaveni
Kategorizace: autom. [V Povolena rychlost: 250
Ziusit data v Znovu nacist . | Jméno Kat 1 Kat 2 Kat 3 Kat 4 Hranice odstupu pri provozu v
: Filtrovat
: 3.0
e g Déka [Jednos |Osob. |NakL [Nkl - I:rd:‘n& o
5 : iagramu zobrazit:
Textové pole v diagramu 5 |_ dmﬁdmﬁdmﬁdm,ﬁdm ADT 7
KFiZovatka silnic 2524 a Brezovy z Prekroceni rychlosti 4
b vy l_dml?dmlgdm,@dm,ﬁdm Vekroaaidn 5
vIc Y¥*1,131 Reset [ Pomoc | Novp ] Kat1-4 ¥ +/-] Cekem [

Obr. 35 Screen uvodni obrazovky

Méfilo se od pondéli 24.11.2014 0:00 do patku 28.11.2014 23:59, tedy rovnych pét
pracovnich dni. Rovnéz jsou hodnoty rozdéleny dle smérl + a -. Znaménko , + “
znazornuje smér do Chomutova a znaménko , — “ smér z Chomutova. Z pfehledu je
vidét razantni nardst intenzity oproti stanovisti €. 1. Ve sméru na Chomutov zde projelo
8458 vozidel za pét dni a v opacném sméru tomu bylo podobné 8032 vozidel. Jasné je
zde vidét, Ze procentudlni zastoupeni osobnich vozidel je zde kolem 97% v obou
smérech. Ostatni kategorie jsou takfka zanedbatelné. Primérna denni intenzita
v méfeném profilu je bezméala 3300 voz/24h. Co se tyCe rychlosti, ty uz tak pfiznivé
nejsou. Jelikoz primérné rychlosti v obou smérech zde dosahuji témér 60 km/h a co je
jesté horsi, rychlost V85 je rovna témeér 70 km/h. To znamena, Zze 15% fidic¢l v tomto
profilu jezdi rychleji nez 70 km/h, coz je relativné vysoka rychlost, na to Zze se jedna
o intravildn a méfeny profil, ktery je jen par metrd vzdalen od prasecné kfizovatky se
Spatnymi rozhledovymi poméry. Maximalni rychlosti v obou smérech dosahovali cirka
120 km/h. Hlavnim duvodem takovychto rychlosti je fakt, Ze se jedna o velice Sitkové

pfedimenzovanou komunikaci bez fyzickych €i psychologickych zpomalovacich prvku.
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Na prvnim grafu vidime denni variaci intenzit dopravy. Je jasné patrné jak katagorie

osobnich vozidel lemuje kfivku Celkem. To je dano 97% zastopenim osobnimi
automobily. Kfivka je ukazkova a nema zadné nevysvétlitelné extrémy. Obsahuje ranni
$picku, poledni sedlo, odpoledni Spi¢ku a noéni provoz. Ranni $pic¢ka zacina cca v pét
hodin rano a trva az do pal osmé hodiny ranni. Nasleduje sedlo, které trva az do cirka
pul tfeti odpoledne. Od této hodiny az do cca osmnacté hodiny trva odpoledni Spicka.
Jsou zde vidét dva extrémy, jeden v ranni 3$pi€ce, zde dosahuje hodinova intenzita
maximalni hodnoty 250 voz/h a to v pual osmé. Druhy extrém je dosazen mezi 15. a 16.

Hodinou, kde intenzita dasahla hodnoty 275 voz/h.

Druhy graf ukazuje denni variaci naméfenych rychlosti a to rychlosti primérné — Vp,
rychlosti V85 a rychlosti maximalni Vmax. Prdmérna rychlost je v celém dennim
intervalu takika konstantni a mirné osciluje tésné pod hodnotou 60 km/h. Vyjimkou
jsou naméfené hodnoty v no¢nich hodinach kdy se kfivka nepatrné zveda az k hodnoté
cirka 63 — 65 km/h. Je také trochu vidét, Ze se kfivka primérnych rychlosti méni
v zavislosti na hodinové intenzité dopravy. Je vidét, Ze v hodinach, kdy je intenzita
provozu velice nizka tj. no¢ni provoz a dopoledni sedlo, se kfivka nepatrné zveda
a zaroven ve $piCce trochu klesa. Je zajimaveé, ze i pfi takto nizkych intenzitach
dopravy zde plati pravidlo, ¢im saturovanéjSi tok dopravy, tim nizsi rychlost dopravniho
proudu. Jak jiz bylo zminéno rychlost V85 reprezentuje stav, kdy 85% vSe fidiCu
nepfesahne danou rychlost. Da se fici, Ze tato rychlost zde kopiruje, s urCitym
odsazenim, kfivku pramérnych rychlosti. Rychlost V85 je o 10 az 11 km/h vyS$Si nez
rychlost Vp. Maximalni hodnota rychlosti V85 byla dosazena v nocnich
hodinach, dosahovala zde hodnot kolem 73 km/h. Ve $pi¢ce klesla na hodnotu zhruba
63 az 65 km/h. Maximalni rychlosti — Vmax, jsou dany fyzickymi i psychologickymi
prvky méfené oblasti a také troufalosti fidi€u. Jelikoz se jedna o relativné Sirokou
komunikaci bez zpomalovacich prvk(, vyskytuji se zde vysoké nameéfené maximalni
rychlosti. V obou smérech zde byla dosazena rychlost téméf 120 km/h. Stoji zde za
zminku, Ze tato kfivka popira prabéh kfivek predeSlych tj. maximalni rychlosti byly

dosazeny spiSe ve dne.
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Obr. 37 Rychlostni graf
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Obr. 38 Cetnosti rychlosti
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Treti graf znazornuje etnosti dosazenych rychlosti. Jak je vidét, graf ma tvar Gaussovi

kfivky, tedy maximum leZi pfiblizné uprostfed rychlostniho rozsahu. Nejvy3Si procento
fidi€u, tedy vozidel, zde jelo rychlosti 51 az 55 km/h. Takovouto rychlosti jelo 3250
fidi€u. Znepokojujici zpravou jsou pocty vozidel, dosahujicich rychlosti od 51 km/h do
70 km/h. Zde je vidét vysoky pocet fidi€l, ktefi nerespektovali maximalni dovolenou

rychlost v méfeném profilu. V tomto rychlostnim rozsahu neklesl| pocet fidi¢t pod 2200.

Zavérem bodového prlzkumu se da fici, ze prvni prizkum, tedy na komunikaci
11/2524, fidi¢i dodrzuji maximalni povolenou rychlost, nicméné je to dano Spatnym
stavebnim usporadanim stavajici komunikace, ve smyslu Spatnych rozhledd ve
smeérovych obloucich a nedostateCnou Sitkou silnice. Druhy prizkum je opakem
prvniho. Zde fidiCi spiSe nedodrzeli maximalni dovolenou rychlost. Primérna rychlost
zde byla v obou smérech téméf o 10 km/h vysS8i, nez je maximalni dovolena. Rychlosti
jsou dany absenci zklidnujicich prvk( komunikace a predimenzovanou Sifkou jizdnich

pruhd.
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7. Analyza nového stavu

V této kapitole jsou feSeny nové navrzené stavebné-technické Upravy stavajiciho
stavu. Jak jiz bylo fe€eno, novy stav je navrzen ve dvou variantach. Prvni je
ekonomicky méné naro¢na varianta s omezenym zaborem pfilehlych pozemku. Druha
varianta je nakladnéjsi, nebyl zde bran takovy zfetel na zabor novych pozemku
a uspora finan¢nich prostfedku na stavebnich Upravach. Je dilezité si uvédomit, ze se
jedna pouze o studii feSeného Uzemi, vysledny navrh muze byt uréitym kompromisem

mezi obéma variantami.
7.1. Varianta ¢. 1

Stavebné — technicky popis navrzené situace varianty €. 1.
7.1.1. Geometrické vlastnosti komunikace 111/25424

Délka feseného Useku &ini 1,325 km. Usek zadina kfizovatkou silnic 111/2524 x
Kamenny vrch a konéi u zadatku obce BFezenec. Sitkové uspofadani silnice zlstalo
stejné, nicméné jsou v rozhledovych vzdalenostech vybudovana vyhybna mista.
Celkem je zde navrzeno devét vyhybnych mist o riznych délkach dle potieby. Vyhybna
mista rozSifuji stavajici komunikaci Sifky cca 4,80 m na rovnych 6,00 m. Pfi této Sifce
se bezpecné vyhnou dvé protijedouci nakladni vozidla, €i autobusy. Jak jiz bylo
feCeno, vyhybny jsou od sebe vzdaleny dle rozhledovych poméru tak, aby nevznikali
komplikované stfety vozidel. Pro zabezpec€eni rozhledd ve smérovych obloucich jsou
v navrhu vyznaCena mista kacenych dfevin a to v nejmenSim mozném rozsahu.
ZacCatek staniCeni v urovni prasecné kfizovatky je v nadmorské vySce 390 m. n. m.
Z tohoto bodu komunikace pozvolné stoupa az do stani€eni 0,4 km, kde dosahuje
nadmorské vySky 400 m. n. m. a poté opét pozvolna klesa az do stani¢eni 1,1 km, kde
je nadmorska vyska 387 m. n. m. Z tohoto bodu silnice opét stoupa az do konce
useku, kde dosahuje nadmorské vysky 400 m. n. m. Na FfeSeném useku se nachazi
jak pfimé, tak oblouky. Celkem je zde 8 obloukt ve sméru stani¢eni R1=20 m, R2= 90
m, R3= 300 m, R4= 120 m, R5= 60 m, R6= 90 m, R7= 30 m a R8= 100 m. Oblouky 1,

3, 5a 7 jsou ve sméru stani¢eni pravotoCivé a 2, 4, 6 jsou levotocivé.

7.1.2. Geometrické vlastnosti kfizovatky silnic 11/2524 x Kamenny

vrch

Charakter kfizovatky zustal nezménény, jedna se tedy o &tyframennou, prasecnou
kfizovatku s upravenou prednosti v jizdé svislym dopravnim znadenim P2 a P6. Sitka

jizdnich pruht v hlavnim sméru je 3,00 m a ve vedlej$im sméru 2,75 m. Uhel kfizeni os
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silnic je 95°, coz odpovida dovolenému rozsahu mezi 75°a 105°. Pro zklidnéni dopravy

v hlavnim sméru jsou pouzity délici ostrlivky o Sifce 2,00 m. Polomér odboceni na
v8ech ramenech kfizovatky je 8,00 m. V8echna odboc&eni v kfizovatce jsou provéfena
nadstavbovym programem AutoCadu — AutoTurn. Kfizovatka je obdafena rovnéz
novym svislym a vodorovnym znacenim navrzenym v souladu s TP 65 a TP 133. Na
jiznim rameni kfizovatky je nové navrzen pfechod pro chodce s bezbariérovymi
prvky, ve smyslu sniZzenych nastupnich hran na 20 mm a navrzenych signalnich

a varovnych pasu. Vodorovné znaceni pfechodu je obdafeno vodicimi liniemi. [15]
7.1.3. Chodniky

V ramci komplexniho dopravniho spojeni jsou zde navrZzeny i nové chodnikové
plochy, které lemuji levou stranu komunikace ve sméru staniceni a to témér v celém
useku. V oblasti DKS a obytné zény ulice Sipkova je navrzen chodnik i na pravé strané
silnice, zde uz je v3ak jeho Sifka proménliva v zavislosti na uspofadani komunikace
a prilehlych objektd. Novy chodnik je navrzen i u feSené kfizovatky silnic 111/2524 x
Kamenny vrch a to mezi tfetim a ¢tvrtym ramenem. Chodnik je navrzen v Sifce 2,00 m.
Kryt je navrZzen z betonové zamkové dlazby tl. 60 mm, Sedé barvy. Sjezdy a vSechny
shizené naslapy jsou obdafeny varovnymi pasy. Varovné a signalni pasy jsou rovnéz
navrzeny ze zamkové dlazby, ale s hmatnou upravou povrchu a jinou barvou. Nové
obruby chodnikd nejsou v ramci studie specifikovany, nicméné se doporuduji klasické
obruby 250 x 150 x 1000 mm, pfipadné 250 x 60 x 1000 mm. V ramci prace je také
navrzené spojeni mezi DKS a komunikaci 111/2524. Tento chodnik je navrzen z ddvodu
pristupu potencionalnich rezident( starSiho véku z DKS k nové navrzenym zastavkam
VD. Jelikoz je zde vysoké prevySeni terénu a je zde vysoky zfetel na omezenou
schopnost pohybu starSich lidi objektu DKS, je zde navrzena rampa, schodisté

a externi vytah na kli¢, nebo Cip.
7.1.4. Svislé a vodorovné dopravni znac¢eni

VeSkeré nové navrzené svislé dopravni zna€eni je navrZzené v souladu s TP 65. PocCet
novych, zruSenych a ponechanych znaCek ukazuje nasledujici tabulka s pfibliznym

stani¢enim ve sméru Chomutov — Bfezenec.

Vysoky pocet nového svislého znaCeni je dan zejména novymi vyhybnymi misty

a rekonstrukci stavajici priise¢né kfrizovatky silnic 111/2524 x Kamenny vrch.
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Staniceni .. . Staniceni .. .
Oznaceni Pocet Stav Oznaceni Pocet Stav
[Km] [Km]
Krizovatka |P6 2 nové 0,6 J4b 1 nové
[Kiizovatka [P4 | 2 [arugene |06 IP6 2 |nové
Kfizovatka [IS21c 1 ponechané |0,65 1J4b 1 nové
Kfizovatka |Cda 4 nové 0,87 P2 2 nové
Kfizovatka |P2 2 ponechané |0,87 IP6 2 nové

Krizovatka |IP11a nové

\

0,08 A6b 1 nové 0,97 A6b 1 nové
0,08 P7 1 nové 0,97 P7 1 nové
0,19 P8 1 nové 1,03 I1S12a 1 nové
0,19 A6b 1 nové 1,03 1S12b 1 nové
0,2 P7 1 nové 1,05 B1 1 ponechané
0,32 A6b 1 nové 1,05 P8 1 nové
0,32 P8 1 nové 1,09 P8 1 nové
0,4 P7 1 nové 1,2 P7 1 nové

1,2 A6b 1 nové

1,2 I1S12a 1 ponechané
0,48 P2 2 nové 1,2 1S12b 1 ponechané
0,48 IP6 2 nové 1,3 IP25a 1 ponechané
0,48 P8 1 nové 1,3 IP25b 1 ponechané
Celkem novych znacek 35

Celkem ponechanych znacek 9

Tab. 4 Vy€et SDZ

Vodorovné dopravni znaceni je navrzeno v souladu s TP 133. Tyka se zejména
podélnych souvislych a pferuSovanych &ar, dopravnich stinu v kfizovatce, pfi¢né stop
¢ary, vyznaceni parkovacich mist, zastavek VD a novych prechodd pro chodce.

Podrobny popis je pak v pfiloZzeném situaénim vykresu varianty ¢. 1.
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7.1.5. Nové zastavky verejné autobusové dopravy

Soucasti prace jsou i dvé nové zastavky autobusové dopravy. Z divodu zvySovani
poétu obyvatel v oblasti Bfezence, obytné zény v ulici Sipkova a objektu DKS, se zde
zvysSuje i poptavka po obsluznosti vefejnou dopravou. V ramci dila je uvazovana i nova

linka MHD mésta Chomutova a Jirkova, ktera vede pravé po silnici 111/2524.

Jak jiz bylo zminéno, zastavky jsou navrzeny dvé, pro kazdy smér jedna. Z duvodu
Sifky zastavky bylo nutné rozSifeni komunikace na 5,50 m, jedna se tedy o jedno
z vyhybnych mist. Sitka vodorovného znadeni zastavky je dimenzovana na 2,50 m a je
dlouha 12 m. Zastavky jsou situovany v pfimém usek s dostateCnym rozhledem pro
objeti stojiciho autobusu. Zaroven jsou od sebe v podélném sméru odsazeny tak, aby
nevznikaly komplikace pfi objizdéni a mijeni se s ostatnimi protijedoucimi vozidly.
Zastavky jsou oznaceny svislou dopravni znackou IJ 4b. Nastupni hrana je obdafena

varovnym pasem a misto nastupu, pasem signalnim. [19]
7.1.6. Bezbariérovost navrzené varianty

Bezbariérovost je dulezitym atributem kazdé stavby, ktera je pfistupna pé&sim. V ramci
této prace jsou navrzeny prvky pro nevidomé, Ci slabozraké a také pro pési

s omezenou schopnosti pohybu, zejména pak voziCkafi.

VeSkeré snizené naslapy a sjezdy z obytnych celkd a zahrad jsou obdafeny snizenou

obrubou s prevySenim 20 mm. Tyto naslapy maji varovné pasy tl. 0,40 m.

Pfechody pro chodce jsou navrZzeny v kombinaci se signalnimi a varovnymi pasy.
Zebry, neboli vodorovné dopravni znaceni — Pfechod pro chodce — V7, jsou navrzeny
se signalnimi prouzky. Signalni prouzky zde nejsou zcela potfeba, jelikoZz se nejedna
o Siroké prechody pro chodce, kde by slabozraky chodec mohl ztratit kontrolu svého

sméru. Nicméné pokud to finanéni prostfedky dovoluji, tato Uprava se doporuduije.

P&si spojeni mezi DKS a zastavkami VD je, jak uz bylo zminéno, spojeno chodnikem.
Z duvodu velkého prevyseni terénu jsou zde navrzeny schodisté. Pro bezbariérovost je
zde navrZzena rampa se sklonem 1:16. Pro pfistup do DKS je zde rovnéz navrzen

externi vytah na klic¢, nebo Cip. [16]
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7.1.7. Verejné osvétleni

V ramci této prace je zde navrzeno i verejné osvétleni pro nasviceni zpevnénych ploch
a prechodu pro chodce. Pro ucely studie zde nejsou navrzeny konkrétni svitidla.
V ramci samotné realizace se mlze vysledné umisténi stozaru, typ a celkovy pocet
svitidel li$it. Jedna se tedy pouze o odhad. Vysledny podet se stanovi dle CSN EN 132

01-3 Osvétleni pozemnich komunikaci - Cést 3: Vypodet.

Jak jiz bylo zminéno, jsou osvétleny vSechny zpevnéné plochy, tedy kfizovatka silnic

[11/2524 x Kamenny vrch, chodniky, komunikace [11/2524 a také pfechody pro chodce.

Celkem jsou zde navrzeny Ctyfi pfechody pro chodce, kazdy prfechod ma dvojici
specialnich halogenovych svitidel, které jsou ureny vyhradné pro pfechody pro
chodce. Jelikoz je fada riznych vyrobcll, nemizeme tvrdit pfesné parametry umisténi
téchto stozar(. Nicméné plati, umisténi stozaru s odsazenim od pfechodu pro chodce
1,00m na bliz8i strané, z pohledu pfijizdéjiciho Fidice, to samé z druhé strany od

obruby jsou odsazeny cca 0,50 m a lampy jsou ve vySce cirka 6,00 m.

Vefejné osvétleni zpevnénych ploch je navrzeno na levé strané feSeného useku ve
sméru od Chomutova. Vzajemné vzdalenosti jednotlivych stozarl je cca 50,00 m. Tato
vzdalenost je sice dlouha, ale musime brat v potaz, ze zde nejsou oCekavany vysokeé

intenzity péSich ve vecernich hodinach. [20]
7.1.8. Odvodnéni zpevnénych ploch

V ramci této prace nebyl vytvofen polohopis ani vyskopis stavajiciho stavu, proto je
navrh odvodnéni zpevnénych ploch jen orientacni. Autor Cerpal zejména
z fotodokumentace a vrstevnic terénu. Stavajici stokova kanalizani sit rovnéz neni

znama. [21]
7.1.8.1. Odvodnéni kfizovatky silnic 111/2524 x Kamenny vrch

Zde je odvodnéni komunikace feSeno pficnymi a podélnymi sklony. Komunikace ma
stfechovity tvar sklonu cca 2,0 %. Podélné je komunikace svazitd smérem
k Chomutovu. Odvodnéni srazkovych povrchovych vod je feSeno do stavajicich
uliénich vpusti. Jelikoz se rozloha zpevnénych ploch nezvySila, lze oc&ekavat

dostacujici akumulaci splaskovych vod. [21]
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7.1.8.2. Odvodnéni komunikace 111/2524

Komunikace je navrZzena se stfechovitym sklonem 2,0 %. Od zacatku feSeného Useku
do stani¢eni cca 0,05 km je srazkova voda svedena k postrannim obrubam a dale do
kfizovatky, kde usti do stavajicich uli€nich vpusti. Od tohoto mista do stani€eni cca
0,45 km je vlevo obruba chodniku, takze je voda svedena podél obrubniku do novych
vsakovacich vpusti. Re$enim muZou byt také zakryté betonové Zlaby s podélnou
propusti. Prava pulka pasu je svedena do prilehlé zelené. Od tohoto mista az do
staniceni cca 0,9 km je eliminace srazkové vody vice problematicka. Na obou stranach
komunikace je navrzena silni¢ni obruba pfilehlych chodnikd. Kanalizaéni stoka se zde
nenachazi. Re$enim je vedeni srazek podél obrub do vsakovacich vpusti, nebo
trativody. Na trhu je cela fada téchto vyrobkd, pfikladem jsou dva typy odvodrovacich
prefabrikat s integrovanym trativodem na nasledujicich obrazcich. Jesté efektivnéjSim
feSenim je odvodnéni sdrenazi, kdy se srazkova voda vsakuje do podlozi

a mnozstvi, které se nestihne vsaknout, putuje drenaznim potrubim dale do

vsakovacich jam.

Obr. 39 Odvodnovaci kryty zlab s trativodem Obr. 40 Odvodiiéni pfimo v obrubé

Zbytek useku komunikace 111/2524 je odvodnén kombinaci podélnych a pfi¢nych sklonu
tak, Ze leva strana komunikace stéka, podél silni¢nich obrub pfilehlého chodniku, do
vsakovacich vpusti, nebo PVC trubkami pod chodnikem do pfilehlé zelené. Prava

strana do postranni pfilehlé zelené. [13] [21]
7.1.8.3. Odvodnéni pésiho spojeni DKS x I11/2524

Odvodnéni chodniku a schodisté je feSeno podélnym a pfi€nym sklonem do postranni
pfilehlé zelené pfes zapusténou parkovou obrubu.
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7.2. Varianta ¢. 2

Stavebné — technicky popis navrZzené situace varianty €. 2.
7.2.1. Geometrické vlastnosti komunikace 111/25424

Délka fe$eného Useku zlstava nezménény a &ini 1,325 km. Sitkové usporadani silnice
se rozsifilo na 6,00 m v celém Useku. Jedinym zuzenim je pfejezd pfes propustek
Brezeneckého potoka ve staniCeni 1,1 km. VySkové vedeni komunikace zUstalo
nezménéneé a odpovida souCasnému stavu. Na feSeném useku se nachazi jak pfime,
tak oblouky. Celkem je zde 8 oblouk( ve sméru stani¢eni R1= 30 m, R2= 90 m, R3=
300 m, R4= 120 m, R5= 60 m, R6= 90 m, R7=30 m a R8= 100 m. Oblouky 1, 3,5a 7
jsou ve sméru stani€eni pravotocCiveé a 2, 4, 6 jsou levotoCive. Ve stani¢eni cca 0,05 km

je nové navrzeny sjezd z pfilehlého parkovisté. [15]

7.2.2. Geometrické vlastnosti kfizovatky silnic 111/2524 x Kamenny

vrch
Celkovy navrzeny stav kfizovatky je shodny s variantou ¢&. 1.
7.2.3. Chodniky a stezka pro cyklisty

V ramci prace jsou zde navrzeny i nové chodnikové plochy. V okoli kfizovatky silnic
[11/2524 x Kamenny vrch jsou chodniky dispozi¢né shodné s variantou €. 1. Od zacatku
feSeného Useku az do stani¢eni 1,05 km je po levé strané komunikace I11/2524
navrzena stezka pro cyklisty a chodce s oddélenym provozem. Sitka cyklistického
pasu je 2,00 m, Sitka chodniku je rovnéz 2,00 m. Oba pasy jsou od sebe oddéleny
bezpecnostnim odstupem 0,50 m s krytem z betonové zamkové dlazby s hmatnou
upravou. Cyklisticky pas je obdaren asfaltovym krytem, ktery umozni pas vyuZivat i pro
ucely in-line brusleni a vyuzivani za zhorSenych klimatickych podminek. Kryt chodnikd
je z betonové zamkové dlazby tl. 60 mm, Sedé barvy. Ve stanieni 0,28 km je pési
a cyklisticka stezka preruSena vjezdem do DKS, z dlvodu bezpecnosti chodcl
a cyklistd je zde navrzen prechod jak pro chodce, tak pro cyklisty. Stezka je pak
ukon€ena ve staniCeni 1,05 km, kde dale pokraCuje jen chodnik az do Bfezence.
Cyklostezka je zde ukondena zd(vodu nevyhovujiciho stavajiciho terénu. Sitka
chodnikl je v celém rozsahu navrzena na 2,00 m. Vyjimkou je opét usek mezi obytnou
zénou v ul. Sipkova a komunikaci 111/2524, jako tomu bylo u varianty &. 1. Zde je $itka

proménliva dle dispozice obytnych celkl a silnice. [15]
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7.2.4. Svislé a vodorovné dopravni znaceni

Veskeré nové navrzené svislé dopravni znaceni je opét navrzené v souladu s TP 65.
Pocet novych, zruSenych a ponechanych znadek ukazuje nasledujici tabulka

s pfibliznym stani¢enim ve sméru Chomutov — Bfezenec.

Staniceni .. . Staniceni L. .
Oznaceni| Pocet Stav Oznaceni Pocet Stav
[Km] [Km]
Krizovatka |P6 2 noveé 0,85 P2 2 noveé
Krizovatka |C4a 4 nové 0,85 IP6 2 nové
KfiZovatka (P2 2 ponechané |1,0 I1S12a 1 ponechané
Kfizovatka [IP11a 1 noveé 1,0 1S12b 1 ponechané
Parkovisté [IP10a 1 ponechané |1,02 A6b 1 noveé
Parkovisté (IP11a 1 nové 1,02 C10b 2 nové
Parkovisté |[IP12 1 noveé 1,02 B1 1 ponechané
Parkovisté [C10a 2 nové 1,08 P7 1 nové
0,25 P2 2 noveé 1,08 P8 1 noveé
0,25 P4 1 nové 1,2 I1S12a 1 ponechané
0,25 IP6 2 noveé 1,2 1S12b 1 ponechané
0,25 IP7 2 nové 1,3 IP25a 1 ponechané
0,48 P2 2 noveé
0,48 IP6 2 noveé
0,60 1J4b 2 noveé
0,60 IP6 2 noveé
Celkem novych znacek 35

Celkem ponechanych znacek 11

Tab. 5 Vycet SDZ

Vodorovné dopravni znaceni je navrzeno v souladu s TP 133. Tyka se rovnéz zejména
podélnych souvislych a pferuSovanych &ar, dopravnich stinu v kfizovatce, pfi¢né stop
¢ary, vyznaceni parkovacich mist, zastavek VD a novych pfechodu pro chodce.
Podrobny popis je pak v pfilozeném situacnim vykresu varianty &. 2. Oproti pfedeslé
varianté jsou zde navic vodici prouzky na silnici 111/2524 v Sifce 0,125 m. Dale
vyznaceni parkovacich mist na nové vzniklém parkovisti, véetné vyhrazeného mista
V10g. Nové nastfiky na stezce pro pési a cyklisty V14 a V15.Novy pfechod pro cyklisty

V8 s nastfikem znacek pred pfechodem V6a. [8] [9]
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7.2.5. Nové zastavky verejné autobusové dopravy

Nové zastavky jsou situovany pfiblizné na stejnych mistech, jako tomu bylo v pfedeslé
varianté. Rozdilem je zde Sifka komunikace 111/2524, zde je to 6,00 m. P¥i Sifce
vodorovného znaceni zastavky 2,50 m, zbyva na objeti autobusu 3,50 m, coz je
dostacujici. Délky zastavek zustala stejna, tj. 12,00 m. Zastavky jsou rovnéz oznaceny

svislym dopravnim znacenim |J4b a vodorovnym znacenim V11a s napisem BUS. [19]
7.2.6. Bezbariérovost navrzené varianty

Prvky pro nevidomé a slabozraké jsou zde rovnéz navrzeny. Byla zde snaha eliminovat
vesSkeré pfirozené i umélé bariéry. Jak jiz bylo zminéno, kfizovatka silnic 111/2524 x
Kamenny vrch zlstala stejna, jako v pfedeslé varianté. S tim tedy spojené prvky pro
nevidomé zUstavaji rovnéz nezménéné. Nové je zde navrzena cyklisticka a pési
stezka, ta je rozdélena varovnym pasem tloustky 0,40 m s hmatnou upravou povrchu
a odlisnym zbarvenim neZz je barva stezky pro pési. Veskeré chodniky, které nevedou
tésné kolem pevné prekazky, napf. plot, maji na jedné strané zvySenou obrubu a na
druhé strané zapu$ténou z divodu odtoku srazkovych vod do pfilehlé zelené. Oproti
predeslé varianté je zde také nové misto pro pfechazeni u sjezdu z nového parkovisté.
Zde jsou navrzeny signalni a varovné pasy a vyska naslapu obruby je standartnich 20
mm. Na tomto parkovisti je vyhrazené misto pro invalidy s vodorovnym znacenim
V10g. Sitka parkovaciho stani je 3,50 m. Kolem tohoto stani je snizena obruba 20 mm
a varovny pas tl. 0,40 m. Dal8i novinkou oproti pfedeslé varianté je pfechod pro
chodce s vodorovnym znalenim V7 pfes cyklisticky pas v oblasti pfistupového
chodniku do DKS. Poslednim bezbariérovym prvkem je samotné ukon&eni stezky pro
cyklisty a chodce ve staniCeni cca 1,05 km. Zde je snizena obruba na 20 mm a
varovny pas tl. 0,40 m. Zde cyklisticka stezka kon¢i, ale chodci mohou pokra¢ovat po
novém chodniku a dale pfes novou lavku pfes Bfezenecky potok aZ do obce Bfezenec.
[16]

7.2.7. Verejné osvétleni

Stejné jako tomu bylo v pfedeslé varianté, je zde navrzené nové vefejné osvétleni
zpevnénych ploch. V ramci kfizovatky a komunikace 111/2524, oproti varianté ¢&. 1,
zustalo nezménéné. Osvétleni je jeSté navrzeno v oblasti nového parkovisté

a prechodul pro chodce a cyklisty ve stani¢eni cca 0,28 km.

Stejné jako tomu bylo v pfedeSlé varianté, i zde jsou stozary osazeny pouze

orientacné. [20]
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7.2.8. Odvodnéni zpevnénych ploch

V ramci této prace nebyl vytvofen polohopis ani vyskopis stavajiciho stavu, proto je
navrh odvodnéni zpevnénych ploch jen orientatni. Autor Cerpal zejména
z fotodokumentace a vrstevnic terénu. Stavajici stokova kanaliza¢ni sit' rovnéz neni

znama. [21]
7.2.8.1. Odvodnéni kfizovatky silnic 111/2524 x Kamenny vrch

Zde je odvodnéni komunikace feSeno pficnymi a podélnymi sklony. Komunikace ma
stfechovity tvar sklonu cca 2,0 %. Podélné je komunikace svazitd smérem
k Chomutovu. Odvodnéni srazkovych povrchovych vod je feSeno do stavajicich
ulicnich vpusti. Jelikoz se rozloha zpevnénych ploch nezvySila, lze ocCekavat

dostacujici akumulaci splaskovych vod. [21]
7.2.8.2. Odvodnéni nového parkovisté

Parkovisté je svazité smérem Kk jihu, pfiéné sklony jsou 2,0 %, na ukazku je vytvofen
vzorovy pFicny fez. Odtok vody je feSen cestou nejmensiho odporu. Z ¢asti, kde je
komunikace, jsou srazky svedeny vlevo kobrubé& a vpravo mezi komunikaci
a parkovaci stani. Takto svedena voda zte€e do novych uliéni vpusti, nebo
vsakovacich jam. Z €asti parkovaciho stani, sraZzkova voda ste¢e smérem do leva, do
stejného UZlabi, jakovoda z komunikace. Toto rozhodnuti zavisi na vysledku

hydrogeologického prizkumu podlozi. [21]
7.2.8.3. Odvodnéni cyklistické a pési stezky

Stezka je ma stfechovity sklon 2,0 %, na obou stranach je zapusténa obruba z divodu
odtoku srazek do pfilehlé zelené. Je zde moznost zménit sklon na jednostranny 2,0 %,
potom by staila pouze jedna zapusténa obruba a druha by byla s pfevySenim

a slouzila by jako uméla vodici linie pro nevidomé. [21]
7.2.8.4. Odvodnéni komunikace I11/2524

Komunikace je navrzena se stfechovitym sklonem 2,0 %. Od zacdatku FeSeného Useku
do stanic¢eni cca 0,05 km je sraZzkova voda svedena k postrannim obrubam a dale do
kfizovatky, kde usti do stavajicich uli¢nich vpusti. Od tohoto mista do stani¢eni cca
0,45 km je vlevo obruba chodniku, takZe je voda svedena podél obrubniku do novych
vsakovacich vpusti. Re$enim mudzou byt také zakryté betonové Zlaby s podélinou
propusti. Prava pulka pasu je svedena do prilehlé zelené. Od tohoto mista az do

stanieni cca 0,9 km je eliminace srazkové vody vice problematicka. Na obou stranach
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komunikace je navrzena silni¢ni obruba pfilehlych chodniki. Kanalizaéni stoka se zde

nenachazi. ReSenim je vedeni srazek podél obrub do vsakovacich vpusti, nebo

trativody viz varianta €. 1. [21]
7.2.8.5. Odvodnéni pésiho spojeni DKS x 111/2524

Odvodnéni chodniku a schodisté je feSeno podélnym a pfiénym sklonem do postranni

prilehlé zelené pfes zapusténou parkovou obrubu. [21]

8. Majetkopravni pozemkova studie
V ramci prace je rovnéz vytvofen majetkopravni pozemkovy elaborat, ktery definuje
zabor pfilehlych pozemku feSeného uzemi. Obé navrzené varianty jsou feSeny zvlast.

Na nasledujicim obrazku je vidét barevné rozdéleni ploch dle druhu vlastnika.

Obr. 41 Parcely v feSené oblasti ¢ast A Obr. 42 Parcely v feSené oblasti ¢ast B

Modrou barvou jsou zbarveny pozemky mésta Chomutov, ¢ervenou barvou soukromi
vlastnici, fialovou pozemky Usteckého kraje a zelenou Ceské republiky. Je vidét, Ze

vlastnické pravo fesené komunikace 111/2524 je stale Usteckého kraje.
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8.1. Pozemkovy zabor — Varianta ¢. 1

Zabory jsou, pro lepSi pfehled, zpracovany tabelarné. V nasledujici tabulce vidime
sedm sloupcu. Prvni sloupec je Cislo parcely, druhé je katastralni uzemi, treti je Cislo
listu vlastnictvi, Ctvrty sloupec je vyméra ve C&tvereCnich metrech, paty sloupec je

tedy vlastnik pozemku.

Celkovy pocet dotéenych pozemku je 32, jedna se zejména o nesoukromé pozemky,
z toho jeden pozemek ma neznamého vlastnika. Celkovy pocet dot€enych soukromych

vlastnik( jsou tfi. Zabor téchto pozemku je jen okrajovy a jedna se v fadech jen

Varianta 1

599/1 Jirkov 2730 2587 silnice ost. plocha Ustecky kraj
538/1 Jirkov 10002 795 manipulacni plocha |ost. plocha CR

595/1 Jirkov 2058 2293 manipulacni plocha |ost. plocha soukromnik
600 Jirkov 2730 331 silnice ost. plocha Ustecky kraj
5962/4 Chomutov 10002 140 jina plocha ost. plocha CR

5965/3 Chomutov 10002 99 ost. komunikace ost. plocha CR

5961 Chomutov 10002 164 - travni porost CR

5965/1 Chomutov 124 293 - lesnipozemek |CR

5966 Chomutov (124 62 - lesnipozemek |CR

5978/1 Chomutov 124 2590 ost. komunikace lesnipozemek |CR

5971/2 Chomutov 11000 21 ost. komunikace ost. plocha neznamy
5976/1 Chomutov 11259 20479 jina plocha ost. plocha soukromnik
5977 Chomutov 2955 2208 neplodnd plda ost. plocha soukromnik
5979/1 Chomutov 12916 7768 silnice ost. plocha Ustecky kraj
5978/3  [Chomutov  [124 134 - lesnipozemek |CR

5978/2 Chomutov 124 23 ost. komunikace ost. plocha CR

5979/3 Chomutov 12916 138 silnice ost. plocha Ustecky kraj
5979/4 Chomutov 12916 2074 silnice ost. plocha Ustecky kraj
5979/2  |Chomutov  [3765 256 CR

5980/4 Chomutov 2695 256 CR

6023/27 |Chomutov 125 369 Ustecky kraj
6000/14 |[Chomutov 124 235 Ustecky kraj

6000/6 |Chomutov | 1200 241) |  |Usteckykraj

Chomutov

|E. parcely |katastr

|vy’méra |pouiit|' |druh pozemku |v|astn|'k

Tab. 6 Vy€et dotéenych parcel
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vystavbu této varianty. U soukromych vlastnik( nikdy neni jisté, zda je moznost

odkoupeni pozemku.

8.2. Pozemkovy zabor — Varianta €. 2

V nasleduijici tabulce je vidét soupis dotéenych pozemk varianty ¢. 2.

Varianta 2

599/1 Jirkov 2730 2587 silnice ost. plocha Ustecky kraj
538/1 Jirkov 10002 795 manipulaéni plocha |ost. plocha CR

595/1 Jirkov 2058 2293 manipulacéni plocha |ost. plocha soukromnik
724 Jirkov 2569 4298 - orna plda soukromnik
600 Jirkov 2730 331 silnice ost. plocha Ustecky kraj
5962/4 Chomutov 10002 140 jina plocha ost. plocha CR

5965/3 Chomutov 10002 99 ost. komunikace ost. plocha CR

5965/9 Chomutov 2791 9 - ost. plocha soukromnik
5961 Chomutov 10002 164 - travni porost CR

5965/1 Chomutov 124 293 - lesni pozemek |CR

5966 Chomutov (124 62 - lesnipozemek |CR

5978/1 Chomutov 124 2590 ost. komunikace lesnipozemek |CR

5971/2 Chomutov 11000 21 ost. komunikace ost. plocha neznamy
5976/1 Chomutov 11259 20479 jina plocha ost. plocha soukromnik
5977 Chomutov 2955 2208 neplodna plida ost. plocha soukromnik
5979/1 Chomutov 12916 7768 silnice ost. plocha Ustecky kraj
5978/3 Chomutov 124 134 - lesnipozemek |CR

5978/2 Chomutov 124 23 ost. komunikace ost. plocha CR

5979/3 Chomutov 12916 138 silnice ost. plocha Ustecky kraj

5079/4__|Chomutov _[12916 _ |2074 Ustecky kraj

5079/2 |Chomutov [3765 f2s6 | | &R |

se94 | | | | ] J®R |

6023/27 Ustecky kraj

6000/14 Ustecky kraj

6000/6 Ustecky kraj

6000/5 CHOMUTOV
5999 cr

€. parcely |katastr LV vyméra |pouiiti druh pozemku |vlastnik

Tab. 7 Vyc€et dotéenych parcel V. 2
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U této varianty je zabrano celkem 37 pozemku, z toho pét pozemku je soukromych.

Rovnéz se jedna jen o okrajové dotceni téchto pozemkd. [14]

U obou variant byla snaha docilit co nejmensiho zasahu do soukromych pozemka.

9. Navrh nové linky MHD Dopravniho podniku mést Chomutova

a Jirkova a. s.

Davodem zmény stavajiciho vedeni linek MHD ve méstech Chomutov a Jirkov je
zejména vystavba nového komplexu DKS — Domov klidného stafi, coz je prakticky
luxusnim domovem pro seniory. Je o¢ekavano, Ze tento objekt budou obyvat zejména
dichodci, rezidenti s omezenou schopnosti pohybu a samotni zaméstnanci. Je jasné,
ze nemuzeme chtit po dichodcich dochazet na nejblizSi zastavku méstské hromadné
dopravy vzdalenou cirka 1300 m. Nové navrZzena linka s novymi zastavkami,
vzdalenymi 50 m od DKS, bude prakticky jejich jedinym spojenim s okolnim svétem.
Dal$im duvodem je novodoby fenomén, vystavby satelitnich oblasti rodinnych domu na
okrajich vétSich mést. Samotna vystavba téchto odsazenych komplext pozbyva
jakékoliv koordinace vUcCi regionalnimu Uzemi planovani. Prikladem je zde jiz stavajici
obytna zéna nizkopodlazni zastavby v ulici Sipkova. V blizkém okoli Fe$ené lokality Ize
rovnéz ocCekavat vystavbu rodinnych domd, jelikoz je zde mnoho rozlehlych
potencialnich stavebnich parcel. Populace v obci Biezenec se v poslednich letech také
zvySuje. Vysledkem je tedy stéle se zvySujici poptavka po vefejné dopravé. Stavajici
rezidenti museji vyuzivat individualni automobilovou dopravu, ktera je v celkovém
méritku, nezadoucim prvkem z hlediska zvySujici se intenzity dopravy, emisi, hluku

a také poptavce po parkovacich stanich v cilovych destinacich.
9.1. Stavajici stav

Stavaijici stav byl sice podrobn& popsan v kapitole — Sirsi vztahy, nicméné pro lepsi
pochopeni zaméru je dobré si jej pfipomenout. Zmény se tykaji dvou stavajicich linek
MHD. Jedna se o linku €. 13 a 16.

Linka & 13 zaCina na autobusovém nadrazi v Jirkové, prochazi vSemi sidlisti
a odbocluje do Biezence, zde projede celou obec. Na konci obce je to¢na a duplicitni
trasou se vraci zpét do Jirkova. Zde obslouzi hlavni zastavky Palackého, Nové
Ervénice a Jirkov HrdinG. Jirkov Hrdinl je pfrestupni zastavka. Dale pokracuje pres
ZelezniCni zastavku — Jirkov Zastavka az k obchodnimu centru Otvice. Zde se otaci

a stejnou trasou se vraci do Jirkov - autobusové nadrazi. Hlavnim nedostatkem této
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linky je duplicita vedeni, ktera vznika mezi Jirkovem a Bfezencem v délce 1,4 km.
Druhym nedostatkem je nemoznost vyuZziti trolejbusti z divodu absence troleji. To vSak
neni zasadnim nedostatkem, jelikoz Dopravni podnik mést Chomutova a Jirkova a. s.
viastni ve svém vozovém parku i nékolik autobust viz Sir§i vztahy. Hlavnim

nedostatkem je samozifejmé absence obsluznosti v FeSené lokalité.

Linka ¢&. 16 zacCina rovnéz v Jirkov — autobusové nadrazi a vede stejnou trasou pres
sidlisté, jako linka €. 13. Tato linka neobsluhuje Bfezenec, ale pokracuje dale do
Chomutova na sidlisté PiseCna, chomutovskymi sidlidti vede aZz do samotného centra
mésta Chomutov. Slouzi tedy, jako spojeni téchto dvou mést. Tato linka je zde FeSena
z davodu toho, Ze v navrzené varianté vedeni linek MHD kooperuje s feSenou linkou
€. 13. Vedeni téchto dvou linek bude vzajemné& upraveno, viz dalSi kapitola.
Samoziejmosti je, Ze dopravni podnik nema pouze tyto dvé linky, nicméné navrzeny
stav se pfimo tyka pouze téchto dvou. Stavajici vedeni linek je graficky zobrazeno na

strané 18.
9.2. Navrzeny stav

Vybudovanim novych zastavek hromadné dopravy a rozSifenim stavajici komunikace
[11/2524 je technicky a fyzicky mozné trasovat novou linku pravé po této silnici. Jedna

se o nejrychlejSi a nejkratdi dopravni spojeni mezi obcemi Chomutov a Bfezenec.
Jak jiz bylo zminéno, zmény se tykaji dvou linek ¢. 13 a &. 16.

Linka €. 13 je nové navrzena jako okruzni s nepatrnym duplicitnim vedenim 0,5 km.
Zacina a konci v Jirkové — autobusové nadrazi, vede stejnou trasou, jako ve stavajicim
stavu, az do Brfezence, kde nové dale pokraCuje po komunikaci [11/2524 s novymi
zastavkami Chomutov — Pod Strazistém. Dale vede do Chomutova na sidlisté
Kamenna, kde je stejnojmenna zastavka, nové myslena jako prestupni. Dale prochazi
sidlisti Zahradni, Pise¢na, dale k prestupni zastavce Jirkov — Hrdinl. Poté vede hlavni
trasou Jirkova pres zastavky Nové Ervénice, Dvorakova a Cervenohradecka az zpét do
Jirkova — autobusové nadrazi. Vyhodou je, Ze obyvatelé Bfezence a pfilehlého okoli,
véetnd DKS a obytné zoény v ulici Sipkova jsou obslouZeny vefejnou dopravou
a relativné kratkou cestovni dobou dopraveni k pfestupnim zastavkam Kamenna
a Hrdinl. Zastavka Kamenna bude vyuzivana pro prestup na linky vedouci do centra
Chomutova. Zastavka Hrdind bude vyuzivana pro pfestup na linky vedouci do

obchodni zény Otvice a zelezni¢éni zastavky Jirkov — zastavka.
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Linka &. 16, ktera v souCasné dobé spojuje Jirkov s centrem Chomutova, je nové

navrzena v téméf stejné trase, jako linka ¢. 13 v sou€asném stavu, krom toho, Ze
neobsluhuje Bfezenec. Zacina tedy na autobusovém nadrazi v Jirkové a pokracuje
sidlisti. Dale se vraci na hlavni trasu se zastavkami Palackého, Nové Ervénice a dale
pokracuje pfes Pise¢nou do obchodniho centra Otvice. Zde se ota&i a po stejné trase
se vraci zpét do Jirkova. Rovnéz vede skrze prestupni zastavku Hrdinud, kde cestujici

mohou pFestoupit na linku vedouci do centra Chomutova.

Navrzenym stavem je tedy plné obslouzena feSena lokalita a zaroven zlstavaji
obslouzeny stavajici zastavky. Na nasledujicim obrazku je vidét redlny navrh nového

feSeni linek.

66



CVUT v Praze, Fakulta dopravni %

.“.‘. L /;" 7
™A A // /"

= o = rmona

Obr. 43 Schéma nového vedeni linek MHD
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Na mapé nového navrhu linek MHD je €ervené znazornéna trasa linky €. 13, modre
trasa linky &. 16. Modra kolecka znazorfiuji umisténi mezilehlych zastavek. Cervena
koleCka znazorrnuji zastavky prestupni. Zelené kole¢ko znazoriiuje pozici nové
navrzenych zastavek — Pod Strazistém. Mapa obsahuje rovnéz také izochrony
dostupnosti, nebo li dochazkova vzdalenost s konstantni vzdalenosti 400 m. Izochrony
stavajicich zastavek jsou znazornény fialovou barvou a izochrona novych

zastavek, barvou zelenou.

Jak je vidét, umisténi novych zastavek je takika ve stfedu poptavky. Dochazkova

vzdalenost 400m pokryva celé uzemi poptavky. [4] [19]
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10. Zavérecné vyjadreni autora.

Praci jako takovou muzeme rozdélit do dvou samostatnych, av§ak spolu souvisejicich,
Casti. Prvni Casti je stavebni uprava dopravniho spojeni Chomutov — Bfezenec,
vytvofena ve dvou variantach. Druhou &asti je navrh nového vedeni linek méstské

hromadné dopravy.

Casti spolu souviseji z divodu toho, Ze vedeni nové linky je podminéno stavebnimi
Upravami stavajici komunikace 111/2524 a jednim dlvodem stavebnich Uprav této
silnice je pravé nové vedeni linek MHD. Z tohoto d{ivodu se prace jmenuje ,Studie
uprav komunikace 111/2524%, jelikoz se Upravy tykaji jak IAD, nakladni dopravy, cyklistu,
péSich a provozu MHD. Prace rovnéz zahrnuje upravu stavajici kfizovatky silnic

[11/2524 x Kamenny vrch.
Duvody uprav:

e Vystavba objektu DKS

e Poptavka po MHD v obytné zéné ul. Sipkova

e Odstranéni duplicitni trasy stavajici linky MHD

e Absence péSiho a cyklistického spojeni Chomutov — Bfezenec

o Uzka stavajici silnice 111/2524

e Vy3Si dosahované rychlosti na hlavni komunikaci kfizovatky 111/2524 x Kamenny
vrch

e Spatné rozhledové poméry v kfizovatce 111/2524 x Kamenny vrch
Posouzeni a vybér navrzené varianty

Vybér varianty zavisi na dvou zakladnich faktorech. Prvnim jsou poskytnuté finanéni
prostfedky na samotnou realizaci stavby ze strany investora. Druhym faktorem jsou
soukromé pozemKky, jelikoz a€ jsem se pfi navrhu snazil, se co nejvice vyhnout témto

pozemkdm, v ur€itych mistech to neSlo navrhnout jinak.

Co se ty€e investorské stranky, je zde menSi problém ten, Ze na samotnou komunikaci
l1I/2524 méa vlastnické pravo stale Ustecky kraj, ovdem na Magistratu mésta
Chomutova mi bylo sdéleno, ze stavebni upravy této lokality by nemély byt problémem.
Z toho soudim, Ze by tato komunikace mohla, v pfipadé potfeby, spadat pod mésto

Chomutov.

Ja jako autor, kdybych mél neomezeny rozpocet, tak bych se jasné pfiklanél k varianté

€. 2. A to z prostych divodu:

69



CVUT v Praze, Fakulta dopravni

a)

b)

Nové navrzena komunikace ma konstantni Sifkové usporadani, nejsou zde
zadné vyhybny. Obecné proti vyhybnam nic nemam, kdyZz jsou navrzeny
v rozumném poctu. USetfi mnoho nakladi na vystavbu. Nicméné v mnou
navrzené varianté €. 1 jsem byl nucen navrhnout celkem devét vyhybnych
mist, kazda vyhybna je jesté oznacena tfemi svislymi dopravnimi znackami.
Kdyz to vezmeme po psychologické strance fidiCe, pochybuji, Ze na useku
dlouhém 1,3 km, bude Fidi€ tolikrat respektovat pravidla silniéniho provozu, ve
smyslu davani prednosti protijedoucim vozidlim. Dle mého nazoru je to
obtéZujici. A samozfejmé& nova komunikace s novym krytem a konstantni

dostatecnou Siftkou vypada mnohem lépe.

KFizovatka silnic 111/2524 x Kamenny vrch je pro obé varianty totozna. Navrzena
byla z divodu zklidnéni dopravy na hlavni komunikaci. Pramérné rychlosti
v obou smérech zde dosahovali bezmala 60 km/h. DalSim divodem bylo
vybudovani nového pfechodu pro chodce s prvky pro nevidomé a slabozraké.

Pfechod je rovnéz osazen novym osvétlenim.

Nové navrzené parkovisté v blizkosti kfizovatky 111/2524 x Kamenny vrch.
Parkovisté je zde pro obc&any, ktefi si jdou napfiklad zabéhat, projit se, i
zabruslit na in-line na nové stezce pro cyklisty a chodce. Stezka je nové
osvétlena, takZze své aktivity mohou provozovat i Casné rano, &i navecler.

Rovnéz i z estetického dlvodu, jelikoz se zde v souasné dobé vyskytuje

nevyuzita plocha, ktera je obCas vyuzivana, jako nelegalni skladka. Viz obrazek
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Cislo 44. [7]

d) Cyklisticka a pési stezka je zde navrZzena jako rekreacni, €i ucelova, a to ve
smyslu cyklistického spojeni Bfezence s Chomutovem. Cyklisticka trasa
navazuje dale jiznéji od feSené lokality v blizkosti Podkrusnohorského
Zooparku, kde je jiz stavajici cyklisticka stezka. Po této stezce se cyklisté
mohou dostat bud vpravo k sidlisti Pise€na a obchodi zoné Otvice, nebo vilevo
k vlakovému nadrazi Chomutov mésto a dale pak do centra Chomutova. Jak jiz
bylo zminéno kryt stezky pro cyklisty je navrzen z jemnozrnného asfaltu, tudiz
tuto stezku mohou vyuzivat i napfiklad jezdci na in-line. Po této trase se mohou

uzivatelé dostat i do pfilehlych lesu lokality Strazisteé.

Vysledny finalni navrh nemusi byt striktné bud variantou €. 1, nebo variantou &. 2. Tim
chci fici, Ze hlavni slovo zde ma investor a ten ma moznost si z kazdé varianty vybrat
to, co pozaduje, pfipadné mit n&jake jiné pozadavky, které nebyly v této praci fedeny.
Vysledna varianta muze byt napfiklad rozSifeni stavajici komunikace 111/2524 s novymi
chodnikovymi plochami bez cyklistické stezky, z diivodu menSiho zaboru pfilehlych

pozemkau.

71



CVUT v Praze, Fakulta dopravni

11. Pouzité programy a zarizeni:

Programy

Zarizeni

Autocad 2011 64bit

Nadstavba Acad - AutoTurn

Microsoft Word

Microsoft Excel

Acrobat reader

Dopravni stavby 2010 — Systém jakosti X
Sierzega SRA 5.4

Staticky radar Sierzega
Notebook Asus N75S

12. Seznam priloh:

Cislo prilohy Nazev prilohy Meéfritko
1 Situace stavajiciho stavu 1: 1000
2 Studie Uprav komunikace I11/2524 v Chomutové - Varianta ¢. 1 1:1000
3 Studie Uprav komunikace 111/2524 v Chomutové - Varianta €. 2 1:1000
4 Detail krizovatky silnic 111/2524 x Kamenny vrch 1:500
5 Pricné fezy - KfiZovatka 1:50
6 PFicné fezy - Varianta ¢. 1 1:50
7 PFi¢né fezy - Varianta €. 2 1:50
8

Vlecné krivky - AutoTurn

72




CVUT v Praze, Fakulta dopravni %%

13. Pouzité zdroje:

[1] Informace o mésté Chomutov
04/2015

https://www.chomutov-mesto.cz/
[2] Informace o mésté Jirkov

04/2015

http://www.jirkov.cz/mesto/charakteristika-uzemi/
[3] Informace o mésté Brezenec

04/2015

https://cs.wikipedia.org/wiki/B%C5%99ezenec
[4] Mapové podklady — mapy.cz

04/2015

http://mapy.cz/zakladni?x=13.4478801&y=50.4697847&z=12
[5] Mapa zelezniéni sité

04/2015

https://cs.wikipedia.org/wiki/Seznam_%C5%BEelezni%C4%8Dn%C3%ADch_trat
%C3%AD_v_%C4%8Cesku#/media/File:Map_of _Czech_railways.svg

[6] Stranky Dopravniho podniku mést Chomutova a Jirkova a. s.
04/2015
http://www.dpchj.cz/

[7] Mapové podklady — Google.cz
04/2015

https://www.google.cz/maps

[8] Zasady pro dopravni zna€eni na pozemnich komunikacich TP 65
05/2015

[9] Zasady pro vodorovné dopravni znaéeni TP 133
05/2015

[10] Rozhledové poméry - schéma
05/2015

http://www.fce.vutbr.cz/PKO/OM3/prednl12/KaulLe.htm
[11] Nehodovost — Jednotna dopravni vektorova mapa

05/2015
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[12]

[13]

[14]

[15]

[16]

[17]

[18]

[19]

[20]

[21]

http://www.jdvm.cz/

Nehodovost — Portal dopravnich informaci
05/2015

http://www.dopravniinfo.cz/

Priklad odvodrnovaciho prvku

10/2015

http://www.aco.cz/101-aco-kerbdrain.html

Mapové podklady Katastru nemovitosti

03/2015

http://nahlizenidokn.cuzk.cz/

Projektovani kfizovatek na pozemnich komunikacich
03/2015

Projektovani mistnich komunikaci

03/2015

Zasady pro upravy silnic véetné pritaht obcemi
03/2015

Celostatni s€itani dopravy 2010

03/2015
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