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Cilem diplomové prace je analyza odbavovacich systémul a zejména jejich vliv
na cestovni dobu spoji MHD.

V uvodni ¢asti nas studentka seznamuje s zakladni terminologii, ktera je nutna
pro pochopeni problematiky. Dale je Ctenafi pfedlozen i zakladni pravni ramec
vefejné dopravy a jeho promitnuti do smluvnich pfepravnich podminek a tarifu, které
jsou pro systém odbavovani rozhodujici.

Nasleduje analyza stavu odbavovani v riiznych méstech Ceské republiky, ze
které je jasné, Ze neexistuje jednotny pfistup k dané problematice. Je Skoda, Ze
velké mnozstvi statistickych udaju neni hloubgji okomentovano a vysvétlen jejich
pripadny vliv na zkoumané veliiny vztahujici se k odbaveni cestujicich.

Velkym pfinosem jsou provedena mérfeni v terénu, ktera jasné ukazuji vliv
druhu odbaveni na cestovni dobu. Prizkumy byly provedeny v Dé&c&ing, kde probiha
odbaveni u fidiCe, a v Praze, kde je umoznén nastup vSemi dvefmi a odbavovani je
na samotnych cestujicich bez ucasti fidiCe. Namérena data v obou dvou meéstech
jsou dostateCna pro zakladni orientaci v dané problematice, nicméné v pfipadé
hlubSi analyzy by bylo zkoumat i dalSi systémy odbaveni cestujicich. V prazském
pfipadé neni jednoznaéné, zda byly méfeny u kazdého vozidla vSechny dvefe
(celkovy vystup a nastup na zastavce), nebo pouze jedny vybrané dvefe vozidla.
Nasleduje statistické zpracovani, které pusobi necelistvyym dojmem (nap¥. v décinské
Casti je definovan rozptyl, nicméné neni nikde pro décinska data vypocten). Diky
pouziti statistickych veli€in jsou nasledné urCeny mediany doby nastupu cestujicich
pro jednotlivé zpUsoby odbavovani jako kliCové veli€¢iny pro dalSi uvazovani. Je
otazkou, jestli median je nejvhodnéjSi charakteristickou veli€inou pro urCeni
prumeérného zdrzeni spoje na nastup/vystup jednoho cestujiciho.

Ve shrnuti vysledkd prizkumi nesouhlasim se zavérem, Ze na dobu odbaveni
nema vliv nizkopodlaznost vozidla (str. 46). Tento nazor ostatné potvrzuje sama
studentka, ktera v nasledujicim odstavci tvrdi, Ze rychlejSi odbaveni u
nizkopodlaznich tramvaji 15T (median 1,09 s) je diky SirSim dvefim oproti
vysokopodlaznim tramvajim T3 a T6 (median 1,46 s respektive 1,50 s). Jisté jde o
kombinaci nizkopodlaznosti a Sifky dvefi, nikoliv o vyhradni vliv Sifky dvefi. Autorka
tim bez dikazu napada jeden ze zasadnich duvodd k pofizovani nizkopodlaznich
vozidel.

Vysledky zpracovani dat v podobé aplikace déCinského a prazského modelu
odbaveni na fiktivni linku sice pfinaseji zajimavé srovnani rozdilu ¢asu pfi obou

v wrvos

Dale postradam jakékoliv zamys$leni nad tim, jakym zpusobem lIze ovlivnit nastupni



Casy (zejména pfi odbaveni u fidiCe je jisté rozdil, pokud Fidi€ musi vracet penize,
nebo pokud jsou mince vhazovany do automatu a fidi€ s penézi nepfide do kontaktu,
jako je tomu v Dé&cCiné).

Je také Skoda, Ze studentka neaplikovala svoje vysledky na prizkum
v prazskych podminkach, nebot zde by se jednoznacné ukazala nevyhoda nastupu
pfednimi dvefmi s kontrolou jizdnich dokladul u fidi¢e ve velkém mésté.

Prace ma obstojnou kvalitu zpracovani a po formalni strance obsahuje jen
drobnéjSi nedostatky.

Dotazy k diskuzi:

— Jaké dalsi technické, technologické i jiné aspekty mohou mit vliv na délku
Casu potfebného na odbaveni u fidice?

— Jaky vliv na funkci integrovaného dopravniho systému mohou mit prodlouzené
cestovni doby jak ve vztahu k cestujicimu, tak i tfeba konstrukci jizdniho fadu
Ci ekonomice provozu.

— Zaveér prace je zakonCen vétou ,zdrzeni vlivem pobytu v zastavkach by
neméla prekrocit 50% jizdni doby dané linky“. Jak se k tomuto Cislu doslo a na
¢em je limit zavisly, z jakych ddvod muze byt pro rizna mésta odlisSny.

| pfes vySe uvedené nedostatky povaZzuji praci za obhajitelnou a navrhuiji
hodnoceni:
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