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Abstrakt

Pfedmétem této prace ,Studie UOprav kfizovatek ulic Prazska x Unhostska
a Prazskd x Arménskd v Kladné" je analyza souCasného stavu kfizovatek, vcetné
mezikfizovatkového Useku, a nésledny navrh moznych stavebnich dprav, s ohledem na

celkové zvySeni bezpec€nosti a plynulosti provozu.

Klicova slova: Kladno, silnice 1/61, intenzita dopravy, studie, okruzni kfiZzovatka, svételné

fizena kfizovatka, bezpec¢nost, plynulost.

Abstract

The subject of diploma thesis ,Study of Crossing Prazska/Unhostska Street
and PraZzsk&/Armeénska Street* is an analysis of the current state of intersection, including
the section between intersections, and the subsequent proposal of possible structural

modifications with regard to the overall increase safety and traffic flow.

Key words: Kladno, roads 1/61, traffic volume, study, roundabout, light controlled intersection,

safety, traffic flow.
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Seznam pouzitych zkratek

Cov - Cistiéka odpadnich vod.

CSAD — Ceska statni autobusova

doprava.

CSN — Ceské statni normy.

IAD — Individualni automobilova doprava.

JDVM - Jednotn& dopravni vektorova

mapa

KU — Katastralni Gzemi

MHD — Méstsk& hromadna doprava.
MUK — Mimouroviiova kfizovatka.
NV — Nafizeni vlady.

OK — Okruzni kfizovatka.

OOSPO - Osoby s omezenou

schopnosti pohybu a orientace.

P+R — Parkovisté typu park and ride.

PID — Prazska integrované doprava.
RPDI — Ro¢ni prdmér dennich intenzit
SDZ — Svislé dopravni znaceni.

SID — StfedocCeska integrovana doprava.
SOP — Silni¢ni okruh kolem Prahy.

SSZ — Svételné signalizani zafizeni.
SVAS - StfedoCeské vodarny a.s.

TP — Technické podminky.

UKD — Uroven kvality dopravy.

UP VUC - Uzemni plan velkého

tuzemniho celku.
VDZ — Vodorovné dopravni znaceni.
VO — Verejné osvétleni

ZST — Zelezniéni stanice.




1. Uvod

Kladno je statutarni mésto nachazejici se ve stfednich Cechéach. S témé&F 70 000 obyvateli
je nejvétsim méstem Stredodeského kraje a tfinacté nejvétsi mésto Ceské republiky. LeZi
v severozapadni Casti kraje, v bezprostfedni ndvaznosti na hlavni mésto Prahu. Rozlohou
351 km? patfi spravni obvod mezi mensi (3,18% rozlohy kraje), ale hustota 343 obyvatel

na 1 km? je v kraji nejvyssi.

Vubec prvni zminka o Kladné pochazi z pocatku 14. stoleti. Ves Kladno vlastnil rod
Kladenskych z Kladna, jenZz roku 1543 vymriel ,po meci“ a Kladno vlastnicky pfebral rod
Zdarskych ze Zdaru. Za jejich vliady se dosahlo povySeni na méstedko s pravem pouZzivat
vlastni znak (modry Stit s polovinou stfibrné orlice a rysem v pfirozené barvé). Déle
se vystfidalo nékolik vlastnikl, az vroce 1705 pfiSel posledni vlastnik, mniSsky Frad
benediktl z Bfevnovského klaStera, vjehoz drzeni vznikaly ty nejvyznamnéjSi kladenské

barokni pamétky.

Kolem poloviny 19. stoleti nastal bouflivy pferod zemédélského méstecka na pramyslovou
oblast zaméfenou na téZzbu uhli a hutnictvi. PoCatkem 50. let dvacéatého stoleti nastal
nebyvaly rist mésta, doprovazeny pfilivem pracovnich sil, ktery znékolikanasobil pocet

obyvatel.

V roce 1870 doslo, vlivem bouflivého rastu mésta a rostouci ekonomické situaci, k povySeni
Kladna na mésto. Zavérem 19. stoleti, roku 1898, byl Kladnu udélen &estny titul ,kralovského
horniho mésta“ a roku 1914 v pfedvecer 1. svétové valky cisaf FrantiSek Josef I. polepsil

znak mésta o symbol hornictvi (stfibrné kladivka ovinuté zlatou stuhou).

Dobu rozvoje a prosperity mésta zastavila az okupace nacistickymi vojsky v bfeznu 1939.
Predchozi obdobi v3ak vtisklo Kladnu jeho specifickou lepSi tvaF, se kterou se obyvatelé
i navstévnici mohou setkat dodnes. Vlada nacistd postihla i Kladno poté, co byli sesazeni
a uvéznéni vsSichni ¢lenové méstského zastupitelstva. Kladenské gestapo bylo jednim
z iniciatorl nechvalné znamého vyplenéni obce Lidice a jejiho srovnani se zemi. Cast
kladenskych obc&anli se zapojila do odboji rizného politického zaméfeni a mnoho z jich
hrdinsky bojovalo v zahraniénich spojeneckych jednotkach za osvobozeni Ceskoslovenska.
Ve véle¢ném a povaleéném obdobi dochazelo k rozSifovani izemi mésta Kladna slou¢enim

s prilehlymi obcemi, které dnes tvofi méstské okrsky.




Povale€na historie Kladna se nevyhnula nezakonitostem komunistické totalni moci. Rozvoj
meésta byl urCovan pfilivem pracovnich sil, nemajicich k méstu zadny vztah, vystavbou
jednotvarnych, monstréznich a odcizenych sidlist a snahou o vymazani plvodni zastavby
centra mésta. DalSim dulezitym milnikem pro mésto je datum 21. 8. 1968, kdy bylo podruhé
okupovéno, tentokrate Rudou armadou. V prabéhu 60. a 70. let byla vybudovana fada
ddlezitych a potfebnych staveb pro sport, kulturu a volny ¢as obyvatel Kladna. Velmi vSak
byla zanedbana oblast Zivotniho prostfedi a infrastruktury. Nasledky zanedbani, pfedevsim
dopravni infrastruktury, se dodnes zcela nevyfeSily a je tedy nutné pfistoupit k jejich

postupnému odstrarfiovani.

Pfedmétem této diplomové prace je zmapovat situaci stavajiciho stavu z hlediska
bezpe€nosti a plynulosti provozu na stanovenych kfizovatkach Prazska x Unhostska
a PraZzska x Arménska a jejich mezikfizovatkového Useku a navrhnout stavebni Upravy

zadanych kfizovatek s ohledem na celkovou bezpeénost a plynulost provozu.

Zastupci mésta Kladna vznesly pozadavek na zohlednéni majetkopravnich vztahl, kdy by
mélo dochazet k rozvoji ploch dopravni infrastruktury pfedeviim na pozemcich ve vlastnictvi

mésta Kladna.




2. Mésto Kladno

2.1 Charakteristika Sirsich dopravné - izemnich vztaht

Uzemni charakteristika a vazby mésta Kladna vychazeji z polohy Gzemi na severozapadé
StfedoCeského kraje pouhych 15 km od okraje hlavniho mésta. Dopravni vazby jsou
vymezeny polohou mezi rychlostnimi komunikacemi R6 a R7. Zatéz dopravnich systému
ve sméru na Prahu, kam sméfuje vétSina vyjizdky, je enormni vzhledem k tomu, Ze hlavni

tizi pfepravy nese doprava autobusové a doprava individualni.

Regionélni vyznam Kladna UpIné neodpovida jeho velikosti. Za hlavni divody se povazuji

tyto faktory:
Blizkost hlavniho mésta Prahy, které je vy35im centrem osidleni.

Poloha mezi radidlami R6 a R7, coZ m& za nasledek pfimou spadovost Uzemi v koridorech

obou rychlostnich komunikaci na Prahu.
Neuspokojivy stav Zelezni¢niho spojeni Kladno — Praha.

Vyrazna ztrata velkého poctu pracovnich pfilezitosti souvisejicich s velkym Gtlumem

hornictvi a hutnictvi.

Zakladnim problémem mésta Kladna je vedle stavu Zelezni trati nevyhovujici napojeni
na nadrazenou silniéni sit, kterou predstavuiji rychlostni silnice R6, R7, neexistence okruhu
(I/61 a 1/201) kolem Prahy a jen ¢astecné zprovoznéni SOP (silniéniho okruhu kolem Prahy —

R1) umozhujiciho propojeni dalni¢nich komunikaci D5, D8, R6 a R7. [1]

2.2 Regionalni rozvoj meésta Kladna

V Kladné doSlo k dramatickému poklesu poctu pracovnich pfilezitosti po roce 1990 (Gtlum
hutnictvi a téZzbé uhli zapocal ale jiz v 80. letech). Béhem 90. let doSlo k nartstu objemu
vyjizdky za praci do Prahy z Kladna i ze zazemi. Kladno se stalo ,vyjizdkovym méstem®,
a v tomto smyslu je tedy do znacné miry obytnym satelitem Prahy. ZatéZ dopravnich
systémul ve sméru na Prahu, kam vétSina vyjizdky sméfuje, je enormni vzhledem k tomu,

Ze hlavni tizi pfepravy nese doprava autobusova a individualni.




Tab. 1 Vyjizdka/Dojiz dka za praci z/do Kladna [2]

1991 2001 2011

Pocet ekonomicky aktivnich 38,7 38,1 384
Vyjizd éjici za praci z Kladna 8,7 | 123 123
Vyjizd éjici za praci do Kladna 13,3 8,6 9,7

Poéet pracovnich p Filezitosti | 43,3 34,4 31,4
Uvadéno v tisicich osob.

Bez blizkosti Prahy by mira nezaméstnanosti v Kladné i jeho dojizdkovém zazemi byla po
atlumu téZzkého primyslu dominujicim problémem na arovni Ostravska nebo Mostu, i tak
zustava vrelaci Stfedodeského kraje i CR relativng vysoka (8,7%). Trend vyvoje
nezaméstnanosti je v poslednich letech mirné klesajici, narist nezaméstnanych pfiSel znovu
az s hospodarskou krizi v roce 2009. Problém celostatniho i kladenského trhu prace zustava

nezaméstnanost dlouhodoba.

Velky potenciél je uloZzen v byvalych pramyslovych plochach, zejména v aredlech Konév
a Poldi nachazejicich se v blizkosti historického centra a budouci ,rychlodrahy*.
V poslednich koncepcich mésta se uvaZuje srozvojem obytné plochy na dosud

nevyuZivanych plochach severovychodné od centra v dostupnosti Zst Svermov a Dubi.

Rozvoj mésta je potiebné sledovat v regionalnich souvislostech. Kromé jiz zmifiované
.r'ychlodrahy“, k jejiz realizaci byla pfijata spoleéna deklarace predstavitell Stfedoceského
kraje, hlavniho mésta Prahy, statutarnino mésta Kladna a ministerstva dopravy, je pro mésto

také vyznamné napojeni na R6 (MUK Fialka). [1]

2.3 Autobusova doprava

Mésto Kladno je soucasti dvou integrovanych dopravnich systémd, jimiz je PID a SID.
Prozatim, jednotlivé integrované systémy, zahrnuji pouze vybrané spoje CSAD MHD Kladno,
CSAD Slany a vybrané soukromé poskytovatele autobusové dopravy, pfiemz kazdy
integrovany systém nezahrnuje stejné spoje. Jedna se o0 zénovy tarif s moznosti odbaveni
neprenositelnou &ipovou kartou ¢&i platbou v hotovosti. Jako jizdni doklad slouzi tisténa
jizdenka vydavana fidiCem autobusu. Prestoupit na jiz zakoupenou jizdenku je mozné pouze

pro drzitele Cipovych karet 20 minut po vystoupeni z prvniho spoje v jiz zaplacené zéné.




O sjednoceni PID a SID se jedna jiz dlouhd léta, zatim bez Uspéchu. Autobusova doprava

tak zastava zmatecnou a nesjednocenou. [3]

| pfes vSechny nedostatky je autobusovd doprava nejvice vyuzivanym druhem spojeni,
predevSim pak mezi Kladnem a Prahou. Nabizeny jsou jak pomalejSi zastavkové, tak
i rychlejsi pfimé spoje. RychlejSi spoje zastavuji pouze v dopravné vyznamnych mistech.
Diky nedostate¢nému stavu Zelezni¢nimu spojeni, autobusovd doprava nabizi pomérné
vysoky standard poctu spoju i v rychlosti. Udavana cestovni doba pomalejSich zastavkovych
spoju je 44 az 59 minut, spoju rychlejSich pak 35 az 40 minut. Spoje v dopravnich Spi¢kach

ovSem nabiraji mnohdy i 30 minutova zpozdéni. VétSina spoju konéi svou jizdu v blizkosti

nové zprovoznéné stanice metra A Nadrazi Veleslavin.

Tab. 2 Autobusové linky spojujici Kladno s Prahou [ 3]
@] 9 -
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A 24** Kladno, Energie Praha, Zli¢in 26 13 46 CSAD MHD
) Kladno
A 25+ Kladno, Aut. nadr, | " rana Terminal o5 5g CSAD MHD
3 . Kladno
A 55 Kladno, Energie Praha, Nad'ra2| 21 4 35 CSAD MHD
Veleslavin ) Kladno
A 56 Kladno, Aut. nadr, | Fraha, Nadrazi 54 50, CSAD MHD
Veleslavin Kladno
A 57 Kladno, Energie | ©rana Nadrazi |5 o | 4, | CSAD MHD
Veleslavin Kladno
A 78+ Kladno, Ronovkar ~ Fraha Nadrazi 55 45 x5ap glany
Veleslavin
EXPRESCAR Kladno, I:|avI|ckovo Praha, Naqra2| 26 5 37 Ka{erma )
nam. Veleslavin Kulhankova
POHL Kladno @ Kladno, I:Iavllckovo Praha, Nad,ra2| > 1 37 JiFi Zika
S.r.0. nam. Veleslavin
Autodoprava  Kladno, Havlickovo = Praha, Nadrazi Autodoprava
. . 16 4 35
Lamer nam. Veleslavin Lamer

* Spoj zaCina v jiné zastavce, pro spojeni Kladno - Praha je tato zastavka prvni vyuZzitelnou.

**Tyto linky jsou zafazeny do IDS SID

**x \/ souCasné dobé je provoz linky pozastaven
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LEGENDA

1,23 PASMA PRAZSKE INTEGROVANE DOPRAVY
A,B,C, ... zonv sip

Obr. 1 Schéma IDS SID a PID [4]

V souvislosti s planovanou modernizaci Zelezni¢ni trati bude probihat vystavba prestupnich
stanic (bus - vlak) spolu se zachytnymi parkovisti P+R. Pfedpokladd se vybudovani
prestupniho uzlu také pred nadrazni budovou u Zst Kladno.
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2.4 Zelezni¢ni doprava

Uzemim prochazeji celostatni zelezni¢ni traté:
> ¢&. 120 Praha — Kladno — Stochov — Zatec,

» €. 093 Kladno — Kladno Dubi — Kralupy nad Vltavou.

Obé traté jsou zaclenény do PraZské integrované dopravy (PID), coz je integrovany dopravni
systém,  zahrnujici metro, tramvaje, Zeleznici, méstské a  pfiméstské autobusové
linky, lanovou drahu na Petfin, nékolik pfivozi a sit parkovist P+R. Zasahuje na Uzemi
hlavniho mésta Prahy a okresu StfedoCeského kraje Praha-vychod, Praha-Zapad, Mélnik,

Beroun, Pfibram, Kladno, Kolin, Kutna Hora, Bene3ov, Mlada Boleslav a Nymburk.

Jizda z Prahy do Kladna pfekonava hned 6 pasem. Z toho jsou to 3 vnitfni pasma P, 0, B
zahrnujici Prahu (Praha, Masarykovo n. az Praha, Ruzyné) a 3 vnéjSi pasma 1, 2 a 3.
Pasmo jedna na trati €. 120 zacina Zst Hostivice a kon¢&i nasledujici Zst Jeneg, pasmo 2
zahrnuje Zelezni¢ni zastavku Pavlov a Zst UnhoSt. V pasmu 3 se nachazi veSkeré Zst

v Kladné a celd trat ¢. 093.

ZELEZNICE V PID

Srvaly stav be e 19 6 200

s i

il Farayiul

it

tirerr s [rat & 093

Lbara
[17] 5
AN, - Bewanay 19 F 5 s
i [£]]

- ke e e e A

| o B A . L
Miad A L e Py Ll 'ﬂ‘{_ ,;:? X gl
{3 - rieBin e > -

Cb vt el o it 1 P

Obr. 2 Vedeni trati €. 120 a €. 093 v pasmech PID [5]
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Tyto traté jsou obsluhovany linkami S5 a R5. Linka S5 je reprezentovana pomalejSimi
osobnimi vlaky, obsluhujici vSechny Zst v iseku Praha Masarykovo nadrazi — Kladno, Dubi.
Linka R5 je reprezentovana spoji rychlikovymi, zastavujicich pouze v Zst Praha Masarykovo
nadrazi, Praha Dejvice, Hostivice, Kladno. Z Kladna se tato linka vétvi a nabizi spojeni ve
sméru Kralupy nad Vltavou nebo Rakovnik s pfimou navaznosti na vlaky pfijizdéjici od

Prahy. Z&kladni informace o jednotlivych linkach jsou uvedeny nize v tabulkach 2 az 5.

Tab. 3 Integrace linky S5 [7]

PID Praha Masarykovo nadrazi — Kladno-Dubi

Pln& integrace Praha Masarykovo nadrazi — Kladno-Ostrovec

Tab. 4 Integrace linky R5 [7]

PID Praha Masarykovo nadrazi — Kladno — Kladno-Ostrovec

PIna integrace Praha Masarykovo nadrazi — Kladno — Kladno-Ostrovec

Tab. 5 Interval linky S5 [7]

, PD PD PD Sobota a Pracovni Sobota a
usek . . .
rano  dopol. odpol. nedéle den nedéle
Praha Masarykovo . : . .
nadrazi - Kladno 30-60 60 60 60 4:20-1:10 4:20-1:10
e - el - 60 60 60 60-120  4:10-1:20  4:10-1:20

Ostrovec

Tab. 6 Interval linky R5 [7]

PD PD PD Sobota a Pracovni Sobota a
rano  dopol. odpol. nedéle den nedéle

30-60 60-120  30-60 60-120 5:40-20:45 @ 7:00-20:45

Usek

Praha Masarykovo
nadrazi — Kladno
Kladno - Kladno - 60-

o e oy 120 120 120  5:30-20:50 8:45-20:50
Kladno — Rakovnik 120 1231%' 120 120-240  5:15-20:30 7:20-20:30




2.5 Individualni automobilova doprava

Jak bylo vySe popsano, vyjizdka smérem na Prahu je enormni a odrazi se tak i na IAD
v intravilanu mésta, ktera tvofi zna¢nou €ast prepravniho vykonu. VétSina vyjizdky smérem
do Prahy zacind zejména na silnici 1/61, ktera je jedinou silnici I. tfidy aglomeracniho
okruhu. Silnice 1/61 se vyznacuje Castym vyskytem nehod. Z centra Kladna sméfuje bud
smérem na BuStéhrad pres Lidice az k rychlostni silnici R7 nebo smérem na Velké Pfitoc¢no
a rychlostni komunikaci R6. UP VUC Prazského regionu predpoklada vedeni této trasy

v Useku Fialka (R6) — HFfebe€ v novém koridoru mimo zastavéné tzemi.

Tab. 7 Roéni pruamér dennich intenzit dopravy — 1/61 (Gsek na Gzemi m  ésta Kladno) [6]

RPDI dopravy

[voz/den]

RPDI - pracovni den
(Po - P4)
RPDI — voIné dny
(mimo svatky)
_etnodbozhod |V SV
Padesatirazova ID 128 1048
Spickova hodinovéa ID 121 986

959 287 114 120 89 1578 9533 61 11172

304 90 34 29 43 503 7789 88 8380

DalSi vyznamnou komunikaci vedouci skrz mésto je silnice 11/118. Komunikace tvofi
privadé¢ k rychlostni silnici R6 na jihu, severni vétev sméfuje do mésta Slany. Intenzitu
motorové dopravy na komunikaci mizZzeme rozdélit na dvé Céasti, kde délicim bodem je
této kFizovatky smérem na Slany, pfesnéji do méstské ¢asti Kladno — Svermov. RPDI zde
dosahuje hodnoty az 16 291 voz/den, pficemz podil t&éZkych ndkladnich vozidel dosahuje cca
9,8%. Druhy Usek od déliciho bodu smérem k R6 nese, v nejzatizenéjSim Useku ve méste,
RPDI 11 568 voz/den s podilem tézké nakladni dopravy az cca 11,6%.
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Posledni vyznamnou komunikaci je silnice 11/238, ktera tvofi spojnici silnice 11/606 ve sméru

od Karlovych Varh (pfip. rychlostni silnice R6) se silnici 11/118. Hodnoty RPDI této

Ctyfpruhové komunikace v intravilanu dosahuji 15 494 voz/den s podilem cca 5,1 % tézké

nakladni dopravy.
. ~
F
'il 5
8178
Bt 16752 =
i e
Y 15315 i e -
16751 92 qis6a -12 = f
5494 ; E
2138 13561 .\1553&" 3
18744 L 1-1263="—"T0374 =
- Pl o ——
13021 L R R R T o -
- B

ﬁ itéhrad
£

A S

2 Velké Pfitofno ,':t_.‘?
T R

Fal /
gl X f
3 = Ir-- |} | i
L \ /
@ Velka Dobra % = ) ] |'|
- o e - O
,I Fi =N Tag Ir Y |
| / \ ; e i, I
/ \ 4 (B g |
385 rofni primér dennich intenzit [voz24 h] stitack dsek:s Intendion T001 - 10000
F10850) misto stanovidté a dislo st¢itaciho dseku (piebiraného usek
- e o o = itaci isek s intenziton 0- 500  voz/24h e B O M O it el s lntenalion 10001 - 25000
séitaci isek s inten ziton 501- 1000 wvoz24h — titac] dsek s intenziton 15001 - 25000
-------- séitaci isek s intenziton 1001 - 3000  voz24 b — nestitan iseky
s€itaci fisek s intenziton 3001 - 5000 voz24h 143 Cislo silnice - dilnice

hranice séitaciho fdsekn

- e e SCItACE 0sek s inten zitou S001 - TO00  voz24 b
Obr. 3 Schéma RPDI v intrav ilanu m ésta Kladna [6]
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Dale se IAD uskute€nuje predevsim po rychlostnich komunikacich R6 a R7.

Kralupy’

Obr. 4 Poloha rychlostnich komunikaci R6 a R7 a komunikace 1/61 [8]

R6 Praha — Karlovy Vary prochazejici tzemim v Useku Unhost — Praha. Problémovym
Usekem je predevsim vyusténi silnice 1/61 (Makotfasy) — Praha. Zde se na R6 pfipojuje

velka Cast dopravy sméfujici z/do Kladna. Vysledkem jsou v dopravnich Spi¢kach
pomalu jedouci kolony s vyskytem dopravnich nehod.

Tab. 8 Parametry rychlostni komunikace R6 v Gseku P avlov- K. Zehrovice [8]

Celkova délka useku Pavlov — K. Zehrovice 12,63 km

Navrhova rychlost 120 km/h

Poéet most G celkem 11

Pocet most G na prelozkach p Fes Usek 5

Pocéet most G na vlastnim Useku 6

Poéet MU kFizovatek 3 (MUK Fialka, Jene¢ a Hostivice)

Sifkové uspo Fadani R 24,5
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Tab. 9 Roéni pramér dennich intenzit dopravy - R6 (Usek R1 - Jene ¢) [6]

RPDI [voz/den] LN SN TN NSN A TV

RPDI - pracovni den (Po
- P4)

RPDI — voIné dny
(mimo svatky)
wamaDbeamea | ]
Padesatirdzova ID 1995
Spickova hodinova ID 1808

1528 684 247 993 265 3717 18172 58 21947

505 219 74 270 128 1196 16594 83 17873

> R7 Praha — Chomutov prochazejici Uzemim v Useku Makotfasy — Brandysek.
Komunikace je vyuzivana pfedevSim vyjizdéjicimi z méstské ¢asti Kladno — Kro€ehlavy
¢i Kladno - Dubi.

Tab. 10 Parametry rychlostni komunikace R7 v Useku Praha — Slany [9]

Celkova délka useku Praha —

Slany 17,4 km

Pfedni Kopanina - Koni¢kav Mlyn 80
km/h Koni¢kav Mlyn - Knoviz 100 km/h
Knoviz - Slany, jih 100 km/h

1

Navrhova rychlost

Odpo €ivky

6

Pfedni Kopanina - Koni¢kiv Mlyn S 22
Konickdv Mlyn - Slany, jih R 24,5

Po&et MUK ‘
SiFkové uspo Fadani

Tab. 11 Roéni pramér dennich intenzit dopravy — R7 (Usek 1/61 - St fedokluky) [6]

RPDI dopra
A LN SN TN  NSN A TV @) M SV

[voz/den]

RPDI - pracovni den (Po
- P4)
RPDI — voIné dny
(mimo svatky)
Padesatirazova ID 3066
Spickova hodinova ID 2778

3445 2996 1853 2211 549 11054 30429 111 41594

1139 915 561 601 2630 3479 27786 160 31425
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3. Stavajici stav reSeného useku

3.1 VSeobecné

Resena oblast se nachazi v intravilanu mésta Kladna v méstské &asti Kroéehlavy. Jedna se
0 Usek mistni komunikace, ktery je vymezen na jedné strané hranici mésta Kladna v blizkosti
kfizovatky Prazska x Arménska a na strané druhé pak prisecnou kfizovatkou PraZzska x
Unho&tska x Vodarenska. Nachazi se na pozemcich v KU Kladno Krogehlavy (665126) a
Dubi u Kladna (665169). Celkova délka useku je cca 1,1 km.

v ™

Tato sbérnd komunikace se vyznacuje vyraznou dopravni zatézi dosahujici v dobé dopravni

Spicky v profilu cca 849 pvoz/hod, tedy cca 14 vozidel za jednu minutu Spi¢kové hodiny.

T s Y

KROCEHLAVY /" mioune

boroviny

—

Obr. 5 Poloha FfeSené mistni komunikace [10]

3.2 Vychozi podklady

Dokumentace studie je zpracovana na zakladé téchto podkladu:

1) Prizkum lokality.
2) Pofizeni fotodokumentace
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3) Jednéni se zastupci mésta Kladna.
4) Mistni Setfeni — listopad 2014.

5) Pro zpracovani dokumentace byly pouZity CSN platné v oboru silniéniho stavitelstvi a

dalSi predpisy:

zakon ¢&. 13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich

zakon ¢&. 183/2006 Sh. o uzemnim planovani a stavebnim Fadu (stavebni zakon) a
jeho provadéci vyhlasky

zékon €. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich

vyhlaSka €. 247/2010 Sb., kterou se méni vyhlaska €. 30/2001 Sb. kterou se
provadéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich

vyhlaSka €. 398/2009 Sb. Ministerstva pro mistni rozvoj o obecnych technickych
poZadavcich zabezpeclujicich uZivani staveb osobami s omezenou schopnosti
pohybu a orientace

narizeni vliady €. 163/2002 Sb. technické poZzadavky na stavebni vyrobky

CSN 73 6102 Projektovani kfizovatek na pozemnich komunikacich + zména Z1

CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci + zména Z1

CSN 73 6425-1 Autobusové, trolejbusové a tramvajové zastavky, prestupni uzly a
stanovisté Cast 1: Navrhovani zastavek

TP 65 - Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich

TP 132 - Zasady navrhu dopravniho zklidiiovani na mistnich komunikacich

TP 133 - Zasady pro vodorovné dopravni znaceni na pozemnich komunikacich

TP 170 - Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci

TP 188 - Posuzovani kapacity nefizenych urovriovych kfizovatek

TP 189 - Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich (ll. vydani)

TP 225 — Prognoza intenzit automobilové dopravy (II. vydani)

TP 234 — Posuzovani kapacity okruznich kfizovatek

TP 235 — Posuzovani kapacity svételné fizenych kfizovatek

6) Geodetické polohopisné zaméreni poskytnuté méstem Kladno.

7) Katastralni mapy, vypisy vlastnika dotéenych pozemka.

8) Zakres inZenyrskych siti.

9) Dokumentace svételné Fizené kfiZzovatky PraZzska x Unhostska pofizena spolecnosti
SWARCO TRAFFIC CZ s.r.0.

10) Vystupy z webového softwaru Tralys
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3.3 Prostorové usporadani

Svou polohou pfi okraji Kladna tvofi alternativu k prijezdu méstem po komunikaci 1/61.
Jedna se tedy o ,zkratku“, kdy neni nutné zajizdét do centra. VyuZivand je rovnéz rezidenty
k dopravé do nedalekého mésta Bustéhrad €i jako jedna z moznych a hojné vyuzivanych
cest na rychlostni komunikaci R7. Hojné vyuZivdna je pFedevSim vozidly jedoucimi
zldo méstské Gasti Nové Krocehlavy, rozprostirajici se okolo této komunikace. Casto
vyuzivdna je také vozidly jedoucimi z/do méstské c&asti Rozdélov a sidelnich utvarl
HabeSovna, Sidlisté Sitna a Vyhybka z centra Kladna. Casto proto, Ze se na trase z vyse
jmenovanych oblasti vyskytuje minimalni pocCet kfizovatek Fizenych SSZ oproti hlavnim

prijezdnym trasam a celkova jizdni doba je tak o cca 2-4 min (dle provozu) niZsi.

Stavajici mistni komunikace v ndmi feSeném Useku vede pfes 9 kfizovatkovych ploch,
z nichz je 8 styénych a 1 prisecna fizena pomoci SSZ. Kfizovatka ulic Prazska x UnhoSt'ska
x Vodarenska je v rannich a odpolednich Spi¢kach na mezi kapacity, dochazi tak k tvorbé

kolon a snizeni UKD.

Cely usek komunikace neni Zzadnym zpusobem prostorové optimalizovan. Jedna se o pfimy
usek, ktery svymi parametry pfipomina spiSe extravilan, kdy po jedné strané mame les a na
druhé zeleny péas. Ridi¢i projizdgjici po této silnici tak nejsou opticky stimulovani jako
v klasickém intravilanovém uspofadani a c&asto projizdi Usekem vysokymi rychlostmi.
Jedinym zpomalovacim prvkem puasobicim na fidie je umisténi radaru, cca v pllce pfimého

useku.

Autobusovych zastavek v FfeSené oblasti se nachazi celkem 5. Ztoho 3 jsou umistény

v zélivu a 2 v jizdnim pruhu. Ani jedna ze zastavek neni feSena bezbariéroveé.

3.4 Technické provedeni

Komunikace vykazuji zna¢nou opotfebovanost asfaltového krytu s ¢astymi vyskyty vytluka a
rozbitych krajnic. Pfi vétSich srazkach dochazi k hromadéni vody v mistech poSkozeni (viz
Obr. 6).
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Obr. 6 Hromad éni vody na komunikaci

Chodnikové plochy pfiléhajici ke komunikaci maji nejednotny povrch, kdy v feSeném Useku
najdeme celkem 5 typu povrchl. NejCastéji se jedna o zamkovou dlazbu, dale se zde
vyskytuji plochy zlitého betonu, betonovych dlazdic, asfaltové a plochy nestmelené.
Zejména v okoli prlisecné kfizovatky ulic Vodarenska x Prazska x UnhosSt'ska se tyto povrchy
rizné stfidaji, coz nepfispiva k pohodinému pohybu péSich ani estetickému vjemu uliéniho
prostoru. Dale je stav chodnikl v Useku od vySe zminované kfizovatky po nasledujici
kfizovatku ulic Prazskd x Madarskd ve velmi Spatném stavu. Patrné jsou trhliny asfaltu,
mnohdy dochazi az k odhaleni konstrukénich vrstev chodniku. Prvky pro osoby s omezenou
schopnosti pohybu a orientace (dale jen OOSPO) ve vétSiné pripadd v celé délce
komunikace chybi. Obc¢as se sice vyskytne varovny pas v kombinaci s pasem signalnim, ale
na tento pas nenavazuje zadna vodici linie, které by OOSPO vedla (viz Obr. 7).

Autobusové zastavky, jak bylo vySe avizovano, nejsou feSeny bezbariérove. VySka nastupni
hrany se ve stavajicim stavu pohybuje v rozmezi +0 cm az +12 cm nad Urovni vozovky
u zélivovych zastavek. Nékteré Casti nastupni hrany se dokonce nachazi pod urovni
vozovky, tedy v zapornych hodnotach. Zastdvky umisténé v jizdnim pruhu maji vySku
nastupni hrany naopak vysoko nad vozovkou cca +25 cm az +30 cm, kdy na stavajicim
Zulovém obrubniku jsou jeSté poloZzeny betonové prefabrikaty. Toto feSeni znesnadriuje
zajizdéni autobusu k nastupni hrané a u nékterych typl autobust mulze zpusobovat
problémy pfi otevirani dvefi. Zadna z autobusovych zastavek neni vybavena kontrastnim ani

signalnim pasem. (viz Obr. 8)
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Obr. 8 Trhliny v asfaltovych chodnikovych plochach (vlevo) a hromad éni vody (vpravo)

Obr. 7 Nizk& nastupni hrana zalivové zastavky (vlevo) vyso k& nastupni hrana v jizdnim pruhu (vpravo)
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3.5 Vyhodnoceni rizik

Koncepce nového dopravniho feSeni komunikace vyZzaduje komplexni pfistup pfi peclivém

vyhodnoceni vSech soucasnych bezpecnostnich rizik.
3.5.1 Pohyby pésich

Pohyby péSich jsou kvali nerovnému a rdznorodému povrchu znaéné nekomfortni.
Nebezpecli pak hrozi pfedevdim OOSPO, které nemohou na tyto nerovnosti pruzné
reagovat. Nejvétsim nebezpelim v3ak jsou chybéjici €i Spatné situované prvky pro nevidomé

a slabozraké, které navadéji chodce do stiedu kfizovatky.

Mista, uréend pro pfekonani intenzivné zatizené komunikace, nejsou pak chranéna Zzadnymi
ostravky, ani nijak vyznamnéji vyznacena. Zaroven stavajici feSeni umoznuje prechazeni
chodct mimo mista k tomu uréena, Ze se tak opravdu déje naznacuji vySlapané péSiny
v travnaté ploSe. Hrozi tak zvySené riziko stfetu chodce s motorovym vozidlem. Nasvétleni
téchto pfechodovych mist je taktéZ nedostacujici, pfi zhorSenych viditelnostnich podminkéach

se tak mira bezpecnosti pfi pficnych pohybech chodcu pfes komunikaci sniZuje.
3.5.2 Prejezd cyKklistické trasy

Cyklisticka trasa €. 0017 je do zkoumané oblasti pfivedena po komunikaci ulici PafiZzska, kde
nasledné prekonava intenzivné pojizdénou komunikaci v ul. PraZzska a vede déale do lesa.
Stavajici feSeni nuti cyklisty k levému odboleni a nasledné kratké jizdé (cca 20 m) po
zatizené komunikaci ¢i neupraveném terénu podél této komunikace. Cyklista poté pfi
odbocovani na lesni cestu nema dostatecny rozhled na cyklisty jedouci vyjizdéjici z lesa.

Hrozi tak jak srdZka vozidla s cyklistou, tak sraZka protijedoucich cyklistu.
3.5.3 Technicky stav vozovky

VySe zmiflovany Spatny stav vozovky (vytluky, rozbité krajnice), ktery ma, mimo jiné,
za nasledek shromazdovani vody, mlZze vést k ohrozeni projizdéjicich vozidel. Zejména pak

v kombinaci s vysokou rychlosti projizdéjicich vozidel v pfimém Useku komunikace.
3.5.4 Organizace dopravy v prostoru kriZzovatky rizené SSZ

Usmérfiovani vozidel v kfizovatce vykazuje znamky nejednoznacnosti. Vozidla pfi
kfizovatkovych pohybech nejsou Zadnym zplGsobem kanalizovana, zejména pak v ulici
Unhostska (severni vétev). Zde se v jednom Fadicim pruhu o Sifce 5,5 m fadi vozidla jedouci

rovné ¢i vpravo a vozidla jedouci vlevo. Vozidla jsou natésnana vedle sebe, mnohdy
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pfesahuji do jizdniho pruhu protijedoucich vozidel. Tento jev je nebezpecny nejen pro
vozidla pfi najizdéni a rozjizdéni se ze zmifiovaného pruhu, ale také pro vozidla protijedouci,

zejména pro rozmérnéjsi vozidla, ktera odbocuji z ulic Prazska a Vodarenska.

Dale je velmi nebezpecné situovany vjezd k rodinnym domum v ul. Vodarenska. PFistup
je zajistén vjezdem z ul. Polni a ul. UnhoStska. Pravé posledné jmenovany vjezd je velice

rizikovy, jelikoZ usti do kfizovatkového prostoru fizeného SSZ.
3.5.5 Vodorovné dopravni znaceni

Vodorovné dopravni znaceni je misty Spatné viditelné &i zna¢né opotifebené. Dochazi k jeho
,rozjezdéni* diky vysokym intenzitdm, pfedevsim pak v prostoru kfiZovatky fizené pomoci
SSZ, kde je VDZ V5 Pficna cara souvisla casto natolik rozjezdéna, Ze tvofi Caru
pferuSovanou. Vady VDZ tak tvofi hrozbu pfi ,chapani“ kfizovatky pfijizdéjicimi fidici.

Opotfebeni VDZ, je zna¢né patrné i na pfechodech pro chodce, coZ zpusobuje zhorSenou
rozliSitelnost. Vozidla pfijizdéjici k tomuto potencidlné nebezpeCnému mistu tak nejsou

dostatec¢né véas varovani.
3.5.6 Nehodovost

Sméroveé a technické parametry komunikaci pfispivaji k ¢astému vyskytu dopravnich nehod
v feSeném Useku. Komunikace vykazuje pfimost Useku a svadi tak fidi¢e k rychlé jizde, coz
vede ke zvySenému riziku vzniku nehod. Pocet nehod ve zpracovdvaném Useku
je znazornén v Tab. 12. Tabulka udava hodnoty pro cely Uusek komunikace, véetné SSZ
kfizovatky ulic Prazskd x UnhoStskéa x Vodarensk& a pro tuto SSZ kfizovatku samostatné.
V grafu 1 je zndzornéna statistika nehod dle hlavnich pfi¢in nehody na SSZ kfiZzovatce.
Nasledky na zdravi, nize uvedené, jsou sledovany do 24 hodin po nehodé. VeSkeré nehody
zde zapocitané jsou uvazovany v obdobi od 1. 1. 2007 do 30. 5. 2015.

Tab. 12 Poc€et nehod v zadaném Useku komunikace v porovnani se svételnou k Fizovatkou [11]

Cely Usek = SSZ kfizovatka

Celkem 88 47

Trvalé n asledky na zdravi 25 10
TéZce zran éni 2 1
Lehce zran éni 29 15

Bez zran éni 32 21
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Graf 1 Statistika nehod dle hlavnich p

Fi¢in na SSZ k fizovatce [11]
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4. Prizkumy a vypocty

4.1 Metodika provedeného prizkumu

Prizkum intenzit byl zpracovavan v souladu s TP 189 — Stanoveni intenzit na pozemnich
komunikacich. Tyto TP FeSi ur€eni celodenni i hodinové intenzity dopravy pro posuzovani

kapacity pozemnich komunikaci na zékladé dopravnich priizkumu.
Vozidla jsou dle téchto TP rozdélena do 6 zakladnich kategorii:

» cyklisté — vesSkera jizdni kola,

e motocykly — jednostopé vozidla,

e 0sobni automobily — bez pfivésu i s pfivésy, dodavkové automobily, mikrobusy,

« nakladni automobily — lehké, stfedni a téZzké nakladni automobily, traktory, specialni

nakladni automobily,

* autobusy — vozidla uréend pro pfepravu osob a jejich zavazadel, kter4 maji vice nez
9 mist (v€etné kloubovych autobusl a autobusu s pfivésy),

» nakladni soupravy — pfivésové a naveésové ndkladni soupravy.

Nascitana vozidla jsou nasledné za pomoci prepoctovych koeficientl upravena na vozidla

prepoctena, tedy pfepoctena na ,priimérné“ vozidlo.

Tab. 13 Koeficienty pro stanoveni p  fepo €tovych koeficient 4 [13]

Typ vozidla Prepo étovy koeficient

Jizdni kola 0,5
Motocykly 0,8
Osobni vozidla 1,0
Nakladni vozidla 17
Autobusy ’
Nakladni soupravy
2,2

Kloubové autobusy

Dulezitym hlediskem pro ziskani kone¢nych hodnot je také volba naslednych koeficientl
uvaZzujicich charakter provozu na dané komunikaci a tfidu a kategorii komunikace. Nasledné

dostavame potifebné vystupni parametry zatiZzeni komunikace.

26



4.2 Postup zpracovani prizkumu a vyhodnoceni

Na svételné fizené kfizovatce ulic Unhostska x Prazska a Vodarenska byl, ve stfedu 17. 9.
2014, proveden pruzkum intenzity vozidel. Prizkum byl provadén po dobu 12ti hodin od 6:11
do 18:11 pomoci kamery instalované na sloupu VO vulici Vodarenska cca 50 m
od kfizovatky. Nasledujici den byl zpracovavan prizkum na kfizovatce ulic Prazska x
Arménska, kde byly zjistény nizké hodnoty intenzit. Proto neni tento nutné tento prdzkum
uvazovat, dana kfizovatka je tak optimalizovana pfedevsim s ohledem na bezpeénost a
plynulost provozu. Videozdznam prvniho prazkumu byl nésledné ru¢né zpracovan po 15ti
minutovych intervalech, kdy se zaznamenaval prijezd vozidel dle druhu vozidla. Celkovy
pocet vozidel, ktera projela kfizovatkovou plochou, ve vySe stanoveném intervalu, vySel na
hodnotu 19 185 vozidel. Detailni pfehled jednotlivych proudd vozidel je znazornén nize na
Obr. 9.
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Obr. 9 Vysledky pr Gzkumu intenzit (voz/12hod) na sv ételn é Fizené kfizovatce

Pro dalSi zpracovani byl vyuzit webovy program Tralys, ve kterém doSlo k pfepocitani
intenzit, dle TP 189, pro jednotlivé kfizovatkové smeéry s ohledem na druh vozidla za hodinu
(pvoz/hod), a stanoveni Spickové a 50-tirazové hodinové intenzity dopravy s pfesnosti £7%

(viz Obr. 10). 50-tirhzova hodinova intenzita je 50t4 nejvysSi Spickova hodina v prabéhu
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celého roku (pfiblizné 9% z RPDI). K jejimu pfekroCeni tak doch&zi pouze 50krat v roce,

zpravidla v dobé patecni odpoledni Spicky.
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Obr. 10 Diagram intenzit zobrazujici zatizeni komun

Stavajici 50-ti razova intenzita [pvoz/h]
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ikace stavajici 50-tirazovou intenzitou [pvoz/h] [1

3]

Provedeny prazkum odhalil téméf rovnomérné rozdélené vytizeni mezi vSechna 4 ramena

kfizovatky, kde mirné vy3si intenzity nese silnice 1/61 (ul. Unhostskd). K vyraznému levému

odboceni pak dochazi pravé z této komunikace, do ulic Vodarenska i PraZzska, kde se jedna

téméf o dvojndsobné hodnoty v porovnani s ostatnim levym odbodenim. Naopak pravé

odboceni je vyraznéjsi z vedlejSich komunikaci, tedy z ul. Vodarenska a zejména pak

z ul. Prazska.

Pro dalSi vypoCty byla déle pouzita stavajici 50-tirazova intenzita, kterou se stanovila

progndza intenzity dopravy dle TP 225. UvaZovana doba v prognoze je 20 let. Vysledkem

vznikla 50-tirdzova intenzita dopravy v prognéze 20-ti let (viz. Obr. 11). Pro intenzity na ulici

Unhostska byl pouzit rastovy koeficient 1,41%, pro ostatni intenzity pak 1,38%.
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50-ti razova intenzita [pvgz:'h] v prognoze 20-i let
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Obr. 11 Diagram intenzit zobrazujici zatizeni komun ikace intenzitou v progndze 20 let [pvoz/h] [13]

Pfenasobenim hodnoty 50-tirazové intenzity pfepoctovymi koeficienty se ulice UnhoSt'ska
stava znatelngji vytizenou, stejné tak se leva odboceni z UnhoStské ulice stavaji vice

vyznamnymi.

Je v8ak otazkou, jak presné a zda vlibec je mozné prepoctovymi koeficienty stanovit
odhadované intenzity v fadu desitek let. Na vyvoj intenzit dopravy v zadané lokalité ma vliv
fada neznamych proménnych, napf. rozristani méstského Utvaru, technologicky pokrok,
VYVOj stupné motorizace obyvatelstva apod. Ostatné samotné TP 225 proklamuiji, Ze vypocet
vyhledovych intenzit slouzi spiSe pro hodnoceni efektivhosti navrhovanych komunikaci
a neni mozné pomoci nich ur€it prognézu intenzit v planovani s vyraznymi zménami
komunikacni sité, umisténi zdroju a cill apod. V této diplomové praci tedy bude uvazeno
s prostym narlistem dopravy bez zohlednéni vySe zmifovanych proménnych, které je velmi

obtizné odhadovat. Hodnoty ve vyhledu 20-ti let je tak nutné brat s ur¢itou rezervou.
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5. Navrh reSeni dopravni situace

5.1 VSeobecné

Cilem je navrhnout takové feSeni, které maximalni moznou mirou snizi rizika popsana
v ramci kapitoly 3.5 a dale vyraznou mérou zvySi bezpecnost vSech ucastniku silniéniho
provozu, zejména pak péSich a pfispéje k plynulosti provozu.

VesSkeré nové navrzené prvky na komunikaci v ulici UnhoStska, Prazska, Vodarenska
a Arménska byly provéfeny vle€nymi kfivkami navrhovych vozidel, vozidla hasi¢ského
zachranného sboru, vozidla svozu komunélniho odpadu, vozidla autobusu délky 12,0 m
a nakladnim automobilem s navésem délky 14,0 m. Vleéné kfivky v zadanych kfizovatkovych
plochach jsou znazornény v pfilohach A.1.1 - Situace dopravniho feSeni — ¢ast 1 a A.5 —
Vle¢né kfivky navrhované SSZ kfizovatky, vtéchto pfilohach je také patrné umisténi
stavajiciho a navrhovaného SDZ a VDZ. VDZ v celém feSeném prostoru bude realizovano

pomoci plastu tazeného za studena pro dlouhodobégjsi Zivotnost.

Prehled pozemku stavby spole¢né se zjednoduSenym vypisem parcel je obsazen v pfilohach

A.2.x - Katastralni situace — &ast x. UpIny vypis dotéenych parcel je uveden v Tab. 14 nize.

Tab. 14 Vypis pozemk @ dot €enych navrhovanym projektem [28]

Statutarni mésto Kladno, namésti Ostatni

Kroéehlavy

(665126) 621 starosty Pavla 44, 27252 Kladno ne ALY plocha LT
oosize) | o wtorosty Pavia 44, 27252 Kagna " © | plocha 10001
“esize, o7 Starosty Pavia 44, 27252 Kiacno | " 699 Docna 10001
et e Soudnmemoao TS nesos SHET oo
ooty e || SdaminsKabonnsl neowan | S
T e e w Al o
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Krocéehlavy
(665126)

Kro€ehlavy
(665126)

Kroéehlavy
(665126)

Kro¢ehlavy
(665126)

Kroéehlavy
(665126)

Kro€ehlavy
(665126)

Kroéehlavy
(665126)

Kro€ehlavy
(665126)

Krocéehlavy
(665126)

Kro¢ehlavy
(665126)
Kroéehlavy
(665126)

Kro¢ehlavy
(665126)

Kroéehlavy
(665126)

Kro¢ehlavy
(665126)

Kroéehlavy
(665126)

Kro€ehlavy
(665126)

Krocéehlavy
(665126)

Kro¢ehlavy
(665126)

Kroéehlavy
(665126)

533

1290/1

1290/2

2605

2644

2667/1

2667/2

2668/1

2668/2

2668/3

2668/4

2668/6

2668/7

2668/8

2674/1

2674/2

2681

2687/1

2712/1

Statutarni mésto Kladno, namésti
starosty Pavla 44, 27252 Kladno

Ceska republika, Reditelstvi silnic a

dalnic CR, Na Pankraci 546/56,
Nusle, 14000 Praha

Statutarni mésto Kladno, nameésti
starosty Pavla 44, 27252 Kladno

Statutarni mésto Kladno, namésti
starosty Pavla 44, 27252 Kladno

Statutarni mésto Kladno, namésti
starosty Pavla 44, 27252 Kladno

Statutarni mésto Kladno, nameésti
starosty Pavla 44, 27252 Kladno

Statutarni mésto Kladno, namésti
starosty Pavla 44, 27252 Kladno

Statutarni mésto Kladno, nameésti
starosty Pavla 44, 27252 Kladno

CEZ Distribuce, a.s., Teplicka
874/8, Décin IV-Podmokly, 40502

Decin

Statutarni mésto Kladno, namésti
starosty Pavla 44, 27252 Kladno

Statutarni mésto Kladno, nameésti
starosty Pavla 44, 27252 Kladno

Statutarni mésto Kladno, namésti
starosty Pavla 44, 27252 Kladno

Obec Hiebed, nam. Draha 75,
27345 Hrebec

Statutarni mésto Kladno, namésti
starosty Pavla 44, 27252 Kladno

Statutarni mésto Kladno, nameésti
starosty Pavla 44, 27252 Kladno

Statutarni mésto Kladno, nameésti
starosty Pavla 44, 27252 Kladno

Statutarni mésto Kladno, namésti
starosty Pavla 44, 27252 Kladno

Statutarni mésto Kladno, namésti
starosty Pavla 44, 27252 Kladno

Statutarni mésto Kladno, nameésti
starosty Pavla 44, 27252 Kladno

31

ne

ne

ne

ne

ne

ne

ne

ne

ne

ne

ne

ne

ne

ne

ne

ne

ne

ne

846

10691

11

831

576

689

261

5063

2236

910

1106

2740

2367

8330

1400

2007

20541

19387

Ostatni
plocha

Ostatni
plocha

Ostatni
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Ostatni
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Ostatni
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Ostatni
plocha

Ostatni
plocha

Ostatni
plocha

Ostatni
plocha

Ostatni
plocha
Ostatni
plocha

Ostatni
plocha

Ostatni
plocha

Ostatni
plocha

Ostatni
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Ostatni
plocha

Ostatni
plocha

Ostatni
plocha

Ostatni
plocha

10001

22498
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10001
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10001

10001

10001

23188
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10001

10001

22382

10001

10001

10001

10001
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Kro¢ehlavy Statutarni mésto Kladno, nameésti Ostatni

(665126) 2722 starosty Pavla 44, 27252 Kladno ne 3373 plocha 10001
Kroéehlavy Statutarni mésto Kladno, nameésti Ostatni
(665126) 2703 starosty Pavla 44, 27252 Kladno ne 4441 plocha LU0
Krocehlavy Statutarni mésto Kladno, namésti Ostatni
(665126) 2132 starosty Pavla 44, 27252 Kladno ne 21423 plocha 10001
Kroéehlavy Statutarni mésto Kladno, nameésti Ostatni
(665126) 2748 starosty Pavla 44, 27252 Kladno ne s plocha LT
Kro¢ehlavy Stavebni bytové druzstvo Ocelar, Ostatni
(665126) 2866/1 gen. Klapalka 1614, 27201 Kladno ne 1538 plocha 24221
Krocehlavy Stavebni bytové druzstvo Ocelafr, Ostatni
(665126) 2506/ gen. Klapalka 1614, 27201 Kladno =~ "¢ EH plocha 24227
Kro¢ehlavy Stavebni bytové druzstvo Ocelar, Ostatni
(665126) 2866/5 gen. Klapalka 1614, 27201 Kladno ne 936 plocha 24221
Krogehla TREI Real Estate Czech Republic Ostatni
(665126\;y s.r.0., Rohanské nabrezi 670/17, ne 1766 locha 33593
2866/10 Karlin, 18600 Praha 8 P
Kro€ehlavy V-group s.r.o., Ke stadionu 3228, Ostatni
(665126) | 2867/14 27201 Kladno ne 82 plocha | 33968
il EMPORIO INVESTMENT, a.s., Bt
(665126\;y Jagellonska 2427/19, Vinohrady, ne 94 locha 33485
2867/15 13000 Praha P
Kro€ehlavy Kyndl Ivo, Edvarda BeneSe 3000, Ostatni
(665126)  2867/16 27201 Kladno ne 82 plocha | 33925
Kroéehlavy Statutarni mésto Kladno, nameésti Ostatni
(665126) 2868/1 starosty Pavla 44, 27252 Kladno ne TR plocha OB
Kro¢ehlavy Statutarni mésto Kladno, nameésti L.
(665126) 2874/2 starosty Pavla 44, 27252 Kladno ano 166 orna puda 10001
Kro&ehlavy Novék Radek, Arménska 2773, 2 =@
(665126)  2874/3 KroGehlavy, 27201 Kladno e
Kro€ehlavy Statutarni mésto Kladno, nameésti Ostatni
(665126) 3598 starosty Pavla 44, 27252 Kladno =~ "¢ 9024 plocha | 10001
Krocehlavy Statutarni mésto Kladno, namesti Ostatni
(665126) 3600 starosty Pavla 44, 27252 Kladno ne clbels plocha L
Kro€ehlavy Statutarni mésto Kladno, nameésti Ostatni
(665126) 3628 starosty Pavla 44, 27252 Kladno ne 14408 plocha 10001
Bubiu nkt cables s.r.o., Primyslova 1130 Ostatni
Kladna 2410/3 27201 Kladno ’ ne 2734 e 31217
(665169) p

Soukromé pozemky se ve vypisu pozemkul objevuji diky stavajicimu vedeni komunikace pro
téchto pozemcich, nedochézi tedy k zadné funkéni zméné ploch na nich. V nékolika

32



pfipadech dochéazi k rekonstrukci povrcht & mirnému rozSifeni, ktery stavajici stav

na soukromych pozemcich zlepSuje.

5.2 Duvody k rekonstrukci

= zvySeni plynulosti provozu

= celkové vyrazné zvySeni bezpecnosti chodcl pfi pficnych i podélnych pohybech podél
komunikaci a pfi vyuZzivani sluzeb MHD

= zajiSténi bezbariérového pohybu chodct

= zklidnéni dopravy pfi vjezdu do mésta Kladno

= vyrazné vySSi bezpecnost pfi vyjizdéni z vedlejSich komunikaci na hlavni z divodu
odstranéni stavajicich nekanalizovanych charakteru kfizovatek

= zvySeni celkové urbanistické kvality prostredi

5.3 Celkova koncepce navrhu

Zakladnim stavebnim kamenem je Uprava stavajici svételné Fizené kfiZzovatky ulic
Prazska x Unhostskéd x Vodarenska na okruzni kfizovatku a dale variantni feSeni kfizovatky
feSené pomoci SSZ. Navrhovanymi zménami dojde ke zvySeni kapacity kfizovatky

a plynulosti a bezpec€nosti provozu.
5.3.1 Okruzni kriZzovatka

NavrZzena okruzni kfizovatka o priméru 29 m neumozZnuje tangenciélni prijezd, pred
vjezdem situované smérovaci ostrivky navadi vozidla na okruzni pas vozidlo, ¢imz je nuti
k zpomaleni a zméné sméru jizdy. Poloméry na vjezdovych a vyjezdovych vétvich jsou
navrzeny v poméru 2:1:3, nej¢astéji se jedna o 30:15:45 metrové poloméry, pro pohodiné
najizdéni a vyjizdéni z OK. Prijezd rozmérnéjSich vozidel pfes OK je vyfeSen pojizdénym
prstencem z Zulové dlazby v Sifce 2,00 m. V pfipadé prajezdu rozmérnych vozidel z ramene
v ulici Prazskd do ramene v ulici UnhoStska - sever je mozné vyuZzit srpovité krajnice

z zulové dlazby v Sifce 2,85 m.

Veskeré chodnikové plochy a mista uréena pro pfechazeni komunikace jsou navrzena
bezbariérové a vybavena prvky pro nevidomé a slabozraké. Piechody pro chodce v misté
kfizovatky budou rozdéleny pomoci stfednich délicich ostrivka z zZulové dlazby, tim dojde
k rozdéleni pfechodu na dvé ¢asti. Rozdélenim pfechodu na dvé ¢asti bude optimalizovana
pfechazena vzdalenost na 2 x cca 4 m. Timto krokem je dosaZzeno podstatného zvy3eni

bezpecénosti prechazejicich chodcu, nebot v pfipadé déleného prechazeni dochazi
s
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ke sniZzeni pozadavku na rozhledova pole pfed pfechodem (chodec si hlida vzdy jen jednu
stranu komunikace), pfiCemzZ stfedni délici ostrivek zarovern poskytuje prechéazejicim

chodcdm prvek boéni ochrany pred pfijizdéjicimi vozidly.

Stfedni délici ostruvky kromé optimalizace délek pfechodd pro chodce plini i vhodnou funkci
usmérnéni projizdéjicich vozidel kfizovatkou. Geometrie ostravkl je navrZzena tak, aby
vozidla projizdéjici lokalitou byla pfirozené smérovana do predem vymezenych trajektorii
a nedochéazelo tak k nahodilému pohybu vozidel v prostoru. Prostor kfizovatky se tak pro

fidiCe stava lépe Citelny a srozumitelny, je dosazeno efektu samovysvétlujici komunikace.

Autobusova  zastavka v UnhoStské ulici
je navrZzena jako bezbariérova, s vyskou
nastupni hrany + 20 cm nad vozovkou.
Je vybavena kontrastnim pasem v Sifce 0,3 m
a signalnim pasem navadéjici nevidomé
do prvnich dvefi autobusu. Pro pohodIné najeti
autobusu  knastupni hrané je navrZen
zastavkovy bezbariérovy obrubnik viz. Obr. 12
(tzv. Kasselsky obrubnik). Tato obruba

usnadriuje vystup a nastup OOSPO i cestujicim ) ) o )
Obr. 12 Zastavkovy bezbariérovy obrubnik [12]
s kocarky, zaroven urychluje i odbaveni

ostatnich cestujicich.

Parkovaci stani na rameni Unhostska — sever bude feSeno zdmkovou dlazbou, kontrastné
odliSnou od pfilehlé chodnikové plochy, kterd bude od parkovaciho stani oddélena obrubou
s vySkovym rozdilem + 10 cm.

Vjezd k rodinnym domum v blizkosti ul. Vodarenska bude zachovan pouze z jedné strany
(od ul. Polni). Vjezd z ul. Unhostsk&d neni mozny a je zaslepen, jelikoZz by pFedstavoval
nebezpedi pro vozidla bliZzici se k okruzni kfiZzovatce. V této oblasti byly dale optimalizovany
plochy pro odstaveni vozidel pfed rodinnymi domy, kde v soucasné dobé probihalo

parkovani na zeleni.

VeSkeré vySe popisované Upravy véetné dulezitych rozmérl a sklonovych pomér jsou

patrné z pfilohy A.1.1 - Situace dopravniho feSeni — ¢ast 1.
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5.3.2 KriZovatka reSena pomoci SSZ

Oproti stavajicimu stavu dochazi kvyraznému rozSifeni kfiZzovatkové plochy a tim
vyzadované reorganizaci dopravy v nékterych pfilehlych oblastech. RozSifeni je nutné, diky
vysokym intenzitdm a potfebé vice fadicich pruhd. Navrhované Upravy budou pro
pfehlednost popsany postupné po jednotlivych ramenech kfiZzovatky. Stavebni FeSeni

prostoru je znazornéno v priloze A.1.1.a.
Rameno v ul. Vodarenska

V ulici Vodarenska (viz Obr. 13) dochazi k pfidani pruhu, oddéleného smérovym ostravkem
pro pravé odbocCeni (tzv. bypass), t jako jediny smér nebude fizen pomoci SSZ a od
kfizovatkové plochy bude oddéleno ostravkem. Ostatni fadici pruhy, pro smér jizdy rovné
a vlevo, budou jiz podléhat SSZ.
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Obr. 13 Navrhované Upravy zadané SSZ k FiZovatky v prostoru ulice Vodarenska

v rv

Z divodu pfidani pruhu a rozsifeni komunikace o cca 15,6 m je nutné zamezit vjezdu
a vyjezdu ke gardZim v blizkosti kfizovatky. Ulice tedy bude zaslepena a vozidla zajizdé&jici
a vyjizdégjici z/do ulice budou nuceny vyuZit alternativnich vyjezdnich tras. Déle bude
omezen vyjezd od sportovni haly, kde bude povolen vyjezd vozidel pouze vpravo a vjezd

k hale z ul. Vodarenska bude mozny pouze ve sméru jizdy k feSené kfiZzovatce fizené SSZ.
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Rameno v ul. UnhoS t'ska — sever

Jednd se o nejuzsi misto kfizovatky, které je ohrani¢eno po obou stranach rodinnymi domy.
Dochazi zde k rozSifeni ,jen" o cca 3,2 m. Komunikace tak je v hrdle rozSifena na maximalni
moznou hodnotu, kdyZ uvaZzujeme se zachovanim chodnikovych ploch o min. Sifce 1,5 m.
Stavajici fadici pruh o Sifce 5,5 m, kde dochazelo k bezpe€nostnim rizikim, je nahrazen
dvéma fadicimi pruhy. Jednim pro samostatné levé odboceni a drunym spole¢nym pro smér

jizdy rovné a vpravo (viz. Obr. 14).

ﬂ“ P4
/ / /
DELKA PRECHODU U NWRZENA DLE VIHLASKY & 398/200%/Sb. odst. 2—y
TA PRPOUSTI ROZIREN PRECHODU RIZENEHD SSZ NA mdx. 12000 mm u\
7

.

STAC] SO7 829 PRESUNDUT /0. NIWE POLOHY

/

/

DELKA PRECHODU JE Mw;{m DLE VWHUSKY 2. 398/2008 Sb. odet, 2~
T PRIPOUSTI ROZSIRENI PRECHODU RIZENEHO SSZ NA max. 12000 mn
/

Obr. 14 Navrhované Upravy zadané SSZ k Fizovatky v ulici Unho$§ t'ska — severni rameno

Rameno v ul. Prazska

~orv

Zde dochazi k rozsifeni z jednoho fadiciho pruhu na 3, tedy kazdy smér jizdy ma vlastni
fadici pruh (viz. Obr. 15). K rozSifeni vozovky doSlo po obou stranach v celkové Sifi cca 12,1
m. Z duivodu délky prechodu pro chodce delSi nez krajnich 12,0 m, doSlo k oddéleni
protismérnych jizdnich pruhl stfednim délicim ostrivkem. Vyhody déleného prechodu
a stfedniho déliciho ostrivku byly jiz popsany v predchozi podkapitole 5.3.1 Okruzni
kfizovatka. Zde opét dochazi k dopravnimu omezeni, tentokrat u viezdu blize ke kfiZzovatce
smétujicimu k mistni COV. Vjezd do tohoto vjezdu je umoZnén pouze ve sméru jizdy od
svételné Fizené kfizovatky, vyjezd je pak mozZny pouze ve stejném sméru. Vzdalengjsi vjezd

vSak muZze byt vyuzivat vozidly jedoucimi ve vSech smérech.
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Obr. 15 Navrhované Upravy zadané SSZ k Fizovatky v ulici Prazska

Rameno v ul. Unho$ t'sk& — jih

Posledni rameno feSené kfizovatky se rozsifilo o celkovych cca 20,6 m. Velikost rozSifeni
je dano vyusténim separovaného pravého odboceni z Vodarenské ul., které je provedeno
ve formé zarazovaciho pruhu o Sifce 5,5 m. Dale doSlo k navySeni poctu Fadicich pruhu
z jednoho na 3 pruhy. Stejné jako v pfedchozim pfipadé ma tedy kazdy smér svij pruh.
Masivni rozSifeni vozovky ma za nasledek nasledujici sled vynucenych Uprav. Autobusova
zastavka, plvodné se nachazejici v tésné blizkosti kfizovatky, musi byt odsunuta dale
od kfizovatkové plochy spole¢né se zastavkovym pfistfeSkem. Z davodu odsunuti zastavky
je pak nutné zrusit stdvajici pfechod pro chodce a posunout ho az za kfizovatku ulic
Unhost'ska x VarSavska.
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Obr. 16 Navrhované Upravy zadané SSZ k Fizovatky v ulici Unho§ t'sk& — jizni rameno

5.3.3 Spolecny usek

Usek spole¢ny pro obé varianty FeSeni za¢ina v misté autobusovych zastavek v ul. Prazska.
Autobusové zastavky jsou nové navrzeny jako zalivové. ReSeni, véetn& obrub, je zcela
bezbariéroveé, stejné jako je popsano v podkapitole 5.3.1 Okruzni kfizovatka. Dopravni
situace je soucasti prfiloh A.1.2 az A.1.5. V Useku se nachazeji dalSi dvé podobné feSené
autobusové zastavky, které jsou také nové posunuty do zdlivu. Tyto dvé zastavky byly
konstruovany z betonovych prefabrikatl, které byly umistény na silniéni obrubé. Nové jsou
prefabrikaty odstranény a nahrazeny plnohodnotnou nastupni hranou ze zamkové dlazby,
jako je tomu u predeSlych zastavek. PFistup na zastavku v blizkosti ul. Vitry, ve sméru jizdy
do Prahy, byl optimalizovan pomoci tfi pfistupovych cest. Navedeni nevidomych do prostoru
vyCkavaci plochy je feSeno pomoci umélé vodici linie. Podrobnéjsi popis feSeni je popsan
v podkapitole 5.5 pojednavajici o OOSPO. U tfi autobusovych zastavek byl doplnén novy

autobusovy pristifeSek pro vyckavajici cestujici.

Pro bezpecnéjSi prekonani komunikace v blizkosti kfizovatky ulic Prazska x Madarska
je navrzen stfedni délici ostravek, jehoZz vyhody byly jiz dfive popsany. Ostrivek zaroven
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slouzi pro redukci vysokych rychlosti pfijizdéjicich vozidel tak, aby v prostoru autobusovych
zastavek byla dodrzovana maximalni rychlost. Jedna se tedy i o prvek pro zklidnéni

motorové dopravy.

V jednosmeérné ul. Vitry doSlo k optimalizovani stavajicino pfechodového mista, které je nové
zkraceno na 5,0 m. Déale doSlo k optimalizaci podélného parkovaciho stani, které bude

tvofeno Zulovou dlazbou, pro jasné definovani ploch a zkulturnéni daného prostoru.

Od kfizovatky ul. Prazska x Kosmonautll je navrzeno zabradli, které zamezi pfechazeni
chodcu pres komunikaci smérem k autobusové zastavce. Navrhovana vyska je 1100 mm,
délka pak 132 m. V misté, kde se nachazeji kontejnery na odpad, bude v zabradli zfizena
branka o min. Sifce 1,5 m, kter4 bude na zamek. Pfi odvazeni kontejner( si pfislusny
pracovnik branku odemkne, kontejnery vyveze do prostoru, kde popelarsky viiz kontejner
vyprazdni a branku opét zamkne. Tak bude zajisténo pohodiné obsluhovani téchto mist

v kombinaci se zvy3enim bezpecénosti silniéniho provozu.

Levé odboceni cyklista jedoucich po cyklistické trase €. 0017, ktera vede z ul. Pafizska pres
Prazskou dale do lesa, bude realizovano pomoci odboCovaciho pruhu pro cyklisty.
Cyklisticky pruh bude zvyraznén Cervenym kontrastnim nastfikem se zvySenym adhesnim
tfenim. Ochranu cyklistdm pfed projizdéjicimi vozidly bude zajiStovat stfedni délici ostruvek.
Cyklisté pak budou pokraCovat v jizdé po cyklistické stezce k cyklistickému pfejezdu, pres
Prazskou ulici. Tento pfejezd je rozdélen na dvakrat, kdy opét bezpe€nost cyklistld poskytuje
stfedni délici ostrdvek. Druha ¢éast cyklistického pfejezdu je zalomena pod Uhlem 60°
z ddvodu majetkopravnich, kdy neni mozné bezpecné napojeni bez zasahu do parcel

patficim Lesim CR.

V Usek mezi ul. Kosmonautd a ul. Pafizska dochéazi k vychyleni jizdnich pruhd, aby byl
znemoznén pfimy prijezd Usekem a byla dodrZzovana maximalni rychlost. Do mista
vychyleni je vyhodné presunuta autobusova zastavka, jejiz povrch ze Zulové dlazby nuti
fidiCe kjizdé ve svém jizdnim pruhu. Nebude tak dochazet k prUjezdim pfes prostor

autobusové zastavky.

Z ul. Prazsk& do ul. Pafizska je nové navrzen odbocovaci pruh, plynulost a bezpecnost
provozu bude tak zvySena, jelikoZz vozidla odbodcujici vlevo nebudou zdrZzovat vozidla

projizdéjici rovné po hlavni komunikaci.

V ul. Arménska dochazi k optimalizaci fadicich pruhd, kdy rozlehlé kfizovatkové plochy jsou
kanalizovany pomoci ostrivkd. Stop ¢ara pruhu pro levé odboceni je mirné posunuta

od hrany kfizovatky, kvuli bezpe¢nému prijezdu rozmérnéjSich vozidel kfizovatkou.

39



Na konci Useku, kde je situovan vjezd do obce, je nové navrhovana vjezdova brana,
pro sniZeni rychlosti pfijizdé&jicich vozidel ve sméru od Prahy. Automobily v sou¢asném stavu
jak zklidnit dopravu v pfechodu z extravilanového do intravilAnového Useku. Vjezdova brana
je feSena stfednim délicim ostruvkem o Sifce 2,4 m. Dochazi tak k vyboceni vozidel o 2/3
jizdniho pruhu. Ostrivek je ohrani¢en vodicim prouzkem ze Zulové dlazby a VDZ dopravni
stin. Za ostrlivkem se nachazi odbocovaci pruh pro vozidle jedouci do ul. Arménska. Nebude

tak dochazet k tvorbé kongesci pfi levém odbocCovani vozidel.

5.4 Odvodnéni

Uliéni vpusti nejsou naznaeny ve vykresové casti, jelikoz v podkladech poskytnutych
méstem Kladno, ani v podkladech SVAS neni uvedeno zaméfeni stavajicich ul. vpusti.
Stejné tak neni k dispozici vySkové zaméfeni prostoru. Neni tak mozné urceni toku destové
vody a umisténi ul. vpusti. Odvodnéni bude tedy FfeSeno v obecné roviné predpokladajici

idealni stav.

Povrch novych chodnikovych ploch bude odvodnén zakladnim pfiénym sklonem 2,0 %
na vozovku, pfipadné do prostoru parkovacich stani, nebo do zelené. Povrch
rekonstruované vozovky a parkovacich stani bude posléze odvodnén zakladnim pfi¢nym
sklonem 2,5 % (vozovka), resp. 2,0 % (stani). SraZzkova voda bude nasledné parametry
téchto pficnych a stavajicich podélnych sklon svedena do nové navrzenych uliénich vpusti

s tfidou dopravniho zatizeni D400.

Napojeni vpusti bude provedeno pfipojkami do prostoru pfipojek stavajicich uli¢nich vpusti
¢i deStové kanalizace. Predpoklada se, vzhledem k poloze stavajicich pfipojek, Zze bude
nutné prekonani ostatnich inZzenyrskych siti. Nové pfipojky tak budou vzdy osazeny
v minimalnim podélném sklonu 1,0 %, po pfekonani kfiZzicich se siti je posléze mozné

podélny sklon zvétsit.

Odvodnéni zemnich plani bude zachovano stavajici. V misté rekonstruovanych zpevnénych
ploch bude zemni plan provedena v zakladnim sklonu 3,0%. Tam, kde by hrozilo na zemni
plani vytvofeni UZzlabi, budou navrZzeny podélné trativody v obsypu Stérkem frakce 16-32
zabalenym do separacni geotextilie. Trativody budou napojeny do prostoru stavajici

kanalizace v mistech jednotlivych uli¢nich vpusti.
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5.5 Zajisténi pristupu a podminek uzivani verejné pristupnych
komunikaci a ploch OOSPO

NiZe jsou popsany zakladni parametry a zasady, dle kterych jsou nové plochy navrhovany.
Jednd se pfedevdim o osoby s omezenou schopnosti pohybu a osoby s omezenou

schopnosti orientace. Problematika osob se sluchovym postizenim neni v této préaci feSena,

proto nejsou popsany opatfeni tykajici se téchto osoby.
5.5.1 Zasady reSeni pro osoby se zrakovym postiZzenim

Mezi osoby s omezenou schopnosti pohybu patfi osoby na voziku, osoby s trvalym nebo
do¢asnym omezenim chlize a pohybu a osoby pokrocilého véku. Z téchto davodu je nutné
pro tyto osoby zfizovat plochy pro péSi v takovém provedeni a kvalité, kter& umozni jejich
plynuly pohyb.

Vyskovy rozdil u navrzenych chodnikG a pojizdénych ploch na prechodovych mistech
je feSen silni¢ni obrubou s podsadkou +2 cm, tedy vySkové rozdily pochozich ploch nesmi

byt vy8Si nez 20 mm.

Podélny spad na navrzenych bezbariérovych chodnicich nikde nepfesahuje maximalnich
8,33 %. Podél vodici linie je vzdy zachovan prachozi prostor v Sifi min. 0,90 m s maximalnim
pficnym sklonem 2,0 %. Rampovy spad na mistech ur€enych pro samostatny pohyb osob

S omezenou schopnosti pohybu v Zddném navrZzeném misté nepfesahuje 12,5 %.

Povrch pochozich ploch musi byt rovny, pevny a upraveny proti skluzu. NaSlapn& vrstva

musi mit:

» Soucinitel smykového tfeni nejméné 0,5, nebo

* hodnotu vykyvu kyvadla nejméné 40, nebo

e UOhel kluzu nejméné 10°, popfipadé ve sklonu pak:

e soucinitel smykového tfeni nejméné 0,5 + tg a, nebo

¢ hodnotu vykyvu kyvadla nejméné 40 x (1 + tg a), nebo

e Uhel kluzu nejméné 10° x (1 + tg a), a je uhel sklonu ve sméru chuze. [14]
5.5.2 Zasady reSeni pro osoby se zrakovym postizenim

Mezi osoby s omezenou schopnosti orientace se zbytky zraku a osoby nevidomé, osoby
neslySici a hluchoslepé, dale také osoby pokrocilého véku, déti do tfi let a pfipadné osoby

s mentalnim postizenim.
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Nevidomi a slabozraci nemohou k bezpecnému pohybu po exteriéru pouZivat zrak,
ten nahrazuji smysly hmatu a sluchu. Nevidomi se pohybuji v exteriéru pomoci (hmatove)

techniky dlouhé bilé hole.

Z hlediska pfistupnosti pro potfeby této skupiny je nutné zajistit dostatek hmatnych
orientacnich bodu a znaku. Zrakové postizeni se pohybuji podél tzv. vodici linie. Pfirozenou
vodici linii mohou byt napf. stény budov, zidky, podezdivky plotd, obrubniky u travniku

(s vyskou podsadky + 6 cm).

Vodici linii nikdy nesmi byt obrubnik u vozovky. Pfi pferuSeni pfirozené vodici linie v délce

vice nez 8,0 m musi byt zfizena tzv. uméla vodici linie.

Nachazi-li se pési trase prvky technického vybaveni komunikace (sloupy elektrického napéti,
sloupy VO apod.) je nutné podél tohoto prvku na zakladé vyhlasky &. 398/2009 Sb., pfiloha
2, odst. 1.2.2 zachovat volny prichozi prostot alespor 0,9 m. Osoby nevidomé a slabozraké

se pohybuji podél vodici linie technikou dlouhé bilé hole v odstupu 0,3 - 0,4 m.

Na vodici linie navazuji tzv. signalni pasy, které upozoriuji na mozné zmény sméru. Jsou
specialni formou umeélé vodici linie a jsou vytvofeny z pfesné definované a barevné
kontrastni dlazby s vystupky. Zrakové postizenému ur€uji novy, pfesny smér chize napf. pfi
prechazeni komunikace nebo pfi pfistupu k mistu nastupu do vozidel hromadné dopravy.
Signélni pas ma Sitku 0,8 — 1 m a délku minimalné 1,5 m, pokud neni z ddvodu uvedenych
v CSN 73 6110/Z1 odst. 10.1.3.1.12. nutno signalni pas zkratit

Nebezpecné nebo nepfistupné prostory (styk chodniku a jizdniho pasu s obrubnikem nizSim
nez 0,08 m — prechody pro chodce, mista pro pfechazeni, vyjezdy vedené pies chodnik,
napf. u rodinnych domkd nebo ze dvord u domovnich blokd) musi byt oznaceny
tzv. varovnym pasem. Varovny pas ma Sifku 0,4 m. Je speciélni formou umélé vodici linie

a je vytvoren z pfesné definované a barevné kontrastni dlazby s vystupky.

Mista pro prechazeni musi byt feSena nasledujicim zptisobem:

Nepfistupny prostor (prostor komunikace) je ohraniCeny varovnym pasem Siiky 0,4 m,
ze schvaleného materialu a je dostate¢né kontrastni. Nevidomi a slabozraci jsou od vodici
linie navedeni k varovnému pasu a tim padem okraji vozovky pomoci signalniho pasu Sirky
0,8 m. Signalni pas je od varovného pasu odsazen o 0,3 — 0,5 m. Pokud neni moZné signalni
pas umistit je takové misto posouzeno na zakladé CSN 73 6110/Z1 odst. 10.1.3.1.14.

V pfipadé Sifky pasu pro chodce < 2,40 m se signalni pas umistuje k vodici linii. Sklony

rampy odpovidaji vyhlaSce €. 398/2009 Sh., obrubnik ma spravnou vysku naslapu +2 cm.
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Pfechody pro chodce musi byt feSeny nasledujicim zplsobem:

Prostor komunikace je ohrani¢eny varovnym pasem Sifky 0,4 m, ze schvaleného materiélu
a je dostate¢né kontrastni. Nevidomi a slabozraci jsou od vodici linie navedeni k varovnému
pasu a tim padem okraji vozovky signalnim pasem Sifky 0,8 m. Ten bezprostfedné navazuje
na pas varovny. Pokud neni mozné signalni pas umistit je takové misto posouzeno
na zakladé CSN 73 6110/Z1 odst. 10.1.3.1.14.

V pfipadé Sifky pasu pro chodce < 2,40 m se signalni pas umistuje k vodici linii. Sklony

rampy odpovidaji vyhlaSce €. 398/2009 Sh., obrubnik ma spravnou vySku naslapu +2 cm.

Plochy v okoli zastavek hromadné dopravy musi byt feSeny nasledujicim zptisobem:

Signalni pas urcujici misto pro pfistup k mistu nastupu do vozidla MHD navazuje na vodici
linii, je provedeny z dlazby s vystupky, ktera splfiuje NV ¢. 163/2002 Sb. a je barevné

kontrastni vi¢i ostatnim pouzitym materialiim.

Nastupni hrana zastavky bude provedena z obruby vysky 0,2 m (bezbariérovy pfistup
do vozidel). Bezpec€nostni odstup Siroky 0,5 m bude tvofen hranou obrubniku (0,2 m)
a vizualni upravou hrany Sirokou 0,3 m (3 Fady kontrastné barevné, Cervené, dlazby bez

Gpravy pro nevidomé).

Vjezdy musi byt feSeny nasledujicim zpisobem:

Nepfistupny prostor (prostor komunikace) je ohrani€eny varovnym pasem, je proveden
ze schvéleného materiélu a je dostate¢né kontrastni. Nevidomy pfi pfipadné ztraté orientace
je informovén, Ze se nalézd u nepfistupného a nebezpecného prostoru. Sklony rampy
odpovidaji vyhlaSce €. 398/2009 Sb., obrubnik s vySkou podséadky je mensi nez +8 cm, proto

je v misté tohoto sniZzeného obrubniku provedena hmatovéa Uprava - varovny pas. [14]

5.6 Navrh zpevnénych ploch
5.6.1 Vozovka

Nova konstrukce vozovek je navrzena v celé délce rekonstruovaného Useku mistni
komunikace ulic Unhostska, Vodarenskd, Prazskd a Arménska. Jedna se prevazné
0 vyménu asfaltovych vrstev vozovky. V misté rozSifeni komunikace bude provedena cela
konstrukce vozovky v&etné podkladnich vrstev. Vozovka je navrZzena v zakladni Sifce 7,0 m
se stfechovitym sklonem 2,5 %. Asfaltobetonovy kryt vozovky je Sifky 6,5 m a je po obou

stranach lemovan betonovym vodicim prouzkem.
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Povrch prabézné vozovky bude tvofen z asfaltového betonu s upnutim do Zulovych obrub
OP7 (120/250/1000) lemovanych betonovym vodicim prouzkem (250/80/500). Lokalng,
zejména v misté styku vozovky a stfednich délicich ostravk( a parkovacich stani bude

vozovka upnuta pouze do kamenné dvoufadky (120/120/120).

Konstrukce vozovky — obnova asfaltovych vrstev:

Konstrukce vozovky (konstrukce A) je navrzena dle TP 170 — Navrhovani vozovek
pozemnich komunikaci katalogovy list D1-N—6—IV—PIIl, ndvrhova Uroven poruseni vozovky

D1 a je nasledujici:

Skladba povrchu vozovky — KONSTRUKCE A:

Asfaltovy beton ACO11+ tl. 40 mm
Spojovaci postfik 0,4 kg/m?
Asfaltovy beton hruby ACL16+ tl. 60 mm
Spojovaci postiik 0,4 kg/m?
Obalované kamenivo ACP16+ tl. 50 mm
Celkem tl. 150 mm

Konstrukce vozovky — plna konstrukce:

Konstrukce vozovky (konstrukce B) je navrZzena dle TP 170 — Navrhovani vozovek
pozemnich komunikaci katalogovy list D1-D-1-IV—PIIl, ndvrhova Uroven poruSeni vozovky

D1 v apravé na mistni podminky a je nasleduijici:

Skladba povrchu vozovky — KONSTRUKCE B:

Asfaltovy beton ACO11+ tl. 40 mm
Spojovaci postiik 0,4 kg/m?
Asfaltovy beton hruby ACL16+ tl. 60 mm
Spojovaci postfik 0,4 kg/m?
Obalované kamenivo ACP16+ tl. 50 mm
Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK tl. 170 mm
Stérkodrt SDa tl. 150 mm
Celkem tl. 470 mm

- Modul pretvarnosti na povrchu vrstvy z mechanicky zpevnéného kameniva je Eger2
= 140 MPa.

- Modul pretvarnosti na povrchu vrstvy ze Stérkodrti je Eqger2 = 90 MPa.

- Modul pfetvarnosti na povrchu zemni plané je Eger2 = 60 MPa.

5.6.2 Bezbariérovy chodnik

Bezbariérové chodniky jsou navrZzeny po jedné strané v ulici Prazska. V prostoru SSZ
kfizovatky jsou pak chodniky situovany po obou stranach. Nové budované plochy

bezbariérového chodniku jsou patrné z pfiloh A.1.x - Situace dopravniho feSeni — ¢ast x.

44



Sitka chodnikd vychazi z Sitky a usporadani stavajicich chodnikovych ploch a uliéniho

prostoru v blizkosti rekonstruované komunikace, minimalni Sifka chodnikovych ploch je 1,50

m. Ostatni navrhové parametry chodniku jsou pfehledné uvedeny v Tab. 15.

Tab. 15 Tabulka zakladnich navrhovych parametr 0 bezbariérového chodniku

PFicny sklon chodniku max. 2,0 %
Rampova ¢ast chodniku (sklon) max. 12,5 %
Vyskovy rozdil mezi vozovkou a chodnikem mimo

mista pro pfechazeni, vjezdy, pfechody a zvySené 10-12cm

plochy vozovky

Vyskovy rozdil mezi vozovkou a chodnikem v misté
bezbariérového nastupu do vozidel verejné 20 cm
hromadné dopravy

Vyskovy rozdil mezi vozovkou a chodnikem pfi
vstupu do vozovky (pfechod pro chodce, misto pro 2cm
prechazeni)

Vyskovy rozdil mezi vozovkou a vjezdem pfi vstupu
do vozovky

2cm

Sitka pasu je 40 cm, pas je fyzicky
vyznacen v mistech, kde je vySkovy rozdil
Varovny pés mezi vozovkou a chodnikem menSi nez 8
cm. Pas je proveden ze specialni dlazby
pro nevidomé s povrchovou Upravou.
Sitka pasu je 80 cm. Pas je proveden ze
Signalni pas specialni dlazby pro nevidomé

s povrchovou Upravou.

Zdi budov, podezdivka plotu vysky alespon
0,5 m nad chodnikem, zvySena obruba +6
Pouzit vodici linie cm, umeéla vodici linie tvofena
prefabrikovanou dlaZzbou (80/400/400) pro
nevidomé Sedé barvy.

Povrch chodnikovych ploch bude ze zadmkové dlazby (60/100/200), vhodné pro pochozi

plochy, upnuté do opérnych prvkl (kamenna a parkova obruba, betonové prefabrikaty).

Konstrukce bezbariérovych chodniku:

Konstrukce chodnikll ze zamkové dlazby (konstrukce C) je navrzena dle TP 170 —
Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci katalogovy list D2—-D—1-O—Pll, navrhova uroven

poruseni vozovky D2 v Upravé na mistni podminky a je nasleduijici:

Skladba povrchu chodnikovych ploch — KONSTRUKCE C:

Zamkova dlazba tl. 60 mm
Kladeci loze DDK 4-8 tl. 40 mm
Stérkodrt SDg tl. 200 mm
Celkem tl. 300 mm
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- Modul pfetvarnosti na povrchu vrstvy ze Stérkodrti je Eger2 = 70 MPa.
- Modul pfetvarnosti na povrchu zemni plané je Eger2= 45 MPa.

5.6.3 Vjezdy

Vjezdy jsou navrZzenyv mistech sjezdu ze soukromych pozemkl. Viz pfiloha
A.1.1 — Situace dopravniho feSeni — ¢ast 1 a pfiloha A.1.1.a — Situace dopravniho feSeni —

alternativa. Sifka jednotlivych vjezdi je navrzena dle $ifky stavajicich viezdd.

Povrch ploch vjezdl bude ze zamkové dlazby (80/100/200), upnuté do opérnych prvkua
(Zulové silniéni obruby OP7 120/250/1000). V misté styku vozovky a najezdové obruby

je zakladni vyska podsadky navrZzena +2 cm.

Konstrukce vijezdl:

Konstrukce vjezdu (konstrukce D) je navrzena dle TP 170 — Navrhovani vozovek pozemnich
komunikaci katalogovy list D2-D-1-O-Plll, navrhova aroven poruSeni vozovky D2

a je nasleduijici:

Skladba povrchu vjezdll — KONSTRUKCE D:

Zamkova dlazba tl. 80 mm
Kladeci loze DDK 4-8 tl. 40 mm
Stérkodrt SDg tl. 200 mm
Celkem tl. 320 mm

- Modul pfetvarnosti na povrchu vrstvy ze Stérkodrti je Eger2 = 70 MPa.
- Modul pfetvarnosti na povrchu zemni plané je Eger2 = 45 MPa.

5.6.4 Parkovaci stani

Parkovaci stani jsou navrzena v ulici UnhoSt'ska v jeji severni ¢asti a v ulici Vitry. NavrZzena
jsou pouze podélnd stani, viz pfiloha A.1.1. - Situace dopravniho feSeni — ¢ast 1 a pfiloha
A.1.3 — Situace dopravniho feSeni — ¢ast 3. Podélna stani maji zakladni rozmér 5,75 m x 2,0

m.

Parkovaci stani v ulici UnhoSt'ska bude tvofeno povrchem ze zamkové dlazby (80/100/200)
se sklonem do vozovky. Konstrukce této plochy odpovid4 konstrukci D, ktera je tedy
spole¢na i pro vjezdy. Jedinym rozdilem bude barevné odliSena dlazba, aby bylo jasné
definovano misto vjezdd a misto parkovacich ploch. V misté styku vozovky a pfejizdéné
obruby je zakladni vySka podsadky navrzena +2 cm. Vymezeni jednotlivych stani bude

provedeno betonovou dvoufadkou (250/80/500).

Parkovaci stani v ulici Vitry z Zulové dlazby (120/120/120) upnuté do opérnych prvku (Zulové

obruby OP7 120/250/1000) se sklonem do vozovky. V misté styku vozovky a pfejizdéné
s
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obruby je zakladni vySka podsadky navrzena +2 cm. Vymezeni jednotlivych stani bude
provedeno kamennou dvoufadkou (120/120/120).

Konstrukce stani — Zulova dlazba:

Konstrukce stani (konstrukce E) je navrzena dle TP 170 — Navrhovani vozovek pozemnich
komunikaci katalogovy list D2—D—-1—O—PIIl, navrhova droven poruseni vozovky D2 v Gpravé

na mistni podminky a je nasledujici:

Skladba povrchu parkovacich stani — Zulova dlazba — KONSTRUKCE E:

Zulova dlazba tl. 120 mm
Betonové loze tl. 50 mm
Stérkodrt SDg tl. 200 mm
Celkem tl. 370 mm

- Modul pfetvarnosti na povrchu vrstvy ze Stérkodrti je Eger2 = 70 MPa.
- Modul pfetvarnosti na povrchu zemni plané je Eger2 = 45 MPa.

5.6.5 Autobusové zastavky

Autobusové zastavky jsou navrZzeny 2x v ul. UnhoStska — jih a 4x ul. PraZskd, viz pfiloha
A.1.x — Situace dopravniho feSeni — ¢ast x. Zastavky jsou navrZzeny jako autobusovy zaliv,
Sitky 3,0 m s délkou nastupni hrany min. 23,0 m. Pfi¢ny sklon zalivl je vzdy 2,0 % smérem
do vozovky.

Povrch autobusovych zastavek bude tvofen ze Zulové dlazby (120/120/120) upnuté do
Zulové obruby OP7 (120/250/1000) a parkové obruby (80/250/1000). PrevySeni obruby

nastupni hrany je +20 cm nad Uroven zastavkového zalivu.

Konstrukce autobusovych zastavek:

Konstrukce v misté autobusovych zastavek (konstrukce F) je navrzena dle TP 170 —
Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci katalogovy list D1-D-3-IV—-PIl, névrhova

aroven poruseni vozovky D1 v Upravé na mistni podminky a je nasledujici:

Skladba povrchu vozovky — najezdové rampy — KONSTRUKCE F:

Zulova dlazba tl. 120 mm
Betonové loze tl. 200 mm
Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK tl. 220 mm
Stérkodrt SDa tl. 200 mm
Celkem tl. 560 mm

- Modul pfetvarnosti na povrchu vrstvy ze mechanicky zpevnéného kameniva je Egef,2
= 150 MPa.

- Modul pretvarnosti na povrchu vrstvy ze Stérkodrti je Eqer2 = 100 MPa.

- Modul pfetvarnosti na povrchu zemni plané je Eger2 = 60 MPa.
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5.6.6 Prstenec OK, srpovita krajnice

Prstenec okruzni kfizovatky je navrzen v Sifce 2,0 m s pficnym sklonem 5,0 %, ktery sméfuje

do vozovky. Srpovita krajnice se nachazi mezi ramenem ul. Prazska a Unhost'ska — sever.

Povrch je tvofen Zulovou dlazbou (120/120/120), ktera je upnutd do Zulové obruby OP7
(120/250/1000)

Konstrukce prstence OK a srpovité krajnice:

Konstrukce prstence a srpovité krajnice (konstrukce G) je navrZzena dle TP 170 — Navrhovani
vozovek pozemnich komunikaci katalogovy list D2-D—1-O-Plll, navrhova aroven poruseni

vozovky D2 v Gpravé na mistni podminky a je nasledujici:

Skladba povrchu parkovacich stani — Zulova dlazba — KONSTRUKCE G:

Zulova dlazba tl. 120 mm
Betonové loze tl. 150 mm
Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK tl. 150 mm
Stérkodrt SDa tl. 200 mm
Celkem tl. 620 mm

- Modul pfetvarnosti na povrchu vrstvy z MZK je Eger2 = 130 MPa.
- Modul pfetvarnosti na povrchu vrstvy ze Stérkodrti je Eger2 = 80 MPa.
- Modul pfetvarnosti na povrchu zemni plané je Eger2 = 45 MPa.

5.6.7 Doporucené materialy

Zakladni upinaci prvky jsou zvoleny:

- kamenna silniéni obruba OP7 rozméru 120/250/1000
- betonova parkova obruba rozméru 80/250/1000
betonovy vodici prouzek rozméru 250/80/500

- kamenna kostka drobna rozméru 120/120/120

Zamkova dlazba na zhotoveni chodnikovych ploch je navrZzena rozméru 60/100/200
s probarvenim. Zamkova dlazba v prostoru vjezdu a parkovacich stani je navrzena rozméru

80/100/200 s barevné odlisnym probarvenim.

Kamenna dlazba pro plochu parkovacich stani je navrZzena rozméru 120/120/120. Na
zhotoveni varovnych a signalnich pasu je navrZzena reliéfni dlazba rozméru 60/100/200
a 80/100/200 pro nevidomé Cervené barvy. Na zhotoveni umélé vodici linie je navrZzena

prefabrikovana dlazba (80/400/400) pro nevidomé Sedé barvy.

Vizualni Uprava néastupni hrany Sifky 0,3 m bude provedena z 3 fad kontrastné barevné

dlaZzby 60/100/200 bez hmatové upravy pro nevidomé Cervené barvy.
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6. Posouzeni kapacity

6.1 Stavajici stav ktiZovatky rizené SSZ
6.1.1 Postup stanoveni kapacity

Kapacita stavajiciho stavu kfizovatky Unhostska x PraZzskd x Vodarenska, jejiz situacni
schéma je zobrazeno na Obr. 17, byla zpracovana na zakladé podklad poskytnutych firmou
SWARCO TRAFFIC CZ s.r.o (viz pfiloha C.1 Podklady stavajiciho feSeni SSZ kfizovatky).
Stavajici stav byl podroben vypoétim s hodnotami intenzit dopravy stavajicimi i vyhledovymi.

O postupu ziskani téchto hodnot je pojednavano v kapitole 4 Prlizkumy a vypocty.

UNHOSTSKL

VI v
C?Lt:i Bt
b, [ PR"
KD

Din

VODARENSKA

DPRAZSKA

Obr. 17 Situa €ni schéma stavajici k Fizovatky Unho$ t'ska x Prazska x Vodarenska [30]
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Kvalitativnim hlediskem dopravniho feSeni pro posouzeni SSZ je kapacita (vykonnost)
kfizovatky. Posouzeni se provede, dle TP 235, tak, Ze se porovnaji intenzity dopravy vjezdu
na kfizovatce s kapacitami téchto vjezdu a vypocte se rezerva kapacity. Nasledné se stanovi

doba zdrZeni tw, dle které dojde ke stanoveni UKD.
Pfedtim, neZ se pfejde k samotnym vypoctiim, je nutné znat usporadani stavajicich fadicich
pruhd, jejich Sifku a intenzitu. Déle se urci:
« koeficient podélného sklonu kg, [-]:
kgqa=1-—0,02-a ,kde a je podélny sklon vjezdu (do 10% se a = 0)

« koeficient oblouku k,p; [-]:

R
T R+15f

kgri ,kde R je polomér oblouku pro odboceni [m]

f je podil odbodujicich vozidel (0 az 1) [-].
Koeficient oblouku vyjadfuje vliv poloméru smérového oblouku a podilu odbocujicich
vozidel. Neméa-li levé odboceni vlastni Fadici pruh a ve stejné fazi dava prednost
protisméru, pak je uvazovano s fiktivnim polomérem R=1,5m. V ostatnich pfipadech

se za R dosadi skute¢ny polomeér.

intenzita odbocujicich vozidel

Podil odbocujicich vozidel f = - - - - - .
intenzita vSech vozidel v daném pruhu

Pokud jsou znamy vSechny tyto hodnoty analyzujici stavajici stav kfizovatky. Prejde

se k sérii vypocta, nize uvedenych, jejich zavérem je stanoveni UKD.

» Zakladni saturovany tok  S,sx; [pvoz/h]:
Szarr = 1800 + 100 - (8§ — 3,5) , kde § je Sitka Fadiciho pruhu [m].
Zakladni saturovany tok vjezdu udava maximalni pocet vozidel, kterd mohou projet
profilem stop&ary za jednotku ¢asu pfi idealnich dopravnich podminkéach.
e Saturovany tok viezdu S [pvoz/h]:
S = Szan1* kski * kobi (1.1)
Saturovany tok vjezdu udava maximalni pocet vozidel, ktera mohou projet profilem
stopc&ary za jednotku ¢asu v podminkach dané kfiZzovatky.
» Stanoveni délky cyklu C [s] a délek signal @ volno z [s]:
Délka cyklu a délky signal volno byly stanoveny na zakladé poskytnutych podkladu.
Podklady zobrazuji dva zpusoby statického Fizeni kfizovatky program 1 (dale jen P1)

s cyklem 60 s a program 2 (déle jen P2) s cyklem 75 s.
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Dle signélnich plant fizeni pro jednotlivé programy (viz Obr. 18 a Obr. 19) byly

stanoveny délky zelenych signalu z a efektivni doby zelené z’' = z + 1[s].
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Obr. 19 Signalni plan stavajiciho programu P1 [30]

| , od da] od dﬂ: ‘U ‘ I.D . 20 30 40 50 g0 10

. | FITOTTTETTTTTT O YT e e e
Alry VA | .
200 s | (@3 oo i SSeme—
VR !
R
LIFV VD
G DN KD<

1 (6

I

&
ZIFGPA |
TiFGPE |

|

X

P S —
Emres==cena i
L S |

e ss s maamme e

Ermmmamss=c.oooo = sSomanmmmsee
e S ea e

q 'Fa PC
A0 |FG PD

=

Obr. 18 Signalni plan stavajiciho programu P2 [30]

» Kapacita vjezdu K [pvoz/h]:

Szr
K== (1.2)

Pro vypocet kapacity vjezdu je dulezité rozliSit fadici pruhy pro levé odboceni
ovlivnéné protismérem od ostatnich. Tedy pokud ve stejné fazi maji signal volno
soucasné vozidla jedouci v protisméru a vozidla odbocujici vlevo, ktera jim musi dat

prednost. Pfi takovéto situaci se postupuje dle odliSného postupu vypocétu uvedeného

v dalSim bodu.

51



Kapacita vjezdu levého odbo €eni ovlivn éného protism érem K [pvoz/h]:

kapacita K vjezdu levého odboc&eni ovlivnéného protismérem je mensi z hodnot:

v 7 v

o Kapacita na stopcéare Ks [pvoz/h]:

Szr
K =—
S c

o Kapacita levého odboceni ovlivnéného protismérem K; [pvoz/h]:
KL = KLl + KLZ + KL3 ,kde
» K, je dilgi kapacita levého odbodeni v dobé zelené protisméru [pvoz/h]

_(1400-1,2'Ip) (zp"Sp—IC)
K= o
C(Sp—1Ip)

Pokud I, > nez 1166, nebo I, - C = z,, * Sp,, je K;; = 0

, kde index p znamena udaj v protisméru.

» K;, je dil&i kapacita levého odbogeni po skongeni vlastni zelené pfi zméné

fazi [pvoz/h]

, kde N, je pocCet mist k najeti do kfizovatky a zastaveni vozidla
pfi davani prednosti protijedoucim vozidlim automobily odbocujicimi vlievo [pvoz/h]
» K, je dil&i kapacita levého odbo&eni neovlivnéné protismérem [pvoz/h].
Kiz=S- % kde z, je délka signélu volno neovlivnéna protismérem.
Rezerva kapacity viezdu Rez [%)]:

Rez = (1 - é) -100.

Stfedni doba zdrzeni t,,[s] a stanoveni UKD:

—2n2. .
tW=0'45_((c zr) K, 13600)(1.3)

K-C-I-zr K2-I'K

Vypocet stfedni doby zdrzeni na vjezdu neni mozny, pokud je rezerva kapacity
zaporna. V takovém pfipadé je UKD na stupni F (nevyhovujici). V ostatnich
pfipadech se UKD stanovi dle Tab. 16. [27]

Tab. 16 Stanoveni UKD dle st fedni doby zdrzenit v [s] [27]

Urov en kvality dopravy

charakteristika kvality Stredni doba zdrzZeni [s]

oznaceni
dopravy
A Velmi dobra <20
B Dobra <35
C Uspokojiva <50
D Dostate¢na <70
E Nestabilni <100
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6.1.2 Vysledky stanoveni kapacity

Na zakladé uréeni stavajicich parametrd a vypoctl uvedenych v predeslé podkapitole, byl
proveden vlastni vypocet svételné signalizace v prostoru zkoumané kfizovatky. Jednotlivé
jizdni pruhy byly pro prehlednost indexovany proti sméru hodinovych ruci¢ek s vychozim
Cislem 1 pro pruh v ramci ulice Prazska.

Zakladni hodnoty pro jednotlivé programy jsou pfehledné zobrazeny v tabulkach (Tab. 17 az
Tab. 22) niZze. Jsou vZdy uvedené pro variantu stavajiciho zatizeni kfizovatky a zatizeni
vyhledového v prognoéze 20 let.

Programy pro stavajici intenzity dopravy:

Tab. 17 Zakladni parametry vypo €tu kapacity stavajici SSZ k Fizovatky — stavajici intenzity

f.p. S | lodb Su:ak R f Kob Kk S
[[1 [m] [pvoz/h] [pvoz/h] [pvoz/h] [m] [-] [] [-1 | [pvoz/h]
1 35 672 237 1800 1.5 0353 0.73927 O 1331
3.5 571 202 1800 1.5 0354 0.73868 O 1330
3 55 596 211 2000 1.5 0.354 0.73854 O 1477
a4 3 95 95 1750 | 30 1 095238 0 1667
5 3 446 102 1750 15 0.229 0.97764 0O 1711

Tab. 18 Stanoveni UKD — Program P1

f.p. C z 2’ K Rez tw UKD
[[1 sl [s] [s] [pvoz/h] [pvoz/h]  [%] [s] [-]
1 32 33 732 60 8.2 52.6 D
2 18 19 421 -150 -35.6 - F
3 60 20 21 517 -80 -153 1.2 F
4 17 18 120 25 208 156 A
5 17 18 513 67 131  57.2 D
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Tab. 19 Stanoveni UKD — Program P2

i C ‘ K Rez t

.p. z z " UKD
-1 [s] Is] [s] [pvoz/h] [pvoz/h]  [%] [s] []
1 40 41 727 55 7.6 55.5 D
2 31 32 567 -4 -0.7 - F
3 75 29 30 591 -5 -0.8 . F
4 29 30 9 1 1.0 13.9 A
5 29 30 684 238 348 222 B

Programy pro vyhledové intenzity dopravy:

Tab. 20 zakladni parametry vypo €tu kapacity stavajici SSZ k FiZzovatky — vyhledové intenzity

Iodl.'v Szakl kobl kskl
[-] [m] [pv02/h] [pvoz/h]  [pvoz/h] [m] [- ] [-] [-] [pv02/h]
1 35 948 335 1800 1.5 0353 0.73927 O 1331
3.5 788 279 1800 1.5 0354 0.73868 O 1330
3 55 840 297 2000 15 0354 073854 O 1477
4 3 131 131 1750 | 30 1 0.95238 0 1667
5 3 616 141 1750 15 0.229 0.97764 0O 1711

Tab. 21 Stanoveni —

Program P1 - vyhled

f.p.

[-] [51 [51 [51 [pv02/ h] [pvoz/ h] [%] [51 [-]
1 32 33 732 216 -29.6 - F
2 18 19 421 367 | -87.2 - F
3 60 20 21 517 -323 -62.4 - F
4 17 18 120 -11 -9.2 - F
5 17 18 513 -103 -20.0 - F
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Tab. 22 Stanoveni UKD — Program P2 - vyhled

r.p. C z 2’ K Rez tw UKD
-1 [s] Is] [s] [pvoz/h] [pvoz/h]  [%] [s] []
1 40 41 727 2209  -30.4 o F
2 31 32 567 -220.8 | -38.9 - F
3 75 29 30 591 -249.0  -42.1 . F
4 29 30 96 350 | -36.5 - F
5 29 30 684 68.3 10.0  53.0 D

6.2 Navrhovana okruzni krizovatka

Navrhovanad okruzni kfizovatka v misté stavajici svételné fizené kfizovatky je detailngji
popséana v kapitole 5.3.1. Situace dopravniho feSeni je vyobrazena v pfiloze A.1.1 - Situace

dopravniho feSeni — ¢ast 1.

Vypocet posouzeni okruzni kfizovatky se provadi tehdy, prekro€i-li podle prognozy intenzita
dopravy na kfizovatce zjisténa souctem vSech vozidel vjizdéjicich do kfizovatky hodnotu vice
nez 18 000 voz/24hod. Dle udaju z dopravniho prlizkumu v lokalité uvedenych v kapitole 4,
kdy intenzita pfes den dosahuje hodnoty 19 185 voz/12hod, je tak nutné ocekavat mnohem
vetsSi intenzitu nez stavajici a pfistoupit k posouzeni kapacity kfizovatky. Posouzeni bylo
provedeno na hodnoty 50-ti razové intenzity, dle TP 135, za pomoci webového programu

Tralys.

Pro potfeby vypoétu pomoci programu bylo nutné stanovit

geometrické podminky posuzované kfizovatky, jako jsou: polomér
viezdu R;, polomér vyjezdu R, a délka pfechodu pro jednotliva

ramena okruzni kfizovatky. Dale bylo nutné stanovit vzdalenost mezi

koliznimi body b. Zpusob stanoveni vzdalenosti koliznich bodU  op 20 vzdalenost mezi

je znazornén na Obr. 20. koliznimi body C — C*. [29]

Nasledné program proved!| sérii vypoctl a stanovil kapacitu navrhované okruzni kfizovatky.
Kompletni pfehled zadavanych parametra a vysledkd z programu Tralys je pfilozen v pfiloze
B.1aB.2.

Vysledné veli€iny, které pocitaji se stavajicimi intenzitami, zobrazené na Obr. 21 jsou:
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* [ —intenzita dopravy na okruhu [pvoz/h],

* [; —intenzita dopravy na vjezdu [pvoz/h],

* [, —intenzita dopravy na vyjezdu [pvoz/h],

» I, —intenzita prochazejicich chodcu [pvoz/h],

* (; — kapacita vjezdu [pvoz/h],

* (C, — kapacita vyjezdu [pvoz/h],

* Rez —rezerva kapacity [pvoz/h],

» t,, — stfedni doba zdrzeni [s],

* a, — stupen vytiZeni [-],

* Nggo, — délka fronty na vjezdu nefizené kfizovatky (v 95% nebude na konci cyklu

prekrogena) [m].

Kapacita vjezdu

1, I, c Rez t, a, | Nu | UKD
Paprsek Nazev komunikace [pvoz/h]|[pvoz/h]|[pvoz/h] [pvoz/h] [s] [-1 [m] [-]
11 12 13 14 15 16 17 18
1 Vodarenska 574 541 798 257 14 0.68 37 B
2 Unhostska - jih 581 672 792 . 120 28 0.85 83 C
3 Prazska 702 571 670 99 33 0.85 81 D
4 Unhostska - sever 588 596 776 180 19 0.77 55 B
Stanovena uroven dopravy na vjezdech okruzni kfizovatky D

Kapacita vyjezdu

I Ly C. - |=EEE
Paprsek N&izev komunikace [pvoz/h]|[pvoz/h] [pvez/h]l| [-] v‘;ﬂg‘z,ﬂ}'e Poznamka
19 20 21 22 23
1 Vodéarenska 610 47 1500 0.41 ANO
2 Unhostska - jih 534 89 1500 0.36 | ANO
3 Prazska 551 31 1286 0.43 ANO
4 Unhostska - sever 685 55 1286 0.53 ANO
Stanovena urovei dopravy na vyjezdech vyhovuje? ANO

Obr. 21 Stanoveni kapacity vjezdu a UKD a posouzeni  vyjezdu p Fi stavajicich intenzitach dopravy. [13]

Z vyslednych hodnot je patrné, Ze navrhovana kfizovatka stavajicim intenzitam vyhovuje.
Stanovené rezerva vozidel vSak neni velka, Ize tak pfedpokladat pfi zvySeni intenzit dopravy

delSi stfedni doby zdrzeni a v disledku toho zhorSeni UKD na jednotlivych ramenech OK.

Stejny postup byl aplikovan na vyhledové intenzity v horizontu 20ti let. Vysledné hodnoty
jsou zobrazeny na Obr. 22.
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Kapacita vjezdu

1, I, C Rez t, a, | Nos, | UKD
Paprsek Nazev komunikace [pvoz/h]|[pvoz/h]|[pvoz/h] [pvoz/h]| [s] [-1 [m] [-1
11 12 13 | 14 15 16 17 18
1 Vodarenska 808 747 598 -149 451 1.25 525
2 Unhostska - jih [ 806 948 600 | -348 1033 | 1.58 | 1091
3 Prazska 987 788 444 -344 1137 | 1.77 | 1065
4 Unhostska - sever 817 840 582 -258 762 1.44 823
Stanovena uroven dopravy na vjezdech okruzni kfiZovatky
Kapacita vyjezdu
Lo by | € | oa | feacha
Paprsek Nazev komunikace [pvoz/h] [pvoz/h]|[pvoz/h]| [-] v‘;’;{ﬁﬁu}'e Poznamka
19 20 21 22 | 23
1 Vodarenska 849 47 1429 0.59 ANO
2 Unhostska - jih 749 89 1366 0.55 | ANO
3 Prazska 767 31 1286 0.6 ANO
1 Unhostska - sever 958 55 1218 0.79 ANO
Stanovena uroveh dopravy na vyjezdech vyhovuje? ANO

Obr. 22 Stanoveni kapacity viezdu a UKD a posouzeni  vyjezdu p Fi vyhledovych intenzitach dopravy. [13]

PFi intenzitach, které jsou stanoveny pro vyhledovy rok 2035 navrhovana kfizovatka jiz
na vjezdech kapacitné nevyhovuje. Rezerva kapacity se pohybuje v zapornych hodnotach,
UKD je tedy automaticky stanovena na stupen F (nevyhovujici).

6.3 Navrhovana krizovatka rizena pomoci SSZ
6.3.1 Postup stanoveni kapacity

Alternativni navrh feSené kfiZzovatky je detailné popsan v kapitole 5.3.2. Situace dopravniho
feSeni, v€etné Cislovani fadicich pruhd, je patrna z pfilohy A.1.1.a - Situace dopravniho

feSeni - alternativa a z Obr. 23.

PFi navrhu svételné signalizace byla dle TP 81 — Navrhovani svételné signaliza¢nich zafizeni
pro Fizeni provozu na pozemnich komunikacich vyuZzita metoda saturovaného toku. Tedy
metoda, kdy je stanoveni délky cyklu a signall volno v zavislosti na stupnich saturace vjezdu
v jednotlivych fazich. Saturovany tok je nejvySSi pocet vozidel, kterd mohou projet profilem
stoplary za jednotku ¢&asu pfi idealnich dopravnich podminkach, a vyjadfuje
se v pfepoctenych vozidlech za hodinu. Pro potfeby diplomové prace bylo uvazovano

s 50-tirdzovou intenzitou, ktera je vypocitana a popséna v kapitole 4.
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Obr. 23 Situa €ni schéma navrhované k Fizovatky UnhoS t'ska x Prazska x Vodarenska

Zakladem metody saturovaného toku je stanoveni patficnych mezi€ast. Mezi€as je interval
mezi koncem zelené na naveéstidle v jednom sméru a zaCatkem zelené ve sméru druhém,
pro prvni smér koliznim. V této dob& musi posledni (vyklizujici) vozidlo projizdéjici v koncici
dobé zeleného signalu bezpecné opustit kolizni plochu dfive, nez prvni (najizdéjici) vozidlo
jedouci v dobé zeleného signélu v koliznim sméru se smérem prvnim. Pro potfeby diplomové
prace nebyly uvaZzovany celé kolizni plochy, ale pouze osy jednotlivych koliznich trajektorii
véetné zahrnuti chodcl na pfechodech pro chodce. VesSkeré kolizni body jsou uvedeny
v priloze C.2.

DalSim nezbytnym krokem je uréeni jednotlivych fazi a jejich pofadi pfi fizeni kfiZzovatky.
Pod pojmem faze se rozumi €asovy interval, v némz maji sou¢asné volno ur¢ité, zpravidla
nekolizni, ale i kolizni a podminéné kolizni, dopravni pohyby na kfiZzovatce. Podminéné
kolizni pohyby v radmci jedné faze mohou byt ty pohyby, pro néz plati pravidla pfednosti
v jizdé podle pravniho pfedpisu, jako je napf. odboceni vlevo. Pfi navrhu schémat
jednotlivych fazi se vychazi z nové situace a organizace dopravy na kfiZzovatce. Pro potfeby

feSené kfizovatky byly navrZzeny tyto tfi fAze znazornéné na Obr. 24:
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Obr. 24 Schéma navrhovanych fazi

Na zakladé vSech vstupnich parametr( nutnych pro vypocet jednotlivych hodnot byla posléze
sestavena prehledna tabulka mezi¢ast (Tab. 23), potfebnd pro vlastni vypocet svételné

signalizace.

Tab. 23 Tabulka mezi ¢asu

V113,v113' 4 4
A |Vv313,V313'| - 1 | 3 - 4 > | 7 ) 3
. Vi2Vi2' | - 6 - - 4 5 | 10| - 1 -
e lvazva | - [ s | - T T2 - 71
V32,v32' | 5 - - - 4 3 ] 9 ] 4
Faze |V212,V212'| 4 4 2 - 4 5 5 ~ 1 10
C v4,v4' 1 2 1 3]0 2 7 | 1| 7 ]
Faze P2, P2 - 6 3 14 - 14 5 - - .
A P4, P4' 10 - - - 9 | 10 | 14 | - - -
Faze | P1,P1' | 14 | 10 | 14 | 11 | - - 8 - - ]
C P3, P3' 6 6 - - 5 4 j _ j _
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Po stanoveni tabulky mezi¢astu je dalSim dulezitym krokem optimalizace poradi fazi.
PFi tfech navrhovanych fazich pfipadaji v vahu pouze dvé moZznosti a to fazeni fazi:
* ABC, kde A vyklizuje a B najizdi = 3 s,
B vyklizuje a C najizdi = 5 s,
C vyklizuje a A najizdi =4 s.
Celkova doba mezi¢asu tedy je 12 s.
« ACB, kde A vyklizuje a C najizdi=4 s,
C vyklizuje a B najizdi = 4 s,
B vyklizuje a A najizdi = 6 s.
Celkova doba mezi¢asu tedy je 14 s.
Rozhodujici je minimalni hodnota, proto je zvoleno pofadi fazi ABC s celkovou hodnotou
mezi¢asu 12 s.
Nasledné vypocty metody saturovaného toku jsou jiz z ¢asti popsany v podkapitole 6.1.
Zde bude na tyto vzorce odkazovano a nebude se o nich v této kapitole vice pojednavat,
pouze budou doplnény vztahy chybgjici.

Po vypocteni saturovaného toku S (1.1) se stanovi:

» Celkovy stupe i saturace Y [-]:
Nejdfive se urci stupen saturace y [-] pro vSechny vjezdy s automobilovou dopravou,
dle vztahu y = é Ostatni vjezdy se neuvaZzuji. V kazdé fazi se vybere vjezd
s nejvysSim stupném saturace (nejvyssi y), tedy kriticky vjezd ve fazi. Soucet stupné
saturace kritickych vjezdu z jednotlivych fazi udava celkovy stuperi saturace:
Y=Yy
* Celkovy ztratovy €as cyklu L [s]:
Tento Cas vychazi z predpokladu, Ze v kazdé fazi existuje doba [;, po niz vozidla
projizdéji stop&arou v saturovaném toku, tzv. efektivni zelena z'. Tato doba je dana
vztahem [; =t,, —1 [s]. Soucet ztratovych &asl pro kazdou fazi udava celkovy
ztratovy Cas za cyklus:
L=Y", 1.
+ Optimalni doba cyklu  Cgp, [S]:

1,5:-L+5
Copt - ?
Optimalizovany cyklus pro izolovanou kfizovatku je takovy cyklus, pfi némz je celkové
zdrZzeni nadhodné pfijizdéjicich vozidel automobilové dopravy za danych podminek

minimalni. Zavisi na schématu fazi, mezi¢asech a na intenzitach provozu.
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SlouZi jako zaklad pro navrh realného cyklu C na izolované kfizovatce. Optimalni
cyklus se vpraxi musi Casto upravit na realny cyklus, pfedevSim s ohledem
na vyklizovaci ¢asy chodcu na prfechodech. Vyuziva se proto intervalu vypocteného

z optimalniho cyklu, ktery je stanoven vztahem: 0,75 - Cop < € < 1,5 Cypps.

+ Délka signal i volno z,y; [s]:

y(C-L)
Zopt = Y - 1

Tyto zelené kritickych vjezdu v jednotlivych fazich uruji optimélni délky jednotlivych
fazi signalniho planu. K vypoctenym délkam zelenych pro kritické vjezdy se pak podle
tabulky mezi¢asu dopodcitaji (doplni) délky zelenych ostatnich (nekritickych) vjezdu
automobilové dopravy, dale délky signdld volno pro tramvaje, chodce a signéla
pro cyklisty.

Vypocet dale pokracuje stanovenim kapacity vjezdl (1.2), stfedni doby zdrzeni a UKD (1.3).

6.3.2 Vysledky stanoveni kapacity pro stavajici intenzity

Na zakladé ur€eni stavajicich parametrd a vypoctl uvedenych v predeslé podkapitole, byl
proveden vlastni vypocet svételné signalizace v prostoru zkoumané kfizovatky. Jednotlivé
jizdni pruhy byly pro pfehlednost indexovany a jejich indexace je zfejma z Obr. 17. Vysledné
zakladni hodnoty jsou pfehledné zndzornény v Tab.23.

Tab. 24 Z&kladni parametry vypo ¢&tu navrhované SSZ k Fizovatky — stavajici intenzity

fp. § I Szskl S y Y LlcC | C
[[1 [m] [pvoz/h] [pvoz/h] [pvoz/h] - - [s1] [s] | I[s]
1 35 454 1800 1773  0.256
2 325 142 1775 1495 | 0.095
3 35 155 1800 1636  0.095
4 325 369 1775 1775 | 0.208
5 3.5 47 1775 888  0.053
0576 9 | 436 | 65
6 35 65 1800 1440 | 0.045
7 325 435 1775 1775  0.245
8 325 172 1775 1533 | 0.112
9 35 344 1800 1800  0.191
10  3.25 95 1775 888 | 0.107
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PFi zvazeni charakteru lokality a dalSich faktor( byl zvolen reélny cyklus v délce 65 s, jako

horni mezni hodnota z intervalu (32.7 s; 65,5 s) vypocteného dle Cyy;.
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Obr. 25 Signalni plan 65-ti sekundového realného cyk  lu

Po sestaveni signalniho planu (Obr. 25) bylo pfikroeno ke zbyvajicim vypoctim, véetné

posouzeni kapacity kfizovatky. Vysledné Udaje jsou znazornény v Tab. 25.

Tab. 25 Vysledné parametry vypo ¢€tu navrhované SSZ k Fizovatky — stavajici intenzity

f.p. C Zopt z 2’ K Rez tw UKD
[[1 [s1 s [s1 [s] [pvoz/h] [pvoz/h] [%] [s] [-]
1 239 24 25 682 228 33.4 212 B
2 99 11 12 276 134 486  30.5 B
3 99 11 12 302 147 487  29.7 B
4 19.2 20 21 573 204 357 239 B
5 192 20 21 287 240 83.6  16.0 A
6 % 239 23 24 532 467 87.8 133 A
7 239 23 24 655 220 336 220 B
8 99 11 12 283 111 39.2  35.0 C
9 192 22 23 637 293 460 193 A
10 19.2 22 23 532 437 82.1  16.8 A
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Z priloZzenych Gdaji vyplyva, Ze pfi fizeni dopravy, v nové navrhovaném usporadani SSzZ
kfizovatky, realnym cyklem 65 s dojde ke zvySeni kapacity kfizovatky. Nejhlfe vychazi fadici
pruh €.8, ktery ma UKD C, jednd se v3ak o mezni hodnotu, kdy zdrZzeni na kfiZovatce
je rovno 35.0 s.

6.3.3 Vysledky stanoveni kapacity pro vyhledové intenzity

Totozny vypocet jako v predeSlé podkapitole 6.3.2 byl analogicky proveden pro pfipad
vyhledovych intenzit dopravy. Intenzity byly nejdfive aplikovany do navrhovaného realného
cyklu 65 s. Vysledné parametry jsou zobrazeny v Tab. 26.

Tab. 26 Vysledky aplikace vyhledovych intenzit pro realny cyklus 65 s.

f.p. C 1 z 2’ K Rez tw UKD
[-[1 [s] [pvoz/h] [s] = [s] | [pvoz/h] [pvoz/h] [%] [s] [-]
1 640 24 25 682 42 6.1 1263 E
2 200 11 12 276 76 275 475 C
3 214 11 12 302 88 29.1 431 C
4 509 20 21 573 64 11.2  60.3 D
5 65 20 21 287 185 740 17.0 A

65
6 92 23 24 532 440 82.7  13.7 A
7 613 23 24 655 42 6.5 123.5 E
8 243 11 | 12 283 40 14.1  116.3 E
9 475 22 23 637 162 254 268 B
10 131 22 23 532 532 754 | 19.2 A

Z vysledkd uvedenych v Tab. 26 je patrné, Ze UKD vlivem zvySenych intenzit znacné
poklesla. Doba zdrzeni na kfiZzovatce dosahuje hodnot pfesahujici 2 min. Na zakladé toho
byl vypracovan zcela novy vypocet dle postupu uvedeného v podkapitole 6.3.2, viz Tab. 27 a

Tab. 28, v€etné signalniho planu zobrazeného na Obr. 26.
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Tab. 27 Z&kladni parametry vypo €tu navrhované SSZ k Fizovatky — vyhledové intenzity

f.p. § I Suskl s y Y LlGC | C
[[1 [m] [pvoz/h] [pvoz/h] [pvoz/h] - - [s1] [s] | I[s]
1 35 640 1800 1773 0.361
2 325 200 1775 1495  0.134
3 35 214 1800 1636  0.131
4 325 509 1775 1775 | 0.287
5 3.5 65 1775 888  0.073
0.806 9 | 955 { 100
6 3.5 92 1800 1440  0.064
7 325 613 1775 1775  0.345
8 325 243 1775 1533 | 0.159
9 35 475 1800 1800  0.264
10 325 131 1775 888  0.148

PFi zvaZeni charakteru lokality a dalSich faktord byl zvolen redlny cyklus v délce 100 s.
Je nutné zdaraznit, Ze se jedn& o délku cyklu, ktera je dle TP 235 povazovana za hodnotu

mezni. NejvySSi pfipustna hodnota pfi pevném cyklu je stanovena pak na 120 s.
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Obr. 26 Signalni plan 100 sekundového realného cyklu




Tab. 28 Vysledné parametry vypo €tu navrhované SSZ k Fizovatky — vyhledové intenzity

f.p. C Zopt z 2’ K Rez T UKD
[[1 sl | I[s] [s1 [s] [pvoz/h] [pvoz/h] [%] [s] [-]
1 39.7 40 41 727 87 12.0 465 C
2 16.9 17 18 269 69 257 59.3 D
3 169 17 18 294 80 273 551 D
4 314 32 33 586 77 13.1  53.8 D
5 314 32 33 194 129 66.5 24.1 B

100
6 39.7 39 40 576 484 84.0 185 A
7 39.7 39 40 710 97 13.7 437 C
8 169 17 18 276 33 119 1226 E
9 314 34 35 630 155 246  35.8 C
10 314 34 35 576 445 773 271 B

Oproti readlnému cyklu 65 s je patrné mirné zlepSeni. Pfesto ale zustava fadici pruh 8 ve
stavu UKD E, pfi zdrZeni pfesahujici 2 minuty.
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7.7aver

Vzhledem k rostoucimu stupni motorizace obyvatelstva, nejen v CR, je nutné se zabyvat
stavajicim stavem dopravni sité, ktera ¢asto nedokdze pojmout souCasné objemy dopravy.
Dochazi ktomu pak predevSim ve vétSich méstech, kde je motorova doprava hojné
vyuzivana, pfi dojizdéni za praci, do Skol a do socialnich a kulturnich zafizeni vibec. Kvalita
Zivota se pak sniZzuje nejen vlivem exhalaci zpusobenych stanim v kolonach a neustalym
zastavovanim a rozjizdénim, &i hlukem projizdéjicich vozidel, ale také ztratou ¢asu pfi stani
v kolonach nebo jesté hlre ztratou zivotl. Bezpecénost na silniéni siti je ¢asto na velmi nizké
arovni, jelikoz komunikace byly ¢asto navrhovany pro zcela jiny Ucel a jiné intenzity, které se
sou¢asnym nemohli vyrovnat. Proto je nutna ddkladna analyza kritickych mist v siti a
pfinejmensim snaha takova kritické mista, i pfesto, Zze to mnohdy neni v zastavénych
oblastech jednoduchd, ani levna zaleZitost, optimalizovat a uvést do stavu, ktery bude

vyhovovat sou¢asnym intenzitam i z hlediska bezpecnosti a plynulosti provozu.

V této diplomové préaci doSlo k analyze sou¢asného stavu kfizovatky Praska x Unhostska a
Prazska x Arménska. Situace zejména na prvné zminované kfizovatce je nevyhovujici,
kritick4, a bylo tedy nutné pfistoupit k Gpravam vedoucim ke zlepSeni stavajiciho stavu se

zohlednénim majetkopravnich vztahu.

Vyraznym nebezpecim FeSeného Useku byla jeho pfimost, kterou vykazoval a svadél tak
fidice k prekroCeni nejvySSi povolené rychlosti 50 km/h v obci. Prace tak byla pomysiné
rozdélena na feSeni samotné kfizovatkové plochy ulic Prazska x UnhosSt'skd a useku mezi
touto kfizovatkou a kfizovatkou Prazska x Arménska. Mezikfizovatkova plocha byla rozSifena
a doplnéna o stavebni prvky znemoZiujici pfimou jizdu vozidel, kdy jsou fidi€i nuceni ménit
smér jizdy a dbat zvySené obezfetnosti. A to jiz od vjezdu do mésta, kde je navrZzena

vjezdova brana, ktera snizi rychlosti rychle jedoucich vozidel ve sméru od Prahy.

Reseni kfizovatkové plochy pak bylo provedeno ve dvou variantach, kdy prvni variantou je
navrzena okruzni kfiZzovatka, kterd sice zvySuje kapacitu i bezpecnost oproti stavajicimu
stavu pro souc€asné intenzity, ovdem pro intenzity, které se uvaZzuji ve vyhledu 20-ti let
okruzni kfizovatka nevyhovuje. Toto feSeni by tedy nebylo dlouhodobym pfinosem a nelze

povaZovat za bezpecéné.

o vr

Druh& varianta pak obsahuje stavebni Upravy a stanoveni novych zpulsobu fizeni pomoci

SSZ. Toto feSeni vychazi jednoznacné nejlépe, jak pro stavajici, tak vyhledové intenzity a
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muZeme ho povaZovat za feSeni, které dlouhodobé zvySi bezpe€nost i plynulost provozu. Je
vSak nutné podotknout, Ze stavebni Upravy pro navrhovanou kfizovatku fizenou pomoci SSZ
jsou v mistnich pomérech vyc€erpany, pfi rozSifovani a pfidavani dalSich fadicich pruhd by
bylo nutné prikro€it k demolici stavajicich staveb a zasahu na soukromé pozemky. Kapacita
se tak vrozumné mife d& zvysit pomoci dynamického fizeni kfizovatky, jez by mohla

kapacitu navysit az o dalSich 25%.

Veskera navrhovana feSeni jsou soucasti pfiloh, jeZ jsou k diplomové préci pfilozeny a byly
Zzpracovany za spoluprace se zastupci mésta Kladno, poskytovateli jednotlivych inZenyrskych
siti (CEZ ICT, CEZ DSO, RWE, 02 a SVAS) a firmou SWARCO TRAFFIC CZ s.r.o0., ktera se
stara 0 SSZ na Uzemi mésta Kladno. Pro zpracovani veskeré vykresové dokumentace byl
pouzit program Autodesk Auto CAD 2015, textova €ast pak byla zpracovavana v programu
MS Word.

Cela diplomové prace by méla slouZzit jako podklad, jak cely feSeny prostor esteticky zvelebit
a predevsim vytvofit v ném podminky pro plynuly a bezpeény prijezd vozidel. Prace bude
pfedana na magistrat mésta Kladno, které si jeji zpracovani vyzadalo a po celou dobu

zpracovavani spolupracovalo.
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