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CESKE VYSOKE WENIi TECHNICKE V PRAZE

Fakulta dopravni

RESENI DOPRAVNI OBSLUHY SIDLIST E CERNY MOST

diplomova prace

ABSTRAKT
Predmitem diplomové praceReSeni dopravni obsluhy sidlig Cerny Most" je analyza
sowasného stavu #stské hromadné dopravy v oblasti a navrh tramvajmté ktera by
obslouzila nakupni zonu i sidiésea na Lehovci sefijpojila na stavajici tta Prace se
zabyva o¥fenim moznosti vedeni trati terénem a stavajiciazbsu, Upravou linkového
vedeni v souvislosti se zavedenim tramvaji. ¢8sti je také zhodnoceni a porovnani

kvality dopravni obsluhy v séasném a navrhovaném stavu.

ABSTRACT
The subject of the thesis "Solutions of Public Bort in theCerny Most Area" is
an analysis of the current state of public transpothis area and a project of a tram line,
which would have served the shopping area as vgetha settlement and which would
have been connected to the existing track in LetiolVke work deals with the verification
of the possibility of keeping track in terrain aeglisting buildings and an adjustment of
current lines with the implementation of tram link. also includes evaluation and

comparison of the quality of transport servicehia turrent and proposed state.
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Seznam pouzitych zkratek a symba

CentrumCerny Most (obchodni centrum)
cestujicich
¢islo popisné
Cerny Most
individualni automobilova doprava
integrovany dopravni systém
intenzity chodg, intenzity cyklisti
meéstskacast
meéstska hromadna doprava
parkovist ,park and ride“, ,zaparkuj a & (MHD)*
PraZzska integrovana doprava
Ra&ni pimér dennich intenzit
s¥telné signalizeni zaizeni
technické podminky
tramvajova tré

arovei kvality dopravy

Dale v souvislosti s provoznimi parametry linek:

RS
DS
0S
\%
SN
Dop
Odp
Vet
()
(2)
2V
5M

ranni Sgka M midibus
dopoledni sedlo S standardni autobus
odpoledni Spka K kloubovy autobus

vecer (vSedni den)

soboty a neie

dopoledne

odpoledne

veter (o vikendu)

tam (sndr dle pdadi zastavek)

zpst (v opa&ném smdru nez jsou uvedeny zastavky)
tramvajova souprava 2 vibnebo ekvivalentni

5 vozi metra



0 Uvod

Predmstem prace je dopravni obsluh@erného Mostu ®stskou hromadnou
dopravou a fedevSim pak nahrazeni autobusovych linek v Océlkdici tramvajemi.
Myslenka tramvajové tratneni zcela nova, stapohled na velkorysé i&ové uspsadani
Ocelkovy ulice. V 70. a 80. letech vSak tramvajeitaneprochazelaifliSnym rozvojem,
jelikoz prioritou v MHD byloteSeni nedSené situace v centru Prahy a vystavba metra.
Okrajova sidli&t postavena v tomto obdobi jsou obsluhovana autobkigyé odvazeji
cestujici ke stanicim metra. St&jmomu bylo i vtomto fipad. Friznivé podminky
pro rozvoj tramvajové sitnastaly az koncem 80. let, kdy je tramvajova degragt
ocaiovana jako efektivni prasdek MHD. V této dob vSak jiz probihalo planovani
prodlouZeni linky B, ktera poskytuje rychlé spojsidliS€ s centrem résta.

Kazdy dopravni progtdek ma svoje vyhody a nevyhody a nejlepsiho visige
zpravidla dosaZeno kombinaci a spolupraci. \tasné dob obsluhuji Cerny Most
tangencialni linky, které projizd dopravie zatizenymi komunikacemi a wisledku
kongesci dochazi k jejich zp#idvani a nepravidelnostem v provozu MHD. DalSim
dusledkem je snizovani atraktivity MHD, jelikoZ klespolehlivost a také komfort, jelikoz
zpozdany spoj je obvykle obsaz&8i (za gedpokladu, Ze ip kratkém intervalu cestujici
piichazeji na zastavku nahagn DalSi nevyhodou autobusové dopravy je wdgani
terminalu Cerny Most, ktery je vybudovan jakorgstupni uzel sidazem na komfort
prestupu, ovSem zigdodu tohoto usp@dani musi autobusyc¢kolikrat objizdt cely
termindl, coz nenijis ekonomicky vyhodné.

VySe jsem uvedladkteré divody, které vedou k ivaham, zda je &msny model
dopravni obsluhy opravdu spravny a nejlepSi moZimgmvaje mohou plinit stejnou roli
napajée metra jako autobusy, jakaildad uvadim TT na sidli§tPetiny, kdy ped
prodlouZzenim metra A fungovalaiguevSim jako spojeni sidkStse stanici metra
Hradtanska. Zarove by tramvaje poskytovaly i daldi spojeniCerného Mostu
na Lehovec a dale smem k centru. Fescastény soulkth s trasou metra fiou byt tato
spojeni vyhodna, jelikoz na kratkych cestach jeyhedou metra nutnost sestoupit
do podzemi a stim spojené dopravni ztraty. NaidmStu blize do centra je zase
jednoznéné vyhodrgjSi zvolit metro, které je rychlejSi. Zkratka kazdigpravni prosedek
se hodi pro jinou situaci a z pohledu cestujickhdgdouci rozmanita nabidka, ze které si
muze vybrat dle pdgeby. Lze ovSem namitnout, zda tramvajov& tmabude aZz iilis
konkurovat metru a zda budou oba pifedky dostaténé vytizené.



Na tramvajovou dopravu v oblasti a prodlouZenii fm@mozno se divat z mnoha
pohledi a je mozZno najit mnoho aspékkteré vstupuji do hodnoceni. Préeplednost
jsem tyto aspekty ro#tlila a vytvdila tak strénou SWOT analyzu prodlouzeni

tramvajové trati n&erny Most.

Silné stranky: Slabé stranky:

- ekologie, Zadné emise v mist - pti nizké obsazenosti mizi ekologické
- mensi ovliveni IAD, vySSi spolehlivost i ekonomické vyhody

- vy$Si kapacita - menSi flexibilita pi ndvrhu obsluhy

- jednotny interval tramvaji v Praze - méré moznostieSeni v mimgadnych
- vyrazné zlepSeni obsluhy nakupni zény situacich (nehody, havarie, vyluky)
Prilezitosti: Hrozby:

- pilezitost k rozvoji lokality (obchody, sluzby)- soulgh s metrem, nevytiZzeni sfioj

- rekonstrukce terminalderny Most - kapacity KiZovatek

- véasnéreSeni rostouci poptavky po doptav

- priznivé ovlivreni modal-splitu v oblasti

- vyhledow¥ mozZnost TT do Hornich Rernic

Tabulka 0.1 - SWOT analyza prodlouZeni tramvajoat £ Lehovce n&erny Most

Aby bylo mozZné uvazovat o prodlouzeni tramvajaadi,tje feba také okfit, zda
je vedeni tramvajové tratmozné. Omezujicich podminek jeébpice. Vyznamna je
konfigurace terénu a séasna zastavba. Komunikaci jeha roz§it o tramvajovy pas,
trasovani je jako u kazdé kolejové drahy podmdéndodrZzenim minimalnich polami a
maximalniho podélného sklonu. Pokud by nebylo modbiasti tramvajovou traveést,
zcela ztraci vyznam polemizovani o jejich vyhodé&atevyhodach.

Uzemi prochazi neustalym vyvojem a&mami, mym cilem je tedy e¥it, zda je
mozné sodasnou zastavbou vést tramvajovout traajit problémova mista a varianty
feSeni. Vystavba této trati neni otazkou zcela #kituia divodu, Ze v Praze je mozné naijit
mnoho mist s horSi dopravni obsluhodedevsSim z@vodu nedostatemych kapacit
komunikaci a absenci pétého systému dopravy. AvSak Qat dopravy Ize fedpokladat,

a proto je vhodné zachovat prostor pro vystavbmiegové trati jako kapacigsiho
prostedku MHD. Je ieba planovat vyvoj GUzemi s ohledem na to, aby rigngani
zménami nedoslo k omezeni moznosti v budoucnosti Wgbudovat. Naopak Ize vyvoj
Gzemi ovlivnit i pozitivie a postupd upravit klcova mista, aby dovolila bezproblémové

vedeni trati.

1 . SWOT analyza - metoda, jejiz pomoci je mozno fifitovat silné a slabé strankyyiteZitosti a hrozby*
[17] SWOT.Wikipedia: the free encyclopedia
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1 Charakteristika reSené oblasti

1.1  Obecny popis

Resené Uzemi se nachazi na katastralnim (€emiy Most s rozlohou 2,10 Kna
24 447 obyvateti Uzemi leZi v severovychodniasti Prahy a je spolu $tgi casti
katastralniho Uzemi Hlogtin, Kyje a Hostavice s@asti neéstskécasti Praha 14. fied
rokem 1995 byl satésti méstskécasti Praha 9. Katastralni Gzediérny Most ma tvar
priblizn¢ odpovidajici obdélniku, ze sevegfdsti je ohranieno komunikaci Chlumecka,
vychodni hranici tvti Prazsky okruh a zapadni hranici ulice Broumarskéani okraj tvéi
piirozeny geddl mezi sidlistni vystavbou a iPodnim parkem Klanovic€ihadla
s vyjimkou ¢asti v oblastiCihadel, ktera je jedinou&si nezastainou plochou na tomto

katastralnim Gzemi.

1.2 Historie

Uzemi neméa dlouhou historii, jedna se o sidlgastavené tzv. ,na zelené louce®.
Nazev Uzemi vznikl dle mostugs blizkou Zelezani tra’, ktery byl zbarven od splodin
projizcjicich vlaki. Tento most jiz v satiasnosti nestoji, v jeho blizkosti byl postaven
novy most. Spolu s vystavbou sidiisse mistopisné ozdeni Cerny Most powkud
posunulo na vychod.i@odnimu mostu je dnes blize stanice Rajska zahiddea byla

Prvni zastavba na tomto Uzemi vznikla v letech61:97980, kdy vzniklo 1781 bt
a objekty obanské vybavenosti. Dnes je tatist oznaovana jako sidligtCerny Most I. a
tvoii severozapadniast celého dnesSniho obytného celku. Tedet sidlist projektovala
Vystavba hl. m. Prahy - Vystavba sidl& je zde patrné, Zdipvystavie byl kladen draz
piedevS§im na ubytovani obyvatel, méfiz pak na dalSi funkce obytné zastavby
nag. rekre&ni.

Dal3i vystavbou bylo sidli&Cerny Most |l, které bylo stawo v 5 etapach v letech
1985 - 1998, po doka@eni s celkem 7270 byty. V tét@sti Uzemi jsou jiz patrné snahy o
komplexrgjSi fungovani Gzemi, vznika zde centralni park okalbniku Aloisov,
sportovist, vice prostoru dostava také obchod a sluzby. &idhak pestava byt pouhou
nocleharnou, odkud obyvatelé vyj§idza praci i ve volnéngase. V roce 1988 se stal

Cerny Most oficialni sotasti Prahy.

2[14] Obyvatelstvo podle 112 katastralnich GzemilPrahyCeska statistickyéd
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V druhé polovig 90. let minulého stoleti prochazi Uzemi rychlymvejem.
V letech 1991 - 1998 byl postaven novy Usek métskomoravska €erny Most,gimz se
velmi zlepSila dostupnost centra a také se zvydtiemcial této oblasti. V roce 1996 byla
zahdjena vystavba Cent@erny Most (dale CM) a toto nakupni centrum doslova
vyrostlo v rekordnimiase 423 dni. V roce 1997 bylo otemo GCM a mensi obchodni
centrum v Breitcetlo¥ ulici. Dne 8. 11. 1998 bylo zprovoam metro v Useku IV.B a byly
také oteveny ol# stanice naedeném Uzemi - Rajska zahrad@eany Most. U konéné
stanice metra se nachazi autobusovy termindl, ktehyrazuje autobusové nadrazi na
Palmovce, a také parkowdP+R.

| po roce 2000 se dale rézta nakupni zéna ve vychodidsti izemi, CM je
rozSieno o dalSi obchody a o také zabavni centrum, adléhodni domy vznikaji i
severi od stanic& erny Most, tedy viésné blizkostteSeného tzemi.

Vyvoj zemi je dofe patrny na nasledujicich leteckych snimcich:

Hrve s ire DolnlRocernicel

Obréazek 1 - Uzemi v roce 1953mpdni zenddélska krajina
(zdroj: http://mpp.praha.eu/OrtofotoArchiv/)
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Obrazek 2 - Uzemi v roce 1973 (zdroj: http://mpakyar.eu/OrtofotoArchiv/)

Na snimku zroku 1973 (obrazek 1.2) je jiz patrngtavba kizovatky ulic

Chlumecka x Broumarska a také vodni nadrz vybuddvarapadnéasti Uzemi.

-3

Obrazek 3 - Uzemi v roce 1988 (zdroj: http://mpakyar.eu/OrtofotoArchiv/)
Na obrazku 1.3 je jiz dokéeno sidlis Cerny Most |. v severozapadedsti Uzemi

(od roku 1980) a takéritehly Usek Prazského okruhu, ktery tiveychodni hranici zemi

(zprovozreny v roce 1984). Také je patrna rychle postupwjjstavbaCerného Mostu II.
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Obréazek 4 - Uzemi v roce 1996 (zdroj: http://mpatyar.eu/OrtofotoArchiv/)

Na dalSi fotografii z roku 1996 (obrazek 1.4) ie jokortena tSi ¢ast obytné
zastavby. Také je zde patrna vystavba tubusu naetnatobusového terminalu v blizkosti
Chlumecké ulice. Tyto dopravni stavby zvysily atiaku prilehlych pozemkt a gispely
tak k dalSimu rozvoji v severovychodni a vycho#dti Uzemi. Dale je viditelIn&iprava

komunikaci posledni planované etapy vystavby sédi®koli ulice ArnoSta Valenty.

Obréazek 5 - Uzemi v roce 2003 (zdroj: http://mpatyar.eu/OrtofotoArchiv/)

Na fotografii z roku 2003 (obrazek 1.5) vidime @bkorteny Usek metra a také
blizké obchodni centrum, které vyrostlo v rekorddase a které je nejtsi v Praze.
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Obrazek 6 - Uzemi v roce 2007 (zdroj: http://mpgkyar.eu/OrtofotoArchiv/)

Na dalSi fotografii z roku 2007 je patrny dalSi wognakupni zény na vyched
Uzemi, dokoteeni obytnych dorin mezi ulici ArnoSta Valenty a Ocelkovou a také prvn

zéstavba dosud nezastagho tzemi N&ihadlech (jihovychodnast izemi).

Obrazek 7 — Uzemi v roce 2015 (zdroj: http://mpahar.eu/OrtofotoArchiv/)

Na nejno¥jSich snimcich z roku 2015 se jiz nevyskytuji nanprpohled patrné
vyrazné zminy, v budoucnu je v3ak planovana dalsi obytna ghatdlaCihadlech a také
rekrea@ni aredl, ktery je sice umést jizné mimo katastralni tzentierného Mostu, ale jist
jej ovlivni.
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1.3 Uzemni plan, Strategicky a aéni plan Prahy 14

Vykres platného Uzemniho planu jélphou této prace, tento odstavec popisuje
pouze v sotasnosti nezastamé plochy feSeného Uzemi. &5i souvisla nezastéwa
plocha se nachazi vjihozapadtésti Gzemi, které je oz#evano Na Cihadlech.

V Uzemnim planu je zde pivdno s obytnou a rekré&a funkci tohoto Gzemi, kro#n
obytné zastavby jsou zde zakresleny také plochyvgefejné vybaveni, sport a oddech.
Obytna zastavba bydta byt situovana v severgasti, v €sné blizkosti Ocelkovy ulice se
jedna o bytové domy, dale pak budou ugmgttadové a izolované rodinné domy. Zony
sportu a oddechu jsou uniisy jihozapadd a jihovychodg od obytné plochy, a dale
navazuji plochy zelen V sowasné dob jsou jiz @ipraveny stavebni pozemky a taktéz
komunikani st’. Na jizni hranici Gzemi je pak vyz¥ena parkova ploch@erny Most jih a
jizn¢ od Bryksovy ulice je planovan dalSi soubor bytdv@iomi. Posledni plocha, kterou
bych chéla zminit, se nachazi v s@ni Chlumecké ulice a mimoumbavé KiZzovatky
Prazského okruhu a dalnice D11. Tato plocha je @arajako zele méstska a krajinna a
lesni porosty. V navrhu tramvajové trdty v tomto mist méla lezet kolejova smika pro
obrat tramvaiji, byla by tak nutna Zna izemniho planu.

Strategicky plan rozvoje pro obdobi 2015 - 202&ujg sner vyvoje celé nistské
¢asti,ieSi stedredobé a dlouhodobé cile. Nosnym prvkem dokumeniw $&OT analyzy
klicovych oblasti, z nichZz vychazeji strategické cilehledem k orientaci své prace jsem
se zabyvala hlawnklicovymi oblastmi ,Uzemni rozvoj* a ,Doprava a zivotpiostedi*.
Akeni plan 2015 - 2016 je pravidelraktualizovany doplujici dokument, ktery @uje
aktualni priority pi plnéni strategického planu. Jedna se tedy praktickgzoam Ukal na
nejblizSi obdobi, ktery reflektuje s@asny stav i moznosti financovani. JelikoZz se tento
dokument zabyva celou dsiskoucasti, vybiram a zmuji pouze plany pro katastralni

tzemiCerny Most a jeho bezprdstni okoli.
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Jednim z hlavnich projakiz oblasti dopravy je Zelezmi zastavka Rajska zahrada
na trati 070 a 231. Tyto tkavedou spolén¢ z Hlavniho/Masarykova nadrazigs nadrazi
Praha-Vysoany a dale strem kCernému Mostu, kde s&iplizuji k trase metra, f@sriji
ke stanici Rajskad zahrada. Od Rajské Zahrady se ¥adaluji od Chlumecké ulice,
prochazeji zahradkskou osadou mezi ulicemi Borska a Wadska k odbi&ce Skaly.
Odtud pokrauje tra’ &. 231 ges Horni P&ernice za hranice Prahyjgs Celékovice,
Lysou nad Labem, Nymburk a Ridmtady az do Kolina. Ttat. 070 se za odl&ou st&i
do severozapadniho $ra do Satalic, KbelCakovic a dale z Prahy do Neratovic, Mladé
Boleslavi a koti v Trutnow. Nova zastavka je planovana pfavmisg piiblizeni trag,
kde by vznikl gestup mezi metrem, Zeleznici i autobusy. V docbégkvzdalenosti by
byla také zastavka tramvajové trati navrhovanéo ppéaci.

V sowasnosti na trati jezdi 5 vlakovych linek: S2, S33/R3, S34 a S9, jejich
intervaly a také girmeérny tra’ovy interval a nabizena kapacita jsou uvedeny ultabl.1.

V souvislosti s Zelezoini zastavkou Praha-Rajskd zahrada byfanvzniknout také §5i
lavka, ktera propoji HataCerny Most a vyrazhzlepsi dostupnost dopravni obsluhy Huti.
V blizkosti nové zastavky je planovan park Borskép ktery je i schvalena zma

tuzemniho planu.

linka RS DS 0S SN

S2 (Praha - Nymburk - Kolin) 30 60 60 60
S20 (Praha - Lysa nad Labem - Milovice) 60 60 60 60
S3 (Praha - VSetaty - Mlada Boleslav) 60 60 60 B0O-1
R3 (Praha - VSetaty - Mlada Boleslav) 60-120 120-24 120 120
S34 (Praha-Masarykovo n. - Prafiakovice) 60 60 60 -
S9 (Celakovice - Praha - BeneSov u Prahy) 60 - 60 -
souhrn.int. [min] 9 13,8 10,9 18,9
kapacita [cest./h] 1580 886 1277 889

Tabulka 1 - Intervaly na trati 231 v Useku Praha&gny - Praha-Horni Rernice

Okoli stanice metra Rajska zahrada by sk rstat centrem celé atskécasti.

Kromeé vyznamného festupniho uzlu zde vyroste nové Centrum Rajskéadahkteré

budou tvdit moderni administrativni budovy a které nabidoe&pracovni mista. Dle

akéniho planu se zarowiauvaZzuje o novém vyuziti objektu ,Sparta“. V bligtiose nachazi

také Gad MC Praha 14.



Strategicky plan také zimije prodlouzeni tramvajové téatz Lehovce fes
Ocelkovu ulici a opravu autobusového terminélrny Most. Myslenka tramvajové téat
v Ocelkow ulici se objevila jiz pi planovani dopravni obsluhy siditerny Most Il na
vykresu z roku 1985 V sowasné dob se tato mySlenka objevila znovu, ale ani ve
strategickém planu nejsou stanoveny konkrétni egické cile, které by stipvaly
k uskuténéni. Vzhledem k p&u zamyslenych prodlouZeni tramvajovych trati vzBra
které jsou jiz v pokrdilejSi fazi planovani, nelzecekavat realizaci tratv blizké doks.

DalSi strategicky cil v doprévse tyka humanizace {jpezdnych komunikaci, na
tzemiCerného Mostu se jedn&guleviim o Chlumeckou ulici, ktera by seélansvym
charakterem ifblizit méstské tid¢ se sluzbami a obchody.ul@zZité je také zlepSeni
prostupnosti Uzemi prasgi a cyklistickou dopravu.

Hlavnim nedostatkem sidi&tpivodne zamysleného pouze s funkci obytnou, je
nedostatek nebytovych prostor a nedostatek praclvtilezitosti v mist. Frilezitost ke
zlepSeni této situace strategicky plan hleda veityuolnych prostor v objektu ,Parnik"
(Poliklinika Cerny Most), dale plochu nad podzemnimi garaZzemii mézemi Bryksova -
Kucerova - Mansfeldova. Nova pracovni mista vzniknéiwptvoreni lokalniho centra u
stanice Rajsk& zahrada.

Dalsi prioritou Prahy 14 je vyuziti volnych zelehy ploch pro rekreaci a
volnotasové aktivity obyvatel. V blizkosti jizni hrani€&rného Mostu tak ma vzniknout
park UCenki. Tento park budeifstupny z ulice Arnosta Valenty, kde je planovaakét
odpovidajici parkovigt tak aby park nesh negriznivy vliv na parkovani obyvatefibehlé
zastavby. Satasti parku maji bytizna Histe, in-line draha, piknikova louka a valy pro

séikovani a cyklokros.

3[6] MACHU. Linkové vedeni - nulova varianta.
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1.4 Doprava a jeji zdroje a cile

Uzemi je dobe napojeno na péte komunikace, severni a vychodni hraniciitvo
ulice Chlumecka, kterad je prodlouzenim ulic Blwadska a Kolbenova a na kterou
navazuje na severnim okraji Uzemi ulice Nachodskdgle silnice 11/611) a na jiznim
okraji uzemi Olomoucka (z Prahy pokuge jako dalnice D11). Sotbr¢ s Chlumeckou
ulici  kopiruje vychodnich hranici Uzemi také Prazskkruh. Vyznamna sina
komunikace, ulice Ocelkova, spojuje Broumarskou ldueckou a prochazi celym
sidlis€m. Po této komunikaci vedou 3 autobusové linkyréteaji§uji obsluhu mist
vzdalerjSich od stanic metra. DalSi vyznag#i komunikaci je ulice Ciglerova, ktera
zaji¥uje obsluhuCerného Mostu |. ze severu. Ulice je séima s Chlumeckou ulici i
trasou metra, jezdi zde 2 autobusové linky. Zaji%obsluhu vychodnéasti sidlisé Cerny
Most |. a také polikliniky. Funkci stonou i obsluznou plini ulice Pospichalova, ktera
obsluhujeCerny Most I. z jihu, tvéi spojku mezi Ocelkovou a Ciglerovou ulici a také
hranici mezi I. a Il. etapou sidl&tPodobnou funkci v jihovychodrasti sidlisé Cerny
Most Il. zajiguje ulice Bryksova.

Paténi kolejovy subsystém vejné dopravy fedstavuje metro. ProdlouZeni trasy
metra B zCeskomoravské néerny Most, neboli Gsek IV.B, byl postaven v letd@91 -
1998. Provoz na useku byl zahajen 8. listopadu ,18@8otevena byla pouzeéast stanic.
Stanice Hloubtin byla zprovoz#na 17.tijna 1999 a Kolbenova az 8ervna 2001, do té
doby vlaky stanicemi projiztly. PrestoZe ve stanicich Rajska zahradéeany Most byl
provoz zahajen spaieé se zprovozénim Useku, stavba nabyla finalni podoby az v roce
2000, kdy byl oplagnh tubus metra. Stanice Rajska zahrada je netypicgadana a
tvoii spojeni mezi vySkovou urovni Chlumecké a Ciglgralice. Na urovni Ciglerovy
ulice se nachazi nastugiste snéru Cerny Most, o podlaZzi vySe se nachazi nastépist
sméru do centra a prostor 3. patra v urovni Chlumegkéicen pro komemi vyuZziti.

V blizkosti stanice je umi&to parkovi& P+R s 88 misty. V dochazkové vzdalenosti
stanice se nachazitad MC Praha 14, pohlixa Mistské policie, ZS a gymnazium,

sportovisE, fitness centrum, poSta, nebytové prostory probwokkoobchody a sluzby.

StaniceCerny Most ma béni nastupidt v irovni Chlumecké a Bryksovy ulice, o Grdve

niz je umistn autobusovy terminal a nad kolefi$t a nastupi$m se nachazi obchodni
pasaz s navazujici lavkougs ulici Chlumeckého. Tato lavka také slouzi jakestpp

k obéma parkovistim P+R s celkovou kapacitae$400 mist. V dochazkové vzdalenosti
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od stanice se nachézi velké nakupni, sportovni bmvzd centrum, mateka Skolka,
sportovis¥, drobné obchody a sluzby.

NaieSeném Uzemi se nenachazi zadna tramvajayantglizereSenému uzemi je
trat Stary Hloulstin - Lehovec se sndiou v blizkosti sidlig&t Lehovec. Toto prodlouzeni
bylo uvedeno do provozu v roce 197&yddem byla obsluha sidfi#loubstin a Lehovec.
Jezdi zde 2 tramvajové linky 16 a 25.

Poslednim subsystémem remé dopravy jsou autobusy, které vozi cestujici
ke stanicim metra, zarokvese jedna o tangencialni linky, které propojuji ajawé casti
Prahy. Jednotlivé autobusové linky jsou podeolpopsany v dalSi kapitole, a t@etrg
intervall a nabizené kapacity. Zastavka Poliklind@rny Most slouZi fedevsim k obsluze
polikliniky s leékarnou a také veterinarni klinikouZastavky na Ocelkav(Breitcetlova,
Kapitana Stranského, Dolezalova a Generala JanpuwE{a'uji obsluhu gdedni casti
sidlisg, kde se nachazi vé&dvaci zdizeni, sportovi& Urad prace, galerie, knihovna,
obchody a jiné drobné provozovny. V blizkosti zekyaBryksova se nachazi zdravotni
zaizeni, veterinarni klinika, sluzebna éstské policie, vz&élavaci zaizeni, fitness
centrum, volnoasové centrum ,Plecharna“ a bezbariérové domy.

Uzemim Cerného Mostu prochéazi 8wyznamné cyklostezky. Cyklostezka A26
zaina v Libni u ehu Vitavy a pokréuje podél Rokytky az do Hlogtina, ges sidlis
Hloubétin a Lehovec poktaje ke stanici metra Rajska zahrada. Stanici ndyjiege
v arovni Chlumecké a dale vede po stezce wmésha tubusu metra ke stanicerny
Most. Druh& cyklostezka spojuje Hornigbholupy a Letany. Uzemim prochazi z jihu na
sever ulicemi Bryksova a Ocelkova a opousti jejj@odem v blizkosti stanice metra

Cerny Most.
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2  Stavajici dopravni obsluha sidlidt Cerny Most

2.1 Linkové vedeni, intervaly a kapacity v oblasti

Schéma satasné obsluhy jefflohou této prace,detré vyznaienych pimeérnych
souhrnnych intervél a nabizené kapacity. Na této migpou téZ orientn¢ vyznaeny
izochrony dochazkové vzdalenosti. Pro meiro dochazkova vzdalenost 600 nietktera
odpovida 10 minutam ékze. U autobusovych zastavek je potonzochron polouini,
tedy 300 metr odpovidajicich 5 minutam @he.

Jak jsem jiz zminila vigchozi kapitole, funkci péateiho subsystému pini metro.
Standardy kvality PID uvégi kapacitu jednoho vozu metra 124 osob, na liresdi]
souprava 5 vag, tedy cela souprava nabizi kapacitu 620 osob.iid& B je pravidelny
provoz v celém Gseku Ziin - Cerny Most. Intervaly metra spolu s nabizenou kapaci
jsou gehledr uvedeny v tabulce 2.1.

pracovni den

linka kap.] RS DS OS | OS(pd) Vet
B 5M 2,5 5 2,5-3 3 10
kapacita [cest./h -| 14880 7440 13527 12400 2B7Y

sobota negle
linka kap.| Dop Odp Ve Dop Odp Ve
B 5M 7,5 7,5 10 10 7,5 10
kapacita [cest./h 4960 496D 3720 370 4968720

Tabulka 2 - Intervaly a kapacita metra B

19



Autobusové linky dopiuji sitt vefejné dopravy, pini funkci navazné dopravy
ke stanicim metra a zaravgsou sodasti SirSich tangencialnich vazeb. Po Ocelkalici
vedou trasyii linek: 223, 273 se standardnimi autobusy a mebla 296, ktera navic
zajizdi na zastavku v Brykséwlici. JelikozZ je na lince 296 zaveden pasmovywproa
ve 3ptkach je interval ze zastavky Bryksovagem naCerny Most zkracen na polovinu,
je pro vyp@et souhrnného intervalu a nabizené kapacity nuaélit Ocelkovu ulici
na dw¥ casti (tabulka 2.2 a 2.3), a to v ndigtrizovatky s Bryksovou ulici v blizkosti
zastavky Kapitana Stranského. Usek, na ktery zZajipdze linka 296, je uveden zwas
vtabulce 2.4. Pro vygty nabizené Kkapacity jsou pouZity kapacity piexdid
dle Standardl kvality PID: pro standardni autobus 60 osob, kybautobus 90 osob a

midibus 30 osob.

Generéla Janouska - Kapitdna Stranského

linka typ RS DS oS \% typ SN
296 M 30 30 30 30 M 30
273 S 5-10 15 10-15 15-30 3 30
223 S 10 30 15 30 S 30
souhrn.int. [min] - 3,75 7,5 5,6 9 - 10
kapacita [cest./h - 900 420 588 340 - 300
Tabulka 3 - Souhrnny interval a nabizena kapaczelkow ul., ¢ast 1
Kapitana Stranského -Cerny Most

linka typ RS DS oS \% typ SN
296 M 15 30 15 30 M 30
273 S 5-10 15 10-15 15-30 3 30
223 S 10 30 15 30 S 30
souhrn.int. [min] - 3,3 7,5 4.7 9 - 10
kapacita [cest./h - 960 420 648 340 - 300

Tabulka 4 - Souhrnny interval a nabizena kapac@@eelkow ul., ¢ast 2

Bryksova
linka typ RS DS 0S Vv typ SN
296 M 15 30 15 30 M 30
souhrn.int. [min] - 15 30 15 30 - 30
kapacita [cest./h - 120 60 120 60 - 60

Tabulka 5 - Souhrnny interval a nabizena kapacBayksow ulici
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V Ciglerow ulici projizdsji dvé linky, a to linka 181 a 202. @hsou obsluhovany
standardnimi autobusy. Na Useku mezi stanicemiarwisluhuji d¥ zastavky, zastavka
RoneSova se nachéazi v oblasti vychodniho okrajéssidCerny Most |. a zastavka
Poliklinika Cerny Most pimo pred budovou polikliniky, tzv. ,Parnikem®.

Rajska zahrada -Cerny Most

linka typ RS DS 0S Vv typ SN
202 S 15 30 15 30 S 30
181 S 10-12 30 15 30 S 30
souhrn.int. [min] - 6,3 15 7,5 15 - 15
kapacita [cest./h - 567 240 480 240 - 240

Tabulka 6 - Souhrnny interval a nabizena kapaci@aglero ulici

Po Broumarskeé projiZf 3 linky, které zastavuji v zastavce Hejtmandkaka 181
piijizdi z Ciglerovy ulice a poktaje tudy do Kyji. Linka 273, kter4 je vedena
po Ocelko¥¢ ulici, odtud pokréuje do Hloulstina. Tangencialni linka 110 projizdi

katastralnim Gzemi@erného Mostu pouze po ulici Broumarskéa, nema zde absluznou
funkci, pouze zajiluje SirSi vazby.

Hejtmanska
linka typ RS DS 0S Vv typ SN
110 S 10 30 15 30 S 30
181 S 10-12 30 15 30 S 30
273 S 5-10 15 10-15 15-30 $ 30
souhrn.int. [min] - 3,1 7,5 4.7 9 - 10
kapacita [cest./h] - 1167 480 768 400 360

Tabulka 7 - Souhrnny interval a nabizena kapacBaowmarské
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Posledni Gsek wejné autobusové dopravy rizerném Most se nachazi v ulici
Chlumeckéa sirem k obchodnimu centru. Jezdi zde linky 240 a 2&8ré pokrauji

po Prazském okruhu kéBhovicim, a linka 296, ktera odéugje do Hartenberské ve sm
Chvaly a Horni P&ernice.

Cerny Most - OC Cerny Most

linka typ RS DS 0S Vv typ SN
296 M 30 30 30 30 M 30
250 K 7,5-10 30 12-15 30 S 30
240 S 10 30 15 30 S 30
souhrn.int. [min] - 4,0 10 5,7 10 - 10
kapacita [cest./h] - 1037 360 955 360 - 300

Tabulka 8 - Souhrnny interval a nabizena kapac@hmecké ulici (nakupni zéna)

Obsluhu obchodniho centra IKEA z&ji§i bezplaté kyvadlové autobusy.
V pracovni dny jezdi v intervalu 15 - 20 minut, ikendu odpoledne 10 minut, dopoledne
a veter 10-20 minut.

Déle projizdiCernym Mostem linka H1, ktera je a@na pro osoby se snizenou
schopnosti pohybu a orientace. Tato linka vedemého Mostu fes Vys@any a Karlin
do centra a dalefps Pankrac a Kunratice na Chodov, jezdi @ paoji denr. JelikoZ tato

linka je ugena pouze pro Uzkou skupinu cestujicich, do ¥§fpsouhrnnych intervél a
kapacit nebyla zahrnuta.
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2.2  Linkové vedeni vig oblasti, SirSi vazby

Linka ¢&. 110

TEPLARNA TREBORADICE - Za Trati - K Teplars - TREBORADICE - Krélova -

U Bilého mlynku (T) €akovice (Z) -Cakovice -Cakovicky zamek - Nadrazlakovice -
OBCHODNI CENTRUM CAKOVICE - Trutnovskd - Fryovickd - Tupolevova -
Dobraticka - Vystavigt Letiany - Letany - Cakovicka - Novy Hloudin - Kbelska -
Hloubétin - Sidlisé Hlouketin - Sidlis¢ Lehovec - Zarska - Hejtmanska - Vajgarska - Kyje
- Kyjsky hbitov - Sidli& Jahodnice - Jahodnice — Lomnicka (HJOSTAVICE

Tato linka obsluhuje a spojuje oblasteBoradic,Cakovic, Letan, Hloulgtina,
Lehovce, Kyji a Hostavic. Oblagfierného Mostu pouze projizdi po jejim zapadnim akraj
kde se nachazi zastdvka Hejtmanska. V dochazkodélermsti od této zastavky se
nachazi Wad MC Praha 14, mizeme tak linku povaZovat za spojeni pro obyvatele

Hloubétina, Kyji, Jahodnice a Hostavic s timtile¥itym prvkem obanské vybavenosti.

Linka ¢. 181

CERNY MOST -Poliklinika Cerny Most - RoneSova - Rajsk& zahrada - Hejtmanskéa
Vajgarska - Kyje - Jiraskovétvrs - Pavovské naesti - Za Horou —-Ceskobrodska (T) -
Perlit - Spalovna MaleSice - Zamenhofova (Z) - Radi- BARVY A LAKY - Kablo -
Sklg'ska - Nadrazi Hostiva- Hostivarska - Na GroSi - Hostivaké nardsti - Selska -
Nad KoSikem - K Obecnim hajovnam - Donovalskaochiebské nasgsti - OPATOV

Tangencialni linka spojuje ko#mou stanice metra B Cerny Most - a se stanici
metra C - Opatov - obsluhuje téZ Kyje, maleSickdostivaskou piimyslovou zonu tast
Hostivate. Na tzemCerného Mostu zdna na autobusovém terminalu, prochazi po jeho

severnim a zapadnim okraji a obsluhuje poliklinjRarnik* a sidlis& Cerny Most I.

Linka ¢&. 202

CERNY MOST - Poliklinika Cerny Most - RoneSova - Rajska zahrada - éHut
Jordanska (T) - Lipnicka - Sicherova - Plynarna d&iat - Sportareal Satalice -
Nadrazi Satalice (T) - Satalice -/&va'ska - Nymburska - Kbely - Kbely - Bakovska -
Letecké opravny - Touzimska - Starénbey - Avia Letany - Krausova - Trutnovska -
Obchodni centrumCakovice - Na Lukéch Dablice - Kokdinska - Na Stamberku -
U Spoj: - Skladky Chabry - Oseckéa - Sjpa - Sidlis Cimice - Cimice - Libeiska -
Repinska - Katovicka - Odra - Zreleckéa - Krakov POLIKLINIKA MAZURSKA
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Tangencialni linka spojuj€erny Most, Hu, Satalice, Kbely, Laany, Cakovice,
Déblice, Dolni ChabryCimice a Bohnice. Zaji&lje obsluhu obchodrprimyslové zony
pii severovychodnim okraji Prahy a jeji spojeni smisi metra a autobusovym terminalem

Cerny Most.

Linka ¢€. 223

DEPO HOSTIVAR - Polygraficka - Teplarna MaleSice - Tiskka - Perlit -

Ceskobrodska (T) - Za Horou - Pavovské dsiin- Jirdskovactvrs - Kyje - Vajgarska -
Generala Janouska - Dolezalova - Kapitana StranskélBreitcetlova -Cerny Most -

CERNY MOST -Cerny Most (Z) - Chvaly - LiboSovicka — Khodlova 2Yysokovska (T)
- Joiicka -RATIBORICKA

Tato linka zajisuje obsluhu Hornich Rernic a jejich napojeni na metro B. Dale
zaji¥uje spojeni konmé metra B Cerny Most - a konmé stanice metra A - Depo
Hostiva: - a na této spojnici zajiije obsluhu sidligt Cerny Most, Kyji a maleSické
pramyslové zény. Tuto linku Ize pomysimozalit na ¢ast radialni (Ratibiicka - Cerny
Most) a ¢ast tangencialniCerny Most - Depo Hostiw kde jezdi ve dvojnasobném

intervalu, v oblasti sidligtCerny Most v prokladu s linkou 273.

Linka ¢€. 240

CERNY MOST -Cerny Most - Obchodni centrudierny Most - Nadrazi &hovice -
Hasicska (T) - Otakara Vrby (Z) - Winklerova - Skola Bdib Za Pavilonem - Laz&a -
Dube’ek - K Dubeku - Nadrazi Horni Mcholupy - Bolaska - Na Vai - Bolevecka -
Livornska - Noveé Petrovice - Veronskeé @ath(Z) - Poliklinika Petrovice - Wattova (T) -
MORSEOVA- Newtonova - Hafickova — Haje (Z) HAJE

Tangencialni linka, kter4 spojuje kéneu stanice metra B Cerny Most
s kon€nou stanici metra C - Haje. Dale obsluhuje oblasthBvic, Dulie, Hornich
Mé&cholup a Petrovic. Na Gzer@erného Mostu také slouZi préepravu od stanice metra

k nakupnimu centruipvychodnim okraji tzemi.

Linka ¢€. 250

CERNY MOST -Cerny Most (Z) - Obchodni centru@erny Most - Nadrazi &hovice -
Bechovice - Na Vahow - Blatov - Ujezd nad Lesy - S#jovicka - Zbyslavska -
RohoZnicka SIDLISTE ROHOZNIK
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Linka spojuje Bchovice a Klanovice €ernym Mostem. Vyznam i get spof této
linky se snizil sintegraci Zeleznice do systémazBké integrované dopravy, nébo
Zeleznice nabizi pohodinou a rychlou cestu do aeRtahy. Na Gzemierného Mostu

slouzi také proipravu cestujicich mezi stanici metra a nakupnimres.

Linka ¢&. 273

HLOUBETINSKA - Hlouketin - Sidlis¢ Hloubétin - Sidlis¢ Lehovec - Zarska -
Hejtmanska - Generala Janouska - Dolezalova - Kanait Stranského - Breitcetlova -
Cerny Most -CERNY MOST - Cerny Most (Z) - Chvaly - Vojicka - Nadrazi Horni
Pocernice - Lukavecka - KomarovskarebeSovskavVE ZLIBKU

Linka obsluhuje oblast Hlowtina, Cerného Mostu a Hornich Bernic. Linku Ize
pomyslré rozclit na dw ¢asti - v tsekuCernym Most - Ve Zlibku se jedna o radialni
linku pro spojeni Hornich Rernic na metro, ve zbyvajicim Gseku obsluhuje &dierny

Most, Lehovec a Hloutin a to v dvojnasobném intervalu v prokladu sdnk23.

Linka ¢&. 296

HAJE - Haje (T) - Horickova - Newtonova - Morseova - Wattova (Z) -
Poliklinika Petrovice - Veronské nasti (T) - Nove Petrovice - Livornska - Bolevecka -
Na Vare - Boloiskd - Bolaska - Nadrazi Horni Wcholupy - Dolni Mcholupy -
Dolnomecholupské - Kutnohorské - Ustini - Obchodni centrumegboholy - Serboholy

- Skola S#rboholy - Drobna - Novostboholska - Rtyska — Svatéovicka (Z) -
Skola Dolni Péernice (T) - Stara obec (T) - Ke Hrazi (Z) - Stuelelé (T) - Novozamecka
- Hostavice - Lomnicka (T) - Jahodnice - Sidlistahodnice - Kyjsky bitov -
Nadrazi Kyje - Lanska - Talinska - Vajgarska - Géte Janouska - Dolezalova -
Kapitana Stranského BRYKSOVA - Breitcelova- CERNY MOST -Cerny Most (T) -
Obchodni centrunCerny Most - Slatianska - Chvaly - Libo3ovicka — Vysokovska (T) -
Khodlova (Z) - Jdckd - RATIBORICKA - Sek#icka  (Z2) - NADRAZI
HORNI POCERNICE

Tato linka je relativdh mlada, byla zavedena vroce 2010 vramci projektu
pro zlepSeni dostupnosti zdravotnickychtizeni na Uzemi Prahy. Obsluhuje oblast
Hornich P@ernic, Cerny Most, Kyje, Hostavice, Dolni Bernice, Strbohol, Dolnich a
Hornich MeEcholup a Zahradniho &8ta. V roce 2012 bylo vedeni linky upraveno
do Petrovic a na kokeou stanici metra C - Hje. Linka zaji§e obsluhu #kolika
zdravotnickych z#ézeni, obchodnich center a také spojuje Zeleznéni trag
(011 do Kolina, 221 do BeneSova, 231 do Nymburka).
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Mimo vySe zmitné linky zajizdi na autobusovy termin@érny Most linky 221
(Certousy - Horni Peernice -Cerny Most) a 261 (Klanovice -&@hovice -Cerny Most),
mimomeéstské linky integrované v PIDigda 3xx) i dalkové linky. Mezi mimogstské
integrované linky vyjiz§ici zCerného Mostu pé&t 303 do Ujezdu nad Lesy, Klanovic,
Kolodgj a Ri¢an; 304 a 344 do Horousan; 346, 367 a 379 do Beandgad Labem-Staré
Boleslavi; 353 do Zelefe; 354 do Jiren a Nehvizd; 398 do Sadské &aclfrad. DalSi
linkou projizdjici tzemim po Hejtmanské ulici je Skolni linka 559

StaniceCerny Most je usp@dana s ohledem na co nejkratsi délkastupu a
komfort cestujicich, ve sfru z autobusu do metra se jedna spup hrana-hrana,
ve snéru z metra do autobusu cestujici vyjdou z nastépi&tra nad autobusovy terminal,
odkud sestoupi na zvolené autobusové staroviéevyhoda tohota‘eSeni se projevi,
pokud seCerny Most stane nacestnou zastavkou autobusujgakonu u linek 223, 273 a
296. V gipact zachovani komfortnichfpstum je nutno objizét celou stanici metra
dlouhou ténsr 500 metéi (mezi najezdy a sjezdy na Chlumeckou je vzdalejedst vétsi).
Jedinym moznym Zjsobem, jak redukovat tyto neproduktivni jizdy, feslmhovat pouze
jednu zastavku u stanicgerny Most, a to bdl na strag nastupni, nebo vystupni hrany
nastupi& metra dle srru jizdy. TotoieSeni je vSak velmi nevhodné, cestujici museli
pii prestupu pekonavat kolejigt metra nadchodem. Vznik4 tak ztraceny spateatpp se
prodluzuje. Také jpvodni koncepce stanice metra tuto variantu neueazujadchod neni
vybaven pro pohyb osob s omezenou schopnosti acdend pohybu. Obsluha sidist
Cerny Most tramvajovou trati z Lehovce ma potentgato problém viesit, jelikoz bude
nutné upravit linkové vedeni tak, aby nedochazedowghu tramvaje a autobusu.
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Kromé autobusovych linek projizgicich oblasti Cerného Mostu je vzhledem
k zadani této pracéeba popsat také provoz na tramvajové trati Staoybitin - Lehovec.
Tramvajova smka Lehovec lezi blizkéeSeného Uzemi, tato frae tedy jevi jako vhodna
pro prodlouzeni naCerny Most v pipadt obsluhy kolejovou dopravou. Tramvajova
smytka Lehovec je konmou zastavkou pro @dinky tramvaje, 16 a 25. Na obou linkach
jezdi celotydentitramvaj s kapacitou 140 cestujicich (odpovidaZiroT3).

Linka €. 16 (vybrané zastavky)

SIDLISTE REPY - KOTLARKA - Andl - Karlovo nanesti - Nandsti Miru - Flora -
Zelivského - Palmovka - Nadrazi Vyaoy - Hlouletin - LEHOVEC

Linka ¢&. 25(vybrané zastavky)

VYPICH - Malovanka -Hradcanska - Letenské nasti - Strossmayerovo naésti -
Vlitavska - Inicka - Palmovka - Nadrazi Libe Hloubkétin - LEHOVEC

pracovni den
linka kap/] RS | DS | OS| Ve
16 2V 8 10 8 20
25 2V 8 10 8 20
souhrn.int. [min]| - 4 5 4 10
kapacita [cest./h -| 21001680 2100 840
sobota netle
linka kap., Dop | Odp| V€& |Dop| Odp | V&
16 2V | 15 15 20 20 15 20
25 2V | 15 15 20 20 15 20
souhrn.int. [min]| - 7,5 7,5 10 1( 7,% 10
kapacita [cest./h] -| 11201 120| 840 | 840| 1120 840

Tabulka 9 - Souhrnny interval a nabizené kapaciyvajove trati
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2.3 Nani provoz

Linka ¢&. 512

LEHOVEC - Hejtmanska - Generala Janouska - Dolezalova - Kagait Stranského -
Breitcetlova -Cerny Most - Chvaly - Vojicka - Nadrazi Horni &onice - Lukavecka -
Komarovska - febeSovska VE ZLIBKU

Linka vyjizdi z Lehovce i@s ulici Broumarskou a odtgje do Ocelkovy, dale
pokraiuje ve stejné trase jako denni linka273, tedy srem Chvaly a Horni Rernice.
Je obsluhovana standardnimi autobusy a jezdi wadte 30 minut. Linka slouzi jako
navazna na tramvajovou’sktera tvai paténi systém néni dopravy. Na smice Lehovec
jsou ukorteny dv nacni linky, 52 a 54. O linky jezdi v intervalu 30 minut a jsou
obslouzeny jednim vozem o kap&ci?O cestujicich (dle Standardkvality PID).
Autobusova linka je koordinovana s tramvajovou dinks2, gestupni doba na Lehovci je

6 - 8 minut v obou sgmech.

Linka €. 52 (vybrané zastavky)

LEHOVEC - Hloubstin - Nadrazi Libé - Palmovka - Florenc - Vaclavské nésti -
Lazarska - Karlovo naesti - Vytai - Sidlis¢ Modrany -LEVSKEHO

Linka ¢&. 54 (vybrané zastavky)

LEHOVEC - Hloub¢tin - Nadrazi Vyséany - Palmovka - Ortenovo nasti -
Strossmayerova nafsti - Nangsti Republiky - Vaclavské nésti - Lazarska - Karlovo
nanesti - Andl - Smichovské nadrazBIDLIST £ BARRANDOV
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3 Dopravni prazkumy

3.1 Intenzity silniéni dopravy

Intenzity podél celé trati byly zji&y z Jednotné dopravni vektorové mépy
Zjistené hodnoty réniho paméru dennich intenzit (RPDI) byly vygteny dle TP 189
intenzity Sptkové hodiny.

Isy = RPDI . Kkpppisy

krppizy = 0,082 (plati pro mistni komunikace)

Vysledky jsou zaznamenané v jednoduchych grafechzaujici kiizovatky,
na mezikizovatkovych Gsecich se intenzita ngm Tato logicka podminka je zde
v nékterych gipadech poruSenafipvyjadieni intenzit vefidach se totode pi hodnotach
intenzity v blizkosti hranic interval Pokud rameno ikkovatky tvai jednoduchacara,
uvedena intenzita je celkova pro obatsmPokud je rameno t¥eno d¥émacarami, jsou
uvadny intenzity pro kazdy sin zvIag'.

Na zaatku tra odbauje p'es Podbradskou ulici, zde se RPDI = 10 001-15 000
voz/den v daném jizdnim pasu, intenzitakpve hodiny je tedy 820-1230 voz/h .

Broumarska
5001 - 7500 voziden 7501 - 10 000 voziden
15 = 410 - 615 vozh 15 =615 - 820 vozh
10 D01 - 15 000 voziden 0 - 200 voziden
15 = 820 -1 230 vozh 15=0- 16 vazh
Ciglerova —Ciglerova
5001 - 7500 voz/den 7501 - 10 D00 voziden
15 = 410 - 615 vozh 15 = 615 - 820 vazh
Broumarska

Obrazek 8 - Intenzity vikZovatce Broumarska x Ciglerova

4112] Jednotna dopravni vektorova mapa. Ministerstopravy.
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Broumarska

7501 - 10 000 voz/den
I = 615 - 820 voz'h

5001 - 7500 voz/den
I5 =410 - 615 vaz/h

0 - 200 voz/den
15 =0- 16 vazh

Sklenska

7501 - 10 000 voz/den
15 = 615 - 820 voz’h

7501 - 10 D00 voz/den
IS = 615 - 820 vazh

Ocelkova

7501 - 10 000 voziden
I§ = 615 - 820 vozih

7501 - 10 00O voz/den
15 = 615 - 820 vozh

Broumarska

Obrazek 9 - Intenzity vikovatce Broumarska x Ocelkova/Sklenska

Pospichalova

200 voz/den

0-
§=0- 16 vozh

7501 - 10 00D voz/den
IS = 615 - 820 voz/h

Ocelkova

5001 - 7500 voziden
15 =410 - 615 vazh

7501 - 10 000 voziden
1§ = 615 - 820 vozh

Ocelkova

7501 - 10 DOO voz/den
IS = 615 - 820 vozth

Obrazek 10 - Intenzity vikovatce Ocelkova x Pospichalova

Generala Janouska

200 voz/den

0-
§=0-16vozh

7501 - 10 DOD voziden
15 = 615 - 820 vozh
Ocelkova

7501 - 10 D00 voz/den
I§ = 615 - 820 vozth

0 - 200 voz/den
I§=0- 16 vazh

7501 - 10 D00 voz/den
1§ = 615 - 820 vaz/h

Ocelkova

7501 - 10 00O voz/den
15 = 615 - 820 voz'h

Dobrovolného

Obrazek 11 - Intenzity vikovatce Ocelkova x Generala Janouska/Dobrovolného
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DoleZalova

0
15

200 voz/den
0- 16 vozh

7501 - 10 000 voziden
1§ = 615 - 820 vozh

Ocelkova

10 D01 - 15 D00 voziden
I§ = 820 - 1 230 vazh

200 voziden

0
§=0-16vazh

1
Arnosta

Obrazek 12 - Intenzity vikkovatce Ocelkova x DoleZalova/ArnoSta Valenty

7501 - 10 DDO voz/den
15 = 615 - 820 voz'h

Ocelkova

10 001 - 15 000 voz/den
IS = 820 - 1 230 vozih

200 voz/den

0
§=0-16vazh

7501 - 10 00D voziden
15 = 615 - 820 voz'h

Ocelkova

10 D01 - 15 D00 voziden
IS = 820 - 1 230 vozih

Valenty

7501 - 10 DDD voziden
IS = 615 - 820 vozth

Ocelkova

5001 - 7500 voziden
1§ =410 - 615 vozh

Maresova

Obrazek 13 - Intenzity vikkovatce Ocelkova x MareSova

7501 - 10 00D voziden
15 = 615 - 820 voz'h

Ocelkova

7501 - 10 D00 voz/den
I§ = 615 - 820 vaz’h

Ocelkova

5001 - 7500 voziden
15 =410 - 615 vazh

200 voz/den
0- 16 vozh

Bryk

D-
§=

5001 - 7500 voz/den
1§ =410 - 615 vazth

sova

Obrazek 14 - Intenzity vikovatce Ocelkova x Bryksova
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Ocelkova

7501 - 10 DOO voz/den 7501 - 10 00O voziden
15 = 615 - 820 vozh IS5 = 615 - 820 vozh
0 - 200 voz/den 0 - 200 voz/den
I5=0- 16 vazh I5=0- 16 vazh
Breitcetlova Breitcetlova
7501 - 10 000 voziden 7501 - 10 000 voziden
I = 615 - 820 voz’h I = 615 - 820 voz'h
Ocelkova

Obrazek 15 - Intenzity vikovatce Ocelkova x Breitcetlova

Ciglerova Ocelkova
10 001 - 15 00O voziden

IS = 820 - 1 230 vaz’h

0 - 200 voz/den

I5=0- 16 voz/h 10 001 - 15 D00 voziden

IS = 820 - 1 230 vozh

7501 - 10 00O voz/den 7501 - 10 DDO voziden
IS = 615 - 820 voz/h IS = 615 - 820 vazih

Ocelkova

Obrézek 16 - Intenzity vikkovatce Ocelkova x Ciglerova

Chlumeckého

200 voz/den

D-
§=0-16vozh

0 - 200 voz/den
I5=0- 16 vozih

vjezd do OC

0 - 200 voz/den
15 =0- 16 vazh

Chlumeckého

Obréazek 17 - Intenzity vikovatce Chlumeckého x vjezd do @M
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Chlumeckého
0 - 200 voz/den

I§=0- 16 vozh
0 - 200 voz/den 30 001 - 50 000 voz/den
I§=0- 16 vozih IS = 2460 -4 100 vozih

artenberska

nepojmenovana ulice

30 001 - 50 000 voz/den
I5=2460-4 100 vozth

Chluméckého

Obrazek 18 - Intenzity vikovatce Chlumeckého x Hartenberska

>50 000 voz/den
15 > 4 100 vozh

Chlumeckého
0 - 200 voz/den
15 =0- 16 vazh

30 001 - S0 DOD voziden
15 = 2460 -4 100 vozh

>50 D00 voz/den
1§ > 4 100 vozh

Chlumgéckého

Obrézek 19 - Intenzity v okruznfikovatce

Dle prislusné tabulky Ize odvodit, Ze pro zachovani UKD n&fa stupé C je
piipustnd hodnota intenzit $gové hodiny 1 000 voz/hod v jednom jizdnim pruhu.
Pro jizdni pas o dvou pruzich tedy vychazippstna intenzita do 2 000 voz/hod.
Pro stupé D je to pak 1200 voz/hod pro jizdni pruh, 2400 igek pro jizdni pas.
Z uvedenych intenzit vyplyva, Ze s vyjimkou jizéasti Chlumecké je na vSech Usecich
znana kapacitni rezerva. V okoli okruzniizovatky intenzity vyhovuji UKD stupeD,

ktery je poZzadovany pro mistni komunikace.

5[2] CSN 73 6110. Projektovani mistnich komunikaci. Ted@9.
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3.2  Praizkum MHD

Prizkum se zabyva obratem cestujicich v termindkrny Most, z/do spéj
obsluhujicich sidlig Cerny Most podél Ocelkovy ulice. Jako vychozi dayby lpouzity
zdznamy ze @tani koordinatora IDS, spdleosti ROPID. K dispozici je profilovy
prizkum v terminal&erny Most a vozové pekumy linek 223, 273, 296. Udaje linek 223
a 273 pochazeji jna 2013, zaznamy o lince 296 bylyifaeny o rok dive. Restoze
pouziti dat zi#iznych let neni optimalni, w@ednostnila jsem sledovani vSech
linek provozovanych na Ocelk®wulici.

Profilovy prizkum v terminalu Cerny Most sleduje p@t cestujicich, ki
nastupuji do sledovanych linek ve &m Breitcetlova. Vozovy fizkum sleduje obrat
cestujicich sledovanych linek na termindlerny Most - tedy nastupujici do spoj
ve snéru Breitcetlova a vystupujici z tohoto &m. TerminalCerny Most je pestupnim
bodem mezi stskymi i mezinistskymi autobusy a metrem, Ize tediggpokladat, Ze
cestujici, kt& nastupuji do autobtissledovanych linek, sem vetgin¢ pripadi prijeli
jinym dopravnim prosedkem. Obdobfivystupujici cestujici zde nemaji cil své cesty, al
pokraiuji dale metrem nebo jinymi autobusy.

Seitani cestujicich bylo realizovdno mezi 6. a 20dihou. Déle jsem i
zpracovani v§lenila data ranni a odpoledni &py. Rozsah dopravnich $gk je nastaven
taktd: ranni Spika trva od 6:45 do 9:00, odpoledni&a od 16 do 19 hodin. Vzhledem
k tomu, Ze ranni Sgka trva 2 actvrt hodiny a odpoledni celé 3 hodiny, jsou data pr

porovnani takéigpaitena na hodinové intenzity (cestujici/h).

6 [4] KUBAT. Méstska a iméstska kolejova doprava.
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3.2.1 Profilovy priizkum

celkové pocty nastupuijicich cestujicich

ranni Spicka odpoledni Spic¢ka | cely den (6-20h)

spojll | cestujicich | spojll | cestujicich | spojl | cestujicich

223 11 72 12 250 50 556
273 14 50 12 188 66 619
296 4 37 12 146 41 425
celkem 29 159 36 584 | 157 1600

Tabulka 10 - Pety cestujicich nastupujicich do sledovanych line&rmminaluCerny Most

pocet nastupujicich cestujicich za hodinu

ranni Spicka odpoledni Spicka | celodenni priimér

spoju | cestujicich | spoju | cestujicich | spoju | cestujicich

223 5 32 4 83 4 40
273 6 22 4 63 5 44
296 2 16 4 49 3 30
celkem 13 71 12 195 11 114

Tabulka 11 - Intenzity (cestujici/h) nastupujicitthsledovanych linek v terminalM

Z vysledki je nejzajimawjsi, Ze intenzity ranni Sgty jsou pod celodennim
pramérem, na grafu hodinovych intenzit cestujicich byl lpatrny pouze jeden pik
znazotujici odpoleni $@ku. Tato skuténost odpovida skuteosti, Ze na Gzenderného
Mostu grevaZuje obytna funkce a dalSi funkce Uzemi se fuglapouze okrajod. Proto
ve snéru od stanice metra do sidi§e silna pouze odpoledni gga, kdy se obyvatelé
vraci ze zamstnani nebo Skoly doim V tuto dobu je peet cestujicich za hodinu tém
dvojnasobny oproti celodennimudpréru. V ranni obdobiizjmé pievazuje opény sner
a sidlis¢ se vylidiuje, coz z jednos#énného piizkumu neni patrné.

V odpoledni Sgice je epraveno 36,5% z celkového g cestujicich v tomto

smeru za cely den (mimo okrajovych hodirgjténi probihalo od 6 do 20 hodin). V ranni
Spicce je to pouze necelych 10%.
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3.2.2 Vozovy pizkum

celkové pocty nastupujicich cestujicich

ranni Spicka odpoledni Spicka cely den (6-20h)

spojli | cestujicich | spoji | cestujicich | spoji | cestujicich
223 11 107 12 293 50 722
273 13 83 12 250 64 857
296 4 37 12 146 41 425
celkem 28 227 36 689 155 2004

Tabulka 12 - P&et cestujicich nastupujicich do sledovanych linedrminaluCerny Most

pocet nastupujicich cestujicich za hodinu
ranni Spicka odpoledni Spicka celodenni pramér
spoju | cestujicich | spoju | cestujicich | spoji | cestujicich
223 5 48 4 98 4 52
273 6 37 4 83 5 61
296 2 16 4 49 3 30
celkem 12 101 12 230 11 143

Tabulka 13 - Intenzity (cestujici/h) nastupujicitthsledovanych linek v terminaiivi

Rozdily mezi vozovym a profilovym fizkumem je dan skuteosti, Ze autobusy
na terminaluCerny Most sta#ji na rtkolika mistech. Zatimco profilovy pzkum je
ralizovany na posledni zastav€erny Most ve siru Breitcetlova (ve spodnim pat
terminalu), vozovy pizkum sita4 nastupujici na vdech zastavkdobrny Most. Zde se
ukazuje, Ze nezanedbatelf@#st cestujicich (jblizn¢ 20%) preferuje i pro nastup zastavku
na Chlumecké, ze které jéimy pristup na nastupi&tmetra ve s@ru do centra. Zatimco
zastavka ve spodnim patterminalu je umisha mezi mnoha dalSimi zastavkami i
mezinestskych autobus zastavka na Chlumecké jgepledrjSi a fedevSim pro nahodné

cestujici je zde snazsi najit poZzadované starovist

Stejre jako ve vozovém pizkumu jsou péty cestujicich v tomto sénu v ranni
Spiice pod celodennim pmérem. Jedinou Spkou v tomto sndru je tedy opt odpoledni
Spicka, kdy je pepraveno fes 34% z celkového ptu cestujicich v tomto stru za cely

den, zatimco v obdobi ranni &gy je to pouze 11%.
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celkové pocty vystupujicich cestujicich

ranni Spicka odpoledni Spicka cely den (6-20h)
spoju | cestujicich | spoju | cestujicich | spoji | cestujicich
223 14 344 12 185 55 994
273 19 489 11 148 68 1157
296 5 127 12 64 39 423
celkem 38 960 35 397] 162 2574

Tabulka 14 - P&t cestujicich vystupujicich ze sledovanych ling&rminaluCMm

pocet vystupujicich cestujicich za hodinu
ranni Spicka odpoledni Spicka celodenni pramér
spojl | cestujicich | spoji | cestujicich | spojd | cestujicich
223 6 153 4 62 4 71
273 8 217 4 49 5 83
296 2 56 4 21 3 30
celkem 17 427 12 132 12 184

Tabulka 15 - Intenzity (cestujici/h) vystupujiciod sledovanych linek v termin&iM

Z prizkumu v opaném snéru, tedy vystupujicich cestujicich ze sidlist
na terminalu, je viét presreé opany trend. V obdobi ranni Sfky je prepraveno vice nez
37% z celkového pu cestujicich vtomto séru za cely den, zatimco v obdobi ranni
Spikky je to pouze cca 15,5%. & cestujicich za hodinu je v obdobi ranni¢kpi

pod celodennim gmérem.

Toto ot doklada, Ze na sidlisti fevladaji rano dopravni proudy 8ram
ke kapacitgjSi dopra¥ do centra, zatimco odpoledne vyrazweviada dopravni proud
v opanéem sndru a obyvatelé se vraci na sidliSToto usp#adani s sebou bohuzel nese

nevyhodu znéné nevyrovnanosti ve vytizeni spoj
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3.3  Pnizkum intenzit chodai a cyklisti

Prizkum intenzit chodt a cyklisti byl proveden na dvou mistech &vaddu
zamySlenych Uprav v navrhu. Prvnim mistem je stegi@ chodce a cyklisty podél
Chlumecké ulice, v blizkosti navrhované tramvajiradi. Spol€éna stezka pro chodce a
cyklisty se navrhuje o &e minimalg 3 metry, v pipac niZzSich intenzit je mozné
navrhnout §ku 2 m, ve stistnych podminkach 1,75 m. Zuzeni stezky sgqusti
pii intenzitach nizSich nez 100 chdde a 50 cyklisi/h. Stanovidt bylo zvoleno
s ohledem naipsun k druhému &teni v blizkosti kKiZzovatky Broumarskd x Ciglerova.
Druhym mistem byla oblasfiigovatky Broumarska x Ocelkova, kde byl sledovahyio
chodd na gechodech pro chodcecifci stanovist se nachazi meziganymi Wwtvemi
kiizovatky. Resun mezi stanovisti trval asi 5 minut.

Seitani bylo provedeno tm¢ do itacich formul&i a bylo rozdleno do kratSich
intervalh (30 minut), aby zahrnovalaizné denni doby i kmi obdobi. Ziskané intenzity

byly poté gepaiteny na hodinové intenzity.

Misto méieni: cyklostezka Chlumecka
Datum: Cas zatsthku s&itani:
Povétrnostni podminky, pozndmky: |
soucet:
chodci
lcH [chfh]
soucet
klisté
«f Ic [eykl/h]
Misto méfeni: kfiZovatka Broumarska x Ocelkova
Datum: Cas zatatku séitani:
Povétrnostni podminky, poznamky: |
soulet:
chodci
sever IcH [chih]
souiet
chodci
vychod IcH [ch/h]

Tabulka 16 - Sitaci formulde

38



Sitani prokghlo v nasledujicich terminech:

¢tvrtek 9. 4. 2015 od 17 hodin, odpolednic&gi pracovniho dne
sobota 11. 4. 2015 od 14 hodin, vikend odpoledne

Gtery 14. 4. 2015 od 7:30, ranni &g pracovniho dne

neckle 12. 7. 2015 od 18 hodin, prazdninovy vikend

streda 9. 9. 2015 od 18:30, odpoledniEpipracovniho dne
Gtery 13. 10. 2015 od 7:00, ranni&a pracovniho dne

Ve vSech terminech bylyfjznivé powtrnostni podminky bez dest Terminy

sitani byly vybrany ndhodns dirazem na pmérné dny (nap bez vlivu vikend,

statnich svatk a prazdnin), vzhledem k rekeaa funkci gsi a cyklistické dopravy byl

zvolen také vikendovy i jeden prazdninovy termigité&i bylo zamfeno na celkovou

intenzitu, nikoli smérovost - v grafu jsou uvedeny hodinové intenzity mba smiry

soutasre.

Intenzita (chodci/h nebo cyklisti/h)

Intenzity na stezce pro chodce a cyklisty

100

50 —+

0 = []
¢t 9. dubna so 11. dubna ut 14. dubna ne 12. ¢ervence st 9. zari ut 13. fijna

Datum méreni

B chodci cyklisté

Graf 1 - Intenzity na stezce pro chodce a cyklisty

Z vysledki vyplyva, Ze intenzity vyhovuji podmince pro nawrzepoléné stezky

pro chodce a cyklisty o & menSi nez 3 metry. Mezi nafnymi intenzitami a

maximalni povolenou hodnotou je dostai& rezerva proifpadny fist.

V piipadt stanovi&t na KiZzovatce Broumarska x Ocelkova Ize konstatovat, Ze

pohyb @Sich je zde vyjimény, béhem doby &itani nebyl zaznamenan zadny chodec.
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3.4  Dotaznikové Sdteni varejného mirgni

Prizkum byl realizovany formou dotazovani cestujicéekajicich na stanovisti
autobud na Cerném Most a také elektronickym dotazovanim. Celkem bylo wypb
108 dotaznii.

Cast otdazek zkoumala obecny nézor na tramvajovouastupa jeji srovnani
s autobusy, nazor na vedeni tramvajové trati s¢dii€erny Most. Druh&ast se zabyva

béZnymi cestami respondenta a vlivem prodlouZenivegave trati na jeho cesty.

3.4.1 Zadani dotazniku
Otazkac. 1: Jaké vyhody ma dle Vaseho nazoru autobusova dopped tramvajové?

Otazkac. 2: Jaké vyhody ma dle VaSeho ndzoru tramvajova doppkai autobusové?

Tyto otazky jsou kladeny pro zj&ti subjektivnino nazoru cestujiciho, proto jsou
kladeny jako otetené. Odpo¥di jsou zaznamenany a naslédmziidény do rékolika

skupin (nap. ekologie provozu, emise a hluk, intervaly, komfoy.

Otazkac. 3: Jaky je Vas nazor na prodlouzeni tramvajové traglzovce naerny Most?
Tramvajova tra by byla vedena z Lehovce na Hejtmanskou, dale Koeel ulici
ke stanici metr&erny Most a dale k Obchodnimu centterny Most a obchodnimu domu
IKEA. Cestovni doby by se vyraznneznénily. Traf by byla obslouZzena dwma
tramvajovymi linkami s intervalem 8 minut ve &m, souhrnny interval je tedy 4 minuty.
Mozné odpoxdi: - jsem jednoznié pro prodlouzeni trat

- jsem spiSe pro prodlouZeni trati

- jsem spiSe proti

- jsem rozhodhproti

- nevim

Otazkac. 4: Pokud by byl provoz omezen, Znil by se V&S nazor? Omezenim provozu je
mysSleno prodlouzeni pouze jedné linky s intervaeminut, gipadré prodlouzeni vSech
spoji jedné linky a kazdého druhého spoje druhé linky.
(pouze pro respondenty s kladnym nazorem na pradiduramvajové trati)
Mozné odpoxdi: - ne

- spiSe ano {pdstava minimalniho intervalu ve &pé: )

- v takovém fipact jsem proti prodlouzeni tramvajoveé trat
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Otézkac. 5: Cestujete pravidetnMHD z/do/v rdmci oblastCerného Mostu? Odkud-kam?

Mozné odpoxdi: - ano,

- ne

Otazkac. 6: Vyuzil/a byste nova iima spojeni, ktera by vznikla prodlouzenim tran®aji
(nag. ze sidlig k obchodnimu centru,@erného Mostu na zastavky na Rocdské ulici)

- ano, zjednodusilo by mi to mé pravidelné cesty

- ano, ale pouze&pezitostré

- ne

Otazkac. 7: Zpasobilo by Vam prodlouzeni tramvajové trajaké obtize?
- ano, (Prosdvedte jake)

- ne

Otazkac. 8: Misto pro gipadné pipominky.

3.4.2 Vyhodnoceni dotazniku

Otazky ¢. 1 a 2 se &novaly obecnym vyhodam tramvaji oproti autabusa
naopak. Mezi vyhodami tramvajové dopravy zminil&besponderit vyssi spolehlivost,
pravidelnost sp@ja mensi vliv IAD. Dalséasto vzpominané vyhody jsou ekologie (31%),
kapacita a rychlost (po 25%). Znsity byly také kratSi intervaly (23%) a vySSi komfort
(20%). Jako hlavni vyhodu autobusové dopravy vriimegpondenti jeji flexibilitu, @&jiz
ve smyslu tvorby linek a z&n v obsluze GUzemi (69%), nebo kgac mimoradnych
udalosti (55%). Timto vSak vgt vyhod u ¥tSiny dotazovanych skoi, piipadré uvedené
odpowdi nedosahly v celém vzorku vyznamdétnosti vyskytu. Bkladem mohu uvést
rychlost a komfort cestovani, které uveditbpzné 5% respondeit

Treti otdzka se tykala nadzoru na prodlouZeni tramr¢ajpat v trase navrzené
v této praci. Kladny nazor na prodlouzeni tratijpvda wtSina respondefy ténei 3/4.

Podrobrjsi zastoupeni nazibje patrno z nasledujiciho grafu.
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Jaky je VAas nazor na prodlouzeni trati?

3%

9%

M rozhodné pro
spise pro

H rozhodné proti
spise proti

nevi

Graf 2 — Zastoupeni naZona prodlouZeni tramvajové trati Garny Most

V piedchozi otazce byl dotdzanym popsan navrlie taataké provoz, kdy bylo
uvazovano prodlouzeni obou linek z Lehovce. Souhinterval na trati by byl ve Sgie
4 minuty. DalSi otdzka byla poloZzena tak, aby igisiakym zgisobem ovliviuje nabizeny
interval nazor cestujicich a zda jsou ochotni atmet i interval delSi. Zde byl vysledek
opravdu jednozraay - ze 78 dotazovanych, kiese v gedchozi otazce vyslovili
pro vystavbu trat 75 respondeit by podpdilo vystavbu i za pedpokladu delSiho
souhrnného intervalu (6-8 minut). &hto odpo¥di vyplyva, Ze mnoho cestujicich je
ochotno akceptovat i mirné prodlouzeni intervaltotsowasnému stavu a preferovana je
piedevsim pravidelnost a spolehlivost MHD.

V otdzce¢. 5 uvedlo kladnou odpéd 3/4 respondefit z 81 jich pak téwrf
polovina pravidel dojizdi metrem do centra Prahy {Mek, Namisti Miru, Florenc),
zastoupeny byly i dalSi stanice metra B a jejiclolokVysledky jsou samdejme
ovlivnény mistem konani ankety, maji tak pouze informatigharakter. DalSi otazka
smefovala k tomu, zda by cestujici vyuZili nov&ima spojeni, které by nabizela
prodlouZzena tramvajova ttaZde 32% dotazovanych by novéirpa spojeni vyuZzivalo
pravidelré, 63% ilezitostt a 5% wibec. Na posledni otazku 92% respondent
odpowdélo, Ze by tramvajova ttgejich cestovani negatigmeovlivnila. Ostatni vyjéadli
predevsim obavu o obsazenost vozidel v souvislostbs&Ehem metra a tramvaje.
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4 Obecny vyznam tramvajové dopravy v ramci MHD

4.1 Doprava ve nésté

Ve vztahu k mistu mizeme rozliSit dopravu #stskou (uvnit meésta), giméstskou
(v okoli mésta) a dalkovou (mezi &sty). Z hlediska vyuZziti dopravnich proetki
roz&lujeme dopravu na hromadnou a individualni. Measgedky hromadné dopravy
pafti vliaky, metro, tramvaje, autobusy, trolejbusy,oiaky a @Fivozy. Ve nést se mimo
individualni automobilové dopravy uptatie také pSi a cyklisticka doprava.

Tramvaje jsou saiésti néstské dopravy, vyjimaé i v dopravy pimestské.
Ve tSich nestech zpravidla existuje stasré nékolik subsystémi, paténi systém je
tvoren kolejovou dopravou (tramvajové trati, metro,ezeice) a tato patei st je
doplréna navaznymi autobusovymi linkami. ToteSeni vychézi zipdnosti i nevyhod
jednotlivych druli dopravy a subsystémy jsou kombinovany tak, aby lghximalg
vyuzito vSech vyhod a aby negativni vlivy byly oraeg na minimum. Vyznamnym
piedpokladem tohota‘eSeni je integrace dstske dopravy, diky které se uplaje
tzv. synergicky efekt (vysledny systém je vice peiahy sodet jeho subsystéim

Kvalitni integrovany dopravni systém zvySuje komnceschopnost gné
dopravy, pindSi mnoho vyhod pro cestujici, dopravce i objeeleaveejné dopravy.
Z pohledu cestujiciho je nejviditej8im znakem integrace spoiy jizdni doklad
pro vSechny progtdky véejné dopravy iidznych doprave. Prag jednotna jizdenka a
tarif umoziuje prestupy mezi dznymi dopravnimi progedky a tim vyuzZiti systému
skladajiciho se z p4td a navazné it K dobrému fungovani IDS jsou vSak feiia dalSi
opateni: stavebni (@stupni body), technicka (odbavovaci, infoémiaa preferetni
systémy), dopravprovozni asoprostorova koordinace provozu) a orgafmza
(mimo tarif také jednotnéippravni podminky, standardy kvality).

Autobusoveé linky umoznuji flexibilni zémy ve vedeni i kapagit jejich Zizeni i
zmeény vyzaduji minimalni investice (v porovnani s @i dopravnimi progedky).
Linku Ize Zidit témet kdekoli ve stavajici uthi siti, ale tato moZnost sebou nese riziko
ovliviovani rychlosti a plynulosti autobusu intenzitouDIAToto riziko Ize eliminovat
preferegnimi opatenimi. Nevyhodami autobusové dopravy jsou exhakdeluwnost,
piedevsim v okoli zastavek.

Naopak trolejbusova doprava je tiSSi a neprodukégné emise v misprovozu, je
také vhodn& do kopcovitého terénu. Zatoade FinasSi nevyhody zavislé trakce - mensi
flexibilita a vyS85i ndklady narizeni.
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N 1

Tramvaje maji ve srovnani s autobusy vySSi kapagsou ekoloditéjsi a
neprodukuji zadné emise v mgisprovozu. Oddleny tramvajovy pas ziaé zvysuje
rychlost a spolehlivost. Nevyhodou je nutnost vysgéstice,caso¥ nara@néjSi budovani
nove infrastruktury a vysSSi naroky na trasovanimtrajove trat v zastaéném uzemi
(minimalni polongry oblouki, maximalni sklon). Tramvaj ma kra@nprepravni funkce i
dalSi nezanedbatelnou funkci, a tou jéstotvornost. Tato funkce, kdy dopravni systém
ovliviiuje vyvoj nesta, se v wité mire vyskytuje u vSech prasdki. OvSem markantjsi
vliv ma predevsim kolejova doprava, jakozto stalejsi, kapggit a rychlejSi. U zastavek
vznikaji nové zdroje i cile dopravy, Uzemi se r@izviramvajova tra tvoii orient&ni
prvek ve ndst a miZze byti také prvkem estetickym - zatr&a@ €leso, oddleni zeleni.
Ve srovnani s autobusy hav@ro tramvaj také srovnani zaboru plochy.

.Pruamerné velikosti zabrané dopravni plochy préepravu jednoho cestujiciho se
udavaji pro @si provoz 0,75 f tramvaji 1,95 M autobusem 3,1 i osobnim
automobilem 37,7 fn (...) Pro geepravni vykon 40 000 osob za hodinu jednim
snerem je zapokbi u tramvaje jizdni drahy o6& 10 m, autobusu 32 m a u
individualni automobilové dopravy dokonce 136 nokiu nestskou komunikaci.

Z tohoto teoretického srovnani vychazi s nejmergbcnosti na zabor plochy
kolejova doprava®

Metro a Zeleznice se vyzhgi velkou kapacitou a rychlosti, ¥ipac vyuZziti
kapacity jsou ekologicky i ekonomicky vyhodné, dalghody @Finasi pl segregovany
provoz. Nevyhodou jsou vysoké invesii a v gipact metra i provozni naklady.
K zachovani cestovni rychlosti je nutné ummstzastavek vedisi vzdjemné vzdalenosti, a
proto se tyto kolejové systémy hodi jako patesystém do velkych aglomeraci a také pro

piiméstskou dopravu.

7 [4] KUBAT. Méstska a iméstska kolejova doprava.
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4.2 Preference hromadné dopravy

Tramvajova doprava je charakteristicka sdilenynpradenim prostorem, kdy
v patatcich svého vyvoje byly koleje pokladany ve sté@iajulicni siti, mnohdy i
ve stisgnych prostorovych podminkéach. Zlabkové Kolejnicekiyt trat umoziuji
pojiz&kni nekolejovou dopravou atipaseji moznost vést traténet jakoukoli ulici.
Se zvysujicimi se intenzitami dopravy ovSem sfofedopravni prostor inasi cetné
nevyhody, pedevSim ovliviini tramvajového provozu individualni dopravou.

Rychly vyvoj nesta, zvySovani mobility jeho obyvatel a rostoucioawobilizace
zpisobuje zhorSeni dopravni situace vestach. Nejvice tento jev postihuje centréstn
piedevsim historicka centra, kde neni dostatek pnogim roz&ieni dopravniho prostoru.
Ani ve zbytku nésta neniteSenim pouze vystavba dalSi a dalSi komumikai€, jelikoz
tempo vystavby nefite dosahnout tempa idtu dopravy, mj. i zivodu jevu indukce
dopravy. Pokud vznikne nova infrastruktura neb@wgi kapacita stavajici komunikace,
zlepSi se podminky pragpravu, a tim vzroste poptavka po tomto kvalitnpojeni. AZ se
kapacita nové komunikace &pvycerpa, opt vzniknou kongesce a peba dalSi
infrastruktury. V gedchozi kapitole uvedené srovnani z&boru plochy jeanoho
cestujiciho jash ukazuje, Ze tento postup podporujici IAD je trvaleudrzitelny.

Z hlediska mista inadsSi obsluha hromadnou dopravou k&éonmmensich
prostorovych narak i dalSi vyhody, naflklad mensi zn@steéni Zivotniho prosedi
emisemi a hlukem, nizSi energetickou raast a také funkci spalenskou. Progedky
hromadné dopravy se mohou stat mistem setkavard |gbu pistupné kazdému,gtem i
seniofim, osobam se sniZzenou schopnosti pohybu a orietdEhto skuténosti vychazi
hromadna doprava jako idealifeSeni dopravni obsluhy &sta, ovSem z pohledu
cestujiciho se tak jednozm& idedlni nejevi. Mezi hlavni nevyhody hromadné dogr
pati cestovni rychlost, kterou oviwuje predevSim zdrzeni v zastavkach a v hustém
provozu také vlivem kongesci. Existuji i dalsi nleegty, napiklad nutnost dochazky,
cekani a pestupy, které dale prodluzuji celkovou dobu cesybjektivni vnimani
komfortu grepravy atd. Nkteré z &échto nevyhod Ize eliminovat - ndklad omezit zdrzeni
MHD v kongescich a narigovatkach pomoci nastfopreference v@jné dopravy.

Preferetini opateni nuzeme dlit na stavebni a dopravrorganiz&ni. Mezi
stavebni opd@éni lze z#adit predevSim liniovou segregaci MHD a IAD v dopravnim
prostoru, nap oddleni tramvajového pasu pomoci podélného prahu,enfyframvajovy
pas, trd na samostatnénglése. Obdob# v piipadt nekolejovych dopravnich prastka

45



slouzi vyhrazené pruhy. Nejvyznaggim pikladem doprav&organiz&niho
preferegniho opateni je preference naikovatkachiizenych SSZz, kdy je cilem urychlit
prijezd hromadného dopravniho piestku KiZzovatkou a snizit tak zdrzeni. Preferenci
na Kizovatkach SSZ fiveme dlit podle rekolika dalSich hledisek. Pokud se preférn
opateni fidi podle pedpokladanéhoifjezdu vozidla (daného jizdnif@dem), jedna se
o preferenci pasivni, ktera je pouziteln&gevsim naikzovatkach s nizSimi intenzitami a
pevnym signalnim programem. AvSak dagtji se preferetni opateni provadji

v mistech, kde jiz dochazi ke kongescim a vznikapravidelnosti v provozu MHD,
a proto je nutnd preference aktivni, kterargh dle aktualni polohy vozidla. Detekce
vozidel MHD mize probihat pasiw) kdy pomoci trolejového kontaktu nebo
infracerveného majaku dojde kgneseni informace ajakém fijizd¢jicim vozidle MHD.
Aktivni detekce vozidel je slo&ji, ale umo#uje obousrirnou komunikaci aignos vice
informaci, napiklad ¢isla linky a krond aktuélnicasoprostorové polohy také jeji srovnani
s jizdnimradem, pokud je vozidlo tzv. ipdjeté“, dochaziip jeho preferenci pouze ke
zbytegnému zdrZeni vozidel v koliznim €nu a tim i snizeni kapacityikovatky. Timto se
dostavam k poslednimwléni preferetinich opatteni na kizovatkachiizenych SSZ - tim
je preference absolutni a podrria. Ri absolutni preferenci dostane vozidlo MHD signal
,volno" v poZzadovaném sénu v nejbliz§im mozném okamZziku, pouze s ohledem na
vyklizovaci ¢asy v koliznich swrech. V KiZzovatkach s velkymi intenzitami IAD i MHD
by vSak tento fistup mohl zpsobit kolaps dopravy, pokud by kolizni &y nebyly
dostatén¢ odbaveny a frontyfied KiZzovatkou by neustale rostly. ¥ahto gipadech je
nutnd preference podndima, mezi podminky preference vozidla MHD mohoufipat
intenzity na jednotlivych ramenechizovatky nebo rozdil oproti jizdnimiadu. Volba
konkrétnich opdéeni vzdy vychazi z konkrétni situace n@&&vatce. Mezi dalSi ifklady
dopravre-organiz&nich preferetnich opaieni pati zavedeni systému jedno&mk nebo
vylouceni IAD v ulicich s provozem MHD. V prazské sitammvajovych trati fevazuji
SSZ s preferenci, z celkovéhocpo 243 SSZ je 174 opainych preferenci MHD, z toho

62 s absolutni preferenci a 112 s podméu preferendi.

8[16] Preference prazskych tramvaji.

46



Mezi opateni preference MHD fZeme z#adit i opateni pro zvySeni bezpeosti
a komfortu cestujicich mimo vozidlofipvystupu a nastupu afippfistupu na zastavku.
Prikladem niizou byt zastavkové mysy a tzv. vildké zastavky, kdyipobratu cestujicich
v zastavce musi automobily zastavit za tramvajbhon&asové osfivky pro pistup
na nastupni ositvek/nastupist

V zdsad soubor vSech prefer&mich opateni ma za ukol jeding, a to zvysit
atraktivitu hromadné dopravy, a tim &nit delbu piepravni prace ve &stech,
tzv. modal-split, ve prosgh hromadné dopravy. Hlavnimi priedky je zvySovani
cestovni rychlosti a sniZzovani cestovnich dob, avgfi spolehlivosti a komfortu

cestujicich.
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4.3  Historie MHD a tramvajové dopravy v Praze

Historie véejné dopravy v Praze saha az do 19. stoleti, kdyniPrahy vypadalo
zcela jinak nez dnes. ddto Praha vzniklo v roce 1784 st@mim ¢tyi kralovskych nist,
a to Starého a Novéhodgta, Malé Strany a Hradn. DalSi roz$éni Prahy se uskuteilo
az na konci 19. stoletifipojen byl VySehrad v roce 1883, HoleSovice v rt884 a Libé
v roce 1901. Rescetna jednani offpojeni gednesti, predevSim pimyslového Karlina,
Smichova a Vystan, se podoba Prahy po dalSk dlesetileti nezeni. V roce 1920 je
schvalen zakon o tzv. Velké Praze, ktefippjuje od 1. ledna 1922 praZzskéeg@mesti a
piilehlé obce a zitSuje tak rozlohu Prahy na tém200 knf. Dalsi obce byly k Praze
piipojeny v pfibdhu 60. a 70. let 20. stoleti. Uzemni vyvoj podrdlnazotiuje obrazek
4.1.

Spojena Praha v roce 1784
Obce phipojensé v letech 1853-1301
Obee plipojent k Velké Praze v roce 1920
Obee plipojend v roce 1960 BREZINEVES 1ppgn.
RADICE
B obes pripojent v roce 1968

ooLm oy
CHARFY wice
Obee pfipojené v roce 1974 ‘ BABLICE | CARGVICE ] .
LETRANY VINDR
\-
BATALICE
‘ CERNY | HORN| POCERIGE
MOST

HOS- : .
- WHIE BOLMI
:; POCERNICE C 7 RLANOVICE
i ATERBD. BECHOVICE :

HOLY
(JEZD NAD LESY.
ookl :
MECHOLUPY A KOLODEJE.
MORNI
MECHOLUPY
HAUE PETROVECE |\ npineves | TkniLBVICE

KRES:
(ErD | LICE

BENICE Koo NEDVEZ]
VRATY

Obrazek 17 — Uzemni rozvoj Prahy (zdroj: http://wafmp.cz/index.html?mid=47&)
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Je nutné podotknout, Ze spravthénéni nema zasadni vliv na skaig rozvoj
Gzemi. Zastavba i infrastruktura spojovala hlavistm s pednmestimi jiz pred vznikem
Velké Prahy, také \ejna osobni doprava se od svycligikn vyviji nejen jako mistska
hromadna doprava, ale takdmpestska doprava.

Prvni zminky o viejné osobni doprawnajdeme v roce 1829, kdy doslo kélehi
koncese pro omnibusy, tedy nekolejové vozy tazeo#mk VéEtSi rozmach pSel az
po zavedeni Zeleznice, kdy byly vyuzivané pro daprama nadrazi. Postupnbyly
vytlaceny korgspreZzkou a tramvajemi, jejich provoz byl v roce 19@é4nten. V roce 1873
bylo udleno povoleni pro stavbu késprezné drahy z Karlina na Smichov, ale vzhledem
k hospod#ské krizi byla realizace ohrozena. Plan nakonetizeala belgicka akciova
spole&nost a jiz roku 1875 vyjela prvni ké&sprezna tramvaj od Narodniho divadla
do Karlina a o rok poz{l byla tra’ prodlouzena az ke Smichovskému nadrazi. V roce
1882 bylo udleno povoleni pro vystavbu dalSich trati a v ro885Lbyla dokodena sf
s celkovou délkou trati t&h19 km.

DalSim gelomovym rokem byl rok 1891, kdy byla kilezitosti Zemské jubilejni
vystavy zprovozéna prvni ceska elektricka tramvaj. Titavedla z Kralovské Obory
na Letnou a jejim twcem byl inZenyr FrantiSekifik. V témze roce byly zprovozny i
dvé lanové drahy, poh&né na principu vodnifpvahy, na Letnou a na Fiet V roce 1896
byl zahajen provoz elektrické tramvaje na tratin@ra Libé — Vysaany. Elektrické
podniky kralovského gsta Prahy zahajily svotinnost v roce 1897 stavbou vlastni drahy,
o rok pozdji odkupuji koréspreznou drahu a zahajuji jeji elektrifikaci. Provoz
korgsprezné tramvaje byl uk@en v roce 1905 na poslednim Useku na Ka&rlmost.

V roce 1907 Elektrické podniky odkupuji takéi¥{kovu tra’ do Vys@an, a stavaji se tak
jedinym provozovatelem tramvajovych trati v Praze.

V roce 1908 vznika prvni autobusova linka na Gzétmadian, kde vzhledem
ke konfiguraci terénu neni mozné vést tramvajovetl Po dvou vaznych nehodach byla
ovSem autobusova doprava dalSi rok zastavena. Bjauwd sf se vSak dale rozvijela
do prvni s¥tové valky. Valka vyvoj hromadné dopravy poznamanast se dale
nerozStovala a Elektrické podniky se potykaly s nedostatkersonalu a provoz lanovych
drah byl ukoden. DalSi rozk$t nasledoval az po vélce a po wyteni Velké Prahy setsi
tramvajovych trati roZistala a v roce 1925 byl obnoven provoz autGbisroce 1932
bylo uvedeno do provozu prodlouzeni liské trat do HloulkEtina. V témze roce byl
obnoven provoz lanové drahy na ifet v roce 1936 byl zahajen pravidelny provoz

trolejbusgi. V této dolg se také objevily prvni Gvahy o podpovrchové trajinvebo metru,
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vyvoj vSak opt pozastavila valka. Po valce doSlo k znasmdnvSech energetickych
podniki, a vznikl tak Dopravni podnik hlavnihoésta Prahy. Po druhé &oeveé vélce
dochazi k rychlému roistani trolejbusové sitv roce 1959 je celkova délka&sh7 km.
V tomto roce byla feruSena stavba noveé tfat trolejbusova sije postups omezovana az
do roku 1972, kdy byl provoz trolejbuglefinitivné ukorten. Po valce vznikaji také dalSi
tramvajové trat, nagiklad vroce 1948 prodlouzeni vysmské trat do Nového
Hloubétina a v roce 1950 propojeni litgké i vys@anskeé ¥tve a vzniku vozovny.

V 60. letech z&ala vystavba panelovych sidij¥ychle rostouci sidli§tpotrebovala
také dopravni obsluhu a v této situaci dochazelelkému rozvoji autobusové &jtktera
méla do té doby pouze okrajovy vyznam. Zampweznikaly prvni kapacitni problémy
dopravy v centru &sta a byla oft obnovena diskuze o podzemnim vedeni dopravy.a/olb
padla na koncept podpovrchové tramvaje a v rocé 186a zahajena vystavba prvniho
useku. Rok poté vSak na zaktaddbornych studii rozhodla vidda o &my probihajici
stavby na metro. Provoz na prvnim Useku Sokolov$kérenc) — Ké&erov byl pro
verejnost zahajen 9. kKtna 1974. V roce 1978 byl uveden do provozu pnagkdinky A,
Leninova (Dejvicka) — Nassti Miru, a v roce 1985 byla dok#ena zakladni silinkou B
v Useku Smichovské nédraZzi — Sokolovska (Florebit)ky metra jsou prodluzovany
v nékolika etapach az do dnesni doby, posledni Usddy Iy, DejvickA — Nemocnice
Motol, byl zprovozgn v dubnu 2015. V souvislosti s vystavbou metraybgtusSeny
n¢které tramvajoveé trata celko¥ utlumen rozvoj tramvajové sjtv 80. letech vSak @p
doslo k doce#ni tramvaje jako moderniho a ekologického pexitu a rozvoj.

Z hlediska kolejové dopravy seCernému Mostu fibliZila jako prvni tramvaj.
Trat z Hloukstina naCerny Most se objevuje ve vyhledovém planu jiz v &ech.
Realizovana byla vSak az v 70. letech v souvis®sgkonstrukci Pathradské ulice, a to
s ukorgenim ve smice Lehovec, Usek byl zprovaanv roce 1976. Bkoli plan sidlist
Cerny Most zahrnuje prostor pro tramvajovou ttaOcelko ulici a taktéZ projekt VI.
useku metra B z roku 1985 s touto trati pracujdsidarodlouzeni nebylo realizovano.
V letech 1991 — 1998 probihala vystavba VI. UselairanB, které by slavnostrotevreno

8. listopadu 1988. Samotné sidlif od p&atku obsluhovano autobusovou dopravou.
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5 Navrh reSeni dopravni obsluhy v oblasti tramvajovou dopraou

5.1 Tramvajova trat’, zastavky a Filehlé komunikace

Hlavnim gredmétem této prace je preétit moznost dopravni obslutfgSené oblasti
tramvajovou dopravou. Navrzena tramvajovd tned celkovou délku vice nez 5,2 km a
obsluhuje tém¥ celou oblast katastralniho Uzer@ierny Most o rozloze 2,10 Kn
Tramvajova tré obsluhujiciCerny Most byla v dobzadani této prace a skan podklad
pouze mySlenkou, navrhem bez jakékoli vstupni dadtace. V prvni kapitole jsem
zminovala, Ze o vedeni tramvajové trati Ocelkovou Wwieiuvazovalo jiZ ip projektovani
metra, avSak podito se dohledat pouze vykres linkového vedeni, kdai uvazovano
piesné vedeni trati. Dale je také nutné vzit v potaz,uzemi proSlo od roku 1985
vyznamnym vyvojem a navrh trati je nutn&zpusobit aktualnimu stavu. Rychly vyvoj
GUzemi také ovlisuje aktualnost mapovych podkigdmapy vzdy vznikaji s ditym
Zpozdnim a tuto skut@nost je teba mit naizteli. Z tohoto dvodu je tato prace gateni
studii, kterd o®fuje moznosti vedeni tramvajové trati Uzemim. Nefént presré
navrhnout finélni trédvcetrg vSech paramalr jelikoZ to v tomto stupni navrhu ani nelze.

Vysledkem mé prace je ndklad zjiS€ni potenciald problematickych mist, jedna
se edevsSim o stigsmé prostorové podminky, kdy bude nutné navrh proooit do pesné
a podrobné mapy vyt¥ené na zaklatgeodetického za&heni, gipadré je posléze mozné
poupravit vedeni tramvajovéhéldésa nebo koleji. Z tohotoidodu mohou byt zakladni
parametry trati, jako jsou polamy oblouki a vySkové vedeni, zmény. Uvadné
poloméry a délky Usek jsou pouze orientai, uvadné hodnoty jsou obvykle
zaokrouhleny wadu desitek mair V pripact vyskového vedeni aiignych sklor je
vedeni trati v zast@&gmém Uzemi limitovano sg¢asnym stavem navazujicich ploch a
pro p'esny navrh je aft nutné pouzit jako podklad geodetické 2&eni.

| v piipact studie je nutné dbat na dodrzeni zakladnich zasadhu danych
technickymi normami. V této praci se jedn&gevsim o nasledujici normgSN 73 6110
(Projektovani pozemnich komunikaclSN 73 6405 (Projektovani tramvajovych trati),
CSN 73 6425 (Autobusové, trolejbusové a tramvajoatéavky). Uvadné polongry se
vztahuji k ose trati.

Cely navrh je velkého rozsahu, a proto jsem seppetlednost rozhodla popis
roztlenit do menSich cetk Tyto celky jsou dle svych vlastnosti ridény do ¥ skupin,
kterymi se budu postuprdale zabyvat, a to Useky, zastavkyiddvatky.
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5.1.1 Useky
V této skupig se jedna o uspadani Siré trati. Zatky a konce Usék jsou
zpravidla v mistech, kde se vyr&inmeéni parametry trati nebofipehlé komunikace.
U jednotlivych Usek bude uveden sdasny stav dopravniho prostoru komunikace,
piipadré plochy, na které je tfanavrzena. Dale bude popsan navrh trati ve smyslu
smeérového a vyskového vedeniiigného uspitadani a konstrukce teatPrestoze mnoho
Z popisovaného lze vist z vykresu celkové situace a daglcich detailnich vykres
podrobny popis tyto vykresy dale dapje o dalsi informace a také oi@@dneni navrhu.
Usek mezi Lehovcem aiikovatkou Broumarska x Ciglerova, od estakady az
po tramvajovou smiku, je navrzen s otégnym kolejovym loZzem. V Broumarské a
Ocelko ulici je navrzeny travnaty kryt, jelikoz zde fr@rochazi obytnou zastavbou.
V zastavkach, #zovatkach a fechodech je navrzen kryt ttemy betonovymi deskami

s vrstvou asfaltu.

U1 - v ul. Podbradska

Jedna se o ulici se &wa jizdnimi pruhy v kazdém sim, v ose komunikace je
umistn zvySeny tramvajovy pas s oifemym kolejovym loZzem. Tramvajovy pas ma
oteweny svrsek, stozary trakiho vedeni jsou umisty v ose trati. Komunikace poknge
k mimourowiové Kizovatce, a proto se jednotlivé &w rozwtvuji do dvou smird.

V prostoru mezi tvemi komunikace se nachazi gasna smika Lehovec.

Navrhovana tramvajova trazaina na sotasné trati zhruba v Urovni rogveni
silnicnich pad, odkud odbdi vpravo ges jizdni pruhy a pokéaje podél komunikace.
Odbaieni tramvajového pasu je realizovano pomoci dvoatigmmérnych oblouki
o polontru 100 m bez mezilehlého Useku. Sk Lehovec bude zachovana jako
manipul&ni. Vzhledem k prostorovym podminkdm budet t@izena na 8u 7 m,
vzdalenost os koleji bude upravena na 3 m pomolgjdeho ,S*“ na obou kolejich.
Kolejové ,S* je tvdeno d¥ma navazujicimi protisénnymi oblouky o polomsru 50 m.
Tato hodnota byla zvolena s ohledem na blizkostazkg, kde souprava brzdi nebo se
teprve rozjizdi, neni zde tedyeglpokladana pt¢ba rychlejSiho gijezdu.

V potencialnim koliznim badmezi silnéni a tramvajovou dopravou méaepnost
tramvaj dle zakong. 361/2000 Sb. ,0 provozu na pozemnich komunikdcicani tedy
nutné situaci op#&bvat dopravnim zrignim, gipadré je mozné umistit na jizdni pruhy

vodorovné dopravni ziani V15 (napis na vozovce) ,POZOR TRAM".
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U2 - od zastavky Lehovec pdikovatku Broumarska x Ciglerova

Ze zastavky Lehovec trapokrauje s osovou vzdalenosti koleji 3 m a&k&u
tramvajového pasu 7 m. Trge vedena na samostatnéétese mimo prostor pozemnich
komunikaci. Podél trati vede stezka pro chodcekBsty o Sice 2,25 m, od tramvajové
trati je vzdalena 0,75 m a afldna zabradlim. ${a byla zvolena s ohledem na stisé
podminky pod mostem a niZSi intenzity.

Tento Usek ma d&kolik problematickych mist zibodu stavajicich staveb.
V prvnim gipact se jedna o domy na adrese &wddska 185/218 a Péuradska 659/220.
Mezi vozovkou a plotem pozenilse nachazi chodnik aé& 3 metry, ktery jeifistupovou
cestou k objeKim, tramvajovou tra tedy timto prostorem jednoztreéé nelze vést. Ve
vykresu situace je @tano s navrhay nejjednodussi variantou, kdy by tyto objekty byly
od majiteli odkoupeny a zdemolovany. Tato cesta vSak zavishayéelich objeki, jeji
realizace mze byt naréna, az téf nemozna. DalSimi mozZnostmi je veéstt'traokoli
téchto objekti mimo Urova terénu, nevyhodou je vSak finam nar@nost. Ripad vedeni
trati nad Urovni satasného terénu neni vhodny ®vddu nutnosti vést estakadu kolem
domu pomoci 2-3 oblouk navic tato estakada v blizkosti obytnych dobyy mohla
neunosy zvysit hlukové zatiZzeni. | vifpac, Ze by totoreSeni mohlo splnit hlukové
limity, vedeni estakady v blizkosti obytnych dibm dané konfiguraci terénu neni vhodné
také z estetického hlediska, a proto se touto ngizddle nezabyvam. Dle mého nazoru je
prijateln¢jSi umistni tramvajové trat pod Urové terénu, pesrgji pod vozovku v okoli
objektl, za nimi by se ttaopst vréatila na arove terénu.

Tato varianta by musela byt &ena na zakladpodrobrjSich podklad, v €chto
mistech jiz vede v podzemi ridgad trasa metra, ktera stoupa k Urovni terénty, si
dostala na povrch do stanice Rajska zahrada, ktex&dusSnoucarou vzdalena pouze
500 metii.
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Druhym potencialnim problémem je undfsttramvajové trati a stezky pro chodce
a cyklisty podél Chlumecké ul. pod mostnim objektmmourowiové kiizujici Ciglerovy
ulice. Ve stavajicim stavuilil stezku od vozovky pas zekens tomto pasu se nachazi také
pilit mostu, ktery je fekazkou vedeni tramvajoveé trati. V navrhu uvazuiznmost vedeni
koleje ve sniru Cerny Most a filehlé stezky tak, aby se sloupu vyhnula. Kolej o
smeru by byla vedena podél vozovky ul. Chlumecka.éAyosovych vzdalenosti koleji
jsou navrzeny pomoci kolejovych ,S*, s minimalnipoloméry pro op&né oblouky
bez mezipimé (30 m). MoZnost realizace tohdaseni je nutno @it v mag na zaklad
geodetického za#teni, kdy je nutné zjistit ipsnou vzgjemnou polohu @éi ogry a
vozovky, takeé je nutné znat&lou vysku mostu aiijppadré upravit vySkoveé vedeni trati.

V ptipact negativniho vysledku @veni se domnivam, Ze jedinou moznosti je
nahrazeni mostniho objektu vh&@im typem z hlediska uspadani opr a pilitt.

Smerové vedeni trati vifjpad® mozZnosti demolice dofna pozitivnim vysledku
ovéreni vedeni trati pod mostem je nasledujici: ze axéigt Lehovec tra pokrauje
piimym Usekem o délce cca 170 nietmasleduje pravotivy oblouk o polonsru 750 m a
dale pokrauje tra’ v piimé podél Chlumecké ulice. Trarochazi pod mostnim objektem a
dale pokrauje v gimém smru az do blizkosti #zZovatky Ciglerova x Broumarska,
do které je vyvedena obloukem o pokym 60 m. Vzhledem kg$im vazbam vznikne
u kiizovatky Kizeni tramvajové trati a chodniku. V ngige dobry rozhled, proto posige
oznaeni gechodu trat napisy ,POZOR TRAM" a pomoci signalnich a varovimyzasi
ozn&it jako misto pro pechazeni (zitodu grednosti tramvajeied chodci).

Podél trati povede spdiea stezka pro chodce a cyklisty étiha zabradlim.
Vzhledem k nizkym intenzitam a omezenému prostad mostnim objektem je stezka
navrzena v $¢e 2,25 m (fi Ici< 100 chodé/h a £< 100 cyklisti/lh minimalni stka 2 m).

U3 - v ul. Broumarské

Silnice m& dva jizdni pruhy v kazdém &m a stedni dlici pas o §ce 4 m.
U kiizovatky s ul. Ciglerova je rozgéha a dopravni proud je ragen do ti fadicich
pruhi. Jizni rameno tétofikovatky je opaeno podchodem, ktery bude zachovéan, a
schodist tohoto podchodu tid omezujici prvky pro $ku dopravniho prostoru.
V blizkosti €chto podchod jsou také autobusové zastavky v zalivu na zapattait,
na gidaném jizdnim pruhu na vychodni staiWe sn€ru z jihu na sever je na arovni
objektu¢. p. 1503 na ukor sdniho dliciho pasu vytvien levy odbdovaci pruh, ktery
zaji¥uje pistup do objektu z tohoto simu.
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V jizni poloviré reSeného Useku Broumarské ulice bude zachovan jigdsi
ve snéru z jihu na sever, i&dni dlici pas bude nahrazen tramvajovym paseniae & m
a za nim bude nasledovatéofizdni pas s dsma jizdnimi pruhy. Komunikace tam bude
rozS8iena o cca 3 metry na vychodnim s#aw blizkosti Kizovatky bude umigha
spol&na zastavka pro tramvaje a autobusy, celkok&tsEamvajového pasu s nastupisti je
12 m, jizdni pas ze severu na jih jef®o dv¥ma jizdnimi pruhy a celkovéaigipasu je 7 m.
Ve smeru z jihu na sever budou zachovaniadici pruhy celkove &y 9 metfi. Dopravni
prostor je umisih s ohledem na limitujici prvkyiistupi do podchodu tak, aby na obou
stranéch éstal mezi okrajem vozovky a schodi$t volny pifichozi prostor minimalni &
1,5 metru. Usek v ulici Broumarska j&imy, pouze v blizkosti jizniho konce zastavky
Hejtmanska dochazi k ro¥éhi osové vzdalenosti pomoci kolejovych ,S* na 3@5aby
byl mozny spolény provoz autobusi tramvaji na zastavce. Vzhledem k dostatku njésta
vhodné zvolit pro kolejové ,S* &Si polongry, konkrét jsou zde pouzity poloény
100 m, tSi by postradaly smysl vzhledem k blizkosti zadsyaa nizké pedpokladané
rychlosti souprav. Na druhé stkage zmensSeni osové vzdalenosti zajst plynulou

zmeénou v ramci oblouku vilkzovatce.

U4 - ul. Ocelkova, usek mezFigovatkami s ul. Broumarska a Pospichalova

Na tomto Useku dochazi k romsii stedniho dliciho pasu, ktery vikZovatce
z&ina jako ochranny osivek pro chodce o &e 2 m. Déle poktaje jako @lici pas podél
levého odboovaciho pruhu a postupise rozsiuje, az ped Kizovatkou s ul. Pospichalova
dosahne $ky 11 m, ktera pokkaije v celé délce Ocelkovy ulice.

Osa komunikace v navrhistala zachovana a je shodna s osou tramvajovélio pas
Tramvajovy pas ma stejné parametry jakoiachozim uUseku. Vyjezd zikovatky
do Ocelkovy ulice zachovan sa@mwma jizdnimi pruhy o celkové i 7 m, oproti své
puvodni poloze je pouze posunut jiznim&em. Ricné uspeadani v opéném snéru je
shodné, doSlo k redukci levého odbwaciho pruhu, respektive ke stemi siadicim
pruhem rovel (viz kapitola KiZovatky). Na oblouk v kZovatce navazujeifmy Usek o
délce pes 20 m, nasleduje leva@ioy oblouk o polongru 200 m. Na nasledujicintimém
Useku dochazi ke zmeé osové vzdalenosti koleji, roz8hi na 4 metry umaiije umiséni
sloupi trakniho vedeni v ose tramvajového pasu. Ren$i osové vzdalenosti je
realizovano kolejovym ,S" na obou kolejich, s oldatna blizkost #Zovatky a pojizéni
nizsi rychlosti dostalje polong&r 100 m
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U5 - ul. Ocelkova, usek mezFigovatkami s ul. Pospichalova a Breitcetlova

V tomto Useku je hlavni dopravni prostorioy jizdnimi pasy o dvou pruzich a
celkové Sice 7 m mezi obrubniky a istinim dlicim pasem o Be 11 metii.

Tramvajova tré bude vedena veistdu stedniho dliciho pasu. Stozary trolejového
vedeni budou umi&ty v ose pasu, #&hoz plyne osova vzdalenost koleji 4 m. Uselirza
v kiizovatce s ul. PospiSilova, jejiz usgdani je zachovano, navazuje kratké podvani
piimé (cca 20 meil), za kterou nasleduje praveéiay oblouk o polomdru 250 m. Konec
tohoto oblouku je v blizkosti fkkovatky s ulici Generala Janouska/Dobrovolného,
uspdadani této Kzovatky je zmnéno z divodu ndjezdu/sjezdu autolius
na/z tramvajovéhoétesa a je popsano v kapitotéslo 5.1.3 KiZzovatky. Za spokénou
zastavkou tra pokrauje levot@ivym obloukem o poloru 300 m az ke ikZovatce
s ul. Dolezalova/ArnoSta Valenty, jejiz us@dani astava zachovano. Nasledujémy
Usek o délce cca 280 mietkratky pravotdivy oblouk o polongru 300 m a navazuje &p
piimy Usek az ke fikovatce s ul. Bryksova. Také u tétéidovatky neniiteba Zadnych
rozsahlych zrén. V blizkosti tramvajové zastavky bude odséradopravni stin a ve simu
Cerny Most dojde k ozrmeni fadicich prub — levy rovig, pravy rové a doprava.
Za kiizovatkou pokrauje primy Usek jedt 25 metfi, poté se tra st&i do levot@ivého
oblouku o polordru 82 m. Nasleduje 60 n¥imé a pravotéivy oblouk o polongru 180 m.
Tento Usek off korti piimym uUsekem, na kterém je undish zastavka a ktery déle

pokraiuje dale za Kzovatku.

U6 - ul. Ocelkova, usek mezFigovatkami s ul. Breitcetlova a Ciglerova
Na tomto uUseku dochazi k zuZenitegniho dliciho pasu, u #Zovatky
s ul. Breitcetlova z#na se §kou 8 m, u kiZzovatky s ul. Ciglerova kat se Stkou 3 m.
Ve sneru z jihu k severu tvid jizdni pas 2 pruhy, celkovaka jen 7 m. V op&ném sndru
v dasledku blizkosti obouikzovatek jsou Jadici pruhy.
Tramvajova tré je vedena v ose komunikace, osova vzdalenost ikggejjiz
v kiizovatce zmenSena na 3 metryik&i tramvajového pasu je tedy 7 m. Cely uUsek
zvySené pozadavky na pozorntidict atadici pruhy kizovatky s ul. Breitcetlova Zénaji
témet ihned za touto #Zovatkou, bude nasledujicitikovatka zjednoduSena tak, aby

nedochézelo ke konfliktnim situacinfadicich pruzich (viz kapitola 5.1.FiKovatky).
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U7 - estakada

Ukolem estakady je ipkonani #kolika najezd a sjezd z ul. Chlumecka a
piivedeni trat do terminalu v arovni koleji metra. Na stéardruhé pekonani
autobusoveého terminalu, komunikacii@&vatky v blizkosti obchodniho centra, kam neni
mozné tramvajovy pas umistit v arovni komunikaakizodu stavajici zastavby.

Tramvajova tré opousti kizovatku Ocelkova x Ciglerova v pravéieém oblouku
o polontru 100 metii. Po opu&ni kiizovatky gechazi na estakadu, kde pakie
obloukem o stejném polairu az dosahne vhodného Uhlu kvjezdu do terminalu
Cerny Most. Vyskové vedeni bude zvoleno tak, abykésta pekonavala néajezd/sjezd
v nejvyssi mozné poloze, maximalni sklon stoupémiytno dodrzet 70%.. Délka oblouku
mezi pa&atkem estakady ariZenim s komunikaci je 80 m, komunikace je pod drov
Ocelkovy ulice, takZze vzajemnéikeni nepedstavuje problém, proigsny navrh je vSak
tieba pouzit fesny model terénu. Estakada pdlija primym Usekem, tita prochazi
terminalem a pokkaije v gimé dale, celkova délka Useku je 420 m. Nésledugekik
levotctivy oblouk o polongru 1000 m a imy usek o délce 140 m. Zde je nutné vyhnout
se stavajici zastavp a proto nasleduje pravéivy oblouk a bez vlozené meZime
opany oblouk. Oba oblouky jsou o stejném polsm100 m, ktery byl zvolen na zakkad
stisrénych prostorovych podminek. Nasleduje cca 160 midigrimy Usek, ktery pvadi
estakadu nad tkovatku v blizkosti obchodniho centra. Tutdizkvatku estakada
piekonava v oblouku o polairu 100 m, kterym zaikovatkou pokrauje a zarove klesa
k Urovni terénu. Délka oblouku odgkonani kKiZzovatky k mistu fipojeni ke komunikaci
Chlumecké dosahuje 120 m a teoreticky byfanbyt dostaujici pro vyrovnani vySkovych
rozdili pti zachovani maximalniho sklonu. Vzhledem k faktei,kbmunikace Chlumeckéa
se také mirtisvazuje, jefeba vedeni tratowvetit na modelu terénu. Vifpadt negativniho
vysledku lze pak uvazovat o zmenseni paamoblouku,¢imz by doSlo k prodlouzeni
estakady, a tedy prostoru pro klesani.

Tramvajova tréi na estakatma shodné uspadani jako v navazujicich Usecich a je
lemovana servisnimi chodniky. Celkova zakladni bewéd Ska je tedy 13 metr
V oblasti terminalu prochazi tramvajova ttr@a urovni koleji& metra a filehlého
nantsti, pres nadchod pro¢pi — zde bude muset byt vybudovana nova konstrukce

pro tramvajovou trave stejné arovni.
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U8 — Chlumecka

Tato komunikace je twena d¥ma jizdnimi pruhy v kazdém smu, protisngérné
pruhy jsou oddeny dvojitou podélnou souvislogarou (V1b), pipadré dopravnim
stinem. U Obchodniho centréerny Most se nachazeji v obou &ecth autobusové
zastavky v zalivu, obchodniach IKEA je obslouzen jednou autobusovou zastavkou
v zalivu. Tato zastavka se nachazi veisrsnee severu na jih a je obsluhovana smluvni
linkou Cerny Most — IKEA.

Navrh roz&iuje komunikaci o tramvajovy pas ocd 7 m, jizdni pasy se &wa
jizdnimi pruhy jsou celkové &y mezi obrubniky také po 7 metrech. Usekiima
v kiizovatce Chlumecké ulice s viezdem do obchodnimtrag¥imym Usekem dlouhym
110 m. Nasleduje vychyleni té&abd osy komunikace tak, aby umoznil&izeni tech
fadicich prufi v severnim ramenitkovatky Chlumecka x Hartenberska, jejiz usp@ni
fadicich prufh je z kapacitnich wodi zachovano (podrolsjsi popis kiZovatky
viz podkapitolat. 5.1.3 KiZovatky). Za touto kZovatkou tr& pokrauje 40 meti primo,
nasleduje levotdvy oblouk o polonéru 1000 m a dale @p v piimé az do blizkosti
okruzni Kizovatky. Komunikace je uspé&dana shodns prvnim Usekem.iBd okruzni
kiizovatkou trd odba@uje vlevo mimo komunikaci, v oblouku ofpgho smiru se vyhyba
okruzni KiZovatce a nasledrje ukortena obrati&m v prostoru jiz od této Kizovatky a
pokratovani komunikace Chlumecka. Tento manévr gajigflva oblouky opénych snéra
o polontru 30 m bez vlozené mezimé. Polondr byl zvolen minimalni s ohledem
na blizkost naspu PraZzského okruhu. Jiod okruzni kZovatky je trd ukortena
obratis¢m, tramvajovou smskou (viz kapitola Zastavky).

V piipad Chlumecké ulice jsem uvazovala i o0 vedeni tramxa@jtrat podél
stavajici komunikace. Toi@Seni by nevyZadovalo stavebni Upravy stavajicivkakace a
kiizeni se siliini dopravou. TotofeSeni by vSak negatignovlivnilo pési vazby
na zastavkach — doSlo by kjejich prodlouzeni & taknutnosti fechazet oba séry
komunikace. DalSi nevyhodou by bylo odsunuti &op a tim prodlouZeni mezsi
v kiizovatce Chlumeckd x Hartenberska. Podstatné jé falostorové omezeni daneé

konstrukci mostniho objektu Prazského okruhu.
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5.1.2 Zastavky

Tato skupina popisuje jednotlivé zastavky a taMdgratise, akoli se zde
negredpoklada pohyb cestujicich a jedna se pouze @wasimanipulani. Tramvajové
zastavky jsou s ohledem na zachovani stavajicigkcip vazeb navrzeny zhruba v arovni
sowasnych autobusovych zastavek, vSechny dvojice \&stfsou umisiny vsticrg,
ti. naproti sob. U vSech zastdvek a souvisejicicleghodi/mist pro pechazeni se
piedpoklada provedeni igdepsaného zdeni, opateni vyhovujici vyhlasce
¢. 398/2009 Sb. ,,O0 obecnych technickych pozadavdebezpéujicich bezbariérove
uzivani staveb”. Tato ogahi jsou patrna na vykresu detailni situace zaktdvekazdé
zastavky je popsén séasny stav, navrhovana zastavkésipvazby i uspiddani pilehlé

komunikace.

Z1 - Lehovec

Lehovec je v satasné dob kone&nou zastavkou na trati, obraliSfe tvaeno
tiikolejnou smykou. Zastavky tramvaje se nachazejiinp v obratisti, v blizkosti
tramvajové smyky se nachézeji také autobusové zastavky, kterk vE&mwasné dob
slouzi pouze ntmim autobudm linky 512 a vloZzenym Skolnim sgon linky 186. Ristup
na tramvajové obratiStje zajiSén podchodem. Autobusova zastavka Lehovec vérism
k ulici Chlumecka je umisha v zalivu v blizkosti schdd do podchodu. Zastavka
v opaném snéru se nachazi na spojovaci komunikaci v blizkogtiehmarketu.

V drovni stavajici zastavky je navrzena tramvaj@eéstavka o délce pro jednu
tramvajovou soupravu (tj. 35 meé}r Zastavka ve simu Cerny Most bude ifistupna pimo
z chodniku, na zastavku v @pg&m smdru bude pistup zaji&¥n prechodem fes tra
na zapadnim konci zastavky. Na vychodni konec wlgtfsou umistna nova schodist
do stavajiciho podchodu, ktera zajistfispupnost autobusovych zastavek v blizkosti
tramvajového obrati§t budou tak vytvieny dostatené @Si vazby nejen pro diny
provoz, ale také pro vylukova obdobi.

Autobusova zastavka bude posunuta déle na vyck@tdledem k charakteru
provozu je navrzen autobusovy zaliv. Navrzenévyalitéto praci maji jednotnouiku
3,25 m a délku 18 méiy kterd umo#uje provoz kloubovych autobiusOdb@&ovaci pruh
je navrzen 25 maeir pripojovaci 10 meftr — tyto hodnoty a také polairy zaobleni
vychazeji z ndvrhové rychlosti 50 km/h. Nastupldde mit ku 3 metry, bude op&no

zabradlim a fistup budgeSen pechodem fes tramvajovou tta
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Z2 — Hejtmanska

Zastavka Hejtmanska je obousmou autobusovou zastavkou. Autobusoveé
zastavky se nachazeji v zalivech, pod ulici Browkeise nachazi bezbariérovy podchod.
V dochazkové vzdalenosti zastavky se nachazi stanétra Rajska zahrada.

Na trati jsou navrzené ¥ftné umistné zastavky spoteé pro tramvaje i autobusy.
Osova vzdélenost koleji je romShia na 3,45 m, coZ je minimalni hodnota
pro bezproblémovy provoz na sp@ié zastavce. Vzhledem kgstupnim vazbam je zde
navrzena nastupni hrana maximalni mozné délky 6détka nastupistje celkem 68 m a
Sitka 3 m (v pipact nutnosti je zde prostor pro prodlouZeni na déllso@prav tramvaiji).
Pristup na nastupi&ie zajisStn bezbariéro¥, rampy budou napojeny na stavajici podchod.
Na zaatku zastavky ve sénu Cerny Most je navrzenipchodiizeny SSZ s poptavkovym
tlacitkem. Tento pechod zajisti kratSiffstup z ulic Vajgarska a Hejtmanska, rieghod
navazuje chodnik v zeleni gnem k Vajgarské ulici. V severggsti zastavky je umozn
néjezd/vyjezd fimo do/z KiZzovatky, tramvajovy pas pokfaje od zastavky doikZovatky
s konstantni gikou 12 m a odb&eni autobus je zd&izeno roz&enim ziviného povrchu do
celé Stky pomoci obloult o polongéru 100 m. N4jezd autobusu na tramvajovy pas na
jiznim konci zastavky je navrzen z levého jizdngrahu fes zapughou obrubu, zrma
smeru je pozvolna, zajigha obloukem o polosnu 100 m. Vyjezd v opaém snéru je

navrzen pes zapughou obrubu do levého jizdniho pruhu.

Z3 - Generala Janouska

Autobusové zastavky jsou v s@snosti umishé na jizdnim pruhu, v blizkosti
kiizovatky s ul. Generala Janouska/Dobrovolného jestmpiechod pro chodce.

Tramvajova zastavka bude navrZzena v ndvaznostem@® fFechod pro chodce.
Na op&ném konci néstupi§t bude sohledem na¢§ vazby vytvéeno misto
pro prechazeni. $ka nastupidt je u vdech zastavek v Ocelkoulici jednotna, a to 3 m.
Vzhledem k tomu, Ze se jedna o posledni zastaviamieu k Broumarske ulici, je Zadouci
zde zajistit pestup mezi midibusovou linkou 296 a tramvajemi. tN@ISE je proto
spol&né pro tramvaje i autobusy a jeho délka odpovidaimmni délce nastupiit8 m
(v pripact nutnosti je zde prostor pro prodlouzeni na déllso@prav tramvaji). Vzdalenost
os koleji vtomto mist je rovnha 4 m, nenitéba roz§eni. Najezd/vyjezd autobius
na/ze zastavky jéeSen ze severozapadniho kontéenp z KiZovatky, na jihovychodnim
konci je vyjezd zaoblen obloukem o polénn 100 m a vyveden do levého jizdniho pruhu.

Podél zastavky je veden jeden jizdni prutkaSkomunikace mezi obrubniky je 3,5 m.
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Z4 - Dolezalova

Autobusové zastavky jsou undisy ve sndru jizdy za pechodem pro chodce, ktery
se nachazi cca 30 mitd hranice kKZovatky. Tyto zastavky budou zachovany.

Nastupist tramvajové zastavky bude ungisb v navaznosti na stavajicteghod
pro chodce, zastavka ve &m Cerny Most bude iistupna také z druhého konce, kde bude
vytvoieno misto pro ffechazeni. Podél tramvajové zastavky budou zachofapsuhy,
na pravém je umi&ha zastavka autobusu, v ndisvSak dojde k lokalnimu zuazeni
komunikace o 80 cm,&ia komunikace mezi obrubniky je 6,2 m. Vychylenirkmikace a
zachovani $ky neni vhodné zid’rodu maximalni pozadované délaeghod: 6,5 metfi a
zarovehr zuzeni profilu komunikace tigobi jako prvek zklitlujici dopravu. Ogtovné

rozSieni jizdnich prut je realizovano na konci zastavky klinem 1:10.

Z5 - Kapitdna Stranského

Autobusové zastavky se nachéazeji v pravém jizdpimhu podobé jako
v prechozim pipadt, umis€ny jsou téndi naproti sob. Mezi zastavkami aikzovatkou se
nachazi pechod pro chodce. Séasny stav bude zachovan.

Tramvajové zastavky jsou umisy k prechodu pro chodce a ugadani se shoduje
s predchozi zastavkou (Dolezalova). Rozdilny je pouZestypp na zastavku, mistem

pro pichazeni jsou vybaveny zastavky v obowssnh.

Z6 - Breitcetlova
Autobusové zastavky jsou untisé v zalivu ped Kizovatkou a budou zachovany.
Tramvajové zastavky jsou navrZzeny v jihovychodnimmeni KiZovatky
v navaznosti naipchod pro chodce, ktery je s@stitizené kizovatky. Nastupist jsou
navrzena shodn s gedchozimi zastavkami na OcelRowlici (Dolezalova, Kapitana
Stranského), jsou vSaKiptupné pouze porpchodu pro chodce, mista priephazeni zde
postradaji smysl kili chybéjicim psSim vazbam.

Z7 - Cerny Most
Tento terminal je podroknpopsan v fedchozich kapitolach. &8tskd hromadné
doprava je zde umista do dvou Urovni — horni na urovni Chlumeckeé, ji&te metra a
prilehlé zastavby, v dolniasti je umisin autobusovy terminal nejen pro MHD.
Tramvajova tré prochézi v horni Urovni, jiznim okrajem terminak,bude tak
zajis€n komfortni gestup z metra i fiistup ze sidligt V piipad zachovani stavajici

podoby je teba nahradit jizni @rzory estakadou,fpzachovani schodia stavajicich cest
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je mozné zde umistit ndstupni hranu o délce 35unéistakdda by #ta byt spojena
s konstrukci termindlu v celé délce, jinak byippd poruchy viaku stojiciho v zastavce
nebylo mozné zajistit vystup cestujicich z nasledlp viaku. B opraw terminalu by
bylo vhodné uvazovat o 2 dispozic patra nad terminalem #spupovych schodistak,

aby bylo mozné navrhnout nastupni hranu delSi2@oupravy tramvaiji.

Z8 - Obchodni centrunCerny Most

V sowasné dob jsou autobusové zastavky undist proti sob v zalivech, toto
uspdadani vSak neni mozné zachovatizatiu rozSieni komunikace o tramvajovy pas a
konfigurace terénu. iistup na odlehlejSi zastavku byl zajistprechodem v blizkosti
kiizovatky. Tento pechod vSak bude posunut tak, aby navazovdiatupova cesta
k obchodnimu centru nagrhody k zastavkam.

Zastavka tramvaji a autobusu bu@sena podokinjako v Ocelko¥ ulici. Délka
nastupi& je 35 m, Ska 3 m. Vzhledem k charakteru komunikace a ummist
mimo obytnou zonu nebude komunikace podél zastavakvaji zuzena, bude tak
zachovana #ka 7 m. Ristupy na zastavku budou pro zvySeni béapsti chodé osazeny
SSZ s poptavkovym tidtkem. Zastavky autobusudou umistny na jizdnim pruhu.

Z9 - IKEA Cerny Most

Tato zastavka je t¥ena jednim zélivem a je zde provozovana smluvnral@p
od metra autobusy s oziemim IKEA.

Spolu s tramvajovou trati zde vznikne plnohodnotrestdvka se stejnymi
parametry jako fedchéazejici (Obchodni centrudierny Most). Zastavky budou umisé
piiblizné na drovni sotasné autobusové zastavkyiidlup na zastavky bude takeé
na severni stran vzhledem k $§€e komunikace a také intenziprovozu je zde taktéz

nutnd instalace SSZ s poptavkovyntitikem.

Z10 - obratis# Cerny Most (bez cestujicich)
NavrZzena smika je inspirovana koreou zastavkou Spitov, kapacita dostalje
pro ukorgeni 2 linek a vyhovuje provozu vSech prazskych wam Nachazi se zde také

zazemi pro personal. Vzdalenosti os kolejitagadné pirezy byly upraveny dle tabulgk

9[5] KUBAT, Bohumil a Miroslav PENCMeéstska kolejova dopravaab. 2.3 a 2.4
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5.1.3 K¥izovatky

V této skupig jsou uvedeny #zovatky, kterymi prochazi tramvajova fra které
v souvislosti s trati budou upraveny. Pro &ast zde nejsou uvedenyidovatky, jejichz
uspdadani se vlivem trati nezmi. Jedna se ofiovatky ulice Ocelkovy s ulicemi
Pospichalova, Dolezalova a Arnosta Valenty, MarasoBryksova. U kazdé&ikovatky je
uveden jeji sotasny stav, vedeni tramvajové tratiZbvatkou a s tim souvisejici 2my

prostoroveho usgadani itizeni dopravy.

K1 - Broumarska x Ciglerova

Jedna se @tyiramennou KZovatku. V severojiznim sénu vede ul. Broumarska,
komunikace s dsma jizdnimi pruhy v kazdém smu, na jiZznim rameni je rozZ&na
do 3radicich pruf. Tato komunikace je ozt@na jako hlavni, z vychodu na zapad ji
pietina mén vyznamna vedlejSi komunikace ul. Ciglerova. Tatmeuma zakladni
uspdadani s jednim pruhem v kazdémeésm u Kizovatky je roz&ena druhymiadicim
pruhem.

Kiizovatka je fizena SSZ. Jizni rameno je reémho do 3 rtadicich prub
(doleva, rovs, rovre a doprava) a je vybaveno &mvymi signalizgénimi swtly.

V severnim rameni je dopravni proud réieth do dvou prufh — rovreé a vlevo, rove a
vpravo. Na vedlejSi komunikaci jsdadici pruhy zvoleny dleipvladajicich dopravnich
proudh smeiujicich na jih, ve vychodnim rameni je samostatnyhppro levé odbgeni,
signaliz&nimi swtly a také swtelr¢ fizenymi grechody. Na jiznim rameni jsougthody
nahrazeny podchodem.

Uspaadani dopravnich protidv kiizovatce bude zachovano. Jizni rameno vSak
bude stavebhupravenou zitvodu nahrazeni sdniho dliciho pasu SirSim tramvajovym
pasem. Tramvajova tfabude do kZovatky givedena jako samostatné rameno
ze severozapadniho &ra. Signal volno pro tramvaj bude fazen na zakladdetekce
trolejovym kontaktem, a to samostatripact ve fazi s bezkoliznimi dopravnimi proudy,
tj. se smdrovym signalem ,rové a vpravo" na jizni $tvi. Toto reSeni umoiuje preferenci

MHD a zarové dynamické&izeni zvysuje efektivituikzovatky.
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K2 - Broumarské x Ocelkova

Severni a vychodni ramendidovatky tvai smerové rozctlené komunikace se
dvéma jizdnimi pruhy v kazdém smu. Na obou ramenech se levy jizdni pruknm
naradici pruh pro levé odbBeni, ve vychodnim rameni je navic vyfga samostatny pruh
pro pravé odb&eni. Na jihu pokréuje Broumarskd jiz jako s&mové nerozdlena
komunikace s jednim jizdnim pruhem v kazdéngrsinna vjezdu do fkZovatky je vSak
dopravni proud rozden do dvouradicich prufi (rovre a vlevo, rovi a vpravo). Zapadni
rameno tvéi meére vyznamna komunikace s jednim pruhem v kazdéemerisma
minimalnimi intenzitami.

KiiZzovatka je fizena SSZ. Jizni a zapadniétev jsou vybaveny plnymi
signaliz&nimi swtly. Vychodni rameno je vybaveno SSZ s pinymétsy pouze pruh
pro pravé odb&eni, ktery je odélen ctlicim ostfivkem od zbylych dvowadicich pruf, je
fizeny samostatnsmerovymi signaly. Severni rameno je vybaveno SSZ re&re/ymi
signaly. Mimo jizni rameno, které chodctegonavaji podchodem, jsou vSechnyégm
vybaveny takétizenymi ggechody. V dob ne&innosti SSZ je fednost v kizovatce
upravena pomoci SDZjgdnost majfidic¢i projizdjici po Broumarskeé.

Tramvaj prochézi #Zovatkou v oblouku s minimalnim polamem 25 medi.
Vedeni tramvajového pasuftikovatkou neni idedalni zi@dodu ostrého Ghlu (70°)
mezi komunikacemi Broumarska a Ocelkova. Dojde tedgstragni dliciho ostfivku a
v dasledku i moznosti igchazeni chodcpies komunikaci. Pouziti nejmensiho mozného
poloméru 20 m by tento problém zcela néeyilo, proto nebyl navrZzen.iéthody
pies Ocelkovu budou nahrazeny podchodetiechod na severnim ramentidovatky
navrhuji zruSit bez nahrady vzhledem k velmi nizkymenzitam - vyjimény pohyb
peSich Zistane zaji$h na ostatnich ramenechiidovatky. V gipad pozadavku
na zajis¢ni piimé @sSi vazby je moznéiit podchod, podolinjako je realizovan jiz
Vv jiznim rameni. Dale vlivem vedeni tramvajovéhospadojde k zaniku levého
odbaiovaciho pruhu v Ocelk@y dopravni proud sei@psune do progtdniho stavajiciho
fadiciho pruhu. S ohledem na nizké intenzity dopgtawvnproudu v gimém sndru
negredpokladam zinu v kapaci kiizovatky. Pro zpehledrni plochy KkiZovatky jsou
navrzeny 2 dopravniélici ostiivky na Broumarské a Ocelk&vkteré tvdi prodlouzeni
tramvajového pasu k hranidlikovatky.
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Z divodu ne zcela vhodného uspdani této kZovatky jsem uvazovala i vedeni
tramvajové trati v Broumarské po zapadnim okrajmkaikace, totoreSeni jsem vSak
nenavrhla z &kolika divodi. Vedeni podél komunikace nenCeské republice obvyklé a
jsem nazoru, Ze neni ani vhodné v této situaci, selynejedna o dlouhy souvisly usek
bez KiZzovatek. DalSi nevyhodou je rogshi celého dopravniho prostoru o 3m
(pti zachovani uspadani Broumarské ul.) a nutnost réedi podchodu v blizkosti
kiizovatky s ul. Ciglerova. TotéeSeni neni vyhovujici ani Zidodu gestupnich vazeb
v MHD, kdy navrhuiji spolénou zastavku pro tramvaje i autobusy, coz by bylovgdeni
trati podél komunikace nemozné.

MozZného zlepSeni usfamani této KZzovatky by mohlo byt dosazeno Znou
vedeni Ocelkovy ulice v Useku od tétidZzkvatky ke Kizovatce s ul. Pospichalova tak, aby
Ocelkova ustila do #kZovatky ve smru kolmém na Broumarskou. Timto by doSlo
k posunu oblouku trati vice ketstlu KiZovatky a vznikl by tak prostor pro potencialni
ochranné ostivky pro chodce, diky kterym by bylo mozné zachogsechody
pies komunikace. Tento navrh je vSak s éiSjvpravépodobnosti nerealizovatelny v
umiseni retekni nadrze v blizkosti Ocelkovy ulic&keSeni by bylo nutné proit
na gesnych podkladech a pdipadném jednani nad Uzemnim planem, zde totiz ploch
vymezena pro vodni hospadtvi dosahuje opravdu témk ulici Ocelkova v sotasné

poloze.

K3 - Ocelkova x Generala Janouska/Dolezalova

Kiizovatka Ocelkovy ulice s obsluznymi komunikacemifoho vychazi také
Uprava pednosti. Ocelkova ulice ve snu kCernému Mostu je roztena do dvou
fadicich pruf, jeden pro smry vpravo a rova a samostatny pruh pro levé odbni,
vyjezd tvai jeden pruh. V opmém snéru je vjezd ped KiZzovatkou redukovan do 1
pruhu, vyjezd je oft jako dvoupruhovy.

Kiizovatka bude upravena #avbdu vjezdu autobuisna tramvajovy pas a blizkosti
tramvajové zastavky. Dojde k odstéan dopravnich stin Vozovka podél zastavky bude
zUZena do jednoho pruhu — z wnit strany dojde k roz&ni tramvajového pasu diky
piitomnosti zastavky, z Wi strany dojde k plynulému zuzeni posunem hrdrgdniku.
K redukci jizdnich prul ve snéru k Broumarské dojde jizipd KiZzovatkou, kdy se levy
pruh stane vyhrazenym pro autobusy jiz 50 thefted najezdem na tramvajovy pas.
V opaném smdru budou autobusy vjiztlna tramvajovy pasipmo z KiZovatky, z levého

odbatovaciho pruhu.
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K4 - Ocelkova x Breitcetlova/Bryksova

Dalsi Kkizovatka Ocelkovy ulice vuspadani 2+2 pruhy s obsluznymi
komunikacemi v usgadani 1+1 pruh. Tentokrat se jedna ételk fizenou KkiZovatku.
V jihovychodnim rameni se nachazejii@dici pruhy (rovaé a vlevo/rovi a vpravo).
V opainém smdru je vi¢lenén samostatny levy odbovaci pruh, progedni pruh pro jizdu
rovré a pravy rove a vpravo — v tomto sénu jsou také SSZ se gnovymi signaly, zbytek
kiizovatky je vybaven SSZ s plnymi &ly. U ul. Bryksova se automobily takiadi
do dvou prufi, toto rozéleni je vSak nazri@no v jednom pruhu Sirokém 5 mgtneni
vSak rozdlen c¢arou.

Z divodu vystavby tramvajové trati bude v severozapadhii redukovan pruh
pro odb@eni vlevo a dojde ke shodnému usmani jako v opmém smdru s plnymi

swtelnymi signaly.

K5 - Ocelkova x Ciglerova

Kiizovatku tvai Ocelkova ul. jako hlavni komunikace &fici se vpravo a
ul. Ciglerova, kter4 se na ni napojuje vessnijizni wtve. Na hlavni komunikaci ve smu
k terminélu Cerny Most jsou adici pruhy (rovd, rovré a vlevo), z op&ného sniru
pouze jeden pruh. V ulici Ciglerova je jeden jizgnih v kazdém s#nu, v KiZzovatce se
vSak oddluje pruh pro levé odlaeni.

Tramvajova tré je vedena skrz iovatku, z Ocelkovy ulice pokEaje mirnym
obloukem v téns piimém sndru, a dostava se tak mimo komunikaci. V souvislsgtiuto
Ocelkovy ulice. Na ukor trati dojde ke zmenSeniweého ostiivku a zkraceni levého
odbaiovaciho pruhu z ul. Ciglerova. Naopak v jiznim ranteamvajova tré diky svému
vedeni umozni vznik levého odlmvaciho pruhu na missowasného diciho ostfivku.

V kiizovatce dochéazi ketkeni hlavniho siru s tramvajovou trati, navic mezi
kolidujicimi sn®ry je pouze maly uhel. Navrhuji tedy v ul. Ocelkosalevé odbdeni
z ul. Ciglerova osadit SSZ. V jiznktvi kiiZzovatky jsou navrZena #iaeni se sgrovymi
signaly, v opaném smdru je pouze jedeiadici pruh a postaji tedy signaly plné. Z ulice
Ciglerova SSZizen pouze levy odidovaci pruh, tedy se smovym signalem. Bpojeni
k Ocelkov ulici je bezkolizni, kdy spojujici pruhy jsou adéeny souvisloucarou,
piipadny piplet probiha az na mezikovatkovém Useku. Tramvaj blizici se k&kvatce
bude detekovana pomoci trolejového kontaktu a piigepd by byly pozastaveny kolizni

smery, tedy levé odbieni z ul. Ocelkova i Ciglerova a severstew kizovatky. Reseni
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umozni preferenci MHD a zarovenesnizi kapaciturkovatky. Samostatna faze by byla
uréena také pro ableva odbgeni.

K6 - Chlumecké x vjezd do Obchodniho centtarny Most

Kiizovatka je typu T, hlavni komunikaci tkioul. Chlumecka s 2 jizdnimi pruhy
v kazdém sréru, k ni se ze zapaduipojuje obsluznad komunikace z garazi obchodniho
centra. Na Chlumecké se levy jizdni prubninna levy odb&ovaci a pravy jizdni pruh
pokraiuje pribézre kiizovatkou. V opaném smdru jsou oba pruhy fbézné a je Hzen
zvlastni pravy odbipvaci pruh. VedlejSi komunikace je ré#ha do it fadicich pruf -
2 vlevo, 1 vpravo. KZovatka jefizena SSZ, na hlavni komunikaci jsou pouZityome
signdly, na vedlejSi plné signaly.

Do kiizovatky bude fivedena tramvajova tfa ktera KiZzuje vyjezd z kiZovatky
na severnim rameni. Zaravge upravenou vedeni jizdnich gasjizni vétvi kiizovatky
v disledku vedeni trati a umésti zastavky. Rijezd tramvaje je kolizni s dopravnimi
proudy z jizni a zapadnietve Kizovatky. Vzhledem k intenzitam na Chlumecké najirhu

opét detekci tramvaje a nasledné vlozeni faze.

K7 - Chlumeckéa x Hartenberska

DalSi kiZzovatka na Chlumecké, z vychodu s&pjuje ul. Hartenberska, ze zapadu
Bryksova. V severni &vi je zizen levy odb®ovaci pruh na dkor jizdniho pruhu
na vyjezdu z KZzovatky, kde tak @stava pouze jeden pruh. Pravgdici pruh je pro
dopravni proudy ve sénu vpravo a rové, prostedni pak pouze ro¥nNa jizni &tvi levy
jizdni pruh pechazi daadiciho pruhu vlevo, pravy jizdni prubistdva pro siry rovre a
vpravo. V zapadni &tvi je dopravni proud rozten do dvouradicich pruli, samostatny
pruh slouzitidicam odba@ujicim vpravo, druhy je pak spdéley pro sndry rovrg a vievo.
Kiizovatka jefizena SSZ, na hlavni komunikaci je vybavenglgwse sngrovymi signaly,
na vedlejSi pak plnymi gtly.

Uspdadaniradicich prub atizeni Kizovatky je zachovano. Zigodu nezbytnosti
levého odboovacich pruhu v severniéwi tramvaj ged KiZzovatkou vybduje z osy
komunikace. Zréna sngru je provedena kolejovym ,S* s oblouky o polémm 50 m, ktery
byl zvolen s ohledem na blizkost zastavky aredpokladéd se zde igezd souprav vyssi
rychlosti. Dale tré pokrauje az ke kZzovatce pimym Usekem, zde nasleduje pravoty
oblouk o polongru 50 m, 12 m mezijimé a Kizovatku tr& opousti levotdivym obloukem

o poloneru 250 m.
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5.2 Provoz MHD po uvedeni tra& do provozu

5.2.1 Linkové vedeni, intervaly a kapacity

Tramvajové linky, které jsou v stasném stavu uk@eny v tramvajove snige
Lehovec, budou prodlouzeny a obslouzi®oavrzenou tria

V piipad nevyuziti nabizené kapacity tramvaji je mozné avak o ukoseni
jedné z linek ve snige Lehovec, fipadré Ize uvaZzovat o pasmovani jedné linky. OvSem
vzhledem ktomu, Ze prodlouZzenim tramvajové étrazniknou nova spojeni, lze
predpokladat také zvyseni poptavky v oblaSdrného Mostu. Dalsiiust poptavky lze
piedpokladat z@vodu bytové vystavby v okoli zastavky Generala d8ka a vystavby
rekre@niho aredlu jizé od Cerného Mostu. Lze tedyiedpokladat, Ze tramvaje budou

vyuzivany a mohou také&ignivé ovlivnit modal-split v oblasti.

Linka €. 16 (vybrané zastavky)

SIDLISTE REPY - KOTLARKA - Ancl - Karlovo nanésti - Nandgsti Miru - Flora -

Zelivského - Palmovka - NadraZi Vyany - Hloulstin - Lehovec - Hejtmanské&Generala

Janouska - Dolezalova - Kapitana Stranského - Bedlitva - Cerny Most - Obchodni
centrumCerny Most {KEA CERNY MOST

Linka €. 25(vybrané zastavky)

VYPICH - Malovanka -Hradcanska - Letenské nasti - Strossmayerovo naésti -
Vitavska - @Inickad - Palmovka - Nadrazi Libie- Hlouketin - Lehovec - Hejtmanska
Generdla Janouska - Dolezalova - Kapitana StranskélBreitcetlova -Cerny Most -
Obchodni centrung'erny Most 4dKEA CERNY MOST

pracovni den
linka kap/] RS | DS | 0S| Ve
16 2V 8 10 8 20
25 2V 8 10 8 20
souhrn.int. [min]| - 4 5 4 10
kapacita [cest./h] -| 21001680| 2100| 840
sobota negle
linka kap. Dop | Odp| V€ |Dop| Odp | V&
16 2V | 15 15 20 20 15 20
25 2V | 15 15 20 20 15 20
souhrn.int. [min]| - 7,5 7,5 10 1( 7,% 10
kapacita [cest./h -| 11201120| 840 | 840| 1120 840

Tabulka 18 - Souhrnny interval a nabizené kapaiatyvajoveé trati
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V souvislosti s vedenim tramvajové trati je nutigiava ve vedeni autobusovych
linek v oblasti Ocelkovy ulice. Beze 2Zm bude zachovana midibusova linka 296, ktera
obsluhuje bezbariérové domy v Bryksoulici. Linka 273 bude ve s&nu z Hornich
Posernic zkracena a ukéaena v terminallCerny Most. Linku 223 nelze takto jednoduse
zkrétit kwili jeji tangenciélni funkci, kdy propojuje ko¥ieé stanice metra linky A a B a
obsluhuje maleSickou pmyslovou zénu — ndp v zastavkach Polygraficka, Tidgk#a a
Teplarna MaleSice je jedinou obsluhujici linkou.nle&dem k dostatmé rezere kapacity
na Ocelko¥ ul. bude linka vedena po ul. Ciglerova. Dojde kwaieni novych pestupnich
vazeb v zastavce Hejtmanska - na autobusové lidk, 181 a nalinky tramvajove.
Ke zkraceni cestovni doby dojde také v relacichimagtavkami maleSické jmmyslové
zony a linkou metra B - bude mozné vyuZfegiupu jiz ve stanici Rajska zahrad#. P
cestovani z Kyji na metro B (sigstupem na Rajské zahé&édmohou cestujici nav
vyuZzivat dvou linek misto dosavadni jedné, dojdtekmzlepSeni obsluhy ¥d¢hto relacich.
Na relaci mezi Kyjemi a jiznfasti sidlis¢ pribyde estup, ale také se zkrati intervaly.

Linka ¢&. 223

DEPO HOSTIVAR - Polygraficka - Teplarna MaleSice - Tiskka - Perlit -
Ceskobrodska (T) - Za Horou - Pavovské dsiin- Jiraskovactvre - Kyje - Vajgarska —
Hejtmanska - Rajska zahrada - Rone3ova - Polikdigierny Most -Cerny Most -CERNY
MOST - Cerny Most (Z) - Chvaly - LiboSovickd — Khodlova &Z)Vysokovska (T) -
Jeficka -RATIBORICKA

Linka ¢&. 273

CERNY MOST - Cerny Most (Z) - Chvaly - Vojickd - Nadrazi Horni ®mice -
Lukavecka - Koméarovska #@beSovska VE ZLIBKU

Nasledujici tabulky uvagi souhrnné intervaly a kapacitytipprodlouzeni obou
tramvajovych linek. Kapacita je vyp®na ze standaiidkvality PID, kde obsaditelnost
midibusu je 30 cestujicich, standardniho autob@scest., u kloubového 90 cest. Souprava
tramvaje disponuje kapacitou 140 cestujicich, pmitonahrazeni autobustramvajemi
dochazi k velkému zvySeni nabizené kapacity. Roatifivajicich a navrhovanych
nabizenych kapacit t¥b rezervu pro ndist zpisobeny vystavbou a také zvySenim
atraktivity MHD v oblasti. V koncovych Usecich irg bZna niZ8i obsazenost vozidel,
pokud by vSak kapacita byla dlouhodatevyuzita, 1ze uvazovat o opamnich uvedenych

vySe. Nabizena kapacita pak jen miphesahne saiasny stav.
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Generala Janouska - Kapitana Stranského

linka typ RS DS oS \% typ SN
296 M 30 30 30 30 M 30
16| 2V 8 10 8 20 2V 15-20
25| 2V 8 10 8 20 2V 15-20
souhrn.int. [min] - 3,5 4,3 3,5 7,5 - 6,8
kapacita [cest./h] 2 160 1 740 216 90( - 1020
Tabulka 19 - Souhrnny interval a nabizena kapacaelkow ul., ¢ast 1
Kapitana Stranského -Cerny Most
linka typ RS DS oS V| typ SN
296| M 15 30 30 M 30
16| 2V 8 10 20 | 2V 15-20
25| 2V 8 10 20 | 2V 15-20
souhrn.int. [min] - 3,2 4,3 3,2 7,5 - 6,8
kapacita [cest./h] 2 220 1740 2220 900 - 1020
Tabulka 20 - Souhrnny mterval a nabizena kapacdidaelkow ul., ¢ast 2
Bryksova
linka typ RS DS oS V| typ| SN
296 M 15 30 15 30 M 30
souhrn.int. [min] - 15 30 15 3( - 30
kapacita [cest./h] - 120 60 120 60 60
Tabulka 21 - Souhrnny interval a nabizena kapacBayksow ulici
Rajska zahrada - Poliklinika Cerny Most
linka typ RS DS oS \% typ| SN
223| S 10 30 15 30 S 30
202 S 15 30 15 30 S 30
181 S 10-12 30 15 30 S 30
souhrn.int. [min] - 3,9 10 5 10 - 10
kapacita [cest./h] - 927 360 720 360 360

Tabulka 22 - Souhrnny interval a nabizena kapacéglerow ulici
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Hejtmanska

linka typ RS DS 0S V typ SN
110] S 10 30 15 30 S 30
181] S 10-12 30 15 30 S 30
223| S 10 30 15 30 S 30
16| 2V 8 10 8 20 2V 15-20
25| 2V 8 10 8 20 2V 15-20
souhrn.int. [min] - 1,8 3,3 2,2 5 - 4,7
kapacita [cest./h] - 3147 2040 2820 1200 - Q 32
Tabulka 23 - Souhrnny interval a nabizena kapacddeoumarské
Cerny Most - OC Cerny Most
linka typ RS DS 0S vV typ SN
296| M 30 30 30 30 M 30
250| K 7,5-10 30 12-15 30 S 30
240 S 10 30 15 30 S 30
16| 2V 8 10 8 20 2V| 15-20
25| 2V 8 10 8 20 2V 15-20
souhrn.int. [min] - 2 3,3 2,4 5 - 4,7
kapacita [cest./h] - 3137 2 040 2 80D 1200 - a 3p
Tabulka 24 - Souhrnny interval a nabizena kapactalumecké ulictast 1
OC Cerny Most - IKEA Cerny Most
linka typ RS DS oS Vv typ SN
250| K 7,5-10 30 12-15 30 S 30
240 S 10 30 15 30 S 30
16| 2V 8 10 8 20 2V 15-20
25| 2v 8 10 8 20 2V 15-20
souhrn.int. [min] - 2 3,8 2,6 6 - 5,5
kapacita [cest./h] - 3077 198D 2740 1140 - Q26

Tabulka 25 - Souhrnny interval a nabizena kapacalumecké ulictast 2
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5.2.2 Ndni provoz v oblastiCerného Mostu

SidliS€ je v sodasné dob obslouZzeno autobusovou linkou z Horniché¢étaic
k tramvajové smice Lehovec, ktera je kotreou zastavkou dvou linek &imich tramvaji.
Vzhledem k reze®y v nabizené kapaéitv sokasné dob navrhuji prodlouzeni pouze
jedné z tramvajovych linek a zkraceni autobusawéylnaCerny Most. NaCerném Most
bude zaji®n prestup mezi autobusem a tramvaji obdoljako v sodasném stavu
na Lehovci. Noni tramvajova linka¢c. 54 Zistane zachovana a ukamma ve sm§ce

Lehovec.

Linka €. 512

CERNY MOST- Chvaly - Vojicka - Nadrazi Horni Pernice - Lukavecka - Komarovska -
TrebeSovska VE ZLIBKU

Linka €. 52 (vybrané zastavky)

CERNY MOST- Breitcetlova - Kapitana Stranského - DoleZalov@eneréla Janouska -
Hejtmanska - Lehovee Hloubetin - NadraZi Libé - Palmovka - Florenc - Vaclavské
nanesti - Lazarska - Karlovo nésti - Vyta: - Sidlise Modrany -LEVSKEHO

Linka €. 54 (vybrané zastavky)

LEHOVEC - Hloubetin - N&drazi Vys¢éany - Palmovka - Ortenovo nésti -
Strossmayerova nafsti - Nangsti Republiky - Vaclavské nésti - Lazarska - Karlovo
namesti - Andl - Smichovské nadrazGIDLISTE BARRANDOV
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6 Zhodnoceni navrhu

Navrzena tramvajova tfaby pfinesla sidlisti vyhody typické pro tramvajovou
dopravu, nap Zadné emise v mistprovozu, snizeni hlukové 2ae pedevSim v okoli
zastavek. Z hlediska hluku nelze ob&dwardit, Ze je autobusova doprava dgjSi nez
tramvajova, avSak vifpadt now navrZzené trati je mozné navrhnout takovou konsiruk
trati, kterd zmirni z&¥ okoli hlukem a vibracemi. Travnaty kryt by zarowaachoval zele
a esteticky dojem.

Zavedenim tramvajové trati by také doSlo k mirnémkwdceni intervdl, coz
prispéje k atraktivie MHD. Tramvajova tré je navrzena na samostatném zvySeném pése,
coz zvySuje spolehlivost MHD a omezuje vliv IAD angesci na tramvajovy provoz.
Segregace provozu neni Uplna, tramvajova& tpmochazi kiZzovatkami pozemnich
komunikaci. KiZovatky s vysokymi intenzitami provozu jsotizené SSZ, kde byla
navrzena nejvyssi mozna preference tramvaji, kené detekovany pasigrtrolejovym
kontaktem. V ostatnich ffpadech se tramvajova franachazi na hlavni komunikaci
s prednosti jizdy.

Kromé obecnych vyhod tramvajifipasi tra také dalSi pozitiva. ProdlouZeni
tramvajovych linek z Lehovce nabidne nowénp spojeni. Lerného Mostu bude ndv
mozné bez festupu cestovat do zastavek na ul. dpcadska a eskomoravska, nsiiklad
Nadrazi Lib& a Multiaréna Praha. Vznikne takéipa vazba mezi sidli&n a nakupni
zbnou na vychodni hranici Uzemi, kde se také nadpértovni a zabavni centrum.

Diky lepSi obsluze nékupni zbény bude také moznasizrnesystémovou
autobusovou linku, ktera v stasné dob obsluhuje obchodnitmn IKEA. Zkracenim
autobusové linky 273 dojde také k redukci najexderminaluCerny Most. Linka 223
terminalem projizdi stefnjako v sodasném stavu, ovSem vzhledem keéménjejiho
vedeni a zitnam v obsluze sidli§Cerny Most by bylo vhodné sledovategtupni vazby a
obraty cestujicich na jednotlivych zastavkach taeat. Vysledky by mohly ippadré vést
k ivaham o omezeni zajiad do terminalu, coz by bylo vyhodné z hlediskakelity a
financovani dopravy a doSlo by také ke zkracentowes doby na trase. Bezbariérovy
piestup na metro linky B by byl zachovan, pouzespnut do stanice Rajska zahrada.
Konkrétni Upravy vSak zalezi na vysledcichztumi, které v sotiasné dob nelze pesre
odhadnout.

Zavedenim tramvaje az n@derny Most by se také vyragrzlepsila dopravni
obsluha sidligt v noci, sidlis¢ by ziskalo pimé spojeni s centrem Prahy.

73



U stanice Rajsk& zahrada by dle Strategického pRrahy 14 mla vzniknout
Zeleznéni zastavka, prodlouzeni tramvajové trati by tegisaxre zlepSilo jeji pistupnost
jak z oblasti sidligt, tak z oblasti ndkupniho centra. Zastavka Hejtikages v dochazkové
vzdalenosti od Rajské zahrady a zatimco Waswém stavu sem z Ocelkovy ulice zajizdi
pouze linka 273 s intervalem 5-10 minut v ranné@pia 10-15 minut v odpoledni &pe,

v pripadt tramvajové trati by zde vzniklo spojeni s inteeral4 minuty ve Spce.

Déle je moznéiedpokladat zlepSeni vazbyiméstskych autobusa MHD, jelikoz
bude mozné v terminaluigstoupit nejen na metro aéstské autobusové linky, ale rov
také na tramvaj. Navvznikne plnohodnotna zastavka IKE@erny Most, kde budou
zastavovat linky 240 a 250, které v 8asnosti pouze projizd okolo. Zlepsi se tak
spojeni k obchodnimu domu pro cestujici z oblastiudhovanychdmito linkami.

Jak je zmiwno v predchozi kapitole, navrh odhalitkolik problén. V prvni fad
vedeni trati v oblasti spojeni s@msné smky Lehovec a ulice Broumarska. Zde jelta
ovefit proveditelnost navrhovanéhieSeni, pipadré hledatieSeni nova. Dalsi potenciélni
nevyhodou jecast&ny soukth tramvajovych linek a metra B, ktery ovSem nevagik
vyhradré z divodu prodlouzeni trati, ale existuje jiz dnes vkisé&lorenc - Hloubtin.
Metro a tramvaj maji zcela rozdilné parametry,dy tefunkci v nestské dopray, zatimco
metro je vhodné spiSe na delSi cesty kpatkych cestach je vyhod§i tramvaj, jelikoz
zastavky jsou fistupné pimo z uléniho prostoru.

Pokud porovname nabizené kapacity wasuném a navrhovaném stavu, zda se
tramvajova tré se d¥ma linkami pro obsluhu kapacitmpiedimenzovanda. Je vSaieba
uvazovat, Ze od prvotni studie k realizaci dopratai/by tohoto vyznamu uplyn&kolik
az rekolik desitek let a doprava ve ¢és€ ma dlouhodod rostouci trend. V ramci
dlouhodobé udrzitelnosti je nutné rozviet MHD talaby byla atraktivni a
konkurenceschopnéa IAD. V oblagilerného Mostu probiha vystavba novych obytnych
domi a také rekremiho centra v blizkosti, nést poptavky po dopravize tedy dekévat
také z tohoto tvodu. Dle Strategického planu Prahy 14 {edpokladan také dalSi vyvoj
oblasti ve smyslu roz&ini funkci tzemi, i@devsim v oblasti obchodu a sluzeb. Tyto novée
funkce vyvolaji novou poptavku po doptava to v opaném sndru oproti dnes
pievazujicim dopravnim protch (rano cestuji obyvatelé grg Uzemi, obvykle do centra,
a odpoledne/vr se vraceji zff). Rozvoj dalSich funkci Uzemi ma pozitivni vlian

rovnonernost poptavky a takeé lepsi vyuziti sjpoj
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7 Zaver

Cilem této prace bylo navrhnout prodlouzZeni trgowétrati z Lehovce n&erny
Most. RestoZe jsem v jgbéhu prace narazila naskolik problémi, domnivam se, Zze ma
snaha byla 0sSna a moZznost vedeni tramvajove &r@ redlnd. Problematicka mista
vnimam pouze jako potencidlnirgkazky ve vedeni trati, kterym jegeba ¥novat
pozornost a hledat optimalieSeni. Jeieéba zvazit finatni nar@nost reSeni, ale tak
provozni podminky a dalSi aspekty.

Béhem své prace jsem seiakithdre seznamila $eSenou oblasti, a to jak
na mapovymi a dalSimi podklady, tak mistninté&im. Analyzovala jsem zdroje a cile
dopravy, sotasnou dopravni obsluhu, ale také jsem se zajimat@inosti budouciho
vyvoje a stim souvisejicich 2Zm v Uzemi. Provedla jsem také&kolik dophiujicich
prizkumi, z nichZz nejpinosrEjSi byl anketni pizkum, respektive spiSe rozhovor
s rekterymi respondenty jiz mimo dotaznik. Ztéto zkudsi musim zdraznit, Ze
komunikace s v@jnosti je dlezita jiz kthem planovani. i@stoze ¥tSina respondeiit
reagovala kladf) nekteti naopak i seznameni rovnou s finalnim navrhem reaguji nlaopa
velmi odmita¥, ale delSim rozhovoru a jsou ale ochotni &tese diskuzi fipadré i ndzor
zmenit. Domnivadm se, Ze tasovani i zpsob prezentace ivie do zn&né miry ovlivnit
verejné mirni.

Prace se také stme zabyva hromadnou dopravou jako celkem, jednotlivym
subsystémy v Praze, vyhodami a nevyhodami jedryetivdopravnich prostdki,
problematikou IAD x MHD a preferenci dopravy. Dl€ho nazoru je tramvajova doprava
vyhodrgjSi také z dvodu preference dopravy a celkového nahledu rejm@u dopravu.
Pokud jsou tramvajové tkatvedeny na samostatnych pasech, jsou minignaldivnény
IAD. U autobusu Ize stejného igobu preference dosahnout pomoci vyhrazenych
autobusovych pruh) zde vSak vznik&asto vina nevoldidi¢u, ktefi se citi omezovani.
V tomto ohledu je tramvajovy pas vyhagli, protoze tyto negativni emoce ohlédviHD
nevzbuzuje nebo ne v takové imi a&koli vysledek je stejny (mé&nprostoru pro auta,
samostatna volna cesta pro MHD). Tato mysSlenkaeseusi zdat takidezita, ale krom
pieswdéenychftidi¢a a pasazér MHD jsou ve spolénosti také lidé, ktié voli dopravni
prostedek dle situace. Tyto lidi lze ovlivnit zvyhatiim hromadné dopravy, jejim
zatraktivienim, spolehlivosti a rychlosti spiSe nez pouzerikest automobiti. Také
z tohoto dvodu se domnivam, Ze jgeba déle rozvijet tramvajovou’ss prodlouzeni trati
naCerny Most z#adit alespa do dlouhodobych ail
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