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Uvod

Vetejna hromadna doprava nas kazdodenné obklopuje a Zivot si bez ni nedokédze tada lidi
predstavit. Tito lidé vSak berou tuto vefejnou sluzbu jako samoziejmost a zcela na ni spoléhaji
a objevuje se automaticky v jejich planech. Problém nastava, pokud tato sluzba z jakéhokoliv
divodu neni k dispozici. V takové chvili si teprve lidé uvédomi jak velky vyznam vefejna

doprava ma.

Alternativou vefejné dopravé je samoziejmé doprava individualni automobilova, ktera je ve
svém velkém zastoupeni nevhodna z hlediska ekologie, vibraci, hluku a jinych doprovodnych
efektd ovlivilujicich mistni obyvatele. Duraz je tedy kladen na to, aby vefejna doprava byla
dostupna a dostatecné komfortni, aby mohla tomuto druhu dopravy konkurovat.
Konkurenceschopnost vefejné dopravy je nutné podporovat nejen vhodnymi a pohodlnymi
dopravnimi prostiedky, ale také intenzitou provozu linek, plynulosti jizdy nebo zazemim

a usporadanim zastavek atd.

Pravé témito a dalS$imi moznostmi zefektivnéni a vlastnim zviditelnénim vetfejné hromadné
dopravy se zabyva tato diplomova prace. Cilem neni jen zdokonalit stadvajici velmi rozvinutou
sit’ méstské nebo ptiméstské dopravy ve méstech s vysSim poctem obyvatel, ale cilem je zamétit

se také na provozy méstské hromadné dopravy, u kterych se vznasi otazka, zdali je vitbec nutné

tento typ dopravy zavadét.

Primérnim cilem je navrh, jak vytvofit systém dopravy v menSim mésté tak, aby si ho lidé v prvé
fadé¢ vSimli a nasledné pokracovat ve zdokonalovani systému a tudiz vytvofeni konkurence

individualni automobilové doprave.

Diplomova prace je zaméfena na zkoumdni a feSeni vefejné dopravy ve stfedné velkych
méstech s poctem obyvatel okolo 30 000 obyvatel. Jako hlavni zkoumané a nasledné podrobné
dopravné feSené mésto je jihoCeské mésto Pisek. Spolu s timto méstem budou okrajové zminéna

nebo pouzita pro srovnani jina mésta podobné velkosti.



1 Popis mésta a soucasnost dopravy

1.1 Meésto Pisek

1.1.1 Popis mésta

Mésto Pisek se nachazi v Jiho¢eském kraji v okrese Pisek, je tudiz méstem okresnim. Mésto
ma k datu 31.1.2013 29 720 obyvatel a je tictim nejvétsim méstem v JihoCeském kraji.
Katastralni vyméra tohoto mésta je 6323 ha. Mésto se nachazi v severozapadni Casti
Jihoc¢eského kraje, téméf uprostied okresu Pisek. Mésto je polozeno v nadmotské vysce 378 m,

obsahuje 28 zdkladnich sidelnich jednotek a ma 9 ¢asti obce.

Meésto Pisek je vyznamné mésto v oblasti turistického ruchu, prochézi jim dalezitd komunikace
1/20 spojujici jihozapadni ¢ast republiky s Prahou, ale také vyraznym zptisobem vytvari nabidku
pracovnich mist diky velké primyslové zon¢ zamétené na vyrobu dili pro automobily. Tato
pramyslova zdéna zptsobuje velky ptiliv pracovnikl ze Sirokého okoli, ktefi denné dojizdéji za
praci. Z tohoto diivodu primyslova zona vyrazné ovliviiuje dopravu, at’ uz vefejnou méstskou
¢i regionalni, ale také individualni automobilovou. Proto je nutné dopravu navrhovat a fesit tak,
aby vyhovovala potiecbam obyvatel mésta, ale zaroven také lidem, ktefi do Pisku denné

dojizdeji.
1.1.2 Soucasny stav dopravy v Pisku

Na nasledujicim obrazku je zobrazen pocet vSech vyjezdl a piijezdi obyvatel pro vSechny

druhy dopravy z/do Pisku.
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1.1.2.1 Silni¢ni doprava

Meéstem Pisek prochézi velmi diilezitd komunikace /20, za¢inajici v JeniSove v Karlovarském
kraji a kon¢ici v Ceskych Bud&jovicich. Tato komunikace prvni tfidy je pro Pisek dilezitou
spojnici s ostatnimi ¢astmi Ceské republiky. Lze ji vyuzit pro sméry Plzefi, Praha (napojeni na
rychlostni komunikaci R4), Ceské Bud&jovice a dal§i sméry. Piskem prochézi jako &tyfpruhova
sméroveé rozdélend komunikace, kterd zaroven slouzi i jako obchvat mésta. Dal§i komunikaci
prvni tfidy je komunikace /29, ktera se napojuje v Pisku na komunikaci I/20. Slouzi Pisku také
jako obchvat, bohuzel prochazejici vyrazné zastavénou oblasti. Tuto komunikaci 1ze vyuzit pro

sméry Tabor, Milevsko.

Mésto Pisek je vyrazné zatizeno tranzitni dopravou, je na jedné z tras spojujici hlavni mésto
s Ceskymi Budgjovicemi. Doprava je vyrazné ovlivnéna silnici prvni tiidy 1/4, ktera ptivadi
dopravu ze sméru Praha a Strakonice, napojujici se na komunikaci I/20 mimotroviové
ktizovatkou Nova Hospoda 7 km severné¢ od Pisku. Komunikace 1/20 je zatazena do evropskych
tahdl, v tomto ptipadé E/49. Silnice prvni tfidy jsou doplnény silnicemi druhé tfidy 139 (Dobev)
a 140 (Putim).

1.1.2.2 Zelezni¢ni doprava

Ve méste¢ Pisek se nachazeji 4 Zelezni¢ni zastdvky, respektive stanice: Pisek hl. n., Pisek
zastavka, Pisek mésto a Pisek Dobesice. V Pisku je ktizovatka 2 trati - 200 (Zdice — Protivin)
a201 (Razice — Tabor). Provoz na trati 201 je zajiStovan pouze regionalni dopravou, vlakovymi
spoji Razice — Tabor. Trat’ 200 je obsluhovana nejen regionalni dopravou vlakovymi spoji
Protivin — Zdice, ale také rychlikovymi spoji zajistujicimi piimé spojeni s Ceskymi
Budégjovicemi a Prahou.

Dobré Zelezniéni spojeni (smér Strakonice, Plzen a Ceské Budgjovice) je také mozné z mésta
Protivin, respektive RaZice, kde je mozny pfestup na pi¥imé rychlikové spojeni Ceské
Bud¢jovice — Plzen. Pro regionalni dopravu jsou vypravovany vlaky 814+914 Regionova a na
rychlikové spoje jsou fazeny soupravy 854 + Bdtn. Rychlikové spojeni je v intervalu 2 hodiny,
S obCasnymi nepravidelnostmi v zavislosti na dni v tydnu. Trat' 200 je elektrizovana pouze

v useku Protivin — Pisek, trat’ 201 neni elektrizovana vubec.
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1.1.2.3 MHD a meziméstska doprava

Méstska hromadna doprava je tvofena autobusovymi spoji dopravece CSAD Autobusy
Ceské Budgjovice. Sit’ linek v soudasném stavu tvoii 11 linek. MHD viak pro velikost mésta

neni piili§ vyuzivana. Rada zastavek prosla rekonstrukci, fada jich na rekonstrukci stale ¢eka.

Mésto Pisek je kiizovatkou meziméstské 1 dalkové autobusové dopravy. NejdilezitéjSim
mistem kiizovani je hlavni autobusové nadrazi, kde zastavuji vSechny spoje. Nadrazi je vhodné
umisténo na okraji mésta, tudiz dalkové spoje nemuseji projizdet centrem mésta. Meziméstské
spoje regionalniho typu obsluhujici okres Pisek, ptipadné ¢ast JihoCeského kraje vSak také
ptipadné Zizkova a Prazska. Spojeni s krajskymi mésty je zajisténo i nékolikrat za hodinu.

4

Podrobnéjsi informace a linkové vedeni bude dale rozvedeno v nasledujici kapitole.

2 Stavajici stav MHD a VHD

V dobé tvorby diplomové prace byl v platnosti jizdni ¥ad s platnosti od 29.6. 2014 do 28.6.
2015.

2.1 Popis stavajiciho stavu MHD v Pisku

Vertejna hromadna doprava je feSena vyhradné pomoci autobusovych linek, které jsou doplnény
o moznost vyuZzit sluzeb taxisluzby. Ta, jako takova, ale nepatii do odvétvi klasické vetejné
dopravy. Dalsi forma dopravy je doprava pé&si a cyklisticka. Mésto Pisek nikterak nezaostava
a jiz nyni existuje veétsi mnozstvi stezek pro cyklisty spoleéné s prvky navadéni skrz centrum
mésta. Tyto cyklostezky jsou dopliiovany trasami pro pé&si.

Autobusy urcené pro obsluhu spojii méstské hromadné dopravy jsou odstavovany v aredlu
celkem pét. Jedna se o typ Mercedes Benz Citaro I s typickym Zlutym lakem, ktery

koresponduje s barvami mésta Pisek.
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2.1.1 Linkové vedeni MHD

Vedeni linek MHD v Pisku je ddno historii provozu a o ptipadnych zméndch nebo upravach
rozhoduje v prvé fadé dopravce, v tomto piipadé spoleénost CSAD Autobusy Ceské Bud&jovice
a.s., ktery konzultuje tyto upravy s vedenim mésta Pisek. V soucasné chvili je nastaven systém
tak, ze hlavni trasy obsluhuji linky s jednocifernym ozna¢enim 1-5 a linky, které maji podobnou
trasu, jen v nékterych usecich obsluhuji urcitou méstskou oblast navic, maji dvouciferné
oznaceni 11 — 55. Toto dvouciferné oznaceni je zavislé na lince, kterou rozsituji o dany usek.

Pro linku 1 je pfidé€lena linka 11, pro linku 2 je to linka 22 atd.

Dalsim specifikem ¢islovani linek je obdobi provozu linky. VSechny vys$e zmifiované linky jsou
az na par vyjimecnych spojii provozovany pouze v obdobi pracovnich dnt. Linka pro provoz
v obdobi vikendt a statnich svatkd je linka ¢islo 6, kterd ma prakticky stejnou trasu jako hlavni
linka ¢islo 1. Spole¢né s touto linkou je o vikendu vypravovana dle zavedené praxe také linka

¢islo 66. Na nasledujicim obrazku je zobrazeno celkové linkové vedeni MHD ve mésté Pisek.

Smér

Pramyslova zéna  Cizovskd
Dobesice

Pramyslova

Flekacky

oo

Smrkovice

Obrazek 2: Schéma linkového vedeni MHD v Pisku [10]
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2.1.1.1 Linka & 1 (365301)

Linka ¢islo 1 je hlavni patetni linkou piseckého MHD. Tato linka je polookruzniho charakteru,
kdy opacny smér je veden v podobné trase. Linka 1 spojuje vlakové a autobusové nadrazi
a pokraduje pfes mistni nemocni¢ni zatizeni k byvalému autobusovému nadrazi v Zizkové ulici.
Nasleduje sjezd k fece ulici Erbenova, kde je obslouzena nizka zastavba. Po pfekonani feky je
okrajové obslouzeno sidlisté s vysokou zastavbou a linka pokracuje do okrajové Ctvrti na

Strakonickém predmésti. Odtud se po prakticky stejné trase vraci na vlakové nadrazi.

Trasa linky 1: Nadrazi CD — U autobusového nadrazi — Budovcova - Nemocnice — Zizkova —
Dvotédkova — Strakonickd — Dvoiakova — Zizkova — Nemocnice — Budovcova —

U autobusového nadrazi — Nadrazi CD.

365301 MHD Pisek, linka ¢.1: Nadrazi CD-Kollarova-Vaclavské nam.- Plati od 29.6.2014 do 28.6.2015
Kollarova-Zizkova-Budovcova-Nadrazi €D

Prepravu zajistuje: CSAD AUTOBUSY Ceské Budgjovice a.s., Zizkova tf. 1321/1, 370 27 Ceské Budéjovice, provozovna Pisek, tel. 386 100 167
km 7 ) i TS TS 7 T &) pi 3 2 0 O 5
RE

R A R&
R& R R& R& R&
. | 918] ... [1015] ... [1115[ ... [1200] ...
. | 918[ ... [1018] ... [1118[ ... [1201) ...
v | 917) .. 1097] L [1147] . |1202] ...
. | 919f ... [1019] ... [1119f ... 1{04

Ex [31] EX
o (1618 .. [1718] ... |1815] ... [1915] ... [201] ... | .
. |1618) ... 1716 ... |1816] ... (1916 ... |2016] ... | ..
v |1617] o [1717] L. |1897] L [1947) . [2047] L |
o |1819 ... |1719] .. 18819 o [1919] ... 20819 -

1lod Pisek, Zel.st. .......

2| | Pisek,,U autobus:

3| | Pisek, Nadrazni..

4l | Pisek;Bud . .

5| P[SQK‘,nem S| | 921 i [1029f L 1129
§| a2

7]

8|

. | 923f ... [1023) ... [1123[ ... [1205) ... ... |1623 ... [1720| ... |1820] ... (1920| ... |2020] ...

o[ o 0
0| o of
1f 1) 1
A1
5191 2
2| 2| 2|
33 3 Pisek, 925 102s( ... |1125] 1207} ... (1628 ... |1722| ... (1822 ... |1922| ... (2022 .
4| 4] 4 Pisek,,Erbeno 927 1027| ... [1127] 1209| oo |1627] ... 1724 ... [1824] ... [1924] ... |2024 ..
5| 5| 5 9| | Pisek,,Na Houpa 9 29| 1029| 11 29| S 1629 ... [172¢] ... 5 | S S ]
§1515] 4 S [10] | Pisek,,nabfezi 1. [} 1214 | S| S | . [1826] ... [1926] ... [202¢] ..
5| 5 5| 4| 5[11| | Pisek, Dvorakova 829 932 1032 1132 1214 .. |1632| ... 1729 ... (1829 ... [1929] ... |2029| ..
6| 6| 6 5| 6l12| | Pisek,Celakovského 8ao| 933 1033 ... 1133 1215 ... (1633 ... [1730] ... |1830| ... |1930| ... (2030 ..
6| 6 6 5| 8/13| | Pisek, Burketova. 831 934 1034] ... |1134 121g] . (1834 ... [1731] ... |1831| ... |1931 ... (2034 ..
7| 7| 7| 6| 7[14| | Pisek, Vaclavské Df 83z 93s| 1035 1135 1217 .. (1638 ... [1732] ... 1832 ... |1932] ... (2032 ..
7|7 7| | 71| | Pisek..Strakonick 834 937 1037, 1137 1219 37| ... [1637] ... [1734[ ... |1834) ... |1934 ... (2034 ... [ ...
7| 7| 7| 6| 7|16 | Pisek, Vaclavské Bas| 939 1039 1139 1221 .. (1639l ... [1736( ... (1836 ... [1936( ... (2036 ... | ...
8| 8 8 7| 8|17 | Pisek, Burketova 8a7| 90| 1040f 11 40| 1222| . |1640 ... [1737| ... |1837] ... [1937 ... |2037] ... | ..
8| 8 8 7| &[18 | Pisek, 8as| 941 1041 1141 1223 . (1641 ... [1738] ... |183g| ... |1938| ... [203] ... | ..
9[ 9l 9| 8 9[19| | Pisek, Dvorakova 8agf 942] 1042| 1142] 1224 16.42| 17 39| 18 39| 1939| ... (2039
9| 9 9 9|20 | Pisek Kultumidu 841 944 1044 1144 1228 1644 1741 1841 1941 2041
9[ 9 9
10)

RS SononwNsoonnssronTeso0

1010| 10[22| | Pisek, Zizkova Bas| 94z ... |104g] 1148 1230 5| ... 8 one. | con

11[11f11] Bas| 940 ... |1049| 11.49] 1234 1649) 17 46| 1848 19 46| 20 46| .. &

§12112] § | |24| | Pisek,,nem.. 8as| 9s1[ ... |1059 1151 § S [ P T I

12|13|13]11[12[25| | Pisek; Budovc 80| 9s3| ... [1053| 1153 1233 1651 17 4| 18 4| 1948| ... [204gf ... | ..

12(13)13{1112[26| | Pisek, Nadrazni .. 54 16 52| 17 49| 1849 1949| ... (2049 ... | ..

13[14]14{12]13(27] Plsek,,U autobusového nadrazi... MHD| .. | .. | 8s2| ... | 9ss| ... [10ss| .. |11ss| ... [123s| .. 1653 17 50| 18 50| 1950| ... [205q| ... | ..

13]14{14]12[13]28| pf Pisek..7el.st 854 9s7) 1057 11.. 1227 (1653l 17:52i 52l 12052l .
jede v pracovnich dnech poj s bezbariérové pfistupnym vozidlem

’% spoj jede po jiné trase MHD moZnosl pfestupu na méstskou hromadnou dopravu

BH nejede 31.12.14 A naspoj navazuje v zastévee Pisek Budoveova spoj 10 linky 365302 do Pisek,Hradists

Nastup cestujicich do vozidel MHD v Pisku je dovolen jen prednimi dvefmi.

Obrazek 3: MHD, Linka 1 [7]

Jizdni tad linky je tvofen pouze jednim smérem linky diky jejimu polookruznimu charakteru.
Dle jizdniho fadu je vidét, ze linka prakticky v pribéhu celého dne dodrzuje pravidelnost spoji,
kdy odjezd z pocatecni zastavky je v celou hodinu a 15 minut, pouze s drobnymi vyjimkami.
Dale také maji spoje podobnou trasu, pouze do zastavek Nemocnice a Na Houpackach/Néabiezi
1. maje zajizdi spoje linky pouze n¢kdy a cestujici si musi dat na tento exces pozor. Celkové

vS8ak linka plsobi pfehledné a pravidelnég, vSechny spoje linky jezdi jen v pracovni dny.
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2.1.1.2 Linka ¢&. 2 (365302)

Linka ¢islo 2 je také jednou z patetnich linek MHD v Pisku. Tato linka je podstatnd pro
obyvatele méstské ¢asti Hradiste, odkud pfivazi znacnou ¢ast obyvatel do centra mésta. Linka
je vedena z méstské ¢asti Hradisté pies vlakové a autobusové nadrazi a dale nejrychlejsi cestou

na koneé¢nou zastavku Zizkova, nékteré spoje az do zastavky Logry.

Trasa linky 2: Hradi§té — Nadrazi CD — U autobusového nadrazi — Budovcova —

Zizkova/Logry.

- . Y - - ey =
365302 MHD Pisek, linka €.2: Hradisté - Autobusové nadr. - Budovcova - Zizkova - Logry Plati od 29.6.2014
do 28.6.2015

Prepravu zajistujie - CSAD AUTOBUSY Ceské Budéjovice a.s., prov.Pisek, Nadrazni 2294, tel 601 319 673, fax 386 100 102

14 11 3 s 2 [ 7 0 20 [ai ] a7 a3 | 15 ] 1 [ 36|17 3021 ]

3 3 3 3 X
= = ¢ EH R ® ® 521 03 % | | [ |# 5;.
1lod Hradisté 600 ... | 630 . 25 .. 05 ... 20| ... | 9ol 1009 ... 00| ... |1230 [ 435150016 0016 3518 0019 20| ..
2| 601 .. | 632 .. [ 727 .. | 8o ... [ 82 9oy 1001 ... [1201 231 14 09 427/1501(1601(16 37|18 01|19 22
3| 603 ... | 634 .. | 720 .. | Bogl ul .| 909 1003 1209 .. (12 14 0g) 420/1503(1603(16 30|18 03|19 2¢ .
4 | 607 ... | 63g ... | 733 ... [ 812 3 ... [ 907 10 07] 12 07] 237| 141 4 43|15 07|16 07(16 43|18 0719 28|
g | 6 0g| 640 . 7/35 8/14 40 9 09| 10/09 12/09 239 14(!‘ 4(45 150?16/09 64518/09 9 27|
| = (| {. 1% { = ( ( { { { {

7| | Nadrazni ..o T 61 6\42 T 7y 815 42 ... | 919 1019 - 1219 240 .. |141 4'47/15 10[16 10|16 4718 10|19 28]
8 Budovcova el 611 ... | 644 . 7 39) 81§ e 91 1011 ... [1219) 2241 .. |14 1) 4 40|15 11[16 11(16 40|18 11|19 20| .
9 | Harantova ... 612 .. | 646 .. | 741 .. | 817 48 ... | 912 1012 ... |1212] 242 . |1417 4 51|15 12]16 1216 51|18 12{1932] .
AL ZRIROND..... .o miniciormmnsimsmonints oo o | B4 . | B4g| ... | 743 8 19| 48l .| 914 1014 ... [1214 244 . |141g 4 53|15 15/16 14[16 53|18 14/ 19 24)
MIpF Foary o RIS IS e .. 1650 .. |74 (- e S 2248l 4ssl .. | .. |1658 .. 1934l
opatny smér

T 2 8 4 14 | 18 B 18 [ 24 ] 12 3 | 20 [ 26

® % 3 = % %=

a0 DOV cass o onvnnmamsmmsammmsgiins 455 | % 70 745 AP % . [130d ... 1500 ®

10| | Ziz ova SEIIELEIIER 458 .. | 619 703 748 20| 915 10 15| 303 ... 1420 501520

9 | Harantova ............. Y I -1 617 705 750 2| .. | 917 10 17 305 ... |14 505(1522)

8| ] Budovcova ... sRatoil =l | Bl 618 707 751 2 .. | 919 10 1g| 3o0g ... 1423 50715 24|

7| | Nadrazni .. 504 ... | 619 709 752 24 D[ 921 10 19| 307| ... [1424 500(152

6 Autobusove nadra_l 2] 6 20| 7 10 7 53 25 . G 2| 10 29 308 ... (1425 5 10[15 27]

5 ] U autobu oveho nadraZi 5 08 (& R ( ( = I 4 ( ( { (

4| NadraziCDw . 5og - Gl BT R R { 2 L] o I 2

3| | NaRozhledne | B1s| | 624 | 7429 | 7w | 829 924 . |1024 1312  [1426) 7 [1512[1529)

2|4 KeStre!nlu 516 - 626 .. | 714 .| 759 ... | 831 926 ... |102¢| 1314 . |14231 1514|1531

1lpfHradiste . .. 517 . 627 ... | 718l . 800l . 822 927 ... 1027 1315 1422 15 15115 32|
% jede v pracovnich dnech Ea nejede 31.12.1 . . - 4 N
Ea nejede od 30.6.14 do 29.8.14, od 27.10.14 do 29.10.14, 0d 22.12.14 do 21 15, od 301 15d06.2.15,0d 24.15do 3.4.15 & vSechny spoje maji bezbariérové pfistupné vozidio
{ poj jede po jiné trase - pfestup na viak

au1o usové nadrazi
Naslup cestujicich do vozidel MHD v Pisku je dovolen jen prednimi dvefmi.

Obrazek 4: MHD, Linka 2 [7]

Tato linka je, podobné jako linka ¢islo 1, pro cestujiciho srozumitelna, je dodrzovana dostatecna
pravidelnost odjezdl spoju linky, linka jezdi pouze v pracovni dny. VSechny spoje linky jezdi

ve stejné trase, pouze navic jesté nékteré zajizdéji az do zastavky Logry.

Vyjimkou Vv pravidelnosti je pouze spoj Cislo 2 s odjezdem ve 4:55 ze zastavky Logry, ktery
jako jediny v tomto sméru obsluhuje zastavky U autobusového nadrazi a Nadrazi CD. Diky této
anomalii je nutné vlozit tyto nazvy zastdvek do jizdniho fadu, ktery mize byt pro cestujici
nasledn¢ zmate¢ny. Ve sméru Hradist¢ — Logry je do jizdniho tadu vlozena zastavka
Autobusové nadrazi. Do této zastavky vSak zadny spoj linky v uvedeném sméru nezajizdi, proto

je zde zcela zbyte¢na a miize byt zavadéjici.
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2.1.1.3 Linka & 3 (365303)

Linka ¢islo 3 je jednou z linek obsluhujicich mistni velkou primyslovou zonu, proto je jeji
vyznam veliky. Frekvence spojl neni zanedbatelné. Spoje do oblasti primyslové zony zajizdéji
piiblizné v hodinovém taktu v zavislosti na denni dob¢é a sménném provozu mistnich firem.
Linka za¢ina v pramyslové zoné, odkud pokracuje okolo sidlisté s vysokopodlazni zastavbou
a prejizdi na vlakové a autobusové nadrazi, odkud pies zastavku Budovcova, Logry

a Dvorakova opét mifi do prumyslové zony.

Trasa linky ¢. 3: DobeSice — Prazska — Nadrazi CD — U autobusového nadrazi — (Hradi§té —

1 spoj denn¢) — Logry — Dvotdkova — Prazska — DobeSice.

365303 MHD Pisek, linka ¢.3: DobesSice-Nadrazi CD-Logry-Dvorakova- Plati 0d 29.6.2014 do 28.6.2015
DobeSice
Prepravu zajistuje: CSAD AUTOBUSY Ceské Budéjovice a.s., Zizkova tF. 1321/1, 370 27 Ceské Budgjovice, provozovna Pisek, tel. 386 100 167
< < 0 117 ] 10121129 35 11 km B Z]12] 8 1] 31010
R [ RS
R [RE | Ra PN 31 ] R& K&
715| 815 91s[ ... [ ... [ ... |1505|1550/17 35 o| | ol of o 1jod Pisek,Dobesice,S.N.O.P 643 . [14s2
718 816| Q16| ... | ... | ... [1506[1551|1736 | [af 9] 1 2 Pisek, Cizovska... 642| . 1451
718 81| 918f ... | ... [ ... [1508[1553|1738 1 111 3 Pisek,Purkratice, P! B0 . |144q|
720 820 920| ... | ... | ... |[1510[1555[17 40 3| |33 3] 4| | xPisek,,Na Kuchyrice . [E .. [1447]
723| 823| 923 ... ... |1513|1558(17 43| 3 3( 3| 3| 5] Pisek,,Prazska..... wior | B g |- -owe | comn [TBMA] con | e |caee
| o | e | o | T25| 828 925 ... | ... | ... |1515(1600][17 45 4l |44 4 § Pisek,,Celakovskel MHD Bas[ .. | .. [ .. |1442(@&|R&E| .
| RE| | R&E| T27| 8B27| 927] ... | R&| ... [1517|1602[17 47 5] 5[ 5| 5 7| | xPisek, Sramkiv most 4 B33 ... [R&| . 1440/ (EH| -
515 ... | 650 728| 828| 92ef ... |1315[ ... [1518|1603(17 48 6 |6[65[0ofo |8 Pisek,,Zel.st S| - 1037 . [ S [22422252 ..
[ R $ a8 s $1% ) EEYEYN 9 Pisek, aut.n; [l S <
- S I O SIS |-1]5$ 2$[$] |10] " § S 2241
& S § 6] s| § |5 g 2/$(9| |11 § | & K 2245
¢ | o S . ®s S I I I 3l§ 12| < @ § 2242
517| ... | 852 730| 830 930 ... [1317(M|1520|16 0517 50| ... [2127] ... | 6| | ] 2 ofof |13 S| (10l § (2244 %
5] S S S | S [1323 § L S e 18] 918 §19] o]14] ( 1436) § | §
518 .. | 653 7a1| 831| 31| . |1318{13241521(1606[17 51 . |2128) . | 7| 1| 7| | 8| 8 1| 1| 1|15 .| 630 ... |1034|1435/1436(2239|122 39| ..
.. | 520/ ®& | 655| 733 833| 933 ... |1320(1326|1523(1608[1753[ ... 2130 ... | 7| 1[ 7| | 6] [ 1[ 1| 1|16 628 ®& |1032(1434(1434[2237|12237 ..
- | 5229 A | 657| 735| 83s| 935 ... [1322/1328(1525(1610/17 55| ... |2132| ... | 8| 2| 8| | 7| 7| 2| 2| 1]17] . | 825 A [1030/1432|1432/2235/2235) ...
45 | LE/ N Y é S $ 5 51419 S1S1915 |1l Kmé STS 1SS |-
- 530 16| S]] § [132) S S 1528 8[<| 3| 219 | S | 622 1430 ¢ [223312233) ...
.. | 524| 532 659| 7a7| Ba7| 9a7| ... |1325(1332|1527(1612|1757( ... (2134 ... |10[ 3[10 | 9| 9f 4f 4 3[20 623 628102814 26/1430(22 302230 ...
. | 527| 535| 7o02| 740| 40| Qao| ... [1329|1335[1530[16 15|18 00 ... [2137] ... Jaf 4f11] [S[S[G[S[S[21 | -5 | 5§ 519 LY .
S 2 Z S8 TS S b S 519 2 10{10[ 5[ 5| 4/22] ... | 620| 626/1024{142214 2522252225 ...
: § AR S LS| LS |~ IS[SIS| |olto] 5| f af23 .| 69| 625{10231421|1424[2224(2224[ ..
... | 529 537| To4| 742| 842| 9az| ... |1331[13371532[1617[1802| ... (2139 ... 11| 4[11] | S| |$]5] (4] VA CLS LS 138
... | 531 530| 7os| 744 844| 44| ... |13331339(1534(1619[1804| ... (2141 ... |11| 4[11] |10]10| 5| 5| 4/25] " ... | 618 624102114 19(1423[2223(2
.. | 532 540 707| 745 Bas| 9as| ... |1335(1340|1535(1620/1805( ... 2142 ... J12[ 512 [11]11( 6[ 6| 5[26) . Prazska..... ... | 817] 623102014 18(1422{2222(2
... | 533 5a1| 7os| 76| Bas| 9a6| ... |132361341[1538[1621[1808| ... [2143 ... J12| 512| |11|11] 6] 6| 5/27| | xPisek, Na Kuchyiice . 3 .. | 615 621|1019/1416|1421[2221|2221 ...
... | 534 542 7oo| 747 847| 947| ... |1337|1342[1537|1622[1807| ... |2144] ... |14| 7[14] [13[13] 8| 8] 7|28] Pisek,Purkratice,Pram ... | 614] 619|110 18|14 14[14 20|22 20| 2:
... | 538 543 710| 748| 84s| 9as| ... |1338|1343(1538/1623(1808| ... [214s| ... |14| 7|14 [13[13] 8] 8| 7|29] Pisek, Cizovska... .| 612 617|1017(1412[14 19|22 19|22 19 ...
_| 537 5as| 75| 7s0| 850] 950 ... |1340[1345[1540{1625]1810) ... [2147] .. J15] 8[15] |14]14] 9| 9] 8|30|pf Pisek,Dobesice.S. 610l 615101514 10/1141712217)2217] ...

spoj s bezbariérové pristupnym vozidlem MHD moznost prestupu na méstskou hromadnou

% jede v pracovnich dnech D jede vnedéli
zastavka je jen na znameni nebo poZadani dopravu

® jede v sobotu spoj jede po jiné trase

&

x
nejede 31.12.14 Fay spoj vy&ka v zastavee Pisek,Zizkova pfijezdu spoje 7 linky 365366 nejvySe 5 minut
nejede 5.7.14 A naspoj navazuje v zastavee Pisek,Zizkova spoj 2 linky 365366 do Pisek,Zel st.
jede také 28.10.14, 17.11.14, 6.4.15, nejede 16.11.14, 31.12.14, 54.15

Nastup cestujicich do vozidel MHD v Pisku je dovolen jen prednimi dvefmi.

Obrazek 5: MHD, Linka 3 [7]

Oprati linkam 1 a 2 jiz linka 3 neni pfili§ ptehledna a trasy jednotlivych spoju se vyrazné lisi.

Nepiehlednost jizdniho fadu je vidét na prvni pohled.

Linka se opét chova jako polookruzni, avSak tento okruh linka jezdi na rozdil od linky 1 dvéma
sméry. Navic linka jednim smérem jezdi vice nez druhym. Cestujici musi proto hledat odjezdy
spoju, napiiklad z kone¢né stanice, na dvou mistech v jizdnim fadu a pocitat, zdali se mu ¢asové

vyplati vyuzit tuto linku.

Linka také velice Casto méni svou trasu, jak je nazorné€ vidét ve sloupcich s hodnotami kilometra
pro jednotlivé mozZnosti tras linky. V jizdnim fadu je také uvedeno, Ze linka zajizdi do zastavky

Hradiste, ale za cely den tam jede pouze jediny spoj.
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Cestujici celkové musi pro porozuméni a nalezeni informace o spojeni na zvolenou zastavku

vynalozit hodné usili.
2.1.1.4 Linka ¢. 4 (365304)

Linka ¢islo 4 je doplinkova linka, ktera je v provozu pouze ve stiedu a slouzi vyhradné jako
Svoz cestujicich na mistni lesni hibitov. Linka je zastoupena jednim parem spoji. Trasa je
vytvoiena tak, aby obslouzila oblast centra mésta a méstskou ¢ast Hradisté. Linka zacina na
vlakovém nadrazi a pokracuje pfes autobusové nadrazi do zastavky Hradisté. Odtud se linka

vraci zpét do centra mésta pies zastavku Budovcova a Logry.

Trasa linky ¢. 4: Nadrazi CD — U autobusového nadrazi — Hradisté — Budovcova — Zizkova —

Logry — Lesni hibitov.

365304 MHD Pisek, linka ¢.4: Nadrazi CD-Hradi$té-Budovcova-Lesni hibitov Plati od 29.6.2014 do 28.6.2015

Prepravu zajistuje: CSAD AUTOBUSY Ceské Budéjovice a.s., Zizkova ti. 1321/1, 370 27 Ceské Budéjovice, provozovna Pisek, tel. 386 100 167
T km [T¢]

110
[©)
[ 24 |

od Pisek, Zel.st. .
Pisek; U autobus:

. [1307] ...
S

A LAY

.| - |1308] ...
.. |1304] ..

1
2]

3| | Pisek, Svantiova
4| | Pisek,,Na Rozhle
5| | Pisek,Ke Strelni
6]

7]

8|

Pisek; Hradisté ..
Pisek, Ke Strelnic
Pisek,,Na Rozhledné ..
9| | Pisek, Svantlova
10[ | Pisek, Budovcov:
11| | Pisek, Harantova
12| Plsek izkova
13 sek, L ry. an
14[pf Pleok lesni hibitov. ol

)  jede ve stfedu MHD moznost pfestupu na méstskou hromadnou dopravu
poj jede po jiné trase

boNonnswwwnsoo

BT nejede 24.12.14

Nastup cestujicich do vozidel MHD v Pisku je dovolen jen prednimi dvefmi.
na v obsluZnosti zastavky Lesnf hibitov:

VE STREDU - z lokelity Vaciavske predmésijo zajténa plestupem z inky . 1 8poj 15 8 odjezdem v 11:15 zo zastévky Nadraz( €D ples zast. Strakonicka na linku &. 4 spoj 9 v zastavce Zizkova v case 11:48. Odjezd zpét

2zpét linkou €. 4 spoj 10, prestup v zast. Zizkova na linku & 1 spoj 21 do zastavky Strakoni

V SOBOTU, NEDELI A VE STATNI SVATKY je obsluZnost zastavky Lestni hibitov za||§léna linkou &. 6, pfestup pro cestujici z lokality Hradi&té je zajistén v zastavee Zizkova z linky &. 66.

Obrazek 6: MHD, Linka 4 [7]
2.1.1.5 Linka ¢. 5 (365305)

Linka s Cislem pét je prvni linka s trasovanim mimo mésto Pisek. Dle jizdniho fadu spojuje
obec Semice/Flekacky s obci Smrkovice se zajizd’kou do mésta Pisek. Toto spojeni je vSak
uskutecnéno pouze jednou denné. Celkové tato linka obsahuje pouze Ctyii spoje denné a to jeste
velice redukované, nékteré zastavky vyjmenované v jizdnim fadu neobslouzi linka ani jednou.
Tato linka neptisobi ptatelsky vici cestujicim. Linka by z obce Semice dle znazornéného
jizdniho tadu méla pokracovat na autobusové a vlakové nadrazi kolem velkého sidlisté
Za Kaplickou a pfes zastavku Budovcova. Misto toho odtud linka zamifi ve sméru obec

Smrkovice.
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Trasa linky ¢. 5: Semice/Flekalky — Za kaplickou — Bud&jovickd — Budovcova —

U autobusového nadrazi — Nadrazi CD — U autobusového nadrazi — Teplarna — Smrkovice.

365305 MHD Pisek, linka ¢.5: Flekacky-Semice-Budovcova-Nadrazni- Plati od 29.6.2014 do 28.6.2015
Teplarna-Smrkovice
Prepravu zajistuje: CSAD AUTOBUSY Ceské Budéjovice a.s., Zizkova t. 1321/1, 370 27 Ceské Budgjovice, provozovna Pisek, tel. 386 100 167

12

.Jolo od Pisek, Flekagky pf| e | | | B |

S KK Pisek,Semice H i ) % | &

- | 3] 3 I gnes | coon: | mse . " ot

4] 4 I o

4] 4 i Bl

NEE i o | o MESS

- | 5] §i o o I [ 31|

. 2 6 HD i |t | ok i ao] aa e | (1889 <

1515 o | oo | [ | [ [RE] ] q

: é é o e S [ | | 2|0 |ewg s |55 | & 2

. 0| Pisek,,U autobusového nad ans |coom | mons | omse [ione | ome | cone | O8O one Jecann |

.| 7] 8| 2 Pisek,,Teplamna..... G |5 [and] 5 | | w] B .. |1850q| .

N NN | Pisek,Smrkovice,3kol: ” |- s B8 ]
1 8] 9| 315|pF Pisek.Smrkovice odi o b L b o Lo 16asl Ll ol 1184 |
®  jede v pracovnich dnech §  spojjede po jiné trase MHD moznost pfestupu na méstskou hromadnou dopravu
I spoj phislusnou zastavkou projizdi & spoj s bezbariérové pfistupnym vozidiem

BN nojede 31.12.14
Néstup cestujicich do vozidel MHD v Pisku je dovolen jen pfednimi dvefmi.

Obrizek 7: MHD, Linka 5 [7]
2.1.1.6 Linka & 6 (365306)

Trasa linky ¢&. 6: Nadrazi CD — U autobusového nadrazi — Budovcova - Nemocnice — Zizkova

— Logry — Lesni hibitov - Dvotakova — Strakonick4 — Sramkiav most — Nadrazi CD.

365306 MHD Pisek, linka ¢.6: Nadrazi CD-Zizkova-Dvorakova-Strakonicka- Plati od 29.6.2014 do 28.6.2015
Nadrazi CD
Prepravu zajistuje: CSAD AUTOBUSY Ceské Budgjovice a.s., Zizkova tF. 1321/1, 370 27 Ceské Budgjovice, provozovna Pisek, tel. 386 100 167
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755 9321042 . |1434/1621|1803{19 15 12|11| 9|24 829/1149| ... 1444|117 12|18 18|1944/ ...
S 12]11] § [25] 827|1147] 144217 10|18 16|1942)
S S 13[12| § [26] 2 3 826(114 1441[1700[1815/1941
.| 756 934/1043[11 14 25|16 22{1805[19 16 §10[10]10{13]12{11]14)13[10/27|p od] ... | 525 625 82s|11as] ... 14[19 40)
t  jede vneddli a statem uznané svatky §  spojjede po jiné trase X zastavka je jen na znameni nebo pozadani MHD moznost prestupu na méstskou hromadnou
®  jede v sobotu & spoj s bezbanérovd pfistupnym vozidiem dopravu

EIN nojeds 261214 A naspoj 13 navazuje v zastavee Pisek Zizkova spoj 18 linky 365366 do Hradisté
na spoj 11 navazuje v zastdvee Pisek Zizkova spoj 20 linky 365366 do Hradisté

Nastup cestujicich do vozidel MHD v Pisku je dovolen jen pfednimi dvefmi.

Obrizek 8: MHD, Linka 6 [7]
Linka ¢islo 6 je v provozu pouze v sobotu, nedéli a ve statem uznané svatky. Tato linka tedy
rozsifuje linku 1 o vikendovy provoz. I pfes podobnou trasu, je jizdni fad oproti lince 1 0 trochu
méné prehledny, diky nékterym spojim, které obsluhuji nebo naopak neobsluhuji pravidelné
zastavky. Napftiklad spoj 11 jako jediny v tomto sméru neobsluhuje zastavku Nabiezi 1. maje,
naopak spoj 3 jako jediny zajizdi do zastavky Strakonick4. BohuZel pravidelnost odjezdii neni
vzdy zachovéna. Linka také o vikendu nahrazuje linku ¢islo 4, kdy nékteré spoje zajizdéji do

zastavky Lesni hibitov.
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2.1.1.7 Linka ¢. 11 (365311)

Trasa linky ¢. 11: Nadrazi CD — U autobusového nadrazi — Budovcova - Nemocnice — Zizkova
— Dvoi4kova — Strakonicka — Dvorédkova — Za pazdernou — Logry - Zizkova — Budovcova —
U autobusového nadrazi — Nadrazi CD.

365311 MHD Pisek, linka ¢.11: Strakonicka-Dvorakova-Smetanovo nam.- Plati od 29.6.2014 do 28.6.2015

Zizkova-Sramkiv most-Nadrazi CD
Prepravu zajistuje: CSAD AUTOBUSY Ceské Budéjovice a.s., Zizkova tf. 1321/1, 370 27 Ceské Budé&jovice, provozovna Pisek, tel. 386 100 167

) X e[
0| 0f 0| 1jod Pisek,,Zel.st. ..........ovcrvereerereiciinnne P
0| 2| | Pisek, U autobusového nadrazi... MHD
1| 3| [ Pisek.
2 2/§| 4| | Pisek, Sramkav m
3l 3¢ 5| | Pisek, Svantlova.
3| 3| 1| 8| | Pisek,,Budovcova
4l 4| 2 7| | Pisek,,nem.....
4| 4] 2| 8| | Pisek, Haranto
5| 5| 3| 9| | Pisek, Zizkova
6| 6| 4[10| | Pisek, Logry...
7| 7| 51| | Pisek, Sedlacks
7| 7| 5/12| | Pisek,.Za Pazdernou
8 8f 8/13| | Pisek,,Smetanovo na
9| of 7/14| | Pisek, Kulturni dim ..
9| of 7|15| | Pisek, Dvorakova
10/10[ 8|16| | Pisek, Celakovskél
1010| 817| | Pisek, Burketova.
2| [1f1| o] | Pisek..Vaclavske
.| of11]11] 9f19] | Pisek,,Strakonick:
.| o11]11| 9f20] | Pisek,,Vaclavské
1[12[12|1021| | Pisek,,Burketova.
1|12[12{10 isek,,
- | 2|13113(11[23| | Pisek,,Dvorakova
-12 $[e4] | Pisek, Kulturni du
13 § 25| | Pisek,Kollarova..
S §|28| | Pisek, Smetanovo nam..
$114f S |12l27| | Pisek,.Za Pazdernou
5118 5 [13[28] | Pisek,,U pekamy
< 15[18] S |13[29| | Pisek,,Sedlackova ..
" 18( § [14j30( | Pisek,,Logry....
; 13§ 31| | Pisek,,nabrezi
§16113[ S [32] | Pisek,,Erbeno
- | 317[14)15[33( | Pisek, Zizkova
. | 4|18|15[1834| | Pisel
- 15 [18 § |18[35) Pnsek nem..
.. | 8[19]16]17[38
5 519161737 Plsek NEATEINL ...oonrsnsensensoessnsrsassasasas
.. | el20]17|18 Pisek,,U autobusového nadrazi... MHD s e g | =5 £
O IV [l v N 5201718399rszekze|s( odf el oo ] Sool Bool ... Zool ..
jede v pracovnich dnech spoj s bezbariérové pristupnym vozidlem
5% spoj jede po jiné trase MHD moznost pfestupu na méstskou hromadnou dopravu

Néstup cestujicich do vozidel MHD v Pisku je dovolen jen prednimi dvefmi.

Obrazek 9: MHD, Linka 11 [7]

v

Ciselné oznaceni této linky ma vyjadfovat rozsifeni trasy hlavni linky ¢&islo 1. Linka je, jako
vétSina linek, brana jako polookruzni. Linka slouzi jako vypomoc pii ranni a jeden spoj
i v odpoledni $picce. Z tohoto divodu ma linka pouze 5 spoju, z toho v jednom sméru jen jeden
spoj necely. I pfes maly pocet spoji nejsou trasy spoju zcela stejné, a proto muze dojit
ke zmateni cestujiciho, kdy nékteré spoje naptiklad obsluhuji zastavku Sedlackova nebo spoj
&islo 6 jede jako jediny pies zastavku U autobusového nadrazi namisto zastavky Sramkiiv most.
Ne&které zastdvky v jizdnim fadé nejsou obsluhovany vibec, jako naptiklad zastavka 26

Smetanovo nameésti.
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2.1.1.8 Linka ¢. 22 (365322)

Trasa linky 22: Hradi$té — Budovcova — Nemocnice — Zizkova — Za Pazdernou —

Na Houpackach.

365322 MHD Pisek, linka €.22: Hradi$té -Budovcova-Nemocnice-Zizkova- Plati od 29.6.2014 do 28.6.2015
Na Houpackach

Pfepravu zajistuje: CSAD AUTOBUSY Ceské Budgjovice a.s., Zizkova tf. 1321/1, 370 27 Ceské Budéjovice, provozovna Pisek, tel. 386 100 167

1 13 7 Il 11 115 17 3 5 km |T¢| 18 20 2161 8 0] 4 14
R& R& R& m R R& Ré& R& R R& R& R& [ RE R
.| 520 ... | 7oof ... | 730 ... | Q301120 ... |132sf ... |1520 ... |1730[ ... | 0| 0| 1|od Pisek, Hradité.. 725 ... | 8o ... |1200| ... [1400/1558( ... [1755] ...
| B2 | ze| | 7| | 9aif112e| I |1328] 1 [1521] |17 | o| o 2| | Pisek.Ke Strelnici v | T24f ... | 8oy . |1150| ... (1359|1554 ... [1754] ...
.| 522 .. [ 72| .. | 732f ... | 932|1122| ... [1327| ... |1522| ... [1732| ... | 1| 1| 3| | Pisek, Na Rozhle HD .| 723 ... | 8oy ... [11858] ... |1358/1653| ... (1753 ...
| B2d | 704 | 73d| o | Qaal1124| o |1329| . |1524] - [1734| = | 2| 2| 4] | Pisek..Svantiova v | 721f ... | Bogf . |1156| ... [1356/11551( ... [1751] ...
o | 528 oo | 70s| | 73¢| | 938|126 . [13%] I [152s| . [1735] | 2| 2| 5| | Pisek:,Budovcova .. .| 719 ... | 8o1 .o [1154] ... |1354[1540| ... [1749) ...
.. | 526 ... | 708[ ... | 738 ... | Q3s|1127[ ... [1331] ... |1526| ... [1738] ... | 3| 3 6| Plsek,‘nem AAAAA 718 800f .. [1183] ... |1353(1548| ... 1748 ..
.| 528 ... | 7o08| ... | 740 ... .. [1333] ... [1528| ... [1738| ... | 3[ 3 7| | Pisek, Haranto 716 ... | 758 .. [1181] ... [1351[1546| ... [1748 ...
.| 830 .. [ 710f . | 742 .. .. |133s| ... [1530] ... [1740| ... | 4| 4| 8| | Pisek, Zizkova 715 ... | 757 .. |1150| ... [1350|154s| ... [1745] ..
Pl T~ Rl E e By 77 I . |1837| ... [1532 ... | ... | .. |5|5| 9| | Pisek, Sedlackov: & 7ss| . .. [1148] ... [1348[1543 ... | ... | .
sus; | OB ono: [aee | oon: | T AE ... [1338] ... |1533] ... | ... . 15/5[10] | Pisek, Upekam ) o § |
Aol R T IR R ol By 7 R .. (1339 ... [1534] ... . 18| 511 Plsek,‘Za Pazdernou ..... 5 753 .. o |1148[ ... |1348{1541( ...
N P PN B s o T e R P e S 15| 8l12] | Pisek..Smetanovo nam. . 7 52| .. [1148] ... |1345/1540] ..
23 Zsol 1149 1343 11538) 7| 7013|pF Pisek.Na Hnl cka 'MHD od L 1143 13431103s)
‘)% jede v pracovnich dnech spoj s bezbariérové pfistupnym vozidiem
spoj jede po jiné trase MHD moznost pfestupu na méstskou hromadnou dopravu

EZA  nejede od 30.6.14 do 29.8.14, od 27.10.14 do 29.10.14, od 22.12.14 do 2.1.15, od 30.1.15 do 6.2.15, od 2.4.15do 3.4.15
Nastup cestujicich do vozidel MHD v Pisku je dovolen jen pfednimi dvefmi

Obrazek 10: MHD, Linka 22 [7]

Linka 22 je dle zabé&hlého pravidla ¢islovani linek v MHD v Pisku rozsifeni a posila linky ¢islo
2. Linka je prodlouZena o usek Zizkova — Na Houpackach. Jizdni fad linky vypada piehlednd
a kromé nékterych spoji ukondenych v zastavee Zizkova mé pravidelnou trasu bez jakychkoliv

excesu.

2.1.1.9 Linka ¢. 23 (365323)

Trasa linky ¢. 23: DobeSice — Prazska — Strakonicka — Sramkiiv most - Hradisté.

365323 MHD Pisek, linka ¢.23:Hradisté-Strakonicka-Dobesice Plati:od29:6:2(114.do:28.6.2015
Prepravu zajistuje: CSAD AUTOBUSY Ceské Budgjovice a.s., Zizkova tF. 1321/1, 370 27 Ceské Budéjovice, provozovna Pisek, tel. 386 100 167
[T 2
R&
0| 1|od Pisek,Hradisté. 63s| .
0 2| Pisek..Ke Strelnici . 633
1| 3| Pisek,,Na Rozhledn 631 .
3| 4 | xPisek,.Sramkav most.. 639
CE Pisek; Burketova 628)
5| §| Pisek.,Vaclavsk 627|
5| 7] Pisek,,Strakonicka. 625)
5| 8| Pisek,,Vaclavskeé n: 623
6 9 Pisek, Burketova .. 622)
610 Pisek,,Celakovs| 620f
7|11 Pisek,,Prazska . 618
7/12| Pisek,,Na Kuchy 616
913 Pisek Purkratice, P 614
| 914 Pisek, Cizovska . | 612
il o * L. Jolis[pf PisekiDobesice.S.N.O Sl 610l - =
% jede v pracovnich dnech & spoj s bezbariérové pistupnym vozidiem MHD moznost pfestupu na méstskou hromadnou dopravu

jede v nedéli X zastavka je jen na znameni nebo pozadani
TN jode také 28.10.14, 17.11.14, 6.4.15, nejede 16.11.14, 31.12.14, 5.4.15
Nastup cestujlcich do vozidel MHD v Pisku je dovolen jen prednimi dvefmi.

Obrizek 11: MHD, Linka 23 [7]

Linka ¢islo 23 vznikla dodatecné poté, co byla zjisténa vysSi poptavka po piepravé mezi
zastavkami Dobesice, SNOP a zastdvkou Sramkiv most. V tomto useku piejizdgji délnici
Z primyslové zény do ubytoven a zéroven do dalsiho mista pracovni aktivity. Proto linka jezdi

jen v ¢casech ukonéeni pracovnich smén v primyslové zon¢.

19



2.1.1.10 Linka & 55 (363355)

Trasa linky ¢. 55: Smrkovice - Semice/Flekacky — Za kapli¢kou — Budg&jovicka — Zizkova —

Budovcova — Nadrazni - Autobusového nadrazi — Sramkiiv most — Prazska — DobeSice, SNOP.

365355 MHD Pisek, linka €.55:Smrkovice-Semice-Zizkova-Autobusové Plati od 29.6.2014 do 28.6.2015
nadr.-Prazska-DobeSice
Prepravu zajistuje: CSAD AUTOBUSY Ceské Budgjovice a.s., Zizkova tf. 1321/1, 370 27 Ceské Budéjovice, provozovna Pisek, tel. 386 100 167

km i i) < I ] 13125 7 71> T T 110 T
®t R ©® RE
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3 $[§ 3] 0/ 4] Pisek,.Flekaéky S ]| Tog| 717 ... A S S
2 4 2 4 25| 2[4 25] 5 Pisek,Semice .| 515 ... | 7o8| 720 ... 828 ... 1114| ... [1129(1320f ... (1449
4| 6l 4 6| 4|5 | 4] 6458 i I 712 724) ... 83| ... 1116| ... (11311324 ... 1453
SISTSISISIS | 5151%(8] 7] ) S |- $ | (1133 S | ..
575 755 6[7 5] 8l 13( 725/ ... 8a31| ... 1117| ... (11341325 ... |1454 £
5| 7| 5 71 55| 6] 7 55| 9 718) 721 ... 833 ... 1119 ... [1136{1327 ... |1458 -
2 2 2 $ 2 210 1514 ...

5 2(11 1515 ...
LEKHN 6 312 | S 132 1518 .. |21
71 9 7|9 7l |3 ] S 133 o e o
810/ 8 8| 6| 3| 7| 8l 8 [14 1120| ... (11371333 ... |1457 ... .
sIstststst el s[s]s] |is Sl &L s s i
8[10| 8 8| 8] 4| 7| & 8 |16 § . [1122] ... [1139]1338) ... [14s9] ... | ... [1718/17 24 ... [2134f ...
SISTSISISLSLS 2 S |17 Pisek 1 3 ST S 7 i (5

11 95| 7| 5| 8[S[ 9 |18 Pisek, aut.nadr. ...... 1124) ... (11411338 ... [1501[ ... | ... 1726) ... [213g] ...
2 9 9 19) Pisek,,U autobusového nadrazi... S| [RE]TS | [ R | [Aae
H q o | kol | Pisek zelst § . 1729
El $ 21 Pisek,,U autobusového nadrazi... R S
11/12|10| | 8| | 9| 22| | xPisek,,ramkav most. o [114311337] ...
12(1311 | 9| [10] 123 Pisek, Celakovského . . |1144/1338] ...
13[14(12 [10] [11 124 Pisek, Prazska. 1146{1340[ ...
13[14(12 [10] (11 25| Pisek, Na Kuch: 1147(1341
15[16(14f (12 [13] 26| Pisek,Purkratice,Pru 1149[1343]
15[1/14 [12| |13 27| | Pisek, Cizovska 1150|1344
16[17]15[ |13 |14 28| pt Pisek.Dobesice . A 1152(1348] . 12148
? jede v pracovnich dnech D jede v nedéli & spoj s bezbariérové pFistupnym vozidlem MHD nsolnos( pfestupu na méstskou hromadnou
+ jede v nedéli a stitem uznané svatky spoj pislusnou zastavkou projizdi x zastavka je jen na znameni nebo poZadani dopra
® jede v sobotu spoj jede po jiné trase
g nejede 31.12.14 P spoj 15 obsluhuje zastavku Obchodni
nejede 5.7.14 P spoj 17 Obsluhuje zastavku Obchodni, sledujte moZné navaznosti jinych linek v zastavce Budovcova
nejede od 30.6.14 do 29.8.14, od 27.10.14 do 29.10.14, od 22.12.14 do 2.1.15, od 30.1.15 do 6.2.15, od

2415do34.15
Nistup cestujicich do vozidel MHD v Pisku je dovolen jen prednimi dvefmi.

Obrizek 12: MHD, Linka 55_a [7]

365355 MHD Pisek, linka &.55:Smrkovice-Semice-Zizkova-Autobusové Plati od 29.6.2014 do 28.6.2015
nadr.-Prazska-DobeSice
Prepravu zajistuje: CSAD AUTOBUSY Ceské Budsjovice a.s., Zizkova tf. 1321/1, 370 27 Ceské Budgjovice, provozovna Pisek, tel. 386 100 167
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ﬂ nejede 31.12.14 p Obsluhuje zastévku Obchodni, sledujte moZné navaznosti jinych linek v zastédvce Budovcova
nejede 5.7.14 A na spoj navazuje v zastavee Pisek,Smrkovice spoj 12 linky 365305 do Pisek,aut.nadr.

Nastup cestujicich do vozidel MHD v Pisku je dovolen jen pfednimi dvefmi.

Obriazek 13: MHD, Linka 55_b [7]

v

Tato linka je dle zavedené metody ¢islovani rozsitenim linky ¢islo 5. V tomto piipadé ma ale
linka 55 vyrazn¢ vice spoji a slouzi jako hlavni spojeni do vesnic Semice a Smrkovice v okoli

mésta Pisek. Bohuzel odjezdy spoji linky nejsou pravidelné, trasy jednotlivych spoju se lisi
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a jiz pii prvnim zkoumani jizdniho fadu narazime na skutecnost, ze vétSina spoju linky spise
vice zastavek projizdi, nez-li obsluhuje. Pro cestujiciho je obtizné se zorientovat, zdali spoj
skutecné jede do zaddané zastavky. Oproti vétsing linek, které jsou zahrnuty do syst¢ému MHD
Vv Pisku, se zde objevuji spoje, které jezdi nejen v pracovni dny, ale také o vikendu nebo vylu¢né
jen v sobotu nebo ned¢li. Tyto spoje maji navic jesté vétSinou lehce rozdilnou trasu. Tato

skute¢nost na ptehlednosti ptili§ neptida.

2.1.1.11 Linka ¢. 66 (365366)

Trasa linky 66: NadraZi CD — U autobusového nadrazi — Hradisté - Budovcova — Nemocnice

- Zizkova.

365366 MHD Pisek, linka €.66: Nadrazi CD-Hradisté-Budovcova-Zizkova Plati od 29.6.2014 do 28.6.2015
Prepravu zajistuje: CSAD AUTOBUSY Ceské Budéjovice a.s., Zizkova t. 1321/1, 370 27 Ceské Bud&jovice, provozovna Pisek, tel. 386 100 167
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Néstup cestujlcich do vozidel MHD v Pisku je dovolen jen pfednimi dvefmi.

Obrazek 14: MHD, Linka 66 [7]

Linka 66 je linkou, ktera zajistuje spojeni centra mésta se sidlistém Hradi§té mimo vSedni dny.
Linka zachovava jakousi pravidelnost odjezdii spojli a nenachazi se v ni zmény trasy
jednotlivych spoju s jedinou vyjimkou, a to zastdvkou Nemocnice. Jizdni tad je pro cestujici

piehledny.

2.2 Pocty spoju, vozokilometry

Pracovni den

Linka 1 2 3 4 5 11 22 23 55 Celkem

Pocet spojli 12 32 14 2 4 4 16 6 18 108

Vozokilometry 155 224 169 18 14 81 94 60 236 1051

6+7

Linka 3 6 23 55 66 |Celkem

Pocet spojl 6 18 2 11 18 55

Vozokilometry 37 201 20 76 144 478

Tabulka 1: Po¢ty spoju a pocty vozokilometrii
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2.3 Linky meziméstskych spoji

Me¢sto Pisek je jako kazdé mésto obsluhovano autobusovymi meziméstskymi spoji. Jeho
velikost mu také zajistuje, ze zde zastavuji 1 dalkové autobusové spoje, proto pocet dalkovych
spoju z/do mésta Pisek neni zanedbatelny. Objednavatelem méstské dopravy v Pisku je mésto

Pisek, objednavatelem meziméstskych spoji je JihoCesky kraj.

Umisténi hlavniho autobusového terminalu je vhodné pro dalkovou dopravu, jelikoZ se nachazi
na okraji mésta v tésné blizkosti komunikace 1/20, po kter¢ je vesSkera doprava vedena ve sméru
Ceské Budgjovice a Praha. Pro cestujici v§ak miiZe nastat problém s pfesunem do centra mésta,
které je chizi dostupné do 15 minut, pro nékoho tato vzdalenost mize byt jiz nepfijemna.
Nekteré regiondlni spoje proto zajizdéji do centra mésta a obsluhuji nékteré zastavky, které

cestujicim vyrazné uSetii Cas pro pfesun na hlavni nadrazi.

Jedna se o zastavky Budé&jovicka, Prazskd a Sedlackova. Specifickou zastavkou je zastavka
Purkratice, ktera je umisténa v primyslové zoné, kam spoje privazeji zaméstnance mistnich
podnikti. Na nasledujici mapé jsou zvyraznény praveé tyto zastavky, které obsluhuji také

meziméstské spoje autobusovych linek.
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Obriazek 15: Umisténi hlavnich zastavek pro meziméstské spoje [6]
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Zastavka Pisek, Bud¢jovicka slouzi hlavné pro regiondlni spoje mifici smérem na jih od mésta
Pisek, tudiz ve sméru Ceské Budéjovice, Vodnany, Protivin.

Zastavka Pisek, Prazskd slouzi pro regionalni spoje mifici smérem na sever od mésta Pisek,

tudiz ve sméru Cizova, Cimelice a Praha.

Zastavka Pisek, Sedlackova slouzi pro regionalni spoje mifici smérem na vychod od mésta

Pisek, tudiz ve sméru Zahofti, Zvikovské Podhradi, Milevsko a Tabor.

Zastavka Pisek, Purktatice slouZzi pro regionalni spoje mifici smérem na sever od mésta Pisek,
tudiz ve sméru Cizova a Pribram. Tato zastavka slouzi primarné€ pro obsluhu velké primyslové

zony.

V nasledujici tabulce jsou zobrazeny spoje meziméstskych dalkovych autobusovych linek

obsluhujicich nékterou ze zastavek na izemi mésta Pisek.

Dalkové spoje

Linka Trasa Dopravce Obsluhlované
zastavky

133109 | Praha - Ceské Budéjovice - Cesky Krumlov Student Agency k.s. Aut. nadrazi
136442 | Praha — Pisek PROBO BUS Aut. nadr., Prazska
136443 | Praha - Orlik n. V. — Pisek PROBO BUS Aut. nadr.

137443 | Pha - Pisek - Prahatice - Volary - Cerna v Po$umavi PROBO BUS Aut. nadr.

330111 | Cesky Krumlov - Ceské Budéjovice - Pisek — Praha CSAD Autobusy CB a.s. |Aut. nadr.

330800 | Frymburk - Lipno n V. - Lhenice - Pisek Praha Lukas Cvejn Aut. nadr., Prazska
340004 | JindFich(v Hr.- Trebor —CB-Pisek-Plzefi-Karlovy Vary | CSAD JindFichv Hradec | Aut. nadr.

360101 | Pisek - Tabor -Pelhfimov - Jihlava — Brno CSAD Autobusy CB a.s. |Aut. nadr.

360131 | Pisek — Praha CSAD Autobusy CB a.s. |Aut. nadr., Prazskd
370003 | Prachatice - Vodfiany - Pisek — Praha CSAD Autobusy CB a.s. | Aut. nadr., Prazska
380710 | Strak. - Pisek - Tabor - Pelhfimov-Jihlava — Brno CSAD STTRANS a.s. Aut. nadr., Prazska
720010 | Brno - V. Mezifici - Jihlava - Tabor - Pisek - Strak. Tourbus, a.s. Aut. nadr.

720250 | Strak. - Pisek - Tabor - Pelhfimov-Jihlava — Brno Tourbus, a.s. Aut. nadr.

Tabulka 2: Seznam dalkovych autobusovych spoji

Z tabulky je jasn¢ vidét, ze vétSina dalkovych spojii obsluhuje pouze zastavku Pisek,
autobusové nadrazi. Ve vyjime¢nych ptipadech také zastavku Prazska. Od téchto linek je proto

vhodné zajistit adekvatni pfesun do centra mésta.
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Regionalni spoje

Linka Trasa Dopravce Obsluhované zastavky
300017 | PFibram - Pisek - Ceské Budé&jovice Arriva Praha s.r.o Aut.n., Praz., Sedl., Bud.
320023 | Ceské Budé&jovice - Tyn.n. VIt. - Pisek - Orlik n. VIt. | CSAD Jihotrans a.s. Aut. nadr.

360001 | Pisek - Vraz -Cimelice - Mirovice CSAD Autobusy CB a.s. | Aut.n., Praz., Sedl., Bud., Purkr.
360002 | Pisek - Kestiany - Dobev, Stara Dobev - Strakonice | CSAD Autobusy CB a.s. | Aut.n., Praz., Purkr.

360003 | Pisek - Drhovle, Brloh CSAD Autobusy CB a.s. | Aut.n., Praz., Sedl., Bud., Purkr.
360004 | Pisek - Sedlice - Blatna CSAD Autobusy CB a.s. | Aut.n., Praz., Sedl., Bud., Purkr.
360005 | Pisek - Albrechtice n. Vlt. - Viete¢ - Tyn n. VIt. CSAD Autobusy CB a.s. | Aut.n., Praz., Sedl., Bud., Purkr.
360006 | Pisek - Albrechtice n. VIt. - Nezna$ov - Tyn n. VIt. CSAD Autobusy CB a.s. | Aut.n., Praz., Sedl., Bud., Purkr.
360007 | Pisek - Zvikovské Podhradi CSAD Autobusy CB a.s. | Aut.n., Sedl., Bud.

360010 | Pisek - Mirovice - Boudy - Cimelice CSAD Autobusy CB a.s. | Aut.n., Praz., Sedl., Bud., Purkr.
360013 | Pisek - Zahofi - Vrcovice - Vojnikov, Louka CSAD Autobusy CB a.s. | Aut.n., Sedl., Bud.

360015 | Pisek - Dobev — Strakonice CSAD Autobusy CB a.s. | Aut.n., Sedl., Bud.

360018 | Pisek - Slabcice - Borovany — Strakonice CSAD Autobusy CB a.s. | Aut.n., Sedl., Bud., Purkr.
360020 | Pisek - Cizova - Zlivice - Orlik n. VIt. - Kostelec n. VIt. | CSAD Autobusy CB a.s. | Aut.n., Praz., Sedl., Bud., Purkr.
360021 | Pisek - Razice - Bavorov CSAD Autobusy CB a.s. | Aut. nadr., Putimskd Vysoka
360022 | Pisek - Vodiany - Ceské Bud&jovice CSAD Autobusy CB a.s. | Aut.n., Bud., Purkr.

360023 | Pisek - Temelin CSAD Autobusy CB a.s. |Aut.n., Bud., Novy Dv(ir
360068 | Milevsko - Veseli¢ko - Bernartice - Pisek CSAD Autobusy CB a.s. | Aut.n., Praz., Sedl., Bud., Purkr.
360130 | Pisek - Orlik n. VIt. CSAD Autobusy CB a.s. |Aut.n., Sedl.

370220 | Vimperk - Strakonice - Pisek - Bernartice - Tabor CSAD Autobusy CB a.s. | Aut.n., Sedl.

380090 | Strakonice - Stékeri - Kestfany - Pisek CSAD STTRANS a.s. Aut. nadr.

380550 | Vodriany - Pisek CSAD Autobusy CB a.s. | Aut.n., Bud., Novy Dvir
380810 | Blatna - Sedlice - Pisek CSAD STTRANS a.s. Aut.n., Praz., Sedl., Purkr.
390210 | Tabor - Bernartice - Pisek - Strak. - Vimperk - Kvilda | COMETT PLUS, spol. Aut.n., Sedl.

Tabulka 3: Seznam regionalnich autobusovych spoju
Z tabulky regiondalnich autobusovych spojl 1ze poznat, Ze hlavnim dopravcem pro regionalni
dopravu v okoli mésta Pisek je dopravce CSAD Autobusy Ceské Budgjovice a.s., stejny
dopravce, ktery provozuje MHD v Pisku. Tuto skutecnost je mozné nasledné vyuzit

k organizaci dopravy ve mésté Pisek, kterou se bude prace zabyvat v nasledujicich kapitolach.

V tabulce jsou vyjmenovany hlavni zastavky, které regionalni spoje obsluhuji v oblasti centra
mésta, navic nékteré linky, naptiklad 360001 — 360006, obsluhuji také zastavky, které nejsou

jinymi linkami obsluhovany nebo jsou obsluhovany pouze linkami MHD.

Déle jsou v tabulce zastavky, které nebyly v predchozim textu zminény. Jsou to zastavky Pisek,
Novy dvur a Pisek, Vysoka Putimska. Tyto zastavky jsou dulezité pro méstskou hromadnou
dopravu tim, ze cestujici jedouci z centra mésta do téchto zastdvek mize pouzit jizdni doklad
urceny pro MHD 1 v meziméstskych spojich. Tyto spoje jsou pak nasledné dopravci proplaceny
objednavatelem meéstské dopravy (mésto Pisek), ackoliv se jedna o spoje objednané jinym

objednavatelem (JihoCesky kraj).
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3 Dopravni prizkumy

Pro ziskani podrobnych informaci o stavu méstské hromadné dopravy v mésté Pisek byly
zvoleny rizné druhy dopravnich prizkumi. Zakladnim a stéZejnim prizkumem pro zjiSténi
informaci 1 pro samotnou tvorbu této prace byl prizkum vozovy, ktery byl provadén v kazdém

spoji vSech linek zafazenych do systému MHD v Pisku.

Dalsim dulezitym prazkumem byl dotaznik, ktery obsahuje otazky tykajici se méstské
hromadné dopravy a byl zaméfen na vSechny obyvatele mésta Pisek. Tento dotaznik byl

k dispozice v elektronické podobé.

Doplitkkové informace, které podpoftily predchozi prizkumy, pfineslo osobni dotazovani
cestujicich na zastavkach. Cestujici byli dotazovani na cil cesty (smérovy prizkum) a dale také

na spokojenost s poctem spoju, linkovym vedenim a podobné.

3.1 Dotaznik

Pro zjisténi informovanosti, spokojenosti a hlavné frekvence vyuzivani méstské hromadné
dopravy v Pisku byl vytvofen elektronicky dotaznik, kterym byl osloven okruh lidi Zijicich ve
mésté Pisek. Bohuzel se nepodatilo dotaznik rozsifit oficialni cestou na webové stranky tykajici

se MHD v Pisku, proto nebylo ziskdno tolik odpovédi.

Dotaznik je mozné vyplnit na internetové adrese:

https://docs.google.com/forms/d/18e71 XagfvugMJIrQYIliCuj68C Z1HMWIiOlgPnMwyxF34/vi

ewform?usp=send form

V dotazniku je respondent tdzan na nasledujici skutecnosti:

a) Pohlavi, profese, v jaké ¢asti mésta doty¢ny bydli

b) Frekvence vyuzivani MHD; dle odpovédi - Gcel vyuzivani nebo podminky, za kterych
by respondent MHD vyuzival.

c) Celkova spokojenost s vyuzivanim MHD

d) Spokojenost s informovanosti, linkovym vedenim

e) Spokojenost s intervaly, navaznostmi, ¢istotou

f) Zpisob vedeni linky — radé&ji ptimé/rychlé s moznymi piestupy nebo se zavleky/pomalé,

zato vSak bez nutnosti piestupu
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3.2 Vozové prizkumy

Vozovy prizkum byl zvolen pro ziskéni podrobnych informaci o pohybu cestujicich v méstské
hromadné dopravé v Pisku. Rozsah prizkumu zahrnuje kazdy spoj vSech jednotlivych linek.
Priizkum byl provadén méficem, ktery byl pfitomen ve vozidle a do pfedem piipravené¢ho
formulafe zapisoval data o cestujicich. Byl vzdy pfitomny ve vhodné ¢asti vozidla s dobrym
vyhledem, a to od poc¢atecni zastavky vybraného spoje az do jeho kone¢né zastavky, pro presné

urceni chténych informaci.
Mezi dulezité zjistovana data patii informace:

1) O poctu cestujicich nastupujicich do vozidla
2) O poctu cestujicich vystupujicich z vozidla
3) O casech odjezdu z jednotlivych zastavek

4) O zastavkach, kterymi spoj pouze projizdél

Dalsi informace a pfipominky byly ziskany béhem jizd od samotnych idi¢t i cestujicich. Mezi
tyto informace patii naptiklad absence socidlnich zafizeni v nékterych konecnych stanicich
nebo stiznosti na nevhodné parkujici fidice, kvili kterym ma vozidlo problém zastavit na urcité
zastavce a podobné. Déle byl béhem jizdy kontrolovan typ vypraveného vozidla, jelikoz dle
jizdniho tadu maji byt vSechny spoje obsluhovany bezbariérovym vozidlem. Béhem jizdy
vozidla byl také pozorovan provoz a funkénost odbavovaciho a informacniho zafizeni
nainstalovaného ve vozidle. Zaznam o pofadi vozidla nemohl byt zjistén, jelikoz linky

méstskych spojli toto oznaceni nemaji.

Pro vozové priizkumy byly vytvofeny specialni formuléfe, dle zavedenych zkuSenosti pro sbér
dat z vozovych priazkumi z jinych dopravnich systému (PID — Prazska integrovana doprava),
do kterych méfi¢c naméfena data zapisoval. Tyto formulafe pro sbér dat budou nasledné

pfiloZeny jako piiloha k této diplomové praci.

Vozovy pruzkum byl provadén pouze jednou pro kazdy spoj z divodu velké ¢asové narocnosti.

26



3.2.1 Zpracovani vozového pruzkumu

Pro ptehledny sbér dat byl vytvofen podrobny seznam jednotlivych jizd, do néhoz byly

zaclenény jednotlivé formuléfe. Tento seznam byl tvofen dle zdsad vhodnych pro sbér dat i pro

samotného meéfice:

a)

Formulafe byly rozdéleny dle jednotlivych linek

b) V jednotlivych jizdach byly zohlednény ob&hy vozidel (odhadnuté z jizdnich fadu

linek), proto nékteré spoje linek byly vlozeny mezi spoje jinych linek a zatazeny

do jizdy

manipulaéni jizdy po domluvé s fidici

Jizdy byly rozd¢€leny dle provoznich dnti (PD, SO, NE)
Jizdy byly vytvéieny (vétSinou) se stejnou pocatecni i koncovou zastdvkou

V tivahu byla brana délka jednotlivych méfeni (max. 6 hodin).

V jizdach byly navrhnuty moZnosti spojeni vice jizd, pfipadné¢ moznost domluvit

V nasledujici tabulce jsou znazornény vytvorené jednotlivé jizdy pro sbér dat ve vozidle vSech

linek a spojti méstské hromadné dopravy v Pisku:

Linka | Cislo jizdy Popis jizdy Casjizdy |Provozni dny Poznédmka Pocet hodin
X 1|Nédrazi €D - Nadrazi D 8:15-13:30 PD
2|Nédrazi €D - Nadrazi €D 15:15 - 20:52 PD
: 1|Logry - Hradisté 4:55 - 10:27 PD
2 [Hradisté - Hradisté 16:00 - 20:00 PD
1|Nédrazi €D - Nadrazi €D 5:15 - 10:37 PD
3 2|Nadrazi €D - Autobusové nadrazi [13:15 - 19:11 PD
3|Néadrazi €D - Nadrazi €D 6:50 - 22:52 PD Pouze 3 spoje linky (réno/veler)
4|Nédrazi €D - Nadrazi €D 21:25 - 22:42 NE
1|Nédrazi €D - Nadrazi €D 11:26 - 13:07 ST Lze kombinovat s linka 3 &. jizdy 2
1|Autobusové n. - Nadrazi €D 6:03 - 6:40 PD Lze kombinovat s linka 3 €. jizdy 3
1|Néadrazi D -Nédrazi €D 5:25 - 9:34 SO + NE
6 2|Nédrazi €D - Nadrazi €D 10:20-15:19 | SO+ NE
3|Nédrazi €D - Nadrazi D 15:50-20:33 | SO+ NE
i 1|Nédrazi (::D— Nédra#i §D 4:40 - 7:46 PD
2|Nadrazi CD - Nadrazi CD 13:45 - 14:42 PD Lze kombinovat s linka 1 &. jizdy 2
55 1|Hradisté - Logry 5:20 - 8:50 PD
2|Hradi$té - Hradisté 11:20 - 15:55 PD
3 1|Hradisté - Hradisté 13:20- 15:32 PD
2 [Hradisté - Hradisté 21:20 - 22:35 | PD + SO+ NE | Lze kombinovat s linka 1 €. jizdy 2
1|Smrkovice - Autobusové nadrazi |5:10 - 8:51 PD
2 |Autobusové nadrazi - Smrkovice [11:00 - 15:50 PD
3|Dobesice - Autobusové nadrazi  [16:10 - 18:52 PD
ot 4|Smrkovice - Autobusové nadrazi |7:30 - 7:40 SO NE
5|Smrkovice - Autobusové nadrazi |7:00 - 7:23 SO NE
6|Zizkova - Budovcova 8:15 - 8:35 NE
8|Smrkovice - Smrkovice 21:15 - 22:36 PD
7|Autobusové nadra’i - Zizkova 13:23 - 15:18 SO
1|Nédrazi €D - Nadrazi €D 5:10 - 9:50 SO Lze domluvit manip. prejezd. Pozndmka uvnitf jizdy
66 2|Nédrazi €D - Zizkova 10:15 - 12:29 NE ODJET V NEDELI
3|Néadrazi €D - Nadrazi €D 14:15 - 20:48 NE Posledni dva spoje moZné délat zvlast, odjet v nedé&li

Obrazek 16: Seznam jizd pro vozovy prizkum
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Ptiklady formuléait pro jednotlivé jizdy jsou zobrazeny v obrazku dale. VSechny formuléfe,
které byly vyplnény v dobé vozového priizkumu, budou k této praci ptilozeny jako pftiloha.

Jako ptiklad jsou pouzity prvni formuléfe pro jizdu 2 linky 2 a pro jizdu 1 linky 6.

1 5:25 Nadrazi €D - 9:34 Nadrazi D Datum:  21.3.2015 2 16:00 Hradisté - 20:00 Hradiste Datum: 5.3.2015

JEDE V SOBOTU A NEDELI

Linka Poradi Typ vozu Spoj Jméno stitate, tfida (Gtvar) Linka Pofadi Typvozu Spoj Jméno séitale, tiida (Gtvar)

6‘ Sdn 18 HoraZdovsky ‘ ‘ 2 Sdn 35 Horazdovsky
Smeér 1 1. Jizda Smér 1 1. Jizda
Zastavka Min. Vystup Nastup Odjelo Zastavka Min. Vystup Nastup Odjelo

1 Nadra# €D 5:25 0 0 0 1 Hradisté 16:00 0 1 1
2 Sramkdiv most 5:28 0 o 0 2 Ke Stfelnici 16:01 0 5 6
3 Burketova 0 0 0 3 Na Rozhledné - 0 0 6
4 |Vaclavské nadmésti - 0 0 0 4 Nadrai €D 16:07 0 1 7
5 Strakonicka 5:31 0 1 1 5 U autobuseového nadraii 16:09 1 0 6
6 Vaclavské nameésti 5:33 0 1 2 6 Nadrazni 16:10 0 0 6
7 Burketova 5:34 0 1 3 7 Budovcova 16:12 5 0 1
8 Celakovského - 0 0 3 8 Harantova 16:14 1 0 0
9 Dvotakova 5:38 0 3 6 9 Zizkova 16:14 0 0 0
10 Kulturni dim 5:39 0 1 7
11 Kollarova 5:40 1 0 6
12 Logry 5:42 0 1 7
13 |Zitkova 5:45 0 1 8
14 Harantova - 0 0 8
15 Nemaocnice 5:48 5 0 3
16 Budovcova 5:51 1 0 2
17 Nadrazni 5:52 0 0 2
18 U autobusového nadraii - 0 0 2
19 |Nadra#i D 5:54 2 0 0

Obrazek 17: Priklad vytvoienych formulaiti vozového pruzkumu
3.2.1.1 Popis formulare vozového prizkumu

V levé horni ¢asti formuléfe je tuénym pismem zobrazeno ¢islo jizdy, do které dany formulaf
patfi. Dale je zde uvedena poznamka o provoznich dnech, kdy je tento spoj vypravovan

a samoziejmosti je také celkovy rozsah jizdy a datum provadéni prizkumu.

V tabulce je dale zobrazena informace o Cislu linky a pofadi, které v MHD Pisek neni
zobrazovano. V dalSich buiikach tabulky je zobrazen typ vozu, ktery dany spoj obslouzil. Dle
jizdniho tadu by mély byt garantovany vSechny spoje bezbariérove piistupné (Typ vozu Sdn),
ale dle pozorovani béhem prizkumu bylo zjisténo, ze nékteré spoje byly obslouzeny
vysokopodlaznim vozidlem (Typ vozu Sd). Samoziejmosti je také jméno scitace.

Hlavni cast tabulky zobrazuje smér linky a vSechny zastdvky, kterymi linka projizdi. Dalsi
informaci je Cislo jizdy a jiz zminéné informace o poctech vystupujicich a nastupujicich
cestujicich a Casech odjezdu autobust z jednotlivych zastavek.

V ptipad¢ pouhého prijezdu zastavky autobusem, je ¢as zaznamenan, ale do tabulky je pouze
zanesen udaj o projeti zastavky pomoci pomlcky. Pokud spoj vyjel z pocatecni zastavky,

piipadné pfijel do kone¢né zastavky zpozdény, je pole oznaceno Zlutou barvou.
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3.2.2 Vyhodnoceni vozového prizkumu

Pomoci grafi a tabulek budou v nésledujici kapitole pfehledné zobrazeny pocty cestujicich
ptepravenych jednotlivymi linkami a vytizeni jednotlivych zastavek. VSechny tyto hodnoty
budou zobrazeny pro jednotlivé linky a poté také jako celek pro vSechny linky MHD.

3.2.2.1 Linkal

V nasledujicim grafu je zobrazeno graficky pocet ptepravenych cestujicich linkou ¢&islo 1.
V dopolednich a odpolednich hodinach je viditelna vyssi poptavka po prepraveé. Ve vecernich
hodinach je pocet pievezenych cestujicich nizsi. Oproti vét§im méstim, je ukonceni odpoledni
$picky jiz kolem paté hodiny, pozdéji je pocet cestujicich vyrazné nizsi. Vyssi pocet cestujicich
i v dobé poledniho sedla je zpusoben vedenim linky (pateini linka) a také diky omezenim

provozu ostatnich linek v tomto obdobi.

/ N
POCET CESTUJICICH PREPRAVENYCH LINKOU 1
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Graf 1: Pocet cestujicich pFepravenych linkou 1
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Z grafu pro vytizenost zastavek je vidét, ze linka ¢islo 1 je vyuzivana zejména pro prevoz
cestujicich z oblasti vlakového a autobusového nadrazi, sidlisté Jih (Nadrazni) a centra mésta
(Budovcova) do oblasti Strakonického predmésti (Vaclavské namésti) a sidlisté Porty¢

(Dvotakova, Na Houpackach). Pro druhy smér je vidét stejny trend.

Vytizenost zastavek ve sméru Nadrazi CD - Strakonicka

M Vystup @ Nastup
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Graf 2: VytiZenost zastavek ve sméru NadraZi CD — Strakonicka (Linka 1)
VytiZzenost zastavek ve sméru Strakonicka - Nadrazi CD
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Graf 3: VytiZenost zastavek ve sméru Strakonicka — Nadrazi CD (Linka 1)
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3.2.2.2 Linka2

Linka 2 je hlavnim spojenim méstské Casti Hradi$té s centrem mésta. Na grafu s poctem
prepravenych cestujicich je krasné¢ vidét rovnomérna poptavka po piepravé s klasickou
vyjimkou ranniho spoje, ktery je vyuZivan pro piepravu zaki do Skol. V opacném sméru je
mozné pozorovat stejny trend a opét existuje jeden spoj, kterym se zaci dopravuji zpét domd.
Na odpolednim poctu cestujicich lze, oproti rannimu, také pozorovat vyssi poptavku cestujicich

na vice spojich, zptisobenou riznym ukoncenim pracovnich smén.
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Graf 4: Pocet cestujicich piepravenych linkou 2- Smér Hradisté - Logry
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Graf 5: Pocet cestujicich pfepravenych linkou 2- Smér Logry — Hradi$té
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Z grafl pro vytizenost zastavek je patrné, Ze cestujici mifi hlavné z oblasti Hradisté do centra

mésta (Budovcova) a naopak. V jinych zastavkach v podstaté linka nenachézi uplatnéni.

Pocet cestujicich

Pocet cestujicich

Vytizenost zastavek ve sméru Hradiste -
Zizkova/Logry
m\Vystup [ Nastup
200

150

100

Graf 6: VytiZenost zastavek ve sméru Hradi§té — Zizkova/Logry (Linka 2)
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Graf 7: VytiZenost zastavek ve sméru Logry/Zizkova - Hradi$té (Linka 2)
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3.2.2.3 Linka3

Linka ¢islo 3 ma z ¢asti podobnou trasu jako linka ¢islo 1, ale hlavnim ukolem linky ¢islo 3 je
obslouzeni primyslové zony na severu meésta. Diky tomu je také ovlivnén graf s poctem
ptrepravenych cestujicich. Trochu atypicky je vidét vyssi pocet cestujicich v brzkém rannim
spoji, v obdobi poledniho sedla a v pozdnich vecernich hodinach. Toto je dano vyménou
pracovnich sil v primyslové zoné, kdy v danych ¢asech zacinaji a kon¢i pracovnismény. Ranni

navoz pracovniki je podpofen vypravenim posilového spoje pro zvyseni kapacity.
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Graf 8: Pocet cestujicich prepravenych linkou 3 - Smér Dob. — Bud. — Dvo¥. — Dob.
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Graf 9: Pocet cestujicich prepravenych linkou 3 - Smér Dob. — Dvof. — Bud. - Dob.
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Grafy o vytiZzenosti zastavek jasné znazoriuji, ze nejvice vyuzivané jsou zastavky v oblasti

pramyslové zony. Nasledné cestujici vystupuji viceméné rovnomérne. Vyssi poCty cestujicich

jsou jen v zastavkach Kollarova, u centra mésta (Budovcova) a také u sidlisté Jih (Nadrazni).

Vytizenost zastavek ve sméru
Dobesice - Budovcova - Dvorakova - DobeSice
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Graf 10: VytiZenost zastavek ve sméru Dob. — Budovcova — Dvoiakova - Dob. (Linka 3)

Vytizenost zastavek ve sméru
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Graf 11: VytiZenost zastavek ve sméru Dob. — Dvoiakova — Budovcova - Dob. (Linka 3)
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3.2.2.4 Linka4

Linka 4 je pouze dopliikkové linka slouzici k dovezeni a odvezeni cestujicich jednou tydné
na mistni hibitov (Lesni hibitov). Tato linka mé pouze dva spoje. Pocet cestujicich na této lince
muze byt zasadn¢ ovlivnén pocasim, rocnim obdobim a podobné.

-

POCET CESTUJICICH PREPRAVENYCH LINKOU 4
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Graf 12: Poéet cestujicich piepravenych linkou 4 v obou smérech

Na grafu je vidét Ze linka je skutecné vyuZivana téméf vyhradné€ pro piepravu cestujicich

na Lesni hibitov. Vyjimkou je néastup cestujicich v zastavce Budovcova ve sméru Hradiste.

Vytizenost zastavek ve sméru Nadrazi CD - Lesni
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Graf 13: VytiZenost zastavek ve sméru Nadrazi CD — Lesni hibitov (Linka 4)
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VytiZenost zastavek ve sméru Lesni hrbitov - Nadrazi
CD
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Graf 14: VytiZenost zastavek ve sméru Lesni hitbitov — Nadrazi CD (Linka 4)

3.2.25 Linkahs

Linka 5 je pozustatkem, ktery témét uplné nahradila linka 5. 4 spoje a 18 piepravenych

cestujicich denné jsou jasnym diikazem. Dva spoje jely zcela prazdné.
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Graf 15: Pocet cestujicich piepravenych linkou 5 v obou smérech
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Z vytizenosti zastavek je vidét, ze cestujici z vesnic Smrkovice a Semice linku vyuzivaji pti

cestach do centra mésta. Vzhledem k mnozstvi spoju linky a obecnému vyuziti je i vytizeni

zastavek v fadech jednotlivci.

Vytizenost zastavek ve sméru Flekacky - Smrkovice
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Graf 16: VytiZenost zastavek ve sméru Fleka¢ky - Smrkovice (Linka 5)
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Graf 17: VytiZenost zastavek ve sméru Aut. nadr. - Flekacky (Linka 5)
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3.2.2.6 Linka®6

Linka 6 je v provozu pouze v sobotu a statem uznané svatky. Ve téchto dnech nahrazuje pateini
linku ¢islo 1, proto je jeji trasa prakticky totozna. V poctu ptepravenych cestujicich je vidét, ze

je linka nejvice vyuzivdna v odpolednich hodinach, naopak ve vecernich hodinach je vyrazny
ubytek cestujicich.
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Graf 18: Potet cestujicich piepravenych linkou 6 - Smér Nadr. CD — Bud. — Str. - Nadr. CD
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Graf 19: Pocet cestujicich piepravenych linkou 6 — Smér Nadr CD - Str. — Bud. — Nadr CD
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Podobné jako u linky ¢islo 1 je nejcastéjSim zdrojem a cilem cestujicich oblast nadrazi a oblast
Strakonicka a sidlist¢ Porty¢ (Dvotakova). Linka ¢islo 6 zajizdi nékolika spoji do zastavky
Lesni hibitov, kterd je také relativné vyraznym zdrojem a cilem cestujicich. U této zastavky

v8ak vyrazné zéalezi na pocasi a na ro¢nim obdobi.

Vytizenost zastavek ve sméru
Nadrazi €D - Budovcova - Dvof. - Strak. - Nadrazi €D
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Graf 20: VytiZenost zastavek ve sméru Nadr. CD — Bud. — Strak. — Nadr. CD (Linka 6)
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Graf 21: VytiZenost zastavek ve sméru Nadr. CD — Strak. — Bud. — Nadr. CD (Linka 6)

39



3.2.2.7 Linka1l1l

Linka ¢islo 11 je dopliitkovou linkou nahrazujici v rannich hodinach linku ¢islo 1. Linka zaroven
slouzi jako vypomoc pfi ndvozu zakl do skol. Pro nedostate¢nou kapacitu spoje urc¢eného pro
ptevoz zakl do Skol je vypraven posilovy spoj. Linka zajizdi také do oblasti nizkopodlazni
zastavby mezi zastdvkami SedlaCkova a Dvotrdkova, kde vSak neni vysoka poptadvka po

doprave.
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Graf 22: Pocet cestujicich pfepravenych linkou 11
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Graf 23: VytiZenost zastavek ve sméru Nadr. CD — Bud. — Strak. — Nadr. CD (Linka 11)

Linka je urc¢ena pro piepravu zakt do $kol a cestujicich do oblasti centra a nadrazi.
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Graf 24: VytiZenost zastavek ve sméru Nadr. CD — Strak. — Bud. — Nadr. CD (Linka 11)

3.2.2.8 Linka 22

Linka 22 je pomocna linka linky ¢islo 2 s prodlouzenou trasou vybranych spoji az do zastavky
Na Houpackach. VEtsi pocet cestujicich je mozné pozorovat ve spojich slouzicich pro prepravu
74k do 8kol z oblasti Hradisté v rannich hodinach. V odpolednich hodinéach je trend logicky
opacny, vytizené spoje jsou v Casovych obdobich, kdy Zaci po skonceni Skolniho vyucovani

mifi domt do oblasti Hradisté. Ostatni spoje jsou vytizené vyrazné méng.
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Graf 25: Pocet cestujicich pirepravenych linkou 22- Smér Hradi$té — Na Houpadckach
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POCET CESTUJICICH PREPRAVENYCH LINKOU 22
SMER NA HOUPACKACH - ZIZKOVA - BUDOVCOVA -

Graf 27: VytiZenost zastavek ve sméru Hradi$té — Na Houpackach (Linka 22)
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Graf 26: Pocet cestujicich pfepravenych linkou 22- Smér Na Houpadkach — Hradisté
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Graf 28: VytiZenost zastavek ve sméru Na Houpackach - Hradisté (Linka 22)

3.2.29 Linka23

Linka 23 je pomocna linka pro cestujici mifici z primyslové zony do oblasti nadrazi
a Vaclavského sidlisté. Zaroven je linka uzpiisobena podle zacatku a konce pracovnich smén
a slouzi pro pfevoz zaméstnancii mezi zastavkou Sramkiv most a primyslovou zénou. Diky
synchronizaci s ukonc¢enim pracovnich obdobi, jsou spoje linky vyrazné obsazeny. Dle grafii je

vidét, ze cestujici vyuzivaji linku také pro spojeni do oblasti Hradiste.
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Graf 29: Pocet cestujicich pirepravenych linkou 23- Smér Dobesice — Hradisté
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Graf 30: Pocet cestujicich pFepravenych linkou 23 - Smér Hradisté — DobeSice
Vytizenost zastavek ve sméru
Dobesice - Strakonicka - Sramkiv most - Hradisté
W Vystup [ENastup
100
4=
‘G 80
2 60
Q
[}
8 20
B & & o“vﬁé’\cg‘%goo
NG N @
& & T
AP NN LA\ N IR\ P SR\ SN L
< ‘?Q\ D <b N Na
S &

Graf 31: VytiZenost zastavek ve sméru DobeSice - Hradisté (Linka 23)
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Graf 32: VytiZenost zastavek ve sméru Hradisté — DobesSice (Linka 22)

3.2.2.10 Linka 55

Linka 55 je spojnici vesnic Smrkovice a Semice S centrem mésta a na jeji obsazenosti je to

patrné. Zaroven linka obsluhuje nékolika spoji priimyslovou zénu. Tyto vybrané spoje maji

vyrazn€ vEét§i obsazenost nez ostatni, jelikoZ maji uzplsobeny cas pifijezdu a odjezdu do/z

pramyslové zony podle ukonceni smén zaméstnanct.
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Graf 33: Pocet cestujicich piepravenych linkou 55 - Smér Dob. — Bud. — Dvo¥. — Dob.
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Graf 34: Pocet cestujicich piepravenych linkou 55 - Smér Dob. — Dvoi. — Bud. — Dob.

Cestujici vyuzivaji linku dle grafu pro cestu z obou kone¢nych oblasti do centralni oblasti
meésta, ale také pfimo mezi konecnymi stanicemi z primyslové zony do piilehlych vesnic
Semice a Smrkovice. Zarovei linka nabizi spojeni pramyslové zony se zastavkou Sramktv

most, tudiz je vhodna pro ptejizdéjici pracovniky. Dle grafu je vidét, Ze tuto moznost pracovnici

vyuzivaji.
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Graf 35: VytiZenost zastivek ve sméru Smrkovice - Dobesice (Linka 55)
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Graf 36: VytiZenost zastavek ve sméru DobeSice - Smrkovice (Linka 55)
3.2.2.11 Linka 66

Linka 66 je nahradou za linku ¢islo 2 v obdobi mimo pracovni dny. Jeji vyuziti neni pfilis velké,
piesto pro spojeni oblasti HradiSté s centrem mésta a oblasti nadrazi je nezbytna. Cestujici 1 dle
grafll vyuziti zastavek cestujici vyuzivaji linku ve dvou ¢astech. Prvni ¢asti je usek Hradisté —
Nadrazi CD, druhym pak Hradi$té — Budovcova (oblast centra mésta). Pro spojeni nadrazi
a centra mésta je vyhodnéjsi pouzit linku ¢islo 6, jelikoz linka 66 obsahuje ¢asove dlouhy zaviek

praveé do oblasti Hradisté.
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Graf 37: Po&et cestujicich piepravenych linkou 66 - Smér Nadrazi CD - Zizkova
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Graf 38: Potet cestujicich piepravenych linkou 66- Smér Zizkova — Nadrazi CD
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Graf 39: VytiZenost zastavek ve sméru NadraZi CD - Zizkova (Linka 66)
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Graf 40: VytiZenost zastivek ve sméru Zizkova — Nadrazi CD (Linka 66)
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3.2.2.12 Shrnuti

Na nasledujicich grafech je shrnuto celkové vytizeni vSech zastavek, které obsluhuji spoje
méstské hromadné dopravy. S vyraznym naskokem je nejvytizenéj$i zastavkou zastdvka
Budovcova. Tato zastavka se nachazi nejblize k centru mésta, je obsluhovana nejvice linkami
a je zde mezi linkami mozny pfestup. Dal$imi vytizenymi zastavkami jsou zastavky v oblasti
Hradisté, odkud mifii velké mnozstvi cestujicich. Tato méstska ¢ast neni vEtsi nez ostatni Casti,
ve kterych neni poptavka pfili§ vysokd, ale je ve vétsi vzdalenosti od centra mésta, proto
obyvatelé této meéstské casti VyuZivaji meéstskou hromadnou dopravu. Dalsi oblasti s velmi
Z celého regionu a navic je tato oblast také jiz ve vétsi vzdalenosti od centra mésta. V ptednich
pozicich je také zastavka Nadrazi CD, ktera slouzi k obsluze vlakového nadrazi. Oprati tomu

zastavka obsluhujici autobusové nadrazi je vyrazné mén¢ vyuzivana.

Na opacné strané grafu se nachazeji zastavky v oblastech s nizkou poptavkou po dopravé nebo
zastavky, kam zajizdi pouze omezeny pocet spoju. Jedinou zastavkou, kde za celou dobu
prazkumu nenastoupil ani nevystoupil jediny cestujici, je zastavka Obchodni. Tato skutecnost

je také dana tim, Ze za cely den obsluhuji tuto zastdvku pouze 2 spoje.

Obecné¢ je mala poptavka v nékterych zastavkach zpisobena nedostateCnym poctem
obsluhujicich spoji. V pfipad¢ kratSich intervalli by mohla poptavka po piepravé vyrazné
vzrust. V nékterych ptipadech ale poptavka je velice nizka a je na zvazeni, zdali takové zastavky

i nadale obsluhovat.
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Graf 41: Celkova vytiZenost zastivek ve mésté Pisek
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Graf 42: Celkova vytiZenost zastavek ve mésté Pisek pokracovani
3.2.3 Vyhodnoceni dotazniku

V predchozich podkapitoldch byl popsdn vytvofeny dotaznik, kterym byla zjistovana
spokojenost a vyuzivani méstské hromadné dopravy v Pisku. JelikoZ se nepodafilo oslovit velké
mnozstvi respondentd, i diky nemoznosti zvefejnéni dotazniku oficidlni cestou, hlavnim
zdrojem informaci se staly poznamky jednotlivych respondentli u vétSiny otazek. Nejcastéjsi
odpovédi na otazku, zdali vyuzivaji méstskou hromadnou dopravu, byla odpovéd’ negativni.
Ptesto se s touto odpovédi objevovaly zajimavé pozndmky, ze kterych 1ze vychézet.
Respondenti si nej¢astéji stéZuji na:
1) Dlouhy interval mezi spoji, diky kterému se jim nevyplati ¢ekat na zastavkach a jdou
radéji pésky
2) Nevhodné linkové vedeni, s tim souvisejici nedostatecné obslouzeni nékterych oblasti
3) Nevhodné chovani fidi¢t
4) Cenu jizdného spojenou také s nestejnou cenou pii nakupu jizdniho dokladu u fidice
bez pouziti BCK a s pouzitim BCK.

5) Komplikovanost hledani informaci o ptepraveé — jizdni fady, tarif,...

V nésledujici kapitole jsou feSeny problémy, zjisténé béhem dopravnich prizkumi a celkovho
zkoumani systému meéstské hromadné dopravy v Pisku. wVystupem je také zjisténi, ze

respondenti vyuzivajici MHD preferuji ptimé linky bez zavlek, s pfipadnym pifestupem.
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4 Vyhodnoceni dopravnich priizkumii a zamysleni nad acelnosti MHD

Pfi prvnim pohledu na provozy MHD tohoto rozsahu si ¢lovek fekne, Ze tento zptisob dopravy
po méste¢ prakticky nikdo nevyuziva, provoz musi byt vyrazné ztratovy, a tudiz by bylo vhodné
ho vyrazné redukovat nebo uplné zrusit. Tento ndzor zastavaji hlavné lidé, kteti tuto dopravu
dopravu nevyuziji z jakéhosi principu nebo odporu a povysenosti. Tyto lidi nelze nijak piimét
k tomu, aby upustili od individualni dopravy nebo jen velice obtizné. Existuji vSak ti, ktefi
nevyuzivaji méstskou hromadnou dopravu z jinych divodu. V piipad¢€ viile udrzovat a nadale
rozvijet MHD v takto malych méstech je proto vhodné se na tyto divody zaméfit a odstranit je,
aby bylo do méstské hromadné dopravy naldkano co nejvice lidi. Mezi hlavni divody, kvili
kterym lidé méstskou hromadnou dopravu nevyuZivaji nebo ji vyuzivaji jen okrajové bylo
zjisténo nékolik:

1) Nepravidelnost provozu

2) Nedostate¢na rychlost obsluhy linkami MHD

3) Zpozdovani spoju MHD

4) Nedostatecné obslouzené oblasti nebo naopak zbyte¢né obsluhované oblasti

5) Nepiehlednost, nedostatek informacnich prvki

6) Nedostatek informaci ohledné MHD — obecna informovanost/povédomi

7) Spatna navaznost na jiné druhy dopravnich prostiedki

8) Nedodrzovani garantovanych prvki v MHD

4.1 Nepravidelnost provozu

Cestujici, ktery chce vyuZzit méstskou hromadnou dopravu s rozsahem provozu jako je tomu ve
mésté Pisek a jinych méstech podobné velikosti, musi po¢itat s tim, Ze doprava je, co se tyce
pravidelnosti, tvofena Ucelove. Tuto skute¢nost potvrdil 1 mistni autobusovy dopravce, ktery
vytvari jizdni fady na zaklad¢ zkusSenosti a pfipadnych podnétli ze stran mésta a dokonce
I mistnich firem. Vytvafeni jizdnich fadd na zaklad¢é zkuSenosti, jak se cestujicim hodilo

v minulosti, s sebou samoziejmé nese riziko, Ze ne vse jesté vyhovuje dnes.

Dal$im podnétem pro tvorbu jizdniho faddu jsou mistni firmy. V Pisku se nachazi velkd
pramyslova zona, kam je nutné pfivézt a odvézt velké mnozstvi zaméstnancii ve stanovenou

dobu. Proto jsou autobusy vypravovany v dob¢, kdy zacinaji a konci smény. Logicky krok,

rrrrrr

trasou skrz méstskou ¢ast, kde jsou cestujici, ktefi nemaji s primyslovou zénou nic spolecného,
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odkazani na provoz linky jen podle toho, jak za¢ina nebo konci pracovni smény Vv pramyslové
zong. Problém, jak vyfesit ndvoz a odvoz pracovnikll nastava jiz v primyslové zon¢ samotné.
Pracovni smény jsou ukoncovany ve vSech mistnich podnicich ve stejném ¢asovém obdobi, coz
je z hlediska dopravy vhodné. Bohuzel specializace firem je rozdilna a proto délnik, ktery kon¢i
svou praci v jedné firmé ve stejnou dobu jako Ufednik v kancelafi ve druhé firmé¢, jesté musi
stihnout napfiklad osobni hygienu a tak mu trva dostat se na spoj linky delsi dobu. Proto
nastavaji situace, kde jeden z téchto dvou autobus stiha akorat a druhy autobus nestihne nebo
druhy autobus stihne, ale prvni jiz patnact minut ¢ekd na zastavce. Ob€ moznosti pfirozené

odrazuji od cestovani timto druhem dopravy.

Podnéty pro provoz méstské hromadné dopravy samoziejmeé dodava i samotné mésto a jeho
odbor pro dopravu. M¢ésto je objednavatelem a urcuje objem dopravy a samoziejme se snazi,
aby provoz byl co nejhospodarngjsi. Pravé pro snizeni nakladt je snaha jednou linkou objet
celé mésto, aby se nemusela vytvaret jina. V kontrastu s timto je v provozu oficialné 11 linek,
kdy né€ktera z nich ma jen 2 spoje za den, a to jesté jen néktery. Dal§imi nepravidelnostmi je
zajizdéni spoji do urcitych zastavek. Spoje jedné linky mivaji Casto rozdilné trasy, prave

Z diivodu snahy o co nejvétsi obsluhu oblasti jednim spojem.

Kvili témto divodiim a pfipominkdm je pak méstska hromadnéd doprava tvotfena skute¢né jen
ucelové. Prili§ se nepocdita s tim, ze by cestujici mohl jet tieba i nahodné. Pro cestujiciho je
samoziejm¢ vhodné, aby provoz byl pravidelny a jasny, na druhou stranu je takovy provoz
v méstech této velikosti neunosné financovat. Presto vSak je mozné vytvofit jakysi kompromis
a naptiklad minimalizovat ptipady, kdy kazdy spoj linky jede po trochu jiné trase nebo nékam
nezajizdi. I béhem vozového pruzkumu bylo pozorovano, Ze néktefi cestujici byli zmateni
a divili se, kudy spoj jede a nésledné se dotazovali ostatnich. Jiz vSak na zacatku, kdy se
cestujici chce na néjaké misto dopravit, nemél by byt nucen hledat a zkoumat, jestli skute¢né
linka o které vi, ze na ono misto jede, tam skute¢né jede i v ¢as, ve kterém chce jet on nebo je
to ten pfipad kdy tam zrovna nejede. Pro cestujiciho je odrazujici zkoumat pted kazdym
odjezdem podrobnosti a vyjimky provozu linky. Alespon néjaka pravidelnost je pro cestujiciho

dilezita.
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4.2 Nedostatecna rychlost obsluhy linkami MHD

Jak jiz bylo zminéno v piedchozi podkapitole, mé&stska hromadna doprava je v takto velkych
meéstech vétSinou tvorena ucelné a zpiisobem, kdy se linka snazi o obslouzeni co nejvétsiho
uzemi mesta 1 za cenu delsi jizdni doby. Cestujici Ize rozd¢€lit, v ptipadé této problematiky, na

dva tabory:

a) Cestujici, ktefi jsou radi, Ze linka zajizdi do vSech zakouti mésta a nemusi piestupovat
1 za cenu dlouhé¢ jizdni doby.

b) Cestujici, ktefi preferuji pfimé a rychlé spojeni i za cenu, ze museji piestupovat.

V soucasné dob¢ je doprava vhodna pro prvni skupinu cestujicich, a proto se v ni také nejéastéji
vyskytuji jeji zastupci. Velké zastoupeni v mestské hromadné dopraveé maji stafi lidé, pro které
je idedlni, ze nemuseji prestupovat. Neékolik linek v pisecké méstské hromadné dopravé je

vytvoreno specialné pro tuto skupinu lidi.

V druhé skuping lidi jsou ti, ktefi pouzivaji méstskou hromadnou dopravu naptiklad na cestu
do skoly nebo do zaméstnani. V tomto ptipadé Ize polemizovat nad tim, jestli pravé proto, ze
linka zajizdi do oblasti mimo pfimou trasu, mohou tito cestujici linku MHD vyuZit. Na druhou
stranu tito cestujici chtéji byt v oblastech z4jmu na ¢as a rychle, aby nemuseli vyrazet zbyte¢né
brzy nebo naopak nedojizd€li zpét zbytecné pozdé. Prestup zarovenn nemusi byt pro tyto

cestujici tak neptfijemny jako pro starsi cestujici nebo dokonce hendikepované.

Pokud vsak je vile pfildkat nové cestujici nebo alespoinl zvysit frekvenci cestovani ostatnich, je
potieba se zamyslet nad tim, co je obecné pro cestujici vhodné a ptipadné vytvofit kompromis.
Vhodnym piikladem pro mésto Pisek je obsluha vlakového ¢i autobusového nadrazi. Pokud se
potencialni cestujici nerozhodne vyuzit IAD a zvoli dopravu méstskou, mize narazit na
problém, Ze sice pifimé spojeni linkou existuje, ale spoj v Case ktery cestujici potiebuje, nejede
nebo jede, ale diky zménam trasy neobsluhuje jeho néstupni zastdvku a musi se pfesunout
jinam.(Viz problém 1) Uz jen hledani mize cestujiciho odradit, natoz pak piesun na jinou
zastavku. Pokud vSak spojeni skutecné existuje, cestujici muze piijit na skutecnost, ze cesta
autobusem bude Casové delsi, nez kdyby Sel pfimou cestou pésky a zadarmo. Timto je cestujici

nadobro odrazen od pouziti MHD a puijde rad€ji pésky nebo pouzije automobil.

V takto malych méstech je vzdalenost pro piesun jeSté dostate¢né mald, proto je chiize
vyraznym protivnikem MHD, za takovych podminek jaké jsou dnes nastaveny. Proto je dobré
nalézt feseni ptimo podporujici dopravu pési nebo MHD, ale zamezit vili vyuzivat pfednostné

IAD.
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4.3 Zpozid’ovani spoju MHD

I pfes mensi rozsah dopravy i v dobé spickového obdobi je zvlastni, ze spoje linek méstské
hromadné dopravy v Pisku se zpozd'uji, a to nékdy i o vice nez p€t minut. Informace o zpozdéni
spoju je mozné vyhledat v ptilohéch vztahujicich se k vozovym prizkumim. Na vin€ neni ve
velké mife ostatni individudlni doprava jako celek v podobé kongesci nebo nepriijjezdnosti
komunikaci. Na vin¢ jsou jednotlivi fidi¢i automobilil, Kteti odstavuji vozidla tak, ze vozy MHD
nemohou projet a zaroven nerespektuji zdkazy zastaveni v oblastech zastavek, kam se fidici
autobustl snazi zajet. Proto neni vzdy ani dodrzeno zastaveni vozidla v zastavce pfimo u hrany
komunikace a tim se zvySuje nepohodli pii vyuzivani prostiedkid hromadné dopravy. Obecné
neni MHD v takto velkych méstech brana na védomi, a proto ani fidi¢i aut nerespektuji ptikazy

a zakazy vztahujici se k MHD.

Nejvétsim divodem vzniku zpozdéni jsou vSak sami cestujici. V provozech s nastupem
cestujicich do vozidla pouze pfednimi dvefmi je toto Casty jev. Cestujici nastupuji pomalu
I piesto, ze odbaveni bezkontaktni ¢ipovou kartou je rychlé a prodavani jednotlivych jizdnich
dokladu je méné Casté. S timto problémem, pokud je odbaveni cestujicitho nastaveno timto
zpusobem, je nutno pocitat a udélat opatieni pro redukci zpozdéni. Nejvétsim problémem pro

zpozd’ovani spojti je vSak vystup cestujicich.

Ve velkych méstech nastava zcela opacny problém. Cestujici, zvIaste starsi lidé, se snazi opustit
sva sedadla ve velké vzdalenosti pfed vystupni zastdvkou nebo dokonce v pfedchozi stanici. To
vSe ze strachu, Ze nestaci opustit vozidlo a poté se namahavé snazi udrZet u drzakli a madel
v autobusu, ¢imz mohou vzniknout i nebezpecné situace. V malych méstech je situace zcela
opacna a vypada dokonce az komicky. Teprve po zastaveni autobusu Vv zastavce a otevieni dveti
cestujici reaguji na ptijezd autobusu do zastavky tim, Ze se rozlouci se spolucestujicimi ptateli,
poté se vydaji k odchodu, pozdravi fidi¢e a teprve nasledné vystoupi. V piipadé starSich
cestujicich je i doba pfesunu ke dvefim autobusu znacné dlouhd. Stanicovéani autobusu

Vv zastavce se diky témto Castym scénam protahne i na dvé minuty.

Snadné feSeni problému se bohuzel nenabizi, nelze silou nutit cestujiciho, aby vystupoval
rychleji. Lze c¢éastecnou domluvou pozadat lidi o rychlejsi vystupovani, ale jde celkové
0 zdlouhavy proces a neustalé opakovani, kdy neni zaruceno, Ze se pravé diky tomuto
domlouvani nepiijde o cestujici, kterym to mtze vadit. NedodrZovani jizdniho fadu muze byt

dalsi z véci, které cestujici odradi. Pokud cestujicimu z divodu zpozdéni ujede pfipoj, je
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pravdépodobné, Ze jiz sluzeb MHD nevyuzije. Jednim z feSeni je naptiklad zména jizdnich dob

mezi zastavkami.

4.4 Nedostate¢né obslouzené oblasti nebo naopak zbyte¢né obsluhované oblasti

Jak jiz bylo fe¢eno v prechozich kapitolach, cestujici si hleda nejvhodnéjsi trasu a zptsob, jak
se dostane do daného cile. Proto, aby se cestujici rozhodl vyuzZit prostiedky méstské hromadné
dopravy, musi nejenom spoje linek v dany cas jet, ale také obsluhovat oblast zajmu cestujiciho.
ano. Pokud vsak dana oblast neni obsluhovana viibec, nastava problém. Nékteré sidlistni celky,
jako je naptiklad panelové sidlisté Jih, je obsluhovano pouze zastavkou Nadrazni. Tato zastavka
je vSak daleko a navic smérem od centra mésta, kde vétSina lidi ma svij cil cesty. Pokud se tedy
cestujici rozhodne vyuzit zastavky Nadrazni, ujde vzdalenost, ktera odpovida pilce cesty ve
sméru do centra mésta. Sidlisté Jih je proto nedostateéné obslouzeno a zaroven ma potencial
generovat cestujici, kteti MHD vyuziji.

vvvvvv

neni nijak obslouzené¢ MHD. Proto obecné 1idé nemaji zajem vyuzivat méstskou hromadnou
dopravu. Pravé v tomto centru se shromazd’uje nevice lidi. Skute¢nost, ze neni obsluhované
misto s nejveétsi koncentraci mistnich lidi, ale i turistli a jinych navstévnikd mésta sveédci
0 nevyuziti potencialu méstské hromadné dopravy. Dukazem existence poptavky po prepraveé
je nejblizsi zastavka méstské hromadné dopravy ke zmifiovanému centru mésta. Zastavka
Budovcova, ktera i dle grafii v kapitole 3.2 s vysledky prizkumi je jedna z nejvytizengjSich

zastavek, obsluhovanymi méstskou hromadnou dopravou v Pisku.

Lidé do centra mésta nemiii pouze peSky. BohuZel zde chybi jakékoliv zdzemi pro odstaveni
kol, zato je celé namésti tvoreno velkym parkovistém a okoli je pfizpisobeno pro odstavovani
vozidel. VSechny tyto plochy byvaji béhem celého dne zaplnény vozidly. Proto stoji za
zamysleni, zdali neni vhodné redukovat mnoZstvi osobnich automobilii v této oblasti a nahradit
je nééim Setrnéj$im K chodu centra mésta, at’ uz dopravou méstskou nebo jesté 1épe dopravou

cyklistickou.

Naopak existuji oblasti, které jsou obsluhovany MHD a poptavka po dopravé je tam velice
mala. Tomu odpovida i maly pocet spojli zajizd¢jicich do této oblasti. Proto také pocet spojii
zajizd&jicich do této oblasti je maly. Dle provedenych prizkumt vSak lidé ani téchto par spoji
prili§ nevyuzivaji. Otazkou je, zdali cestujici spoje nevyuzivaji, protoze je jich mélo, anebo

poptavka po dopravé skutecné chybi.
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4.5 Neprehlednost, nedostatek informacnich prvki

Na kazdé zastavce slouzici méstské hromadné dopravé v Pisku je standardné umistén modry
zastavkovy oznaénik. Znaceni oznacniku je vZdy kolmo k hran¢ komunikace. Ve mésté Pisek
je majitelem zastavkovych ozna¢nikii dopravce zajistujici provoz MHD, dopravce CSAD
Autobusy Ceské Bud&jovice a.s. Dopravce zaroven odpovida za stav a vybaveni téchto
oznac¢nikt.. Dal$im vybavenim, jakym jsou lavicky nebo piistiesek pro cestujici, jsou zastavky
vybaveny nahodné&. Pro lep$i informovanost cestujicich jsou polepeny stojany ozna¢nikd ¢isly
linek, které jsou rozliSeny barvou podle obdobi provozu linky. BohuZel tyto polepy nejsou vzdy

aktualni a mohou cestujiciho spiSe zmést nezli mu pomoci.

Na zastavkovém ozna¢niku jsou standardné vyvéseny jizdni fady typu urc¢eného pro dalkovou
dopravu, se zobrazenim vSech zastavek a vSech Casl obsluhy téchto zastavek jednotlivymi spoji
linky. Tento druh jizdnich fadi neni pfili§ vhodny pro méstskou hromadnou dopravu. Bohuzel
je pro stavajici provoz MHD nezbytny, jelikoz vyjimek v trasovani jednotlivych spoju linky je
zna¢né mnozstvi a v klasickém jizdnim fadu pro méstskou hromadnou dopravu by bylo nutné
vkladat velké mnoZstvi poznamek a vyjimek. Pii pohledu na stavajici jizdni fad je otazkou, jaky
druh jizdniho fadu je pfehlednéjsi. Nepiehlednost vSak nastava v piipadé vyveéSovani jizdnich
fadt (Viz nasledujici obrazek). Casto je na zastiavkovém oznaéniku vyvéseno velké mnozZstvi
jizdnich fadu a cestujici, obzvlasté necestuje-li ¢asto, za¢ina tapat a hledat. Nastavaji ptipady,
kdy nékteré jizdni fady jsou vyvéSeny, ackoliv linka zastavku neobsluhuje nebo jsou vyvéseny

dvakrat. Piikladem mutZe byt zastavka u vlakového nadrazi.

Obrazek 18: Zastavkovy oznacnik s vyvéSenymi jizdnimi rady
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Celkové nelze nijak negativné hodnotit druh jizdnich fadd. Pouze je potieba zvolené jizdni fady
obecné tfadn¢ prezentovat vyvéSenim na zastavkovém oznacniku. Tato zdanliva zbyteCnost
pfesto znesnadiiuje cestovani meéstskou hromadnou dopravou a v mnohych piipadech
i nahodného cestujiciho odrazuje. Jedna se spiSe o nééi neschopnost nezli 0 systémovou chybu.
Dalsi podobnou chybou vyskytujici se ve zna¢né mite, jsou chybéjici informace o jizdném nebo

podminkach cestovani méstskou hromadnou dopravou.

Pokud je jiz méstska hromadna doprava v provozu, je vhodné do ni cestujici nalakat. Dodani
informaci 0 dopravé, jako jsou napiiklad schémata linkového vedeni, informace o tarifu,
piipadn¢ informace o odjezdech spojii, byt’ jen v minimalnim rozsahu, mize vyrazné zvysit jeji
pouzivani. Z pozorovani béhem dopravnich prizkumu bylo zjisténo, ze lidé¢ MHD nevyuzivaji,
byt je napiiklad v zastivce Nadrazi CD jizdni #ad navrzen tak, aby spoje linky méstské
hromadné dopravy mohly odvézt cestujiciho do centra mésta po piijezdu vlaku bez nutnosti
cekédni. Lidé vSak tuto moznost nevyuzivaji a pokracuji ve sméru do centra mésta pésky.
Autobus dle jizdniho fadu s drobnym posunem najizdi do zastavky az poté, kdyz jsou jiz
potencialni cestujici pry¢. V nékterych piipadech vSak cestujici odchazejici od zastavky
existoval n¢jaky informacni systém pro zobrazeni informaci o odjezdu spojt, zjistili by cestujici
v¢as a bez hledani v jizdnich tadech, o kterych byla fe¢ v minulych odstavcich, ze existuje

mozna lepsi a rychlejsi moznost, jak se dostat do cile.
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Obrazek 19: Priklad informacniho tabla pro cestujici
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Na piedchozim obrazku je zobrazen informacni panel s informacemi pro cestujici o odjezdech
spoju. Uvedené tablo se v soucasné dobé nachazi v zastavce MniSek pod Brdy, ndmésti. Na
tomto informac¢nim table jsou zobrazeny informace o lince MHD a jejim sméru a samoziejmeé
¢as odjezdu této linky. Velkou vyhodou je zobrazeni odjezdu spoje linky ve formatu minut, ale
také ve formatu hodin, ktery se vyborné hodi pro provozy s mensim poctem spoji, jako je
napiiklad provoz MHD v Pisku. Dodani takovychto informaci je pro potencialni cestujici
zlomové. Cestujici nemusi hledat informace o odjezdech spoju v jizdnim fadu a zaroven tablo
s informacemi o odjezdu spoji muze presvédcCit prochazejiciho Clovéka o vyuziti MHD,
piestoze tento Clovék ani nemél naplanovano méstskou hromadnou dopravu vyuzit, jelikoz

0 této moznosti neveédél.

Z diavodu ekonomické zatéze je logické, ze vybaveni vSech zastavek timto zafizenim neni
mozné. Proto je vhodné timto zafizenim osadit alesponl zastavky, které maji predpoklad, ze
budou cestujicimi ve vétsi mife vyuzivany. Témito zastavkami by mély byt piestupni uzly, at’
uz na vlakovém nebo autobusovém nadrazi, zastavky S pfestupem na meziméstskou dopravu,
dale zastavky v blizkosti centra, které jsou vice vyuzivany (v ptipadé mésta Pisek zastavka

Budovcova) a také zastavky v centralni oblasti sidlist’ a obytnych celki.

Zavérem této kapitoly je nutnost zminit obecnou informovanost obyvatel mésta. Bohuzel,
méstska hromadna doprava neni obecné nijak prezentovana. Lidé neznaji podrobnosti
a informace o dopravé jako o celku. Lidé nevédi jakym zptisobem je uspotfadano linkové vedeni
ani cenu piepravy, dokonce ani nevi, kde se naléza zastavka, ktera je nejblizsi k jejich obydli.
Pro lepsi informovanost obyvatel 1ze pouzit méstsky Casopis, ktery vychazi kazdy mésic.
V tomto Casopise se mohou objevit jizdni fady zdarma nebo navrhy, jakym zplisobem se dostat
do nékupnich z6n nebo na autobusova, ptipadné vlakova nadrazi a podobné. Dalsi informace
a upozornéni na moznost vyuzit MHD se mohou objevit na internetovych strankach mésta, aniz
by navstévnik téchto stranek musel tyto informace hledat. MoZnosti informovani je v souc¢asné
dob¢ velké mnozstvi a zalezi na odborech dopravy jednotlivych mést, jestli a ptipadné kterou

formu informovani zvoli.
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4.6 Navaznost spoji a garantované prvky v MHD

Garantované prvky v MHD, jako napftiklad nizkopodlazni vozidla, piestup na dalsi spoj nebo
pozadavkt pti pouzivani mestské hromadné dopravy. NeobslouZeni zastavky nékterym spojem
je hrubym prohifeskem a beéhem vozovych prizkumi tento problém nenastal. Problém vsak
nastal pfi dodrzovani garance bezbariérového vozidla. Vsechny spoje autobusti v méstské
hromadné dopravée v Pisku jsou dle jizdniho fadu vedeny jako bezbariérové. Na nékteré spoje
byla pfesto vypravena vysokopodlazni vozidla. Timto obecné viile k cestovani klesa, zvlast
pokud je znamo, ze v daném spoji cestuji pievazné cestujici stars$i vékové kategorie, ktefi
mohou mit diky tomu problém s nastupem a vystupem z vozidla. Ptikladem jsou spoje linky
¢islo 4, které behem celého tydne jedou pouze dva, s cilem obslouzit zastavku Lesni hibitov.
Na téchto spojich je vyssi predpoklad vyskytu cestujicich vyssi vékové kategorie, a ptesto byl
na tuto linku vypraven klasicky vysokopodlazni viiz typu Sd. Béhem jizdy pak nasledné bylo

mozné slySet mnozstvi poznamek cestujicich vztahujicich se k tomuto tématu.

Casové polohy jednotlivych spojii jsou navrzeny, jak jiz bylo fedeno, uéelné. Proto nékteré
spoje vypravené do pramyslové zony maji vhodny ¢as ptijezdu i odjezdu vzhledem k zacatku
a konci pracovnich smén. Zaroveii v zastavce Nadrazi CD je nékterymi spoji zajistén odvoz
a privoz cestujici na vlakové spoje, presto se najdou piipady, kdy spoj méstské hromadné
dopravy odjizdi ve stejny cas, jako je ptijezd vlakového spoje, ¢imz cestujicim tésné ujizdi.

Téchto chyb by bylo vhodné se vyvarovat.
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5 Navrhy feSeni

JiZ v minulé kapitole bylo zminéno nemalo navrht, jak vice zatraktivnit alternativni dopravu
k dopravé individualni automobilové v mensich méstech. V této kapitole je popis implementace

téchto navrhti a popis celkového navrhu feseni situace.

Névrh feSeni v této praci vychazi z vlastnich pozorovani a jeho cilem je pfiblizit vefejnou
dopravu lidem, at’ uz jde 0 méstskou hromadnou dopravu, o dopravu cyklistickou nebo pé&si.
Informace o stavajicim systému vefejné hromadné dopravy byly ziskavany pfimo z provozu,
at’ uz z vozovych prizkumi nebo dotazniku. Dalsi informace byly zjistény od cestujicich, ktefti
byli pfimo dotazovani nebo byli pouze odposlouchani béhem hovoru, kdy si na konkrétni véci
sté¢zovali nebo komentovali. Nejenom cestujici vSak byli zdrojem informaci. Také fidici
ptichazeli béhem vozovych pruzkumi s pfipominkami a riznymi napady, které ne vzdy byly
relevantni, presto pro celkovou véc byly uzitecné. Nejdilezitéjsim informac¢nim zdrojem byl

vSak vlastni nahled a informace piimo z provozu od dopravce CSAD Autobusy Ceské

Bud¢jovice, a.s., ktery provozuje méstskou hromadnou dopravu v Pisku.

V celkovém souctu téchto znalosti a s porovnanim s ostatnimi provozy v podobné velkych
méstech nebo ve méstech vétSich, vznikl tento navrh fesent, ktery se nezakladéa pouze na vyuziti

MHD, ale i na jinych druzich dopravy.

Soucasti navrhu pro feseni dopravni situace je v prvé fad¢ informovani cestujicich. Jakékoliv
informace a jejich opakovani pomoci novinovych ¢lankd, letdkd, informaci na internetovych
strankdch nebo rozesilani jizdnich fadi zdarma, napomahd ozivovat alesponn myslenku, Ze
existuje néjaka alternativni moznost piepravy k dopravé individualni automobilové. Mélo by
se vSak také zaméfit na informovani na zastavkach a ve vozidlech MHD. Jednoduchost,
ptehlednost, ale hlavné nechybéjici informace jsou pro cestujiciho dulezité. Tuto informovanost
1ze nejlépe rozsifit o aktudlni informace, naptiklad pomoci proménnych informacnich tabulich

na zastavkach. Od toho se nasledné odviji spolehlivost nasledného provozu.

Spolehlivost a schopnost vhodn¢ obslouzit co nejvice oblasti zajmu a moznych cilti obyvatel je
zékladnim pilitem systému MHD. Ziroven musi takovy systém byt srozumitelny pro
cestujiciho, tudiz i do urcit¢é miry jednoduchy. Proto je navrhovdno nové linkové vedeni
meéstské hromadné dopravy, jehoz cilem je dosédhnout jednoduchosti, ale zaroven zachovat
rozsah obsluhy. Hlavni zménou, ktery navrh pfinasi, je moznost zavedeni jednoduchého
integrovaného systému za pomoci meziméstskych spojii zajizdéjicich do oblasti méstskych

casti.
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5.1 Trasovani linek

Me¢stskd hromadna autobusova doprava ve meésté Pisek zajistuje obsluhu mésta pomoci 11
autobusovych linek. Popis, rozsah provozu a dalsi informace o téchto linkadch se nalézaji
v piedchozich kapitolach. Pro zjednoduSeni systému je zadouci pocet linek redukovat na
piijatelné mnozstvi a zavést pravidelnost provozu, kdy si cestujici bude jisty i bez podrobného
zkoumani jizdniho fadu, ze dand linka skutecné obsluhuje jeho cilovou destinaci. Zcela nové
linkové vedeni a vyrazné redukce a zmény vSak mohou byt i kontraproduktivni a mohou byt

velmi $patné pfijaty, proto je snahou zachovat podobné, dosud nastolené zasady.

V nésledujicim navrhu linkového vedeni je snahou redukovat mnozstvi linek a pfesto jednoduse
a pravideln¢ obslouzit dulezité obytné celky, vetejné prospésné objekty a primyslové zony.
V prvni ¢asti jsou zmény zaméfeny pouze na autobusové linky MHD. Nova sit’ linek je tvofena
Ctyfmi linkami, které jsou navrZeny tak, Ze nésledné¢ s pomoci meziméstskych linek
V integrovaném provozu, nahrazuji vSechny stavajici linky. Pro kazdou linku je vytvofena mapa

s linkovym vedenim a seznam zastavek s odvozenou kilometrazi a dobou jizdy.
Hlavni zmény v provozu linek MHD:

- Linkové vedeni je pfipraveno na podpofeni provozu spoji mezimeéstskych linek

- Pocet linek MHD je redukovany na 4 linky

- Linky jiz nejsou vedeny jako polookruzni

- Spoje linek maji upravenou ¢asovou polohu pro mozny piestup mezi jednotlivymi spoji
linek MHD

- Vytvofena novéa zastavka U Posty pro lepsi obslouZeni centra mésta

- Vytvorena druhd zastavka Dvorakova, z divodu nového vedeni linek ulici Jablonského,
¢imz vznikne vyrazné lepsi obsluha velkého sidlisté Porty¢€ (2 nové zastavky)

- Vytvofena novéa zastavka Havelkova, pro obsluhu nové vznikajici zastavby

- Vytvofena druhd zastavka Nabtezi 1. maje, z divodu pravidelné obsluhy zastavky Na
Houpackach

- Posileni obsluhy obchodni zony (v soucasné dobé pouze 3 spoje V pracovni dny)

- Posileni obsluhy sidlist¢ Budovatelska (zastavka Za Kapli¢kou)

- Zastavky Prazskd a Sedlackova noveé obsluhovany jen pomoci spoji meziméstské
dopravy

- Zastavka Teplarna z diivodu nulové vytiZenosti nové neobsluhovéana

- Zastavky U Pekarny — Smetanovo namésti nové bez obsluhy MHD
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5.1.1 Linkal

Linka ¢islo 1 je vedena ve velmi podobné trase jako v soucasnosti. Linka v8ak jiz neni vedena

jako polookruZni a je ukondena v zastavce Strakonicka, respektive Nadrazi CD.

Trasa linky 1: Nadrazi CD — U autobusového nadrazi — Nadrazni - Budovcova - Nemocnice —

Zizkova — Na Houpackach/Kollarova - Dvofakova — Vaclavské namésti - Strakonicka.

Linka spojuje oblast Vaclavského predmésti, okrajové obytny celek sidlisté Porty¢ S oblasti
vnitiniho mésta a centra mésta. Linka dale obsluhuje nemocniéni zatizeni, Sidlist¢€ Jih a hlavné
autobusové a vlakové nadrazi. Nove linka vSemi spoji obsluhuje zastavky Nemocnice, Na

Houpackach a Nabiezi 1. maje. Linka je v provozu celodenné, celotydenné.

S VYTVORENO VE VYUKOVEM PRODUKTU SPOLECNOSTI AUTODESK
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Obrazek 20: Schéma nového linkového vedeni — Linka 1 [9]
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Linka 1 Linka 1

Zastavky Km Cas jizdy Zastavky Km Cas jizdy
Strakonicka 0 0:00 N&drazi CD 0 0:00
Vaclavské namésti 0 0:02 U Autobusového nadrazi 0 0:02
Burketova 1 0:03 Nadrazni 1 0:03
Celakovského 1 0:04 Budovcova 1 0:05
Dvorakova 2 0:05 Nemocnice 2 0:07
Kulturni ddm 2 0:07 Harantova 2 0:09
Kolldrova 2 0:09 Zizkova 3 0:11
Zizkova 3 0:11 Erbenova 4 0:13
Harantova 4 0:12 Na Houpackach 5 0:15
Nemocnice 5 0:14 Nabrezi 1. Mdje 5 0:16
Budovcova 6 0:16 Dvordakova 5 0:18
N&drazni 6 0:17 Celakovského 6 0:19
U Autobusového nadrazi 7 0:18 Burketova 6 0:20
Nadrazi CD 7 0:20 Vaclavské namésti 7 0:21

Strakonicka 7 0:22

Tabulka 4: Linkové vedeni linky 1
5.1.2 Linka2

Linka ¢islo 2 je podobné jako linka 1 vedena v podobné trase jako dosud. Linka je opét patetni
linkou spojujici obytny celek Hradisté s centrem meésta. Kazdy spoj linky zajizdi az do zastavky
Logry a vybrané spoje zajizdéji az do zastavky Lesni hibitov.

Trasa linky 2: Hradidté — Nadrazi CD — U autobusového nadrazi — Budovcova — U Posty —
Zizkova — Logry/Lesni hitbitov

Linka spojuje méstskou cast Pisek, Hradistém s centrem mésta. Linka zaroven obsluhuje
autobusové 1 vlakové nadrazi a v centru mésta zastavku Budovcova a nové vytvorenou zastavku
U Posty. Linka je ukon¢ena v zastavce Logry a n€které vybrané spoje zajizd€ji az do zastavky

Lesni hibitov.
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P VYTVORENO VE VYUKOVEM PRODUKTU SPOLECNOSTI AUTODESK

Schéma linkového vedeni - Linka 2 5\D

Obrazek 21: Schéma nového linkového vedeni — Linka 2 [9]

Linka 2
Zastavky Km Cas jizdy
Hradisté 0 0:00
Ke stielnici 0 0:01
Na rozhledné 1 0:03
Né&drazi CD 3 0:07
U Autobusového nadrazi 3 0:08
Nadrazni 4 0:09
Budovcova 4 0:11
U posty 5 0:13
Zizkova 6 0:15
Logry 7 0:18
Lesni hibitov 8 0:23

Linka 2
Zastavky Km  Casjizdy
Lesni hibitov 0 0:00
Logry 1 0:04
Zizkova 2 0:07
U posty 3 0:09
Budovcova 4 0:11
Nadrazni 4 0:12
Autobusové nadrazi 5 0:13
Na rozhledné 7 0:17
Ke stfelnici 8 0:19
Hradisté 8 0:20

Tabulka 5: Linkové vedeni linky 2



5.1.3 Linka3

Linka ¢islo 3 jiz prosla znacnou obménou oproti soucasnému stavu. Linka jiz neni provozovana
jako polookruzni a nahrazuje ve vétsi mife linky 5 a 55. Linka je provozovana v useku
Dobesice, SNOP — Smrkovice, kdy nékteré spoje jsou dle pasmového provozu ukonceny jiz

V zastavce Obchodni.

Trasa linky &. 3: DobeSice — Sidli§té Porty¢ — Dvoiakova — Kollarova — Logry — Zizkova —
Budovcova — Zeyerova — Nemocnice — Budé&jovicka — Za Kaplickou — Obchodni — Semice -

Smrkovice

Hlavnim cilem linky je obslouzeni primyslové zony na severu mésta. Linka je dale vedena pies
nové zastavky, navrzené v oblasti Sidlist¢ Porty¢, pro lepsi spojeni s centrem meésta (zastavka
Budovcova). Linka obsluhuje nové zastavku Nemocnice a zastavku Zeyerova, kterd slouzi
zaktim zakladni $koly a v soucasné chvili je obsluhovana pouze jednim spojem denné. Linka 3
nahrazuje od zastavky Bud¢&jovicka linky 5 a 55 ve sméru, sidlisté Za Kaplickou, Obchodni,

Semice a Smrkovice. Nov¢ je zajisténa Castéj$i obsluha nakupni zony a také nové vytvorené

zastavky Havelkova, ktera slouzi k obsluze nove¢ vzniklé zastavby.

S VYTVORENO VE VYUKOVEM PRODUKTU SPOLECNOSTI AUTODESK

Obriazek 22: Linkové vedeni linky 3 [9]
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Linka 3 Linka 3

Zastavky Km Cas jizdy Zastavky Km Cas jizdy
Dobesice, SNOP 0 0:00 Smrkovice 0 0:00
Cizovska 1 0:02 Smrkovice, $kola 0 0:02
Purkratice, primyslova 1 0:04 Semice 2 0:05
Na Kuchyrice 3 0:06 Flekacky 3 0:07
Topélecka 4 0:09 Semice 4 0:09
Sidlisté Porty¢ 4 0:10 U hrebcince 6 0:11
Dvordkova 5 0:12 Havelkova 7 0:12
Kulturni ddm 5 0:14 Obchodni 7 0:14
Kolldrova 5 0:15 Sidlisté Za kaplickou 8 0:15
Logry 6 0:17 Budéjovicka 8 0:16
Zizkova 7 0:19 Nemocnice 9 0:17
Harantova 8 0:21 Zeyerova 9 0:18
Budovcova 9 0:22 Budovcova 9 0:29
Zeyerova 9 0:23 Harantova 10 0:21
Nemocnice 9 0:24 Zizkova 11 0:23
Budéjovicka 10 0:25 Logry 12 0:25
Sidlisté Za kaplickou 10 0:26 Erbenova 13 0:27
Obchodni 11 0:27 Nabrezi 1. Mije 13 0:29
Havelkova 11 0:39 Dvordkova 13 0:31
U hrebcince 12 0:30 Sidlisté Porty¢ 14 0:33
Semice 14 0:32 Topélecka 14 0:34
Flekacky 15 0:34 Na Kuchyrice 15 0:37
Semice 16 0:36 Purkratice, primyslova 17 0:39
Smrkovice, $kola 18 0:39 Cizovska 17 0:41
Smrkovice 18 0:41 Dobesice, SNOP 18 0:43
Tabulka 6: Trasovani linky 3
5.1.4 Linka4

Linka 4 je zcela nova linka a dopliuje zbylé tfi linky. Hlavnim tkolem této linky je rychlé
spojeni mé&stskych ¢asti s autobusovym a vlakovym nddrazim a také pomoc lince ¢islo 3
s obsluhou velké pramyslové zony na severu mésta. Linka 4 nahrazuje vice ptivodnich linek,

trasou se vSak nejvice podoba stavajici lince 23.

Trasa linky &. 4: DobeSice — Sidlisté Porty¢ — Dvoiakova — Vaclavské namésti — Sramkiiv most
— Svantlova — Nadrazni — U autobusového nadrazi — Nadrazi CD

Linka je vedena jako linka ¢islo 3 z primyslové zony pies sidliste¢ Porty¢. Dale vSak pokracuje
na Vaclavské ptfedmésti a rychlou spojnici po méstském obchvatu na autobusové a vlakové

nadrazi, navic s obsluhou sidlisté¢ Jih. Dle zadosti firem v primyslové zéné linka obsluhuje

zastavku Sramkuv most.
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S VYTVORENO VE VYUKOVEM PRODUKTU SPOLECNOSTI AUTODESK

Schéma linkového vedeni - Linka 4 éb

<7, N
[D2PEa:

Obriazek 23: Linkové vedeni linky 4 [9]

Linka 4 Linka 4
Zastavky Km Cas jizdy Zastavky Km Cas jizdy
Dobesice, SNOP 0 0:00 Nédrazi CD 0 0:00
Cizovska 1 0:02 U Autobusového nadrazi 0 0:02
Purkratice, primyslova 1 0:04 Nadrazni 1 0:03
Na Kuchyrice 3 0:06 Svantlova 1 0:05
Topélecka 4 0:09 Sramkav most 2 0:07
Sidlisté Portyc 4 0:10 Burketova 3 0:09
Dvorakova 5 0:12 Vaclavské nameésti 3 0:10
Dvorakova 5 0:13 Burketova 4 0:11
Celakovského 6 0:14 Celakovského 4 0:12
Burketova 6 0:15 Dvorakova 5 0:13
Vaclavské nameésti 7 0:16 Dvorakova 5 0:14
Burketova 7 0:17 Sidlisté Portyc 6 0:16
Sramkav most 8 0:19 Topéleckd 6 0:17
Svantlova 9 0:21 Na Kuchyrice 7 0:20
Nadrazni 9 0:23 Purkratice, primyslova 9 0:22
U Autobusového nadrazi 10 0:25 Cizovska 9 0:24
N4drazi CD 10 0:27 Dobesice, SNOP 10 0:26

Tabulka 7: Trasovani linky 4
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5.1.5 Celkové shrnuti navrhu trasovani linek MHD

Pti tvorbé navrhu linkového vedeni bylo dbano na to, aby bylo zachovano podobné smérovani
linek a také co nejvice pfimych spojeni, na které jsou cestujici zvykli. Zaroven bylo snahou co
nejvice zrychlit jednotlivd spojeni, aby se cestovani pro cestujici stalo konkurenceschopné
oproti IAD. S timto je spojené nutné vytvofeni piestupnich mist mezi linkami MHD a také
nastaveni ¢asovych poloh jednotlivych spoji, aby cestujici mohli bez dlouhého cekéani
prestoupit. Zaroven je systém navrhnut tak, aby mohl byt piipadné doplnén o integrované spoje

meziméstskych linek. Tyto problémy jsou feSeny v nasledujicich kapitolach.

Pocet linek byl redukovan na ctyfi linky. Tyto linky dohromady vytvareji teoreticky Ctverec
okolo historického centra mésta, kdy se vzajemné dopliuji a ve vétSiné usekll jsou vedeny

minimaln¢ 2 linky, kviili smérové nabidce.
Primyslova zéna

Primyslovéa zéna je noveé obsluhovéna linkou ¢islo 3 a 4. Linka ¢islo 3 slouzi ke spojeni
pramyslové zony s centrem meésta a nasledné také s pfiméstskymi oblastmi jako jsou Semice
a Smrkovice. Linka ¢islo 4 jede jako rychla tangencialni linka do oblasti s autobusovym
a vlakovym nadrazim. Cestou obslouzi zastavku Sramk{iv most. Obsluha této zastivky byla
vyzadana podniky v primyslové zoné, jelikoZ probihd mezi t€émito oblastmi pfesun pracovnikii.

r wr

Severozapadni ¢ast mésta

Tato Cast mésta, zahrnujici Prazské predmeésti a také cast Budéjovického predmésti je
obslouzena linkami 1, 3 a 4. Linky 3 a 4 protinaji sidlist€ Porty¢ a vytvaii nyni lepSi obsluznost
oblasti. Nov¢ vytvotfenou zastavku Sidlisté Porty¢, kterou diky jeji poloze u méstské lavky pies
feku, mohou vyuzit také cestujici z druhé strany feky. Diky tomuto je mozny piestup se
zastavkou Na Houpackach. Stavajici zastavka na druhé strané sidlist¢ bude nyni obsluhovana
pouze meziméstskymi spoji.

Sidlisté Porty€ je v jizni ¢asti obsluhovana také linkou ¢islo 1. Linka ¢islo 1 je patetni linkou
a je nejrychlej§im spojenim s centrem meésta a oblasti U Vaclava. V zastdvce Dvorakova

a Sidlisté Porty¢/Na Houpackach je moZzny piestup mezi v§emi tfemi linkami.
Zapadni ¢ast mésta

Oblast okolo Véclavského ndmésti a Strakonické je obslouZena hlavné linkou ¢islo 1 a také

linkou ¢islo 4. Linkou ¢islo 1 je zajisténo pfimé spojeni s centrem mésta, linka ¢islo 4 slouzi
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jako rychlé spojeni s autobusovym a vlakovym nadrazim, na opacné stran¢ pak jako spojeni

S primyslovou zénou mésta.
Jihozapadni ¢ast mésta

V této Casti meésta se nachazi oblast Hradisté, kterd je obslouzena linkou ¢islo 2. Toto spojeni

zahrnuje obsluhu autobusového a vlakového nadrazi.

DalSim méstskym celkem je Vysoka Putimska. Tato oblast neni ptivodné ani nové obslouzena
linkami MHD. Nové je vSak navrhnuta moznost obsluhy meziméstskymi spoji v ramci

integrovaného provozu.

vvvvvv

linkami 1, 2 a 4 ve sméru do centra mésta i ve sméru do primyslové zony pres sidliste
U Véclava a sidliste¢ Porty¢. Zde je moznost vzajemného piestupu i moznost prestupu na

dalkovou dopravu.
JiZni ¢ast mésta

Sidliste Jih je obslouzeno zastavkou Nadrazni linkami 1, 2 a 4. Ze severni ¢asti pak v zastavce

Zeyerova linkou ¢islo 3. Takto je mozné dostat se do vSech sméra linek MHD.

Prilehlé vesnice Semice a Smrkovice jsou obslouZeny linkou ¢islo 3, kterd je spojuje s centrem
meésta, severni ¢asti mésta a s prumyslovou zonou. Pro spojeni s autobusovym a vlakovym

nadrazim lze vyuzit mezimé&stské spoje.
Jihovychodni ¢ast mésta

Nove¢ je Castéji obslouzena obchodni zéna, do které zajizdi linka Cislo 3 a je zde 1 ¢ast spojii
ukoncena. Zaroven je nové vytvotrenou zastdvkou Havelkova obslouzena nova zastavba vznikla

u ulice Taborska.

Vice spoji linky ¢islo 3 je obslouZeno take sidlisté Za Kaplickou a blizk4 zastavka Budé&jovicka,
kde l1ze vyuzit také mezimeéstské spoje.

r wr

Vychodni a severovychodni ¢ast mésta

Vychodni ¢ast mésta neni obslouZzena meéstskou hromadnou dopravou. Jedna se o oblast
s vyskytem hlavné nizkopodlazni zastavby s nevhodnym uspotfddanim uli¢niho prostoru, kde
neni vhodné vést autobusovou dopravu. Sidlist¢ Dr. Horakové je obslouzeno zastdvkou
Harantova. Dal$i moznosti je zastavka Dr. M. Hordkové, kterad je obslouzena meziméstskou

linkou.
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Severovychodni ¢ast mésta je obslouZena linkou ¢islo 2, ktera zajizdi do zastavky Logry. Linka
2 také nékolika spoji obsluhuje zastavku Lesni hibitov. Piestup z linky 2 na jiné linky MHD je
mozné v zastavce Zizkova, piipadné v zastavce Sedlackova na meziméstské spoje.

r wr

Severni ¢ast mésta

Severni ¢asti mésta jsou obslouzeny linkami 1 a 3. V zastavce Na Houpackach je po piekonani
feky mozny pfestup na linku 3 a 4 v zastdvce Sidlisté Porty¢. Zastdvky Za Pekarnou —
Smetanovo nameésti nejsou nove obsluhovany spoji méstské hromadné dopravy, z divodu nizké
poptavky cestujicich.

Centrum mésta

Historické centrum mésta neni obslouzeno autobusovymi linkami. Nejbliz§imi zastavkami pro
obsluhu centralni ¢asti mésta jsou zastavky U Posty (Linka 2) a zastavka Budovcova, ktera je

velice vyuzivadna a je zde moZzny pfestup na linky méstské hromadné dopravy (1,2 a 3) a také

nové¢ na meziméstské spoje.

S VYTVORENO VE VYUKOVEM PRODUKTU SPOLECNOSTI AUTODESK
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Obrazek 24: Schéma nového linkového vedeni [9]

Vsechna schémata linkového vedeni v kapitole 5 jsou vytvofena pomoci programu
AutoCAD 2013
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5.1.6 Nové vytvorené zastavky

Pro zlepSeni obsluhy izemi mésta byly vytvofeny nékteré zcela nové zastavky a také nové
zastavky, které maji stejny ndzev a podobné umisténi jako stavajici zastavky, pouze jsou
umistény tak, Ze umoznuji obsluhu zastavek i ze smért, ze kterych by to nyni nebylo mozné.

Nekteré zastavky byly rozsiteny diky vysSimu poctu obsluhujicich spoji.
Zastavky Topélecka, SidliSté Porty¢.

Tyto zastavky byly vytvofeny pro lepsi obsluhu Sidlist¢ Porty¢ a noveé vznikajici zastavbu
Vv ulici Topélecka. Zaroven jsou umistény v té€sné blizkosti pési lavky pies feku Otavu, tudiz je
mohou vyuzit cestujici z oblasti Nabtezi 1. Maje. Zastavku Topélecka je vhodné navrhnout jako
zastavku se zalivem, jelikoZ je pro jeji vybudovani dostate¢né mnozstvi mista. Zastavku Sidlisté
Porty¢ je v ulici Jablonského vhodné vybudovat jako zastavku typu ,,zatka“, jelikoz se timto
feSenim usSetii vzacna parkovaci mista, kterda by musela byt zabrdna kvili zastavkovému zalivu.
Zaroven zastavka pfi stanicovani autobusu ptsobi jako zpomalovaci prvek, diky kterému bude
Iépe dodrzovana dovolena rychlost 30 km/h. V blizkosti je navic nové vybudovany ptechod pro

chodce, ktery se nachazi na zvySeném prahu.
Zastavka Havelkova

Zastavka Havelkova je nova zastavka u nové vznikajici obytné zéastavby u sidliSté
Budovatelska. Jeji umisténi je v blizkosti kruhového objezdu v ulici U Hiebdince, S napojenim
na pési stezku kopirujici ulice Obchodni a Zborovska. Vhodné stavebni feSeni je, diky
dostatecnému stavebnimu prostoru a vyssi intenzité¢ vozidel, vytvofeni zastavkového zélivu

a napojeni zastavky na zminovanou pési stezku.
Zastavka U Posty

Zastavka U Posty je navrhnuta v dolni ¢asti Zizkovi tfidy u stykové kiizovatky Zizkova
a Komenského. V téchto mistech je namisto parkovacich stani nutné v obou smérech vytvofit
zastavkovy zaliv kvili vysoké intenzité vozidel. Zastavka slouZi pro lepsi obslouzeni centralni

¢asti mésta a hlavni posty.
Zastavka Zeyerova

Zastavka Zeyerova jiz diive byla plnohodnotnou zastavkou se zastavkovym ozna¢nikem v obou
smérech. Nyni se nachazi v ulici Zeyerova zastavkovy ozna¢nik pouze v jednom sméru jizdy.
Zastavka je feSena nastupem cestujicich do vozidla pfimo z oblasti chodniku. Stanicujici

autobus je ostatnimi vozidly objizdén. Dle navrhu linkového vedeni je nutné opét vytvorit
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zastavkovy prostor i v opacném smeéru. Zastavku lze bez nutnosti stavebnich uprav umistit do
odstavného pruhu, kdy cestujici nastupuji a vystupuji ptimo do prostoru chodniku. Tedy stejné
feSeni jako pred zruSenim této zastavky. Zastavka je noveé obousmérné obsluhovana vice spoji
linky ¢islo 3 a slouzi jako obsluha severni ¢asti sidlisté Jih, spole¢né se zékladni Skolou Jana

Husa.

Zastavky Dvoiakova, Budéjovicka, Budovcova a NabreZi 1. maje

------

hromadné dopravy. V soucasnosti je zastavka feSena vstificnym uspotfadanim zastavkovych
oznacnikl v ulici Dvotdkova. V jednom sméru je zastavka feSena pomoci zastavkového zalivu
s Kasselskym obrubnikem, ve druhém sméru autobus zastavuje v jizdnim pruhu a je vozidly
objizdén. Z diivodu vedeni linek do novych smért, je nutné vybudovat dvé nové zastavky, které
se budou nové nachézet v ulici Cechova v oblasti za kiizovatkou. Tyto zastavky budou feSeny
jako zastavky se zalivem, ktery bude vybudovan namisto stdvajicich parkovacich stani.

Zastavky budou v dochazkové vzdélenosti od soucasnych zastavek.

Zastavka Budéjovicka bude ve stavajicim uspofadani presunuta za ktizovatku ulic U Obory
a Bud¢&jovicka ve sméru od centra mésta. Tento posun je z divodu nutnosti odboceni linkovych

autobust do ulice U Obory. V sou¢asném uspoiadani by toto odboc¢eni nebylo mozné.

vvvvvv

V poctu autobusovych spoji, tak v poctu odbavenych cestujicich. Z tohoto diivodu je nutné
kvuli vetsi intenzité provozu autobusi rozsifit zastadvkovy zaliv v obou smérech, pro pripadné
souCasné stanicovdni dvou autobusii v zastdvce. Pfi moZném zavedeni integrovanych
meziméstskych spoji, je toto opatfeni nutné, jelikoZ tyto autobusy budou také obsluhovat tuto

zastavku.

Stavajici zastavka Nabtezi 1. mdje se nachazi v jizdnim pruhu v ulici Erbenova. Dle navrhu je
vhodné vytvoftit zastavku se stejnym jménem také v ulici Nabiezi 1. maje, jelikoz spoje linek
probihajici rekonstrukce ulice Erbenova je zastavka NabieZi 1. maje docasné piesunuta do mist
navrhované nové zastavky. Vytvofeni stalé zastavky v té€chto mistech proto neni vyrazny

problém.

Rozmisténi novych a upravovanych zastavek se nachazi v ptiloze.
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5.2 Casové polohy spojii

V této podkapitole jsou podrobné rozepsany mozné casové polohy spoji a jejich navaznosti na

vlakové spoje i na spoje jinych linek.

Linkové vedeni bylo tvofeno takovym zptsobem, aby i pies redukci poctu linek stale dokazalo
obslouzit vétSinu oblasti s poptavkou po dopravé. S tim souvisi i interval spoji jednotlivych
linek a jejich navaznosti. Casové polohy spojii byly vytvofeny tak, aby vhodné navazovaly na
piijezdy a odjezdy vlakl, na zacatky a konce pracovnich smén i na konec a zacatek Skolniho
vyucovani a podobné. Jak jiz bylo fecCeno v predchozich kapitolach, linky tvofi pomysiny
ctverec okolo centra mésta, vzajemné se proplétaji a vytvareji moznosti pfestupu - piestupni
body. Hlavni piestupni bod je zastavka Nadrazi CD, kde je mozny piestup na linky ve sméru
do méstské casti Hradisté, dale do centra mésta, ale také do priimyslové zony. Dal$im takovym
bodem je zastavka Budovcova, kde je mozny pfestup na linky mifici do sméru Smrkovice
a Semice, pii vyuziti moznosti integrace meziméstskych spoju, také moznost pfestupu na
meziméstské linky. V zastdvce Dvordkova je nyni mozny prestup ve sméru na Strakonické
pfedmésti, do centra mésta nebo naptiklad do priimyslové zény. Téchto zastavek je vice

a cestujici si jist€ vhodné spojeni bude schopny najit.

Pro vytvéieni jizdnich fada byl pro tuto praci pouZit program ASW JR, vyvinuty spoleénosti
CHAPS spol. s.r.o. Tento program byl spole¢nosti poskytnut pro studijni G¢ely do Zkusebni
laboratofe odbavovacich a informacnich systémil ve vefejné doprave, kterd se nachazi na Gstavu
K620 — Ustavu dopravni telematiky na Fakulté dopravni Ceského vysokého uéeni technického.

Vsechny grafické vystupy z tohoto programu budou pfilozeny k této praci jako ptiloha.

Pii vytvafeni jizdnich fadd, bylo nutné v programu ASW JR vytvofit zcela nové zastavky,
jelikoz program je vyuzivan vyhradné pro méstskou hromadnou dopravu v Praze. S nové
vytvofenymi zastavkami v jednotlivych uzlech jiz bylo mozné vytvofit jednotlivé trasy,
tj. vytvoteni moznych spojeni mezi zastavkami a vytvoreni ¢asovych sfér a vzdalenosti. S takto
nadefinovanymi trasami bylo jednoduché vytvofit chronometrazni karty nové navrzenych
linek. Vzniklé grafikony pro jednotlivé linky jsou poté vysledkem spojeni navrhu ¢asovych

poloh jednotlivych spojt linek s prednastavenymi chronometrazemi linek.
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Obrazek 25: Pr¥iklad grafikonu linky 2 [5]

Na nasledujicich tabulkéach jsou zobrazeny v§echny vlakové spoje, obsluhujici stanici Pisek. Na

vétSinu téchto vlakovych spojil jsou vytvoieny ndvaznosti spoji autobustt méstské hromadné

dopravy.

Pracovni dny

Smér Rafice Smér Protivin Smér Praha Smér Tabor Smér Rafice Smér Protivin Smér Praha Smér Tabor
Prijezd Odjezd Pfijezd Odjezd Prijezd Odjezd Pijezd Odjezd Prijezd Odjezd Prijezd Odjezd Ptijezd Odjezd Prijezd Odjezd
5:00 4:54 4:55 6:17 6:26 5:56 5:57
5:57(5:59) 5:01 5:26 5:27 6:17 6:19
=y 6:06 6:17 6:19 6:55 7:07 7:31 7:32
6:55 7:07 8:25 8:26 7:56 7:57
7:26 7:45 7:56 W57 7:31 7:32 9:08 9:09
7:57 7:59 9:57 9:59 8:49 8:50
8:49 8:50
9:08 9:09 11:08 11:09
8:25 8:26 9:57 9:59 10:49 10:50 11:31 11:32 10:49 10:50
11:57 11:59 11:31 11:32
11:08 11:09 12:25 12:26
12:49 12:50 13:31 13:32 13:08 13:09
13:08 13:09 12:49 12:50
12:25 12:26 13:56 13:57 14:25 13:31 13:32
13:57 13:59 14:49 13:56 13:57
16:49 16:50 15:09
17:08 17:09 16:25 16:26 15:56 15:57 15:31 15:32
16:25 16:26 17:31 17:32 17:08 17:09
17:58 16:49 16:50
17:57 17:59 17:58
18:09 17:57 17:59 17:56 17:57 17:31 17:32
18:49 18:50 19:31 19:32 18:09
19:08 19:09 18:25 18:26
18:25 18:26 19:08 19:09
19:56 Legenda: 18:49 18:50
19:57 19:59 5:57 - Rychlikové spoje 19:56 19:31 19:32
20:25 20:26 22:27 22:28 6:55 - Spoje osobnich viakl 19:57 19:59
- MoZnost pfestupu na/z linky 1 20:25 20:27
22:18 22:30 - MoZnost pfestupu na/z linky 2 21:08 21:09
23:40 23:43 - Moinost prestupu na/z linky 4 22:18 22:30 22:27 22:28

Tabulka 8: Vlakové spoje obsluhujici stanici Pisek

V piipadé moZnosti piestupu na vice linek, je preferovana linka 1
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5.2.1 Casové polohy spojii linky 1

Linka Cislo 1 ma pravidelnou trasu, vSechny spoje linky jsou vzdy ukonceny v zastavkach
Strakonickéa nebo Nadrazi CD. Navrhovana trasa linky je stejna, jako trasa linky v sou¢asnosti.
Linka ¢islo 1 je v pracovni dny v provozu od 4:35 hodin, kdy vyjizdi ze zastavky Strakonicka
ve sméru Nadrazi CD. Nasledujici spoj poté vyjizdi v 5:25 hodin a kazdy nasledujici spoj
vyjizdi v taktu jedné hodiny béhem celého dne. V opacném sméru odjizdi prvni spoj v 5:00 ze
zastavky Nadrazi CD a nasledujici spoje maji také takt jednu hodinu. Linka je v provozu az do
19:45, respektive 20:21 hodin. Na nasledujicim obrazku je zobrazen piiklad vygenerovanych

jizdnich tadu pro linku ¢islo 1.

1 | | Plati od: 14.5.2015 1 | E E ‘ Plati od: 14.5.2015
T3 I LI I R R - - —
v : IE & & I & IE I s D oI s IR 4 Tarifnipasmo|  PRACOVNIDEN (%) | SOBOTA(Z) s NEDELE (=)
NADRAZI €D 1[4 4
NADRAZI €D 1] 600 600 620 7:00 8:00 8:05 9:00 8:10 1000 10:05 11:00 11:10 12:05 13:00 13:10] 1 |} 10 nédrazi " Sy — — 5|
U Autobusaveho nadrazi 1] 501 601 621 701 801 808 901 §11 1001 10.08 11.01 1111 1206 1301 1311| 3 Nadrazni " Sw 8

Nadrazni 1| 503 603 623 703 803 808 903 913 1003 1008 1103 1113 1208 1303 1313| 5 Budoveove " ) 0
Budoveova 1| 505 605 625 705 805 810 905 915 1005 10:10 1105 1145 1210 1305 1315| 7 Nemocnice 7 | 7w 7
Nemacnice 1| 507 607 627 707 807 12 907 947 1007 1042 1107 1117 1242 1307 1317| 9 Harantova S A 8
Harantova 1| 500 609 620 709 809 &14 909 913 1009 10:14 1109 1148 1214 1309 1319) 11 Zizkova | oy ha 9
Fizkova 1] 511 &1 831 T41 811 818 911 921 1041 10:46 1141 1121 1216 1311 1321] 13 Erbenova 1 o — — 10
Erbenova "1| 513 613 £33 743 813 818 913 923 1013 10:18 1113 10:23 1218 1313 1323 15 Na Houpatkach <l ﬂrw 2 i
Na Houpatkach "1| 515 615 635 715 815 820 915 925 1015 10:20 1115 10:25 1220 1315 1325 15 Mablez( 1. maje O L o 1)
Nabfezi 1. maje 1| 516 616 636 716 816 8§21 16 926 1016 10:21 11:16 11:26 1221 1316 13:26| 1 DvoFakova " 12 I 12/
Dwvorskova 1| 518 618 638 718 818 823 918 928 10:18 10:23 1118 11:28 1223 1318 1328| 19 Celakovského I RELT] alll 13
eho 1| 619 619 630 718 819 824 919 629 1019 1024 1119 11:28 1224 1319 1329 20 Byurkelova " 14 . 14
1| 620 620 640 720 820 825 920 ©:30 1020 10:25 11:20 11:30 1225 1320 13:30| 21 vaclavské namésti " 151'“ u 15

Vaclavské namest 1] 521 621 641 721 821 826 921 931 1021 1026 1121 1031 1226 1321 1331 | 55 STRAKONIGKA 5 L hu
STRAKONICKA 1 522 622 642 T2 822 §27 422 932 1022 1027 1122 11:32 1227 1322 1332 Oy o] 16)
Pokragovani seznamu spoji na strince 212 :;‘w 0 :;
L1 2 d
190y 0 19)
20y, ho 20
2 2
2 22
23 2
0 0
S5 S i 1]
2 2
3 3

Q svitcich iede iako v nedi (IT1)
Siranka 172 Soll CHAPS spol. s o

Obrazek 26: JR typu CSAD + Zastavkovy JR — Linka 1 [5]
Linka v zastavce Nadrazi CD navazuje na pfijizd&jici rychliky ze smért Praha i Ceské
Budé&jovice a zarovei cestujici na tyto spoje piivazi. V Zastavce Nadrazi CD lze vyuzit pfestupu
na nekteré spoje linky ¢islo 4, ve sméru Dobesice, SNOP.
Na linku ¢&islo 1 ve sméru Nadrazi CD lze v zastavce Dvorakova prestoupit z linky &islo 4 ve
sméru Nadrazi CD (Spojeni priimyslové zony a centra mésta).
Linka cislo 1 obsluhuje kazdym spojem zastdvku Na Houpackach, kde je mozny piestup na
zastavku Sidlisté Portyc.
Mimo obdobi pracovnich dnti je linka také provozovana ve stejné trase v taktu jedné hodiny,
opét s navaznosti na vlakové rychlikové spoje. Takt neni minutové zcela dodrzen, jelikoz je

navic odvozen od odjezdu osobnich vlakil. Tyto vlaky nemaji hodinovy takt, proto jsou timto

odjezdy spoju linky 1 ovlivnény.
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5.2.2 Casové polohy spojii linky 2

Linka c¢islo 2 mé pravidelnou trasu mezi zastavkami Logry a Hradiste. Pouze dva spoje denné
zajizd&ji jesté do zastavky Lesni hibitov. Linka je v provozu mezi hodinami 5:10 a 19:16.
Oproti lince 1 nema linka 2 pravidelny interval. Ve Spi¢kovych hodinéch je nastaveny interval
120 minut, ktery postupné piechazi do intervalu 30 a nasledn¢ 40 minut. V sedlovych hodinach
ma linka interval 1 hodinu. Ve 21:00 je vypraven spoj za zastavky Hradisté specialn¢ pro navoz
zaméstnanci do primyslové zony. Na nasledujicim obrazku je =zobrazen piiklad

vygenerovanych jizdnich fadi pro linku cislo 2.

2 | | Plati od: 14.5.2015 2 | | Plati od: 14.5.2015
: T3 5 T 3§ W B % 7 8 5 B B T T | — : . p—
Tl L . HD s s s s 8 ED s e 1D e e mm|om Tarifnipasmo |~ PRACOVNI DEN (¥) | SOBOTA () aNEDELE (=)

LESNI HRBITOV n 4

LESNIHRBITOV 1 11:30 12:30 + Loary il 5
v 1] 530 620 635 700 720 740 800 §20 B35 920 1000 1035 1134 1234 1235| 3 Zizkova " 5
1] 533 623 638 703 723 743 803 823 B33 923 1003 1038 11.37 1237 1238] 5 U Posty "

1] 535 625 640 705 725 745 805 825 B40 925 10.05 10:40 11.39 1239 1240 7 Budovcova 4l i

1| 537 627 642 707 727 747 807 827 B42 927 1007 10:42 1141 1241 1242 8 Nadrazni " 8

1| 538 628 643 708 728 748 808 828 B43 928 1008 1043 1142 1242 1243| 0 Autobusové nadrazi Kl i)
1] 530 629 644 708 720 749 809 B29 B44 029 1000 1044 1143 1243 124413 Na Rozhiednd ] 10

1| 543 633 648 713 733 753 813 833 B48 933 1013 1048 1147 1247 1248 15 Ke Sfelnici Kl i
Ke Stfeinici 1| 545 625 650 745 735 755 @15 835 BE0 935 1015 10:50 1149 1249 1250 15 HRADISTE 1 1
HRADISTE 14 546 636 651 746 736 756 816 836 B51 936 1046 1051 1150 1250 1251 2
13
o ] 7 B B W W B & Tk w Bom ¥ow ]
Pokracovini pigmo| ® ¢ X s s s % 8 D % s IX & IE @ 115
LESHi HRBITOV. ] 1431 18:31 |18
"1[1320 1400 14:35 14:40 1510 15:30 16.00 16:30 16:35 17:00 1740 1835 19.00 20.35 22.30 17
711323 1403 1438 14:43 1513 1533 1603 16:33 16:38 17:03 1743 18:38 19.03 2038 2233 ﬂ!
711325 1406 1440 14:45 1515 1535 16.05 16:35 16:40 17.05 17,45 18:40 19.05 2040 2236 15
Budovcova "1 |13:27 1407 14:42 14:47 1517 1537 16.07 16:37 16:42 1707 1747 18:42 19.07 20142 2237 20
Nadrazni "4 (1328 1408 1443 1448 1518 15:38 16:08 16:3 1643 17:08 1748 1843 1908 2043 2238
Autobusové nadrazi "4 [1329 1409 1444 1449 1519 1538 1609 1639 1644 1708 1749 1544 1909 2044 2239 2
Na Rozhledné 11333 1413 1448 14:53 1523 1543 1613 1643 1648 17:13 17:53 1848 1213 2048 2243 22
Ke Stfeinici 11335 1415 1450 1455 1525 1545 1615 1645 1650 17:15 17.55 18:50 1915 20,50 2245 23
HRADISTE 141336 1416 1451 1456 1526 1546 1616 17.16 1756 9.16 2051 2246 i
Pokraéovani seznamu spojl na ce2/2 1

12

3

0 svilcich iede ko el
swinka 1z SO CHAPS £90L 5 1.0

Obriazek 27: JR typu CSAD + Zastavkovy JR — Linka 2 [5]
Na vybrané spoje linky navazuji v zastavce Nadrazi CD spoje linky &islo 4. Timto je docilen
odvoz cestujicich do primyslové zony z oblasti Hradisté. Zaroven je mozné na vybrané spoje
linky &islo 3 prestoupit v zastdvce Budovcova, ¢imz se dosdhne spojeni oblasti Hradisté
S nemocnici, s oblasti Budéjovického predmésti, se sidlistém Logry a také s primyslovou

zOnou.

Linka je dulezitou spojnici mezi centrem mésta a oblasti Hradisté. Od tohoto jsou odvozeny

linkové intervaly, které jsou oproti ostatnim linkdm vyrazné kratsi.

Vybrané spoje linky navazuji na vlakové spoje v zastavce Nadrazi CD.

Mimo obdobi pracovnich dnu je linka v provozu vzdy ve dvouhodinovém taktu od 5:10 do
22:51 hodin. Linka je casové navrzena tak, aby bylo mozné z vybranych spoji piestoupit
Vv zastavce Budovcova na spoj linky ¢islo 3. Tim je opét dosazeno mozného navozu pracovnikll
do primyslové zony také z oblasti HradiSt€. Mimo pracovni dny linka také dvéma spoji

obsluhuje zastavku Lesni hibitov.
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5.2.3 Casové polohy spojii linky 3

Linka ¢islo 3 mé pravidelnou trasu mezi zastdvkami Obchodni a Dobesice, SNOP. Vybrané
spoje pokracuji ze zastadvky Obchodni az do zastavek Semice a Smrkovice. Linka je v pracovni
dny v provozu mezi hodinami 5:00 a 22:00. V ranni $picce je snaha dodrZet hodinovy interval,
v sedlovych obdobich je zaveden takt dvouhodinovy s vlozenymi spoji. Linka ¢islo 3 je
nejdulezitéjsi linkou pro odvoz zaméstnanci do primyslové zony. Zaroven linka obsluhuje
dalsi dulezité ¢asti mésta a obytné celky, tudiz tato linka dokaze rozvést zaméstnance mifici
Z prumyslové zény bez nutnosti prestupu. Linka nové obsluhuje obchodni zénu v kratSich
intervalech nez doposud, tudiz ji mohou cestujici vyuZit i k tomuto uéelu. Casy odjezdd spoji
jsou specialné upravené tak, aby vcas pfivezly a odvezly zaméstnance dle koncti a zacatki
pracovnich smén v primyslové zén€. Jedna se o Sestou hodinu ranni, druhou hodinu odpoledni
a specialné vypravované spoje v deset hodin vecer. Na nasledujicim obrazku je zobrazen piiklad

vygenerovanych jizdnich fadl pro linku ¢islo 3.

Plati od: 14.5.2015 Plati od: 14.5.2015
Tackn Lol . e Tl Y e —— Tarifni pasmo|  PRACOVNI DEN (%) | SOBOTA (%) a NEDELE (=)
SMRKOVICE Kl 4 4
DOBESICE, SNOP 1| 615 720 B:20 9:20 10:26 12:16 14:16 16:10 16:16 18:16 18:30 3210 2215 Smrkovica &kola S T he 5
Cizovska 1| 617 722 822 922 1027 1217 1417 1612 1617 1817 1832 3212 2217 Semice Kl 5 1 5
Purkratice, Primysiova 1| 619 720 B2s 924 1029 1219 1419 1514 1619 1818 1834 2214 2219 Flekatky " n4 .
Na Kuchyfce 1] 621 726 826 926 1031 1221 1421 1546 1621 1821 1836 2216 2221 Semice q | Tname 7
Topélecka 1| 624 729 B20 920 1034 1224 1424 1519 1624 1524 1839 2219 2224 U Hiebdince " 8 - 8
Sidlisté Partyt 1| 625 7:30 B30 930 10:35 1225 14:25 1520 16:25 18:25 1840 2220 2225 Havekova il Oy 9
Dvordkova 1| B2r 732 832 932 1037 1227 1427 1522 1627 1827 18.42 2222 221 . Obchodni I ET 1
Kultmidim 1[ 829 734 834 934 1020 1220 1429 1524 1620 1928 164s 222 2229 1 Za Kapiigkou LI i i
Kollarova 1| 830 735 835 935 1040 1230 1430 1525 1630 1830 1845 2225 2230 2 Budéiovicka 0 | . .
Logry 1| 832 737 B37 937 1042 1232 1432 1527 1632 1832 1847 2227 2232 3 Nemocnice " 12 | 12
Akova 1| B35 740 B40 94D 1045 1235 1435 1530 1635 18:35 1850 2230 2235 4 Zayerova i |13ng ha 13
Haranitova 1| 637 742 Ba2 942 1047 1237 1437 1530 1637 1837 1852 2232 2297 5 Budovecova I T A 14
Budovcova 71| 638 743 843 943 1048 1238 1438 1533 1638 1938 1853 2038 2203 2238 7 Harantova 1 |55 15
Zeyerova "1 639 744 Bds 944 1049 1239 1439 1534 1639 1830 1654 2039 2234 2239 9 Zitkova " namy po
Nemocnice 1| 640 745 B45 945 10:50 1240 1440 1535 16:40 18:40 1855 20040 2235 2240 11 Logry il . 16
Budéjovicka 1| 641 746 B46 946 1051 1241 1441 1536 1641 1841 1856 2041 2236 22.41 13 Erbenova 1 [T ha 17
2a Kapitkou 1| 42 747 B47 947 1052 1242 1442 1537 1642 1842 1857 2042 2237 2242 15 Nabfezi 1. méje L ) 15
Obchodn 1| 643 748 648 946 1053 1242 1443 1538 1643 1643 1856 2043 2238 2243 17 Dvordkova 1 [qgs, i 18
Havelkova 1] 645 B50 1245 1445 16:45 18:45 18:00 20:45 2240 2245 19 Siclisté Portyt [l &l 2
UHrebtince 1| 646 B51 1248 14:46 1645 1846 1901 20:46 2241 2246 20 Topélacka "
Semice 1] 848 853 12.48 14.48 1648 18:48 19.03 20:48 2243 2248 23 Na Kuchyfice O T oL —— 21
Flekatky 1| 850 BES 1260 14.50 16.50 18.50 19.05 20.50 2245 2280 25 Purkratice, Primysiova n |2 2
Semice 1| 852 857 1262 1452 1652 1852 19.07 2052 2247 2252 27 Cizovska 1 |2 5
Skola 1] 658 900 1255 1455 1655 1855 1910 205 2250 2255 28 DOBESICE, SNOP O o
SMRKOVICE 14 658 a0 12568 1456 1656 1856 1911 2058 22 51 22 56 1 1
2 2
3 3
O svdicich jede ko v nedéli (T Cisps
Son CHAPS spol 3 1o

Obrazek 28: JR typu CSAD + Zastavkovy JR — Linka 3 [5]
Na linku ¢islo 3 1ze v zastdvce Budovcova piestoupit z vybranych spoja linky ¢islo 2 ze sméru
Hradiste.
Linka 3 obsahuje vloZené spoje, obsluhujici obchodni zénu (zastdvka Obchodni) a ptiméstské

oblasti (Smrkovice, Semice)

V obdobi mimo pracovni dny je linka v provozu v omezeném rozsahu, v poctu ¢tyt part spoju
a dvou vloZenych, z diivodu manipulaéni jizdy. Casové polohy spojii jsou zcela zavislé na
zacatku a ukonceni pracovnich smén v primyslové zong. V zastdvce Budovcova ve sméru

Dobesice, SNOP, Ize vyuzit pfestupu z linky 2 ze sméru Hradiste.
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5.2.4 Casové polohy spojii linky 4

Linka ¢islo 4 mé pravidelnou trasu, vSechny spoje linky jsou vzdy ukonceny v zastavkach
Dobesice, SNOP nebo Nadrazi CD. Linka &islo 4 je doplitkova linka, kterd pomaha lince 3
obsluhovat oblast primyslové zony. Stejné jako linka 3 je ovlivnéna zaCatkem a koncem
pracovnich smén zaméstnanct v prumyslové zoné. Linka je v provozu od 5:20 do 22:36 hodin.
Teoreticky interval linky je v dopolednich hodinach dvé hodiny, se snahou zachovat stejny cas
odjezdd. V odpolednich hodinach jsou Casy odjezdu upraveny dle potieb. Na nésledujicim

obrazku je zobrazen priklad vygenerovanych jizdnich ada pro linku ¢islo 4.

4 ‘ Plati od: 1452015 4 | ! . ‘ Plati od: 14.5.2015
1 1 3 3 7 E] 11 RE] 15 anwriaa gz 0 i
Dl . s s s s 3 s s = Tarifni pasmo PRACOVNI DEN (¥}
+ DOBESICE, SNOP | 4 4
DOBESICE, SNOP 1] 610 8:10 10:10 11:30 14:10 16:30 17:50 22.10 2 Cizovska Kl 5 5
1| 612 812 1012 1132 1412 1632 1752 2212 4 Purkratice, Primyslova Kl 8 &
"1 614 B14 1014 11:34 1414 1634 1754 2214 6 Na Kuchynce Kl au
"1 616 B16 1016 11:36 1416 16.36 1766 2216 9 Topélecka Kl T T
"1 619 818 1019 11:38 1419 1639 1759 2219 10 SidiSté Portys Kl By 8
"1 620 820 1020 11:40 14:20 16:40 18:00 2220 12 Dvofdkova il 9 9
Dvorakova | 622 822 1022 11:42 14:22 16:42 180 13 Dvofdkova "1 10, 10
Dvotskova "1 623 823 1023 11:43 1423 1643 180 14 Colakovského SO i 1
Celakouskéno "1 624 824 1024 1144 1424 1644 1804 2224 15 Burketova Kl i
Burketova T4 | 625 825 1025 1145 1425 1645 1805 2225 18 Vackavskeé namésti no |12 12
Vaclavské namastl "1 626 826 1026 1146 1426 16:46 18:06 2226 17 Burketova 1|13 13
Burketova T | 627 827 1027 1147 1427 16:47 1807 2227 19 Sramkdv most T 14
Sramkin most "1 629 820 1029 1148 1429 1649 1809 2229 21 Svantiova 1 g5l 15
Svantiova T &3 831 1031 1151 1431 1651 1811 2231 23 NadraZni " +
Nadradni T1f 633 8331033 1153 1433 1653 1913 2233 24 U Autobusového nadrazi I L] 16
U Autabusovéha nadraZi T &3 B34 1034 1154 1434 1654 1814 224 26 NADRAZI CD " 1?:-5;] 17
MADRAZI CD "1 636 836 1036 11:56 14:36 1656 1816 2236 18 18
19 19
® jede v pracawich dnech 20 20
2 21
225 22
23 23
0 0
1 1
2 V sobotu a nedéli linka nejede 2
3 3
Soft. CHAPS spal. 310,

Obrazek 29: JR typu CSAD + Zastavkovy JR — Linka 4 [5]

Ve sméru Nadrazi CD lze z linky 4 v zastdvce Budovcova na vybranych spojich prestoupit na

linku ¢islo 1 ve sméru Nadrazi CD.

V zastavce Nadrazi CD je mozny piestup na linku &islo 4 ve sméru Dobesice, SNOP z linky
Cislo 2 ze sméru Hradisté. Prestup vhodny pro cestujici z oblasti Hradi$té, mifici do primyslové

zony.
Linka ¢islo 4 navazuje na vlakové spoje v zastdvce Nadrazi CD.

Linka je v provozu pouze v obdobi pracovnich dnd.
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5.2.5 Shrnuti

Pro provoz méstské hromadné dopravy ma dopravce CSAD Autobusy Ceské Bud&jovice
k dispozici 5 nizkopodlaznich autobust znacky Mercedes. VSech pét je nutné nasadit pro
zajisténi spojui béhem pracovnich dnli. V obdobi mimo pracovni dny je potieba vypravit pouze

3 autobusy pro zajisténi vSech spoju.

Na kazdou linku je vypraveno jedno autobusové potadi 1-4 dle ¢isla linek, které dopliuje
potadi ¢islo 5, které vypoméha obslouzit spoje v ranni a odpoledni Spicce. Potadi ¢islo 1 samo
zajistuje linku c¢islo 1. Potadi Cislo 2 obsluhuje spoje na lince 2. Potadi ¢islo 3 a 4 obsluhuji
linky 3 a 4 a vzajemné si vypomahaji. Potadi ¢islo 4 zajist'uje vlozené spoje linky ¢islo 3. Poradi
¢islo 5 kromé obsluhy spojui na lince 2 také zajist'uje obsluhu jednoho vlozeného spoje linky 3
v ranni Spicce. Informace o jednotlivych poradich jsou zobrazené v grafikonech linek, které
jsou umistény v piilohach dokumentu. Informace o potadich, stfiddnich a dalSich
podrobnostech o linkdch jsou také obsazeny ve vozovych jizdnich fadech v pftilohéch.
V nasledujicich tabulkach je srovnani poc¢tu spoji a najetych vozokilometrd v ptivodnim

linkovém vedeni a pro navrhované linkové vedeni.

Pocet spojli PD Pocet spoji SO NE Vozokilometry PD Vozokilometry SO NE
Linka |PGvodni|Navrhovany| Plvodni | Navrhovany | Plvodni | Navrhovany| Plvodni |Navrhovany

1 12 30 0 28 155 210 0 196

2 32 44 0 18 224 312 0 130

3 14 24 6 10 169 329 37 158

4 2 16 0 0 18 160 0 0

5 0 0 0 14 0 0 0

6 0 0 18 0 0 0 201 0

11 4 0 0 0 81 0 0 0

22 16 0 0 94 0 0 0

23 6 0 2 0 60 0 20 0

55 18 0 11 0 236 0 76 0

66 0 0 18 0 0 0 144 0
Celkem:| 108 114 55 56 1051 1011 478 484

Tabulka 9: Srovnani po¢tu spoji/vozokilometri pro pivodni a nové linkové vedeni
Z tabulky je vidét, ze po redukci poctu linek je oproti stavajicimu stavu navrhovano v pracovni
den vice spoji. Pfesto je docileno toho, Ze i s vySS§im poctem spoji je najeto méné
vozokilometrii. Mimo pracovnich dny je pocet spojii i pocet vozokilometrii velmi podobny.

Najeté kilometry pfi vyjizdéni, zatahovani a manipulacnich jizdach nejsou zapocitavany.
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6 Navrh integra¢nich opatfeni

Mezi nejpodstatnéjsi zmeény vsak patii kromé& zmény linkového vedeni a redukce poctu linek
hlavné navrh na integra¢ni opatieni. Toto opatfeni je jednim z moznych feSeni, jakym
zpusobem lze vytesit méstskou hromadnou dopravu ve stfedné velkych méstech, zvlast’ pokud
je vice mensich mést v tésné blizkosti. Tato integrace miiZe totiz znamenat nejen integraci ve
mesté samotném, ale hlavné také integraci pro piiméstské oblasti, blizké vesnice, ale také
meésta, klidn€ stejnych velikosti. Honosnym fesenim pro problém feSeny touto praci je integrace
oblasti s rozsahem naptiklad az do meésta Strakonice, tj. vytvoreni Pisecko-Strakonického
integrovan¢ho systému. Toto feSeni je jist¢ mozné, neni vSak zcela pfedmétem této prace.
Vytvoreni integrovaného systému je slozité a v této praci budou popsany zakladni principy
a moznd implementace tohoto systému pouze do oblasti Pisku a blizkého okoli, neboli zatazeni

meziméstskych spoji mezi spoje méstské hromadné dopravy a jejich vyuziti.

Velkou vyhodou pro cestujici je vyuziti stavajiciho zptisobu odbaveni jak v linkach MHD, tak
ve spojich meziméstskych. Skrz centrum mésta projizdi velké mnozstvi spoji mimomestskych

linek, které je mozné vyuzit jak pro pohyb po mésté, tak do blizkych vesnic a obytnych celki.
Hlavnim problémem pfi vytvafeni integrovaného systému je:

1) Vytvoieni odbavovaciho systému v autobusech, ktery musi byt stejny ve vSech spojich
zahrnutych do systému a s tim spojené néklady s vybavovanim vozidlového parku
dopravct.

2) Vytvofeni systému pro rozdélovani trzeb jednotlivym subjektim zapojenych do
integrace — Clearing.

3) Vytvoreni zonového nebo pasmového tarifu pro odbaveni, velikost a rozsah oblasti pro
tarif a nastaveni cen dle tarifu.

4) Vytvofeni jednotnych piepravnich a tarifnich podminek, piipadné vytvoreni

organizatora a dal$i problémy s tim spojené.

6.1 Integrovany systém pro MHD v Pisku

Neni obvyklé, aby v takto malém mésté vznikl integrovany dopravni systém. Takovyto systém
je vhodné zfidit v oblastech, kde je vice mést nebo obytnych celkti. Takovym ptipadem je
napiiklad mésto Tabor a k nému piipojené mensi obce Sezimovo Usti a Plana nad Luznici. Jako
navrh moZzné integrace pro podobné velkd mésta jako mésto Pisek je mésto Krométiz, kde

Vv tésné blizkosti lezi mésto Hulin. Vhodnost tohoto feSeni umocnuje fakt, ze velké mnozstvi
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cestujicich se presouva z Krométize do Hulina kviili naslednému vybornému spojeni za pomoci
meziméstskych autobusovych nebo vlakovych linek. Vyhodou mésta Pisek v pripad¢ integrace
je, ze dopravce provozujici méstsku i mezimeéstskou autobusovou dopravu ma svou vybavenosti

vozového parku vhodny piedpoklad pro zavedeni takovéhoto systému.

6.1.1 Odbavovaci systém

Odbaveni cestujiciho probiha ve spojich méstské hromadné dopravy pomoci bezkontaktni
Cipové karty pfi ndstupu piednimi dvefmi. Stejny zplsob odbaveni probihd také
v meziméstskych spojich. Proto si cestujici nemusi zvykat na novy zptsob odbaveni. Zaroven
dopravce, ktery provozuje méstskou hromadnou dopravu, provozuje prakticky bez vyjimky
také meziméstskou regionalni dopravu. V autobusech, které dopravce vypravuje na
meziméstské linky, je nainstalovano stejné odbavovaci zatizeni jako v autobusech uréenych pro
méstskou hromadnou dopravu. Z toho divodu muze cestujici vyuzit stejnou bezkontaktni

¢ipovou kartu v méstskych tak meziméstskych spojich.

6.1.2 Odbavovaci zarizeni

Dopravce CSAD Autobusy Ceské Bud&jovice a.s. ma své autobusy vybavené odbavovacim
zatizenim od spole¢nosti EMTEST, a.s. Palubnim pocitacem umisténym v autobusech je
EMTEST Mijola 126iK. Tento palubni pocita¢ slouzi jako zafizeni MASTER ke komunikaci
S informa¢nimi tably (zafizeni SLAVE), kam pfes sbérnici IBIS odesila jednotlivé piikazy
v 8 - bitovém formatu. Tyto piikazy nasledné informacni tabla vyhodnoti a zobrazi
pozadovanou informaci, ktera je urCena cestujicimu. Zpétn€ informacni tabla odeSlou
palubnimu pocita¢i informaci o spravném nebo chybném zobrazeni informace. Zatizeni také
dokaze s pomoci GPS modulu a GSM modemu odesilat idaje o poloze a odchylkach od

jizdniho tadu. Tato funkce je také vyuZzivana k informovani cestujicich o aktualni zastavce.

/ ! BV muoLa
N 10:36.08 6 .
(Bl 000 | ops ps63)
/A p563

805:15 Sala,Duslo
905:17 Mocenok, Cir v
1Discount ticket

0 foant: ]

Obrazek 30: Palubni po¢ita¢ Mijola 126iK [8]
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Podstatné pro cestujiciho a celkovy odbavovaci systém je, ze zatizeni ma k dispozici Ctecku
bezkontaktnich ¢ipovych karet a také tiskarnu pro jizdenky. Diky tomu lze toto zafizeni pouzit
pro vytvofeni integrovaného systému, jelikoz timto zafizenim jsou vybaveny autobusy pro
meéstskou, tak 1 meziméstskou dopravu a je mozné pouzit jeden typ bezkontaktnich ¢ipovych
karet pro odbaveni cestujicich. Vyhodou pro dopravce je, Ze jiZ nemusi investovat penize do
téchto zatizeni se zavedenim tohoto systému a pouze vyuZzije potencidl jiz nainstalované¢ho
zatizeni.

6.1.3 Bezkontaktni ¢ipova karta

V soucasném provozu méstské hromadné dopravy je zaveden zptsob odbaveni cestujiciho
ptimou platbou penézi nebo pomoci bezkontaktni Cipové karty typu Mifare Classic 4k nazvané

Pisecka karta. Na této karté Ize kombinovat moznost platby z elektronické penézenky

s vyuzitim ¢asovych kupoéni dle zavedeného tarifu.

962874363

Obrazek 31:Bezkontaktni ¢ipova karta — Pisecka karta

Pro ptiméstskou dopravu je nyni k dispozici bezkontaktni ¢ipova karta nazvana jako Dopravni
karta. Tato karta je typu Mifare Desfire EV1 4K, na tomto typu Kkarty je vzhledem k absenci

IDS v jiho€eském kraji mozné vyuzit pouze elektronickou penézenku.

Bezkontaktni ¢ipovou kartu vlastni vétSina cestujicich, ktefi cestuji méstskou hromadnou
dopravou. Na tuto kartu Ize dle vytvofenych tarifti vlozit kupdny pro jednotlivd vytvorena

pasma (pokud néjaka jsou) a hlavné vyuzit elektronickou penézenku i na mimomeéstskych
linkéch.
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6.2 Clearing

vvvvvv

subjektii (dopravcl) do integrace, je nutné nasledné prerozd¢lit vybrané trzby.

V piipadé uzivani bezkontaktnich ¢ipovych karet, na kterych bude nahran kupon nebo aplikace
elektronické penézenky, je nutné zdkaznikem/cestujicim vlozit finan¢ni obnos, ktery bude
nasledné tento cestujici vyuzivat. Pokud cestujici vlozil finan¢ni obnos u jednoho subjektu
(dopravce) a v ramci integrace ho nasledné pouzije u jiného subjektu, nastava problém, kdy
jeden subjekt ziskal finan¢ni obnos od cestujiciho, ale druhy sluzbu provedl. Proto je nutné

nasledné finan¢ni vyrovnéani. Diky tomu je nutné vytvofit clearingové centrum.

Diky clearingovému centru a jeho databazi dopravci zjisti, které bezkontaktni ¢ipové karty
mohou akceptovat, 1 kdyZ jsou vydané jinymi dopravci. Nasledné 1ze spocitat, kolik dopravce
ptepravil cestujicich, ktefi vyuzivaly karty jinych dopravci a z toho vypocitat kolik ma obdrzet
financi od ostatnich dopravct. Zaroven lze spocitat, kolik finan¢nich prostiedki ma zaplatit
tento dopravce ostatnim dopravcim, u kterych cestujici pouzivali jeho bezkontaktni Cipové
karty. Pro zajisténi dat o platbach je nutné ziskat vSechna data o jednotlivych transakcich vSech
dopravci, ktefi jsou do integrovaného systému zapojeni. Proto je nutné znat vSechny subjekty,
a také vSechna odbavovaci zfizeni a mista, kde 1ze BCK nabit a vytvofit pfesny seznam, které
BCK lze akceptovat. S timto je spojena potieba vytvofit i seznam karet, které akceptované byt

nesmi (Black list). Naptiklad n€ktera byla odcizena, ma proslou platnost a podobné.

Tyto vSechny poZadavky s potfebnymi seznamy akceptaci musi byt ndsledné kontrolovany, aby
nedochézelo k zakdazanym operacim nebo ke kontrole, Ze dopravce predkladal ke zpracovani

skute¢né vSechna data.

Data odesila dopravce po vycteni dat z palubniho pocitace pres sviij Back office. V Back office
shromazd’uje dopravce data z jednotlivych odbavovacich zatizeni. Pro hardware od spole¢nosti
EMTEST je nejcastéji vyuZzivany software Winado. Shromazdéna data z odbavovaciho zafizeni

pak dopravce posila do clearingového centra ve formatu xml.
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Na nasledujicim obrazku je piiklad ¢asti odeslaného zkuSebniho souboru ve formatu xml., ktery
byl odeslan do zkusebniho clearingu CARDS CSAD SVT Praha, s.r.o. certifika¢ni laboratoii
OIS na Fakulté dopravni CVUT.

<?xml version="1.0" encoding="UTF-8" standalone="no"?>
<IDOCTYPE transactions PUBLIC "-//CSAD SVT Praha, s.r.o.//DTD Clearing//Transactions 2.1//EN"
"http://www.svt.cz/clearing/dtds/transactions-2_1.dtd">
<transactions version="2.1" lang="cs" device-id="1276923" vat="15">

<dummy-transaction tx-id="98" when="2015-01-06 11:44:11" type="login"/>

<transaction tx-id="99" when="2015-01-06 11:45:34" amount="60.00" departure-id="50338" arrival-id="14018"
line="666666" sequence="1" tariff="1" zone-route="510;3038" info-ids="707"/>

<transaction tx-id="100" when="2015-01-06 11:45:36" amount="30.00" departure-id="50338" arrival-id="14018"
line="666666" sequence="1" tariff="2" zone-route="510;3038" info-ids="707"/>

<transaction tx-id="101" when="2015-01-06 11:45:38" amount="30.00" departure-id="50338" arrival-id="14018"
line="666666" sequence="1" tariff="2" zone-route="510;3038" info-ids="707"/>

<transaction tx-id="102" when="2015-01-06 11:45:53" amount="54.00" departure-id="50338" arrival-id="14018"
line="666666" sequence="1" tariff="1" zone-route="510;3038" info-ids="707"/>

<transaction tx-id="103" when="2015-01-06 11:46:25" amount="153.00" departure-id="50338" arrival-id="781900006"
line="666666" sequence="1" tariff="1" info-ids="707"/>

<dummy-transaction tx-id="104" when="2015-01-06 11:46:56" type="login"/>
</transactions>

Obrizek 32: Cast zkuSebniho vzorku dat .xml pro Clearing CSAD SVT [3]

Pro systém méstské hromadné dopravy v Pisku mize byt feSeni situace vyrazné leh¢i, jelikoz
spoje méstské 1 meziméstské dopravy zajistuje stejny dopravce. Proto clearingové centrum
a vSechny seznamy povolenych/zakézanych karet, prodejnich mist i karet samotnych muize mit
dopravce ve své spravé. Divodem pro¢ vytvaret clearingové centrum je zpusob financovani
dopravy, kdy spoje méstské hromadné dopravy objednavé a financuje samo mésto, zatimco
mezimé&stské spoje objednava a financuje jihoCesky kraj. Proto je nutné rozlisit, kdo je

odpovédny za financovani danych spojt.

V soucasné chvili existuji dvé oblasti, oblast Vysoké Putimské a Nového Dvora, které
neobsluhuji linky méstské hromadné dopravy, kde je akceptovan jizdni doklad pro méstskou

hromadnou dopravu a nasledné je ru¢n€ dopravcem upraveno financovani.

6.3 Tarif

Vytvateni tarifu je slozitou zalezitosti. Pfi vytvareni podminek je nutné nastavit pravidla
takovym zpisobem, aby nikdo nemohl zneuzivat nastavené¢ho systému. Je nutné sjednotit
terminologii, aby bylo jasné, co je linka méstska a co jiz linka pfimeéstska atd., je nutné definovat
druh odbavovaciho zafizeni a s tim spojené druhy a pouZitelnost bezkontaktnich ¢ipovych karet.

Podstatné je také urceni, jaké druhy jizdnich doklad budou akceptovany.

84



Jizdnimi doklady mohou byt:

a) Jizdenka pro jednotlivou jizdu

b) Casové kratkodoba jizdenka

¢) Casova predplatni jizdenka nepfenosna — nutné znat Gidaje o majiteli dokladu

d) Casova predplatni jizdenka pfenosna — naptiklad celodenni jizdné v papirové podobé

e) Prikazy s opravnénim k bezplatné prepravé nebo s narokem na zvlastni cenu jizdného

Pro integrovany systém je dilezité vytvorit spolecné smluvni podminky, které¢ museji byt vSemi
subjekty zapojenymi do integrovaného systému akceptovany. S timto souvisi urceni platnosti

vyse zminénych druhti jizdnich doklada.

Stézejnim ustanovenim je urceni, kKolik bude mit integrovany systém tarifnich zon, ptipadné
pasem a od toho nutnost urcit, jaké jizdni doklady budou moci byt vydavany a nasledné
akceptovany. Pro vice tarifnich zon/pasem je logicky nutné vytvofit vice druhli jizdnich
dokladi. S tim souvisi nasledné ur¢eni ceny pro jednotlivé druhy jizdnich dokladi jakékoliv
doby platnosti. Ceny jizdného a jeho akceptovani je specialni kapitola, ktera je nastavena
specificky pro kazdy integrovany systém. S timto souvisi vytvofeni podminek a zplsob
uznavani slev (které vSechny slevy mohou byt akceptovany, napt. mé zahrani¢ni student pravo
na studentskou slevu, atd.), nasledné kontroly — kdo a jakym zplisobem bude kontrolovat
spravnost jizdnich dokladi a jakym zptisobem se bude trestat piipadny zjistény prestupek proti
nastavenému tarifu. VSechno toto a dalsi detaily provozu, musi obsahovat zminéné pfepravni

podminky.

6.3.1 Vytvoreni tarifnich zén/pasem

Dle velikosti integrovaného systému, dle poctu obyvatel a dalSich podminek je nutné vytvofit
tarifni zony nebo pasma. Zalezi na kazdém systému dopravy, jakym zpisobem zvoli tato
pasma/zdény. V piipad¢ mésta Pisek a mést podobné velikosti se nabizeji ndsledujici moznosti
pii vytvateni tarifu:
a) Nevytvaret integrovany tarif, MHD je separovana od meziméstské dopravy
b) Vytvofit pouze jedno tarifni pasmo pro oblast mésta — cestujici mohou vyuzivat
meziméstskeé spoje pro prevoz v ramci mésta. Mimo mésto je platny standardni tarif pro
mezimestské spoje
€) Vytvoreni vice tarifnich pasem/zon — cestujici ma moznost zakoupit vice druhd jizdnich
dokladi s ohledem na pocet pasem/zon, které projizdi a tohoto dokladu vyuzit pro

cestovani po veétsim Gizemi. Mozn4 integrace s vlakovymi spoji.

85



d) Vytvofeni takového integrovaného systému, ktery zahrnuje vice mést a SirSi okoli.
Nutna integrace vlakovych spoju. Nutné zatfazeni vice subjektli do integrace — slozit&jsi
smluvni podminky, jejich dodrzovani a ndsledna kontrola.

e) Vytvofeni integrovaného systému v rozsahu kraje, pfipadné celostatné. Takovéto
integrované systémy jiz v nekterych oblastech funguji. VSechny piedchozi moznosti

integrovaného systému jsou piipravou na globalni integrovany systém.

Pro mésto Krométiz by bylo vhodné vytvofit takovy systém, ktery by do sebe zahrnul
i mésto Hulin a tim vytvofit vhodné podminky pro cestovani s navaznosti na druhy

zelezni¢ni koridor, ¢imz by se pfipojil tento systém na celostatni systém drah.

Pro mésto Pisek neni takto velky integrovany systém takovym pfinosem, proto je vhodnym
feSenim vytvofeni tarifu pouze pro méstskou c¢ast nebo jen s tarifem pro blizké okoli.
Velkou vyhodou pro mésto Pisek je fakt, Ze mistni dopravce zajist'uje autobusovou dopravu
sdm, proto odpaddva mnoho probléml se zapojovanim jinych subjekti/dopravci do
integrovaného systému, zaroven jiz ma technické zazemi pro zavedeni takového tarifu a lidé
jsou jiz zvykli na pouzivani bezkontaktnich ¢ipovych karet, které by v tomto systému mohly
byt vyuzity. Zavedeni jakéhokoliv integrovaného systému mitize slouzit jako pfiprava na
zavedeni globalniho systému pro celé jizni Cechy. O tomto systému se jiz jedna a piipravuje

Se.

Integraci méstské hromadné dopravy s dopravou meziméstskou by cestujici ziskali lepsi
moznost cestovani po mésté. Diky spojim meziméstské dopravy by bylo nové mozné vyuzit

bez probléml méstskou kartu pro obsluhu oblasti Vysoka Putimsk4 a Novy Dvir a jinych

vvvvv

------
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6.4 Vyuziti pési a cyklistické dopravy

V mensich méstech nemusi byt sté¢zejni vefejnou dopravou doprava autobusova. Mésto muiize
byt zaméfeno na vyuziti jinych moznosti pfepravy cestujicich. Uz samotné vytvoreni
infrastruktury pro pési je vyraznym posunem pro piesvédcenti lidi, aby misto pouziti automobilu
Sli pésky. Pro ucelnost tohoto feSeni je nutnd také naslednd udrzba a piipadné navadéni
smérovymi tabulemi. S timto souvisi i ndsledné uzavirani oblasti pro automobily a zfizovani
pésich zon, piipadné zon 30 nebo obytnych zon. Mésto Pisek je v tomto sméru na vysi a snazi
se vytvaiet a opravovat pesi trasy. Timto smérem by se mélo vydat kazdé mésto bez zavislosti
na velikosti. V souc¢asnosti je v navrhu snizit vyrazné pocet automobild zajizdéjicich do centra
mésta. S timto zasahem je vile vytvofit zelené plochy a plochy pro chodce na hlavnim ndmésti,
kde se nyni nachazi parkovaci stani uprostied ostrova kruhového objezdu, ktery zakryva plochu

celého namésti.

Podobny zamér lze aplikovat také na jiny druh dopravy, ktery je vhodny pro mensi mésta a to
dopravu cyklistickou. Podobné jako infrastrukturu pro pési je nutné vytvaret infrastrukturu pro
cyklisty. S tim souvisi také moznosti informovani cyklisty pomoci smérovych tabuli a moznost
odstavit kola, tudiz vytvofeni mista, kde cyklista muize své kolo zanechat bez strachu, ze o kolo
prijde.

V ptipad¢€ vytvoreni integrovaného systému méstské hromadné dopravy lze zaradit i tento druh
dopravy do integrace. Po vytvofeni zachytnych bodi pro soukroma kola, je do téchto mist také
moznéa implementace mist na kola, které bude vlastnit subjekt (dopravce/mésto/jiny vlastnik)
zafazeny do integrace. Tato kola bude moct vyuZzit kdokoliv po zaplaceni ptislusného poplatku
na zéklad¢ ptilozeni bezkontaktni Cipové karty, slouZzici klasicky k odbaveni cestujicich ve

vetfejné autobusové dopraveé. Timto budou také zajistény daje o vypljcujicim si dané kolo.

S timto feSenim se poji problémy. Hlavnim problémem je vybudovéni systému a vytvoreni mist
kde si cestujici budou moci kolo pijcit a kde ho vratit. Nasledné je nutné kola dle piepravni
Spicky vlastnikem rozmistovat dle potieb. Zasadnimi problémy jsou vSak vandalismus
a kradeze téchto kol a zatizeni. Diky tomu je nutné zaroven vytvorit monitorovaci systém pro
prevenci. V nejsmélejsich feSenich je mozné zachytné body vybavit informacnim systémem,
kdy cestujici mlize vyuzit kola pro pfesun na autobusovy spoj, o kterém je informovan, kde

kolo zanechd a pokracuje déle autobusovou dopravou.
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7 Zavér

Tato diplomova prace se zaméiuje na fesSeni méstské hromadné dopravy ve mésté Pisek, které
Ize implementovat i v dalSich podobné velkych méstech. Snazi se upozornit na chyby nebo
nedostatky, nabizi mozna feSeni nebo alternativy, diky Hlavnim zdrojem informaci
avseobecnych poznatki byl dikladny vozovy prizkum, ktery zahrnoval projeti vSech spojii
vSech linek zaclenénych do méstské hromadné dopravy v Pisku. Spolu s vozovym priazkumem
byly informace o provozu ziskavany pomoci dotazniku i vlastnim dotazovanim cestujicich
a fidi¢t autobusii. Velkym piinosem byl osobni kontakt se zastupcem vedeni mistniho

dopravce, zajist'ujicino provoz méstskych linek.

Prace obsahuje navrhy moznych fesSeni, jakym je v prvé fad¢ obecné a pravidelné informovani
cestujicich, aby obyvatelé mésta védeli, Ze vibec takova moznost prepravy existuje. S tim
nasledné souvisi lokalni informovani cestujiciho a predkladani informaci pehledné a jasné, bez
zbyteénych vyjimek a nepravidelnosti. Prdce zmifiuje problematiku zpozdovani spoji,

navaznosti na zelezni¢ni dopravu, dodrzovani standarda kvality a podobné.

Praktickym cilem této prace je navazat na teorii a dokazat zjednodusit stdvajici systém, zavést
pravidelnost provozu a zefektivnit mestskou hromadnou dopravu novymi moznostmi piestupti.
Proto je vysledkem vytvoieni nového linkového vedeni s vyraznou redukeci poctu linek
S moznosti piestupovat nejen mezi méstskymi linkami mezi sebou, ale také mezi dalkovou
autobusovou a hlavné Zelezni¢ni dopravou. Cely novy systém linek je zanesen do specialniho
programu pro vytvateni jizdnich fadd, do programu ASW JR, vyvinuty spoleénosti CHAPS.
Tento program je urcen ke studijnim ucelim ve zkuSebni laboratofi OIS na Fakulté¢ dopravni
CVUT. Vystupem jsou kompletni jizdni fady uréené pro zastavkové oznaéniky typu MHD
i CSAD a také tipIny vozovy jizdni ¥ad uréeny pro Fidice.

Cely novy systém je poté doplnén o navrh integrovaného systému, ktery by v sobé zahrnoval
méstské i meziméstské autobusové linky v méstském nebo i meziméstském rozsahu. Do tohoto

systému lze zahrnout také cyklistickou dopravu, které je v praci také okrajové zminéna.

Prace dokazuje, Ze systémy méstské hromadné dopravy s podobnym rozsahem maji potenciél
byt vyuzivany. Pouze je nutné cestujici dostatecné informovat, zaméfit se na chyby, které

obyvateliim cestovani dopravnimi prostfedky znepfijemiiuji a odstranit je.
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E. Prilohy

Priloha 1. Data vozového prizkumu

Tato ptiloha je z diivodu vysokému poctu zdznami ptilozena pouze na datovém ulozisti, ktery
je soucasti této prace, pod nazvem souboru 1 Data vozoveho pruzkumu.pdf. Na nasledujicim

obrazku je zobrazen piiklad obsahu této pfilohy.

Pfiloha 1: Data vozového prizkumu

2 11:00 Autobusové nadrazi - 15:50 Smrkovice Datum: 16.3.2015
Linka Poradi Typvozu Spoj Iméno scitace, tifida (utvar)
55 | | Sd 14 Horazdovsky |
Smér 2 5. lizda
Zastavka Min. Vystup Nastup Odjelo
1 Dobesice, SNOP 14:10 0 10 10
2 Cizovska 14:14 0 26 36
3 Purkratice, Primyslova 14:17 0 14 50
4 Na Kuchyrice 14:19 0 1 51
5 Praiska 14:21 2 2 51
6 Celakovského 14:23 4 1 48
7 Sramnkidv most 14:26 5 0 43
8 NédraZi CD 14:28 4 0 39
9 U autobusového nadrazi 14:29 7 0 32
10 Nadrazni 14:30 14 0 18
11 Budovcova 14:33 11 16 23
12 Budéjovicka 14:35 7] 2 19
13 7a Kaplickou 14:36 3 0 16
14 U Hfebéince 14:37 2 0 14
15 Semice 14:40 7 0 7
16 Smrkovice, $kola 14:43 5 0 2
17 Smrkovice 14:44 2 0 0

Priloha 2. Nakresné jizdni rady
Tato ptiloha je pfiloZena v tiSténé podobé¢ a také na datovém uloZisti, ktery je soucasti této
prace. Priloha je rozdélena na sedm casti. Nazvy ptiloZzenych soubort:

2.1 Linka_1 PD graf.pdf;, 2.2 Linka_1 SONE_graf.pdf; 2.3 Linka_2 PD_graf.pdf;
2.4 Linka 2 SONE_graf.pdf; 2.5 Linka_3 PD_graf.pdf; 2.6 Linka_3 SONE_graf.pdf; 2.7
Linka_4 PD_graf.pdf
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Priloha 3. Zastavkové jizdni Fady typu MHD

Tato ptiloha je z divodu vysokému poctu zdznami ptiloZzena pouze na datovém ulozisti, ktery

je soucasti této prace. Pfiloha je rozdélena na Ctyfi Casti. Nazvy prilozenych soubort:

3.1 JR_MHD_Linka 1.pdf; 3.2 JR_MHD Linka 2.pdf; 3.3 JR_MHD_Linka 3.pdf;
3.4 JR_MHD_Linka_4.pdf

Na  nasledujicich  obrazcich je  zobrazen  piiklad obsahu  této  prilohy.

1 Priloha 3.1 Zastavkové jizdni fady typu MHD - Linka 1
[Plati od: 14.5.2015
ey Tarifni pasmo PRACOVNI DEN (%) SOBOTA (®)aNEDELE ()] 15 14
- NADRAZI €D 1 4 4
1 U Autobusového nadrazi 1 5|00 5 1
3 Nadrazni 1 6 5 P
5 Budovcova 1 7 00 20 7 ;
7 Nemocnice 1 00
9 Harantova 1 8|00 05 8 T
11 Zizkova 1 900 10 9 101
13 Erbenova o 1 10] 9 05 10 11
15 Na Houpackach 1 1 1 1
16 Nabiezi 1. maje 1 00 10
18 Dvorakova 1 |12 05 12 !
19 Celakovského 1 13|00 10 13 11
20 Burketova 1 14 0 10 14 11
21 Vaclavské namésti 1 15 15 "
22 STRAKONICKA 1 00 10
16| 0o 05 16 11
17 0o 10 17 11
18 0o 05 18 11
19 0o 10 19 11
20| oo 10 20 11
21 21
22 22
23 23
0 0
1 1
2 2
3 3
0 svatcich jede jako v nedéli (). SofL CHAPS spol = o

Graf. T1,T2 Chron:1 Zast:9000/1 Sabl.: Sablona 1510[TP
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2 Pfiloha 3.2 Zastavkové jizdni Fady typu MHD - Linka 2
E [ Plati od: 14.5.2015
= Tarifni pasmo PRACOVNI DEN (%) SOBOTA (®) a NEDELE (1)
* HRADISTE 1 4 ]
1 Ke Strelnici 1 5(1p 10 5
3 Na Rozhledné 1 6 6
7 Nadrazi CD I = e 7
8 U Autobusového nadrazi 1 00 20 40 10
10 Nédrazni 1 800 20 8
12 Budovcova 1 9|00 40 10 9
14 U Posty 1 10 10
16 Zizkova 1 n b@b " 1
18 Logry 1 i
23 @ LESNI HRBITOV 1 2o 12
@ - do oznacené zastavky Jedou pouze shodné oznacené spoje 13 00 40 % 13
14| 5 14
a
15]00 30 10 15
16|00 20 16
17 % 10 17
18|55 18
19 10 19
20 20
raly 10 21
22 22
23 23
0 0
1 1
2 2
3 3
jO svitcich jede jako v nedéli (1) SOt CHARS cool e ro,

Graf-T1,T2 Chron-1 Zast: 9033/1

Sabl.: Sablona 15[10[TP

3

Tiwkeiar=F%

Pfiloha 3.3 Zastavkové jizdni Fady typu MHD - Linka 3

[ Plati od: 14.5.2015

O svatcich jede jako v nedgli (1)

oy Tarifni pasmo PRACOVNI DEN (%) SOBOTA () a NEDELE (1)
+ DOBESICE, SNOP 1 4 4
2 Cizovska 1 5 5
4 Purkratice, Primyslova 1 Bl1s 5 6
6 Na Kuchyrice 1 770 7
9 Topélecka 1 20
10 Sidiista Porty¢ 1 8|50 8
12 Dvofakova 1 9% 9
14 Kulturni ddm 1 10 205 10
15 Kollarova 1
17 Logry 1 1 11
20 Zizkova 1 1215 12
22 Harantova 1 13 13
23 Budovcova 1 14 15 15 14
24 Zeyerova 1 15/ 2 15
25 Nemocnice 1 10
26 Budéjovicka 1 1645 16
27 Za Kaplitkou 1 pr 17
28 Obchodni 1 18] 15 18
30 Havelkova 1 19 19
31 U Hrebtince 1
33 Semice 1 2 2
35 Flekatky ' 1 21
37 Semice 1 22|10 15 22
40 Smrkovice, Skola 1 23 23
41 SMRKOVICE 1 0 0

O - jede jen do zastavky Obchodni 1 1
2 2
3 3

ﬁ"{ CHAPS sgﬂ s ro.

Graf: T1,T2 Chron.:1 Zast.: 90391

Sabl.: Sablona 15]10[TP
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4 Priloha 3.4 Zastavkové jizdni Fady typu MHD - Linka 4
Plati od: 14.5.2015
e Tarifni pasmo PRACOVNI DEN (%) 8
. IE)OBEQICE SNOP 1 4 4
2 CiZovska 1 5 5
4 Purkratice, Primyslova 1 6 6 i
6 Na Kuchyrice 1 7 10 7
9 Topélecka 1
10 Sidlité Portyé 1 840 8 '
12 Dvorakova 1 9 9
13 Dvorakova 1 10] 4o 10 1
14 Celakovského 1 T 1 ]
15 Burketova 1 0
16 Vaclavské namésti 1 |12 12
17 Burketova 1 13 13
19 Sramkiv most 1 14] 5 14 1
21 Svantlova 1 15 15
23 Nadrazni 1 16 16 .
24 U Autobusového nadrazi 1 30
26 NADRAZI CD 1 s U
18 18
19 19
20 20
A 21
2210 22 1
23 23
0 0
[ 1] 1|
2 V sobotu a nedéli linka nejede 2
3 3
2‘\. CHAPS SEI. S ro

Graf.. T1 Chron:1 Zast:9039/1 Sabl.: Sablona 15/10[TP
Priloha 4. Jizdni rady typu CSAD

Tato pfiloha je z diivodu vysokému poctu zaznami pfiloZena pouze na datovém ulozisti, ktery

je soucasti této prace. Pfiloha je rozdélena na ¢tyti Casti. Nazvy prilozenych soubort:

4.1 JR_CSAD Linka 1.pdf; 4.2 JR_CSAD Linka 2.pdf; 4.3 JR_CSAD_Linka_ 3.pdf;
4.3 JR_CSAD_Linka_4.pdf

Na nasledujicich obrazcich je zobrazen piiklad obsahu této ptilohy.
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1 m Pfiloha 4.1 Zastavkové jizdni fady typu CSAD - Linka 1
| Plati od: 14.5.2015
Tarifni 1 3 5 7 9 11 13 15 17

pasmo| * R @ R ® @ % @ % @ % @ @ =% &

[NADRAZI CD 1 5:00 6:00 6:20 7:00 8:00 8:05 9:00 9:10 10:00 10:05 11:00 11:10 12:05 13:00 13:10
L) Autobusoveho nadrazi 1 501 &01 621 7:01 801 806 901 911 10:01 10:06 11:01 11:11 12:06 13:01 1311
Madrazni 1 503 603 623 703 803 808 903 913 10:03 10:08 11:03 11:13 12:08 13:03 13113
Budovcova 1 505 605 625 705 805 810 905 915 10:05 10:10 11:05 11:15 12:10 13:05 13115
Nemocnice 1 507 607 627 707 807 812 907 917 10:07 10012 11:07 1117 12212 13:07 13117
Harantova 1 509 609 629 709 809 814 909 919 10:09 10:14 11:09 11119 12:14 13:09 13119
Fizkova 1 511 &1 631 711 811 816 911 921 10011 10016 11211 11:21 12216 1311 1321
Erbenova 1 513 613 633 713 813 818 913 923 1013 10018 11:13 11:23 12:18 13113 13:23
Na Houpatkach 1 515 615 635 715 815 820 915 925 10015 10020 11:15 11:25 12:20 13115 13:25
[NabieZi 1. maje 1 516 616 636 716 816 821 916 926 10016 10021 11:16 11:26 12:21 13116 13:26
vafékova 1 518 618 638 718 818 823 918 928 10:18 10:23 11:18 11:28 12:23 13:18 13:28
ICelakovského 1 519 619 639 719 819 824 919 929 10019 10024 11:19 11:29 12:24 13119 13:29
Burketova 1 520 620 640 720 820 825 920 930 10:20 10:25 11:20 11:30 12:25 13:20 13:30
Vaclavské ném_ésti 1 521 621 641 721 821 826 921 931 10:21 10:26 11:21 11:31 12:26 1321 13:31
[STRAKONICKA 1 522 622 642 722 8§22 827 922 932 10:22 10:27 11:22 11:32 12:27 13:22 13:32

Pokradovani seznamu spojl na strance 2/ 2
Stranka 1/2 Soft. CHAPS spol_sro.

2 m Pfiloha 4.2 Zastavkovy jizdi fad typu CSAD - Linka 2
Plati od: 14.5.2015
Tgrifni 1 13 15 i

pasmo| ®* ® @ ® R ® x® x @ ® % @ 2% 2 @

=
(x
ury
-~
=

LESNI HRBITOV 1 11:30 12:30

Logry 1] 530 620 635 7:00 7:20 740 800 8:20 8:35 920 10:00 10:35 11:34 12:34 12:35
iZkova 1 933 623 638 703 723 743 803 823 838 923 10:03 10:38 11:37 12:37 12:38
U Posty 1 535 625 640 705 T25 T45 805 825 840 925 10:05 10:40 11:39 1239 1240
Budovcova 1| 537 627 642 707 727 747 807 8:27 842 927 10:07 1042 11:41 12:41 1242
INadraZni 1| 538 628 643 7:08 7:28 748 808 828 843 928 10:08 10:43 11:42 12:42 12:43
utobusove nadrazi 1 539 629 644 708 T29 T49 809 829 844 929 1009 10:44 11:43 1243 12:44
Na Rozhledné 1| 543 633 648 713 7:33 7:53 813 8:33 848 933 10:13 1048 11:47 12:47 12:48
Ke Strelnici 1 545 635 650 715 T35 TS5 815 8135 850 935 1015 10:50 11:49 12:49 12:50
HRADISTE 1 546 636 651 716 736 756 8116 836 851 936 1016 10:51 11:50 12:50 12:51

Tarifni 3 33 35 £ 39 41 43 45 47 49 51 X 55 57 59
PokraZovani pasmo| ¥ ® @t = ® = ® ® @ = ® ®t = @t =

14:31 16:31

13:20 14:00 14:35 14:40 15:10 15:30 16:00 16:30 16:35 17:00 17:40 18:35 19:00 20:35 22:30
13:23 14:03 14:38 14:43 15:13 15:33 16:03 16:33 16:36 17:03 17:43 18:38 19:03 20:38 22:33
13:25 14:05 14:40 14:45 15:15 15:35 16:05 16:35 16:40 17:05 17:45 18:40 19:05 20:40 22:35
13:27 14:07 14:42 14:47 1517 15:37 16:07 16:37 16:42 17.07 17:47 1842 19:.07 20:42 22:37
13:28 14:08 14:43 14:48 15118 15:38 16:08 16:38 16:43 17:08 17:48 18:43 19:08 20:43 22:38
13:29 14:09 14:44 14:49 15119 15:39 16:09 16:39 16:44 17:09 17:49 18:44 19:.09 20:44 22:39
1333 1413 14:48 14:53 15:23 1543 16:13 16:43 16:48 1713 17:53 1848 1913 2048 22:43
13:35 14215 14:50 14:55 15:25 15:45 16:15 16:45 16:50 17:15 17:55 18:50 19:15 20:50 22:45
13:36 14:16 14:51 14:56 15:26 15:46 16:16 16:46 16:51 17:16 17:56 18:51 19:16 20:51 22:46

RN PR G gy Y

Pokragovani seznamu spoju na strance 2/ 2

Stranka 1/2 Soft. CHAPS spol_s ro.
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3

Priloha 4.3 Zastavkové jizdni fady typu CSAD - Linka 3

| Plati od: 14.5.2015
13 15 17

. 1 3 5 T 9 11
g;;m: R = = R = ® ® @ =® ® ® @t
DOBESICE, SNOP 1 6:15 7:20 8:20 9:20 10:25 12:15 14:15 15:10 16:15 18:15 18:30 22:10 22:15
1zovska 1 617 722 822 922 1027 1217 1417 1512 16217 18717 1832 22112 2217
Purkratice, Primyslova 1 619 724 824 924 10:29 12:19 14119 1514 16:19 18:19 1834 2214 2219
Na Kuchyrice 1 621 726 826 926 10:31 12:21 14:21 1516 16:21 1821 1836 2216 22221
opélecka 1| 624 7:29 829 929 10:34 12:24 14:24 15:19 16:24 18:24 18:39 22:19 22:24
idlisté Portyé 1 6:25 730 8:30 9:30 10:35 12:25 14:25 1520 16:25 18:25 1840 22:20 2225
Dvorakova 1 627 732 832 9132 10:37 12:27 14:27 1522 16:27 1827 1842 22:22 2227
Kulturmni diim 1 629 734 834 934 10:39 12:29 1429 1524 16:29 1829 1844 2224 2229
Kollarova 1| 6:30 7:35 B8:35 9:35 10:40 12:30 14:30 15:25 16:30 18:30 18:45 22:25 22:30
Logry 1| 6:32 7:37 8:37 9:37 10:42 12:32 14:32 15:27 16:32 18:32 18:47 2227 22:32
Zizkova 1 635 740 8140 940 1045 12:35 14:35 15:30 16:35 18:35 1850 22:30 2235
Harantova 1 637 742 842 942 1047 12:37 14:37 1532 16:37 18:37 1852 22:32 2237
Budovcova 1 638 743 843 943 1048 12:38 14:38 15:33 16:38 18:38 1853 20:38 22:33 22:38
eyerova 1] 639 744 844 944 10:49 12:39 14:39 15:34 16:39 18:39 18:54 20:39 22:34 2239
Nemocnice 1| 640 745 845 945 10:50 12:40 14:40 15:35 16:40 18:40 18:55 20:40 22:35 22:40
Bud&jovicka 1 641 746 846 946 10151 12:41 1441 1536 16:41 1841 18:56 2041 22:36 22:41
a Kaplickou 1 642 747 847 947 10:52 12:42 14:42 1537 16:42 1842 1857 2042 22:37 2242
bchodni 1 6:43 748 848 948 10:53 12:43 14:43 15:38 16:43 1843 1858 2043 22:38 2243
Havelkova 1| 645 8:50 12:45 14:45 16:45 18:45 19:00 20:45 22:40 22:45
U Hiebince 1 646 8:51 12:46 1446 16246 1846 19:01 2046 2241 2246
emice 1 648 8:53 12:48 14:48 16:48 1848 19:03 2048 22:43 2248
Flekat ky 1 6:50 8:55 12:50 14:50 16:50 18:50 19:05 20:50 22:45 22:50
emice 1| 6:52 8:57 12:52 14:52 16:52 18:52 19:07 20:52 22:47 22:52
mrkovice, Skola 1| 6355 9:00 12:55 14:55 16:55 18:55 19:10 20:55 22:50 22:55
MRKOVICE 1 6:56 9:01 12:56 14:56 16:56 18:56 19:11 20:56 22:51 22:56
#  jede v pracovnich dnech
® jede v sobotu
T jede v nedéli a ve statem uznané svatky
Soft. CHAPS spol_s ro.
4 m Priloha 4.4 Zastavkové jizdni Fady typu CSAD - Linka 4
[Plati od: 14.5.2015
p 1 3 5 7 9 1 13 15
;—;:,.n » » 2 b ® ® ® ®
DOBESICE, SNOP 1 6:10 8:10 10:10 11:30 14:10 16:30 17:50 22:10
1zovska 1] 6:12 8112 10:12 11:32 14:12 1632 17:52 22:12
Purkratice, Primyslova 1 614 814 10114 11:34 1414 16:34 1754 22114
Na Kuchyrice 1 616 8:16 10:16 11:36 14:16 16:36 1756 22:16
opélecka 1 619 8:19 10:19 11:39 14:19 16:39 17:59 22:19
idnsté Portyé 1| 620 8:20 10:20 11:40 14:20 16:40 18:00 22:20
Dvorakova 1 622 822 10122 11:42 1422 16:42 18:02 22:22
Dvorakova 1 623 823 10:23 11:43 14:23 1643 18:03 22:23
Celakovského 1] 624 824 10:24 11:44 14:24 1644 18:04 22:24
Burketova 1 625 825 10:25 11:45 14:25 16:45 18:056 22:25
aclavskeé nameésti 1 626 826 10:26 11:46 14:26 1646 18:06 22:26
Burketova 1 627 827 10:27 11:47 14:27 1647 18:07 22:27
Sramk(v most 1] 629 8:29 10:29 11:49 14:29 1649 18:09 22:29
Svantiova 1 6:31 8231 10:31 11:51 14:31 1651 18:11 22:31
Nadrazni 1 633 8133 10:33 11:53 14:33 16:53 18113 22:33
U Autobusového nadrazi 1 634 834 10:34 11:54 14:34 16:54 18:14 22:34
NADRAZI ED 1w 6236 8:36 10:36 11:56 14:36 16:56 18:16 22:36

4 jede v pracovnich dnech

Soft. CHAPS spol. s r.o.
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Priloha 5. Vozové jizdni rady
Tato ptiloha je pfiloZena v tiSténé podobé a také na datovém ulozisti, ktery je soucasti této
prace. Ptiloha je rozdélena na sedm ¢asti. Nazvy ptilozenych soubort:

5.1 Voz_JR_PD Linka_1.pdf; 5.2 Voz_JR_PD_Linka_2.pdf; 5.3 Voz_JR_PD_Linka_ 3.pdf;
5.4 Voz_JR_PD_Linka_4.pdf; 5.5 Voz_JR_SONE_Linka_1.pdf;
5.6 Voz_JR_SONE_Linka_2.pdf; 5.7 Voz_JR_SONE_Linka_3.pdf

Priloha 6. Schémata nového linkového vedeni

Tato pfiloha je ptilozena v tisténé podobé a také na datovém ulozisti, ktery je soucasti této
prace. Piiloha je rozdélena na pét ¢asti. Nazvy ptilozenych soubort:
6.1 Schema_linkoveho_vedeni.pdf; 6.2 Schema_linkoveho_vedeni_linka_1.pdf; 6.3

Schema_linkoveho_vedeni_linka_2.pdf; 6.4 Schema_linkoveho_vedeni_linka_3.pdf; 6.5

Schema_linkoveho_vedeni_linka_4.pdf
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