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Diskutujici: doc. Ing. Jifi Carsky, Ph.D. (CVUT FD)

Datum: 29. 4. 2014

Vystup z diskuze:

Vzit to ,ulici po ulici®

Oznacit si takové, kde to nelze (Cervené), kde by to za jistych podminek mohlo
fungovat (oranzové) a kde to pljde bez probléma (zelené)

Ve finale se pak snazit propojit ,zelené ulicky“ a definovat si mozné kolize (cyklo x
pési/auto)

Otazka hlavné Sifkového usporadani, pak taky intenzit (IAD/pési)

Problém nabfezi: tranzitni doprava, ,zkratka“ pro fidi€e misto magistraly

Jizni ¢ast PPR relativnhé bez problém(, severni také, problém v centralni ¢asti kolem
Staroméstského namésti

Nyni kon¢i pfijemna trasa u VySehradu (jih) a u Ministerstva dopravy (sever)
Samoziejmé celkové zklidnéni je Zadouci

Praha jinak cyklisticky na arovni

Mnoho mést je na tom jako Praha — cyklisty si do centra moc nepoustéji, a kdyz, tak
bez vyraznéjSich zasahul a opatfeni

Pouzit vSechny dostupné varianty — trasy, pasy, stezky, VDZ, ...

Podobny typ mésta je Curych — historické centrum, uzké ulicky

Pfekazky — mentalita prazskych Fidi¢l, (ne)opravnéné obavy z bezpecénosti, nékde
kopce, Sifkové usporadani

Bikesharing potfebuje silny marketing

Potfeba presvédcit lidi o bezpecnosti (cyklistt v Praze)

Medialni maséaz — lidé si snadno pamatuji (dozvi/zajimaji se o), kde zemfel cyklista,
nez kde se postavila nové stezka

Cilem je vysvétlit spole€nosti, Ze jizda po Praze na kole je OK

SpiSe pro turisty nez pro bézné prazany

| kdyZ pokud se nebude bat kradezZe vlastniho kola, pak je Sance i u mistnich

Souvisi s cyklodopravou v PPR

Pokud auto zabira kolej jednim kolem, maze ji zabrat celym profilem a vejdou se na
kraj i cyklisti (typicky napf. Manesliv most)



Diskutujici: doc. Ing. Petr Slaby, CSc. (CVUT FSv)
Datum: 22. 5. 2014
Vystup z diskuze:

- Praha je stfedovéké mésto, uzké ulicky

- Extrémni pfistupy jsou vzdy Spatné

- Nelze auta upIné vyloucit, stejné tak tam nechat jen auta

- Vylou€eni IAD by mélo negativni dopad i na kriminalitu (viz Pafiz)

- Vhodné se zamyslet nad dopravou v klidu

- Vystavéno nékolik podzemnich garazi — jejich vyuziti zaostava nad kapacitou (viz
u Rudolfina)

- Ekonomicky problém — pfedrazené mista v garazi, lidé o né nestoji

- VSe vychazi z ekonomiky

- Méla by se racionalizovat mySlenka parkovani

- Ve chvili, kdy se parkujici auta dostanou z ulic do garaZzi — vznikne prostor

- Tento prostor (hlavni dopravni prostor) Ize vénovat cyklistim

- Vcentru vhodné cyklisty pokud mozno separovat od chodci a ponechat je
v dopravnim prostoru (mnoho pfedzahradek u kavaren, hospod, ... - nebezpecéné)

- Konflikt auto/cyklista je lepSi nez chodec/cyklista

- Vyhrazeny prostor pro cyklisty v centru Ize vénovat také segwayum (!)

- Prostor Ize také ziskat zjednosmérnénim ulic

- Problém vhodného povrchu — centrum zejména kostky, pro cyklisty nepfijemné

- Typicky napf. Smichov/Andél se cyklistm nevénuje

- Cyklisté se obtizné doplhuji do prostoru dodate¢né, idealni s nimi pocitat jiz v navrhu

- Bikesharing ano, bez spusténi projektu nelze zjistit, zda viibec ma cenu, nebo nema



Diskutujici: Ing. Jakub Zajicek (IPR HMP, konzultovano pouze po e-mailu)
Datum: 27.5. 2014
Vystup z diskuze:

- Né&kolik rovin

- ZprUjezdnéni jednosmérek pro cyklisty z obou stran

- Plo$né zklidnéni dopravy

- Sdileny vefejny prostor

- Pé&Si zony s povolenim vjezdu cyklistl

- Reseni povrchil

- Dulezita legislativa a jeji vyklad, kapital na dot€enych organech

- Usekové omezeni rychlosti nijak nefe$i podminky pro cyklisty (Zény 30 atd.)
- Nadale uchovat a rozvijet stavajici, minulé zaméry



Diskutujici: Ing. Tomas Havligek, Ph.D. (CVUT FSv, TSK HMP)
Datum: 28. 5. 2014
Vystup z diskuze:

- Praha je stfedovéké mésto, uzké ulicky

- CyKlisti v PPR spi$ ne, rozhodné ne na ukor prostoru pro chodce

- Primarni pohyb ¢lovéka a uz takhle toho mista v centru neni mnoho

-V uvahu pfichazi pési zony s pohybem cyklistl a vzajemnou ohleduplnosti

- Pokud ma byt nova infrastruktura, necht ji vyuziji i segwaye — problém, ze to ma
hlavné turisticky — vyhlidkovy charakter a stézZi je Ize omezit na danou infrastrukturu

- Pokud se napf. uzavie Smetanovo nabfezi pro auta, vznikne novy prostor, pak klidné
mozno vystavét samostatnou stezku pro cyklisty a provést je celym nabrezim

- Pokud jde o infrastrukturu pro cyklisty vSeobecné, chce to hlavné standardizovat
pouziti prvkd

- Nekombinovat rdzné prvky, neznamé prvky

- Efektem je pak nerespektovani, nevyuzivani prvkua cyklisty

- Vznikaji nebezpeéné situace (kombinace nepfimého levého odboleni a Spatnych
rozhled(, povoleni viezdu cyklistim na nevhodném misté)

- Odbocujici auto nemusi dat pfednost cyklistovi na pfejezdu (dle zakona)

- Vhodné pouzit semafor pro cyklistu a chodce dohromady — jeden sloup, méné
problémd s respektovanim

- Legislativni problém — kdyz uz jsou na komunikaci prvky pro cyklisty, je nucen je
vyuzit a mél by byt trestan za jejich nevyuziti

- Kdyz neni prostor, tak neni nutno tam vkladat infrastrukturu pro cyklisty

- Kdo bude potfebovat, tak si poradi, jinak vznika spiSe zmatek

- VSeobecné nekomplikovat situaci cyklistim novinkami, neCekanym feSenim, oni si
poradi

- Mnoha nova, netradi¢ni feSeni vedou spiSe k nelibosti u cyklistll (navic, kdyz je dle
zakona musi vyuzivat!), mnohdy také nebezpecné, nepfijemné i pro fidiCe, netusi, ze
tam muze Cekat cyklistu

- Nevytvaret uméla feSeni (napf. na kfizovatce) bez dohledné koncepce (havaznosti
apod.)

- Bikesharing ok, ale kdo ho nakonec vyuzije? Kdo bude jezdit?



Diskutujici: Ing. Marek Karban (TSK HMP)
Datum: 28. 5. 2014
Vystup z diskuze:

- Praha je historické mésto se stisnénymi poméry

- Navic centrum mésta je specifické oproti zbytku mésta

- VS8e vychazi z politiky (kdo je ve vedeni a co zrovna preferuje)

- Dalsi dllezity aspekt je ekonomika, pfijmy z dopravy v klidu jsou nezanedbatelné

- Politika parkovani by méla (a asi i je?) nastavena tak, Ze by méla byt zvyhodnéna
stani v podzemnich garazich oproti povrchovému stani

- Nové snaha aby rezidenti mohli na svou kartu parkovat jen v blizkosti bydlisté

- Moderni vyvoj cyklodopravy v Praze az ve 21. stoleti

- Pokud cyklisté v centru, tak segregovani od pésich, velké riziko nehody

- Mozno novou infrastrukturu vyuZzit pro segwaye

- Podil na prepravé cyklodopravy vic¢i MHD a IAD je zanedbatelny, ale JE a proto by
se méla dale rozvijet

- Llidi z aut uz neni moc kam dat“, MHD je ve $pi¢ce na hranici kapacity

- Bikesharing relativné drahy na pofizeni, ale i na provoz (!)



Diskutujici: Ing. arch. Tomas Cach (IPR HMP)
Datum: 29. 5. 2014
Vystup z diskuze:

-V Praze pofadi: 1. Chodci, 2. Cyklisti, 3. Auta

- Pé&Si doprava jako zakladni prvek mobility

- Na vétsiné mist (ulic) stejné neni moznost cyklisty ,vlozit*

- Podstatné je zajistit/umoznit prujezd

- Zasadni infrastruktura neni tfeba

- VSeobecné zklidnéni postaci k pfijemnému prujezdu

- Kdyz, tak cyklisty segregovat od péSich

- Je to hodné o urbanismu — komu dat prostor

- | Silniéni okruhy kolem Prahy vznika po ¢astech a trva to

- Postupné propojovat mista, kde to Ize

- Cyklisticka infrastruktura nejlépe tak, aby nebyla vidét

- Nelze UpIné srovnavat se zahrani¢im — pokazdé jiné okrajové podminky — mentalita,
politika, ekonomika, komunikaéni sit

- Napf. v Dansku nemaiji tramvaje a mohou tak prostor vénovat cyklistim

- Segwaye ,nikdo v centru nechce”

- VS8echny kombinace segway + auto/chodec/cyklista jsou Spatné, vzdy nékdo vice
ohrozZen

- Segwaye se nebat nékde (vSude) vyloucit uplné

- Pamatkari — problém asfalt a kfiklava cihlova barva

- Otazka, kdo realné bikesharing vyuzije
- Je zahodno spustit ,velky projekt”, aby se realné zjistil zajem a ovéfila funkénost



Diskutujici: Ing. Petr Pokorny (CDV, v. v. i.)

Datum: 2. 6. 2014

Vystup z diskuze:

Cyklisti do centra patfi, je to pfirozeny druh pohybu

Postupné navrat k dobé, kdy vSe fungovalo spole¢né v jednom prostoru

Zakaz vjezdu (cyklistim) je Spatné — vede akorat k poruSovani predpis(/pravidel
nebo ke zbyteéné zajizdce

Spolec¢né souziti viz Holandsko — jednotliva opatfeni dana intenzitou provozu chodcli
Problém zacina u vedeni mésta (politika)

Méla by byt optimalizovana politika parkovani

Klidné cyklisty integrovat s chodci — oni si poradi

MozZno ,vést” cyklisty v tramvajovém pasu

Dodrzet hierarchii 1. Chodci, 2. Cyklisté, 3. MHD, 4. IAD

Brno: centrum péSi zoéna, cyklistdm vjezd povolen cca 17-8h, auta s riznymi
vyjimkami, MHD se mistnim finanéné nevyplati

Cyklistika vnimana jako néco podruzného, nezajem, snaha potladit na okraj

»nikdo pfeci na kole nejezdi“

Problém Casto negativistického pfistupu — ,to stejné nikdo nevyuzije...”

Problém podklad(l (dat) — nékdo si mysli, Zze je to nebezpetné, ale nema Cisla,
podklady, realné hodnoty

Spousta véci (ne)vznika jen na zakladé téchto domnének, ne podkladu a dat!
Legislativa — napf. zahraniéni cykloobousmeérka funguje bez vyhrazeného pruhu pro
cyklisty, vyhrazeny pruh pro cyklisty v HDP maji jako Stezku pro cyklisty, ...



Diskutujici: Ing. Pavel Skladany (CDV, v. v. i.)

Datum: 2. 6. 2014

Vystup z diskuze:

MySlenka sdileného prostoru (!)

Vlastné to samé jako obytna (pési) zéna — pési, cyklo i auta dohromady a jde to

V pésSich zonach ale cyklisti oficialné nemohou jezdit

Baden Baden — kombinace péSich zén (kam cyklista nesmi) a obytnych zén (kam
cyklista muze)

Legislativni problémy — napf. pro€ nemuze byt cyklopruh jako stezka pro chodce?
Problém vznika takto: historicky vznikla Siroka silnice (prostor), nasledné se kus
vénoval parkovani a ted je snaha vlozit tam prvky pro cyklisty, aniz by se musela rusit
parkovaci stani

Mozno ,viceucelovy pas“ (1,5 m cyklisté + 2,5 m auta) — pokud vyjime&né pojede Sirsi
vozidlo, pojede i pfes pas pro cyklisty — prakticky to samé jako naSe piktokoridory
Pokud to jde, tak cyklisty integrovat s vozidly, lepSi nez s chodci

Pokud to nejde, mozné propoijit ty ulice, kde to Ize

Staci jen naznacit (!) VDZ ,cyklisto, tudy mizes jet” a neni tfeba rozsahlé znaceni
Nechat se inspirovat v zahrani€i znacenim pro sdileny prostor

Segway - legislativni problém — kam vibec patfi? Chodec? Vozidlo?

Pardubice — pési + cyklo + MHD a funguje to

Viden, Pafiz, Drazdany, ...



Diskutujici: kpt. Bc. Zbynék Rezag a kol. (Policie CR)

Datum: 3. 6. 2014

Vystup z diskuze:

Potfebuji jasné oznacit vinika — proto nelze cykloobousmérka bez vyhrazeného
pruhu, ...

Jako zasadni se jevi dodrzet bezpecnostni odstupy, zejména u parkovani!

Casto nedodrzeny rozhledové poméry

Cyklista NENJ vidét — pro& auto MUSI byt vidét?

Legislativné zafidit, aby cyklisté vidéli a byli vidét — uzakonit reflexni prvky,
homologovat, uzakonit pfedni a zadni svétlo, zvonek uz neni soucasti povinné
vybavy, ...

A pfitom cyklista je daleko zranitelnéjsi!

Vyuzit prostory, kde to Ize, kde nikdo nechodi a jsou Siroké chodniky (Nuselsky most)
LepSi cyklisty vést v prostoru pro chodce, nez u aut

Cyklista v pési zoné OK, ale dat si pozor na vyjezdy

Na bikesharing nejsou penize — moc drahé, vychazi cca 70 000/ kolo

Na Praze 1 problémy s parkovanim

V centru Prahy je zmatek cyklotras, Zadny systém, (anti)koncepce

Nakonec to vede k tomu, ze se infrastruktura nevyuziva

Problém bezpeénosti, pocitu bezpedi

Uvazovat v koncepci, v navaznosti, ne Usekové!

Radéji méné tras pfehlednéji, nez vice a nepfehlednéji

Hlavné ne trasa ,odnikud nikam®

Lidé se boji kradeze kola, stojany nejsou pfekazka pro mnohé zlodéje

Vétsimu vyuziti kol brani i chybéjici zazemi na pracovisti — $atny, uzamdceni kola, ...
Typicky nehodova situace: vyhrazeny pruh pro cyklisty pfed, v, i za kfizovatkou,
pfedsazeny prostor V19 pro cyklisty, odbodujici auto vjede na pruh a dava pfednost
chodci na vedlejSi — auto a cyklista o sobé nevédi — cyklista bud narazi do auta nebo
strhne kolo do silnice a tam ho nékdo smete — FeSeni: ukongit pruh dostateéné daleko
pred kfiZzovatkou a pfevést cyklisty do pfidruzeného prostoru, nebo je nechat v HDP,
ale spoleCné s auty a pak zase dostateC¢né daleko za kfizovatkou obnovit vyhrazeny
pruh



Diskutujici: Ing. Pavel Polak (externi spolupracovnik SFDI)

Datum: 3. 6. 2014

Vystup z diskuze:

Je to hlavné (jen) o organizaci dopravy

Ihned myto na vjezd do centra, dodélat silni¢ni okruhy, zklidnit magistralu klidné jen
na 1 pruh (at tam je, ale jako zklidnéna komunikace) — bez toho to nema cenu (!)
Optimalizovat parkovani — parkovaci domy + podzemni garaze — za kazdé nové
misto v garazi/domé ubrat jedno misto na povrchu

Postupna motivace/donuceni Fidi¢l parkovat nad/pod povrchem — finanéné a mottem
.-neukradnou ti ho, nebude ti na né&j priet®

Nutna koordinace jednotlivych subjektd

Klidné at vznikaji dil¢i useky mezi body A a B bez prozatimni navaznosti

MySlenka proménit centrum v obytnou (pé&Si) zénu — spole¢né souziti, pouze prednost
zprava, mozno jen naznacit prijezdy pro cyklisty ve vhodné oblasti

Roste zejména podil dopravnich a pravidelnych cyklista!

Integrace ANO, segregace NE — ta ma smysl na okraji, pro rekreaci

Ma vyjit nova vyhlaska o moznosti vyuzit HDP, pokud je vedle stezka pro cyklisty —
cilem je uspokojit obé strany: rekreaéni — stezka, dopravni — vyhrazeny pruh v HDP
Naplavka — dlazba je pamatkové chranéna, idealné vytvofit rovny a pfijemny povrch
z 1/3 a problémy zmizi

A2 nikoliv rozSifovat, ale zuZovat — vede k vy33i bezpecnosti a opatrnosti

Je to o0 odvaze politika (!), nebat se

Tlak poctu cyklistd donuti Prahu jednat

Cyklisté tu stejné jezdi, nadale budou a bude jich vice

Parkovani — viz Berlin, myto — viz Londyn

CSN je pouze doporuéeni, zavazna je vyhlaska — chce to odvahu a jit klidné proti
normé (nikoliv proti zakonu) a tfeba diky tomu usetfit

Bikesharing ted nema smysl, kola se musi nékolikrat denné prevazet a to za
soucasnych podminek provozu a intenzit nelze

Po fadné organizaci dopravy ma smysl za pfedpokladu nékolika denniho pfesunu kol
a sjednani s MC a polici, e tudy budou né&kolikrat denné projizdét a prevazet kola
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Diskutujici: Ing. Vaclav Juppa (dopravni projektant)
Datum: 6. 6. 2014
Vystup z diskuze:

- Myslenka spole¢ného prostoru

- NE myto, nema smysl, Spatna cesta (viz Londyn)

- LepSi poplatky za pobyt v centru — pf. 10 min 5 K&, 1 h 500 K¢, ...

- ldealné také prednost zprava — zru$i se znaceni — cena, misto

- Mozno vyuzit fyzické prvky pro odstranéni psychologické pfednosti

- Mpyslenka rychlostnich pruht — 20 km/h auta, 10 km/h cyklo, 5 km/h pési

- Prisné restrikce za nedodrzovani (kfizeni samoziejmé ano)

- Plosné zakazy (nesmysiné) vedou k nerespektovani

- Kuvalitni nabidka P+R, idealné v kombinaci B+R — ubude vozidel v centru

- Je to o urbanismu!

- Spis podoba pési zony

- Mozno vyuzit informaéni tabule pro péSi + cyklisty — normalné reklamy a pak
varovani ve stylu ,zde projizdi sanitka, uvolnéte prostor*

- Zakazat nékomu vjezd (auta, cyklo, segway) je neekonomické

- Sami obyvatelé mésta své mésto neuzivi, zakazy se rozkfiknou atd.

- Je to o vzajemné ohleduplnosti a toleranci

- Prvni roky to bude utrpeni, ale pak si (ha to) zvykneme

-V garazich (viz Kaufland) uz taky funguje symbiéza auta + pé&3i a kazdy si chodi/jezdi
prakticky jak chce, ale nikdo se neboufi

- K &emu je norma, kdyz neni zavazna, ale jen doporucujici?

- Chce to odvahu politika!

- Bikesharing ano, nutno velkého projektu s ploSnou obsluhou, aby se zjistila realna
funkénost, 2 stanovisté to neovéri

- Mozno vyuzit OC (Andél, Palladium, Pankrac, Eden) pro Satny + sprchy + skfifky
(podobnym principem funguje restaurace u Ladronky)

- Pfivede novou klientelu
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Diskutujici: doc. Ing. arch. Jan Muzik, CSc. (CVUT FSv)
Datum: 12. 6. 2014
Vystup z diskuze:

- Dodrzet hierarchii chodec, cyklista, auto

- Nelze nikoho opomenout, ani auta

- Zaijistit pestrost, ale pfiméfenou — stromy, stezky

- Kdyz se tam prvky pro cyklisty nevejdou, tak je tam zbyteéné nevkladat

- Doprava (spolu)tvofi mésto (!)

- Nabidnout kvalitni vefejny prostor (!)

- Kdyz se déla néco pro auta, déla se to kompletné — parkovani, ...

- To samé by mélo platit pro cyklisty — idealné bezpecné ulozeni, kryti proti desti

- Zklidhovani ano, ale myslet na vSechny

- ldealni bude, az budeme muset aplikovat prvky zklidriovani pro cyklisty

- Pokud pro cyklistu bezpeény prijezd po chodniku/silnici vzhledem k intenzité
provozu, neni tfeba specialnich prvkl pro cyklisty

- Zachovat raz mésta (aby tam v3e pasovalo)

- Ddraz na funkénost

- Umoznit, aby trasa byla uspokojujici pro rekreanty (moznost rozSiteni, ,vyhlidky*)
a zaroven pro projizdéjici dopravni cyklisty (aby se l1épe vyhnuli)

- Sami chodci + cyklisté mésto (namésti) dlouhodobé neuzivi (pokud je tam jen park,
tak ano, ale pfevaZzuji-li tam obchody atd., tak ne)
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