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ABSTRAKT

Predmétem diplomové prace ,Studie uprav pratahu 111/26223 obci Dolni Habartice“ je
zhodnotit sou€asny dopravni charakter provozu na pritahu silnice 111/26223 v obci Dolni
Habartice. Poté, na zakladé prizkumu zaméfeného na stavajici dopravu na feSené komunikaci
a na bezpec€nost pésich, zpracovat optimalni fFeSeni nové organizace uli¢niho prostoru a navrhy

aplikaci vybranych prvka ke snizeni rychlosti a s tim spojeny pfechod pro péSi v blizkosti Skoly.



CZECH TECHNICAL UNIVERSITY IN PRAGUE
Faculty of transportation sciences

The Study of Treatments Trough Road 111/26223 in Dolni Habartice

Diploma thesis
November 2015
Bc. Ondrej Kocka

ABSTRACT

The purpose of the diploma thesis “The Study of Treatments Trough Road [11/26223 in Dolni
Habartice” is to evaluate the current traffic situation on the through road I11/26223 in Dolni
Habartice. Afterwards, according to a survey focused on the current traffic situation in the
oriented area and the safety of pedestrians, to make an optimal solution of a new organisation
of a street disposition and a plan of applications of the chosen features to lower the speed and

related pedestrian crossing in the neighbourhood of school.
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1 Uvod

Pfedmétem této diplomové prace je zvySeni bezpelCnosti provozu na silnici 111/26223
se zfetelem na pohyb péSich, zejména déti v blizkosti Skoly, v souladu s platnymi pravnimi

predpisy, pravidly a dle platnych technickych norem a predpisu.

Bezpecnost je velmi dllezita i z toho duvodu, Ze se v dané oblasti, v blizkosti komunikace,
nachazi zakladni Skola, obecni ufad, zastavky autobusové linkové dopravy a také zde Ziji
rodiny s détmi nebo starS$i obCané. Soucasti prace je navrh bezpecnostnich prvkl, které

vedou ke zvySeni bezpecnosti silni€niho provozu a pohybu chodct v okoli komunikace.

Cilem této prace je analyza stavajiciho dopravniho charakteru provozu na silnici 111/26223
v obci Dolni Habartice, ke které pomuze dopravni prizkum soucasného stavu dopravy
na feSené komunikaci a jeho vyhodnoceni s ohledem na bezpe€nost pésSich zejména
v blizkosti zakladni Skoly. Navrh uprav usporadani ulicniho prostoru s cilem aplikovani

vybranych prvkl ke snizeni rychlosti pfi dodrzeni modernich zasad projektovani.

Soucasti vystupnich Udaju bude navrh Upravy prfechodu pro péSi v blizkosti Skoly v€etné

zpracovani pfiénych feza.
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2 Charakteristika obce Dolni Habartice

Obec Dolni Habartice (némecky Nieder Ebersdorf) lezi v Usteckém kraji, v okrese Dé&&in.
Rozléha se v udoli ficky Bystra, 9 km od Dé&cCina v severovychodnim sousedstvi mésta
Benesov nad Plouénici. Ke dni 1. ledna 2015 zde dle Ministerstva vnitra Ceské republiky Zilo
553 obyvatel. Uzemi Dolnich Habartic je rozlehlé a &lenité, rozklada se na plose 5,53 km?

a nachazi se na iuzemi CHKO Ceské stfedohofi. [11]

Obec Dolni Habartice nesla az do roku 1945 nazev Nieder Ebersdorf po svém prvnim

vyznamném rychtafi. V roce 1945 dostala ¢esky nazev Dolni Habartice. [10]

2.1 Geografie

Obec se nachazi v jihovychodni ¢asti DéCinského okresu. Dolni Habartice jsou severné
spojeny s Hornimi Habarticemi, jizné s BeneSovem nad Ploucnici a na vychodé sousedi
s Malou Bukovinou. Mirné zvinéna krajina s nadmoiskou vySkou cca 220 - 230 m n. m. je

z velké Casti pokryta zemédélskou ptdou. [11]

Katastralni hranice obce tvofi ze zapadu a vychodu lesy, které Ize spatfit na obr. 1 a obr. 2.

Obr. 1: Pohled na zapad od obce Obr. 2: Pohled na vychod od obce

Obytna Cast obce je pozvolna roztrouSena v udoli podél ficky Bystré, ktera pfitéka
od severovychodu z Markvartic a Hornich Habartic a nasledné se v BeneSové nad Ploucnici
vliéva do Feky Plougnice. Obec se nachazi v krajni ¢asti CHKO Ceské stfedohofi a leZi
na okraji CHOPAV Ceska kfida. Vyméra obce je 557,31 ha. [11]
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2.2 Demografie

V obci se pocet obyvatel pohybuje okolo 560. V produktivnim véku je zde asi 370 obyvatel.
140 osob tvofi obyvatelé do 18 let. [11]

2.3 Skolstvi, kultura a sport

V roce 1863 byla postavena Skola, ktera od roku 1945 funguje jako Ceska zakladni Skola
aorok pozdéji zde zaCala fungovat také matefska Skola. NejblizSi policejni stanice

a zdravotnické zafizeni je v BeneSové nad Ploucnici. [10]

Na obr. 3 je mozno vidét zakladni Skolu.

Obr. 3: Zakladni Skola

Obec je vybavena nékolika sportovisti. Nalezneme zde travnaté hfisté pro kopanou, tenisové

kurty s asfaltovym povrchem a také hfisté pro odbijenou.

12



Tenisovy kurt a fotbalové hfisté jsou na obr. 4 a obr. 5.

Obr. 4: Tenisové kurty Obr. 5: Fotbalové hristé

2.4 Obecni sprava a politika

V obci se nachazi obecni ufad. V souCasné dobé je starostou Petr Petrovicky. Stavebni
a matriéni Ufad jsou v sousednim mésté BeneSov nad Plouc¢nici. Katastralni, pozemkovy

a celni Ufad jsou az v okresnim mésté Dé&cin. [10]

Na obr. 6 je mozZno vidét obecni urad.

Obr. 6: Obecni urad
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2.5 Historie a vyznam obce

Prvni pisemna zminka o Dolnich Habarticich pochazi z roku 1281.

Od pocatku 14. stoleti az do pocatku 16. stoleti viadl v dé¢inském okrese rod Vartenberkd,
ktefi patfili mezi nejmocnéjsi feudaly. Pravé rod Vartenberk( vybidl némecké osadniky,
aby se zacali usidlovat i na Décinsku, jelikoz Némecko tehdy trpélo silnym pfelidnénim.
Tak zaCala vznikat osada navazujici na stfed osidleni, které bylo mezi BeneSovem nad
Ploucnici a Ostrym. O dalSim osudu obce se dozvidame 30. zafi 1522, kdy Bedfich
ze Salhausenu pievzal rodové jméni, které tvofilo uzemi mezi Zandovem, Benesovem
a Kamenici. Prodejem z roku 1528 spadly Dolni Habartice pod spravu Jana Knoblocha
z Varnsdorfu. V obci byli tehdy 4 sedlaci (Vit Lorenz, Simon Dérfel, Jifi Rener a Kaspar
Filibar). Od roku 1539 az do roku 1736 se na tomto Uzemi vystfidal nespocet majitelC.
Poslednim vlastnikem byl hrabé Karel Lary, po jehoZz smrti zde byla roku 1849 zavedena

obecni sprava se starostou. [10]

Na obr. 7 je znak rodu Vartenberkd.

V: WARTTENBERG.

Obr. 7: Znak rodu Vartenberkt
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Vystavba silnice mezi Markvarticemi a BeneSovem probihala vletech 1842 - 1843
a pri této pfilezitosti zde byl postaven i prvni most. V letech 1864 - 1865 byla vybudovana
silnice vedouci do Malé Bukoviny. V letech 1867 - 1869 probihala vystavba Zelezni¢ni traté
(prvni vlak zde projel 16. ledna 1869) a roku 1928 zde byla oteviena i Zelezni¢ni zastavka.
[10]

Kromé vystavby dopravni infrastruktury probihal i stavebni rozvoj obce. Roku 1863 oteviely
Dolni Habartice svou vlastni Skolu. Hasi¢ska zbrojnice a sbor dobrovolnych hasi¢t zde byl
zaloZen roku 1876. [10]

V roce 1938 do obce pfiSlo némecké vojsko, které bylo obyvateli nadsené vitano, roku 1946
probéhl odsun némeckého obyvatelstva. V té dobé bylo v obci 657 obyvatel a z toho pouze

13 smiSenych rodin. [10]

Od roku 1945 zde jiz funguje zakladni Skola a matefska Skola s ¢eskou vyukou, prodejna

potravin a pramyslového zbozi. [10]
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3 Dopravni infrastruktury a jednotlivé druhy dopravy

na uzemi Dolnich Habartic

Na obr. 8 je znazornéné schéma zakladni dopravni sité na Décinsku.

Schema zakladni dopravni sité

Hraniéni pfechod:
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Obr. 8: Schéma dopravni sité na DéCinsku [16]

3.1 Silniéni doprava

Od vzniku obce az do roku 1842 v obci nebyly mosty a pfes ficku Bystra se prejizdélo brody.
Roku 1842 zapocala vystavba silnice z BeneSova nad Plouénici do Markvartic, ktera skoncila
0 rok pozdéji v roce 1843. Pfi této pfilezitosti byl postaven i prvni most. Do té doby cesta
z BeneSova nad Ploucnici pfes Dolni Habartice do Markvartic vedla podél potoka.
DalSi silnice byla vybudovana o vice jak 20 let pozdéji a to v letech 1864 az 1865 a vedla
do Malé Bukoviny. TéméFf po 100 letech, v roce 1931, doSlo k vyasfaltovani mistni silnice
z BeneSova nad Ploucnici do Markvartic.
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K vétsi rekonstrukci této silnice doSlo vroce 1975, kdy také probéhla oprava mosta

a regulace potoka. [10]

V soucasnosti hlavni osu silniéni dopravy obce Dolni Habartice pfedstavuje silnice 111/26223,
ktera pIni 0cel sbérné komunikace a napojuje obec na SirSi strukturu osidleni.
Tato komunikace propojuje silnici 11/262 v BeneSové nad Plouc¢nici a vede pfes Dolni
Habartice, dale do Hornich Habartic a Markvartic, kde se u Veselého napojuje na silnici 1/13.
Obci nevede jinda komunikace stejného & vy3Siho vyznamu. Uzemi se da

podle této komunikace rozdélit na ¢ast severozapadni a jihovychodni. [10]

3.2 Zelezniéni doprava

Prvni trat byla vytyCena v roce 1858 a stavebni prace byly dokonéeny o 10 let pozdéji,
v letech 1867 az 1869. Historicky prvni vlak projel obci 16. 1. 1869. Obec dlouhou dobu
neméla svou ZelezniCni zastavku. NejblizSi ZelezniCni zastdavka byla pouze
v BeneSové nad Plougnici a to aZ do roku 1928. Zelezniéni zastavka v Dolnich Habarticich
byla zprovoznéna 1. 6. 1928. V roce 1954 postavili u Zelezni¢ni zastavky sportovni hfisté
a vroce 1974 chodniky k této zastavce. V roce 1978 dosSlo k vyméné ZelezniCnich koleji
a zvyseni nastupni hrany. V roce 1991 doSlo k vyasfaltovani pfistupové cesty k Zelezni¢ni

zastavce. [10]

V souCasné dobé obci prochazi Zelezniéni trat 081 z Dé&Cina, ktera se
v BeneSové nad Plouénici déli jizné& smérem na Ceskou Lipu a vychodn& na Ceskou
Kamenici. Na uUzemi obce Dolni Habartice se nachazi jedna zelezni¢ni stanice. Trat je

jednokolejna. [10]
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Na obr. 9 je zchatrala Zelezni¢ni zastavka.

Obr. 9: Zelezniéni zastavka

Samotna Zelezni¢ni zastavka by zaslouzila lepSi zachazeni zfad obCanu, jak je patrné
na obr. 10 a obr. 11.

Obr. 10: Ponicena zelezni¢ni zastavka Obr. 11: Ponicena zeleznic¢ni zastavka

3.3 Autobusova doprava

Obec Dolni Habartice nema svou méstskou hromadou dopravu a autobusovou dopravu
zajistuji pouze linkové autobusy. V celém uzemi obce se nachazi dvé autobusové zastavky.

Prvni (Dolni Habartice, Obecni ufad) je v blizkosti obecniho ufadu a zakladni 3koly.

18



Druha (Dolni Habartice, rozcesti) je v blizkosti kfizovatky silnice 111/26223 a silnice 111/2637,

ktera vede na Malou Bukovinu a Velkou Bukovinu.

Autobusovou dopravu zajistuje spoleénost BusLine a.s.. V soucasnosti vedou obci trasy
dvou linek, linka 422 a 423.
e Linka 422 Bene$ova nad Plouénici - Dolni Habartice - Ceska kamenice.

e Linka 423 BeneSova nad Plouénici - Dolni Habartice - Vernefice.

Vybaveni zastavek je v zalostném stavu. Chybi zde vétSina vybavenosti zastavky a je

vybavena pouze oznaénikem.

Na obr. 12 Ize spatfit autobusové zastavky u obecniho ufadu.

Obr. 12: Autobusové zastavky

Zbytek dopravy zajistuje individualni automobilova doprava.
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3.4 Cyklisticka doprava

V poslednich letech je pro turisticky ruch nezbytna kvalitni a zaroven bezpecéna cyklisticka
doprava. Tuto formu dopravy podporuje i raz krajiny Ceského stfedohofi. Cyklistickou
dopravu lze ale také vyuzit jako moznost dopravy za zaméstnanim, do Skol apod. Tudiz ma

v poslednich letech vysoky potencial.

V celém uzemi je z pohledu uzemniho planu v navrhu cyklotrasa, ktera ma dle uzemniho

planu vést z nemalé Casti po hlavni silnici 111/26223 pfes Dolni i Horni Habartice s vyuzitim

vvvvv

3.5 Pési doprava

PéSi doprava by méla byt trasovana a provadéna v ramci nejvyssSiho stupné bezpecnosti.
Kazdy se denné setkavame s touto dopravou, at uz pfi dopravé za praci, Skol, urada,
obchodu &i domovu. V Dolnich Habarticich je z vétSi Casti absence chodnikd podél silnice
111/26223, ktera je hlavni sbérnou komunikaci v této obci. V navaznosti na tuto absenci v obci

je pouze jediny pfechod pro chodce.
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3.6 Doprava v klidu

Doprava v klidu za¢ina byt v poslednich letech velmi paléivym problémem. V Dolnich
Habarticich neni ani jedno vyznacené misto k parkovani. Jedina plocha, ktera je upravena

k parkovani, avSak neni takto oznacena, je plocha pfed obecnim urfadem.

Tuto plochu Ize vidét na obr. 13.

Obr. 13: Plocha pfed obecnim uradem
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4 Analyza stavajici dopravni situace v obci

Na obr. 14 je znazornéna rodinna zastavba a stavajici dopravni sit’.

O
palackS
o

Obr. 14: Sir$i pohled na vymezené Gzemi [13]

V dané oblasti se nachazi zastavba rodinnych domu, které jsou z vétSiny dvoupodlazni.

Celkové se jedna o sit jednosmérnych i obousmérnych ulic.

4.1 Vymezené uzemi

Obr. 15 zobrazuje celé vymezené uzemi, které je tématem diplomové prace. Jde o Cast
pratahu obci Dolni Habartice, okoli zakladni Skoly a obecniho ufadu a pfilehlych rodinnych

domu, které se v oblasti nachazeji.
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Obr. 15: Vymezené Uzemi zkoumané oblasti [13]

Na obr. 16 je mozno vidét zkoumanou oblast a SirSi vztah k okoli.

Ceska :
Kamenice

BenesSov
n. Plou¢.
,/

V. Bukovina

=

B St. Sachov
Ay '252 “"‘
Franuékov ,
n. Plaué “
Ikehce

Obr. 16: Vymezené Gzemi zkoumané oblasti - mapa SirSich vztahti [16]
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4.2 Vodorovné dopravni znaceni

V celé zkoumané oblasti se na zadné z komunikaci nenachazi vodorovné dopravni znaceni
€. V04 Vodici ¢ara“. Také zde zcela chybi vodorovné dopravni znaceni znackou ¢. V01a

,Podélna c&ara souvisla“ nebo znackou & V02a ,Podélna Cara preruSovana“, ktera by

oddélovala jizdni pruhy.

Nachazi se zde, ale znacka ¢. V07 ,Pfechod pro chodce® u zakladni Skoly.

4.3 Svislé dopravni zna€eni

Ve sledované oblasti se nachazi znacky svislého dopravniho znaceni. Jednou takovou je
i vystrazna znacka €. A12 ,Déti“ ktera se v oblasti nachazi 1 x ve vzdalenosti zhruba 150 m
od zakladni Skoly ve sméru jizdy od BeneSova nad Ploucnici. Z opac¢ného tato dopravni

znacka chybi.

Tuto znacku je mozno vidét na obr. 17.

Obr. 17: Pohled na dopravni vystraznou znacku €. A12

Dale je zde 2x i znacka &. IP06 ,Pfechod pro chodce“ u pfechodu pro chodce u zakladni

Skoly.
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Na obr. 18 Ize tuto znacku spatfit.

Obr. 18: Pohled na informativni provozni dopravni zna¢ku €. IPO6

Témto dvéma dopravnim znackam €. IPO6 pfedchazi i dvé vystrazné dopravni znacky €. A11

.Pozor, pfechod pro chodce®.

Jednu z téchto znadek Ize vidét na obr. 19.

Obr. 19: Pohled na vystraznou dopravni znacku ¢. A11
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Mezi dalSi dopravni znaCky patfi i dvé znacky ¢ E13 ,Text* stextem ,KONEC
CHEMICKEHO POSYPU*. Jedna z nich je na obr. 20.

KUNECI
CHEMICKEHO
POSYPU |

Obr. 20: Dopravni znac¢ka ¢. E13

Jsou zde i svislé dopravni znacky, které jiz neplni sv(j ucel. Témito znackami jsou dvé
dopravni znacky €. IP11a ,Parkovisté®, které odkazuji na dnes jiz neexistujici parkovisté

u mistni restaurace.

Na obr. 21 a obr. 22 Ize vidét v jakém stavu tyto nadbytecné dopravni znacky jsou.

Obr. 21: Nepouzivana dopravni znacka Obr. 22: Nepouzivana dopravni znacka
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V neposledni fadé jsou na Uzemi i dopravni znaCky upozorfiujici na zelezni¢ni prejezd.

Vystrazna znacka ¢. A31a ,Navéstni deska (240 m)“ na obr. 23.

Obr. 23: Vystrazna znacka ¢. A31a

Vystrazna znacka &. A31b ,Navéstni deska (160 m)“ na obr. 24.

Obr. 24: Vystrazna znacka ¢. A31b

27



Vystrazna znacka €. A31c ,Navéstni deska (80 m)“ na obr. 25.

Obr. 25: Vystrazna znacka €. A31c
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4.4 Intenzita dopravy

Vysledek prizkumu Celostatniho s&itani dopravy na uzemi Ceské republiky z roku 2010

v obci Dolni Habartice je k dispozici na obr. 26.

Kosl wreh#,
(4013

Benesov:in. —

-:sa-.,.emufmi‘r o
S

B =

A

Miatce’,

Scitani dopravy 200 — hodnoty RPN [voz/24h]

Stitaci Gsek £. 4-4620
Komunikace & 2622

TV (t&Zka motorova vozidla celkem) 250
0 (osobni a dodavkova vozidia) 1519
M (jednostopa motorova vozidla) 30
5V (soutet viech vozidel) 1789

Ostry

(300

Obr. 26: Celostatni séitani dopravy na izemi CR z roku 2010 [14]
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4.5 Analyza dopravnich nehod

V Dolnich Habarticich a jejim okoli se za posledni roky udalo nékolik dopravnich nehod.

Na obr. 27 Ize vidét okoli Dolnich Habartic a €ervenymi body jsou oznaena mista

dopravnich nehod.

|~

v Y

Published byt\DV, v i ©RSDP PRER, C80, RSDEUZK
\

]

0z 0.4 0Bk

Obr. 27: Dopravni nehody [12]

PFiciny, nasledky i druhy nehod a srazek dopravnich nehod, které se vztahuji k Dolnim
Habarticim, jsou rdznorodé. V nékolika pfipadech jde o druh nehody, kdy jde o srazku

s jedoucim nekolejovym vozidlem, v jiném pfipadé se zaparkovanym vozidlem nebo

s pevnou piekazkou nebo jde o havarii. Druhy srazek jsou také riznorodé, jde o srazky celni,

bo¢ni i zezadu. Za zminku stoji, ani v jednom pfipadé nebyl u vinika nehody zjistén alkohol.

Tyto i dalSi udaje jsou obsazeny v nasledujicich tabulkach.

Prvni tabulka hovofi o zakladni charakteristice nehody, jako je datum a €as.

Tabulka 1: Zakladni charakteristika dopravnich nehod [12]

Nehoda idengliz:;aénl’ datum den éas
1 40206150597 30.6.2015 utery 6:35
2 40206150214 6.3.2015 patek 9:43
3 40206100739 7.10.2010 Ctvrtek 16:05
4 40206110006 3.1.2011 pondéli 10:10
5 40206130603 13.7.2013 sobota 5:30
6 40206140281 12.4.2014 sobota 18:50
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Druha tabulka popisuje charakteristiku nehody jako takové, tedy druh nehody, druh srazky

apod.
Tabulka 2: Druh nehody, druh srazky dopravnich nehod [12]
Nehoda druh nehody druh srazky druh pevné prekazky charakter
srazka s jedoucim s nepfichazi v ivahu, nejde o | nehoda pouze s hmotnou
1 L - Celni s o s «
nekolejovym vozidlem srazku s pev.pfekazkou Skodou
2 srazka s jedoucim bo&ni nepfichazi v ivahu, nejde o | nehoda pouze s hmotnou
nekolejovym vozidlem srazku s pev.prekazkou Skodou
3 srazka s jedoucim zezadu nepfichazi v tvahu, nejde o | nehoda pouze s hmotnou
nekolejovym vozidlem srazku s pev.prekazkou Skodou
srazka s vozu'jlem nepfichazi v ivahu, nejde o | nepfichazi v ivahu, nejde o | nehoda pouze s hmotnou
4 zaparkovanym, srazku jedoucich vozidel srazku s pev.prekazkou kodou
odstavenym :
5 sra3ka s pevnou prekaskou nepfichazi v ivahu, nejde o | odraznik, patnik, sloupek, nehoda pouze s hmotnou
P P srazku jedoucich vozidel dopr.znacky apod. Skodou
6 havarie nepfichazi v tvahu, nejde o | nepfichazi v vahu, nejde o nehoda s nasledky na

srazku jedoucich vozidel

srazku s pev.prekazkou

Zivoté nebo zdravi

v

Treti tabulka se zaméfuje na vinika nehody a jeji pficiné, a zda byl nebo nebyl nékdo lehce

¢i vazné zranén nebo i usmrcen.

Tabulka 3: Zavinéni a pri¢ina dopravni nehody [12]

s . PR tézce zranéno lehce zranéno
Nehoda zavinéni alkohol u vinika hlavni pfic¢ina usmrceno osob 0sob 0s0b

fidiéem proti pfikazu

1 motorového ne dopravni znacky 0 0 0
vozidla DEJ PREDNOST
fidiéem fidi¢ se plné

2 motorového ne nevénoval Fizeni 0 0 0
vozidla vozidla
Fidicem nedodrzeni

3 motorového ne bgzpecng 0 0 0
vozidla vzdalgnostl za

vozidlem

fidiéem fidi¢ se plné

4 motorového ne nevénoval fizeni 0 0 0
vozidla vozidla
fidiéem vjeti na

5 motorového nezjistovano nezpevnénou 0 0 0
vozidla krajnici
fidicem nepf. rychlosti

6 motorového ne vlastnostem 0 0 1
vozidla vozidla a nakladu
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Ctvrta tabulka hovofi o pfirodnich podminkach v ase dopravni nehody a stavu povrchu

VOzOovKky.

Tabulka 4: Prirodni podminky pfi dopravni nehodé [12]

Nehoda

stav povrchu vozovky

povétrnostni podminky

viditelnost

1 povrch suchy, neznecistény

neztizené

ve dne, viditelnost
nezhor$ena vlivem
poveétrnostnich podminek

2 povrch mokry

neztizené

ve dne, viditelnost
nezhor$ena vlivem
povétrnostnich podminek

3 povrch suchy, neznecistény

neztizené

ve dne, viditelnost
nezhor$ena vlivem
povétrnostnich podminek

4 povrch mokry

neztizené

ve dne, viditelnost
nezhor$ena vlivem
povétrnostnich podminek

5 povrch suchy, neznecistény

neztizené

ve dne, viditelnost
nezhor$ena vlivem
povétrnostnich podminek

6 povrch suchy, neznecistény

neztizené

ve dne, viditelnost
nezhor$ena vlivem
povétrnostnich podminek

Pata tabulka popisuje smérové poméry komunikace a charakteristiku vozidla.

Tabulka 5: Charakteristika komunikace pfi dopravni nehodé [12]

Nehoda smérové poméry druh vozidla charakteristika vozidla
1 kfizovatka stykova - tfiramenna osobni automobil bez pfivésu soukrome, nevél:]ﬁg/:t?e k vydélecné
> vpzrcljrgli;:cfsetli( g:ap;gjoe tr;z:éagkt(i)gkgihc; nakladni automobil (véetné multikary, soukroma organizace (podnikatel,
konce zatacky) P autojefabu, cisterny atd.) s.r.0., v.0.s., a.s.,atd.)
3 pfimy Usek osobni automobil bez pfivésu soukrome, nevyuzivane k vydélecne
cinnosti
primy usek po projeti zatackou (do soukromé, nevyuzivané k vydéle¢né
4 vzdalenosti cca 100 m od optického osobni automobil bez pFivésu ’ g;nnosti y
konce zatacky)
pfimy Usek po projeti zatackou (do
5 vzdalenosti cca 100 m od optického nezjisténo, fidi¢ ujel 7adna z uvedenych
konce zatacky)
6 satacka motocykl (vEetné sidecar(, skatrd soukromé, nevyuzivané k vydéle¢né

apod.)

¢innosti
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5 Dopravni pruzkum

Ve dnech od 4. listopadu do 8. listopadu 2014 byl proveden dopravni prizkum zaméreny
na stavajici dopravu na feSené silnici 111/26223. Poc&asi v prvnich dvou dnech (utery
a stfeda) bylo pfiznivé, bylo jasno az skoro jasno. V téchto dnech denni teploty dosahovaly
13 az 17°C. Nasledujici dva dny, tedy ve Ctvrtek a v patek, bylo oblacno az zatazeno, obCas
pfeharky nebo dést s dennimi teplotami v rozmezi 9 az 13°C. Posledni den v sobotu bylo

polojasno az obla¢no a denni teploty 8 az 12°C.

5.1 Dopravni priuzkum na feSené komunikaci

Prizkum se provadél od uternich odpolednich hodin 4. listopadu 2014 az do sobotnich
rannich hodin 8. listopadu 2014, kdy se v radaru vybila baterie. Z téchto dat byly vybrany
celé 24h celky, tedy ode dne 5. listopadu 00:00:01 az do 7. listopadu 23:59:59. Prlizkum
probéhl vsouladu s TP 189 Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich

(1. vydani). Umisténi radaru je patrné z obr. 28.

Obr. 28: Umisténi radaru v feSené oblasti [13]
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Radar meéfil rychlosti a délky vozidel. Zaznamenaval €as prljezdu v obou smérech,
kdy ve smeéru jizdy k radaru se bere smér od Hornich Habartic a smér jizdy od radaru se

bere smér od BeneSova nad Ploucnici. Prizkum byl proveden bez spoluprace ucastniku

dopravy.

Vyfoceny radar na vystrazné dopravni znacce €. A11 ,Pozor, pfechod pro chodce® Ize

prohlédnout na obr. 29.

Obr. 29: Umisténi radaru

Z naméfenych dat byla zjisténa:
e rychlost
e intenzita

e skladba dopravniho proudu

V pribéhu prizkumu v danych 3 dnech bylo naméfeno 2922 vozidel ve sméru k radaru

a 2816 vozidel ve sméru od radaru.
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5.2 Vysledky dopravniho priuzkumu

Problém rychlosti vozidel v obci je obecné znam. Jak moc je tato problematika zavazna,

bude rozebrano v nasledujici kapitole.
Nejpocetnéjsi Cast skladby dopravniho proudu tvofila osobni vozidla, jejichz pocCet za celou
dobu méfeni byl 89,8%, néasleduji rozmérnéjSi vozidla jako napfiklad autobusy s 8,9%.

Nejmensi podil méla jednostopa vozidla s 1,3%.

Skladba dopravniho proudu v obou smérech je na nasledujicim grafu na obr. 30.

Skladba dopravniho proudu
1,3%

= Jednostopa vozidla = Osobni vozidla = Rozmérnéjsi vozidla

Obr. 30: Skladba dopravniho proudu

5.3 Vysledky ve sméru jizdy k radaru

Nasledujici text a uvedené vysledky se vztahuji ke sméru jizdy k radaru.

5.3.1 Rychlosti vozidel

O nedodrzovani nejvySsi povolené rychlosti se mizeme presveédcit v nasledujicich grafech.
Prvni graf ukazuje rychlost vozidel za sledované obdobi 3 dnu. Zgrafu je patrné,
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ze predepsana rychlost 50 km/h byla nejednou piekrocena. Zda se jedna o ranni, odpoledni

¢i no¢ni hodiny bude zfetelngjsi z dalSich graft.

PFehled rychlosti vozidel v dobé& méfeni trvani 3 dnu je znazornén v grafu na obr. 31.
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Obr. 31: Graf rychlosti v zavislosti na €ase po dobu 3 dni

V kazdém dnu byla rychlost dramaticky pfekro€ena, ale primérna rychlost byla stabilni okolo

43,5 km/h. Podrobnéji v nasledujici tabulce.

Tabulka 6: Prehled rychlosti

Rychlost Za 3 dny 1.den 2.den 3.den
Maximalni 148 116 148 134
hodnota
Stredni 43,6 43,6 43,9 43,3
hodnota

Dalsi grafy jsou zaméfeny na jednotlivé méfené dny. Kazdy z grafd vypovida o rychlosti
vozidel za 24 hod.
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Obr. 33: Graf rychlosti v zavislosti na ¢ase z 2. dne méreni
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Na obr. 34 jsou rychlosti ze tfetiho dne méfeni.

Rychlost v zavislosti na Case - 3. den
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Obr. 34: Graf rychlosti v zavislosti na €ase z 3. dne méreni

Hlavni pfi¢inou vysokych rychlosti je dlouhy rovny usek, ktery svadi fidiCe prekraCovat
maximalni povolenou rychlost. Mezi dal$i dlvody patfi i fakt, Ze komunikace neni zadnym
zpusobem zklidnéna, kompletné zde chybi vodorovné dopravni znaceni nebo prvky, které

by komunikaci zklidnily.
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Histogramy rychlosti ukazuji, které rychlosti maji nejvy$si zastoupeni. Na obr. 35 je

zastoupeni rychlosti po celou dobu méfeni.

Histogram rychlosti
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Obr. 35: Histogram rychlosti po dobu méreni 3 dnt

Na obr. 36 je zastoupeni rychlosti z prvniho dne méreni.
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Obr. 36: Histogram rychlosti - 1. den
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Na obr. 37 je zastoupeni rychlosti z druhého dne méfeni.
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Obr. 37: Histogram rychlosti - 2. den

Na obr. 38 je zastoupeni rychlosti ze tfetiho dne méfeni.
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Obr. 38: Histogram rychlosti - 3. den
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5.3.2 Intenzita vozidel

V prubéhu méfeni projelo 2921 vozidel smérem jizdy k radaru. Pro urCeni vysledkd byly
pouzity hodinové intenzity a tyto hodnoty byly zobrazeny v zavislosti na Case. Nejdfive
pro vSechny dny a poté zvlast palhodinové intenzity pro kazdy den.

Graf znazorfiujici situaci intenzit vSech 3 dnu je na obr. 38. Nejvytizen&jSim dnem je den treti
s 992 projetymi vozidly. Pozadu neni ani den prvni s 986 zaznamenanymi vozidly. Nejméné

vozidel projelo druhy den méfeni, kdy radar zaznamenal 943 vozidel.
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Obr. 39: Graf intenzit

PFi pohledu na graf na obr. 39 je patrné, Ze v rannich a odpolednich hodinach dominuji
intenzity z prvniho dne, konkrétné kolem 8. hodiny ranni a dale ve 13 a 16 hodin.
Oproti tomu ve vecCernich hodinach radar zaznamenal prvni den méné vozidel
nez v ostatnich dnech.

Na druhé strané je den tfeti, ktery ma opacny jev nez den prvni. V rannich hodinach je zde

nejmensi intenzita ze vSech sledovanych dnl a ve ve€ernich hodinach tato intenzita nardsta
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éreni.

v v

Intenzita - 1. den

Na obr. 40 jsou intenzity z prvniho dne m

00:0€:€¢ 00:0€:€¢
00:0€:7¢ 00:0€:7¢
00:0€:T¢ 00:0€:T¢
00:0€:0¢ 00:0£:0¢
00:0€:6T 00:0€:6T
00:0€:8T 00:0€:8T
00:0€:L1 00:0€:LT
00:0€:91 _ 00:0€:91
c
00:0€:ST k2 00:0€ST
O n
00:0€:71 £ o 00:0€:¥1
— <]
00:0£:€T 'E £ © 00:0€:€T
£ . .
00:0€:2T £ N o 00:0€:21
£
00:0€:TT o, IS - ! 00:0€:TT
S S c ©
00:0€:0T o o) 4= 00:0€:0T
5 5 i~
00:0€:6 5 = c 00:0£:6
00:0€:8 O o od 00:0€:8
o o -
00:0€:L < ° £ 00:0€:L
= <
00:0€:9 8 o) 00:0€:9
<
00:0€:S 2 00:0€:S
©
00:0€1% N 00:0€1
>
00:0€:€ = 00:0€:€
00:0£:2 o 00:0€2
c
00:0€:1 = 00:0€:T
00:0£:0 2 00:0€:0
o o o o o o o o ”_. o o o o o o o
~ o) n < (4] (o] i <t O n < on (o] —
[zoA] |9p1zon 19204 r. [zoA] |op1zon 19204
o}
o
©
Z

Cas [hh:mm]
Obr. 41: Graf intenzit z 2. dne méreni
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éreni.

v v

Na obr. 42 jsou intenzity ze tfetiho dne m

Intenzita - 3. den
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Obr. 42: Graf intenzit z 3. dne méreni
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5.4 Vysledky ve sméru jizdy od radaru

Nasledujici text a uvedené vysledky se vztahuji ke sméru jizdy od radaru.

5.4.1 Rychlosti vozidel

Podobné jako ve sméru jizdy k radaru rychlosti ve sméru jizdy od radaru znacné a Casto
prekracuji hranici 50 km/h. Graf na obr. 43 znazorfuje rychlosti za 3 dny méfeni ve sméru

jizdy od radaru.

Rychlost v zavislosti na case
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Obr. 43: Graf rychlosti v zavislosti na ¢ase po dobu 3 dni

| vopatném sméru byla vkazdém dnu rychlost dramaticky pfekroCena, ale primérna

rychlost je stabilni okolo 43,2 km/h. Podrobnéji v nasledujici tabulce.

Tabulka 7: Prehled rychlosti

Rychlost Celkem 1. den 2.den 3.den
Maximalni 136 114 136 128

hodnota

Stredni 43,2 43,6 42,9 43,0

hodnota
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Obr. 45: Graf rychlosti v zavislosti na ¢ase z 2. dne méreni
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Na obr. 46 jsou rychlosti z tfetiho dne méfeni.
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Obr. 46: Graf rychlosti v zavislosti na ¢ase z 3. dne méreni

Histogramy rychlosti ukazuji, které rychlosti maji nejvyssi zastoupeni.

zastoupeni rychlosti po celou dobu méfeni.
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Obr. 47: Histogram rychlosti po dobu méreni 3 dnt
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Na obr. 48 je zastoupeni rychlosti z prvniho dne méreni.

Histogram rychlosti- 1. den
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Obr. 48: Histogram rychlosti - 1. den

Na obr. 49 je zastoupeni rychlosti z druhého dne méfeni.

Histogram rychlosti - 2. den
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Obr. 49: Histogram rychlosti - 2. den
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Na obr. 50 je zastoupeni rychlosti z tfetiho dne méfeni.

Histogram rychlosti - 3. den
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Obr. 50: Histogram rychlosti - 3. den

5.4.2 Intenzity vozidel

V pribéhu méfeni smérem jizdy od radaru projelo 2815 vozidel. Pro ur€eni vysledkld byly
pouzity hodinové intenzity a tyto hodnoty byly zobrazeny v zavislosti na Case. Nejdfive

pro v8echny dny a poté pllhodinové intenzity zvlast pro kazdy den.
Graf znazornujici situaci intenzit vS8ech 3 dnu je na obr. 51. Nejvytizen&jSim dnem byl den
treti s 971 projetymi vozidly. Nejméné vozidel projelo prvni den méfeni, kdy radar

zaznamenal 910 vozidel. Druhy den bylo zaznamenano 934 vozidel.

Zajimavym zjisténim je, Ze intenzity nevykazuji klasicky znamou denni variaci dopravy.

Ranni Spicka je poniZzena na uroven poledniho sedla.
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Obr. 52: Graf intenzit z 1. dne méreni
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éreni.

Na obr. 53 jsou intenzity z druhého dne m

Intenzita - 2. den
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Obr. 53: Graf intenzit z 2. dne méreni

éreni.

Na obr. 54 jsou intenzity z tfetiho dne m

Intenzita - 3. den
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Obr. 54: Graf intenzit z 3. dne méreni
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6 Vlastni navrh usporadani ulicniho prostoru na pritahu

obce

Navrh je z dlivodu rozsahlé zkoumané oblasti rozdélen na dvé ¢asti. Na jizni ¢ast, ktera vede
od zakladni Skoly az po prvni kfizovatku, kde vedlejSi komunikace vede k zelezniéni
zastavce a severni Cast, ktera se nachazi severné od zminované kfizovatky az na konec
pfimého useku. Délka celého useku je asi 550 m. VeSkeré upravy, v€etné navrhu chodniku
a pfechodu pro chodce byly navrhovany v souladu s ¢eskymi technickymi normami
a technickymi podminkami. Upravy vychazi zejména ztechnickych podminek TP 145

»Zasady pro navrhovani Uprav prutah( silnic obcemi*.

6.1 Definice problému

VSeobecné se da fici, ze pratahy obci jsou zpravidla hlavnimi komunikacemi, které neplni
pouze funkci dopravni, ale mnohdy i funkci obsluZnou, pobytovou nebo spoleenskou.
Nachazeji se zde rGzné instituce, jako jsou napfiklad Skoly, obchody, obytné domy
a zastavky vefejné dopravy. To znamena zdroj nebezpedi konfliktl pro pési i silnicni
dopravu. Z hlediska moderni koncepce utvafeni pozemnich komunikaci prataha bylo zjisténo
na pratahu v obci Dolni Habartice silnice 111/26223 nékolik nedostatk(l. Témito nedostatky

jsou zejména:

o stejné Sitkové uspofadani komunikace v extravilanu a intravilanu
e absence prvkl pro usnadnéni prechazeni

o chybéjici chodniky

Podle zjisténych podkladl z prizkumu a ze stavajici situace je zapotfebi razantné zvysit
bezpecnost péSi dopravy a snizit rychlost silnicni dopravy. Problémem je zejména absence
vodorovného znaceni v celé oblasti, absence chodnikl pro pési dopravu, chybéjici pfechody
pro chodce a vysoka rychlost motorovych vozidel. Ridi¢i nejsou ochotni na kratkém Useku
bez stavebnich opatfeni snizit svou rychlost. Problém je tim vétSi, pokud fidiCi vidi
od zacatku do konce obce nebo jeji vétsi casti. V téchto usecich pak nemaji snahu snizit

svou rychlost od extravilanovych rychlosti a zvySuiji tim riziko dopravnich nehod.

Obecné se tyto problémy daji vyfesit vystavbou obchvatu, ktery odvede tranzitni dopravu

z obce a snizi intenzitu dopravy na stavajicim pratahu. Nasledkem toho mulze byt vétSi
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prostor pro nemotorové ucastniky silni¢ni dopravy, preference cyklistické dopravy a vyssi

bezpedi pési dopravy.

Toto FfeSeni ma vSak i sva uskali, kdy se mize jednat o upadek dopravniho, hospodaFského,

turistického a obchodniho vyznamu obce.

Prioritou moderni evropské dopravni politiky neni uz rychla a ni¢im nerudena silniéni
doprava, ale snaha o cile uzemniho planovani - trvale udrzitelny rozvoj na zakladé
harmonizace jednotlivych druht dopravy, preference verejné a cyklistické dopravy, zlepseni

podminek pro pési dopravu a dopravu v klidu.

K nejddlezitéjsim cilim navrhu uprav prutaht podle téchto TP v novém pojeti problematiky
patfi:

e respektovani poZadavku bezpecénosti silniCniho provozu,

o ZzlepSeni podminek pohybu zejména nemotorizovanych Gcastnik( dopravy,

e zmirnéni bariérového ucinku pratahd,

e vytvofeni moZnosti pro rozvoj ostatnich funkci pratahlG a prilehlého dopravniho

prostoru (funkce obsluzna, pobytova spoleéenska, atd.),
e zmenSeni zatiZzeni Gzemi negativnimi vlivy dopravy,
e pozdviZeni dlohy estetiky pojeti prostoru komunikace,

e snaha o zvétSeni podilu zelenych ploch a zelené vibec. [9]

Dulezitym principem pfi navrhovani uprav pratahd v navaznosti na bezpecnost je
optimalizace rychlosti motorovych vozidel. Jedna se o optimalizaci rychlosti vozidel
pfiméfenou pro dany usek v zajmu bezpec€nosti nechranénych ucastnikt dopravy, jako jsou
chodci a cyklisté, ale také pro manévry vozidel, kdy jde napfiklad o parkovani, zasobovani,
vijezdy a vyjezdy z pozemku ¢&i jinych primyslovych a dalSich objektud, ale také pfipojovani,

odboc€ovani a ota€eni. Vysoka rychlost navic zvySuje hlu¢nost a emise v obci.
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Mnoho lidi by mohlo argumentovat, Zze snizenim rychlosti dojde k velké Casové ztraté
a prodlouzeni cestovnich dob. Dobrym pfikladem porovnani dob prijezdu uUsekem je
i tabulka obsazena v TP 145.

Tabulka 8: Rozdily doby prajezdu usekem [9]

Rozdily doby prijezdu usekem urcité délky pri riznych rychlostech
v sekundich
Délka tiseku
50 metrt 100 metru 200 metra 500 metru 1000 metru
Srovniavané
jizdni rychlosti
[km/h]
snizeni z 50 na 30 2.4 4.8 9.6 24.0 48.0
snizeni z 50 na 40 0.9 1,8 3.6 9.0 18,0
snizeni z 60 na 40 1,5 3,0 6.0 15.0 30,0
snizeni z 60 na 50 0.6 1,2 2.4 6.0 12,0
snizeni ze 70 na 50 1,0 2,0 4,0 10,0 20,0

Z tabulky je patrné, Ze pfi snizeni rychlosti ze 70 km/h na 50 km/h v Useku délky 500 m,
dojde k Casove ztraté 10 s. Zavislost rychlé jizdy na brzdné draze je uvedena v TP 145 a je ji

mozno vidét na obr. 55.

Obrizek 3: Priklad vyznamu rychlosti pro moznost odvraceni nehodové situace

50K /h

POZNAMKA k obr. 3: Obrazek zndzorfuje vwznam jizdni rvchlosti pro bezpecnost na prikladu srovnéni rozdilu
brzdeént pred chodcem z pocateéni rychlosti 50 km/h a 60 km/h. Vstoupi-li chodec do drahy vozidla jedouctho 50 km/h
na takovou vzdalenost, Ze Fidic pravé staci pred chodcem zastavit, potom ve stejné situaci pri pocatecni rychlosti 60 km/h
Jje nehoda neodvratna a vozidlo narazi do chodce jesté rychlosti 40 km/h s vysokou pravdépodobnosti tézkych nasledki.
Kdyby pocatecni rychlost cinila 70 km/h (coz je v ceskych obcich spise pravidlem nez vyjimkou), potom vozidlo narazi
do chodce rychlosti 57 km/h a nasledky jsou fatéalni.

Obr. 55: Vyznam dodrzovani rychlosti v obci [9]
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6.2 Jizni ¢éast navrhu

Jizni ¢ast je vymezena usekem od zakladni Skoly kolem obecniho uUfadu az ke kfizovatce

s odbockou k Zelezniéni zastavce.

Za ucelem snizeni rychlosti a zklidnéni komunikace obecné bylo navrzeno zizeni jizdnich
pruhll na 3 m. V sou€asné situaci je komunikace Siroka 6,5 m az 7 m bez vodorovného

dopravniho znaceni.

Pro zvySeni bezpecli pési dopravy byl na vychodni strané navrzen chodnik Sitky 2 m, ktery
by mél jizné dal vést k mistni restauraci a daldi obytné zastavbé, avdak toto neni zamérem
této diplomové prace. Smérem severné je chodnik navrZzen az k nyni existujicimu chodniku.
Dale je po této strané komunikace navrZzen chodnik smérem severné od obecniho ufadu

v Sifce 2 m.

Na zapadni strané komunikace je navrZzen chodnik Sifky 2 m, ktery vede od prvniho
rodinného domu, kolem zakladni 3koly a navazuje na soucasny chodnik u autobusové
zastavky. Po této strané komunikace dale vede chodnik Sifky 2 m az ke kfizovatce,
kde po vedlejSi komunikaci se da dostat k Zzelezni¢ni zastavce a k dalSim rodinnym domum.

V tomto misté kondi i jizni ¢ast navrhu.

U obecniho ufadu je navrzen pfechod pro chodce Sifky 4 m. Toto je navrzeno z davodu
bezpecného pfesunu pési dopravy k mistnimu smiSenému zbozi a hlavné také k autobusoveé
zastavce a zapadni strané obce. Pro pfechazejici z druhé strany komunikace je umoznéno
bezpecné prechazeni komunikace k obecnimu ufadu, autobusové zastavce a vychodni

strané obce.

U kazdého rodinného domu je navrzena sniZzena obruba za ucCelem vjezdi a vyjezdd

Z pozemkd.
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Jak by takové upravy vypadaly Ize vidét na obr. 56. Podrobnéji v pfiloze 1.1.

SMISENE
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Obr. 56: Jizni ¢ast - navrh
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6.3 Severni ¢éast navrhu

Severni €ast zac€ina u kfizovatky v blizkosti Zelezni¢ni zastavky a vede severné az ke konci

pfimého useku.

Obdobné jako v jizni €asti, jizdni pruhy byly ziZeny na Sitku 3 m za ucelem snizZeni rychlosti

a zklidnéni komunikace.

Pro pési dopravu byly navrzeny chodniky po obou stranach komunikace Sifky 2 m, na které

se napojuji zejména rodinné domy.
U konce pfimého useku je navrZzen pfechod pro chodce Sifky 4 m.

U kazdého rodinného domu je navrzena snizena obruba za ucelem vjezdd a vyjezdl

z pozemkd.

Jak by takové upravy v severni ¢asti vypadaly Ize vidét na obr. 57. Podrobnéji v pfiloze 1.2.
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Obr. 57: Severni ¢ast - navrh
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7 Vlastni navrh prechodu pro chodce u zakladni skoly

Jak jiz bylo fe€eno v kapitole 3.5: ,P&Si doprava by méla byt trasovana a provadéna v ramci
nejvy8siho stupné bezpecnosti. Kazdy se denné setkdvame s touto dopravou,
at uz pfi dopravé za praci, Skol, ufadu, obchodu & domovu. V Dolnich Habarticich je
z vetsi ¢asti absence chodnikl podél silnice 111/26223, ktera je hlavni sbérnou komunikaci

v této obci. V navaznosti na tuto absenci v obci je pouze jediny pfechod pro chodce.”

Diky zjisténym rychlostem, které se vtomto useku pohybuji, je nutnost tento pfechod
pro péSi zabezpedlit a zejména ochranit déti navstévujici zakladni Skolu a minimalizovat

moznost kolize silniéni dopravy s péSi dopravou pfi pfechazeni komunikace.

Na schématu obr. 58 z TP 145 jsou pfiklady vhodnych feSeni tohoto problému.

Obrazek 14: Schematicke priklady usporadani prechodii pro chodce ve vztahu k bezpecnosti

a) Vhodné feSenl
(pro nizs( intenzity)

e
= Py
—_— — — — - —  —
oo -1
— ===
oy
b) Vhodné feseni c) Variantni feSeni s pfechodem ve tvaru pismene Z
(zejména pro vy3S[ intenzity)
o oy =
= ' |
—<_]_ [T S T
\ — —
Esa) L=l

Obr. 58: Schématické priklady usporadani prechodti pro chodce ve vztahu k bezpeénosti [9]

V souCasné dobé& se prfechod pro chodce nachazi ve stavu a). Toto FfeSeni neni

za soucasnych podminek, které se na komunikaci nachazeji, vhodné.
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7.1 Variantni reSeni s prechodem ve tvaru pismene Z

Prvnim navrhem je pfechod ve tvaru pismene Z. Diky tvaru Z je téméf nemozné, aby
se chodec nepodival do sméru, odkud muze pfijet vozidlo, protoze sam prechod chodce
sméruje spravnym smérem. Toto feSeni ma obzvlast efekt u déti. llustraéni obrazek je

mozno vidét na obr. 59.

. e,

Obr. 59: Pfechod pro chodce ve tvaru pismene Z [9]

Jak by takové upravy vypadaly Ize vidét na obr. 60. Podrobné&ji v pfiloze 2.1.

ZAKLADNI
SKOLA

CESAE VYEORE LCEK TECHUCKEY FIAZE
FAKLLTACORRAM

p——
— e
A P e
-

Fiactod prm thoces tvaru prmans T

Obr. 60: Pfechod ve tvaru pismene Z - navrh
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7.2 Variantni reSeni s prechodem se zpomalovacim prahem

Siroké zpomalovaci prahy vychazi z CSN 73 6110 ,Projektovani mistnich komunikaci®.
Komunikace spliuje pozadavky na zfizeni zpomalovacich prahl(. Zejména zatizeni
na pratahu je men$i nez 2 500 voz/den, avSak tudy vede trasa vefejné dopravy, tedy by bylo
zapotfebi toto feSeni projednat se zfizovateli hromadné dopravy. Jak takovy Siroky

zpomalovaci prah s pfechodem pro chodce vypada Ize vidét na obr. 61.

- uliéni éara
0:2573.0,75:2.25 |2.50 CHOON ik
1|5{| 1425 ™ .( ZELENY PAS
o 3.00 | ||
L%
@ =
— 3
1.25
~~ o ] | 3+00
= 0.5 y Y] — TELENT PAS
uliéni édra

Obr. 61: Pfechod pro chodce umistény na Sirokém zpomalovacim prahu [9]

Jak by takové upravy vypadaly Ize vidét na obr. 62. Podrobnéji v pfiloze 2.2.

ZAKLADNI

LEGENDA

[CFrty pra rremme u aisenzrmes
e

Studle op v prittan u IF28322 0 bal Doini Habart e

Ing. Be. Fuir Kumpokt FRD.

o]

Obr. 62: Pfechod pro chodce se Sirokym zpomalovacim prahem - navrh
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8 Zaveér a zhodnoceni

V této diplomové praci byl zmapovan a popsan souCasny stav dopravy na Useku
silnice 111/26223 v obci Dolni Habartice.

Ve zkoumané oblasti je uz dlouholety problém s bezpecnosti péSi dopravy a absence
chodnikll, coz je v rozporu s dlirazem na bezpecnost pési dopravy a bezpecnosti obecné.
Za timto ucelem byl proveden dopravni prizkum, z kterého vyplynulo, Ze oblasti vozidla
dobé v celé oblasti chybi vodorovné dopravni znaceni a nabidka chodnik( pro pési je pouze
na paterni siti mezi zakladni Skolou a obecnim Ufadem. Z prizkumu vychazi, Ze rychlosti

vozidel a tedy bezpec€nost uc€astnikl dopravy je v kritickém stavu.

V celé oblasti doslo k ¢aste¢né nebo uplné zméné uli¢niho prostoru. Na zakladé stavebnich
Uprav a zmén organizace dopravy vznikly prostory, které zvySuji bezpecnost ucastniku
silnicni dopravy. Témito stavebnimi upravami byly zejména chodniky po obou stranach
komunikace, vodorovné dopravni znaceni a navySeni poctu prechodld pro chodce.
Dale navrhy specialnich pfipadu pfechodl pro chodce v oblasti pfed mistni zakladni Skolou.
Tyto upravy povedou Kk navySeni bezpecCnosti obecné, zejména déti pohybujicich se

v této oblasti.

Pouzité fotografie byly foceny autorem této prace.

Ke zpracovani vykresové &asti byl pouzit softwarovy program AutoCAD 2013 od spoleénosti
AutoDesk a pro upravu fotografii a obrazk( se pouzilo programu Lightshot anebo program
vloZeny pfimo v operaénim systému Windows Malovani. Pro zpracovani a vyhodnoceni
prizkumu dopravy, vypoctl a tabulek byl pouzit program Microsoft Excel. Textova ¢ast byla

vytvofena v programu Microsoft Word.
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