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2 Uvod

Spolu s vSeobecnym rozvojem spolecnosti a blahobytu rostou i dopravni vykony a naroky
na dopravni infrastrukturu. Odvétvi dopravniho inzenyrstvi a projektovani dopravnich
staveb, jako kazdé jiné, se také samo dale vyviji a sleduje tak moderni trendy. Hlavni
ddraz je kladen na bezpec€nost provozu a ochranu zdravi. V méstském prostfedi je kladen
také vyznamny daraz na estetickou hodnotu, zvySeni povédomi o nemotorovych
Ucastnicich dopravniho provozu a na zlepseni podminek pro né na ukor motorové
dopravy. S modernimi prvky projektovani se samozfejmé pocita pfi vystavbé novych
komunikaci, ale je na né tfeba myslet i pfi rekonstrukcich. Zvlasté pak z historickych
ddvodd mnoho mist neplni pozadavky na né z dnesniho pohledu kladené. Tato mista byla
vSak ve své dobé vystavéna vétSinou spravné, dle dfivéjSich platnych predpist Ci
zvyklosti, nybrz dnesnim pozadavkum jiz nevyhovuiji a ¢asto jdou praveé proti nim. Toto se
projevuje namatkou napfiklad chybéjicimi misty k odstaveni vozidel v dusledku dfive
nepredpokladaného narlistu motorizace ¢&i Sirokymi jizdnimi pasy na ukor jinych prvka
mistni komunikace kvli pfedpokladané vyznamné nadfazenosti motorové dopravy a dale
kupfikladu dfive prakticky neexistujici podpora alternativnich druhd dopravy, napfiklad
cyklistické. Ve stale ménicim se prostfedi je tézké stale drzet krok se vSemi poZzadavky
na dopravni systém, presto je vhodné fesit alespon ty nejvétsi problémy v nynéjSim stavu

a udrzovat tak systém atraktivni, bezpecny a dlouhodobé udrzitelny.

V této praci bude provedena analyza sou¢asného stavu vSech druh( dopravy a dopravni
sité ve mésté Roztoky. Protoze vSechny druhy dopravy a dopravni sit’ spolu vzajemné
kooperuji v jednom celku jakozto dopravni systém, neni tak vhodné vynechat zadnou
komponentu. Pfi analyze dopravy bude bran ohled pravé i na situaci vzhledem k aktualnim
trendim dopravniho inzenyrstvi. Dale zde bude jako jeden z dulezitych faktor( ovliviiujici
dopravni situaci ve méstech uveden momentalni stav uzemniho planovani ve mésté.
Prace prozkouma i dopravné& stavebni projekty provedené i pfipravované. Protoze
nejvétSim problémem mést byvaji prijezdni Usek silnic a kvili pfedstavé dopravniho
zatiZeni mista, bude prozkoumana taktéz intenzita dopravy na pratahu méstem. Prace
nakonec bude obsahovat navrhy feSeni vybranych mist, které by mohly feSit existujici
problémy nebo nabidnout nové mozZnosti. ReSeni budou samoziejmé provedena
s ohledem na jiz zmifiované moderni prvky navrhovani dopravnich staveb a komplexné
tak, aby bylo my$leno na vSechny u€astniky provozu. Jelikoz v8ak finan¢nich prostredku
nebyva nazbyt a mistni podminky nemusi realné prat nékterym feSenim, pak tyto navrhy
mohou slouzit minimalné jako inspirace pro podobna mista &i jako pfispévek do diskuze

o nékterych typech feSenich.
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3 Zakladni informace

Mésto Roztoky se nachazi pfimo za severnim okrajem Prahy, na levém bfehu feky Vlitavy,
blizSi umisténi je uvedeno v mapé na obr. 1. Prvni pisemna zminka je datovana rokem
1233, v3ak osidleni oblasti zde saha az do mlads$i doby kamenné. Nazev Roztoky vychazi
z toho, zZe se feka Vltava dfive pravidelné rozlévala do okolnich nizko poloZzenych uzemi.
Roztoky jsou soucasti StfedoCeského kraje a spadaji pod obec s rozsifenou pusobnosti
Cernosice. Roztoky majici rozlohu 8,44 km? jsou tvofeny dvéma katastralnimi astmi a to
ve vychodni oblasti vét§imi Roztoky zaujimajicimi 5,62 km? a v zapadni ¢asti mensim
Zalovem s rozlohou 2,82 km?. Reliéf je znaéné& ovlivnén sousedici fekou Vitavou, ktera
dala za vznik Vitavskému udoli. Toto ma za dUsledek vyrazny vySkovy rozdil, v fadech
desitek metrd, mezi bfehovou linii a méstem, coz komplikuje vedeni nékterych komunikaci
kvuli vysokym hodnotam podélnych sklonu. Zarovern jsou Roztoky fekou ohraniceny
ze severu a z vychodu. Poget obyvatel dle CSU k 1. 1. 2014 byl 8023, z éehoz mirné&
pfevazuji zeny a prumérny vék obyvatel je 39,5 roku. Realny pocet obyvatel se vSak
odhaduje vySsi, jelikoz ne vSichni obyvatelé, zfejmé hlavné ti novi, jsou zapsani
v Roztokach trvalym bydlistém. Tot i disledkem, ze v Roztokach probihala v poslednich
nékolika letech vystavba novych bytd a domu. Dal$i a to nejen obytné budovy pfibyvaji
a budou pribyvat. Mésto tak prochazi zasadnimi proménami, pocet obyvatel neustale roste
a oCekava se pfirlistek obyvatel fFadové az o tisice nové prichozich v nasledujicich letech.
Spolu s pocétem obyvatel budou logicky rust i dopravni vykony a pozadavky na dopravni
obsluznost, coz si mimo jiné vyzada vystavbu novych komunikaci i pfipadné zkapacitnéni

stavajicich a feSeni novych dopravnich situaci. [1,2,3,4]
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Obr. 1 : Poloha mésta Roztoky
(zdroj: autor, podklad: Mapy.cz)
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3.1 Sirsi vztahy

Z polohy mésta Roztoky je jasné, Ze oblast spaduje jiznim smérem ku Praze. Do Prahy
obecné spaduje vétSina obci v jejim okoli a to i desitky kilometrl vzdalenych, natoz pak
obce, které s Prahou pfimo sousedi. Pokud jde o sméry vedeni pozemnich komunikaci,
tak z Roztok vedou pouze dvé silnice. Silnice 11/242 jiznim smérem pfimo do Prahy a to
do jejiho Sestého spravniho obvodu. Zadruhé je to silnice 11112421 zapadnim smérem, kudy
se |ze dostat do okolnich obci StfedoCeského kraje. Schéma SirSich vztah( je na obr. 2.

Ci v pfiloze 1.1.

Z vysledku scitani lidu, domu a bytd z roku 2011 bylo v Roztokach 3819 pracuijicich lidi.
Z tohoto poctu jich bylo 1745 (45,7%) vyjizdéjicich, z Cehoz 1519 (39,8%) bylo
vyjizdéjicich do Prahy. Spolu s Zaky a studenty pak vyjizdélo 2213 obyvatel, z nich 1946
do Prahy. Naopak do Roztok dojizdélo 423 lidi pfi Eemz 157 z Prahy. Na téchto hodnotach
je také patrna atraktivita hlavniho mésta, kdy z pracujicich vyjizdi necela polovina mimo
Roztoky a jejich cilem je v 87% pfipadu Praha. Podél feky Vlitavy, skrze uzemi obce, vede
I. zelezniéni koridor a tak Ize smérem do Prahy taktéz vyuzit zelezni¢ni spojeni z Roztok
do Prahy 6 a dale do centra &i opaéné severnim smérem na Usti nad Labem. Zejména
pak pro rekreacni UCely Ize vyuzit pfivozu vychodnim smérem pies Vitavu do taméjsich
obci anebo jiznim smérem trasu pro pésSi a cyklisty skrze Pfirodni rezervaci
Roztocky haj — Tiché udoli vedouci do Prahy-Suchdola. [5,6,7]
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Obr. 2: Sirgi vztahy (prllohac 1. 1)
(zdroj: autor, podklad: Mapy.cz)
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3.2 Vybavenost mésta

Obcganska vybavenost je ze své podstaty cilem obecné vefejnosti. Pokud jde o Ufady, tak
méstsky ufad se nachazi v Jungmannové ulici na vychodnim okraji mésta, stejné tak jako
méstska knihovna. Ufad prace pak v centraini ¢asti Roztok. JelikoZ jsou v mistech, kde
prevliada obytna funkce, mize toto umisténi generovat zbytnou dopravu, pokud je vyuzita
k dosazeni téchto cild individualni automobilova doprava. Podobné muze fungovat
umisténi dvou zakladnich $kol, jedna v centralni ¢asti Roztok a druhav Zalové. Na druhou
stranu je umisténi zakladnich Skol stranou od dopravné zatizenych komunikaci, zfejmé
lepSim feSenim vzhledem k bezpecénosti Zakl a nizSimu hluku. Taktéz jsou Skoly umistény
v dochazkové vzdalenosti pro zaky, a tudiz se nepfedpoklada masivni vyuzivani
automobild k dojezdu do Skol. Matefské Skoly jsou rozmistény relativné rovhomeérné

po Roztokach.

Mistni mald méstska nemocnice je umisténa v Tichém udoli, na jihu mésta, lehce
dosazitelna vozem z priitahu obci &i péSky z autobusové zastavky nebo viakové stanice.
Poblize stoji i zafizeni starajici se 0 osoby s Alzheimerovou chorobou. Ostatni Iékafi maji
své ordinace vétSinou v dochazkové vzdalenosti centra Roztok. Obchody a sluzby se
koncentruji na TyrSové namésti, kterym prochazi pritah meéstem. Nalezneme zde
supermarket, postu, banky, restaurace a mensi obchody a to v8e pobliz autobusove
zastavky a mnozstvi parkovacich ploch. Jiny supermarket a obchody se stavebnimi
potfebami pak nalezneme v Zalové podél pratahu. Zde jsou také koncentrovani
podnikatelé zamérujici se na automobily, hlavné autoservisy, auto potreby, Cerpaci stanice
pohonnych hmot, my¢ky a stanice technické kontroly. Dalsi mensi obchody a restaurace
jsou prilezitostné umistény mimo pratah méstem. Sportovni vyziti je mozno ve sportovnim
aredlu zdejSiho Sokola u TyrSova namésti pobliz zastavky autobusu nebo s moznosti
parkovani v misté. Dal$i viceugelové hfité mensiho vyznamu je umisténo v Zalové, kam
je pfistup mozny po mistnich komunikacich. Podobné pak tenisové kurty o nékolik set
metr( opodal. Turistika jak pési, tak i cyklisticka je provozovana napfiklad v Tichém udoli

Ci podél Vitavy.

Z pamétihodnosti je nejrozsahlejsi Roztocky zamek a muzeum, jez je vyobrazen na obr. 3,
za pfijezdem od Prahy s velmi dobrou dostupnosti od viaku ¢i autobusu a s blizko
umisténymi parkovacimi plochami jak pro vozidla, tak i pro autobusy. V severni Casti
Zalova stoji narodni kulturni pamatka a poutni misto Levy Hradec. Zde neni dopravni
dostupnost tak kvalitni jako u mistniho zamku, vSak se sem Ize pésky dostat z zelezniCni
zastavky Roztoky-Zalov nebo autobusové zastavky Roztoky, Levy Hradec. PFistupova

komunikace je oznalena jako obytna zéna a jelikoz u cilového mista nejsou vyznaceny
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plochy pro parkovani, pak zde nelze legalné zaparkovat vozidlo. V Roztokach se nachazi
také jeden priimyslovy zavod vétSiho rozsahu vyroby. Zabyva se vyrobou farmaceutickych
a léCivych latek. Umistén je na uzemi mezi vlakovym nadrazim a fekou Vlitavou
a nenarusuje tak obytné funkce mésta. Poloha na okraji mésta také nedava vzniku zbytné
dopravy. Zavod je taktéz dostupny z autobusové zastavky nebo vlakové stanice, u brany
je pak plocha pro parkovani.

(zdroj: http://www.muzeum-roztoky.cz/img/zamek/zamek-07.jpg)
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4 Dopravni systémy
4.1 Zelezniéni doprava

Uzemim Roztok prochazi |. tranzitni zelezni¢ni koridor DéCin — Praha — Brno — Bfeclav,
konkrétné pak trat 091 Praha — Vranany. Usek mezi Kralupy nad Vltavou
a Prahou-Bubendi byl optimalizovan a stavba byla dokonéena v listopadu roku 2003. Jde
o dvoukolejnou trat a na uzemi obce Roztoky vlaky zastavuji na tfech mistech. Tyto mista
jsou zelezni¢ni stanice Roztoky u Prahy na 12. km ve vychodni ¢asti, zelezni¢ni zastavka
Roztoky-Zalov na 16. km na severozapadé a Zelezniéni zastavka Uholi¢ky na 17. km az
v Uplném severozapadnim cipu uzemi, ktera vSak pro samotnou obsluhu mésta Roztoky
nema vyznamu. V dotéenych mistech zastavuji pouze spoje kategorie osobni vlak a to
jiné také nékteré vlakové spoje z Prahy ve stanici Roztoky u Prahy konéi, respektive

zacinaji. [8,9]
4.2 Vodni doprava

Roztoky lezi na levém bfehu Vitavy, ale Zadny pfistav se zde nenachazi. Tot jelikoZ zde
neni zadny zdroj ani cil poptavky, ktery by vyZadoval obsluhu lodni dopravou.
V zahradnické osadé lezici mezi ZzelezniCni trati a fekou si lIze v8ak vSimnout existence
nékolika plavidel slouzici o€ividné k rekreanim ucelim. Jako soucast vitavské plavebni
cesty se nachazi na levém biehu Vltavy plavebni komora Roztoky. K pfipadné pfepravé
pro pési a cyklisty se nachazi az za hranici Roztok mezi Zelezniéni zastavkou Rez
na levém biehu a Husincem, Rezi. S motorovymi vozidly Ize pfekonat Vitavu jiznim
smérem az v Praze Troji nebo severnim smérem v Kralupech nad Vlitavou. PFivozl
pro péSi a cyklisty je na fece mezi témito dvéma mosty nékolik. Konkrétné pak dva
vyplouvajici z izemi Roztok. Jde o pFivozy Klecanky — Roztoky a Uholiéky — Husinec, Rez.
[10]

Pfivoz Klecanky — Roztoky je léty fungujicim spojenim mezi vychodni ¢asti Roztok
a Klecankami. Na roztocké strané je pak nutno na dalSi navaznou dopravu prekonat
vzdalenost asi 1 km, kde je mozny pfestup na autobusy ¢&i vlak v misté Zelezni¢ni stanice
Roztoky u Prahy. Na strané Klecanek je pak mozny ve vzdalenosti 0,5 km prestup
na autobusovou linku Prazské integrované dopravy. Pfivoz je v provozu celorocné,
celotydenné v denni dobu. Dal$im pfivozem je pfivoz Uholicky — Husinec, Rez, jeZ spojuje
severni cip obce Roztoky, Zelezniéni zastavku Uholiéky a Husinec, Rez. Piestup na viak

je v Uholickach mozny v t&sné blizkosti, v Husinci pak pfestup na autobus ve vzdalenosti
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0,5 km. Tento pfivoz je v provozu teprve prvni sezonu a to od dubna 2014. Tento pfivoz
by mél byt alternativou k vy$e zminéné lavce u Zelezniéni zastavky ReZz. Pfivoz je
v provozu pouze od dubna do fijna a navic pouze v patek a o vikendech a svatcich pres
den. [11,12]

4.3 Letecka doprava

Dotcené uzemi neni vybaveno infrastrukturou pro leteckou dopravu. V okoli se Ize zaméfit
na dva zaméry. Prvnim zadmérem je projekt rozSifeni letisté ve Vodochodech. Jelikoz
proces EIA byl dnem 12. 12. 2014 vracen do faze posudku, tak je momentalné osud
rozsSifeni letiSté nejasny. Pfestoze se letisté nachazi pouhych 5 km od hranic Roztok, tak

by nemélo mit dle dokumentace EIA negativni dopady na obec. [13]

Druhym zamérem v je vystavba paralelni drahy Letisté Vaclava Havla v prazské Ruzyni.
Vyhledovy stav hlukové zatéze pocita s rozSifenim takovym, Ze mezi obce vyznamné
dotéené hlukem z leteckého provozu budou patfit z ¢asti i Roztoky. Mélo by se jednat
pouze o0 malou ¢ast uzemi Roztok na jihu, neobydlenou €ast Tichého udoli a nékolik doma
Vv jiznim cipu Roztok. Dopady na zdejSi Uzemi dle dokumentace EIA jsou pouze z kategorie

zasazeni hlukem. [14]
4.4 Cyklisticka doprava

Samotné Roztoky nemaiji rozlohu pfili§ velkou, ani pfili§ malou a proto vhodnou k pouZiti
jizdniho kola na kratsi vzdalenosti. Tam kde neni vhodno dojit pésky je mozno jako
alternativu pouzit jizdniho kola. V Roztokach se tyto vhodné vzdalenosti mohou pohybovat
od 1 km maximalné do 3 km. Na tuto vzdalenost je mozno uSetfit az 30 minut cestovni
doby v jednom sméru. Pfedpokladanym cilem by mohly byt mensi nakupy, sportovni areal
Ci prestup na kolejovou dopravu. Problémem muze byt prakticka neexistence infrastruktury

pro cyklisty.

Z hlediska vlastnich komunikaci pro cyklisty zde neni problém vedeni cyklistd v hlavnim
dopravnim prostoru bez vyznaceni jizdnich pruhd pro cyklisty. To protoZze komunikace zde
slouzi hlavné pro obsluhu rodinnych a obytnych domu a intenzity dopravy zde nejsou
vysoké, pficemz nékteré ulice jsou provedeny jako obytné zény €i zény 20/30. Kde mlze
byt problém s pocitem bezpeéi pro cyklisty je pratah, presto dle Jednotné dopravni
vektorové mapy se zde v poslednich péti letech nevyskytla nehoda cyklisty. Problémem
se tak stava nemoznost odstaveni jizdniho kola v cili cesty na bezpecné misto pro to
urCené ato hlavné u vlakového nadrazi. Pokud cyklista nepokracuje s kolem i vilakem, pak

ho nema kde rozumné odstavit, coZ snizuje atraktivitu dojizdky k vlaku na jizdnim kole.
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Pro zdatnéjsi cyklisty je mozna dojizdka az do Prahy po silnici 11/242, vSak tato silnice

v nékterych usecich nepodporuje pocit bezpedi, pfesto ji néktefi vyuzivaji.

Roztokami vede &ast cyklistické trasy zvana Prazské kolo, coZ je trasa vedouci v okruhu
kolem celé Prahy, konkrétné v Roztokach pak Tichym udolim, zapadné podél Zelezni¢ni
trati a ulici VlItavska k pfivozu Klecanky — Roztoky. Vedeni tras je patrné na obr. 4 a
v totozné pfiloze €. 1.2. RozSifeni cyklotras je pfedmétem aktualizovaného Generelu
cyklistickych tras a cyklostezek na uzemi StfedoCeského kraje. V tomto dokumentu jsou
zavedeny nové trasy. Tyto trasy vedou Roztockym hajem, od Unétic do Roztok, pak v &asti
Zalov od vjezdu do mésta okolo Levého Hradce a Zelezniéni traté a po posledni aktualizaci
také trasa po prutahu méstem. Od Roztok smérem na Velké Prilepy by pak méla vést
cyklisticka stezka. Mimo jiz existujici ¢i navrhované cyklotrasy jsou pro rekreacéni ucely
vyuzivany také asfaltové komunikace po levém bfehu feky Vitavy, kde je provoz motorové
dopravy velmi sporadicky a na nékterych usecich zcela vylou¢en. V navaznosti na tuto
trasu by méla byt v budoucnu vybudovana cyklostezka po protipovodriové hrazi, pficemz

jiz je od Povodi Vitavy vydan pifedbézny souhlas pro tento zamér. [15,16,17]
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Obr. 4: Cyklotrasy (pfiloha €. 1.2)
(zdroj: Generel cyklistickych tras a cyklostezek na uzemi StfedoCeského kraje)

4.5 Méstska hromadna doprava

Vefejna hromadna doprava osob v Roztokach je zaintegrovana do systému Prazské
integrované dopravy. Cestujici tak mohou vyuzit vyhod integrovaného dopravniho
systému, jakozto provazané sité hromadné dopravy. Cestujici tak oceni napfiklad

jednotny informacni systém, Casové proklady spojl a navaznost autobusové dopravy
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na vlakovou dopravu a pfedevsim jednotny plné pfestupny tarif. Vzhledem k tomu, Ze zde
vefejnou hromadnou dopravu provozuje nékolik riznych dopravcu, pak jednotny tarif je
jisté zjednodusenim pro cestujici. Zaroven skute¢nost, ze pro absolutni vétSinu cestujicich
je cilem hlavni mésto Praha, pak svou jizdenku mohou vyuzit i nadale v jadrovém mésté.
Pro pravidelné dojizdéjici se pak vyplati koupé predplatnich ¢asovych jizdenek s delsi

dobou platnosti s rozsifenim na prvni tarifni pasmo, ve kterém se Roztoky nachazeji.

Roztokami prochazi |. tranzitni Zzelezni¢ni koridor, tudiz Ize vyuZit k cesté vlak. Mésto je
obsluhovana Zelezniéni zastavkou Roztoky-Zalov, a Zelezniéni stanici Roztoky u Prahy.
K zastavce Roztoky-Zalov nejsou vedeny zadné linky autobusové dopravy a je tfeba vyuzit
individualni dopravu, pfi cesté automobilem |ze zaparkovat na nezpevnéné plose vedle
zastavce Roztoky, nadrazi stavi vSechny autobusové linky zde provozované. O vyuziti
Zelezniéni stanice, respektive vlakové dopravy svédCi kapacitni problémy zdejSiho
parkovisté. Parkovisté je zCasti asfaltové a zCasti Stérkové s odhadovanou kapacitou asi
120 stani, pficemz automobily parkuji vSude, kde je to mozné. Pro odstaveni jizdniho kola
zde neni vytvofeno Zzadné misto. V Roztokach zastavuji pouze spoje kategorie osobni
vlak, projizdéjici rychliky a spésné vlaky nezastavuji. V bézném provozu je mozno dojet
do Kralup nad Vltavou nebo do Prahy. Lze vyuzit linek vlakovych linek S4 a S41. Vlaky
linky S4 ve sméru od Kralup nad Vltavou jsou vedeny pfes zastavku Praha-Podbaba
a ukoncCeny ve stanici Praha-Masarykovo nadrazi, cesta do centra Prahy takto trva
pouhych 16 min. Linka S4 je v provozu v denni dobu ma interval ve SpiCkach pracovniho
dne 30 min, mimo $pic¢ku pracovniho dne a o vikendech 60 min. Druhou viakovou linkou
je takzvana méstska linka S41, ta je vyuzivana hlavné pro tangencialni spojeni prazskych
méstskych Casti avdak zajizdi az do Roztok, kde je ukonena ve stanici Roztoky u Prahy,
proto ji Ize vyuzit pouze z této stanice. Linka je vedena pfes zastavky Praha-Podbaba,
Praha-HoleSovice, ukon€ena ve stanici Praha-Liberi a nékteré spoje az ve stanici Praha-
Hostivafr. Do HoleSovic jizda trva pouze 11 min a do Libné 18 min. Linka S41 je v provozu
v denni dobu a ma interval ve Spi¢kach pracovniho dne 30 min, mimo $pic¢ku pracovniho
dne a o vikendech 60 min. Obyvatelé Roztok maji takto dostupné a rychlé spojeni

do centralnich ¢asti prahy viakem. [18, 19]

Mésto obsluhuje taktéZ nékolik autobusovych linek. Denni linka 340 je uréena pro spojeni
Roztok se stanici metra Dejvicka Ci k pfestupu na vlak na roztockém nadrazi. Trasa vede
ze zastavky Roztoky, Levy Hradec po prutahu obci a pfes prazskou Podbabu k metru
Dejvicka. PocCet spoju za hodinu se vyrazné lisi dle denni variace, ve Spicce jede az sedm
spoju za hodinu, nybrz mimo $pic¢kova obdobi je provozovan pouze jeden spoj za hodinu.

e

Vikendovy provoz na lince 340 je vyrazné omezenégjsi, jelikoz interval je celodenné 60 min
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a provoz naptiklad v nedéli za¢ina az po poledni. Jizdni doba v celé trase je 20 min dle
jizdniho Fadu. Na linku 340 jsou od zafi 2013 také nasazovany dva nizkopodlazni
autobusy, na jejichz pofizeni byla z€asti vyuzita dotace z Regionalniho operacniho
programu regionu soudruznosti Stfedni Cechy 2007 — 2013. Té&chto autobust si Ize
snadno vSimnout diky polepu karosérie upozorfiujici na tuto skute€nost. Dal$i je denni
linka 350, ktera v Roztokach obstarava stejnou funkci jako linka 340, vSak neni ukonéena
v Roztokach a pokraCuje dale do sousednich obci. Linka je v provozu celotydenné
v intervalu 60 min, pfiemz ve Spi¢kach pracovnich dnU je interval 30 min. Praktickym
prodlouzenim provozu denni linky 350 o jeden spoj v nasledujici hodiné je jediny spoj
noc¢ni linky 604. Mimo autobusova spojeni ukonena u metra je v Roztokach vedena také
midibusova linka 359 spojujici prazsky Suchdol, Unétice a Roztoky. Linka je ukon&ena
jednu zastavku za vlakovym nadrazim a mimo obsluhu zastavek umisténych na pritahu
méstem zajizdi do zastavky Roztoky, Solniky u novéjsi zastavby na severu. Nékteré spoje
linky z obou sméru jsou vedeny pouze do této zastavky, kde se otoCi a pokracuji zpét
do své vychozi stanice. Interval linky pro celou trasu je 60 min, pfi¢emz je po 30 min
prokladan témito zkracenymi spoji. Linka je provozovana pouze v pracovni dny pres
den. [20]

Jinym druhem hromadné dopravy jsou pak pfivozy, které v8ak nejsou zahrnuty
do systému Prazskeé integrované dopravy a o nichz jsou uvedeny podrobnosti vyse.
Na obr. €. 5 a v pfiloze €. 1.3 o dostupnosti hromadné dopravy je patrno, Ze vétsina uzemi
lezi v izochroné pétiminutové dostupnosti k autobusovym zastavkam. Pokryti izochronami
dostupnosti viaku v deseti minutach je pak uz horsi, ale lez se dostat do téchto izochron

autobusy.

Unétice
1y Val

|
Obr. 5: Dostupnost hromadné dopravy (pfiloha &. 1.3)
(zdroj: autor, podklad: Mapy.cz)
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4.6 Doprava v klidu

Odstavovani vozidel v zastavbé rodinnych domO by mélo byt nejlépe provadéno
odstavenim automobilu na vlastni pozemek. VSak ne vzdy k tomuto dochazi a vozidla jsou
odstavovana na mistni komunikace. V mnoha pfipadech je pozemni komunikace uréena
pro obousmérny provoz a odstavené vozidlo ¢asto neponecha volny jizdni pruh pro kazdy
smeér, jak je uréeno zakonem. Vzhledem k tomu, ze ve star$i zastavbé jsou domy mnohdy
blizko u sebe, pak na uli¢ni profil zbyva minimalni Sitka a neni tak mozno vytvofit plochy
k odstavovani vozidel. Teoreticky by Slo vytvofit misto pro vozidla zjednosmérnénim
nékterych ulic, nybrz by bylo tfeba posoudit kazdy pfipad jednotlivé spolu s tim, Zze systém
komunikaci plsobi jako celek. Zaroven je na zvazeni, jestli je tfeba do téchto Uprav
investovat, vzhledem k realnym nizkym intenzitdm provozu v téchto ulicich, které slouzi
témeér vyhradné pro obsluhu jednotlivych domd. U jednosmérnych komunikaci
v Roztokach problém vétSinou nebyva, jelikoz zbyva volny jizdni pruh o dostate¢né Sifi.
[21]

U novéjsi zastavby a pfi rekonstrukci stavajicich ulic je mysleno na mista pro odstavovani
vozidel a stani jsou vytvaiena. Zaroven s tim jsou nékteré ulici pfestavovany a jiné rovnou
postaveny jako obytné zény, kde jsou samoziejmé parkovaci stani nutné vyznacena.
U vysoké zastavby, hlavné kolem ulice Masarykova, kde je vyuzito systému dvou
soubéznych jednosmérnych komunikaci, je umoznéno odstavovani vozidel jak podél
chodnikd, tak stfidavé na stfedovém zeleném pasu, coz je vidét na obr. 6. Chodniky zde
byly rekonstruovany a umoznéno caste¢né podélné parkovani na chodniku. V pfipadé
nutnosti je teoreticky mozno pfidat stani do stfedového pasu, vSak za cenu ztraty zelené
a podfizeni se individualni automobilové dopravé. Okolo severniho konce ulice

Masarykova a vyjimec¢né i jinde si Ize vdimnout nevyuzitych stani.

Ackoliv snaha o vytvofeni mist zde existuje, tak ob&ané neakceptuji vétsi dochazkovou
vzdalenost ke svému obydli, pfestoze pro odstavovani vozidel je v CSN 73 6110
dochazkova vzdalenost udavana 500 m, coz tato mista splfiuji. Tento problém je ilustrovan
na obr. 7. Kde je o€ividny problém s kapacitou parkovacich mist, to je vlakové nadrazi.
Vzhledem k tomu, Ze vlakem je moZno dostat se rychle do centra Prahy, je vlak hojné
vyuzivan. Mnoho lidi z Roztok, ale i z okolnich obci pro cestu na vlak voli automobil a poté
je zdejSi parkovisté za kapacitnimi moznostmi. Parkovaci stani zaujimaji na nadrazi
vSechny volné plochy a vozidla stoji vSude, kde je to jen mozné. Néktefi parkuji i v mistech
oznaCenych dopravni znaCkou zakaz zastaveni. Néktefi parkuji téz v blizké ulici
Ryznerova, odkud se Ize prichodem dostat na Zelezni¢ni stanici. O asi 200 m dale

od nadrazi Ize vyuzit parkovaci plochu v ulici Riegerova.
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Obr. 6: Parkovani ve stfedovém pasu a podélné parkovani
(zdroj: autor)
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Obr. 7: Neakceptovani dochazkové vzdalenosti
(zdroj: autor)
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4.7 Pési provoz

Vzhledem k nevelké rozloze obce lze vyuzit chlzi pro dosazeni prakticky vSech cill
v samotnych Roztokach, presto na delSi vzdalenosti nebude tento zplsob vhodny pro
méneé pohyblivé ob&any. V dochazkové vzdalenosti od mnoha obydli, obchodu a instituci
je pak mozno vyuzit zastavek hromadné dopravy. Ze stavebni hlediska si Ize povSimnout,
ze pfi rekonstrukci chodniku jsou doplfiovany prvky pro osoby se snizenou schopnosti
pohybu a orientace (dale jen "OsSSPaQ"),

5 Komunikacni sit’

Vzhledem k umisténi Roztok neni divodu pouzivat je pro tranzitni dopravu. Sbérna
komunikace tak neni pfili§ zatéZovana zbytnou prajezdni dopravou a muze slouzit hlavné
k uCelu sbéru a vyvedeni dopravy z mésta. Obyvatelé sousednich obci tak pouziji pritahu
bud pravidelné pro navoz k vlakovému nadrazi €i jinak pouze pfileZitostné. Hlavni sbérnou
komunikaci je pritah obci a to silnice 111/2421, z€asti 11/242. Jde o diametralni komunikaci,
na niz jsou napojeny obsluzné komunikace. Jako sb&rna komunikace pro &ast Zalov slouzi
silnice 11/2422, jez je napojena na pritah. V ¢asti Roztoky jsou pak radialné napojeny
na prutah jako vyznamné;jsi ulice Masarykova €i Jana Palacha. Tyto ulice jsou provedeny
jako dvojice jednosmérnych jizdnich past oddélenych zelenym stfedovym pasem. Toto
usporfadani umozni pfivést zelen do mésta. Kfizovatky na téchto komunikacich jsou
vlozenim zeleného pasu rozlehlejsi a tak napfiklad Fidi¢ pfi odboceni vlevo muze
pro jeden smér taktéz nesvadi k vysokym rychlostem. Podobné déleny jsou jesté ulice
Bernaskova, Caslavského, tangenciala v Solnikach a Skolni namésti. Prostor stfedového
zeleného pasu je v ulici Masarykova pferuSovan plochami pro odstav vozidel. V ulicich
Bernaskova, Caslavského a v Solnikach je pak prostor pro odstav vozidel fe$en ztzenim
stfedového zelného pasu a vytvofenim podélnych stani podél chodnikd. Zde je mnozstvi
mist nevyuzito, jelikoz k licni strané pozemkd, na kterych stoji rodinné domy, pfiléha vzdy

nékolik stani a pro ostatni je dochazkova vzdalenost nepfijatelna.

Komunikace v Zalové jsou uspofadany spiSe nepravidelng, kdezto v &asti Roztoky je
na severu naznak rostového systému a na jihu radialné okruzniho. NovéjsSi stavby pak
nasleduji uzemni plan. Ve mésté Ize narazit vzhledem k pfevazujicimu obytnému
charakteru Uzemi na prvky zklidfiovani dopravy. Jsou to zény 20/30, obytné zény, omezeni
rychlosti dopravnim znacenim, uzké i Siroké pficné prahy, kfizovatky bez upravy pfednosti
Vv jizdé dopravnim znacCenim, jednosmérné komunikace, slepé komunikace, odliSeni druhu

povrchu a jiné. P&Si zény se zde nevyskytuji. Ze stavebniho hlediska je povrch komunikaci
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velmi rozmanity. Najdeme zde povrchy asfaltové od jiz opotfebovanych po nové
zrekonstruované, dlazdéné povrchy hlavné podél novéjsich staveb a u rekonstrukci, cesty
z betonovych paneld, ale i nemalo komunikaci nezpevnénych hlavné jako méné dulezité

obsluzné komunikace. Komunikacni sit’ |ze prostudovat v obr. 8 a pfiloze €. 1.4.
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Obr. 8: Komunikacni sit’ (pfiloha ¢. 1.4) .
(zdroj: autor, podklad: Mapy.cz)

5.1 Pratah méstem

Pratahem obci je €aste€né silnice 11/242 a hlavné na ni navazujici 111/2421, respektive ulice
za Potokem, Nadrazni, Lidicka a Pfilepska, coz jsou na uzemi obce sbé&rné mistni
komunikace. Jde o bézny diametralni silniéni pratah méstem. Pokud budeme postupovat
smérem od silnice 11/242, tak ulice za Potokem je vjezdovou komunikaci do Roztok
smérem od Prahy. Ulice je v dobrém stavu, jelikoz byla z&asti vytvofena a zCasti
rekonstruovana v roce 2010 jako nedilna soucast pfelozky silnice 11/242. Asfaltovy povrch
je bez znatelného poSkozeni, vodorovné dopravni znaceni je téméfr neopotfebované
a svislé dopravni znaceni je srozumitelné a viditelné. Chodniky jsou dlazdény a vybaveny
spravné provedenymi prvky pro OsSSPaO. Taktéz vzniklo malé parkovisté u mistniho
zamku v misté puvodniho vedeni ulice. Soucasti ulice za Potokem je podjezd pod
Zelezni¢ni trati, vyobrazen na obr. 9, ktery je feSen jako kratky pfimy usek mezi dvéma

protismérnymi oblouky. V misté podjezdu je navic omezena nejvyssi dovolena rychlost
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na 30 km/h. Tento usek tudiz tvofi u¢innou vjezdovou branu do obce, ackoliv zacatek obce
je 0 nékolik set metrd dFive. Ridi¢i jsou zde nuceni snizit svoji rychlost a zvysit ostraZitost

po dlouhém pfimém Useku extravilanové komunikace, také z hlediska osobniho pocitu je

po prljezdu pod trati zcela jasna zména funkce komunikace. [22]

4

Obr. 9: Podjezd pod ielezné:ni trati "
(zdroj: http://lwww.af-cityplan.cz/res/dwe-files/n_1404041831.jpg)

Komunikace dale pfechazi v ulici Nadrazni, kde jsou jak povrch vozovky, tak chodniky jiz
se znatelnymi poruchami, vodorovné znaceni je velmi opotfebované, ale svislé je dobfe
viditelné. V ulici se nachazi autobusové zastavky Roztoky, nadrazi, které jsou umistény
Vv jizdnim pruhu a vjezd k vlakovému nadrazi. Dale je tfeba prekonat vyskovy rozdil 20 m,
ktery je zplUsoben pfechodem terénu z Vitavského udoli na vySe poloZzenou plan.
Komunikace je zde vedena opracovanym skalnim masivem a s pomoci opérnych
a zarubnich zdi v toCkach, které jsou k vidéni na obr. 10 a 11. Sitka komunikace zde &ini
nejvice asi 9 m. | pfes nutné principialni rozSifeni komunikace se zde maji problém vyhybat
vétsi vozidla, ktera musi dbat zvySené opatrnosti i byt v pohybu pouze jedno z nich. Vjezd
je zakazan vozidlim s hmotnosti nad 18 t. Realné rozSifeni ¢i vétSi Uprava komunikace
neni prakticky mozna pravé kvuli konstrukénim zdem a skalnimu masivu. Prijezd témito
toCkami je jedinou redlnou moznosti, jak se dostat vozidlem dale do Roztok. Vedeni
cyklistt timto mistem, jak je uvazovano v Generelu cyklistické dopravy StfedoCeského
kraje, nemusi byt hlavné z hlediska pocitu bezpeci vhodné. Podél ¢asti spodni toCky vede
uzky chodnik o Sifce cirka 1 m, ktery dale pfechazi ve schodisté smérem k TyrSovu

namésti. U dvou kfizovatek na TyrSové namésti je snaha o kanalizaci kfizovatky a ochranu
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chodcl na prechodech jejich rozdélenim pomoci city blokl. Za TyrSovym namésti jsou

umistény autobusoveé zastavky Roztoky, TyrSovo nam. v zastavkovych zalivech.

Obr. 10: Tocky, situace
(zdroj: http://geoportal.cuzk.cz/geoprohlizec/)

Obr. 11: Tocky, konstrukéni zed
(zdroj: autor)

Navazuje ulice Lidicka, kde je znova patrné opotfebovani povrchu komunikace a v mistech
kde neni chodnik pfiléhajici pfimo ke komunikaci, jsou patrné &etné praskliny na krajnicich

vozovky. Vodorovné dopravni znaceni je velmi opotfebované a nékteré kfizovatky se tak
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jevi spiSe jako velké asfaltové plochy. Chodniky jsou proménnych Sifek a spiSe uzsi nez
Siroké, rliznych povrchu a stupné opotfebeni od dlazdénych, pres asfaltové po betonové
panely. Nékde jsou chodniky i oddéleny od komunikace zelenym pasem a nékde naopak
chodniky zcela chybi, prestoze jsou zde vstupy do domu. Ulice LibuSina je napojena
nevhodné velmi ostrym uhlem. Dale nasleduje relativné pfimy usek, ktery svadi k rychlé
jizdé, proto je zde umistén jako psychologicky prvek zklidiiovani dopravy informacni radar.
Asi v poloviné ulice Lidicka stoji autobusové zastavky Roztoky, u rybni¢ku ze sméru
od TyrSova namésti v zalivu a opacné v jizdnim pruhu. Vozidla z ulice Obranci miru
nejsou navedena na ulici Lidickou kolmo a pfipojuji se v nevhodném uhlu. U odbocky
k supermarketu Tesco je zfizen levy odboCovaci pruh a vloZeny ochranné ostruvky,
pfechod je zde déleny a rekonstruovany chodniky, v8e vzniklo v souvislosti s vystavbou
zdejSich obchodl. Smérem ke konci ulice Lidicka maze byt problém s viditelnosti svislych
dopravnich znacek, jelikoZ podél silnice rostou stromy, které mohou zakryvat znaceni.
Na konci ulice jsou zastavky autobusu Roztoky, rozc. Zalov, které jsou umistény v t&sné
blizkosti kfizovatky v zastavkovych zalivech. V kfizovatce je opét snaha o ochranu chodct
pomoci rozdéleni pfechodu pomoci city blokl. Stav kfizovatky, kde ulice Lidicka pfechazi
v Prilepskou je nyni neutéSeny. Prakticky jde o opotfebovanou asfaltovou plochu, kde

i vedeni chodcl od ¢i k autobusové zastavky smérem z centra neni fadné vyreSeno.

Navazujici ulice Pfilepska je ve stavu podobném jako pfedchozi, kde jde o opotfebovani
vozovky a Spatny stav chodnikd v nékterych mistech a nékde i chybéjici. Ulice vede
az ke konci Roztok. Pokud se jede ve sméru od Velkych Pfilep do Roztok, tak jde o dlouhy
pfimy usek komunikace navic svaZzujici se smérem do Roztok. V Roztokach toto pfimé
vedeni pokracuje. Takovéto pfimé vedeni nenuti fidiCe zpomalit pfi vjezdu do mésta, proto
by zde bylo vhodné vytvofit néjaky druh vjezdové brany, nejlépe vynucujici si snizeni
rychlosti, zvlasté kdyz se zde mohou vyskytovat chodci ve vozovce. V ulici Pfilepska
a Lidicka jsou po stranach komunikace umistény domy, av8ak nejsou v3ude chodniky
po obou stranach komunikace, proto jsou pfistupy na pozemky a do doml vyvedeny
rovnou do komunikace. Ziejmé historickym vyvojem jsou tedy vyvedeny vyjezdy z téchto
domu pfimo do komunikace i pfes skute€nost, Zze nyni jde o sbérnou komunikaci, pfestoze

zde misto pro vedeni chodnikl existuje.

Pres skute€nost, Zze po témér celé délce komunikace je vodorovné dopravni znaceni velmi
zaslé, je tfeba ocenit snahu o obnovu a udrzovani znaceni na pfechodech pro chodce.
Nékteré svislé dopravni znaCky prechod pro chodce jsou taktéz zvyraznény
fluorescenénim podkladem a v misté informacniho radaru jsou zvyraznény i dvojici

vystraznych svétel. Po zvazeni umisténi a provedeni by nebylo na $kodu umistit na prutah
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vybavu a znaceni pro cyklisty ke zvySeni atraktivity cyklistické dopravy, zvlasté kdyz je

pratah oficialni cyklotrasou méstem dle zmifiovaného generelu cyklistické dopravy.
5.2 Obytné zény

ProtoZe v Roztokach je mnoho ulic, které slouzi pouze pro obsluhu jednotlivych doma, pak
je v téchto mistech vhodné tvofit obytné zony. Za zvlastni zminku stoji ulice Levohradecka,
ktera slouzi jako pfistupova cesta k poutnimu mistu Levy Hradec a ulice Kroupka, kterou
Ize vyuzit jako alternativni trasu od nadrazi do centra Roztok k cesté tockou a schodistém
k TyrSovu namésti. Tato ulice chodcim poskytne vice bezpeci, vSak sklon komunikace je
zde asi 15% a to pro méné pohyblivé ob&any muze byt problém. DalSi nékteré takto
upravené ulice se nachazeji rozesety po Roztokach jako dusledek prestavby vybranych
ulic a zmény jejich dopravniho charakteru. Obytné zony jsou také uzce spjaty s nové
postavenymi a praveé stavénymi ulicemi. To znamena hlavné v lokalitach na severu Roztok
v zastavbé okolo ulice v Solnikach, severné od ulice Prilepska a Lidicka v lokalité
Panenska | a Il a jizné od ulice Lidicka v Dubecnici. Tyto komunikace jsou vhodné
pro vystavbu obytnych zén diky své charakteristice. Provedeni téchto ulic je vétsinou
spravné dle obecnych principl tvorby obytnych zén z TP 103, v8ak nékterym mistiim by

mozna slusela vétsi rozmanitost, vybaveni ¢i architektonicka hodnota.
5.3 Zény 20/30

Hojné vyuzivan jako prvek zklidnéni dopravy a levnéjsi alternativa k obytnym zénam je
také zéna 20 a 30. Absolutni vétSina téchto komunikaci je zde vedena jako zona 20. Tyto
z6ny se nachazeji jak v Zalové, tak v Roztokach. Znaény je jejich vyskyt na jihu od ulice
Lidicka. Vjezdy do téchto zon jsou upraveny Sirokym pficénym prahem. Nékde jsou pficné
prahy i uvnitf zény, vSak malokdy. Povrch vozovky je v nékterych ulicich pro zvySeni
povédomi o zoné 20 vyveden v dlazbé&. Podobné jako zény 20 jsou nékteré ulice upraveny,
a to v kombinaci s t€mito zénami nebo jednotlivé, pouze oznacenim dopravni znackou
upravujici nejvyssi dovolenou rychlost na 20 km/h. Tyto ulice jsou taktéz doplnény
pficnymi prahy a kfiZovatky navazujici nemaji vyznacenu pfednost v jizdé, tim padem je
prakticky efekt srovnatelny se zonami 20. Pfi kombinaci téchto ulic, zén 20, obytnych zén
a dalSiho vybaveni je patrno, Ze nemala €ast uli¢ni sité v Roztokach je zklidnéna. Toto
podporuje bezpecnost dopravy v dlsledkd snizené rychlosti a zvySuje atraktivitu

pro chodce a cyklisty. Provedeni zény 20 ukazuje obr. 12.
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Obr. 12: Zéna 20
(zdroj: autor)

6 Nehodovost

Nehodové lokality Ize zjistit z po&tu nehod FeSenych policii CR ziskanych ze statistického
vyhodnoceni dat v Jednotné dopravni vektorové mapé. Pro urCeni nehodové lokality je
zde pouzita metodika Centra dopravniho vyzkumu z roku 2001. Referencni doba jsou
3 roky, zde tedy leta 2011 az 2014. Za nehodovou lokalitu je pak povazovana kfiZovatka

Ci usek komunikace dlouhy maximalné 250 m, kde se staly

- nejméné 3 nehody s osobnimi nasledky za 1 rok nebo
- nejméné 3 nehody s osobnimi nasledky stejného typu za 3 roky Ci

- nejméné 5 nehod stejného typu za 1 rok. [23]

V zadném roce se nevyskytla lokalita s nejméné 3 nehodami s osobnimi nasledky za 1 rok,
taktéz za sledované obdobi nedoslo k nejméné 3 nehodam s osobnimi nasledky stejného
typu za 3 roky a ani se nevyskytlo v zadném roce 5 nehod stejného typu za 1 rok. Nelze

tak tvrdit, Ze by néjaka lokalita v Roztokach byla nehodova.

Za sledované obdobi se nevyskytla Zadna dopravni nehoda s nasledkem smrti, coz Ize
také pokladat za dobré znameni. Tézké zranéni bylo nasledkem nehody 4 krat a lehké
zranéni 22 krat. Tyto nehody s dopadem na lidské zdravi se vyskytovaly témér vyhradné
na prutahu obci, nybrz pfiiny nehod byly rizné, druhy nehod také rlizné a mista konani
taktéz. Jelikoz dopravnim nehodam nelze v souCasné dobé zcela zabranovat, byly
sledované nehody zfejmé Casto dilem nestastnych shod udalosti. Rozmisténi a zavaznost

nehod je mozno vyCist z obr. 13 nebo pfilohy €. 1.5. Mimo nehody se zranénim bylo
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Setfeno policii za ony sledované 3 roky 63 nehod pouze s hmotnou Skodou. Tyto nehody
se dély jak na pratahu, tak hlavné na obsluznych komunikacich. Skute¢nost Zze zde
nedochazelo ke zranénim Ize pfiCist obecné nizsi rychlosti na obsluznych komunikacich
niz§iho vyznamu. P¥i bliz8i analyze téchto nehod si Ize taktéz pov§imnout nemalého poctu
nehod s odstavenymi vozidly, coz muze byt prlvodni jev odstavovani vozidel

na komunikacich pfi neponechani dostate¢ného mista pro prljezd ostatnich vozidel. [24]

Pocet tézce zranénych osob (stav do 24 hod.) @ 4 *"-"%yv‘ 7/
Pocet lehce zranénych osob (stav do 24 hod.) © 22 i Al ; ‘ 7

Obr. 13: Nehody v mapé (prlloha ¢. 1. 5)
(zdroj: Jednotna dopravni vektorova mapa)
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7 Pasport mistnich komunikaci

Zakladni nalezitosti k evidenci komunikaci a to i mistnich, aneb pasportu jsou obsazeny
ve vyhlasce &. 104/1997 Sb., kterou se provadi zakon o pozemnich komunikacich
¢. 13/1997 Sb. PECE VLASTNIKA o KOMUNIKACE a JEJICH EVIDENCE

(k § 9 odst. 3 zakona) § 5 Evidence komunikaci.

- (1) Zakladni evidenci komunikaci je pasport, ktery vedou jejich spravci.

- (2) Rozsah a zpusob vedeni pasportu délnic a silnic stanovi vlastnik (§ 9 odst. 2
zékona).

- (3) Nejmensi rozsah evidence mistnich komunikaci zahrnuje délku mistnich
komunikacil. az lll. tfidy v km, pocet a celkovou délku mostu na nich v km a objem
finan¢nich prostiedk( vynaloZenych na jejich vystavbu a zvilast na jejich adrzbu.
[25].
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Momentalni pasport mistnich komunikaci mésta Roztoky je z roku 2004. Nyni je ¢asteCné
zastaraly, neobsahuje nékteré nové komunikace a aktualizovana data spojena zvlasté
s rekonstrukci mistnich komunikaci a pfipadné prevody komunikaci na mésto. Nynégjsi
pasport obsahuje témé&r jen zakladni atributy a to nazev ulice, usek od - do, pfiblizna délka
v metrech, povrch, klasifikace stavu, stav chodniku levého a pravého a list vilastnictvi.
Celkova délka komunikaci je dle tohoto, jiZ ne zcela aktualniho, pasportu 48 905 m,

Z ¢ehoz 43 845 m jsou ulice a 5 060 m silnice. [26]

ProtoZe data jsou neaktualni a v nynéjSi podobé ne lehce aktualizovatelna, ale hlavné
pro praktické vyuziti a navazani na jinou dokumentaci pouzitelna pouze s obtizemi, tak je
poptavka z mésta po novém pasportu. Novy pasport ve formé GIS nema dle zadani
obsahovat pouze zakladni rozsah evidence mistnich komunikaci, ale i data, ktera
odpovidaji opravdovym potiebam vykonu ¢&innosti spravce mistnich komunikaci.

Konkrétné je specifikovano 5 nasledujicich skupin pozadavkau.

- (1) Evidencni pasport mK: Délky mK (véetné ucelovych komunikaci verejné
pfistupnych), jejich zatridéni, ¢islovani, smér provozu apod. — liniové grafické
objekty

- (2) Povrchy mK: Povrchy vozovek a chodnikd, prostranstvi a mostu, obruby,
opérné a zarubni zdi - plosné a liniové grafické objekty

- (3) Dopravni znaceni: Dopravni znacCeni svislé a vodorovné, dopravni zafizeni
(zrcadla, svodidla zabradli apod.) — bodové, liniové a plosné grafické objekty

- (4) Systém odvodnéni komunikaci: vpusti bodové i liniové odvodnéni, napojeni
na kanalizacni rad — bodové a liniové grafické objekty

- (5) Verejné osvétleni: Sloupy a svitidla VO, rozvadéce, spinaci skriné, kabely —
bodové a liniové grafické objekty. Dale je pozadovano, aby pfislusny GIS
pro pasport mistnich komunikaci by mél obsahovat déle pro vSechny c¢asti
pasportu moduly pro evidenci finanénich prostredku na vystavbu, evidenci zavad,

provedenych praci, oprav apod.

Méstem Roztoky je odhadovana pofizovaci cena okolo 400 tis. KE bez DPH. Tato cena
zahrnuje prohlidky terénu a kompletni zmapovani sité, fotodokumentaci vSech objektl
a zapracovani dat do kvalitné provedeného GIS. Vysledkem pak budou aktualni data
s grafikou dle typu objektl spolu s napinénymi atributy objektl. Prace na tvorbé nového
pasportu maji probihat v co nejbliz§i dobé&, kdy sbér dat v délce asi 3 az 4 mésice by mél
probihat v obdobi mezi dubnem a fijnem, kvali bé&Znym klimatickym podminkam a jiz

vrostlé vegetaci, ktera mize pusobit problémy v rozhledech. [27]
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8 Uzemni planovani

Pokud se jedna o samotny tzemni plan, pak dosud platny Uzemni plan sidelniho utvaru
Roztoky byl schvalen pfed 20 lety v roce 1995. Zde uveden na obr. 14 a v pfiloze &. 1.6.
Zakladni princip funkéniho Clenéni zde spodiva v umisténi vSeobecné obytného uzemi
a vSeobecné smiSeného uUzemi podél pratahu a hlavnich radialnich a tangencialnich
komunikaci. V prostoru mezi témito komunikaci tvofici zakladni kostru jsou pak méné
vyznamné komunikace a uUzemi jsou oznacCena jako Cisté obytna. Plochy vefejného
vybaveni, zelené, rekreaCni a jiné zvlastni se pak nachazeji relativné rovnomérné
rozmist&ny po celém Uzemi mésta. V Zalové jsou pak umistény podél pritahu taktéz
plochy nerusivé vyroby a jako Uzemi primyslové je oznaena vyrobna léCivych latek pobliz
vlakového nadrazi. Plochy Zelezni¢nich staveb pak probihaji podél feky. S rozvojem
predevsim obytnych ploch bylo pocitdno na severu Roztok v lokalité Solniky, lehce pak
na jih od pratahu v lokalit¢ Dubeénice navazujici na stavajici zastavbu a v Zalové.
S rozvojem hlavné smiSenych ploch jizné a taktéz vyraznéji severné od pritahu

v lokalitdch Panenska | a Panenska 1. [28]

V roce 2001 vesla v platnost zména €. 1, ktera se zabyva dalSim rozvojem smérem na jih
od prutahu, respektive jizné od ulice Lidicka v lokalit¢ Dubecénice. Zména je Uuzemné
rozdélena na 5 zdn, vétSina uzemi je planovana s funkci Cisté obytnou. Zéna 1 je plynulé
navazani na stavajici vystavbu v Dubecnici a doplnéna o zelef a mista pro odpocinek.
Od dalSich z6n je oddélena zénou 3, kde by méli stat obytné domy umisténé ve verejné
pfistupné zeleni. V druhé zéné je u ulice Lidicka plocha uréena pro vystavbu obchodniho
centra a rezerva pro umisténi 8kolniho zafizeni spolu s naméstim. Z dopravniho hlediska
Ize upozornit na vymezeny prostor pro zeleny pas o Sifi 7 m podél ulice Lidicka.
Ve vyhlaSce jsou téz zapracovany zakladni pokyny pro vystavbu odstavnych ploch
pro automobily na pozemcich rodinnych a obytnych domu, kde u rodinnych dom to jsou
2 stani a u obytnych dle potfeby. V roce 2005 nabyla Gginnosti zména &. 2 Uzemniho planu
sidelniho utvaru Roztoky. Tato zména vychazi ze zmény €. 1 a jde o Upravu Casti
pro vystavbu obchodniho centra, kde je lehce poupraven tvar pfilehlé zelengé, kvdli
dispozicim obchodniho centra. Pofizovani zmény ¢. 3 bylo zahajeno v roce 2006 a bylo
pferuSeno ve fazi prdzkumd a rozbord. V roce 2014 pak bylo zastupitelstvem mésta
Roztoky rozhodnuto o pofizeni dokumentace ke zméné €. 4. V této zméné bude
provedeno zaprvé zpiesnéni vymezeni ploch v &asti Gzemi v Zalové okolo tenisovych
kurtd dle skute€ného stavu, zapracovani mistnich komunikaci a vymezeni vefejnych

prostranstvi a vefejné prospédnych staveb v usecich potfebnych péSich komunikaci.
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Zadruhé bude provedena aktualizace vymezeni zastavéného tzemi v celém tizemi mésta
Roztoky. [28, 29, 30, 31]

PLOCHY TECHNICKEHO VYBAVENS ek e CHRANENA UZEM
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Obr. 14: Uzemni plan (ptiloha ¢&. 1.6)
(zdroj: http://www.roztoky.cz/uzemni-plan)

Nyni je situace takova, ze mésto Roztoky zahéjilo pofizovani nového Uzemniho planu
mésta Roztoky, ktery nahradi stavajici Uzemni plan sidelniho Utvaru Roztoky u Prahy
z roku 1995. Ddvodem pro porizeni je ustanoveni § 188 stavebniho zakona, které
stanovuje obcim s tzemnimi plany schvalenymi pfed 1. lednem 2007 povinnost upravit

uzemni plany do 31. prosince 2020, jinak pozbyvaji platnosti. [32]

K dalSi uzemné planovaci dokumentaci Ize uvést nasledujici. Momentalné probiha
vystavba v lokalité Panenska I, na uzemim ureném Kk rozvoji severné od Lidické
a vychodné od ulice Prfemyslovska. Pro toto uUzemi existuje regulacni plan
Zalov — Panenska Il z roku 2010. Jsou zde stavény jak rodinné domy, tak obytné domy.
Toto Uzemi je obslouzeno rostovym systémem komunikaci, ktery je napojen v nékolika
bodech na uliéni sit, vSak nejvétsi intenzity Ize pfedpokladat v radialni ulici Na Panenské
pfipojené stykovou kfiZzovatkou na sbérnou komunikaci Lidicka. Regulacni plan nasleduje
moderni prvky navrhovani komunikaci a zklidfiovani dopravy. Obsluzné komunikace

nejsou zbytecné Siroké. Komunikace urc¢ené k pfimé obsluze domu a odstavnych stani
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jsou provedeny jako obytné zény. Hlavni pési komunikace a pfistupové chodniky k domim
jsou vedeny mimo silniéni komunikace a doplnény zeleni, ¢imz je oddélen systém pési
a motorové dopravy. Chodniky podél silni¢nich komunikaci jsou ¢asto oddéleny zelenym
pasem pro humanizaci prostfedi. Samozfejmosti jsou pak stavebni prvky pro OsSSPaO,
jako rampy, vodici linie a signalni a varovné pasy. Odstavna stani rodinnych domu jsou
na jejich pozemcich a stani pro obytné domy jsou mnohde provedeny formou hromadnych
podzemnich garazi. V dochazkové vzdalenosti izochrony 5 min je pak autobusova
zastavka Roztoky, rozc. Zalov. Nahled do &asti regulaéniho planu je na obr. 15. [33]

Regulatni plan PANENSKA Il
Objednatel: Mésto Roztoky VIIl/2008
nam.5.kvétna 2, 252 63 Roztoky
Zhotovitel: CAADstudio,sro XIi2008
K Zizkovu 1, 190 00 Prahad

AT

v S Cast 2 - Doprava
J g 3 - zaski:
75 4 11100 150m Zpracovate casti: Ing. M, Némec
e e pR S Viktes & 2.1 - Siuace

Obr. 15: Regulaéni plan Pénenské I, dopravni feSeni
(zdroj: Regulaéni plan Panenska )

Cernosice, jako obec s rozsifenou plisobnosti pro Roztoky, v ramci Gzemné planovaci
dokumentaci pro jednotlivé obce ve své pusobnosti, vydala jako pfilohu rozboru
udrzitelného rozvoje vycet problému k feSeni. Jako problémy k FeSeni v oblasti dopravy

jsou uvedeny tyto body, ke kterym je v této praci uveden i komentar.

- Vysoka intenzita dopravy v centru, tot disledkem vedeni hlavni komunikace
diametralnim zpUsobem, na druhou stranu nejsou Roztoky vyznamnéji zatizeny
zbytnou dopravou I. stupné, aneb tranzitni prdjezdnou.

- Problém vedeni cyklotrasy po stavajici komunikaci, Cemuz vSak zaroven odporuje
vedeni cyklistickych tras pravé po stavajici komunikaci urCené generelem
cyklistické dopravy StfedoCeského kraje.
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- Nakonec hluk ze silni¢ni a zelezni¢ni dopravy, kde hluk ze silniéni dopravy je
obecny problém spojeny s vedenim silnic skrze mésta a zelezni¢ni trat zde neni
trasovana zplsobem, ktery by hlukem obtéZoval mnoho obydli, vSak jde

o koridorovou trat' a tak o ¢asty provoz vlaku.

V této pfiloze rozboru udrZitelného rozvoje je provedena i SWOT analyza uzemi,
pficemZ zde budou uvedena jen témata dotykajici se dopravni problematiky. Silné
stranky jsou dostupnost Zelezni¢ni trati a dostupnost spole¢ensky vyznamnych cilU.
Slabé stranky jsou hluk z dopravy a udroviova kfizeni pozemnich komunikaci
s zeleznici, ktera jsou vSak pouze 2 a to na okrajovych, dopravné malo vyznamnych
komunikacich s minimalnimi intenzitami silniéni dopravy. Pfilezitosti jsou v koncepci
cyklodopravy a cykloturistiky vedené mimo silnice, ¢emuz jde naproti napfiklad
pfiprava cyklostezky po protipovodriové hrazi. DalSi pfilezitosti je rozSifeni kapacity
pro parkovani u vlakového nadrazi, kde je kapacita parkovisté jiz vyCerpana, ale
atraktivni vlakové spojeni do Prahy zde stale mlze obslouzit vice cestujicich.
Alternativou by mohla byt podpora autobusové dopravy pfi cesté na nadrazi misto
cesty IAD. Posledni pfilezitosti je doplnéni stavajicich silnic o bezpeéné jizdni pruhy
pro cyklisty a péSi. Jako hrozba je uveden narust intenzit automobilové dopravy
v souvislosti s dojizdkou do Prahy, kde ¢asteCnym feSenim muze byt podpora zmény

mysleni obyvatelstva k vét§Simu vyuzivani vefejné hromadné dopravy ¢i cyklodopravy.

Zavérem je dle zminéné dokumentaci uvedeno, Ze Roztoky jsou vyznamné sidlo
s dynamicky rostoucim pocCtem obyvatel, se zajisténym vefejnym vybavenim.
Limitovana kapacita silniécniho dopravniho napojeni je vyvazena efektivnim
Zelezni¢nim spojenim s hlavnim méstem Prahou. Podminkou dal§iho rozvoje obce je
odpovidajici rovnomérny rozvoj vSech slozZek sidla, zaroveri pro zajisténi obsluznych

funkci i pro spadové uzemi. [34]
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9 Stavebni projekty

9.1 Rekonstrukce ulic

9.1.1 Upravy a opravy méstskych komunikaci v letech 2012-2014

V této zakazce Slo o opravy stavajicich komunikaci s povrchem tvofenym zhutnénou
zeminou a kamenivem. Zakazka spocivala v urovnani stavajiciho povrchu a polozeni
asfaltového koberce. Mimo tyto Upravy zahrnovala zakazka taktéz opravy vytluki a mensi
opravy komunikaci. Slo tedy o z pohledu celkového systému o0 méné vyznamnou zakézku.
[35]

9.1.2 Rekonstrukce Smetanovy ulice

Smetanova ulice je mistni komunikace obsluzné funkce, jejiz dopravni vyznam tkvi
pFevazné v obsluze v ulici leZicich rodinnych dom(. Sife komunika&niho prostoru z(stala
zachovana, stejné jako vydkovy profil. Tato ulice byla pfed rekonstrukci se Stérkovym
povrchem Ci se zbytky poSkozeného asfaltového krytu. Chodniky byly pfitomny pouze

na nékterych mistech.

Rekonstrukce byla provedena roku 2011, v délce necelych 280 m. Rekonstrukce spocivala
v opravé povrchu vozovky, vystavéni chodnikd po obou stranach vozovky spolu s vjezdy
na pozemky a zatravnéni zbylych ploch. Vozovka je provedena v Sifi 6,00 m, v koncové
¢asti 5,00 m, kvuli navazani na pokraCujici stavajici Sitku komunikace. Vozovka
ma jednostranny pfi¢ny sklon 2,5%. Chodniky jsou na pravé strané Sifky 1,75 m az 2,00 m
a na levé strané Sitky 1,25 m, doplnéné zelenym pasem az k oploceni parcel. Povrch
chodniku je dlazdény, v $edé barvé. Cervené jsou provedeny sjezdy z pozemkl a jsou
doplnény varovné a signalni pasy. Jelikoz zde existuje mnoho vyjezdl pro automobily, tak

zde ale dochazi k efektu zvinénych chodnik. [36]

9.1.3 Zhotoveni projektové dokumentace pro rekonstrukce vybranych komunikaci

mésta Roztoky, okr. Praha-zapad

V lednu 2012 byla poptavana dokumentace k planované rekonstrukci nékterych ulic
ve stupni dokumentace pro stavebni rozhodnuti. Spole€nym znakem vSech vybranych ulic
byl nezpevnény povrch vozovky a problematicky stav chodnik(. Rekonstrukce byly vétsiho

rozsahu nez pouhé poloZeni asfaltového koberce. Slo o 6 ulic.

Ulice Vo8ahlikova méla byt upravena vozovkou s asfaltovém povrchem. Pravému
chodniku mél byt opraven asfaltovy povrch a levy chodnik rekonstruovan vydlazdénim.

Ulice méla byt doplnéna prvky pro OsSSPaO, vefejnym osvétlenim a odvodnéna
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drenazné. Ulice Dobrovského provedena stejnym zpusobem jako predchozi, vSak
s dlazdénym rekonstruovanym chodnikem po obou stranach. Ulice Machova, stejnym
zpusobem, kde po levé strané neni chodnik, ale zatravnéna plocha. U ¢asti ulice
Spésného a u spojky ulic Haskova a Olbrachtova byla pozadovana rekonstrukce vozovky
asfaltovym krytem, bez chodnikd, misto nichz jsou zelené pasy. V ulici Plzenska byl
pozadavek na upravu vozovky asfaltovym povrchem. Pravému chodniku mél byt opraven
asfaltovy povrch a levy chodnik rekonstruovan poloZzenim dlazby. V této ulici je
navrhovano doplnéni dopravniho znaeni obytna zoéna, vSak kdyby se mélo jednat
0 spravné architektonicky a funkéné provedenou obytnou zénu, pak pouhé osazeni znacky
nebude problém spravné fesit, bylo by tfeba pojmout rekonstrukci dle zasad projektovani

obytnych zén. [37]
9.1.4 Rekonstrukce vybranych komunikaci v katastru obce Roztoky - 1. etapa

V téchto rekonstrukci z roku 2013, Slo o odvodnéni a opravu tfi ulic. Vychozi stav ulic byl
podobny jako u v8ech pfedchozich, povrch vozovky nezpevnény &i s velmi poskozenym

asfaltovym krytem a chodniky chybéjici ¢i ve stavu podobném vozovce.

Vozovka v ulici Zirovnického byla rekonstruovana v délce lehce pies 300 m, jizdni pas ma
$itku 5,50 m a v nékterych Usecich je z(Zeny na 5,00 m v souladu s CSN 73 6110.
Vozovka je v jednostranném pfi¢ném sklonu 2,5%. Na levé strané je chodnik o Sifi 1,50 m
a na pravé strané zeleny pas, kde vjezdy na parcely jsou provedeny zatravhovacimi
tvarnicemi. Povrch chodnik( je dlazdény, v $edé barvé. Cervené jsou provedeny sjezdy
z pozemku a jsou doplnény varovné a signalni pasy. Ulice HaSkova je pak rekonstruovana

stejnym zpusobem, chodnik je levostranny. [38]
9.1.5 Rekonstrukce vybranych komunikaci v katastru obce Roztoky - 2. a 3. etapa

V téchto rekonstrukcich z roku 2013, jde o provedeni staveb, jez byly pfedmétem zakazky
zhotoveni projektové dokumentace pro rekonstrukce vybranych komunikaci mésta
Roztoky, okr. Praha-zapad. Konkrétnéji z dokumentace jsou finalné provedeny nasledujici

Upravy.

Ulice VoSahlikova 5,00 m asfaltova vozovka, 2,00 m dlazdény chodnik a 0,50 m zeleny
pas proveden v zatraviiovacich tvarnicich. Ulice je slepa a bude oznacena pfislusnou
dopravni znackou, neni zde v8ak obratisté, ale vzhledem k délce 77 m je mozné
pro nakladni vozidla zpét vycouvat. Ulice Dobrovského 5,50 m asfaltova vozovka, 2,00 m
dlazdény chodnik a 0,50 m zeleny pas proveden v zatraviiovacich tvarnicich. Ulice
Machova je rozdélena na dvé Casti. V prvni Casti je dlazdény chodnik o Sifi 1,50 m

a asfaltova vozovka o Sifce 4,00 m nebo 5,00 m. Pfiemz v km 0,103-0,130 je zfizen
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podélny parkovaci pruh s povrchem ze zatraviiovacich tvarnic. Vzhledem k nedostate¢né
Sifce pro obousmérny provoz je nové tato Cast ulice oznalena jako jednosmérna.
V druhém useku ulice je jiz vozovka 5,00 m Siroka a navic je zde zmenSena plocha
kiizovatky s Vrchlického ulici a vytvofena stani na zatraviiovacich tvarnicich. SpésSného
ulice 6,00 m asfaltova vozovka, 1,50 m dlazdény chodnik a 0,5 m zeleny pas. Spojka ulic
Haskova a Olbrachtova je komunikace jednopruhova obousmérna v Sifce 4,00 m zelenymi
pasy 0,5 m po obou stranach. V useku jsou sjezdy na pozemky a do garazi, se kterymi se
pocita jako s pfipadnymi vyhybnami. Ulice Plzeriska je provedena jako obytna zéna, dle
pozadavku. Dopravni prostor je 500 m, povrch je asfaltovy a mista pro parkovani
dlazdéna. Navazujici ulice Zeyerova je taktéz obytna zona o Sifi dopravniho prostoru
4,50 m. Ulice je feSena jako jednosmérna pro vyjezd z ulice Plzefiska na pratah obci, ulici
Lidickou. [39]

9.1.6 Zhotoveni projektové dokumentace pro rekonstrukce vybranych komunikaci

mésta Roztoky

Jde v roce 2013 o dalSi &ast projektu rekonstrukce ulic, které maji neutésSeny stav. Povrch
vozovky vétSinou nezpevnény, nékdy znaéné poskozeny asfaltovy a chodniky neexistujici
nebo v havarijnim stavu. Poptavka je zde uz konkrétné&jsi, ziejmé z pozitivhich zkudenosti
z minulych zakazek a jiz pfedem je ke vS8em ulicim ur€en asfaltovy povrch vozovky, Sedé
dlazdéné chodniky s Cervené provedenymi prvky pro OsSSPaO, zatraviiovaci tvarnice

slouzici k odstavovani vozidel a vsakovani vody do podlozi a vymeéna vefejného osvétleni.

Ulice Jana Palacha je provedena jako dva jednoproudové pasy, oddélené zelenym pasem
mezi nimi, nybrz mezi ulicemi Puchmajerova a Haskova jeden jizdni pas zcela chybi,
stejné jako pfistupy k pozemkim. Pro pfistup k pozemkdm je tedy momentalné nutné
prekonat, a to i vozidlem, zeleny pas o Sifce asi 17 m. V tomto Useku je kladen poZzadavek
na vybudovani druhého jizdniho pasu. Chodniky by mély byt Sife 1,5 m. Vozovka ulice
na Piskach ma byt vyjimecné dlazdéna v prvnim useku s pravostrannym chodnikem a
v druhém useku s levostrannym chodnikem a pravostrannym pasem ze zatraviiovacich
tvarnic. Ulice Sedlackova s vozovkou o Sifce 7,00 m, novym pravostrannym chodnikem
a levostrannym zelenym pasem 1,50 m. V této ulici je v8ak 7,00 m vozovky mozna
pfedimenzovana Sitka nebo zde mohla byt provedena obytna zéna. Ulice Vidimova
s vozovkou 6,00 m, levostrannym chodnikem a pravostrannym parkovacim pasem 0,50 m.
Cast ulice na Vyhlidce je s asfaltovym povrchem po celé $ifi. Tato ulice méla byt dle
zadavaci dokumentace oznacena jako pési zéna, coz z divodu pfimé obsluhy pozemki
v ni leZici neni vhodné feSeni. Pokud ma jit o zvySeni povédomi o vyskytu chodcu v této

okrajové ulici, pak by zde byla vhodnégjsi obytna zéna, pfipadné doplnéna doplfujicimi
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zakazovymi znackami omezujicimi vjezd vybranych vozidel ¢i prijezd vozidel. Vysledek
nasledné vytvorené projektové dokumentace je vSak uz v provedeni jednosmérné obytné
zény. Ulice Radova s vozovkou 6,00 m a pravostrannym chodnikem. Ulice Saldova
s vozovkou 5,00 az 550 m a chodnikem nalevo. Ulice Puchmajerova s vozovkou
ve stavajici Sifi, chodnikem vlevo a vpravo zatraviiovaci tvarnice 0,5 m. Ulice Smetanova
s vozovkou ve stavajici Sifi a pravostrannym chodnikem. Ulice Dobrovolného s vozovkou
5,50 aZ 6,00 m a chodnikem nalevo. V ulici V Uvoze jde o rekonstrukci povrchu vozovky

a to v pavodni §ifi, minimalné vSak 4,00 m. [40]
9.1.7 Rekonstrukce vybranych komunikaci v katastru obce Roztoky - 1. etapa 2014

Tento projekt z roku 2014 zahrnuje rekonstrukci 4 ulic, vozovka je asfaltova, chodniky
z dlazby s barevné odliSenymi prvky pro OsSSPaO, zatraviiovaci tvarnice nejsou

ozelenéné, nybrz vysypany stérkodrti.

Ulice TFebizského je rekonstruovana v délce pies 350 m. Sitka vozovky je 5,00 az 5,50 m
dle prostorovych moznosti a chodnik je na pravé strané s Sitkou 1,50 m, leva strana je
mimo prvnich 40 m zatravnéna nebo zpevnéna zatraviovacimi tvarnicemi zde uréenymi
pro odstavovani vozidel s polovinou vozidla na vozovce. Ulice Pod Rivhaéem o délce pres
365 m s vozovkou 4,00 m az 5,50 m Sirokou a levostrannym chodnikem S§ife 1,50
az 2,00 m. Ulice Na Valech v délce pfes 150 m s vozovkou 3,50 az 6,00 m je na levé
strané doplnéna parkovacimi stanimi a na pravé strané chodnikem §ife 1,50 m. Ulice
Wolkerova o délce témér 350 m je proménlivé Sife 3,50 az 5,50 m. po pravé strané jsou
umisténa parkovaci stani, chodniky nejsou navrzeny. V misté nestabilniho svahu je

vybudovano nové téleso komunikace o délce 45 m. [41]

9.1.8 Opravy cest, chodnikli a pochozich ploch ve vybranych lokalitach mésta v r.
2014

U tohoto projektu z roku 2014 jde pouze o opravy ploch pro pési. PfedevSim jde o chodniky
s povrchem v havarijnim stavu. Sife je vétSinou zachovana a novy povrch je ze zamkové
dlazby, tam kde je to nutné, jsou vyménény obrubniky. Pozadované provedeni je vétSinou
jako u predeSlych projektt v Sedé dlazbé a Cervené vyznacené vjezdy na parcely a prvky
pro OsSSPaO.

Jde o ulice U Hfisté, Sportovni, Havlickova, Zahradni, Levohradecka, 17. listopadu,
Chelgického, Zirovnického, Na Sekefe, Spésného, Puchmajerova, Olbrachtova, pak

0 vjezd a dvur méstské knihovny a parkové cesty na TyrSové namésti. [42]

38



9.1.9 Rekonstrukce vybranych komunikaci v katastru obce Roztoky - 2. etapa 2014

Tento projekt je stavebnim provedeném casti zadané dokumentace z roku 2013. Jde
o rekonstrukci ulice Jana Palacha a €asti ulice Puchmajerova. Ulice jsou rekonstruovany
ve stejné duchu, jako pfedchozi rekonstrukce, kdy jde o opraveni povrchu vozovky

a chodnikl s doplnénim pozadovaného zafizeni.

Ulice Jana Palacha je jako mistni obsluzna komunikace velkoryse, kvuli dfivéjSimu
vyznamu, provedena i s Sirokym stfedovym zelenym pasem. Rekonstrukce je provedena
v délce témér 860 m. Provedeni ulice je symetrické podle stfedového zeleného pasu.
Od hranic parcel je rekonstrukce provedena nasledujicim zplisobem. Chodniky dlazdéné
v S8ifi 1,75 m, zeleny postranni pas o proménlivé Sifce 1, 00 az 2, 00 m, dlazdény parkovaci
pruh v zalivu o §ifi 2,00 m, jednosmérny jizdni pas s asfaltovou vozovkou Sife 3,00 m
a stfedovy zeleny pas. V prostorech pfechodu pro chodce jsou zruSeny parkovaci zalivy
pro zkraceni délky pfechazeni, chodniky jsou dopinény signalnimi a varovnymi pasy
a rampami se sniZzenymi obrubniky jak pro chodce, tak pro vozidla. V severni asti ulice
je v délce 493 m z celkové délky nutno vybudovat celou jednu stranu komunikace,
symetricky dle stfedového pasu. V misté je dnes jen jeden jizdni pas a zelené plochy. Toto
vozovky, v€etné odvodnéni a vefejného osvétleni. Ulice Puchmajerova je rekonstruovana
na asfaltovou vozovku v $ifi 5,00 m, chodnik dlazdény 1,50 m na jizni strané a parkovaci
pas s CasteCnym stanim na vozovce ze zatraviiovacich tvarnic v §ifi 1,50 m. Dale bude

taktéz rekonstruovano verejné osvétleni. [43]
9.1.10 Zavérem k rekonstrukci ulic

JelikoZ historickym vyvojem v Roztokach nebyly v8echny komunikace se zpevnénym
povrchem, pak v dnedni dobé je to v méstském prostiedim jiz standardem, ktery
spoluvytvarfi obraz mésta jako celku. Proto Roztoky rekonstruuji mnoho téchto ulic, pfi
zachovani pospolitého vzhledu k v8eobecné spokojenosti. Zlepsi se tak stranka jak
vizualni, technicka a bezpecnostni, tak i ekologicka snizenim prasnosti. Pfiklady stavu ulic

pfed a po rekonstrukci je zobrazen na obr. 16 a 17.

Sitky ulic nejsou pfedimenzované, nékde z prostorovych diivodd ani byt nemohou.
U vétSiny ulic jde dopravni vyznam pouze ve smyslu obsluhy pfilehlych objektl a intenzity
vozidel i p&Siho provozu jsou nizké. Pfes vy8Si naklady na vystavbu i udrzbu, mohlo vSak
dojit, i vhledem k charakteru zastavby rodinnych domu, k vétsi mife vyuziti obytnych zoén.
PFipadna uprava téchto ulic na zény 20/30, pokud by k tomu byl diivod, pak neni velkym
problémem. DalSim moznym feSenim pro zklidfiovani ulic je jejich zjednosmérnovani, pfi
systémové koordinaci takovychto zmén. Zjednosmérnénim Ize ziskat prostor
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pro parkovani vozidel a zaroven pusobi tyto Upravy k celkovému zklidnéni dopravy, ale
za cenu delSich jizdnich tras pro vozidla. Obecné vSak zjednosmérriovani ulic neni

ze strany vedeni mésta podporovano a neuvazuje se s nim. [44]

Mimo moznost ziskat informace o pfipravovanych rekonstrukcich ulic pfimo z projektové
dokumentace jednotlivych staveb, je zvlasté pak pro laickou vefejnost pfipravena
internetova prezentace jednotlivych staveb na webu mésta Roztoky. Oddil ,Projekty ulic*
na webu obsahuje zjednoduSeny popis jednotlivych staveb, hlavné informace o svrchni

stavbé, aneb to, co lidé uvidi a situacni vykresy. [45]

Obr. 17: Rekonstrukce ulic, stav po rekonstrukci, pfiklad
(zdroj: autor)

40



9.2 Prelozka silnice 11/1242

Silnice 11/242 je pfivadéem silni¢ni dopravy z Roztok do Prahy. Jakozto silnice Il. tfidy je
ve vlastnictvi StfedoCeského kraje, ktery stavbu financoval. Pfelozka v délce 1,7 km byla
oteviena v lété roku 2010. VétSina prelozené silnice lezi mimo mésto a je provedena
v kategorii S 9,5/80, v obci pokracuje jako ulice Za Potokem a Nadrazni v kategorii
MS 9/40. Puvodné vedla silnice ulici Riegerova, z vétSi ¢asti mimo zastavéné uzemi.
Pfelozkou bylo nahrazeno dosavadni udrovhové kfizeni s Zzelezniénim koridorem
mimouroviiovym kFizenim, provedenym jako podjezd trati. Mimo zménu parametru silnice

byl taktéz upraven prostor kfizovatky s ulici Tiché udoli a vytvofena parkovaci stani. [22]

Z ulice Riegerova se stala slepa komunikace, a ac je stale béZznou komunikaci je mozno ji
vyuzit k rekreacnim ucelum, jako béh ¢i jizda na kole, kvuli t¢méf nulové intenzité dopravy.
S timto vyuZitim mésto pocita a méla by byt provedena stavebni a organizaCni opatfeni

k podpofe tohoto vyuziti. [46]
9.3 Projekty cyklostezek

V jiz zminovaném generelu cyklistické dopravy Stfedoceského kraje je jiz od stavu v roce
2008 predpokladana cyklisticka stezka z Roztok do Velkych Prilep, podél stavajici silnice,
vSak stezka neni postavena. Do roku 2013 se pfedpokladalo dokoncéeni vybudovani
dalSich dvou cyklostezek, ani jedna vSak nebyla vystavéna. Prvni cyklostezka méla byt
spojenim Roztok a Prahy 6, ktera se v Sedlci méla napojit na existujici cyklostezku.
Cyklisté vSak mohou vyuzit stavajici silnici 11/242, ktera ale kvdli intenzitam dopravy
a pocitu bezpe&i neni pro cyklisty atraktivni. Sanci pro vybudovani alespon &asti
cyklostezky mohla byt pfelozka zminéné komunikace, nybrz se tak nestalo. Do Prahy
po cyklostezce je mozné se dostat po druhém bfehu Vitavy, na ktery je nutno se
v Roztokach pfpravit pfivozem a v Sedlici ¢i Podbabé zpét, coz vyznamné prodluzuje
cestovni dobu. Druhou podobnou myslenkou byla cyklostezka po levém bifehu Vitavy
udolim Vitavy, k posileni turistického ruchu v obcich na cyklostezce. Taktéz se tak nestalo.
Z aktualnich projektl bude zfejmé pfipravovana cyklostezka po protipovodriové hrazi,

ktera ma vydana predbézny souhlas od Povodi Vitavy. [16, 17, 47, 48]
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9.4 Rekonstrukce pratahu méstem

Jelikoz je pratah méstem ve stavu, ktery je popsan vyse, coz znamena velmi opotfebovany
povrch vozovky a vodorovné dopravni znaceni, lokalné chybéjici chodniky, dlouhé
prfechody, neutéSené plochy kfizovatek a nevhodny uhel napojeni nékterych vedlejSich
komunikaci, tak se predpoklada kompletni rekonstrukce pratahu meéstem, vcéetné
vefejného osvétleni a odvodnéni. Pritahem jsou silnice 11/242 a 11/2421. Rekonstrukce se
dotkne i silnice 11/2322, kde by mél byt pouze obnoven asfaltovy povrch vozovky v délce
780 m. Vlastnikem komunikace a investorem je StfedoCesky kraj, jelikoz se jedna o priitah
silnice Il., respektive lll. tfidy obci. Ukonceni rekonstrukce bylo planovano v kvétnu 2014,
stav je aktualné takovy, Ze se zatim nezacalo. Celkova délka stavby je 3460 m, pocita se
s rozsSifenim vozovky v nékterych usecich, doplnénim chodnikul a s pfestavbou kfizovatky

Lidicka x Pfemyslovska x Pilepska x U Skolky na okruzni.

Rekonstrukce je rozdélena na 6 etap. PfiemzZ jsou navrzeny tyto kategorie mistnich

komunikaci

- Ul Né&drazni a oblast TyrSova namésti MS2 12/8/50,

- Husovo namésti — Krizovatka Lidicka x Zeyerova MS2 18/8.5/50,

- KifiZzovatka Lidicka x Zeyerova - kfizovatka Lidicka x Jirdskova MS2 12.5/8.5/50,
- KriZzovatka Lidicka x Jiraskova — Tesco MS2d 15.5/11.5/50,

- Tesco — OK Lidicka x Pfemyslovska MS2d 14.75/11.5/50,

- OK Lidicka x Pfemyslovska — Prilepska MS2 16/8.5/50.

PFi prozkoumani staveb s pocatkem stani¢eni ve sméru od Prahy je stavba provedena
nasledovné. Ulice Nadrazni km 0,000 - 0,240 je dvoupruhova komunikace smérové
nerozdélena s Sifkou jizdnich pruhd 3,00 m, chodnik je oboustranny s proménlivou Sifkou.
Zastavky autobusl Roztoky, nadrazi jsou posunuty jiznéji, nové do zastavkovych zaliva.
Pfechod k vlakovému nadrazi je prisvétlen. V této ulici se pfipravuje vystavba obytného
souboru, ktera je novéjSiho data. V koordinaéni situaci z roku 2013 je patrny zamér
na rozsifeni jizdniho pasu a vlozeni odbocovaciho pruhu vlevo ve sméru od Prahy

a vystavba nového prechodu na severnim konci ulice. Vyfez ze situace je na obr. 18. [49]

Ulice Lidicka km 0,240 - 0,600, nyngjsi to¢ky, jsou viceméné pouze oprava vozovky, kvuli
omezenim vyplivajicim z prostorové situace. Lidickd km 0.600 - kfizovatka Lidicka x
Masarykova, zde jsou vlioZzeny odbocovaci pruhy pro levé odboc&eni a stavebné provedeny
stfedové ostrivky. Dva pFechody jsou zruSeny a z toho jeden nahrazen mistem

pro pfechazeni. Chodniky jsou stavajici oboustranné o Sifi 2,25 m.
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Obr. 18: Rozsifeni v Nadrazni
(zdroj: Koordinaéni situace, bytové domy v Nadrazni, vykres 1201)

KFiZzovatka Lidicka x Masarykova je rekonstruovana a vlozeny na hlavni komunikaci pruhy
pro levé odboc&eni. Pfechod uvedeny vy3e byl zménén na misto pro pfechazeni, jeden
pfechod pfes hlavni komunikaci je zachovan a osvétlen. Plocha kfizovatky je zmensena
prodlouzenim stfedového pasu vedlejSi komunikace Masarykova. Vyfez je na obr. 19.
Studie k prestavbé této kfizovatky byla objednana Roztoky nezavisle na rekonstrukci
pritahu jiz v roce 2006. Tato studie méla dvé varianty feSeni kfizovatky, prisec¢nou
a okruzni. V roce nasledujicim pak byla stavebni komisi mésta Roztoky zvolena varianta
okruzni. V dokumentaci k rekonstrukci pratahu je nybrz navrzena prisec¢na kfizovatka,
témér stejnym zplsobem, jak byla feSena ve zminéné variantni studii.
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Obr. 19: Kfizovatka Lidicka x Masarykova
(zdroj: 111242, 11172421, 11112422 Roztoky, rekonstrukce silnic. dokumentace pro uzemni
rozhodnuti, Situace dopravniho feSeni 1.+2.+3. dil)
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Kfizovatka Lidicka x Masarykova - Zeyerova je dvoupruhova smérové nerozdélena
komunikace s jizdnimi pruhy 3,25 m. Zastavky Roztoky, TyrSovo nam. jsou v zastavkovém
zalivu. V tomto useku je od ulice Chel&ického doplnén pravostranny chodnik o §ifi 2,00 m,
coz feSi problém vystupu z domud do nezpevnéného pasu vegetace u silnice, nyni je mozné
se bezpecné dostat pésky ke svym obydlim. V tomto Useku je upraveno i napojeni ulice
Libusina, které bylo provedeno velmi ostrym Ghlem. Uprava spogiva v nakolmeni pfipojeni

a Upraveé chodnikl a pfechodu.

Zeyerova — Opletalova je Usek, od kterého je komunikace smérové rozdélena stfednim
délicim pasem Sirky 2,50 m. Stfedovy pas je pferusen v mistech kfizovatek a nahrazen
pruhy pro levé odboceni. Jizdni pruhy jsou 3,25 m Siroké doplnéné po stranach zpevnénim
o Sifi 0,40 m, kvuli pfipadnému objizdéni nouzové odstavenych vozidel. Po levé strané je
zrekonstruovan chodnik o $ifi 1,50 m oddéleny postrannim zelenym pasem 1,50 m.
Na pravé strané je opét doplnén chybéjici chodnik Siroky 2,00 m. Zastavky autobusU jsou
pfesunuty o nékolik desitek metrl zapadnéji a umistény v zalivech. Pfesun zastavky si
vSak vyzada vybudovani opérné zdi o délce 29,00 m. V blizkosti bude osvétleny pfechod
pro chodce. V tomto Useku je taktéZz upraven rozlehly prostor kfiZzovatky a nevhodny uhel
kfizeni s ulici Obranct miru. KFfizovatka je zmenSena a upraveno vedeni vozidel
nakolmenim ramena kfizovatky. Proti tomuto rameni je zaloZeno nové rameno kfiZzovatky,
které bude slouzit k napojeni planované vystavby jizné od ulice Lidicka. Ze stykové

kfizovatky se tak stane prisec¢na.

Opletalova — OK Lidicka x Pfemyslovska je stale dvoupruhova smérové rozdélena
komunikace s jizdnimi pruhy 3,25 m a stfednim délicim pasem 2,50 m. Upraven je levy
chodnik a nové vznikne pravy chodnik, ktery feSi problematickou obsluhu domd Oba
chodniky jsou $ife 2,00 m. Uprava levého chodniku si zde v3ak vyzada opérnou zed délky
70,00 m. V useku vznikne nova autobusova zastavka u Tesca, ktera obslouzi pfilehlé
obchody, stavajici zastavbu a planovanou vystavbu jizné od zastavky. Pfechod je znovu
prisvétlen. Ke konci useku je komunikace vedena kolem lokality Panenska Il. Zde se
pocita s vystavbou protihlukové stény o délce cca 250,00 m a ochranou svodidly. Na konci
useku bude rekonstruovana autobusova zastavka Roztoky, rozc. Zalov, ktera ma slouzit
jako konec&na stanice pro autobusy z Prahy. V misté je rozSifena komunikace a je vytvoren

opticky oddéleny prostor pro odstaveni dvou autobusu.

OK Lidicka x PFemyslovska x PFilepska x U Skolky je pfestavbou nyngjsi priise¢né
kfizovatky v neutéSeném stavu na okruzni. Jde o béznou jednopruhovou okruzni

kfizovatku s vnéjSim prumérem 40,00 m, Sitkou okruzniho jizdniho pasu 6,50 m
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a pojizditelnym prstencem Sirky 2,00 m. Kromé ulice Lidicka nejsou vjezdy a vyjezdy nijak
oddéleny, ac je to prostorové mozné. Vyjezd do ulice Lidicka je tfi pruhovy, kde dva pruhy
slouzi pouze k odstaveni autobusl. Pfechody jsou znovu pfisvétleny. Na obr. 20 je

vyobrazena situace kfizovatky.

i ) e R
Obr 20: OK Lidicka x Premyslovska X Prllepska x U Skolky
(zdroj: 111242, 111/2421, 111/2422 Roztoky, rekonstrukce silnic. dokumentace pro uzemni
rozhodnuti, Situace dopravniho feSeni 4.+5.+6. dil)

OK Lidicka x Premyslovska - Sikana v ulici Pfilepska je komunikaci dvoupruhovou
smérové nerozdélenou s jizdnimi pruhy Sifky 3,25 m. V tomto Useku je doplnén chodnik
Sifky 1,50 m na levé strané, coz zde feSi dosavadni vystup chodcu z pozemkuU témér pfimo
do vozovky. Sikana v ulici PFilepska je vloZeni vjezdového ostrivku na pFijezdovou
komunikaci do Roztok od Velkych Pfilep. Silnice je zde pfima a ve spadu, nic tak nenuti
fidiCe zpomalit pfi pfijezdu do obce. Vjezdovy ostravek, na obr. 21, vytvofi vjezdovou
branu do obce, fyzicky nutici fidi¢e zpomalit. Délka vyboc€eni je 30,00 m a samotny
ostrivek je také 30,00 m dlouhy. Sitka dé&liciho ostriivku je 6,00 m a jizdnich pruhti 4,50 m.
Ostrlivek bude nasvétlen k podpore jeho postiehnuti a proveden jako pojizditelny, tudiz

chyby odpousté&jici. Mimo obec silnice pokracuje v kategorii S 7,5/70. [50]
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Obr. 21: Vjezdovy ostravek
(zdroj: 111242, 111712421, 111/2422 Roztoky, rekonstrukce silnic. dokumentace pro uzemni
rozhodnuti, Situace dopravniho feSeni 7.+8.+9. dil)

Z celkového pohledu Ize okomentovat skute€nosti, Ze napfiklad zastavky maji byt
upraveny pro zastavovani kloubovych autobusu. Proti tomuto zaméru jde vSak skute€nost,
Ze nasazeni kloubovych autobusu neni technicky jednoduse proveditelné a vyhybani se
je az nerealné pfi prljezdu to¢kami a v nyn&jSim stavu je na pritahu omezeni vjezdu

vozidel nad 18 t, coz plné obsazeny kloubovy autobus prekracuje.

Je feSeno nevhodné napojeni nékterych komunikaci a chybéjici vjezdova brana. Situace
pro chodce bude vyznamné vylepSena dopInénim chybgjicich chodnikd a upravou
stavajicich, taktéz pfisvétlenim v8ech prechodl na pratahu by mélo dojit ke zvySeni
bezpec€nosti provozu. A€ je cyklisticka trasa vedena po pratahu a je plan na stavbu
cyklostezky v extravilanové c&asti podél silnice, tak zde neni pocitdno s Upravami
pro cyklisty a je tak nevyuzita pfilezitost tyto stavby koordinovat. Celkové pak stavba jisté

pfinese vyznamné zlepSeni technicke, bezpeénostni, ekologické a estetické situace.
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10 Intenzita dopravy na prutahu

V roce aktualnim, coz je rok 2015, bude probihat celostatni scitani dopravy, vysledky
samoziejmé nejsou jesté k dispozici. Z probéhlého séitani v roce 2010 se Roztok tykaiji
hodnoty RPDI na usecich silnice 11/242 a 111/2421. Hodnota RPDI byla

- na silnici 11/242 pro soucCet v8ech vozidel 6 121 voz./den, z ¢ehoz bylo 11,2%
nakladnich vozidel.

- Na silnici 111/2421 byl soucet v8ech vozidel 5 857 voz./den a z toho 13,4%
nakladnich vozidel. [51]

Koeficienty pro rast dopravy lze ziskat z TP 225 Prognéza intenzit automobilové dopravy.
Pro rist hodnot intenzity dopravy pro souctové hodnoty vSech vozidel na silnicich II. a lll.
tfidy je koeficient pro rok 2015, pfi zakladu v roce 2010, 1,08. Vysledné RPDI v roce 2015

po vynasobeni koeficientem je

- pro silnici 111242 6 611 voz./ den
- apro silnici 111/2421 je 6 326 voz./den.

Tyto koeficienty vSak nezahrnuji specifické podminky v dané lokalité. [52]

Dne 23.10.2014, ctvrtek, byl proveden pruzkum intenzity dopravy a vypocet RPDI
na vjezdech do mésta. Vypocet byl proveden dle TP 189 Stanoveni intenzit dopravy

na pozemnich komunikacich.

- Na silnici 11/242, coz je vjezd od Prahy, s vysledkem 6 145 voz./den, s odhadem
presnosti ur€eni vysledku 13,27%. Vypocet je uveden v pfiloze €. 2.1.
- Na silnici 111/2421, na vjezdu od Velkych PFilep, 5 922 voz./den s odhadem

presnosti 11,86%. Vypocet je uveden v pfiloze €. 2.2.

Dodatecné byl proveden dne 25.2.2015, ve stfedu, dalSi prizkum na prutahu a to u centra

meésta, na TyrSové nameésti.

- Vysledkem v centralni ¢asti pratahu je RPDI 6 987 voz./den s odhadem pFesnosti

uréeni 12,62%. Vypocet je uveden v pfiloze &. 2.3.

Intenzity na vjezdech jsou vy3Si nez v roce 2010, ale nedosahuji pfedpokladanych hodnot
zvySenych koeficientem rlstu. PFi skute€nosti nepfesného ur€eni puvodnich hodnot,
koeficienti rustu a nynéjSich hodnot, vSak Ize realné uvazovat RPDI na vjezdech
vysSi a to v hodnoté kolem 7 000 voz./den. Tato vySSi hodnota je zplsobena pfipoctenim

pouze vnitroméstskych cest k cestdm se zdrojem a cilem ve mésté. [53]
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Vyvoj intenzit dopravy do dalSich let zfejmé nebude pro Roztoky vyrazny. Vhledem k tomu,
ze Roztoky netrpi tranzitni dopravou, pak narlst intenzit bude zfejmé hlavné spojen
s narGstem poctu obyvatel. Pfi vztahu mezi poétem obyvatel a RPDI pfipada RPDI asi
0,82 voz./den na 1 obyvatele. Pfi uvazovaném realném poctu obyvatel 8 500 a RPDI
7 000 voz./den. Pokud pomér mezi po¢tem obyvatel a RPDI bude stejny, pak pfi
nasledujici vystavbé bude napfiklad pfi po¢tu 10 000 obyvatel RPDI 8 200 voz./den.

P¥i koeficientech rlistu dle TP 225, které v sobé zahrnuji jak narast poctu vozidel, tak i jejich
narlstajici dopravni vykon, Ize napfiklad pro rok 2040 vycist oproti roku 2015 narast na
hodnotu koeficientu 1,426. RPDI oproti hodnoté 7 000 voz./den by bylo pak 9 982 voz./den.

PFi kombinaci narlstu po¢tt obyvatel na 10 000 pfi stavajicim poméru RPDI na obyvatele
a narustu dle TP 225 by v roce 2040 bylo RPDI 11 693 voz./den.

Realny vyvoj intenzit dopravy v8ak vyznamné zavisi na mentalité obyvatelstva, nabidce
vefejné dopravy a jinych faktorech. Jestli se bude postupné& ménit celospoleCenské
mysleni obyvatelstva a s historickou zkuSenosti, Ze jednotné koeficienty ristu se mohou
velmi vyrazné lisit od nasledné reality, pak je skutec¢ny odhad budoucich intenzit zatizen
vyznamnou chybou. Pro Roztoky roku 2040 se autor domniva, Ze hodnota RPDI
na pratahu, s ohledem narustu stupné motorizace a zvySujicimu se poctu obyvatel, bude
okolo 10 000 voz./den.
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11 ReSené problémy

Projekty k feSeni mohou byt rekonstrukce ulic se silné poSkozenym nebo nezpevnénym
povrchem, ke kterym se poji i chodniky v neutéSeném stavu a nefeSena mista k odstavu
vozidel. Tyto rekonstrukce v$ak jiz probihaji, nékde jsou i spojeny se zmé&nou dopravni
funkce ulice na obytnou zoénu, a proto zde nebudou zvoleny. Podobny osud ma
i rekonstrukce pritahu méstem, kde na rekonstrukci existuje dokumentace, vSak
rekonstrukce neni provedena. Pfestoze je na prutahu momentalné nékolik véci vhodnych
k feSeni, tak vzhledem k existenci zmifiovanych dokumentt taktéz nebude v této praci
feSeno nic konkrétné se vztahujiciho k pritahu, kvuli pfipadné duplicité. Na pratahu jsou
vyfeSeny témata povrchu vozovky, zklidnéni dopravy a zvySeni bezpec€nosti zelenymi
pasy, Upravy kfizovatek i uhlu napojeni jejich ramen, zastavek hromadné dopravy,

pfechodu pro chodce, chybéjicich chodnikl a vjezdového ostravku.

V této praci budou feSena témata, jez se netykaji rekonstrukce pritahu &i béznych
rekonstrukci ulic, pfesto pUjde o témata, ktera si zaslouzi pozornost. Pfi zachovani
soucCasneho stavu zifejmé nevznikne néjakého zasadniho problému, vsak by pfi feSeni
téchto mist mohlo jit o zvySeni komfortu a atraktivity systému. Vybrana mista k feSeni jsou

tfi a jejich umisténi je zaneseno do mapy na obr. 22.

Prvnim mistem je feSeni parkovani v misté vlakového nadrazi. Problém je disledkem
atraktivity vlakového spojeni smérem do Prahy a nepfiznivych prostorovych pomér(
v misté. Jelikoz je mozné se dostat z Roztok do centra Prahy za relativné kratky ¢as, tak
je toto spojeni vyuzivano mnoha cestujicimi z Roztok a okoli. K dopravé na nadrazi mnoho
lidi vyuZije IAD, pfestoZe se lze na nadrazi dostat méstskou hromadnou dopravou.
Parkovani automobil je pak problémem, jelikoz parkovisté nema dostateC¢nou kapacitu
pro uspokojeni vS8ech pozadavku. Mala kapacita parkovisté je definovana mistnimi
prostorovymi podminkami, kde neni mozné rozSifit plochu parkovisté kvdli prostoru
Zelezni€ni trati a konstrukénim zdem pfilehlych objektl. O existenci tohoto problému se
vSeobecné vi a je uveden i v dokumentech zabyvajicich se analyzou uzemi vyse
uvedenych. Zadné feSeni véak momentalné& neexistuje. V této praci budou navrzena dvé

feSeni, kde jedno bude organizacni a druhé stavebni.

Druhym mistem je vystavba Casti cyklistické stezky vedouci po protipovodriovém valu.
K podpofe cyklistické dopravy vzniklo dfive nékolik vySe uvedenych navrhd, pficemz
Zadny se nerealizoval. Navrhy pocitaly i s vedenim cyklotras obecné ve sméru po biehu
Vitavy, tudiz v souladu s timto navrhem. Vedenim cyklostezky mimo pritah méstem,
konkrétné Nadrazni ulici, se taktéZ zlepSi bezpec€nostni situace pro cyklisty a zfejmé

i atraktivita tohoto druhu dopravy, to pfevazné v rekreacni roviné. O realném vedeni
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cyklotrasy v této trase se uvazuje, jelikoz byl vydan pifedbézny souhlas od Povodi Vitavy

k tomuto zaméru. Konkrétni navrh vSak zatim neexistuje.

Tretim mistem je pFestavba kfizeni ulic Pfemyslovska, Komenského, U Zastavky,
Wolkerova, U Haje a U HFisté na okruzni kfizovatku. Jde o nékolik ulic vyusténych
na témér shodném misté. Vyusténi vice nez &ty komunikaci v jednom misté je obecné
vhodné fesit zausténim do okruzni kfizovatky. ReSeni bude provedeno ve dvou
variantach, kde v jedné bude umoznéno otaceni se autobuslt v misté. Tato varianta je
dana skutecnosti, Ze sou€asné misto otaceni na konci ulice Komenského je otaCenim se
autobusu jiz poSkozeno. Konkrétné jde o posSkozené krajnice, které budou muset byt
v budoucnu opraveny a doplnény opérnymi zdmi. Zaroven zajizdéni na konec ulice je pro
autobusy témér zbytecné, v misté je umisténa pouze nastupni zastavka, ktera by mohla
byt upravou pfesunuta do mista nové okruzni kfizovatky. Autobusy by uSetfily najeté
kilometry a provoz by se teoreticky velmi lehce zlevnil. V dokumentaci fesici rekonstrukci
prutahu je zahrnuto i toto misto, jakozto ¢ast silnice 111/2322. Dokumentace zde ale podita

pouze s vyménou povrchu vozovky. [17]
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Obr. 22 : Rozmisténi feSenych problém
(zdroj: autor, podklad: Mapy.cz)
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11.1 Parkovisté u nadrazi
11.1.1 Parkovisté u nadrazi, souc¢asny stav

Vlakové spojeni do Prahy, je z Roztok dosti atraktivni. Do Prahy a jejiho centra se lze
dostat vlakem &asto, rychle a bez pfipadného zdrzeni v kongescich v ulici Podbabska.
Jelikoz je toto spojeni oblibené, tak laka i nékteré cestuijici z blizkych obci. Toto zplsobuje
kapacitni problémy zdejSiho parkovisté P+R, coz je problémem znamym a uvadénym
i v nékterych dfive zminénych dokumentech. Parkuje se v celém pfednadraznim prostoru.

Situace na parkovisti je patrna na obr 23., 24. a 25.

Na komunikaci pfed nadrazni budovou je parkovani Sikmé a podélné. Severné od vypravni
a technické budovy je plocha z vétsi Casti se Stérkovym povrchem, bez vyznacenych
parkovacich stani, kde vozidla stoji v jedné podélné a dvou kolmych fadach. Na tuto
plochu navazuje mens$i zpevnéna plocha s vyznacenymi stanimi a to i ttfemi vyhrazenymi
pro osoby se zdravotnim postizenim. Tyto stani jsou vcelku daleko od vypravni budovy,
ale vhodné umistény pfimo u jednoho z urovnovych prechodu pres trat a s moznosti
bezbariérového pfistupu na vSechna nastupisté. Plochy pro parkovani zabiraji vSechnu
volnou plochu v prfednadraznim prostoru. Pocet vSech stani se pohybuje okolo 120.
Na jedné strané je bariérou ZelezniCni trat' a na druhé je to zarubni, respektive opérna
zed. Z tohoto divodu neni jednoduché rozsiteni parkovacich ploch v misté jiz mozné.
Néktera vozidla také parkuji v ulici Ryznerova, odkud je moZno se dostat po stezce
pro pési do prostoru nadrazi. K nadrazi je mozné se dostat i autobusy vefejné hromadné

dopravy.

Autobusova zastavka je velmi blizko nadrazni budovy, v fadech desitek metrd
a paradoxné blize nez vétSina parkovacich stani v pfednadraznim prostoru. PouZzitim
autobusu odpada nutnost hledani parkovaciho mista, vSak za cenu zfejmé delSi cestovni
doby z mista zdroje. Pfi cesté na i z nadrazi v dobé dopravnich Spic¢ek je souhrnny tratovy
interval autobust v misté v fadech minut a cestovni doba se samotnym ¢&ekanim
na autobus nemusi dramaticky prodlouzit. K nadrazi je mozno dostat se taktéz na jizdnim
kole. Kolem nadrazi vedou cyklistické trasy a v ramci Roztok je dojezdovy €as na kole
do 10 min. BohuZzel zde neni vybudovana infrastruktura pro cyklisty, hlavné pak misto

k pohodinému a bezpecnému odlozeni bicyklu.
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- Obr. 23 : Parkovisté u nadrazi, situace
(zdroj: http://geoportal.cuzk.cz/geoprohlizec/)

Obr. 24: Parkovisté u nadrazi, pred vybravni budovou
(zdroj: autor)

Obr. 25: Parkovisté u nédraii’, na blo§e k parkovani
(zdroj: autor)
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11.1.2 Parkovisté u nadrazi, reSeni organiza¢nim opatrenim

Jednim z moZnych feSenich jsou regulaéni opatfeni, ktera jsou napfiklad zavedeni
placeného parkovani, omezeni mozné doby parkovani, restrikce parkovani nékterym
skupinam vozidel &i obyvatel a podobné. Regulace se pak projevuje ve zméné modal
splitu, kdy €ast cestujicich pouZije misto IAD k Casti cesty vefejné hromadné dopravy ¢i
jiného prostfedku pro celou cestu. Pfi zavedeni regulacnich opatfenich je vhodno tato
opatfeni doprovodit podporou alternativnich moznosti, pro uspokojeni zvy3ené poptavky

po téchto alternativach.

Jako vhodnéjsi pro konkrétni misto nez restrikce, by zfejmé bylo provést malé organizacni
Upravy s pouzitim telematickych systému, vzhledem k jiz zabéhnutému trendu, kdy se
dilezitym prvkem pro fizeni dopravy stavaji informacni a komunikacni technologie. Princip
by spocival v navigovani vozidel na nahradni parkovisté v jiném, blizkém misté. Toto
feSeni ma pozitivni vliv na miru vyuziti nabizenych parkovacich kapacit a zaroven snizuje
vzdalenost ujetou vozidly pfi hledani volnych mist. Pfedpoklady pouZiti telematického

systému jsou v tomto pFipadé nasledujici.

Je nutné vyznadit vSechna stani v prostoru nadrazi. Vyznaceni je nutné z divodu
pfesného urCeni kapacity parkovisté, aby se mohlo vyuzit urovani pocétu volnych mist
na parkovisti. Obecné vyznaceni parkovacich stani je vhodné taktéz kvuli skute¢nosti, ze
nevyznaceni parkovacich mist Casto vede k realnému poklesu kapacity parkovist.
Vyznaceni stani vodorovnym znacenim by si vSak vyzadalo i opravu ¢asti s nezpevnénou
plochou kvuli vyznageni mist. PoCet mist a jejich rozlozeni mize zlstat v nyné&jSim
uspofadani. V misté by taktéZz bylo vhodné doplnéni krytého mista pro jizdni kol s

moznosti jejich uzamknuti a kamerovy dohledem.

Na vjezdu do pfednadrazniho prostoru je tfeba doplnit detektory schopné automatického
s¢itani dopravy a komunikace s proménnymi informacnimi tabulemi. Pro zjisténi poctu
volnych mist na parkovisti postaci detektory na vjezdu, které budou méfit poCet vozidel
na vjezdu a vyjezdu, z ¢ehoz prostym rozdilem ur&i pocet volnych mist. Detektory
obsazenosti jednotlivych stani jsou pak ve zdejSim méfitku a vuci prfedpokladané
nakladnosti prebyte¢nosti. Komunikace s lokalnim fidicim centrem mudze byt provedena
jak bezdratové, tak kabelové. Pfi bezdratovém pfenosu odpada nutnost zemnich praci,
nybrz senzory budou drazsi. Protoze je vzdalenost mezi senzory a aktory nepfilis velka
a dle vybéru senzoru bude tfeba prvky systému zifejmé napdjet, pak mize byt pouzita

i kabelova komunikace a komunikaéni kabely vedeny spolu s napajecimi.

Jako detektory k méfeni dopravnich veli€in lze vyuzit detektor( intrusivnich C&i

neintrusivnich. Pro naditani poltu vozidel Ize ze skupiny intrusivnich detektorl vyuzit
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induk&ni smycky, magnetometry a magnetické detektory. Ze skupiny neintrusivnich
detektorll je mozno pouzit infraGervenych detektort aktivnich a pasivnich, ultrazvukovych
impulsnich, optickych a videodetekce. Zde je uloha snadna, protoze staéi nacitat pouze
pocet vozidel vjizdéjicich a opoustéjicich parkovisté a to celkem ve dvou jizdnich pruzich.
smycky. Pfi ukladani indukénich smycek je tfeba vybrat vhodné misto a dbat na jejich
spravnou hloubku uloZeni pod obrusnou vrstvu vozovky a fadné zaliti asfaltovou zalivkou.
Pro zjisténi pfitomnosti vozidla staci v kazdém sméru pouze jedna smycka, vSak pro lepSi
funkci je dobré umistit dvé smycky za sebe v kazdém sméru. Sériové umisténi dvou
indukénich smycek umozni identifikovat smér jizdy vozidla, coz eliminuje chybu vzniklou
pfipadnou jizdou vozidel v protisméru. Jinou moznosti je pak stavebné oddélit vjezd

a vyjezd.

Taktéz je nutno noveé osadit proménné informacni tabule schopné komunikace s detektory.
Proménou informaci na tomto zafizeni by byl poCet volnych mist na parkovisti, pfipadné
jednodussi informace, zda je v misté volno. Informace Ize zobrazit spojité ¢i nespojité.
Spojité zobrazeni je vhodné vyuzit pro informaci, jestli je na parkovisti volno nebo
obsazeno a pro informaci o navigaci na nahradni parkovisté v pfipadé obsazeni
parkovisté. Tyto informace tak maji pouze dva stavy, volno a obsazeno + navigace
na nahradni parkovisté. Pro dva stavy informaci se tak pouZije dvoustranna zaluzie Ci
posouvani rolety s informacemi, trojboké hranoly by pro tyto informace nebyly vyuZity.
Nespojité zobrazeni je vhodné pro informaci o poctu volnych parkovacich mist a nespojité
se mlze zobrazit i pfipadna navigacni informace. K nespojitému zobrazeni se zde vyuzije
technologie LED, LCD, nebo jiz ustupujici technologie bistabilnich elementl. Nejvétsi
univerzalnost ma LED technologie, kde pfi pouziti plnobarevné matrice lze zobrazit
prakticky jakoukoliv informaci. K zobrazeni pouze dvou stavu je vSak plnohodnotna LED
matrice zbyte€né& nakladna. Pfipadné se da vyuzit kombinace spojitého zobrazeni

k navadéni na nahradni parkovisté a nespojitého k informaci o poctu volnych mist.

Tyto proménné informacni tabule je tfeba umistit na viditelné mista, ze kterych je mozno
vozidla v pfipadé obsazeni parkovisté jednoduse pfesmérovat na nahradni parkovisté.
Navigacni systém pak pfesméruje vozidla na toto parkovisté. Jako zalozni parkovisté je
mozno vyuzit stani u zamku a v ulici Riegerova, kde je k dispozici dalSich 35 parkovacich
stani a existuje zde prostor pro pfipadné rozSifeni parkovisté. Navrh rozmisténi je uveden
na obr. 26 a navrhy znaceni jsou uvedeny na obr. 27, nybrz maze byt provedeno jinak.
Bylo zvoleno FfeSeni svislym znadenim na jednom sloupku s dodatkovymi tabulkami
v zakladni velikosti, misto informacénich tabuli, nebot ty jsou pro mistni podminky pfilis

rozmérné. Pfesné umisténi vuci komunikaci se provede v souladu s TP 65. [54, 55]
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Obr. 26: Navadéni na parkovisté, rozmisténi

(zdroj: autor, podklad: Mapy.cz)
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11.1.3 Parkovisté u nadrazi, reSeni stavebnim opatienim

Druhou moznosti feSeni je stavebni navySeni pocCtu stani k parkovani, ale jelikoz jiz neni
v misté prostoru k rozSifovani parkovacich mist plosné, pak je tfeba se zamyslet nad
a plosinové parkovaci systémy a poté zviasté nakladnymi jsou automatické parkovaci

systémy, ale mira vyuziti prostoru je maximalni.

Pro zdejSi situaci je mozno vyuzit taktéz nakladné, ale funkéné jednoduché stavebni
feSeni vystavby nové udrovné. Nové by tak vznikla nadzemni oteviena vefejna
samoobsluzna hromadna garaz s pohybem vozidel vlastni silou. Proveditelna je asi
nejjednoduseji vystavbou jednoho patra za pomoci Zelezobetonovych prefabrikata
ulozenych na vazniky rozpinajici se mezi zelezobetonovymi sloupy a zdmi. Plocha
nastavby je omezena pfilehlymi zdi, Zelezni€ni trati a jejim pfisluSenstvim a pfilehlou

technickou budovou.

Volna vySka v garazich ¢inni minimalné 2,20 m, coz je hodnota urcena pro vozidla nejvétsi
vySky 2,00 m, kterym tak bude dopravnim znaéenim povolen vjezd pod vzniklou
konstrukci. V misté otevirani zavazadlového prostoru se doporuCuje volna vyska
minimalné 2,40 m, tato vySka bude zvolena v celém prostoru. Konstrukéni vyska
nadstavby je limitovana hodnotou 0,60 m. VySka podlahy nadzemniho patra je tak 3,00 m
nad zemi. Do druhého patra se vozidla dostanou rampou, ktera je zvolena cela vnéjsi
pfima dvoupruhova. Maximalni podélny sklon rampy je 10,0%, ktery je i v tomto pfipadé
pouzit pro snizeni prostorovych narokd rampy. Vzhledem k vySce podlazi horniho patra
3,00 m je pak pudorysna délka rampy 30,00 m. Jelikoz je zména podélného sklonu vétsi
nez 8,0%, provede se zaobleni pfechodové Casti. VySkové oblouky jsou provedeny
v minimalnich hodnotach. Vyduty vySkovy oblouk ma polomér 20,00 m a vypukly 15,00 m.
Z duvodu mensi prostorové narocnosti je Sifka rampy v hodnoté 6,00 m, coz je pouze
0 0,50 m vice nez minimalni hodnota. Vodici obrubniky o Sifce 0,25 m a vySce 0,10 m jsou
po obou stranach. Jizdni pruhy, jakozto ur€ené pouze pro osobni vozidla jsou o minimalni
Sifce 2,50 m, oddéleny vodorovnym znaenim a doplnéni odvodnénim Sifky 0,25 m.
Odvodnéni je feSeno pricnym sklonem 2,5% a $térbinovymi Zlaby podél jizdnich pruh(.

Rampa pro vozidla neni ur€ena k pohybu chodcu.

Jelikoz Zzadné patro nema vice jak 100 parkovacich stani a vzhledem k prostorovym
moznostem nejsou navrzeny samostatné komunikaci pro chodce. Chodci se budou
pohybovat pfes parkovaci plochu. V druhém patfe nejsou navrzena zadna vyhrazena stani
pro osoby se zdravotnim postizenim a vzhledem k finanéni a prostorové naro¢nosti jsou

navrzeny pro pohyb chodcl pouze schodisté z nadzemni urovné a pruchody z pozemni
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urovné, oboje vedouci na nastupisté pfiléhajici k vypravni budové. Nadzemni patro tak

neni vhodné pro osoby se specifickymi naroky na umoznéni zjednoduseného pohybu.

Cela plocha je odvodnéna Stérbinovymi Zlaby a sklonem ploch 2,5% smérem k témto
Zlabum v obou patrech a vyvedena do nynéjsi kanaliza¢ni sité. Celkova plocha smacena
srazkami se nezvétsuje, jelikoz je spodni patro kryto a tudiz by méla nynéjsi kanalizace
kapacitné postacovat. Minimalné spodni patro by mélo byt ¢asteCné doplnéno osvétlenim
tam, kde nedosahne denni svétlo. Zvlastni odvétravani kvuli oteviené konstrukci neni

nutné.

Parkovaci stani jsou uspofadana vétSinou jako kolma. Zvolené zakladni rozméry jsou
délka 5,00 m a $itka 2,50 m pfi $ifce jizdniho pruhu 6,00 m. Sitka i délka stani je pak
rozSifena o odstup od pevné prekazky 0,25 m tam, kde je to tfeba. Néktera stani jsou pak
nepravidelného tvaru, véak v souladu s CSN 73 6058. Z prostorovych divodd jsou
umisténa podélna stani podél komunikace kolem vypravni a technické budovy a nékolik
i v obou urovnich parkovisté. Celkovy poc€et mist je 161, v nastavbé je 76 mist, v kryté
Casti je 72 mist a podél pfijezdové komunikace 13 mist. Z celkového po€tu stani je
vyhrazeno 5% pro osoby se zdravotnim postizenim, coz déla 8 stani. Tyto stani jsou

umisténa u vypravni budovy a provedena jako podélna v délce 7,00 m a Sifce 2,50 m.

U vypravni budovy je rozSifen i chodnik na Sitku 2,25 m, ktery bude nyni vhodny
i pro méné mobilni osoby. Chodnik musi byt doplnén i zkosenymi obrubami pro umoznéni
najezdu. Jiné stavebni upravy okolnich ploch, kromé& opravy povrchl nejsou navrzeny
a vSe je umisténo v nynéjSich limitech. Prostor pfednadrazi je doplnén i o parkovisté
pro jizdni kola. Parkovisté pro kola je zastfeSené s moznosti uzamknuti jizdniho kola a
pro zvySeni bezpecnosti by mélo byt doplnéno i o kamerovy dohled. Situace nového stavu
je pfedmétem pfiloh €. 3.1, 3.2, 3.3 a 3.4 a zaroven je vyfez z prilohy &. 3.3 uveden na
obr. 28.

Pokud porovname novy stav se stavajicim stavem, pak si Ize vS§imnou pouze malého
narlstu poCtu stani. V sou€asném stavu totiz vozidla stoji kdekoliv je volné misto a to
i v zdkazech zastaveni a mezi stojicimi vozidly nejsou dodrzené pfedepsané minimalni
Sifky jizdnich pruht dle norem. Pfesto timto zplsobem parkovisté funguje bez nehod,
pouze s kapacitnimi problémy. Novy stav je navrzen dodrzujic pfedepsané rozmeéry, proto
pak zbyva méné mista, nez v realném provozu, kde fidi€i dokazi zaparkovat i tésnéji
k sobé. Dale zabira misto konstrukce nadzemniho patra, rampa, schodisté a sloupovi.
RozSifeni chodniku u vypravni budovy, zvySeni po¢tu mist pro osoby se zdravotnim

postizenim a doplnéni parkovisté p;ro jizdni kola pak ubira dal8i volné misto.
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Pokud jde pouze o pocet parkovacich stani, pak narust o nékolik desitek stani za cenu
vysokych investi¢nich nakladl se nejspiSe nevyplati. Pokud se bude tolerovat sou¢asny
stav, kde vozidla parkuji téméf vSude, pak kapacita parkovist€ neni o moc niz8i nez
s pFistavbou a jako lepSi feSeni se jevi navadéni vozidel na jiné parkovisté i Iépe zména
mysleni a pfijezd na nadrazi hromadnou dopravou nebo na kole. Jako vysoce dUlezitou
soucast podpory zmény modal splitu ve prospéch jiné a hlavné cyklistické dopravy je vSak
nutno nabidnout v prostoru nadrazi bezpeéné a komfortni misto k zaparkovani jizdniho
kola. [55, 56, 57, 58, 59, 60, 61]

<27

Obr. 28: Nova situéce parkoviste, (pfiloha €. 3.3)
(zdroj: autor, podklad: CUZK)

11.2 Cyklisticka stezka

11.2.1 Cyklisticka stezka, souasny stav

Jak z vySe uvedenych informaci vyplyva, tak z minulosti existuji navrhy k podpofe
cyklistické dopravy funkce dopravni i rekreacni. ZamysSlené sméry jsou podél Vitavy jak
severnim smérem, tak jiznim smérem do Prahy a zapadnim smérem do okolnich obci.
Momentalné je asi nejblize k realnému provedeni, pfesto stale velmi daleko a to pouze
s pfedb&Znym souhlasem, cyklostezka po protipovodiiové hrazi. Tato cyklostezka v délce
asi 750 m by méla funkci rekreacné turistickou. Vybudovani této samostatné cyklostezky
by propojilo pfipadnou cyklistickou trasu podél Vitavy a to pro cyklisty bezpeénym
prostfedim. Vedeni samostatnych cyklistickych stezek po protipovodriovych hrazich je
vhodné i podle TP 179 Navrhovani komunikaci pro cyklisty. Momentalné je svrSek hraze
proveden nezpevnénym povrchem a opatfen zavorami proti viezdu motorovych vozidel,
nybrz rekreaCni nemotorovou dopravou je vyuzivana, stejné jako pfilehly bfeh. Pohled na

Cast této hraze je na obr. 29. [17]
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Obr. 29: Protipovodihova hraz, pohled
(zdroj:https://mww.google.cz/imaps/@50.158632,14.403023,5a,42.2y/data=!3m5!1e2!3
m3!1s63088144!2e1!3e107?hl=cs)

11.2.2 Cyklisticka stezka, navrh reseni

Cyklisticka stezka je navrZzena jako obousmérna, kazdy pruh ma Sifku 1,00 m, coz je jizdni
prostor a nezpevnénou krajnici 0,25 m, ktera je soucasti bezpe&nostniho prostoru. Cela
komunikace ma pak $itku 2,50 m. Pfi pozadavku na pfistup chodct by bylo tfeba zménit
stezku na stezku pro chodce a cyklisty napfiklad s neoddélenym provozem, kde jsou Sifky
pruhd o 0,50 m SirSi a cela komunikace se tak rozsifi na 3,50 m, coz je vice nez nyné&;si

prostor na vrcholu hraze.

V prostoru nad komunikaci nejsou zadné prekazky, je tak dodrZzena volna vyska 2,50 m.
Horni ¢ast hraze, kde je navrhovana cyklostezka je Siroka 2,50 m a v nadmorské vySce
184 m n. m. v systému Bpv a to témérF v celé své délce. Trasa obsahuje smérové pouze

useky pfimé a dva protismérné oblouky.

Pro celkovou minimalizaci zemnich praci a ekonomické naro¢nosti je, zvolen co nejnizsi
nutny podélny sklon a to 0,5%. ProtoZe je vrchni ¢ast hraze v podélném sklonu 0,0%, pak
bylo nutno podélny sklon 0,5% vytvofit. Z divodu nutnosti podélného sklonu 0,5% vznikl
na niveleté jeden uméle vytvoreny vyskovy lom, ktery spolu s druhym vySkovym lomem,
jez uz logicky kopiruje vySkovy profil hraze, je zaoblen vySkovym obloukem. Oba pouzité
vySkové oblouky jsou 0 shodném poloméru 1 000 m, tudiz splfiuji minimalni hodnotu 20 m,
pfiemz vSak pfi lomu nivelety menSim nez 6,0% neni nutno zaoblovat lomy. Kvdli
komfortu jizdy zde vSak bylo zaobleni pouzito. ProtoZe je cyklostezka vedena na vrchu
hraze, ktera je ur€ena k ochrané proti povodnim, pak by méla byt zachovana jeji celkova
vySka a proto niveleta cyklostezky neni vedena niZe nez je vrchol hraze. Kvali tomuto pak
nebude mozné dodrzet vyrovnanou bilanci mnozstvi zafezl a nasypu, protoze

samoziejmé budou pfevazovat nasypy.
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hraze, kde je nyni vySlapana / vyjezdéna cesta. Problémem smérového vedeni jsou
nyné&jsi smérové oblouky, jez nejsou realné symetrické a nemaji konstantni polomér.
VlozZeni kruznicovych obloukl se neukazalo jako vhodné, jelikoZz nekopirovali sou¢asnou
trasu, stejné tak jako vlozeni pfechodnic se neprojevilo dobfe. Kvuli co nejlepSimu
nasledovani soucasné trasy jsou tak netypicky zvoleny slozené kruznicové oblouky se
stfednim obloukem o poloméru 200 m a vnéjSimi oblouky o poloméru 400 m. Oblouky
nejsou symetrické a jsou bez pfechodnic. Pfi samotné podmince nejmensiho mozného
poloméru oblouku bez pfechodnic Ry = 0,375 * v2 = 0,375 * 20% = 150m by poloméry tuto
podminku splfovaly. Z estetického hlediska se nezda v tomto pfipadé chybéjicich
pfechodnic na Skodu, jelikoz navrzena trasa dobfe kopiruje nynéjSi trasu a jeji smérové
oblouky. Realné by bylo zfejmé vhodné podrobnéji zaméfit celou trasu a navrhnout
smérové feSeni i s pfechodnicemi, jejichz viozeni a vypocet zde bude pfedstavovat zna¢né
sloZitou ulohu, nebo navrhnout trasu pouze na zakladé nynéjSiho smérového vedeni, bez

specifickych kruznicovych a pfechodnicovych ¢asti.

PFicny sklon je zvolen v hodnoté 2,0%, ktera je bézna pro komunikace funk&ni skupiny
D2. DalSi konstrukéni ¢asti komunikace jsou odvodnény béznymi sklony. Zemni plan je
odvodnéna pficnym sklonem 3,0% a nezpevnéna krajnice 8,0%. Pficny sklon je
jednostranny, jak je pro cyklostezky mozné, kvili jednodusSimu provedeni a z duavodu
napojeni na pfilehlé komunikace, tak aby nebylo nutné preklapét polovinu pficného sklonu
komunikace. Kvuli napojeni na stavajici komunikace je sklon levostranny.
V pravostranném oblouku je pfeklopena komunikace tak, aby bylo dosazeno dostfedného
sklonu. Dostfedny sklon je stejny jako zékladni a to v hodnoté 2,0%. Pro rychlost 20 km/h
a dostfedny sklon 2,0% je minimalni polomér smérového oblouku 12,00 m. Protoze
smérové oblouky zde maji poloméry 200 m a 400 m, je dostfedny sklon dostacujici.
Klopeni vozovky je provedeno kolem osy, ktera je vzdalena 1,00 m od okraje vozovky. Pro
tuto vzdalenost a navrhovou rychlost 20 km/h jsou uréeny nejvétsi a nejmensi sklony
vzestupnice. NejvétSi sklon je 1,2% a nejmensi 0,1%, pfiCemz zde je vzestupnice
a sestupnice provedena na délce 10,00 m, pfi rozdilu pfiéného sklonu 4,0% a se

vzdalenosti okraje vozovky od osy klopeni 1,0 m, coz déla v tomto pfipadé sklon 0,4%.

V kazdém misté komunikace musi byt kvali odvodnéni vysledny sklon alespori 0,5%.
Vzhledem k tomu, Ze vysledny sklon komunikace m je ur&en vzorcem m = ,/p2 + s2, kde
p je podélny a s pfi¢ny sklon, pak problém nenastane, kdyz v kazdém misté bude alespon
jeden ze sklonu vétsi nez 0,5%. ZvySené opatrnosti je tfeba dbat v situacich, kdy niveleta
pfechazi ze stoupani do klesani €i naopak pres podélny sklon 0,0% nebo kdyZ se pFeklapi

vozovka pfes pficny sklon 0,0%. Zde v kazdém misté, kde je niveleta na svém lokalnim
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extrému, je zaroven pficny sklon 2,0% a v kazdém misté, kde se preklapi vozovka, je
podélny sklon alespon 0,5%. Minimalni hodnota vysledného sklonu 0,5% je tak v kazdém

misté& komunikace dodrzena.

Na vodu odvodnénou ze samostatnych cyklistickych stezek se pohlizi jako na vodu
neznecisténou, lze ji tak vskakovat €i odvést samostatnou stokou pfimo do vodniho
recipientu. Nejjednodussi moznosti odstranéni povrchové vody z pozemnich komunikaci
Je jeji pfirozeny odtok bez pfedchoziho zadrZzovani. Voda si vyhledava cestu nejmen$iho
odporu, odtéka po povrchu a vsakuje se. Cyklostezka je umisténa na naspu a tudiz se
voda odvedena z povrchu nezdrzuje u komunikace a odtéka pomoci pficného sklonu
v kazdém misté pfimo dale po svahu a vsakne se do samotné hraze &i do pfilehlé zelené
u jeji paty. Neni tak navrzeno zZadné jiné odvodnéni nez pficny sklon, pficemz odtokové
poméry by se neméli zménit kvuli praktické absenci zemnich praci a skute€nosti, ze
samotna cyklostezka umisténa na vrcholu hraze neni prfekazkou pro odtékajici vodu.
Odvod vody z cyklostezky na jejim zacatku je FeSen odtokem spolu s komunikaci vedouci
k brané disticky odpadnich vod. Na konci cyklostezky je voda odvedena do stavajiciho

pfikopu pfihodné umisténého mezi cyklostezkou a ulici Vitavskou.

Protoze oba oblouky maji poloméry v fadech stovek metrd, neni tfeba navrhovat rozsiteni
jizdnich pruh v oblouku, které se navrhuje 0,50 &i 0,25 m v zavislosti na rychlosti
u oblouku s poloméry v fadech jednotek az desitek metrd. Z bezpecnostnich diavodu je
mozno téz cyklostezku doplnit zabradlim o vy3ce alespoi 1,30 m. A€ je hraz vys8i nez
2,00 m, tak jeji sklon je nizSi nez 1:1 a u paty nejsou nebezpecné pevné prekazky a vodni
tok je vice jak 2,00 m od paty hraze a tudiz zabradli nejsou nutna. Pro vétsi pocit bezpeci
na cyklostezce a tim i jeji atraktivitu by v8ak bylo zahodno zabradli doplnit zviasté
v mistech umélych nasypul. Situace, podélny profil a Fezy jsou pak pfilozeny jako pfiloha
C. 4.1, 4.2, 4.3 a 4.4. na obrazku 30, jakozto vyfezu z pfilohy 3.3 Ize shlédnout novou

situaci cyklostezky.

Konstrukce vozovky je navrzena dle katalogovych listd v TP 170 Navrhovani vozovek
pozemnich komunikaci vzhledem ke vstuplm a s ohledem na nizkou ekonomickou
naro¢nost. Jde o nemotoristickou komunikaci a navrhova uroven poruseni vozovky je D2.
Krytem je zvolena asfaltovd smés, tudiz netuha vozovka N. JakoZto nemotoristicka
komunikace je tfida dopravniho zatizeni CH. Zvolena je tak konstrukce vozovky
D2-N-3-CH-PII. V z&kladni formé jde o kryt z obrusné vrstvy asfaltového betonu lll. jakosti
(AB J 11I) vy8ky 50 m, lozni vrstvy z recyklovatelné asfaltové smési (R-mat) vySky 50 mm
a o podklad z mechanicky zpevnéné zeminy (MZ) vySky 150 mm. Celkova vyska

konstrukce tak &inni 250 mm.
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V jizni Casti bude tfeba cyklistickou stezku ukoncit u disticky odpadnich vod. Dale
ke kfizovatce s ulici Za Potokem by méla byt cyklistickda doprava vedena v hlavnim
dopravnim prostoru mistni komunikace funk&ni skupiny C, slouzici k obsluze objektu
zmifiované distiCky odpadnich vod. Jelikoz vyznamem této komunikace je pouze pfistup
k tomuto objektu, pak zde intenzita vozidel je zcela minimalni, pfesto neni mozné vést
motorova vozidla po komunikaci funkéni skupiny D2. Vozovka této komunikace je z vétsi
Casti, pfiblizné 140 m, tvofena Zzelezobetonovymi deskami a proto by bylo vhodné
s vystavbou cyklostezky provést upravu jejiho povrchu, tak aby byl vhodnym navazanim
nové cyklostezky. Vzhledem k minimalnim intenzitdm dopravy a bez vjezdu téZkych
nakladnich vozidel mize byt konstrukce vozovky zvolena jako D2-N-3-O-Pll, tudiz
konstrukéné stejna jako D2-N-3-CH-PII. [58, 59, 61, 62, 63]

PokraCovat jiznim smérem se muize do Tichého udoli a dale nebo soubézné se silnici
111242 na Prahu. Podél této silnice vede trasa, ktera je bud pouze vySlapana, anebo
Zz zelezobetonovych panell. Tato trasa by mohla byt pfipadné vyuzita k vedeni
cyklostezky, v§ak v misté neuspokojivych sifrkovych pomérl nebude zbyti nez vést cyklisty
pfimo po silnici 11/242. V Sedlci Ize pak pokraCovat po jiz stojici cyklostezce. Na severnim
konci Ize pokracovat do ulice Vitavska a odtud dale pfivozem ¢i po bfehu az k zelezni¢ni
zastavce Uholicky po zpevnéné komunikaci s minimalnimi intenzitami provozu a misty

i se zakazem vjezdu motorovych vozidel.

Obr. 30: Cyklostezka, situace (pfiloha €. 4.1)
(zdroj: autor, podklad: CUZK)
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11.3 Okruzni krizovatka

11.3.1 Okruzni kfizovatka, sou€asny stav

V Zalové je sbé&rnou komunikaci pro mistni komunikace obsluhujici nizkou zastavbu
silnice 111/2322, aneb ulice Pfemyslovska a Komenského, jez je dale napojena na pritah
méstem, silnici 111/2321. Komunikace na vychod od téchto ulic jsou svedeny do jednoho
mista. Nejde o jednu hvézdicovitou kfizovatku, ale soubor nékolika stykovych kfizovatek
na sebe navazujicich. Jde o kfizovatky Pfemyslovska x U Hfisté, Komenského x U Haje,
U Haje x U Zastavky a U Haje x Wolkerova. Silnice 11/2322 je ulici Sirokou na ukor malé

uvedena na obr. 31.

Pocty vozidel vjizdgjici do kfizovatek jsou malé, protoze jde o obsluhu nékolika ulic
s nizkou zastavbou. V misté se nachazi zastavka autobusl pfiméstské hromadné
dopravy. Vystupni zastdvka se nachazi ve sméru z centra, pfiemz otaceni autobusl
probiha a nastupni zastavka je umisténa na konci ulice Komenského. Z hlediska

nehodovosti je misto bez problémd. MysSlenkou Upravy dotéeného mista je prestavba

na okruzni kfizovatku, pfi napojeni Sesti ramen a upravou prostoru.

i\
oy o : Ty
Obr. 31: pfestavba na OK, stavajici situace
(zdroj: Mapy.cz)
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11.3.2 Okruzni kiizovatka, navrh reSeni

Navrhem FeSeni dotéeného mista je pfestavba souboru kfizovatek na malou okruzni,
respektive miniokruzni kfizovatku. Jednim z vhodnych vyuZiti okruznich kfizovatek je
nahrazeni prisecnych kfizovatek s napojenim vétSiho poCtu ramen v misté. Konkrétné
zde se jedna o napojeni Sesti ramen do okruzni kfizovatky. Misto je feSeno ve dvou
variantach, které se liSi hlavné kvali moznosti ukonceni autobusové linky v misté.
Momentalni stav je takovy, Ze pfed vjezdem do kfizovatky je vystupni zastavka autobusu,
ktery dojizdi na konec ulice Komenského, kde se otaci a kde je umisténa i nastupni

zastavka. Obé varianty pocitaji se zachovani vystupni zastavky v téméfr shodném misté.

V prvni varianté je vytvofen prostor na odstaveni autobusu a vytvofeni nastupni zastavky
v ulici Premyslovska na vyjezdovém rameni okruzni kfizovatky. Délka zastavek
pro autobusy o délce 12,00 m je 13,00 m. Timto feSenim by se pak pfesunulo misto
k otageni autobusl z konce ulice Komenského pfimo do okruzi kfizovatky. Primér této
okruzni kfizovatky je 26,00 m praveé kvuli moznosti ota€eni autobust. Primeér je vice nez
23,00 m, coz je hodnota, kdy se okruzni kfizovatka jizZ nepovazuje za miniokruzni, nybrz
si tato kfizovatka zachovava jiné prvky miniokruznich kfizovatek, pfestoze jde o malou
okruzni kfizovatku. Prvky, které jsou zde pouZity a jez se vyskytuji spiSe u miniokruznich
kfizovatek jsou napfiklad, Ze vjezdy a vyjezdy na ramenech kfiZovatky nejsou od sebe
navzajem oddéleny napfiklad pomoci smérovacich ostravkl &i délicich pasu a napfiklad

je pouZit plné pojizditelny stfedovy ostrov.

Okruzni pas je jednopruhovy o priméru 26,00 m a Sifce jizdniho pruhu 4,50 m. Dale
navazuje pojizditelny stfedovy prstenec o priméru 17,00 m a Sifce 3,50 m, ktery je
proveden jako zvySeny s najezdovymi hranami a barevné odliSeny oproti jizdnimu pruhu.
Stfedovy prstenec by mél byt vyuzivan hlavné autobusy hromadné dopravy, pfipadné vozy
pro svoz odpadu a podobné. Stfedovy ostrov je vyvySen o dalSi stupeni oproti
pojizditelnému prstenci a taktéz pojizditelny, ale mél by byt pouzivan pouze v pfipadé
nouze. Stfedovy ostrov je proveden jinou formou nez pfiléhajici prsten. Kvuli pouze
vyjime€nému pojizdéni vozidly by mohl byt proveden napfiklad zatraviiovacimi tvarnicemi,

aby byl vyzdvizen odliSny charakter stfedového ostrova.

Kfizovatka je opatfena i srpovitymi krajnicemi s moznosti pojizdéni, urCené hlavné
k pouziti autobusy. Vyjezd z vystupni zastavky je proveden také zvySenou plochou a urCen
pouze pro autobusy. MoZnost otaceni autobusul byla ovéfena vleEnymi kfivkami s kladnym
vysledkem. Ramena okruzni kfizovatky jsou vedeny ve sméru pavodniho smeérového
vedeni ulic. Smérové vedeni ulice Wolkerova je lehce upraveno. Zamérné je na vjezdu

z ulice Premyslovska jizdni draha vozidel vyboena oproti sou¢asnému stavu, kvali
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znemoznéni tangencialniho prujezdu kfizovatkou a nelze tak z Zzadného ramene projet
kfizovatku timto zplsobem.

V misté se pfedpoklada doplnéni pfistfedku a vybaveni nastupni autobusové zastavky.

Prvni varianta je pfilohou €. 5.1 a vyfez je obr. 32. Ovéfeni moznosti otaceni autobusu
vle¢nymi kfivkami je uvedeno v pfiloze 5.2.

|
p——11 ] sL L
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Obr. 32: Okruzni kfizovatka, feseni 1 (pfiloha €. 5.1)
(zdroj: autor, podklad: CUZK)

Druhou variantou je okruzni kfizovatka bez moznosti otaceni autobusl. Pfi zachovani
souCasného stavu neni nutno vytvaret misto pro odstavovani autobust a nastupni
zastavku. ReSeni této kfizovatky je jednodusi a primér okruhu miZe byt mensi. Vystupni
zastavka je zachovana na vjezdovém rameni v ulici Pfemyslovska a zastavka je umisténa
V jizdnim pruhu bez moznosti objizdéni. O nemoznost bézného objizdéni se stara zvySeny
barevné odliSeny stfedovy délici pas o Sifce 1,50 m a délce 28,00 m. Tento pas je vSak

pro pfipad nouzového objeti pojizditelny a v misté pfechodu pro chodce slouZi jako
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ochrana chodcl a rozdéleni pfechodu na dvé ¢asti. Jiné vjezdy a vyjezdy na ramenech
kfizovatky nejsou od sebe navzajem oddéleny

Prameér okruzni kfizovatky je 20,00 m a jediny jizdni pruh na okruhu ma Sifku 4,50 m.
Stifedni ostrov je zvySeny a barevné odliSeny s najezdovymi hranami a plné pojizditelny.
Bézné by mél byt vyuzivan vétSimi vozidly a hlavné autobus ve sméru z ulice
Komenského. Pojizditelné srpovité krajnice stejného charakteru jsou umistény v ulici
Pfemyslovska a Komenského. Tyto krajnice slouzi hlavné k vedeni osobnich vozidel

takovym zpusobem, aby nebyl umoznén tangencialni prujezd a zaroveni aby bylo
autobusim umoznéno hladké projeti kfizovatkou.

Znovu jsou ramena okruzni kfizovatky vedeny ve sméru plvodniho smérového vedeni
ulic, pficemz smérové vedeni ulice Wolkerova je lehce upraveno. V ulici Pfemyslovska se

pak naslo misto pro podélna parkovaci stani dvou vozidel. Druha varianta je pfilohou €. 5.3
a vyrez je obr. 33.

e
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Obr. 33: Okruzni kfizovatka, feseni 2 (pfiloha €. 5.3)
(zdroj: autor, podklad: CUZK)

}

66



U obou variant jsou vyraznéji zuZeny ulice Pfemyslovskd a Komenského na hodnotu
6,00 m pfi sou¢asném rozsifeni chodnikd na hodnotu 2,25 m, ¢imz se zlep$i situace pro
pési a CasteCné odstrani nadfazenost motorové dopravy. Ulice u Haje je zuzena na Sifku
5,00 m a chodnik rozSifen na 1,50 m. Jizdni pruhy o Sifce 2,50 m jsou u obousmérné
dvoupruhové komunikace dle CSN 73 6110 vyjime&né mozné zejména ve stisnénych
pomérech souc¢asného stavu, a na komunikacich mensiho dopravniho vyznamu, coz je
pravé zdejsi situace. Chodnik je proveden také v souladu s vyjimkou pro nizkou intenzitu
chodcu a to v Sifce pruhu pro chodce pouze 0,75 m a doplnén bezpeénostnim odstupem

od pevné piekazky 0,25 m a od jizdniho pruhu 0,50 m.

Soucasny stav v ulicich Wolkerova a U zastavky je takovy, ze Sitka komunikace neni
dostate¢na na dvoupruhovou obousmérnou komunikaci. Obé& zminéné komunikace jsou
vSak vyuzivany jako jednopruhové obousmérné komunikace a maji minimalni potfebnou
volno Sitku pro tento druh komunikaci, coz je kvili pfipadnému vjezdu hasi¢skych vozidel
3,50 m. Zaroven intenzita dopravy je zde minimalni a je umoznéno vyhybani se na
dohledovou vzdalenost. Ulice Wolkerova obsluhuje pouze nékolik malo domu a vyhybani
se protijedoucich vozidel neni problém. Pfipadné by se ulice Wolkerova mohla stat ulici
jednosmérnou za cenu delSich jizdnich tras vozidel. Ulice U Zastavky je jedinou
komunikaci pro motorova vozidla vedouci k Zelezniéni zastavce Roztoky-Zalov a tak ji
principialné neni mozno organizovat jako komunikaci jednosmérnou. Sitkové usporadani
bud musi zustat nynéjsi, s pfipadnym doplnénim mist pro vyhybani se vozidel, nebo by
bylo upravit Sifku komunikace v celé délce. Jelikoz ale podél celé ulice vede odvodrniovaci
pfikop z jedné strany a terénni nerovnosti €i zdi riznych staveb z druhé strany, tak by
uprava Sifky komunikace byla velmi technicky i investicné naro¢na, jelikoz by bylo nutné
provést mnoho terénnich uprav, vystavét konstrukéni zdi a eventualné preveést

odvodriovaci pfikop do potrubi pod rozSifenou vozovku.

Chodniky jsou upraveny a doplnény hmatovymi prvky a snizenymi hranami pro OsSSPaO.
Signalni pasy maji Sifku 0,80 m a jejich délka je minimalné 1,50 m. Smér signalnich pasu
je a musi byt ve sméru navazujiciho pfechodu. Zmény sméru vedeni signalnich pasu jsou
provadény pifednostné v uhlu 90° a jsou napojeny na pfirozené vodici linie. Varovné pasy
jsou pak v bézném provedeni o Sifce 0,40 m. Pfechody jsou provedeny v Sifce 4,00 m
a 3,00 m v mistech s menSimi prostorovymi moznostmi a v maximalni délce 7,00 m, jak je
mozno u rekonstrukci. Kde je to mozné, jsou pfechody odsazeny od okruzni kfizovatky

tak, aby nebranily vjezdu a vyjezdu.
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Odvodnéni obou variant kfizovatky je feSeno pfirozenym spadem a odvodriovacimi kanaly
vyusténymi do stavajiciho odvodnovaciho pfikopu mezi ulicemi U Zastavky a Wolkerova.
Vzhledem k intenzité vozidel na pratahu méstem, ktera se pohybuje okolo 6 000 voz./den
posuzovat okruzni kfizovatku, jelikoz miniokruzni kfizovatky se kapacitné posuzuji
od intenzity vjizdéjicich vozidel nad 10 000 voz./den. Pfedpoklada se, ze kfizovatka

kapacitn& vyhovi.

ProtoZze je v misté relativné malo prostoru pfi pozadavku napojeni Sesti ramen,
pfipadné moznosti otaCeni autobusu, vybudovani pfechodu, upravy chodnikl a podobné,
pak pfi feSeni bylo Casto zvoleno minimalnich moznych rozmérli mnoha prvka
v kfizovatce. Napfiklad minimalni poloméry zaobleni na ramenech kfiZzovatky jsou 3,00 m,
jakozZto minimum pro osobni vozidla na miniokruzni kfizovatce. Tyto rozméry jsou dle
norem mozné a uréeny pro osobni vozidla, pficemz pravé rozmérngjsi vozidla pak vyuZziji
pojizditelnych Casti kfizovatky, které jsou pro né urCeny. Vystavbou okruzni kfizovatky by
se zjednodusila organizace dopravy, zlepSila stavebné technicka urovefni komunikaci a
pozvedla esteticka uroven mista. [57, 58, 59, 65, 66, 67, 68]
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12 Zavér

maji dlouhou historii. Hlavné historii se pak vyvinula sit méstskych komunikaci a postupem
Casu se i vyvijela dopravni obsluha mésta. Nemalou roli hraje také nutnost napojeni
na Prahu, kam mnoho lidi dojizdi za praci €i do Skoly. Vznikl tak typ sité s béznym
diametralnim pritahem méstem a se siti mistnich komunikaci aste¢né rostlou a astecné
planovanou. Vefejnd hromadna doprava obsluhuje mésto hlavné z pratahu. Velkou
vyhodou je pak zeleznicni trat po levém bfehu Vlitavy, jez nabizi velmi atraktivni spojeni
do centra Prahy. Relativné netradicné zde lze bézné vyuzivat i prfivozl, které jsou
Castecné spjaty s rekreacni cyklistickou dopravou, ktera zde ma potencial k dalSimu

rozvoiji.

DalSi vyvoj uzemi je silné omezen pfirodnimi podminkami, kde je mésto ze severu
a vychodu omezeno Fekou Vlitavou a z jihu pfirodni rezervaci Roztocky Haj - Tiché Udoli.
Mista k teoretickému rozvoji jsou pak hlavné v jihozapadni ¢asti obce. S vystavbou dalSich
obydli se pak poji nartist poc¢tu obyvatel. Z dopravniho hlediska je mysleno na budouci
dostateény pocet mist k odstavovani vozidel, bezpecnost provozu, humanizaci prostiedi

a zklidAovani dopravy.

Narlst poétu obyvatel a s tim spojené dopravni vykony bude muset zvladnout obslouzit
hlavné nynéjSi prutah méstem, jelikoz jiné vedeni sbérné komunikace neni prakticky
mozné kvuli mistnim pomérum a to¢kam prekonavajicim vySkovy rozdil v ulici Nadrazni.
Vyhodou Roztok je, Ze kvlli své poloze nejsou zatizeny tranzitni dopravou a tak narust
intenzit na pratahu by mél v nejvétsi mife souviset pravé pouze s naristem poctu obyvatel
a stupném motorizace. Pratah méstem vSak potfebuje byt rekonstruovan. To kvdli
chybéjicim chodniklim, zlepSeni situace na pfechodech pro chodce, Upravé uhli napojeni
ramen a ploch nékterych kfizovatek a napfiklad i kvali vhodnému doplnéni vijezdového
ostrivku do mésta. Dokumentace na rekonstrukci pritahu méstem existuje, pficemz
vSechny tyto a dalSi problémy feSi. Rekonstrukce jiz méla dle plvodnich plant byt hotova,
vSak bohuzel neni, zfejmé protoze je nakladna a kraj, jako vlastnik, asi nema financnich

prostfedkl nazbyt.

Mistni komunikace na uUzemi mésta, ve vlastnictvi mésta, jsou pak prabézné
rekonstruovany. Jde o komunikace s povrchem v havarijnim stavu €i s nezpevnénym
povrchem. Rekonstrukce ulic probihaji vétSinou ve stejném duchu, kdy je opraven kryt

vozovky, doplnény chodniky véetné prvka pro OsSSPaO, vlozena mista k parkovani
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vozidel, opraveno odvodnéni a pfipadné doplnény jiné pozadované prvky. Tam, kde je to
vhodné, jsou pak provedeny Upravy ve smyslu zmény dopravni funkce ulice na obytnou
zonu. Rekonstrukce jsou provadény stale ve stejném duchu, pficemz je mySleno
na komplexni provedeni staveb. Jasné je vidét, ze se mésto stara o své komunikace
a chce fesit jejich pfipadny nevyhovujici stav, coz dokazuje tfeba i webova prezentace

projektl smérem k verejnosti.

Reseni konkrétnich problém0 je zde zaméFeno na mista mimo pratah, aby nedochazelo
k duplikaci jiz zpracované dokumentace. O FfeSenych problémech existuji zminky
i v nékterych dokumentech feSicich rozvoj oblasti obce s rozSifenou plsobnosti. Prvnim
je navrh nékterych feseni parkovani vozidel u vlakového nadrazi. Zelezniéni doprava sem
pfildka mnoho cestujicich a nemalo jich zvoli pfijezd osobnim vozidlem, tudiz je kapacita
parkovisté jiz vy8erpana. Reseni s vyuzitim telematiky pocita se zachovani souasného
stavu a navadénim na jiné parkovisté v pfipadé vyCerpani kapacity VyuZita jsou pak
nedaleka parkovisté s kapacitou nékolika desitek mist. Pokud by byl telematickym
zarizenim osazen pouze vjezd na parkovisté a doplnény informacni tabule, pak je feSeni
vcelku levné a jednoduché. Druhym feSenim bylo vystavéni druhého patra nad stavajicim
parkovistém. Navrh byl proveden dle platnych norem a ve vysledku se ukazalo, Ze pfinos
je maly oproti investovanym nakladim, proto toto feSeni je zfejmé v realu neproveditelné.
Telematickd koncepce se jevi vhodnéji, ale méla by byt doplnéna podporou zmény

mysleni obyvatelstva a rozSifenim alternativnich moznosti k dosazZeni viakového nadrazi.

Druhym navrhem ke zlepSeni komunikacni sité byla vystavba stezky pro cyklisty
po nynéjSim protipovodriovém valu. Stezka byla navrzena s ohledem na co nejnizSi
stavebni naklady. Pfipadné provedeni této ¢i podobné stavby v téchto mistech by rozSifilo
sit vhodnou pro cyklisty a to pfevazné rekreacni. Vedenim cyklistdl v tomto sméru by se
také omezilo vedeni ¢asti cyklistd v misté okolo nadrazi po prutahu. Atraktivita cyklistické
dopravy by tak mohla vzrist za cenu nizkych nakladd. Zviasté u cyklistické dopravy je
vhodnéjsi aktivné podporovat nabidku, nez ¢ekat na poptavku, proto by tato stavba mohla

byt pfinosem.

Tfetim navrhem byla vystavba okruzni kfizovatky v mist&, kde se setkava Sest mistnich
komunikaci. Vzhledem k mistnim podminkdm je zvolena mala okruzni a miniokruzni
kfizovatka. Kfizovatka je tak provedena ve dvou variantach. Prvni varianta pocita
s ukon&enim autobusové linky v misté a jejim otacenim v kfizovatce, proto je zvolen
polomér vétsi, nez se pouziva pro miniokruzni kfizovatky. Moznost otoCeni autobusu je
provéfena vle€nymi kfivkami. Druha variante je bez moznosti otaceni autobusl v misté,

protoZze se pocCitd se zachovanim nynéjSiho stavu organizace. KfiZzovatka je tak v této
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varianté typicka miniokruzni. Obé varianty jsou provedeny i se vSemi pozadavky
na vystavbu takovychto kfizovatek. Vystavbou okruzni kfizovatky by se zjednodusSila
organizace dopravy v misté a tim i zlepSila pfehlednost kfizovatky. Okruzni kfizovatka by
zde pusobila taktéz jako prvek zklidriovani dopravy, a to s dopadem hlavné na prebytec¢né
Siroké a nizkou zastavbu obsluhujici ulice Pfemyslovska a Komenského. V neposledni
fadé by se zlep3ila stavebné technicka urovernt komunikaci a pozvedla esteticka uroven
mista. PfinejmenSim by tento navrh mohl byt inspiraci pro upravu mista ve vzdalené;si

budoucnosti.

Jelikoz realné neni na financovani dopravnich staveb Casto dostatek investi¢nich
prostfedkl, pak by zde uvedené navrhy mohly alesporn pfinést inspiraci, nahled na nékteré
zpusoby feSeni €i témata do diskuze. Tolerovani sou¢asného stavu na nynéjSich mistech
momentalné nepfinese néjakého zasadniho problému, vSak uprava téchto mist by pfinesla
nové moznosti pro uzivatele a zlepSila by se situace pro vSechny u&astniky provozu
na pozemni komunikaci. Realna feSeni si samoziejmé obecné Zadaji podrobného
zaméreni mist, podrobnéjSich vykresu, pfipadného zaclenéni specifickych pozadavk
a mnoha posudk(l. Pfesto doufam, ze jsem v praci dokazal schopnost komplexniho

pohledu na celou dopravni sit’ a fesSeni jejich problému jako celku.
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