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Zachranna a pozarni sluzba je dulleZitou a nedilnou soucasti Letisté Vaclava Havla Praha
a musi spliovat poZadavky stanovené Nafizenim komise EU, predpisy a zakony Ceské republiky.
Planovana vystavba paralelni drahy 06R/24L vyznamné ovlivni drahovy a pojezdovy systém tohoto
letisté. Nasledkem téchto stavebnich dprav se zméni soucasné zasahové trasy
a vzniknou nova mista potencidlnich zasahl. Nova dispozice letisté s sebou ptinasi bezpecnostni
rizika, kterd je nutné posoudit, konkrétné nedostupnost néjakého mista na LKPR a nesplnéni
predepsanych zdsahovych c¢asl. Jmenovana rizika jsou posouzena a v pfipadé nutnosti jsou navriena

zmirnujici opatreni.



Abstract
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Rescue and firefighting service is an important and essential part at the Vaclav Havel Airport
Prague and it has to follow the requirements stated in Commission regulations (EU), regulations and
laws of Czech Republic. Construction of parallel runway 06R/24L influences runway and taxiway
system significantly. Consequences of these construction changes are changes of access routes and
new places of potential interventions originates. Safety risks of inaccessible areas at the airport and
inability to follow response time come with operations of the new runway. These risks are assessed

and mitigated if necessary.
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Uvod

Leti§té Vaclava Havla Praha je nejvétsim mezinarodnim leti§tém na Gzemi Ceské
republiky. Ro¢né je na letisti odbaveno kolem 11 milion0 cestujicich, konkrétni Cislo z roku
2014 je 11,1 milionu cestujicich. Oproti roku 2013 doslo k narlistu o 1,6% a zvySovani poctu
cestujicich je zaznamenano opét od roku 2012. V roce 2015 dochazi k narlstu o priblizné 10%.
Vyvoj poctu pohybl letadel, vzletd a pristani, je opacny, od roku 2008 dochazi k meziro¢nimu
poklesu. Tento trend je mozné vysvétlit pohyby vice kapacitnich letadel &i vétsi vyuzitou
kapacitou. Od ¢ervence roku 2015 zacal pocet pohybi letadel znovu stoupat, v cervenci byl
zaznamenan narlst 0 5,4% a v srpnu o 4,8%.

Meziro¢ni nardst poctu cestujicich se predpoklada i nadédle a je nutné mu pfizpUsobit
provozni infrastrukturu. Kapacita letiSté jako celku je determinovana kapacitou koncové fizené
oblasti, kapacitou odbaveni letadel a cestujicich, kapacitou drahového systému, kapacitou
prijezdovych komunikaci a kapacitou letistnich parkovist. Jmenované kapacity si musi
vzajemné odpovidat a byt zavisle na sobé navySovany, aby nedochazelo ke skluzim v odbaveni
a k prodlouzeni ¢ekacich dob.

Vsechny uvedené kapacity, kromé kapacity drahového systému, byly v minulosti
zvétsovany, prikladem je otevieni nového Termindlu 2 v roce 2006 ¢i vystavba parkovacich
domu. Nyni je omezujici kapacitou celého letisté kapacita drahového systému, ktera ma byt
dvojnasobné navySena planovanou vystavbou paralelni drdhy 06R/24L a umoZnénim
provozovani nezavislych paralelnich odlet(l a pfilet(.

Konkrétni Uvahy o vystavbé paralelni drahy jsou jiz z 90. let minulého stoleti, kdy byla
feSena kapacitni situace LKPR a byly vypracovany dvé varianty feseni drahového systému.
Vystavba paralelni RWY 06R/24L je z hlediska kapacity nejvyhodnéjsim feSenim. Samotnému
zahajeni stavby predchazi spousta Ukond, jedna se nejen o navrh drahy s rychlymi odbocenimi
a napojenim na stavajici systém pojezdovych drah, ale i vyhodnoceni vlivli stavby na Zivotni
prostfedni, Environmental Impact Assessment, EIA, studie provozni bezpecnosti a dosazeni
souladu s uzemné planovaci dokumentaci.

Nova paralelni draha musi byt posouzena z mnoha pohledl provozni bezpecnosti, mezi
které patfi postupy priblizeni, vzlety a pfistani, pojizdéni na RWY 06R/24L ¢i prace zachranné
a pozarni sluzby v souvislosti se stavbou a provozem drahy. Poslednimu jmenovanému tématu
jsem se rozhodla vénovat ve své diplomové praci.

Nejprve je nutné zhodnotit stavajici situaci na LKPR, konkrétné budou zjiStény

personalni kapacity, budovy, vozidla a vybaveni zachranné a pozarni sluzby a poté bude

12



vyhodnoceno, zda soucasny stav vyhovuje odpovidajicim predpisim i pfi provozu paralelni
drahy. V pripadé zjisténi nedostatkd budou navrZena pfislusna feseni.

Dale budou identifikovdna a analyzovana nebezpec¢i a ndsledky nebezpeci pro
zachrannou a pozarni sluzbu pfi zahajeni provozu na RWY 06R/24L. Nasledky nebezpedi se
stanou bezpecnostnimi riziky po ohodnoceni z hlediska pravdépodobnosti vyskytu nebezpecné
udalosti a z hlediska zavaznosti moznych nasledkl, jakymi jsou Skody na Zivotech, majetku
nebo Zivotnim prostredi. Z téchto dvou parametrld se stanovi pfijatelnost rizika. Pro rizika
spadajici do kategorie nepfijatelnych, nezadoucich a tolerovatelnych budou navrzena opatreni
na jejich zmirnéni.

Cilem této diplomové prace je podat ucelené informace o zachranné a pozarni sluzbé
na Letisti Vaclava Havla v Praze se zamérenim na provozni bezpecnost pfi vystavbé
a nasledném provozu paralelni RWY 06R/24L. Vystupem bude také analyza nebezpedi,

vyhodnoceni rizik a navrh na jejich eliminaci.
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Definice pojmt

Draha = Runway (RWY) je vymezena pravouhla plocha na pozemnim letisti upravend pro
pfistani a vzlety letadel.

Drahovy pas/Pas RWY = Runway strip je vymezena plocha véetné RWY a dojezdové dréhy,
pokud je zfizena, uréend ke sniZzeni nebezpeci poskozeni letadla v pripadé jeho vyjeti z RWY
a k zajisténi bezpecnosti letadla leticiho nad pasem RWY pfi vzletu a pfistani.

Kategorie letl s pfesnym pfiblizenim a pfistanim

- Provoz |. kategorie = CAT | je ptesné pfristrojové pfiblizeni a pfistani s vySkou rozhodnuti
nejméné 60 m (200ft) a dohlednosti nejméné 800 m nebo drdhovou dohlednosti nejméné
550 m.

- Provoz Il. kategorie = CAT Il je presné pfristrojové pfriblizeni a pfistani s vysSkou rozhodnuti
mensi nez 60 m (200ft), ale nejméné 30 m (100ft) a drahovou dohlednosti nejméné 300 m.

- Provoz lll. A kategorie = CAT Illl A je presné pfristrojové priblizeni a pfistani s vyskou
rozhodnuti mensi nez 30 m (100ft) nebo bez vysky rozhodnuti a s drahovou dohlednosti
nejméné 175 m.

- Provoz lll. B kategorie = CAT Ill B je presné pristrojové pfriblizeni a pfistani s vyskou
rozhodnuti mensi nez 15 m (50ft) nebo bez vysky rozhodnuti a s drahovou dohlednosti mensi
nez 175 m, ale nejméné 50 m.

- Provoz lll. C kategorie = CAT Ill C je presné pfistrojové pfiblizeni a pfistani bez jakychkoliv
omezeni vysky rozhodnuti a drdhové dohlednosti.

Koncova bezpecnostni plocha = Runway and safety area (RESA) je plocha soumérna
k prodlouzené ose RWY a navazujici na konec pasu RWY, uréend predevsim ke snizeni
nebezpecdi poskozeni letounu v ptipadé jeho pred¢asného dosednuti nebo vyjeti za konec RWY.
Optimdalni podminky dohlednosti a stavu povrchu vozovky jsou definované jako den, dobra
dohlednost, bez srazek a povrch béiné zasahové trasy neni znecisténi napf. vodou, ledem nebo
snéhem.

PAPI je svételna sestupova soustava pro vizudlni pfiblizeni, kterd se musi skladat z postranni
pricky skladajici se ze Ctyf vicezdrovkovych rovnomérné rozmisténych navéstidel (nebo
zdvojenych jednoduchych navéstidel). Systém musi byt umistén na levé strané RWY vyjma
pfipadu, kdy to neni fyzicky mozné.

Pohybova plocha je cast letiSté urcend pro vzlety, pfistani a pojizdéni letadel, sestdvajici

z provozni plochy a odbavovaci plochy (ploch).
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Pojezdova draha = Taxiway (TWY) je vymezeny pas na pozemnim letisti zfizeny pro pojizdéni
letadel a uréeny ke spojeni jedné ¢asti letisté s druhou, zahrnujici pojezdovy pruh, pojezdovou
drahu na odbavovaci ploSe a pojezdovou drahu pro rychlé odboceni.

Pojezdova draha pro rychlé odboceni = Rapid Exit Taxiway (RET) je pojezdova draha pfipojena
k vzletové a pfistavaci draze v ostrém uhlu a projektovand tak, aby umoznila pristavajicim
letountim odbocit pti vyssich rychlostech, nez jaké dosahuji na jinych vyjezdech na pojezdové
drahy, a tim sniZit na minimum dobu obsazeni vzletové a pfistavaci drahy.

Postranni pas = Shoulder je plocha navazujici na okraj zpevnéného povrchu upravena tak, aby
zajistovala pfechod mezi zpevnénym povrchem a pfilehlym povrchem.

Prah drahy = Threshold je zacatek té ¢asti RWY, ktera je pouZitelnd pro pfistani.

Systém fFizeni bezpecnosti je systematicky pfistup ktizeni bezpecnosti véetné nezbytnych
organizacnich struktur, odpovédnosti, politik a postup.

Vyckavaci plocha = Holding bay je vymezena plocha, kde mohou byt letadla zdrzena nebo
predjeta za Ucelem usnadnéni efektivniho pozemniho pohybu letadel.

Vyhlasené délky = Declared distances jsou ctyfi (pouZitelnd délka rozjezdu, pouZitelna délka
vzletu, pouzitelnd délka preruseného vzletu a pouzitelnd délka pfistani). Pouzitelnd délka
rozjezdu (TORA) je délka RWY, ktera je vyhlasena za pouZitelnou a vhodnou pro rozjezd
letounu pfi vzletu. PouZitelnd délka vzletu (TODA) je pouzitelnd délka rozjezdu zvétsena
o délku predpoli, pokud je zfizeno. PouzZitelnd délka preruseného vzletu (ASDA) je pouzitelna
délka rozjezdu zvétsena o délku dojezdové drahy, pokud je zfizena. PouZitelna délka pfistani
(LDA) je délka RWY, kterd je vyhlasena za pouZitelnou a vhodnou pro dosednuti a dojezd
pfistavajiciho letounu.

Zasahovy cas je ¢as mezi prvnim zavolanim na zachrannou a pozarni sluzbu a ¢asem, kdy prvni
zasahujici vozidlo(a) je (jsou) ve stavu aplikace hasiva nejméné 50 procent hasebniho vykonu

stanoveného v tabulce ¢. 1 (1, 2, 3).
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1. Predpisové pozadavky na zachrannou
a pozarni sluzbu na letistich

1.1 Predpisy CR
1.1.1 Zakon €. 133/1985 Sb.

Podle paragrafu 86 zakona ¢&. 133/1985 Sb., o pozarni ochrané, se vSechna jeho
ustanoveni vztahuji na leteckou dopravu, stejné tak i na Zelezni¢ni a vodni dopravu, pokud CR
neuzaviela mezindrodni smlouvu, ktera by to stanovovala jinak.

Na zakladé tohoto zdkona se provozované cinnosti déli do tfi kategorii dle miry
pozarniho nebezpecdi, konkrétné se jedna o Cinnosti bez zvySeného pozarniho nebezpedi, se
zvy$enym pozarnim nebezpedim a svysokym pozarnim nebezpedim. Cinnosti s vysokym
pozarnim nebezpecim jsou naptiklad ty, pfi nichZz se vyskytuji nebezpecné latky a oxidujici,
extrémné horlavé, vysoce hoflavé ¢i hoflavé pripravky v celkovém mnozstvi vysSim nez
5 000 tun a cinnosti plnéni hoflavych kapalin, plynl nebo hofeni podporujicich plynd do
zasobnikd, cisteren a nadob.

Tento zdkon rozdéluje jednotky poZarni ochrany do ¢ty skupin, jednotky hasi¢ského
zachranného sboru kraje, podniku, jednotky sboru dobrovolnych hasi¢li obce a podniku. HZS
letiSté Praha patfi mezi jednotky HZS podniku se zaméstnanci pravnické osoby Letisté Praha,
a. s., ktefi vykonavaji ¢innost v této jednotce jako své zaméstnani. Tuto jednotku zfizuje Letisté
Praha, a.s. kplnéni ukoll, jakymi jsou provadéni pozarniho zdsahu podle pfislusné
dokumentace pozdarni ochrany, provedeni zdchrannych praci pfi Zivelnich pohromach a jinych
mimoradnych udalostech a podani zpravy o vyjezdu ¢i zdsahu. Jednotky poZarni ochrany
pouzivaji dle vyhlasky €. 254/1999 Sbh., o technickych podminkach poZarni techniky jednotné
barevné oznaceni vozidel, ¢ervené vozidlo s bilym vodorovnym pruhem uprostred (5, 6).

Zaméstnanci musi byt ze zdkona starsi 18 let a zdravotné zpUsobili. Svou funkci mohou
zaméstnanci vykonavat pouze s poZadovanou odbornou zpUsobilosti, kterd je ovérena
zkouskou a prokdzana osvédcéenim vydanym Ministerstvem vnitra. Zakon dale uklada
povinnost zaméstnanclim Ucastnit se odborné pfipravy zahrnujici teoretickou pripravu,
prakticky vycvik a télesnou pfipravu. Velitel jednotky je jmenovan a odvolavan Letistém Praha,
a.s. na zakladé pokyna HZS kraje.

Vtomto zdkoné jsou stanoveny i moiné vySe pokut za poruseni povinnosti
vyplyvajicich z predpis o pozarni ochrané, napriklad nezabezpeceni pravidelného skoleni
zaméstnancl, neprovedeni pravidelné kontroly dodrZzovani predpisli, neodstranéni zjisténych

zavad a mnoho dalSich (6).
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1.1.2 Predpis L14

Zachrannd a pozarni sluzba na letistich v Ceské republice je na zakladé § 102 odstavce 2
Zakona o civilnim letectvi povinna dodrZovat letecky predpis L 14 (7). V tomto predpisu je
stanoven hlavni cil a Ukoly zachranné a poZarni sluzby, kategorie letisté pro ucely ZPS, podle
které se fidi minimalni pocet persondlu, minimalni pocet zachrannych a poZarnich vozidel
a minimalni pouZitelné mnoizstvi hasebnich latek. Dale je zde uvedeno, jaké hasebni latky
mohou byt pouZity a jaky zasahovy ¢as musi byt splnén. Je vénovana pozornost i nouzovym
pristupovym komunikacim, pozarnim stanicim a v neposledni fadé i komunikacnim a varovhym
systémum.

Hlavni cil zachranné a pozarni sluzby je zachrana Zivotl pfti letecké nehodé ¢i incidentu,
ktery se stane na letisti & v jeho blizkém okoli. Ukolem ZPS je vytvoreni a udrzovani podminek
pro preziti, zajisténi unikovych cest a také poskytnuti pomoci tém cestujicim, ktefi nemohou
vystoupit bez cizi asistence. Mezi faktory, které nejvice ovliviiuji u¢innost zachrany lidskych
Zivotl, patfi vycvik, ucinnost prostiedkd a rychlost.

Kategorie letisté pro ZPS se stanovi podle kritického letadla, tedy podle délky
nejdelsiho letadla bézné pouzivajiciho letisté a dle Sitky jeho trupu. Letisté Vaclava Havla
v Praze, LKPR, spadd do kategorie 10 a vSechny parametry odpovidajici této kategorii jsou
uvedeny v nasledujici tabulce ¢. 1 (8).

Tabulka ¢. 1 Kategorie letisté pro zadchrannou a pozarni sluzbu - 10 (1)

Minimalni pocet
Celkova délka letounu Maximalni Sitka trupu Minimalni pocty
zachrannych a
[m] [m] personalu
pozarnich vozidel

70 - 90 (ne vcetné) 8 3 1+5a 145

Minimalni pouZitelné mnoiZstvi hasebnich latek

Péna spliujici Uroven ucinnosti Doplrikové latky
A B C
Hasebni Hasebni Hasebni
Hasici Hasici
vykon vykon vykon
prasek vykon
Voda [I] roztoku Voda [I] roztoku Voda [I] roztoku
] ] ] [kg] [kg/s]
pény pény pény
[1/min] [1/min] [1/min]
48 200 16 600 32300 11 200 22 800 7 900 450 4,5

Veskery zachranny a pozarni persondl musi byt vybaven ochrannym odévem
a dychacimi prostredky, které mu umoznuji ucinny zasah a plnéni ukolQ. Personal také musi byt

odpovidajicim zplsobem vycvicen a musi se Ucastnit pravidelnych ostrych cviceni, ktera se
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soustfedi i na problematiku lidského Cinitele a spoluprdce v tymu. Za prvotni i opakovaci vycvik
je odpovédné vedeni letiSté, kterému ma byt ZPS podfizena. Vycvik pokryva mnoho oblasti,
mezi které patfi nejen aplikace hasebnich latek, pouZivani poZarnich hadic, trysek a dalSich
prostfedk(, ale i znalost letisté a letadel, bezpecnost personalu ¢i pomoc pii nouzové evakuaci
letadla. Se znalosti letisté pomaha personalu souradnicovd mapa zobrazujici letisté a jeho
nejblizsi okoli, ve které jsou vyznaceny pfistupové cesty a polohy zasob vody. Takovéto mapy
musi byt umistény na letistni fidici vézi a v pozdarnich stanicich, dale jsou k dispozici ve
vozidlech pozarni a zachranné sluzby.

Hasebni latky, které je nutné na letisti zajistit, se déli na zakladni a doplrikové. Zakladni
hasebni latkou je péna, ktera splfiuje minimalni Uroven ucinnosti A, B nebo C. Na poZarnich
a zachrannych vozidlech musi byt pfipraveno takové mnozstvi vody pro tvorbu pfislusné pény,
které je uvedeno vtabulce ¢. 1. Dopliikovou hasebni latkou jsou vétSinou hasebni prasky,
které jsou vhodné pro haseni pozar(i uhlovodik(, ale mohou byt zvoleny i jiné latky se stejnou
pozdrni ucinnosti. Na letisti musi byt také udrZovana rezervni zdsoba zakladni i doplikové
hasebni latky. U zakladni hasebni latky je rezervnim mnozstvim dvojnasobek hodnoty uvedené
v tabulce €. 1 a u doplrikové latky je to stejné mnozstvi, jako povinna zasoba, tedy 450 kg.

Zasahovy cas nesmi presahnout 3 minuty na jakoukoliv ¢ast provozované RWY za
optimalnich podminek dohlednosti a stavu povrchu vozovky. Avsak provoznim cilem ZPS je
dosazZeni zasahového casu, ktery neprekroci 2 minuty v pfipadé zasahu na RWY a 3 minuty
v pripadé zasahu na jakékoliv ¢asti pohybové plochy. Uvedené casy plati pouze pro prvni
zasahujici vozidla, dalsi mobilni prostfedky uréené k pfivezeni daného mnozstvi hasebnich latek
a zajisténi jejich nepretrzité aplikace musi dorazit do 4 minut od prvniho zavolani. Provoznim
cilem je vSak zmensit tento ¢as pouze na 3 minuty.

Tyto Casy jsou v aktualné platném predpisu L14, ktery nabyl Gcinnosti dne 19. 11. 2009.
V dfivéjsSim vydani predpisu byl stanoven limit dojezdu mobilnich prostfedk( jinych nez
zasahové vozidlo, které jsou uréeny pro pfivezeni daného mnoistvi hasebnich latek a jejich
nepretrzité aplikace, na 1 minutu po hlavnim zasahovém vozidle. Tento limit byl pfisnéjsi nez
ten soucasny a zajistoval podminku nepretrzité aplikace hasebnich latek. Podle soucasného
znéni predpisu by mohla nastat situace, Ze prvni zdsahové vozidlo (v pripadé LKPR napfiklad
Panther Rosenbauer 6x6 KHA 60) dorazi na misto zasahu za 1 minutu a dalsi mobilni
prostfedky mohou dorazit az za 4 minuty, tedy 3 minuty po prvnim vozidle. Zasoba hasebnich
latek vozidla Panther Rosenbauer 6x6 KHA 60 je 13 500 | a hasebni vykon je 6000 I/min, tedy
po 2 minutach pfi 100 % hasebnim vykonu bude zdsoba vycerpana. Dalsi vozidla ale dorazi az

3 minuty poté a vznikla by minutovd prodleva v haseni. Tato nezadouci situace byla
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podchycena predchozim predpisem a dalsi vozidla musela dorazit vidy do 1 minuty a hlavnimu
zasahovému vozidlu vzdy zbyvala minimalné polovina objemu hasebnich latek (10).

Usnadnovat dodrZzovani zdsahového ¢asu maji nouzové pristupové komunikace, které
jsou bud nové vybudovany, nebo mohou byt vyuZity stavajici obsluzné letistni komunikace.
Zvlastni pozornost je pak vénovana oblasti priblizeni do 1000 m od THR drahy nebo nejméné
uvnitt hranic letisté, kam musi byt zajistén rychly pristup. Dulezitym faktorem, ovliviiujicim
zasahovy cas je i umisténi pozdarni stanice, ve které jsou gardZovana vSechna poZarni
i zachranna vozidla. Prijezd vozidel ze stanice k RWY by mél byt pfimy, s co nejmensim poctem
zatacek a bez prekazek. Pokud neni mozné splnit zasahovy cas z jedné poZarni stanice, je nutné
na letisti zfidit dalSi pobocné stanice, které jeho dodrzeni umozni.

Nedilnou soucasti zajistujici efektivni fungovani pozarni a zachranné sluzby je
komunikacni a varovny systém. Komunikacéni systém spojuje vSechny poZarni stanice, letistni
fidici véZz a vSechna vozidla zachranné a pozdrni sluzby. Varovny systém je instalovan na letistni

fidici véZi a ve vSech poZarnich stanicich, aby informoval dotceny personal (1).

1.1.3 Doc9137

Doc 9137 Airport Services Manual, Part 1 Rescue and Fire Fighting Service, poskytuje
doplnéni a upfesnéni informaci uvedenych v predpisu L14 v oblastech kategorizace letist pro
ucely ZPS, persondlu, kde se zaméfuje na stanoveni minimalniho poctu, kritérii pro jeho
spravny vybér, vycvik a vlastnosti ochranného odévu. Déle se tento dokument vénuje pozarnim
a zachrannym vozidldm, uréeni mnoZstvi a vlastnosti jednotlivych druhl hasebnich latek,
zadsahovému &asu a designu poZarnich stanic. Cast specifikuje také komunikaéni a varovné

systémy a postupy ZPS pred, v pribéhu a po skonceni zdsahu.

Kategorie letisté

LetiSté jsou pro ucely ZPS kategorizovana dle poctu pohyb, vzletl a pfistani, ve tfech
po sobé jdoucich nejvytizenéjsich mésicich. Kazdé letadlo spada na zakladé své délky do jedné
z 10 kategorii, v pripadé Ze je Sitka trupu vétsi, nez je pro danou kategorii stanoveno, tak je
letadlo zarazeno do kategorie o jednu vyssi. Pokud pocet pohybU letadel patficich do nejvyssi
kategorie na letisti prekroci v danych 3 mésicich 700 pohyb(, pak je tato kategorie stanovena
kategorii letisté. KdyZz pocet pohybl neprekroci 700, tak je kategorie letisté o 1 niZsi nez

kategorie nejvétsich letadel.

Personal
Pro urceni minimalniho poctu personalu ZPS slouZi analyza ukolG a zdroji TRA, Task

and Resources Analysis, ktera je rozdélena do Sesti fazi. Nejprve jsou uréeny cile a ukoly ZPS,
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mezi které patti dodrZeni stanovenych zasahovych casl, uhaseni poZaru, ochrana Unikovych
cest i zachovani dikazl pro pozdéjsi vysetfovani. V druhé fazi se urcuji mozné nehody a jejich
nejhorsi nasledky. Priklady nehod jsou selhani motoru pfi vzletu a nasledny poZar, srazka
letadla s budovou nebo srazka dvou letadel. V dalsi fazi se identifikuji béZzné pouZzivana letadla
a poté se vybere representativni typ téchto letadel. Ve Ctvrté fazi se uréi mista
pravdépodobného vyskytu nehody a vybere se to nejhorsi s ohledem na povrch oblasti,
pfijezdové komunikace, moznosti zpoZdéni pfijezdu ZPS a jiné. Pata faze kombinuje poznatky
z predchozich tfi fazi a na jejich zakladé je vytvoren kompletni scénar nehody, tedy jaka
nehoda, jakému letadlu a kde se stane. V posledni fazi se provadi simulace a je detailné
rozebrano, v kterém okamziku zasahu bude potteba jaky pocet personalu. Z tohoto rozboru je
nasledné mozné urcit minimalni pocet personalu.

Personal je vybiran tak, aby svou praci mohl vykondvat bez omezeni, bezpecné a bez
nepatficné Unavy. Zaméstnanci musi byt v optimalni fyzické a zdravotni kondici. Do fyzické
kondice patfi aerobni kondice, tedy dlouhodoba vydrz, anaerobni kondice, cozZ je kratkodoba
a intenzivni vydrz a ohebnost, kvUli ¢asté praci ve stisnénych prostorach.

Kondice personadlu je neustdle udrZovana vycvikem, ktery také zahrnuje pouzivani
hasicich prostfedk( a rlznych technik haseni, dynamiku ohné a toxicitu. Mezi dalsi oblasti
vycviku patfi prvni pomoc, ovladani vozidel, plavidel a vybaveni, znalost letisté i s nouzovymi
komunikacemi
a konstrukce letadel. Soucasti vycviku jsou také provozni taktiky a manévry, aby bylo vybaveni
pfi zdsahu spravné rozmisténo, a aby pfi pfijezdu nedoslo ke zranéni osob lezZicich na zemi
nebo utikajicich od mista nehody. K vycviku muze byt pridana i zachrana lidi ve vodé a chovani
v pripadé biologickych a chemickych hrozeb.

Béhem zdsahu, ale i pfi tréninku, mda personal na sobé ochranné odévy, které jsou
odlisné od béznych poZarnich uniforem a jsou navrzené k ochrané pred vyzafovanym teplem
i pfed moznymi zranénimi, napfiklad odienim. Ochranny odév sestava z helmy s hledim, obleku
tvoreného bundou a kalhotami nebo kombinézou, bot a rukavic.

Helma musi byt teplem nedeformovatelna, odolna vici prorazeni, elektricky nevodiva
a musi zajistovat ochranu krku a hrudniku, pokud tato ochrana neni soucasti bundy. Hledi musi
byt pohyblivé a poskytovat Siroky uhel vidéni. Helma také nesmi snizovat hlasitost reci, musi
v ni byt dobre slySet a je umozZnéno pouzivat radiotelefonniho pfijimace. V tomto pfipadé je
helma oznacena ¢islem pouzZivanym pro rozliseni pfi komunikaci.

Na obleky jsou kladeny poZadavky tepelné izolace, odolnost vici vodé, teplu a také
obcasnému pfimému kontaktu s ohném. Oblek musi byt lehky, umoznujici snadné a rychlé

obleceni a volny pohyb. Boty jsou do pulky lytek nebo aZ po kolena, se Spickami vyztuzenymi
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oceli a jsou odolné proti teplu, oleji, palivu a kyselindm. Rukavice musi poskytovat i ochranu
zapésti a umoznuji jemnou praci prsty. Pfi hofeni nékterych materiald v kabiné letadla dochazi

k uvolnovani toxickych plynt a pak je nutné pouzit dychaci prostredky.

Vozidla

PFi vybéru vhodnych vozidel pro ZPS musi byt zvaZzeno nékolik faktor(, mezi které patfi
provozni pozadavky, design, konstrukéni aspekty a také celkova kompatibilita s dalSimi vozidly.
Vybrana vozidla musi splfiovat stanovené zasahové ¢asy, musi byt schopna prepravit uréena
mnozstvi hasebnich latek, mohou byt garaZzovdna na stdvajicich poZarnich stanicich a mohou
vyuZivat podjezdy, tunely ¢i mosty, které jsou soucasti pristupovych cest k mistdm zasahu.
Efektivni a spolehlivd sluzba po dobu jejich provozniho Zivota je =zajiSténa udrZbou
a pouzivanim pouze proskolenym personalem. V Doc 9137 je také uvedeno vybaveni, které

musi byt vozidly pfepraveno k nehodé.

Hasebni latky

MnoZstvi hasebnich latek a vody je zaloZzeno na priimérné celkové délce letadel v dané
kategorii letisté. Toto mnoZstvi se ziskd sectenim mnoiZstvi hasebnich ldtek potrebnych
k dosazeni kontroly nad poZzarem v kritické oblasti po dobu 1 minuty, tedy snizeni intenzity
pozdru v této oblasti o0 90%, a mnozstvi nutné k nasledné kontrole ¢i uhaseni pozdru. Kritickd
oblast je koncept zachrany cestujicich z letadla, ktery se nesnaZi kontrolovat a uhasit cely
pozdr, ale pouze ten v oblasti pfiléhajici k trupu. Jeji velikost je ur¢ena experimentdlné.

Zakladni hasebni latky, pény, slouZzi k trvalé kontrole pozaru, tedy ke kontrole po dobu
nékolika minut a déle. Existuje nékolik druhd koncentratd, ze kterych jsou rlznymi zplsoby
vytvareny pény, napriklad synteticka, proteinova, fluoroproteinova a pény tvofici vodni i
fluoroproteinovy film. VSechny jmenované pény vytvori pokryvku poZaru, ktera zabrani
pfistupu vzduchu nebo kysliku k tékavym hoflavym vypardm. Péna musi byt schopna odolat
naruseni plsobenim vétru nebo tepla a také znovu zacelit pfipadna odkryta mista.

Dle fyzikalnich vlastnosti a chovani béhem pozarnich zkousek rozliSujeme 3 druhy pén,
pény s ucinnosti A, B a C. Jejich specifikace jsou uvedeny v tabulce €. 2. Pri provadéni pozarni
zkousky se vytvofi kruhova skvrna z vody a paliva o ploSe a objemu stanoveném pro danou
kategorii U¢innosti a uvedeném v tabulce €. 2. Palivo je zapdleno a 60 s se nechd bez zasahu
hofet. Poté se po dobu 120 s zacne aplikovat péna a je zaznamenan ¢as uhaseni pozaru. Po
uplynuti 120 s od ukonceni aplikace pény je ve stfedu palivové skvrny opét zazehnut ohen.
Nasledné je zaznamenan ¢as, kdy opét hoti 25% plochy palivové skvrny. Péna je akceptovana
pro danou kategorii, pokud c¢as na uhasSeni ohné z celého povrchu rozlitého paliva je mensi

nebo roven 60 s, a pokud ¢as znovu vzniceni 25% povrchu je roven nebo delsi 5 minut.
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Doplrikové hasebni latky maji schopnost rychlého potlaceni pozéru, kterd je prechodnd
a obvykle se projevi pouze béhem aplikace. Hrozi tedy nebezpeci opétovného vzniceni, pokud
neni nasledné aplikovana péna. Tyto hasebni latky tak obvykle nemaji podstatny chladici efekt
na kapaliny a materidly zasazené pozarem. VyuZivaji se na haseni skrytych pozar(, jako jsou
pozary motord, pod kfidly nebo v nakladovych prostorech letadel, kam péna nepronikne nebo
je tam neucinna. Mezi doplrikové hasebni latky patfi suché chemické prasky, vhodné k haseni
pozar( vytok( paliva, a oxid uhlicity, pouzivany k rychlému haseni malych poZara.

Tabulka €. 2 Specifikace zakladnich hasebnich latek (9)

Péna s urovni Ucinnosti A B C
Kruhova plocha paliva [m?] 2,80 4,50 7,32
Mnoistvi vody; paliva [I] 60;60 100;100 157;157

Zasahovy cas

Zasahovy cas je definovan za optimalnich podminek a jeho dodrzovani v obdobi
velkého provozu Ci snizené viditelnosti usnadnuje nékolik systém(. VyuZivan je napriklad
systém rozsifreného vidéni pro fidi¢e DEVS, Driver‘s Enhanced Vision System, s GPS navigaci,
ktera fidi¢i poskytuje informace o poloze. P¥i vyskytu koure, mlhy & ve tmé se vyuzivd

infracervené vidéni.

Zasahové trasy 900 m pred THR

Pfi navrhovani vhodné zasahové trasy se nejprve popiSe prostor sahajici od THR vzdy
do 900 m, po zacatek pfiblizovaci soustavy, v€etné komunikaci v téchto mistech. Pak se vybere
vhodna trasa, pfipadné trasy, pokud je moiné na misto dorazit vice zplsoby
a neni hned jasné, ktery ztéchto zplsobl je lepsi. Zasahové trasy se navrhuji ze vSech
pozarnich stanic na letisti, v pfipadé LKPR tedy z Centrdlni hasi¢ské stanice a z Poboc¢né stanice
Sever. Zasahové trasy se navrhuji tak, aby byly nejen co nejkratsi, ale také s co nejmensim
poctem zatacek a bez prekdzek. Ndsledné musi byt tyto trasy posouzeny podle predpisu L14
a dopliujiciho navodu uvedeného v Doc. 9137 Airport Services Manual Part 1, konkrétné
v podkapitole Cislo 13.3 (Assesments for Accidents beyond Runway Thresholds).

Posouzeni mozZnosti pfipadného zdsahu 900 m pred THR se provadi za ucelem uréeni
dostupné zachrany. Nejprve se posoudi, zda je moiné vyuZit stavajici pojezdovy systém
a komunikace, nebo je nutné zfidit specidlni zachranné a pfistupové cesty. V pfipadé, Zze ZPS
bude vyuZivat verejnou silnici jako zasahovou komunikaci, je potfeba vzit v ivahu moznost
blokovani pristupu zasahujicim vozidlim verejnym ¢i soukromym nepohotovostnim vozidlem,
udrzbu silnic, celkovou hmotnost a maximalni rozméry pozdarnich a zachrannych vozidel

vyjizdéjicich k mistu zdsahu a jiné dalsi aspekty. Vysledkem posouzeni tedy bude zdsahova
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trasa po stdvajicim systému pojezdovych drah a komunikaci nebo navrh nouzové pfistupové

komunikace.

PoZarni stanice

Velmi dalezitym, avsak ne jedinym, aspektem, ktery musi poZarni stanice spliiovat, je
poloha umoznujici vozidlim plnéni zasahovych ¢asi. Déale v ni musi byt dostatecny prostor pro
gardzovani vozidel a pfi poruse jednoho z nich musi byt umozinén vyjezd vSech ostatnich
vozidel. Podlaha v misté garaZzovani nesmi byt kluzka a musi se svazovat k odtoku vody. Dlraz
je také kladen na vhodny design pracovisté dispecinku, ze kterého je vyhled na co nejvétsi ¢ast
pohybové plochy. Ztohoto dlvodu miZe byt pracovisté Casto vyvySeno nad ostatni ¢asti
budovy. Dispecink je zvukové izolovan, ma ténovana skla a vnitfni usporadani prepinaci,
bzucak(, alarmq, atd. je takové, aby dispecer nebyl vystaven extrémni pracovni zatézi. VSechny

pozdrni stanice jsou napojené na zalozni zdroje energie.

Komunikacni a varovné systémy

Nezanedbatelny podil na efektivnim a Uspésném chovani ZPS ma spolehlivy
komunikaéni a varovny systém. Pro splnéni vSech poZadavkl kladenych na ZPS musi byt
zaji$téna pifima komunikace mezi RLP & jinym aktivujicim orgdnem a poZarnimi stanicemi,
komunikace mezi RLP a posadkami zichrannych a poZarnich vozidel z dGvodu navigaéni
podpory, komunikace mezi pozarnimi stanicemi a vozidly ZPS. Ddle je zajisténa komunikace
mezi jednotlivymi vozidly ZPS o vzdjemném rozestavéni, v pfipadé nutnosti je zajiSténa
i komunikace mezi ¢leny posadky a v neposledni fadé je zajisténo spojeni i mezi posadkou
letadla, RLP a posadkami zachrannych a pozarnich vozidel. V provozu by mél byt také nouzovy

poplachovy systém, ktery informuje dalsi personal a organizace nepfitomné na letisti.

Postupy zachranné a pozarni sluzby

Postupy ZPS jsou definovany tak, aby usnadnily a vedly chovani pred, v pribéhu a po
zasahu. Pred zdsahem, tedy po upozornéni od RLP o nouzové situaci se vozidla ZPS pFesunou
na své pozice. Pfi pfistavani letadla, u kterého budou zasahovat, jsou vozidla pfipravena
u bodu dotyku a po dosednuti letadla ho nésleduji, ¢imz se zabrani vzajemné srdzce.

Nasledné dochazi k soucasné evakuaci lidi a haseni pozaru. Odlisuji se rizné kategorie
poZaru, napriklad poZary kategorie A (pozary pevnych vznétlivych materiald a textilii), pozary
brzd, pneumatik, rznych druhl motord, pozary motor(l umisténych na ocasu, atd. V Doc 9137
je uvedeno, jak dané situace resit, jakymi hasebnimi latkami a jakym zplsobem pozary hasit,

jak postupovat a na co si dat pozor.
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DuleZité je také znat postupy po nehodé, aby nebylo zkomplikovano vysetfovani a byly
zachovany duikazy. Celd oblast nehody musi byt vyfotografovana a pfi presunu vraku nebo
trosek museji byt také pofizeny fotografie. PFi vyprostovani obéti zletadla je nutné
zaznamenat jejich sedadlo a pfi prevozu obéti vyskytujicich se mimo letadlo dochazi

k zaznamenavani jejich polohy pomoci stitk( na kdlech (9).

1.2 Predpisy EU

Evropska unie naplniuje své cile pomoci nékolika druhl pravnich aktd, mezi které patfi
nafizeni, smérnice ¢i rozhodnuti. Nafizeni EU je pravni akt, ktery je platny v celém svém
rozsahu ve vSech zemich EU a je pravné zavazny. V souvislosti se zdchrannou a pozarni sluzbou
na letisti jsou dulezita narizeni Komise tykajici se bezpecnosti letecké dopravy, konkrétné pak
Nafizeni Komise (EU) ¢. 139/2014 ze dne 12. Unora 2014, kterym se stanovi pozadavky
a spravni postupy tykajici se letist podle nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)

¢. 216/2008 (2, 4).

1.2.1 Nafizeni Komise (EU) ¢. 139/2014

V souvislosti se zachrannou a pozarni sluzbou se natizeni Komise (EU) ¢. 139/2014
vénuje prevenci pozdaru, uzivani alkoholu, psychoaktivnich latek a lékl zaméstnanci ZPS
a povinnostmi provozovatele letisté vici ZPS.

Provozovatel letisté vytvofi postupy zakazujici kourfeni na pohybové plose, v dalsich
provoznich prostorach letisté a v mistech, kde se skladuje palivo ¢i jiné horlavé latky. V téchto
prostorach také zakaze manipulaci s otevienym ohném nebo provadéni aktivit, které mohou
vést ke vzniku nebezpedi pozaru. Vyjimkou mUzZe byt povoleni téchto ¢innosti, mimo koureni,
provozovatelem letisté na pohybové ploSe a v dalSich provoznich prostorach, nikoliv vSak
v mistech skladovani hotlavych latek a paliva.

Postupy ohledné poZivani alkoholu a uZiti psychoaktivnich latek a Iékd jsou stanoveny
provozovatelem letiSté a jsou platné nejen pro persondl zachranné a pozarni sluzby, ale i pro
personal provozu a udrzby letiSté. Dotené osoby nesmi pozivat alkohol v dobé sluzby a také
nesmi vykonavat sluzbu pod vlivem alkoholu, psychoaktivnich latek ¢i 1ékd, které mohou
ovlivnit jejich schopnosti a nasledné bezpecnost.

Déale je provozovatel letisté povéren zajiSténim zachranného a hasicského zafizeni,
vybaveni a dostate¢ného poctu persondlu a hasebnich latek. Personal ZPS musi prokazat svou
zdravotni zpUsobilost k vykonu funkce, musi byt vyskolen, vybaven a kvalifikovan pro sluzbu na
letisti. O programu vycviku, provedeni vycviku kvalifikovanymi instruktory a prezkouseni

odborné zpusobilosti v pfimérenych intervalech se také stara provozovatel letisté. O vycviku,
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kvalifikaci a prezkouseni jsou vedeny a uschovdvany zdznamy. Personal ZPS téZ absolvuje
bezpeénostni Skoleni zajistujici jeho zpUsobilost plnit Ukoly souvisejici se systémem Fizeni
bezpecnosti.

Nafizeni komise (EU) ¢. 139/2014 je nejnovéjsim predpisem vénujicim se problematice
pozarni a zachranné sluzby. Oproti predpisu L14 nové klade poZadavky na pozarni prevenci,
predchazeni vzniku poZaru, a uzZivani alkoholu, psychoaktivnich latek ¢i Iékl personalem
zachranné
a pozarni sluzby. Také nové stanovuje vedeni a uschovavani zaznamu o kvalifikaci, vycviku
a prezkoumani odborné zpusobilosti persondlu, ktery do téchto zaznam( muiZe nahlizZet.
Natizeni téZ poZaduje po provozovateli letisté zavedeni a udrZovani systému fizeni, jehoz

soucasti bude i fizeni bezpecnosti (2).
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2. Soucasny charakter prace zachranné a pozarni
sluzby na LKPR

2.1 Provozované cinnosti

Letisté Praha, a.s. spadd dle zdkona ¢. 133/1985 Sh. do kategorie pravnickych osob
provozujicich cinnosti s vysokym poZarnim nebezpecim z dlvodu provozovani nasledujicich
objektl centralni sklad leteckych pohonnych hmot (dale LPH), stacisté LPH, depo autocisteren,
produktovod, Hangar F, Termindl 1 a Terminal 2.

Centralni sklad LPH se nachazi za obci KnéZeves, presna poloha je vidét na mapé
v priloze €. 1. V objektu je umisténo 5 nadzemnich nadri, kazda o objemu 1 700 m?, uréenych
ke skladovani LPH, konkrétné leteckého petroleje JET A 1, ktery je hoflavinou Il. tridy.
Z nasledujiciho vypoctu je patrné, Ze mnozstvi LPH ve skladu je vyssi nez 5000 tun a jedna se

tedy o Cinnost s vysokym poZzarnim nebezpecim.

Vypocet hmotnosti paliva skladovaného v nadrzich v centralnim skladu LHP

Pro vypocet byl pouzit vztah 1.1 a vySe uvedené veliCiny, pficemzZ za hustotu byla

evyvs

Vztah pro vypocet hmotnosti paliva skladovaného v nadrzich v centrdlnim skladu LPH:
m=p-n-V (1.1)

n =15 pocet nadrzi
V =1700m3 objem nadrze

p=775—840 kg/m3 hustota JET A1 pFi 15°C (14)
m=775-5-1700 = 6 587 500 kg = 6 587,5 tun

V obci Knézeves, jak je vidét z pfiloZzené mapy (pfiloha €. 1), se nachazi i stacisté LPH.
Tento objekt slouZi ke staceni leteckych pohonnych hmot z Zelezni¢nich cisteren a jejich
precerpavani do centralniho skladu podzemnim potrubim. Dochazi k pInéni nadrzi horlavou
latkou a tedy k Cinnosti s vysokym poZarnim nebezpecim.

Mezi cinnosti svysokym pozdrnim nebezpedim na LetiSti Praha patfi i depo
autocisteren LPH, které se nachazi v zapadni ¢asti odbavovaci plochy Sever, taktéZ znazornéné
v pfiloze €. 1. LPH jsou do tohoto objektu prepravovany produktovodem (viditelny v pfiloze

¢. 1), ocelovym potrubim o priméru 250 mm, z centralniho skladu.
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Hangar F se nachazi v aredlu Sever, pobliz Centralni hasi¢ské stanice, presnd poloha je
patrna z ptilozené mapy (pfiloha €. 1). Soucasti Hangdru F je administrativni ¢ast, hangarova
hala slouzici k provadéni Udrzby letadel a dilny. Pozarné nebezpecnymi prostory jsou lakovna
a sklad barev, v hale se dale mohou vyskytovat tlakové lahve, letecké palivo a zasah hasicl
mUze komplikovat i letadlo bez podvozku, se kterym se obtiznéji manipuluje. Termindl 1

a Terminal 2 se fadi k ¢innostem s vysokym poZarnim nebezpecim z dlivodu poctu osob, které

se v nich mohou nachazet (6, 10).

2.2 Typy reSenych udalosti

Existuji rGzné druhy uddlosti, u kterych musi zasahovat organizacni jednotka
hasi¢ského zachranného sboru letisté Praha (dale HZS LP) a tyto udalosti i s jejich prislusnymi
pocty za rok 2014 jsou uvedeny v nasledujici tabulce ¢. 3 (9).

Tabulka €. 3 Zasahy hasi¢ského zachranného sboru v roce 2014 (10)

Typ udalosti Pocet
Letecka nehoda 3
PIna pohotovost 1

Mistni pohotovost 9
Pozar 22
Technicka pomoc 9
Unik zavadnych latek 89
Jiny technicky zasah 83

Plany poplach 34
Dopravni nehoda 6

Praci HZS LP mGzZeme rozdélit na zasahovou cinnost v leteckém provozu, zasahovou
¢innost mimo letecky provoz, asistencni ¢innost a ostatni udalosti. Mezi zasahovou cinnost
v leteckém provozu patfi leteckd nehoda, plnd a mistni pohotovost a letadlo s infekci.
K zasahovym cinnostem mimo letecky provoz se fadi pozar, zdsahy na nebezpecné latky, mezi
které spada unik ropnych nebo toxickych latek, infekéni latky a havarie ohroZujici vodni zdroje
¢i ovzdusi. Technicka pomoc ¢i jiny technicky zasah, dopravni nehoda a plany poplach jsou také
zasahy mimo letecky provoz. Asistencni ¢innosti HZS LP je manipulace s leteckymi pohonnymi
hmotami, prace stechnikou a technickymi prostfedky, pozarné nebezpecné prace
a odstranfiovani nepohyblivych letadel. Asistence HZS je vyZadovdna pfi tankovani letadla za
pfitomnosti cestujicich na palubé. K ostatnim udalostem patfi napfiklad taktické a provérovaci

cviceni (10).
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Leteckou nehodou jsou vsechny nehody letadel, které se stanou na letisti nebo v jeho
blizkosti. Ke kazdé letecké nehodé vyjede celd jednotka HZS LP, konkrétné druZstva leteckého
provozu (2 krat 1+5) a druZstvo intervence objektd (1+3), a podle situace se pak ¢ast jednotky
mUzZe vratit. PInd pohotovost je vyhlasena, kdyz letadlo pfibliZujici se na pfistani na letisti je
v nebezpecdi, nebo existuje podezrfeni, Ze je v nebezpeci, a disledkem tohoto nebezpeci mize
byt leteckd nehoda. Prikladem nebezpeéi jsou nefungujici klapky ¢i hydraulika. Mistni
pohotovost je vyhlasena, kdyz letadlo pfibliZujici se na pfistani na letisti ma poruchu, nebo
existuje podezfeni, Ze ma poruchu, ktera vsak nezplsobuje zadné potize ovliviiujici bezpecné
pfistani. V obou pripadech je pozarni a zachrannd sluzba pripravena kzasahu na
preddefinovaném pohotovostnim misté (9).

Graf ¢. 1 Procentudlni vyjadieni zasah( hasi¢ského zachranného sboru v roce 2014 (10)

Procentuadlni vyjadieni zasaht HZS v roce 2014

Letecka nehoda
Dopravni nehoda 1,17%

2,34% \

Plany poplach
13,28%

PInd pohotovost
0,39% Mistni pohotovost

3,52%

Technicka pomoc
3,52%

Unik zavadnych
latek
34,77%

Nejvice zasahl HZS LP, jak je vidét z predchazejiciho grafu €. 1, si v roce 2014 vyZadaly
Uniky zdvadnych latek, konkrétné hasic¢i museli zasahovat 89 krat. Nejcastéji doslo k uniku
leteckého paliva a provoznich naplni, hlavné hydraulickych kapalin z mechanickych prostredki.
S unikem zavadnych latek na zpevnéné plochy si hasici poradi diky sorbentim a sorpénim
tkaninam. Pokud vsak dojde k unikim do pldy, tak odtéZeni zeminy a naslednou likvidaci
zajistuje kladenska spole¢nost Dekonta a.s. Sanaci vodnich vrt( pti Gnikd latek do vody provadi

firma Ochrana podzemnich vod s.r.o.
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V roce 2014 si zasah hasicl vyzadaly tfi letecké nehody. Prvni se stala dne 17. bfezna
stroji Piper PA46 na TWY B, druhad se stala dne 28. srpna ¢tyfmistnému letadlu Diamond 42 na
kfizeni TWY L a TWY P a posledni nehoda se stala 1. zati u Hangaru A.

Dne 18. listopadu 2014 byla na LKPR vyhlasena plna pohotovost z divodu problému
letadla Cessna 501. Letadlo ohlasilo stanovisti TWR problém, kterym byl nezajistény podvozek,
konkrétné prava podvozkova noha. Ze zpravy o vyjezdu je patrné, Ze obé vozidla zachranné
sluzby pfrijela pred centralni hasi¢skou stanici a odtud pokracovala kzasahu. Hasiésky
zachranny sbor vyslal velitelsky automobil Mercedes, dva hlavni zasahové automobily Panther
Rosenbauer 6x6 KHA 60 a hlavni zasahovy automobil Panther Il Rosenbauer s ramenem
Stinger, cisternovou automobilovou stfikacku na objekty, vedlejsi zdsahovy automobil Scania,
technicky automobil Ilveco Daily a nosi¢ kontejnerl, na kterém byl naloZen kontejner se
zdravotnim materidlem. Po pfistani Cessny na RWY 06L byl zkontrolovan podvozek a bylo
zZjiSténo, Ze z néj nevytékd Zadna kapalina. Nasledné byl ukoncéen stav nouze a vozidlo Panther
Il Rosenbauer a velitelsky automobil doprovodili letadlo na areal Jih. Ostatni vozidla se vratila
na zakladnu.

Celkovy pocet zasahll HZS od roku 2004 do roku 2014 klesl o 54%, z plvodnich 554
zasah( na 255. Nejvétsi pokles, 95%, zaznamenala mistni pohotovost, ktera méla v roce 2004
181 pfipadid a v roce 2014 pouhych 9. Rapidné poklesly i plané poplachy ze 135 vyjezdl v roce
2004 na 4 v roce 2014 (10).

2.3 Personalni kapacity

2.3.1 Pocet

Celkovy pocet zaméstnancli Hasi¢ského zachranného sboru letisté Praha je 88
a organizacni struktura je nasledujici, na vrcholu je jeden velitel jednotky, ktery ma pod sebou
smény A, B, C a D, déle dva vedouci sluZzeb a jednoho zastupce velitele ¢i vedouciho sluzeb,
jednoho technika hasi¢skych prostfedkt a jednoho administrativniho referenta. Soucasti sboru
je i deset ¢lenl operacniho strediska.

Kazda sména, A, B, C i D, ma minimalné 1+15 ¢lend (idealné 18), kterymi jsou jeden
velitel smény, jeho podfizenym je velitel ¢ety a pod jeho vedenim pracuiji tfi velitelé druZstev.
Prvni dva veli druzstviim leteckého provozu, z nichZ kazdé je tvofeno 5 zaméstnanci a treti
velitel ma na starosti druzstvo intervence objektl se 3 zaméstnanci (10).

Minimalni pocet persondlu pro letisté kategorie 10 pro zachrannou a poZzarni sluzbu
dle predpisu L14 je 145 a 145, coZ je na LKPR splnéno presné dvéma druzstvy leteckého

provozu a jejich veliteli.
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2.3.2 \Vycvik

Kazdy rok prochazi hasi¢sky zachranny sbor letisté Praha odbornou pfipravou, kterd
obnasi teoretickou, praktickou a fyzickou pripravu. V roce 2014 zaméstnanci absolvovali
14 849 hodin teoretické, 22 369 hodin praktické a 22 293 hodin fyzické pfipravy.

Centralni stanice HZS Letisté Praha je vybavena télocvicnou a posilovnou, které slouzi
k fyzické pripravé, a vycvikovym polygonem umisténym v suterénu budovy. Polygon je
vyuzivan k pravidelnym dechovym cvicenim hasicl, ktefi zasahuji s dychacimi prostredky.
Vsichni zaméstnanci HZS Letisté Praha musi vycvikem na polygonu projit 4 krat do roka,
v kazdém ctvrtleti jednou. Vyjimku dostanou pouze ti, ktefi dechové cviceni absolvovali jinde.

Vycvik zacind v mistnosti s béZicim pasem, nekonecnym Zebtikem a dvéma kladivy, kde
kazdy z hasic musi projit vSechna tii stanovisté. Zatéz je jednotliveim nastavena individualné
podle jejich véku. Po absolvovani téchto tfi disciplin je Géastnikim zkontrolovan tep a na
zakladé ného je rozhodnuto, zda hasi¢ mize pokracovat dale do nadrze. Po prichodu nadrzi se
hasi¢ dvefmi dostane do tepelné komory, kde teplota dosahuje 60 - 70°C a simuluje tak
podminky, kterym jsou hasici vystaveni pfi zdsahu. Odtud se hasi¢ dostane do posledni
mistnosti, kde je umisténa klec se zuZenymi a snizenymi profily a prekazkami, mimo jiné
i prolezeni kruhovym tunelem. Ucastnik vycviku musi projit celou kleci. Redlné podminky
zasahu jsou simulované pomoci tmy, zakoureni prostoru, hlukem z reproduktor(i a svétly.

Hasi¢ absolvuje vycvikovy polygon ve vystroji s tlakovou lahvi na zadech. Pro zvyseni
obtiznosti ¢i nacviku konkrétni situace je moziné do polygonu umistit figurinu o hmotnosti
kolem 80 kg, kterou musi hasi¢ vytahnout. V pfipadé jakychkoliv problém( hasice je moziné
mistnost do 20 s odvétrat a dohliZejici osoba ma udaje o pohybu hasi¢e ve vycviku. Ke
komunikaci je mozné pouzit mikrofony umisténé na stropé.

Hasi¢sky zachranny sbor také provadi cviceni na LKPR pro ovéreni schopnosti
efektivniho zasahu a feSeni konkrétni udalosti. V roce 2014 bylo provedeno 21 takovychto
cviceni zamérenych na poZzary v rlznych oblastech letisté (napf.: poZar v prostoru Motorarny
Areal JIH, pozar velkoobjemového kontejneru, pozar automobilu na stfeSe Parking D ¢i pozar
klimatiza¢ni jednotky na stfeSe Terminalu 2), haseni a vstup do letadla, zdravotnickou asistenci
u letadla a vyskyt vysoce nebezpecné nakazy na palubé letadla.

Zaméstnanci HZS se Gcastni té? fady $koleni, kurzl a vycvik( i mimo LKPR. Skoleni
a kurzy se vénuji taktickému fizeni, chemické sluzbé, ale i obsluze automobilové plosiny,
stavebnich strojl ¢i motorové pily. PFi vycviku dochazi ¢asto ke spolupréci s dal$imi letisti v CR,
napfiklad s letisti Ostrava, Karlovy Vary, Pardubice a Vodochody. Konkrétné vycvik zaméreny

na vyprostovani letadel neschopnych pohybu probéhl ve spolupraci s Letistém Ostrava. Kazdy
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zaméstnanec musi absolvovat vycvik maximalné po 5 letech a mista konani téchto vycviki jsou
Frankfurt a Anglie, nyni se upfednostriuje Anglie.

Na pozarnim trenazéru, FTC, Fire Training Centre, ve Frankfurtu se provadi vycvik ARFF,
Aircraft Rescue and Fire Fighting, a DAR, Disabled Aircraft Recovery, tedy odstranéni letadel
neschopnych pohybu, ktery ma 2 ¢asti, konkrétné praci s vaky a zemni prace.

Vycvik ARFF ve Frankfurtu se vénuje simulaci plo$ného pozaru o rozloze 120 m?
zdoldvani pozaru uvnitf trupu letadla, intervenci vtrupu, na palubé pro pasazéry
a v zavazadlovém prostoru na palubé pro pasazéry pti rychlém Sifeni ohné, intervenci pozaru
motoru, kol a brzd letadla, intervenci pozaru kuchynky v letadle a pozaru cargo prostoru
letadla.

Vycvik DAR na frankfurtském poZarnim trenazéru je rozdélen na ¢ast zaméfenou na
praci svaky a na ¢ast vénujici se zemnim pracim. Obé casti zacinaji teoretickou pfipravou
a seznamenim s prislusnymi technologiemi, probirdnim standard( a predpist zabyvajici se
problematikou odstranéni letadel neschopnych pohybu. Dale se pokracuje teoretickou
pfipravou na béiné scénafe a pripravou techniky na simuldtoru. U vycviku v oblasti prace
s vaky nasleduje instalace a obsluha rozvodu stlaceného vzduchu, instalace vakl pod letadlo,
zajistovani a uvazovani letadla. Nasledné se pracuje s kompresorem, probihd tvarovani Sablon
kridel a konci se zdvihem letadla. Vycvik v oblasti zemnich praci pokracuje po pripravé techniky
na simulatoru inspekci terénu a vymezovanim zon, zpevriovanim povrchu a vytvarenim
mobilnich cest. Ddle se vycvik zaméfuje na uvazovani letadla a stim spojenou praci
s kladkovym systémem. Na zavér se cvi¢i pohyb sletadlem a jeho navrat na pojezdovou
drahu (10).

V Anglii probiha vycvik v IFTC, International Fire Training Centre, nachdzejicim se na
Durham Tees Valley Airport na severovychodé Anglie. Standardni vycvikovy program IFTC je
navrzeny primo pro hasi¢sky zachranny sbor letisté Praha a tedy neobsahuje teoretickou
odbornou pfipravu, kterd je provadéna na LKPR. Scénare vycviku je mozné pfizpUsobit poctu
Gcastnikd a velikosti druZstev. Vycvik obsahuje pozar motoru letadla Cat. 5, pozar podvozku
Cat. 5, poZar paliva pod tlakem, pozZar pfi plnéni letadla s cestujicimi na palubé, pozar
zasobnik( paliva, poZar helikoptéry S 76 se zachranou posadky a poZar letadla Boeing 747.
Trénuje se také zdolavani statického plosného pozaru, zdolavani plosného pozaru a zakoureni
trupu letadla Cat. 5 a princip efektivniho ochlazovani povrchu. Dale se provadi intervence
letadla Cat. 8 véetné evakuace a intervence horni paluby letadla Boeing 747. Cviceni je
zaméreno i na nehodu vojenského letadla typ Panovia Tornado se zachranou posadky, srazku
letadla Cat. 5 s helikoptérou a na zachranu osoby ze salavého Zaru. Letadlem Cat. 5 je napriklad

ATR 72 a mezi letadla Cat. 8 fadime Airbus A 330-200, Airbus A 340-200 ¢i Boeing 747 SP.
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Letadla spadaji do kategorii 1 az 10 na zakladé své celkové délky a maximalni Sitky trupu
a podle poctu jejich pohybl na daném letisti se pak urcuje kategorie letisté pro zachrannou
a pozarni sluzbu (9, 10).

Vycvik hasi¢ského zachranného sboru na LKPR splfiuje poZadavky stanovené v zakoné
¢. 133/1985 Sb., o pozarni ochrané, v predpisu L14 a v Doc. 9137, nebot obsahuje jak
teoretickou a praktickou pripravu, tak i fyzikou pfipravu zamérenou na udrZeni kondice
personalu. Soucasti teoretické pfipravy je osvojeni znalosti letisté a polohy objektl na mapé,
ale i znalost konstrukce letadel. Znalost letiSté a letadel neni opomenuta ani pti praktické
pripravé, kdy se projizdi areal letisté autem. Ve vSech vozidlech jsou k dispozici také sektorové
mapy usnadnujici presné urceni cile vyjezdu. Fyzickd pfiprava je ovérena testy skladajicimi se
ze sedl-lehd, klikd a béhu na 2 km, pfi nichi kazdy ze zaméstnancl musi splnit limity
stanovené podle véku. Vycvik pro moznost pouzivani dychaci techniky pfi zasahu je provadén
v polygonu pfimo na Centrdlni stanici HZS na LKPR.

Hasici také absolvuji kurzy a skoleni tykajici se obsluhy vozidel a vybaveni, zasahu pfi
raznych druzich pozarl a s nimi spojenou aplikaci vhodnych hasebnich latek. Na LKPR jsou
kazdorocné provadéna i cviCeni zasah( v rlznych situacich a personal se Uéastni vycviku na
pozarnich trenazérech, kde se cvici pouZiti hasicich prostredk(, haseni rznych druhd pozaru i

zachrana a evakuace cestujicich.

2.3.3 Vybaveni

Kazdy clen zasahujicich druzstev ma na sobé vhodny ochranny odév odpovidajici
pozZadavkim stanovenym v Doc. 9137 a ve vozidle ma pfipravené dychaci prostfedky. VSechna
sedadla s vyjimkou sedadla pro fidi¢e maji dychaci pfistroje upevnéné v zadech a hasici se do
nich zajisti béhem jizdy a na misté zdsahu s pfistrojem rovnou vystupuji. Sedadlo fidice neni
vybaveno dychacim pfistrojem z dGvodu, Ze fidi¢ vétSinou zasahuje z kabiny vozidla, kde
ovlada jeho hasici techniku. V pfipadé potreby opusténi vozidla ma uvnitf pfipraveny dychaci

pfistroj a jsou zde i zaloZni lahve pro ostatni hasice.

2.4 Technika k dispozici

2.4.1 Zasahové automobily

HZS LP ma k dispozici 4 hlavni zasahové automobily, 2 automobily Panther Rosenbauer
6x6 KHA 60 (jeden z nich viditelny v pfiloze €. 2) a 2 automobily Panther Il Rosenbauer 6x6 KHA
62 (starSi znich je vidét v priloze ¢. 3), 2 vedlejsi zasahové automobily Scania (jeden

z automobill je na fotografii v priloze ¢. 4), rychly zdsahovy automobil Volkswagen
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a cisternovou automobilovou stfikacku (CAS) na objekty Scania. NejduleZitéjsi technické
specifikace jmenovanych vozidel, mezi které patfi mnoZstvi pfepravované vody, pénidla
a prasku ¢i hasebni vykony, jsou uvedeny nize v tabulkach ¢. 4, 5, 6 a 7 (10).

Tabulka ¢. 4 Objemy hasiva prevazeného rychlym zasahovym automobilem Volkswagen (10)

Hasivo Voda Pénidlo

Objem [I] 200 20

Tabulka ¢. 5 Objemy hasiva prevazeného vedlejSim zasahovym automobilem Scania (10)

Hasivo Voda Pénidlo

Objem [1] 6 000 500

Tabulka €. 6 Objemy hasiva prevazeného CAS na objekty Scania (10)

Hasivo Voda Pénidlo

Objem [I] 2500 200

Hlavni zdsahové automobily Panther jsou leteckymi specidly od rakouské firmy
Rosenbauer, kterd pfi jejich vyvoji vyuziva byvalych hasi¢d k dosaZzeni co nejvétsi provozni
bezpecnosti, nejlepsiho vykonu, jizdnich vlastnosti a vybaveni. Vozidla jsou vyvinuta tak, aby
spliiovala poZzadavky na provozni bezpeénost letist stanovené v predpisech ICAO. Na prazském
letiSti nejsou tato vozidla primarné vyuzivana k prepravé hasicl k zasahu, o to se staraji vedlejsi
zasahova vozidla Scania ¢i CAS na objekty Scania (10, 17).

Dva automobily Panther Rosenbauer 6x6 KHA 60 jsou stejné, liSi se pouze rokem
vyroby, starsi z nich byl vyroben v roce 2003 a ten druhy o rok pozdéji. Technické udaje téchto
vozidel jsou uvedeny v nasledujici tabulce ¢. 7 a oba automobily jsou vybaveny dvéma
monitory, stfesnim a prednim. Stfesni monitor je umistén na stfese kabiny a ovlada se
z kabiny. Pfedni monitor se nachazi na narazniku a rovnéz je ovladan z kabiny, jeho ovladaci
prvky jsou pred sedadlem hasice sediciho vedle fidice. Ddle jsou tyto vozy vybaveny tfemi
ochrannymi tryskami podvozku umisténymi pfed predni ndpravou, rychlozasahovym zafizenim
Rosenbauer navijak 97 a osvétlovacim stozarem s moznosti vysunuti 5,5 m nad zem, ktery se
vyuzivd za tmy a snizené viditelnosti k osvétleni mista zasahu. Soucasti vybavy téchto
automobilll je i rychlozasahové praskové zarizeni Minimax s 250 kg prasku a rychlozasahové
praskové zatizeni s vystfikovym mnozstvim 2,5 kg/s s dostfikem 8 m(10).

Dalsi dva letecké specialy Panther Il Rosenbauer 6x6 KHA 62 vyrobené v letech 2008
a 2009 jsou stejné s vyjimkou stfesniho monitoru, ktery byl u novéjsiho modelu nahrazen
hasicim ramenem Stinger. Hydraulické rameno umoznuje haseni letadel shora, nebot je mozné

ho vysunout az do vysky 16,5 m. Neni to vSak jeho jedind vyhoda, rameno je mozné také
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pfesunout k zemi a hasit pomoci néj podvozky ¢i trupy letadel zdola. Rameno md na konci
umistén monitor k haseni, takzvany HRET, High Reach Extendable Turret, a také trn umoznujici
haseni skrz. Technické Gdaje automobild Panther Il Rosenbauer 6x6 KHA 62 jsou srovnatelné
s technickymi udaji starSich automobilll Panther Rosenbauer 6x6 KHA 60 uvedenymi
v tabulce €. 7, ale objem vodni cisterny u novych vozidel Panther byl navysen na 12 500 | (10).

Tabulka ¢. 7 Technické Gdaje automobilu Panther Rosenbauer 6x6 KHA 60 (10)

Osazeni kabiny 1+3
Délka [m] 11,835
Rozméry Sitka [m] 3,000
Vyska [m] 3,600
Celkova hmotnost [kg] 33 000
Objem vodni cisterny [] 12 000
Objem pénové cisterny [I] 1500
Mnozstvi hasebniho prasku [kg] 250
Cerpadlo Rosenbauer R600
Vykon [l/min p¥i 10 bar] 6 000

StiesSni monitor

Vykon [l/min pti 10 bar] Dostfik [m]
Piny 5000 84
Snizeny 2 500 70
Vertikalné [°] -20a% 70

Pracovni rozsah

Horizontalné [°] 270

Pfedni monitor

Vykon [l/min p¥i 10 bar] Dostfik [m]

1000 25

Vertikalné [°] -15 a7 70
Pracovni rozsah

Horizontalné [°] 180

Minimalni pocet vozidel dle predpisu L14 pro letisté zarazené do kategorie 10,
3 vozidla, je na LKPR splnén, nebot HZS LP ma k dispozici 4 hlavni zasahova vozidla Panther
Rosenbauer. PoZadovany vykon roztoku pény u kategorie 10, 11 200 |, by byl splnén dvéma
automobily s hasebnim vykonem 6 000 |/min, ale na pfepraveni pozadovaného mnozstvi vody,
32 300 |, jsou nutna tfi vozidla.

Automobily jsou vybaveny infracervenou kamerou pro pfipady snizené viditelnosti.
Jiné systémy pro usnadnéni navigace na soucasnych vozidlech nejsou. V budoucnu, nejspise

v letech 2016 a 2017, se pocita s nakupem dvou novych hlavnich zasahovych vozidel 6x6, ktera
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nahradi dvé nejstarsi soucasna hlavni zasahovd vozidla. Pokud by se pfistoupilo k nakupu
letiStnich speciald Panther, automobily jiz budou vybaveny systémem DEVS, Driver’s Enhanced
Vision System. Systém poskytuje 3 funkce, konkrétné navigaci, sledovdni a rozsifené vidéni.
DEVS je charakteristicky vysokou presnosti a k zobrazeni vyuZiva tablet upevnény v kabiné
fidiCe. Poskytovana navigace je velmi pfesnd i v mistech, kde konvencni navigacni systémy
selhavaji, napriklad pravé na letistich. Navigace nabizi celou fadu funkci od automatického
vypoctu trasy, pres preddefinované trasy aZz po pevnou orientaci mapy na sever ¢i mapu
orientujici se podle pohybu vozidla. VSe muiZe byt doplnéno textovymi a hlasovymi pfikazy.
Funkce sledovani umozniuje uZivateli vidét v redlném case ostatni vozidla na mapé. Funkce
rozsiteného vidéni zlepSuje diky infracervené kamere vyhled v podminkach snizené

viditelnosti, tedy v pfipadé koute, mlhy a tmy (18).

2.4.2 Pozarni kontejnery

HZS LP ma k dispozici 8 pozarnich kontejner(. Tfi z nich, konkrétné kontejnery A (DAR),
B (DAR) a D (DAR), slouzi k prepravé vybaveni pro vyprostovani letadel z nezpevnéného
povrchu. Kontejner C (AFFF) je naplnén pénidlem AFFF Sthamex a méa bjem 10 000l.
V kontejneru E (MEDI) je prepravovano lékarské vybaveni, vyhfivany stan, nositka a dalsi
pomlcky potfebné k osetfeni ranénych. Kontejner F (NL) s teflonovym vnitinim povrchem je
uréen k prepravé nebezpeénych latek, které se do néj nacerpaji. Dale je kdispozici
kontejner H (PHM), ktery byl plvodné vyuzivan jako mobilni zdroj paliva a nyni slouZi k ¢erpani
a prevozu pohonnych hmot. Poslednim je kontejner G slouZici jako manipulacni paleta pro
pevné kontejnery, automobily ¢i boxy.

K prepravé kontejner(i je vyuZivan nosi¢ kontejnerl Scania, na kterém je upevnén

kontejner s I[ékarskym vybavenim, ktery je v pfipadé zasahu potiebny nejdrive (10).

2.4.3 Ostatni technika

Soucasti vozového parku HZS LP je autobus Iveco Stratus bilé barvy, ve kterém je
19+1 mist k sezeni, a ktery slouzi vyhradné k pfepravé osob. Autobus je naptiklad vyuzivan pfi
dopravé hasicl na Skoleni. Velitel sboru ma k dispozici dva automobily Mercedes Sprinter
a Skoda Octavia Il. Déle je v pfipadé potfeby pfipraven k pouziti dopravni skfifiovy automobil
Volkswagen LT, Transport PHP Volkswagen Caddy, technicky automobil Iveco Daily,
Manipuldtor MHT 10210L (viditelny v ptiloze €. 5), automobilova ploSina Scania (je vidét na
fotografii v pfiloze ¢. 6), zachranné a zasahové schody pro letadla Scania (jsou vidét
v pfiloze €. 7), ploSina Scania pro prepravu vybaveni pro vyprostovani nepohyblivych letadel

a 6 poZarnich privésl. Tri privésy s oznacenim D, E, F nesou osvétlovaci agregaty vyuzivané pfi
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zasazich za sniZzené viditelnosti. Privées A nese Fomax (generator lehké pény)
a pénidlo, privés B obsahuje Sorbent a sorpcni tkaninu, které absorbuji nebezpecné uniklé
kapaliny. Na ptivésu C se pfepravuje kompresor Altas Copco vyuZivany pfi instalaci vakd pro

odstranéni nepohyblivych letadel nebo pfi pouZziti pneumatického kladiva (10).

2.5 Hasebni latky

Na LKPR je zakladni hasebni latkou pénidlo kategorie B Sthamex AFFF, doplfikovou
hasebni latkou je prasek a k haseni pozar( se vyuziva i Minimax A, B, C. Zakladni hasebni latka
patfi mezi pény, které na povrchu hasené oblasti vytvareji vodni film, bariéru zamezujici
pfistupu vzduchu nebo kysliku a zadrzujici vypary paliva. Tento druh pény je kompatibilni se
viemi suchymi chemickymi prasky pouzivanymi jako doplnkové hasici latky (9, 10).

Zasobovani vodou je zajisténo hydrantovym systémem u budov a zasahova vozidla
vyjizdéjici z pozarnich stanic ¢erpaji vodu z nadrzi umisténych u kazdé stanice. Voda do nadrzi
se ziskava z vrtl, a pokud to neni nezbytné nutné, tak se neodebira z vodovodniho rfadu. Nadrz
u Centrdlni pozdrni stanice md objem 50000 | a ta u Pobocné stanice Sever ma polovi¢ni
objem, tedy 25 000 I.

Rezervni zdsoba poZadovana dle predpisu L14, 200% minimalniho pouZitelného

mnozstvi zakladni hasebni latky a 450 kg doplrikové hasebni latky, je na LKPR splnéna (10).

2.6 Zasahovy cas

Hlavni zdsahova vozidla dodrzZuji zasahovy ¢as 3 minuty, jak je stanoveno v predpisu
L14 na jakoukoliv ¢ast provozované RWY, s ¢imZ jim pomadaha vnitini obvodovd komunikace
a 2 pozarni stanice, Centralni hasi¢ska stanice a Pobocna stanice Sever. Kazdd sména jedenkrat

mésicné testuje tento zasahovy cas provadénim cvicnych vyjezda (10).

Systém Fizeni mobilnich prostfedktl na plose

V budoucnu by se k systémOm fidicim pohyb mobilnich prostfedkd na letisti mohla
pridat verejna regulovana sluzba PRS, Public Regulated Service. PRS je jednou z péti sluzeb,
ktera bude poskytovana evropskym globalnim navigacnim systémem Galileo. Systém Galileo
bude slouzit k poskytovani presné a garantované polohy. Konkrétné sluzba PRS bude
Sifrovanou navigacni sluzbou, kterda bude diky robustnimu signalu vice odolnd vici ruseni,
nedobrovolnym zasahlm a vysilani falesnych signall, tzv. spoofing. Spoofing je vysilani
takovych signalQ, Ze uZivatel nabude dojmu, Ze se nachazi jinde, neZ ve skutecnosti je. PRS
bude zajistovat kontinualni sluzbu opravnénym uzivatelim, i kdyz dal$i navigacni sluzby

nebudou v provozu.
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Pfistup k této sluzbé bude striktné omezen pouze na opravnéné osoby. Primarné je
PRS urcena pro skupiny zarucujici funkénost kritické infrastruktury, kam spadd i policie
a pohotovostni sluzby. Koncovymi uZivateli tedy mohou byt i zaméstnanci pozdarni a zdchranné
sluzby na letisti a tato sluzba mlze byt pouZita k navigaci vozidel a personalu po plose.
Spolec¢nost CGI provedla analyzu uZivateld, jejiz vysledky vzhledem k utajeni nemohu uvést.
Jisté vsak je, Ze se o vyuziti této sluzby uvazuje, jen neni zcela jasné, kdo budou jeji uzivatelé

v jednotlivych ¢lenskych statech EU (11, 12).

2.7 Pozarni stanice

Na LKPR jsou v soucasné dobé dvé pozarni stanice, Centralni stanice a Pobo¢na stanice
Sever. Centrdlni hasi¢ska stanice byla slavnostné oteviena v prosinci 2006 a nachazi se vedle
Hangaru F nedaleko TWY M, presna poloha je vidét z prilohy ¢. 8. Pobocna stanice Sever se
nachazi mezi TWY G a TWY D a je viditelna taktéz z prilohy ¢. 8.

Pozarni stanice Sever je primarné uréena pro zasahy na RWY 06L/24R a pokud je tato
draha v provozu, tak jsou vozidla garaZzovana v této stanici natocena smérem k RWY 06L/24R,
tedy mohou pFimo vyjizdét na TWY L (na sever). Pokud je v provozu RWY 12/30, napfiklad
v pripadé pravidelné udrzby hlavni drahy, tak jsou vozidla pfipravena k vyjezdu na jih, tedy na
TWY G. Takovéto rozestavéni sniZuje zadsahovy Cas, jelikoZ se vyjizdi pfimym smérem na misto
zasahu a nemusi se objizdét stanice.

V Pobocné stanici Sever je kzasahu pfipraveno jedno druZstvo leteckého provozu,
1+5 hasi¢ll a k dispozici maji dvé vozidla Panther Rosenbauer. Ostatni personal, druZstvo
leteckého provozu 1+5 a druZstvo intervence objektl 1+3, a zbyld vozidla se nachazeji
v Centralni hasi¢ské stanici. VSechna vozidla jsou gardZzovana a dochazi u nich k predehtivani
motor(, aby nenastal pomaly start v okamzZiku vyjezdu.

Pracovisté dispecinku je umisténo v nejvyssim patfe Centralni hasiCské stanice. Na
jednu sténu je promitano snimani kamer umisténych na rGznych mistech letisté. V pripadé
potieby je mozné ménit uskupeni obrazovek, zvétSovat obrazovky s jednotlivymi zaznamy di
vybirat ty, které se maji promitat. Vedle tohoto pracovisté je mistnost, ze které je mozno zfidit

dalsi operativni pracovisté dispecinku a Fidit situaci v pripadé vétsiho zasahu (10).

2.8 Komunikacni a varovny systém

Komunikace probihd mezi RLP a pozarni stanici, kdy dojde k nahlaseni situace a sdéleni
potiebnych detailli, mezi které patfi misto, kde se udalost stala, nebo kde se ocekava.
V pfipadé leteckého provozu i jakému letadlu, kolik pasazér( je na palubé a jaky nastal

problém. RLP dale komunikuje s posadkami vozidel a upozorni je na p¥ipadné piekazky. Dale je
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zaji$téna komunikace mezi RLP, €leny posadky zachranné a pozarni sluzby a letadlem. Zajisténa
je také komunikace mezi pozdrni stanici a vozidly a komunikace jednotlivych vozidel mezi
sebou, aby mohlo dochazet ke koordinaci vyjezdu, spravnému rozmisténi vozidel a zvyseni
ucinnosti celého zasahu. Clenové posadky pak mezi sebou komunikuji diky ruénim
vysilackam (10).

Usporadani tohoto komunikacniho systému splfiuje pozadavky stanovené v Doc. 9137.

2.9 Zachranna sluzba

Zdravotnickd zachranna sluzba na Letisti Vaclava Havla je zajistovana Zachrannou
sluzbou Asociace samaritant Ceské republiky (dale ZS ASCR). Jedna se o nestatni zdravotnické
zafizeni, které ma mimo LKPR stanovi$té i na Zbraslavi, v Mnisku pod Brdy &i v Davli. ASCR
poskytuje zdravotnickou zachrannou sluzbu a lékafskou sluzbu prvni pomoci na Letisti Vaclava
Havla od 1. 12. 2011. Tyto sluzby jsou poskytovany zaméstnancim letiSté a subjekt
pUsobicich na tomto letisti, cestujicim a navstévnikim.

Na vy7adani Letité Praha poskytuje ASCR $koleni, doskolovani a vycvik personalu HZS
LP v prednemocni¢ni neodkladné péci, odbér krve za ucelem zjisténi alkoholu, posouzeni
zpUsobilosti cestujiciho s poruchou zdravi k dalsimu letu, vySetfeni a posouzeni schopnosti
k detenci cestujicich umisténych v cele predbéiného zadrZeni v tranzitnim prostoru Letisté
Vaclava Havla, kontrolu pouZitelnosti 1€kl a dalsich zdravotnickych prostfedkl uréenych pro
likvidaci zdravotnich nasledkd letecké mimoradné udalosti a jiné.

Stanovisté zachranné sluzby se na LKPR nachdzi ve spojovacim objektu mezi
Termindlem 1 a Termindlem 2 a lékafskou sluzbu prvni pomoci poskytuje nepretrzité.
Zachranna sluzba ma k dispozici dva vozy Mercedes CDI 316 4x4. Jeden z vozl je vz rychlé
lékarské pomoci, jehoZ posadku tvofi Iékar, zdravotnicky zachranar a fidi¢ zachranafr. Druhym
vozem je vlz rychlé zdravotnické pomoci, ve kterém je zdravotnicky zachranar a fidic
zachranar.

V pripadé nutného zasahu pfi mimoradné udalosti v prostoru letisté se zachranna
sluzba fidi pokyny operacéniho stfediska HZS LP a velitele zasahu, kterym je velitel HZS LP. P¥i
letecké nehodé vyjede zachranna suzba pfimo na misto zdsahu. Pfi vyhlaseni mistni nebo plné
pohotovosti pfijedou vozidla zadchranné sluzby na hlavni stanovisté, které se nachazi pred
Centralni hasi¢skou stanici a odtud pokracuji k zdsahu. Zasahovy ¢as zachranné sluzby neni
definovdn ani stanoven Zadnymi predpisy, ale HZS LP ma se zdchrannou sluzbou poskytujici
sluzby na prazském letisti smluvni vztah, v némz je garantovdn pfijezd zachranné sluzby do

5 minut k mistu zasahu.
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Zachranna sluzba ma k dispozici kontejner E (MEDI), ktery na misto zdsahu dopravi
hasi¢i a diky prostfedkiim a vybaveni vném umisténym buduji shromaZdisté ranénych,
organizuji zachranné prace a eviduji zdravotni nasledky. Dale maji k dispozici technické
prostfedky pro izolaci cestujicich s nebezpecnymi nakazami. Tyto prostfedky umoznuiji filtraci

vzduchu, izolaci a dekontaminaci minimdlné dvou osob najednou (10, 15, 16).
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3. Budouci charakter prace pfi paralelnim
drahovém systému

Vystavba paralelni drahy nijak nezméni provozované Ccinnosti Letisté Praha,
nepribudou kvili ni Zadné dalsi ¢innosti spadajici mezi ty s vysokym poZarnim nebezpedim.
Provoz paralelni drahy nebude mit vliv ani na typy feSenych udalosti, nevzniknou nové druhy
udalosti, jen je moziné, Ze pfi vystavbé dojde k navySeni unikd zavadnych latek (napriklad
hydraulickych ¢&i jinych kapalin z pracovnich strojli) nebo ke zvyseni poctu dopravnich nehod
zdlvodu zvySeného pohybu vozidel v prostoru stavby. Existence paralelni drahy nezméni
kategorii letisté pro zachrannou a pozarni sluzbu, nebot LKPR jiz patfi do nejvyssi kategorie,
10. kategorie, a nebude tedy potieba navysSovat pocty personalu ¢i techniky, které v soucasné
dobé splfiuji pozadavky predpisu L14 pro tuto kategorii.

Paralelni drdha (viditelnd v pfiloze ¢. 9) se vyznamné promitne do soucasného
drahového a pojezdového systému. Dojde ke zruSeni stdvajicich TWY i RWY a zaroven také
k vystavbé novych TWY, vSechny zmény jsou popsany v podkapitole 3.3 Stavebni Gpravy. Nova
vystavba ovlivni nynéjsi zasahové trasy pozarni a zachranné sluzby a také dostupnost
nékterych dllezitych mist.

Fyzickd dostupnost aredlu Sever vozidly hasi¢ského zachranného sboru nezaznamena
skoro zddné zmény, nebot varedlu Sever nedojde kvelkym stavebnim Gpravdm a mezi
Pobocnou stanici Sever a RWY 06L/24R nebude vystavéna zadna novad TWY a tedy se nezméni
zasahové trasy. VétSina Uprav nastane v aredlu Jih a jejich vliv na dostupnost nékterych mist
a na splnéni predepsanych zasahovych ¢asll je zhodnocen v kapitole €. 4 Rizika a nebezpedi.

K pInéni zdsahovych ¢asli napomaha i vhodné umisténi pozarnich stanic ¢i pripadna
vystavba pobocnych stanic, pokud neni mozné dodrZeni zdsahového ¢asu jen z jedné stanice.
Hasi¢sky zachranny sbor LetiSté Praha poZaduje v souvislosti s vystavbou paralelni drahy
a predpisovymi poZadavky na zdsahové Casy zfizeni Pobocné stanice Zapad. Potfeba zfizeni
dalsi pobo¢né stanice vyplyne z vypoctu zasahovych ¢asti na THR RWY 06R/24L a dalsi mista na
pohybové plose ze stavajicich poZarnich stanic provedeném v kapitole ¢. 4 Rizika
a nebezpedi. Na zakladé téchto vysledkl je posouzena nutnost dalsi poZarni stanice a jeji

pfipadné umisténi.
3.1 Paralelni draha

3.1.1 Rozméry

délka: 3 100 m
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Sifka: pIné Unosnd ¢ast - 45 m
zakladni - 60 m
véetné postrannich pasli - 75 m
pas RWY: délka - 3 220 m (pfesahuje 60 m za konce RWY)
Sitka - 300 m
vyhlasené délky: TORA 06R - 3 100 m
24L-3100m
TODA 06R -3 160 m
24L-3160m
ASDA O6R -3 100 m
24L-3100 m
LDA 06R -3 100 m
24L-3100 m
koncové bezpecnostni plochy: délka - 240 m
Sitka- 120 m
osova vzdalenost od stavajici RWY 06L/24R: 1525 m

3.1.2 Povrch

Material, ktery bude pouZity na povrch, je cementobeton. Celkova tloustka konstrukce
bude asi 1 m, pficemz drendzni vrstva bude Stérkopiskova a podkladni vrstvy budou tvoreny

Stérkodrti a cementovou stabilizaci.

3.1.3 Sestupové a priblizovaci soustavy

RWY 06R - svételna soustava pro presné priblizeni I. kategorie, kterd obsahuje pfibliZzovaci
svételnou soustavu a drahovou soustavu doplnénou sestupovou soustavou PAPI
RWY 24L - svételna soustava pro presné priblizeni lll. kategorie, ktera obsahuje pfibliZovaci

svételnou soustavu a drahovou soustavu doplnénou sestupovou soustavou PAPI

3.1.4 Radionavigacni zarizeni

RWY 06R - ILS CAT |
RWY 24L - ILS CAT Il

Pfredpoklada se, Ze oba systémy budou svymi technickymi vlastnostmi spliovat
podminky kategorie Ill. a bude realizovana pfiprava na provozovani RWY 06R za podminek

kategorie Il.
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3.2 TWY

3.2.1 Rozméry

sitka: pIné Unosna - 25 m (v pfimé)

véetné postrannich past - 44 m

3.2.2 Material povrchu

cementobetonovy kryt - vyckavaci plochy u THR
Ziviény kryt - ostatni ¢asti TWY
(13, 21)

3.3 Stavebni Gpravy

S vystavbou paralelni RWY 06R/24L dojde k velkym stavebnim Upravam, které jsou
popsany v této podkapitole. Udaje byly vyéteny z nejnovéj$iho navrhu RWY 06R/24L (vykres
zafi 2015) v dobé zpracovavani diplomové prace, ktery je viditelny v pfiloze ¢. 9. VSechna
oznaceni pojezdovych drah jsou pracovni a prevzatd z tohoto vykresu. Z pfilohy €. 9 je také
patrné, ze TWY K6 nebude nové vybudovana, ale je to sou¢asna RWY 12/30, ktera pfi provozu
paralelnich drah nebude vyuZivdna jako vzletova a pristavaci draha, ale jako draha pro
pojizdéni. V nasledujicim textu je tedy sou¢asna RWY 12/30 oznacovana jako TWY K6.

Navrieny pojezdovy systém tvofi dvé paralelni TWY M1 a M2, které jsou zdroven
rovnobézné s RWY 06R/24L a TWY M1 je navrzena blize k draze. Soucasti pojezdového systému
jsou dale TWY K1, K2, K3, K6, K12, K13 a K14, které spojuji TWY M1, M2 a drdhu. TWY K1 a K14
vedou pfimo na THR drahy, prvni uvedena na prah 06R a druhd na prah 24L.TWY K6 je v misté
puvodni RWY 12/30. TWY K9 vzajemné propojuje pouze TWY M1 a M2. Vyjezd zdrahy
umoznuji i TWY pro rychlé odboceni, ve sméru 06R to jsou TWY K8, K10 a K11. Ve sméru 24L
jsou navrzeny také tfi TWY pro rychlé odboceni, konkrétné TWY K4, K5 a K7.

Déle je v planu vybourani nékterych soucasnych TWY nebo jejich ¢asti a nahrazeni
novymi. Vybourdna bude ¢ast TWY L, od kfizeni sTWY KaZ pred kfizeni s RWY 04/22.
Odstranéna bude také TWY P v Useku od RWY 12/30 do kfizeni s RWY 04/22. Od tohoto kfizeni
smérem k THR 22 bude zrusena RWY 04/22. Také Usek TWY R od kfizeni s TWY L smérem
k odbavovaci plose Jih pred Termindlem 3 a 4 bude vybouran. Soucasna TWY M se celd nachazi
v misté planované TWY M1 a téZ bude odstranéna. Komunikace vedouci od Centralni hasi¢ské
stanice k Termindlu 3 jiz také nebude existovat. VSechny c¢asti TWY a komunikace, jejichZ

vybourani je planovano, jsou zluté znazornény v pfiloze €. 10.

42



Nové budou vybudovany TWY L1 a L2 nachdzejici se po strandch soucasné TWY L
a navazujici na TWY K9, respektive K8. Cast RWY 04/22 od k¥izeni s RWY 12/30 bude
pfejmenovdna na TWY R a za kfizenim s TWY L bude novy Usek TWY R odboCujici doprava
smérem na odbavovaci plochu Jih. Od THR 24L povede TWY P, kterd se nasledné stoci vpravo.
V misté stoceni se z ni oddéli TWY PP. Spojeni mezi odbavovaci plochou Jih a TWY P je
zajisténo TWY N &i z ni se oddélujici TWY PP. Pomoci TWY K14 a M2 bude na prah 24L napojen
i Hangar G, ktery bude nové vybudovan vedle Hangaru F (viditelné v ptiloze ¢. 9).

Zmény nastanou také u komunikaci, jak je vidét z pfilohy €. 9, kde jsou vSechny Upravy
naznaceny cervenou barvou. Z odbavovaci plochy Jih pred Termindlem 3 bude vybudovana
komunikace kopirujici plot ohranicujici areal letisté a vedouci podél komunikace K Letisti. Tato
komunikace povede k nové vybudovanému Hangaru G. Mezi obéma komunikacemi bude plot
ohranicujici letiSté a ta vnitfni bude uréena pro vozidla s povolenym vjezdem do arealu letisté
a po vnéjsi komunikaci budou jezdit vSsechna ostatni vozidla, naptiklad autobusy méstské

hromadné dopravy (21).

3.4 Pobocna stanice Zapad

Poloha pozadované Poboc¢né stanice Zapad je planovdna v mistech soucasné
meteorologické stanice a je zndzornéna v pfiloze ¢. 8. Umisténi stanice by bylo severné od
budouciho kfizeni TWY M2 a TWY K5. Pfistup na RWY 06R/24L z této pobocné stanice by byl
primy s moznosti vyuZziti rGznych TWY podle mista potfebného zasahu, napfiklad TWY K6, K5 i
K4. Vzddlenost, kterou by musela vozidla z Pobocné stanice Zapad prekonat k THR 06R, je
kratsi nez z Poboc¢né stanice Sever nebo z Centrdlni hasi¢ské stanice a zasahovy Cas by tedy byl
nizsi.

Pobocna stanice Zapad by vypadala jako Pobocna stanice Sever a také by v ni byla
umisténa 2 hlavni zasahova vozidla. Dvé hlavni zdsahova vozidla by zlstala na Pobocné stanici
Sever a ostatni technika by byla umisténa na Centralni hasi¢ské stanici. Ke zvySovani poctu
personalu by nedoslo, pouze by bylo provedeno prerozdéleni druzstev. Na obou pobocnych
stanicich by byla ¢ast druZstva leteckého provozu, pravdépodobné ve slozeni 1+3, a zbytek
druzstev leteckého provozu a druzstvo intervence objektl by bylo na Centralni hasi¢ské stanici
a k zasahlm by vyjizdélo odsud (21).

Uvedené informace jsou uvazované a jejich konkrétni podoba po vystavbé paralelni
drahy zaleZi na dohodé s hasi¢skym zachrannym sborem Letisté Praha a na zhodnoceni vsech

faktor( ovliviiujicich nutnost zfizeni dalsi pobocné stanice.
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4. Rizika a nebezpeci

Pro zachrannou a pozarni sluzbu znamena vystavba paralelni drahy vznik novych mist
ptipadnych zasah(, napt.: THR 06R, THR 24L ¢i az 900 m pred oba THR RWY 06R/24L. Déle také
dojde ke zméné stavajicich zasahovych tras z dlivodu vybourani starych ¢i vystavby novych
Casti pojezdového systému. Je tedy nutné posoudit rozsah zmén, dostupnost vSech ¢asti letisté

vozidly HZS LP a také schopnost plnéni zasahovych cast uréenych predpisem L14.

4.1 Doc. 9859

Safety, neboli provozni bezpecnost, je v letectvi stav, ve kterém je minimalizovana
moznost zranéni osob a poskozeni majetku. Tato moZnost je udrzovana na nebo pod
pfijatelnou hranici diky procesu identifikace nebezpeci a fizeni bezpecnostnich rizik (27).
Provozni bezpecnost je souhrnem opatreni proti lidskym chybdm, vétSinou nedmysinému
jedndni z nevédomosti nebo opomenuti pracovnich povinnosti, chybéjicim ¢i nedokonale
nastavenym provoznim postupim, selhani techniky ¢i vy$si moci (28).

Vnimani bezpecénosti proslo od pocatku letectvi vyvojem od éry technickych faktord,
pres éru lidského faktoru a? po soucasnou éru organizaénich faktord. Era technickych faktord
byla od zacatku 20. stoleti do konce 60. let 20. stoleti. Safety nedostatky vtomto obdobi byly
spojovany s technickymi a technologickymi selhanimi. Veskera snaha o odstranéni nedostatk
se zaméfila na vySetfovani a zlepseni technickych faktor(, coZ vedlo ke snizeni poétu nehod
v 50. letech. V nasledujicim obdobi od 70. do poloviny 90. let se usili provozni bezpecnosti
zaméfilo na lidsky faktor a tedy i rozhrani Clovék-stroj. Zkoumani lidského faktoru mélo
tendenci zamérovat se na lidi individualné a ne na provozni a organizacni souvislosti. Z tohoto
dlvodu zacala v poloviné 90. let éra organizacnich faktor(, ktera probiha aZ do soucasnosti.
Pohled na provozni bezpecnost je systémovy a zahrnuje jak technické faktory a faktory

lidského cCinitele, tak i organizacni faktory.

Nebezpeci

Obecné je nebezpedi stav nebo predmét s potencidlem zplsobit zranéni ¢i usmrceni
osob, poskozeni vybaveni nebo konstrukci, ztratu majetku nebo snizeni schopnosti vykondavat
predepsanou cinnost. V letectvi jsou to stavy vedouci k provozu letadel ¢i leteckého vybaveni,
ktery neni bezpecny. Nebezpeci se musi nejprve identifikovat a pochopit, poté je mozné urcit
jeho nasledky a ziskat bezpecnostni rizika, coz jsou nasledky nebezpeci ohodnocené z hlediska

pravdépodobnosti a vaZnosti.
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Rizeni bezpeénostnich rizik

Rizeni bezpeénostnich rizik spo¢ivd v posouzeni pravdépodobnosti a zavainosti
nasledkd nebezpedi a ve zmirnéni rizika aplikaci efektivnich a odpovidajicich opatfeni, pokud je
to nutné. Pravdépodobnost rizika je frekvence vyskytl nasledk( nebezpedi, tedy objeveni se
nasledkd pfi Cinnosti provozované danou organizaci. Rizika jsou na zakladé cetnosti vyskytu
zafazena do jedné z 5 kategorii uvedenych v tabulce ¢. 8 a pfifadi se jim hodnota 1 azZ 5.

Tabulka ¢. 8 Pravdépodobnost vyskytu nasledk( nebezpedi (21)

Parvdépodobnost Vyznam Hodnota
Velmi nizka
Témér nemyslitelny vyskyt 1
Extremly improbable
Nizka Nepravdépodobny vyskyt (neni znam vyskyt na LKPR
2
Improbable ¢i jiném relevantnim letisti)
Stfedni
1 vyskyt / rok 3
Remote
Vysoka
2-9 vyskytd / rok 4
Occasional
Velmi vysoka
10 a vice vyskytl / rok 5
Frequent

Zavaznost rizika je rozsah Ujmy nebo poskozeni, které se mlze objevit jako nasledek
nebezpedi. Kazdému riziku je pfifazena jedna z hodnot uvedenych v tabulce ¢. 9. Pfi uréovani
zavaznosti se posuzuje, kolik lidi mizZe byt zranéno ¢i usmrceno, jaky bude rozsah poskozeni
letadla, majetku a vybaveni, pfipadné jak velké budou finan¢ni Skody (tabulka ¢. 10).

Tabulka ¢. 9 Zavaznost nasledk( nebezpedi (21)

Zavainost Vyznam Hodnota
Nepatrna .
Zadny nebo neznatelny vliv na Safety E
Negligible
Mald Obtize, provozni omezeni, pouZiti ndhradnich postup,
D
Minor nezavazny incident

Vyznamné omezeni Urovné Safety, omezeni schopnosti osob zvladnout

Velka ztizené pracovni podminky ndasledkem zvySené pracovni zatéze nebo c
Major nasledkem okolnich podminek plsobicich na vykonnost, vazny incident,
zranéni
Nebezpecna | Velké omezeni Urovné Safety, pracovni zatéz které neumoznuje presné 8
Hazardeous a uplné splnéni ukolu, vdzna zranéni, poskozeni zafizeni
Katastroficka
Zarizeni zni¢eno, nékolikanasobné umrti A

Catastrophic
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Tabulka ¢. 10. Parametry urcujici zavaznost rizika (21)

Lidé Zafizeni Finance
Nepatrna Bez zranéni Bez poskozeni Do 10 000
Mala Lehka zranéni Drobné poskozeni Do 100 000
Velka Tézkd zranéni Mistni poskozeni Do 1 milionu
Nebezpecna Jednotlivé umrti Zasadni poskozeni Do 10 miliond
Katastroficka Mnohondsobné umrti Celkova ztrata Likvida¢ni

Vysledkem posouzeni pravdépodobnosti a zdvaznosti je index bezpecnostniho rizika
obsahuijici ¢islo urcujici pravdépodobnost a pismeno urcujici zadvaznost (tabulka ¢. 11). Index
urcuje, zda riziko spada do kategorie nepfrijatelnych, nezadoucich, tolerovatelnych nebo
pfijatelnych (zobrazeno barevné). Pro rizika spadajici do jiné kategorie nez prijatelna rizika se
navrhuji bezpecnostni doporuceni a pfijimaji se opatieni snizujici vystaveni se danému riziku
(snizeni pravdépodobnosti) a pattfeni snizujici nasledky (snizeni zavaznosti). Pokud neni mozné
ucinit Zadna opatreni a riziko by zlstalo nepfijatelné, pfistoupi se ke zruseni provozované
¢innosti. Implementaci zminénych opatfeni se zméni index bezpecnostniho rizika a riziko se
dostane do jiné kategorie, v tabulce ¢. 12 se posune smérem dol( (27).

Tabulka ¢. 11 Matice Letisté Praha pro hodnoceni rizik (21)

Pravdépodobnost
Zavainost Velmi nizka Nizka Stredni Vysoka Velmi vysoka
1 2 3 4 5
Nepatrna E 4E 5E
Mald D 4D 5D
Velka C 4C
Nebezpecnd B
Katastroficka A

Tabulka ¢. 12 Vysledné ohodnoceni rizika (21)

Nezadouci riziko

Tolerovatelné riziko
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Nebezpelim je tedy vystavba paralelni RWY 06R/24L, ktera ssebou nese i zmény
pojezdového systému. Nasledky tohoto nebezpedi, vybrané pro feseni v mé diplomové praci,
jsou nedostupnost néjakého mista na LKPR pro zdsah a nesplnéni predepsanych zasahovych
¢asll. Zminéné nasledky jsou ohodnoceny z hlediska pravdépodobnosti a zavaznosti, je zjistén

index bezpecnostniho rizika a v pfipadé nutnosti jsou navrzena opatteni na snizeni rizika.

4.2 Fyzicka dostupnost vSech Casti letisté

Posouzena bude dostupnost aredlu Sever, konkrétné dostupnost THR 06L a THR 24R,

a aredlu Jih, kde jsem se zaméfila na oblast 900 m pfed obéma THR paralelni RWY 06R/24L.

4.2.1 Areal Sever

V aredlu Sever mé zajimaly zdsahové trasy na THR RWY 06L/24R, tedy nejvzdalenégjsi
mista mozného zasahu na draze, kde je nutné plnit zasahovy ¢as 3 minuty, ale provoznim cilem
dle L14 je dosaZeni 2 minut. Je dlleZité zjistit, zda dojde k prodlouzeni soucasnych tras a tedy
prodlouZeni zasahového ¢asu oproti souc¢asnému stavu, kdy je zasahovy cas spinén.

V pripadé udalosti na THR je nejlepsi pfijezd vozidel z hasi¢ské stanice pfimo na drahu
a naslednad jizda po draze, nebot RWY bude ihned po vzniku potenciadlni mimoradné udalosti
uzaviena pro vzlety a pristani. Pokud se k pfijezdu na prah pouziji pojezdové drahy, hrozi kolize

s pojizdéjicimi letadly (10).

THR 06L

Zasahova trasa na prah 06L z Poboéné stanice Sever pfi provozu paralelni RWY 06R/24L
bude stejnd jako ta soucasnd, tedy TWY L a RWY 06L/24R az na prah. Zména nastane
u zdsahové trasy na prah 06L z Centrdlni hasicské stanice. Soucasna zasahova trasa je TWY M,
L, F vedouci k THR 06L, ale TWY M a L budou s planovanou vystavbou vybourany. Nova
zasahova trasa pfri paralelnim drahovém systému tedy bude TWY M2, L2, F. Tato trasa nebude

oproti té souc¢asné nijak prodlouzena (10).

THR 24R

Zasahova trasa na prah 24R z Pobocné stanice Sever také zlstane stejnd jako ta
soucasna i pfi provozu paralelni RWY 06R/24L, nebot na této trase neprobéhnou zadné
stavebni Gpravy. Zasahova trasa bude nasledujici TWY L, C, RWY 06L/24R. Zasahova trasa

z Centralni hasi¢ské stanice ale zaznamena zménu, misto soucasné trasy TWY M, L, C, RWY
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06L/24R se bude pojizdét po TWY M2, L2, G, L, C, RWY 06L/24R. Zasahova trasa se touto

zménou neprodlouZi.

Z Pobocné stanice Sever se zasahové trasy s vystavbou paralelni RWY 06R/24L nezméni
a pozadované zasahové casy budou plnény. Z uvedenych tras zasahu z Centralni hasicské
stanice na RWY 06L/24R, tedy do arealu Sever, je patrné, Ze misto soucasnych TWY M a TWY L
se budou vyuzivat nové vybudované TWY M2 a TWY L2. Touto zménou nedojde k prodlouzeni
trasy a mélo by byt zachovano i pInéni zdsahovych ¢ast poZzadovanych predpisem L14. TWY L1
nebude pozarni a zdchrannou sluzbou primarné vyuzivana, nebot na ni bude intenzivni provoz
letadel odbavovanych u Terminalu 2, ¢asty push-back i pohyb péSich osob doprovazejicich
pushované letadlo a provoz vozidel (10).

Aredl Sever miZeme povaZovat za dostupny i po uvedeni paralelni drahy do provozu,
proto je pravdépodobnost nedostupnosti hodnocena ¢islem 1. Zavaznost je B, nebot se jedna

o RWY a je zde riziko vaznych zranéni ¢i poskozeni zatizeni.

Riziko: nedostupnost RWY 06L/24R
Pravdépodobnost: 1 velmi nizka
Zavaznost: B nebezpecna

Ohodnoceni: 1B Prijatelné riziko

SAFR (safety doporuceni): nenavrhuji se

Vysledné ohodnoceni: 1B Prijatelné riziko

4.2.2 Areal Jih

Aredl Jih zaznamena velké stavebni Upravy a predpis L14 poZaduje zajisténi rychlého
pfistupu do prostoru ve vzdalenosti 1000 m od THR nebo uvnitf hranic letiSté. Hranice letisté
jsou urceny oplocenim letisté. Piblizovaci svételné soustavy u obou THR sahaji do vzdalenosti

900 m pred THR a je potfeba nalézt vhodné zasahové trasy do obou uvedenych mist (1).

900 m pred THR 06R

V prostoru pred THR 06R se v prodlouzené ose RWY 06R/24L bude nachazet
30 stozarl ALS v celkové délce 900 m. Do prostoru 900 m pred THR 06R povede uvnitt hranic
letisté obsluznd komunikace pfimo z THR 06R. Tato obsluznd komunikace povede podél
pribliovaci soustavy ai k jejimu zacatku, kde komunikace skonéi. Sitka této komunikace je
vyprojektovana na 4,5 m. Druha obsluzna komunikace (obvodovd komunikace podél celého
perimetru) povede z rohu pojezdového systému kolem RWY 06R/24L, tedy z kfizovatky TWY K1

s TWY M2 podél oploceni letiSté z vnitfni strany a 500 m prfed THR 06R se napoji na obsluznou
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komunikaci vedouci pfimo z THR 06R. Jeji Sitka neni dosud uréena, ale minimum je 3 m. Povrch
obou uvedenych obsluznych komunikaci je asfaltovy beton. Kolem ALS a obsluzné komunikace
bude udrZovany travnaty povrch.

Jako zasahovou trasu z Centralni hasiCské stanice jsem po konzultaci se zastupcem
velitele HZS LP panem Ing. Moravcem navrhla trasu TWY K12, RWY 06R/24L a déle po obsluzné
komunikaci vedouci z THR 06R az k zacatku pfibliZzovaci soustavy. Z Pobocné stanice Sever jsem
navrhla zdsahovou trasu po TWY G, K6, RWY 06R/24L a nasledné také po obsluzné komunikaci

vedouci z THR 06R. | tato trasa byla schvdlena panem Ing. Moravcem.

Je nutné posoudit, zda budou navrhované trasy vyhovujici pro vozidla HZS LP a zda
spliuji podminky stanovené predpisy. Trasa z Centrdlni hasi¢ské stanice obsahuje jen jednu
zatacku o 90°, takZe naplfiuje podminku ptfimé trasy s co nejmensim poctem zatdcek. Trasa
z Pobocné stanice Sever obsahuje dvé zatacky, jednu pod uhlem mensim nez 90° a druhou
o vice nez 90°, jinak je trasa pfima. Obsluzna komunikace je vyprojektovana s sSitkou 4,5 m
vozidla Panther s $itkou 3 m. Unosnost této komunikace neni zndma, ale v pfipadé zasahu 900
m pred THR 06R bude vyuZita vozidly Panther s hmotnosti 33 000 kg (21).

Dostupnost mista 900 m pred THR 06R zdvisi na uUnosnosti obsluzné komunikace,
pokud Unosnost nebude dostatecna i pro nejtézsi vozidla, pak tato vozidla nebudou obsluznou
komunikaci vyuZivat a jejich ptistup k mistu bude muset byt po nezpevnéné plose. Pfijezd po
nezpevnéné plose je ovlivnén pocasim, v pfipadé destl nebo snéhu mohou nastat situace, kdy
bude pfijezd komplikovany ¢&i nemoZny. Zuvedenych davodld je pravdépodobnost
nedostupnosti mista na Urovni 3. Zavaznost nedostupnosti mista je B, nebot se jednd o RWY,

ktera bude primarné vyuzivana pro pfistani.

Riziko: nedostupnost 900 m pied THR 06R

Pravdépodobnost: 3 stfedni

Zavaznost: B nebezpecna

Ohodnoceni: 3B nezadouci riziko

SAFR (safety doporuceni):

- provést obsluznou komunikaci vedouci z THR 06R k zac¢atku ALS pred THR 06R s Unosnosti
umoznujici vyjimecny pohyb vozidel o hmotnosti 33 000 kg

Vysledné riziko implementaci SAFR:

Pravdépodobnost: 1 velmi nizka

Zavaznost: B nebezpecna

Vysledné ohodnoceni: 1B prijatelné riziko
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900 m pied THR 24L

Pribliovaci soustava prfed THR 24L bude také tvorena linii 30 stozard ALS
v prodlouzené ose RWYO06R/24L sahajici do 900 m pred THR 24L, ale situace bude naprosto jinda
nez u THR 06R (1). Pfiblizovaci soustavu bude kfiZit rychlostni silnice R7. V budoucnu se
uvazuje s odklonénim rychlostni silnice R7, obloukem vychodnim smérem sahajicim az za
zacatek pfiblizovaci soustavy, aby nenastalo kfiZeni s linii navéstidel.

Soucasné rteseni kfizeni silnice R7 a pribliZovaci soustavy je nasledujici, navéstidla
pribliZovaci soustavy budou umisténa po obou stranach silnice R7 a jedno bude umisténo
uprostted silnice R7, do stiedniho déliciho pasu. Sitka silnice R7 i se svodidly na obou stranach
je 22,5 m a Sitka zelené casti stfedniho délictho pasu je 3 m (23, 24). Vzdalenost mezi
naveéstidly pfiblizovaci soustavy ILS CAT Ill, ktera je ve sméru 24L planovdna, je 30 m (1).
Vzhledem k témto rozmérlim je mozné umistit jedno navéstidlo doprostied stfedniho déliciho
pasu a predchazejici a nasledujici ndvéstidla nebudou do silnice R7 zasahovat.

Cést pfiblizovaci soustavy od THR 24L sahajici aZ ksilnici R7 bude uvnitf oploceni
letit&. Casti od silnice R7 k za¢atku soustavy budou samostatné oploceny. Sou¢asti oploceni
téchto dvou Usekl budou vjezdové brany. Povrch uvniti oploceni bude travnaty. Zacatek
pribliZovaci soustavy bude v nynéjsim poli mezi méstskou casti Praha - Predni Kopanina
a osadou Na Padesatniku, na vychod od silnice R7 (21).

Existence obsluznych komunikaci v prostoru podél pribliZzovaci soustavy neni presné
znama, proto jsem navrhla zasahové trasy pouze s vyuZitim stavajicich komunikaci vné arealu
letisté. AZ po posouzeni téchto tras vyjde najevo, zda budou tyto trasy vyhovuijici, nebo zda
bude nutné vybudovat nouzovou pristupovou komunikaci, popfipadé komunikace.

Navrhla jsem dvé zasahové trasy, jednu s pfistupem od severu (severni zdsahovd
trasa), tedy smérem od Predni Kopaniny (pfiloha ¢. 11), a druhou s pfistupem od jihu (jizni
zasahova trasa), od oblasti Na Padesatniku (pfiloha €. 12). Prvni jmenovand trasa vede od
vratnice u vchodu €. 19 po ulici K LetiSti smérem ke kruhovému objezdu u budovy Parking D
a najezdem se napoji na ulici Aviatickou. Po nadjeti rychlostni silnice R7 trasa pokracuje silnici
0071 a dale ulici Ke Kopaniné odpojujici se vpravo. V Pfedni Kopaniné trasa pokracuje ulici
K Tuchoméricim a vpravo odpojujici se ulici K Padesatniku. Po skonceni ulice K Padesatniku
pokracuje trasa vlevo odbocujici komunikaci, ktera asi po 400 m konci a pokraCuje nezpevnéna
cesta a nasledné pole.

Druha trasa vede od vratnice u vchodu ¢. 19 opaénym smérem, tedy ulici K Letisti
podél oploceni arealu Jih aZz k nadjezdu rychlostni silnice R7. Trasa se sjezdem napoji na silnici

R7 ve sméru na Slany a odboc¢i zni hned prvnim sjezdem na ulici Do Horoméfic. Trasa
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pokracuje vlevo ulici Na Padesatniku V, ktera po asi 250 m konc¢i a dal se musi pokracovat po
poli.

V mapdch, které jsou soucasti pfiloh ¢. 11 a 12, je zelenym balénkem oznaceno misto
predpokladaného zacatku priblizovaci soustavy a cervenym baldonkem je oznacena vratnice
u vchodu €. 19. Pfijezd k vratnici u vchodu €. 19 je z Centralni hasicské stanice kratky a primy,
nebot stanice se nachazi vedle Hangaru F, ktery je hned u této vratnice. Vozidla z Poboc¢né
stanice Sever musi jet po TWY G, L2, M2 podél Centralni hasi¢ské stanice a Hangaru F az

k vratnici u vchodu €. 19.

Severni zasahova trasa na svém zacatku, Usek od vratnice u vchodu €. 19 azZ k odboceni
ulice Ke Kopaniné, splyva se zasahovou trasou k mistu 900 m pred THR 24R a tato ¢ast je tedy
vyhovuijici pro HZS. Ulice Ke Kopaniné ménici svlj nazev s vjezdem do Predni Kopaniny na ulici
K Tuchomériclim je uzsi neZ predchazejici silnice 0071, jsou na ni Useky oznacené dopravni
znackou zuZena vozovka z obou stran, ale Sitka neni mensi nez 3 m. Dale trasa vede ulici
K Padesatniku a z ni vlevo odbocujici komunikaci, na niZ je zakazan vjezd motorovych vozidel
mimo dopravni obsluhy a vede tudy cyklotrasa soznacenim A33. Povrch i vzhled této
komunikace spolu se zmifnovanym dopravnim znacenim je vidét z fotografie v pfiloze ¢. 13.
Sitka komunikace je 2 m, jak bylo zjisténo provedenym mérenim (p¥iloha ¢. 14). Komunikace
pokracuje ve stejné kvalité povrchu a Sifce dalSich asi 400 m a pak se zméni v uzsi cestu
s nezpevnénym povrchem, jak je opét vidét na fotografii v pfiloze €. 15. K mistu 900 m pred
THR 24L nevede Zadna komunikaci a pfijezd by musel byt po poli, jak je vidét v ptiloze €. 16.

Sitka zasahové trasy nesmi byt v 7adné jeji ¢asti mensi nez 3 m, aby ji mohla pouZivat
zasahova vozidla Panther. Tento poZadavek neni splnén v useku od odboceni zulice
K Padesatniku na komunikaci, kterd ma Sitku 2 m. Trasa musi byt také Unosnd pro vozidla
o hmotnosti az 33 000 kg, coz nesplfiuje konecny Usek, ktery je navrZen po poli. Pole je mozné
pouzit k prijezdu pouze v obdobi sucha, jinak hrozi zapadnuti vozidla. Problém s dostupnosti by
nastal v ptipadé delsiho obdobi destl a vzimé pfi vydatném snézeni. Provoz v ulici
k Tuchomeficdm kolem 8 hodiny ranni ve vSedni den byl v obou smérech znacny, jely tudy
nejen osobni automobily, ale i autobus méstské hromadné dopravy a vozidlo na svoz odpadu.
Existuje tu zvySené riziko blokovani ulice K Tuchoméficm jinym neZ zasahovym vozidlem.
Pravdépodobnost nedostupnosti mista je tedy 3, nebot mohou nastat situace, kdy se vozidla
k mistu nedostanou. ZavaZnost je na stupni B, protoZe se jedna o misto pred RWY, ktera bude

primarné vyuzivana pro pristani.

51



Riziko: nedostupnost 900 m pired THR 24L pfi pouziti severni trasy

Pravdépodobnost: 3 stiedni

Zavaznost: B nebezpecna

Ohodnoceni: 3B nezadouci riziko

SAFR (safety doporuceni):

- vystavba specialni pristupové cesty zulice K Padesatniku kzacatku ALS pred THR 24L
s minimalni Sitkou 3 m a Unosnosti umoznujici vyjimecny pohyb vozidel o hmotnosti 33 000 kg
Vysledné riziko implementaci SAFR:

Pravdépodobnost: 1 velmi nizka

Zavaznost: B nebezpecna

Vysledné ohodnoceni: 1B prijatelné riziko

Jizni trasa vede na svém zacatku po ulici K Letisti s nevefejnym provozem, mohou na ni
pouze vozidla s povolenim Letisté Praha. Neverejna cast ulice konci kruhovym objezdem
u Terminalu 3 a ulice K Letisti kon¢i nadjezdem rychlostni silnice R7. Trasa se napojuje na silnici
R7, po které pokracuje asi 700 m a odbocuje do ulice do Horoméric. Z této ulice se trasa
odpojuje vlevo ulici Na Padesatniku V, viditelna v pfiloze ¢. 17, je Siroka 3 m a konci po 250 m,
dale pokracCuje pouze pésina (pfiloha ¢. 18). K mistu 900 m pred THR 24L nevede Zadna
komunikace a pfijezd by musel byt po poli.

Sitka zésahové trasy musi byt minimalné 3 m, co? neni splnéno od konce ulice Na
Padesatniku V, odkud vede pouze pésSina na pole. Trasa musi spliiovat i poZadavky na
minimalni prdjezdnou vysku, vozidla Panther jsou vysoka 3,6 m. Uvedena prijezdna vyska neni
splnéna v ulici Na Padesatniku V, nebot do prostoru ulice zasahuji vétve okolnich stromd. Trasa
musi mit také dostate¢nou Unosnost pro vozidla o hmotnosti az 33 000 kg, a tu nespliuje
zavérecna ¢ast trasy vedouci po poli, kde mlZe dojit k zapadnuti vozidla, zejména v obdobi
destld a pri vyssi snéhové pokryvce na poli. Provoz na neverejné Casti ulice K Letisti je maly,
jezdi tu hlavné autobusy méstské hromadné dopravy. Na verejné casti ulice K Letisti je provoz
také maly. Rizikovou ¢asti trasy z hlediska provozu je pfiblizné 700 m dlouhy Usek rychlostni
silnice R7, kde se Casto tvofi dopravni kongesce. Pravdépodobnost nedostupnosti mista je 3,
z divodu koncového uUseku trasy, ktery je po poli a mohou nastat situace, kdy tudy nebude
mozné projet. Zavaznost je na stupni B, nebot se jedna o misto pfed RWY, ktera bude primarné

vyuzivdna pro pfristani.
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Riziko: nedostupnost 900 m pired THR 24L pf¥i pouZiti jizni trasy

Pravdépodobnost: 3 stiedni

Zavaznost: B nebezpecna

Ohodnoceni: 3B nezadouci riziko

SAFR (safety doporuceni):

- vystavba specialni pfistupové cesty od konce ulice Na Padesatniku V k zac¢atku ALS pred THR
24L s minimalni Sitkou 3 m a uUnosnosti umoZnujici vyjimecny pohyb vozidel o hmotnosti
33 000 kg

- zajisténi prljezdné vysky 3,6 m v ulici Na Padesatniku V ofezanim a udrzbou strom(

Vysledné riziko implementaci SAFR:

Pravdépodobnost: 1 velmi nizka

Zavaznost: B nebezpecna

Vysledné ohodnoceni: 1B prijatelné riziko

4.3 Plnéni zasahovych casu

Vystavbou paralelni drahy vzniknou nova mista potencialnich zasaht a je nutné zjistit,
zda je mozné plnit zdsahové Casy na tato mista pfi soucasném stavu techniky a umisténi
pozdarnich stanic. Bylo ur¢eno 6 mist, na kterd bude vypocitan zasahovy ¢as. Konkrétni mista
pripadnych zasahl jsou THR 06R, THR 24L, jizni konec TWY K6 (soucasny THR 30), Hangar E,
900 m pred THR 06R a 900 m pred THR 24L a jsou viditelna v pfiloze ¢. 19. Nejprve byly
navrzeny zasahové trasy na tato mista a dale byl vypocitdn zasahovy ¢as.

Pro vypocet zdsahovych ¢asli jsem vymyslela a aplikovala niZze uvedeny vztah (4.1). Pfi
tvorbé tohoto vztahu jsem postupovala nasledujicim zplsobem, nejprve jsem si zdsahovy cas
rozdélila na dvé rlzné ¢asti. Prvni ¢ast tvofri ¢as, kdy je vozidlo v klidu a druhou ¢asti je Cas, kdy
je vozidlo v pohybu a jede k zasahu. Cas vozidla v klidu je tvofen ¢asem, ne? se hasici dostanou
k vozidlu, nastoupi do kabiny a vyjedou ze dvefi pfed hasi¢skou stanici. Cas vozidla v pohybu je
dale rozdélen na Cas potfebny na rozjezd vozidla na maximalni rychlost, cas jizdy maximalni
rychlosti a ¢as prljezdu zatackami, kdy je nutné zpomalit z maximalni rychlosti, aby bylo mozné
bezpecné projet zatacku. Zatacky jsem pro ucely tohoto vypoctu rozdélila do t¥i kategorii podle
Uhlu, o ktery je nutné zatocit. Prvni kategorii jsou zatacky od 30° do 60°, druhou kategorii jsou
zatacky v rozmezi 60° aZz 90° a posledni kategorii jsou zatdcky o Uhly vétsi nez 90°. Ve vztahu se

musi projevit i pocet zatacek riznych kategorii na navrzené trase.
Vztah pro vypocet zasahového c¢asu:

tZ = tp + tTOZ +m:- t30°—60° +n- t60°—90° +o0- t>90° + tm (4’.1)
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ty [s] cas pFipravy

troz [s] €asrozjezdu

t30o—goe [S] Cas prujezdu zatackou o 30°-60°
m pocet zatdcek o 30°-60°

teoe—g0° [S]  Cas prujezdu zatackou o 60°-90°
n pocet zatdcek o 60°-90°

tsgoe [S]  Cas prUjezdu zatackou vétsi nez 90°
0 pocet zatacek vétsich nez 90°

tn [s] ¢as jizdy maximalni rychlosti

Cas pfipravy ty [s] je ¢as od vyhld$eni poplachu po okamZik, kdy je posadka pfipravena
ve vozidle pred pozarni stanici. Jednotka HZS musi byt pfipravena do 45 s a tento ¢as byl pouzit
pro ucely vypottu, tedy t, = 45 s, i kdyZ je v redlu mozné dosahovat ¢ast nizsich. Cas rozjezdu
troz [S] je ¢as nutny na rozjezd vozidla z rychlosti vy = 0 km/h na rychlost v,,4, = 90 km/h,
ktera sice neni maximalni rychlosti vozidla, ale pro Gcely vypoctu byla pouzita jako maximalni
rychlost jizdy vozidla k zasahu. Cas rozjezdu byl vypoéitan na zakladé provedeného méreni
a postup vypoctu je v podkapitole 4.3.1. Casy prljezdu zata¢kami tzgo_goo [S], teoo—go° [S]
a tsgge [s] byly také méfeny a jsou uvedeny téZ v podkapitole 4.3.1. Pocty zatdcek m,n, o jsou
stanoveny pro kazdou trasu zvlast.

Cas jizdy maximalni rychlosti t,, [s] je vypo¢itan na zékladé nize uvedeného vztahu
(4.2), ktery vyplyva ze zakladniho vztahu (4.3) pro vypocet &asu t [s] pFi zndmé draze s [m]
a rychlosti v [m/s]. Rychlost ve vztahu (4.2) je maximalni rychlost vozidla a draha vznikne

odectenim délky vSech usekd, kdy se nejede maximalni rychlosti, od celkové délky trasy.

Vztah pro vypocet Casu jizdy maximalni rychlosti:

St = Sroz — M " S30°—60° — N " Sgp°—90° — 0 " S>90°
ty, = (4.2)

vm ax

s [m]  celkova délka trasy

Sroz IM]  délka rozjezdu

S30o—go° [M]  délka Useku zatacky o 30°-60° projetd rychlosti mensi nez maximalni
m pocet zatdcek o 30°-60°

Seo°—90° [m]  délka Useku zatacky o 60°-90° projeta rychlosti mensi nez maximalni
n pocet zatdcek o 60°-90°

Ssgoe [m]  délka Useku zatacky vétsi nez 90° projeta rychlosti mensi nez maximalni

0 pocet zatacek vétsich nez 90°
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VUmax [M/s] maximalni rychlost

Vztah pro vypocet ¢asu pfiznamé draze a rychlosti:

£=2 (4.3)
= )

4.3.1 Mérenina LKPR

Dne 23. 10. 2015 od 16:29 do 16:56 probéhlo méreni casu a délky rozjezdu a casl
a délek prujezdu zatackami s hasi¢i na LKPR. Mérfeni probihalo za optimalnich podminek
dohlednosti a stavu vozovky, tedy béhem dne, za dobré dohlednosti, bez jakychkoliv srazek
a povrch vozovky, na které probihaly jizdy, nebyl nijak znecistén (vozovka byla sucha). Hodnoty
ziskané z tohoto méreni lze tedy pouZit pro vypocty zasahovych casi, které budou nasledné
porovnavany s casovymi limity stanovenymi v predpisu L14 pravé pro zasahy za optimalnich
podminek (10).

Zrychleni vozidla bylo métfeno na rovném Useku TWY M smérem od kfizeni s TWY L
k CHS. Pro méreni zpomaleni do zatacky o 30°-60° byla vybrana zatacka na vychodnim konci
TWY M. Méreni zpomaleni do zatacky spadajici do kategorie o 60°-90° bylo provedeno na
zatacce 0 90° z THR 22 na TWY M. Pro zméreni posledni kategorie zatacek o vice nez 90° byla
vybrana pravotociva zatacka z TWY M na odstavné stani. Poloha vSsech jmenovanych zatacek je

na obrazku ¢. 1.

Obrazek €. 1 Poloha zatacek pouzitych pro méreni zpomaleni (20)

Uvedené trasy byly projety vozidlem Panther Il Rosenbauer 6x6 KHA 62 se dvéma
raznymi Fidi¢i. K méreni byl pouZit cyklisticky cyklocomputer Garmin Edge 500, ktery
zaznamenaval okamZitou rychlost, ¢as a polohu pomoci integrované GPS. Vystupem méreni je

trasa zaznamenana v mapé a grafy zavislosti rychlosti na ¢ase a rychlosti na ujeté vzdalenosti.

55



Cas a délka rozjezdu

Vyrobce vozidel Panther, firma Rosenbauer, udava zrychleni vozidla Panther 6x6
zvy = 0km/h nav; =80 km/h za 28 a7 30 s v zavislosti na typu motoru (17). Na LKPR jsem
provedla mérfeni k ovéreni dosaZeni tohoto zrychleni vozidlem Panther Il Rosenbauer 6x6
KHA 62 a v pfipadé zjisténi shodného casu zrychleni s ¢asem uvedenym vyrobcem bude
vypocitan cas rozjezdu t,,, a vzdalenost s,,, potfebna krozjezdu z vy =0km/h na

Vmax = 90 km/h.

EMaclava Havla =
tha - Terminal 2

Obrazek ¢. 2 Trasa €. 1 pro méreni zrychleni vozidla (30)

Trasa €. 1 pro méreni zrychleni je vidét na obrazku ¢. 2 a zelend kapka znazornuje
pocatek trasy a Cervena konec. Rychlost v; = 80 km/h byla dosaZena pouze v jednom ze dvou
provedenych méreni, proto pro ovéreni zrychleni vozidla byly pouZity pouze hodnoty z jizdy
jednoho fidice. Hodnoty Casu a vzdalenosti pro rychlosti vy = 0 km/h a v; = 81,1 km/h byly
odecteny z grafli zobrazenych na nasledujicich obrazcich ¢. 3 a 4 a jsou zapsany v tabulce ¢. 13.
Hodnoty pro rychlost v; = 80 km/h nebylo moZné z grafi vycist, proto byly pouZity hodnoty
pro rychlost v; = 81,1 km/h, tedy nejbliz3i rychlosti, u které bylo moZné zobrazit hodnoty

¢asu a vzdalenosti.
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@ Rychlost

81.1 km/h
0:40 hom:s _‘4.//\

0.0 km/h
0:12 h:ms

Obrazek €. 3 Graf zavislosti rychlosti na ¢ase (30)

81.1 km/h /
/ o 39 km 1 \\\\
’/ \/—\\

0.0 km/h
0.00 km
00 -«

Obrazek €. 4 Graf zavislosti rychlosti na vzdalenosti (30)

Tabulka ¢. 13 Namérené hodnoty pfi rozjezdu vozidla Panther Il Rosenbauer 6x6 KHA 62 (30)

v [km/h] t [mm: ss] s [km]
0,0 00:12 0,00
81,1 00:40 0,39

Cas zrychleni t,, z rychlosti v, na rychlost v; se ziska odectenim Casu ty, kdy vozidlo

zahdjilo jizdu, od Casu t;, kdy byla dosaZena rychlost v;.

tr =t —to
t,, =40 —12 = 28s

Vypocitany cas zrychleni je shodny s ¢asem udavanym vyrobcem a je tedy pouZit k vypocitani
zrychleni vozidla a naslednému vypoctu €asu rozjezdu t,,, a vzdalenosti rozjezdu s,,, vozidla
z vg=0km/h na vy,e =90 km/h. Zrychleni bylo vypolteno pouzitim vztahu (4.4),
k vypoctu Casu byl pouZit stejny vztah a k vypoctu vzdalenosti byl pouzit vztah, ktery vznikne

kombinaci vztaht (4.3) a (4.4).
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Vztah pro vypocet zrychleni:

Av

a=E

(4.4)

Vypocet zrychleni:

_Av_ %V
At ty, —t

a

v; =80 km/h =22,2m/s

vy =0km/h

t,, =28s

t=0s

a= 222-0 =0,7937 m/s?
28—0

Vypocet ¢asu a vzdalenosti rozjezdu:

Av Umax — Vo
roz 0 a a

— v .2
Sroz =54 troz

2

a=0,7937m/s
Vmax = 90 km/h = 25m/s

vy =0km/h
t():OS
25-0

t =22~ 31
roz = 97937 S

1
Sroz =5 0,7937317 = 381m

Cas a délka prajezdu zatackou o 30°-60°

Trasa €. 2 s vybranou zatackou pro méreni zpomaleni do zatacky o 30°-60° je vidét na
obrazku €. 5. Zacatek a konec méreného Useku je oznacen zelenou, respektive cervenou
kapkou a zacatek zatacky je oznacen cernym koleckem s bilym prostfedkem. Trasu projeli dva
fidi¢i a namérené hodnoty byly zpracovany do nasledujici tabulky ¢. 14. Hodnoty ve sloupci
pred zatackou byly odecteny z grafli zavislosti rychlosti na ¢ase a na vzdalenosti v mistech, kde
zatacka zacind. Hodnoty ve sloupci po zatacce byly ziskany ze stejnych grafli jen z mista, kde

zatacka kondi. Grafy zminénych zavislosti jsou na obrdzcich €. 6,7, 8 a 9.
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Obrazek €. 5 Trasa €. 2 pro méfeni zpomaleni vozidla do zatacky o 30°-60° (31)

@ Rychlost

82.5 km/h 82.0 km/h
0:28 h:m:s ~%0:34 hm:s

Obrazek ¢. 6 Graf zavislosti rychlosti na ¢ase pro jizdu 1. fidi¢e na trase ¢. 2 (31)

@ Rychlost
¥

100.0
- 68.9 km/n | /3.4 km/h
e Qratienss . — 4\/\
-
0:00 10 0:20 30 4 0:50 0 T
Vcase r

Obrazek ¢. 7 Graf zavislosti rychlosti na ¢ase pro jizdu 2. fidi¢e na trase €. 2 (33)
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==

p—

82.5 km/h
_— 0.47 km

82.0 km/h
*— 0.60km

Obrazek €. 8 Graf zavislosti rychlosti na vzddlenosti pro jizdu 1. fidice na trase ¢. 2 (31)

® Rychlost

/

o

68.9 km/h
=50 Km

73.4 km/h
0.66 km
-

\\\//F_ﬁ\

Obrazek ¢. 9 Graf zavislosti rychlosti na vzdalenosti pro jizdu 2. fidi¢e na trase €. 2 (33)

Tabulka ¢. 14 Hodnoty ziskané mérenim pro zatacku o 30°-60° (31, 33)

1. fidi¢

2. fidi¢

Pfed zatackou

Po zatacce

Pfed zatackou

Po zatacce

v [km/h] 82,5 82 68,9 73,4
t [mm: ss] 00:28 00:34 00:38 00:46
s [km] 0,47 0,60 0,50 0,66

Z hodnot uvedenych v tabulce ¢. 14 byl vypocitan ¢as a délka prljezdu zatackou pro

1. a 2. fidi¢e. Vysledny Cas a délka prljezdu zatackou o 30°-60° byly ziskany jako prliméry casu

a délky obou fidi¢l a pfipoctenim casu t,, a délky s,, nutné na zrychleni z rychlosti po zatacéce

Vpoz (Pramér rychlosti po zatalce 1. a 2. fidiCe) na maximalni rychlost vy,q, = 25m/s. Pro

vypocet Casu a délky nutné na zrychleni byly pouzity vztahy (4.3) a (4.4). Zminéné vypocty jsou

uvedeny nize a zaokrouhleni vyslednych hodnot je na cela Cisla.

1. fidi¢

t, =34—-28=6s

s, = 0,60 — 0,47 = 0,13 km = 130m
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2. Fidig
t, =46 —-38=8s
s, = 0,66 —0,50 = 0,16 km = 160 m

Vypocet ¢asu a délky zrychleni po zatacce:

_ Vmax ~ Vpoz
tyz = a

v q -2
Szz Zatzz

Vmax = 90 km/h = 25m/s

82+ 73,4
Vpoz = — = 77,7 km/h = 21,6 m/s
a = 0,7937 m/s?
25-21,6
bz = 07937 ~ S

1
s22=5-0,7937-42 =6m

Vypocet Casu a délky prijezdu:

6+8
t30°—60° = T + 4 = 11 S
130 + 160
5300_600 = T + 6 = 151 m

Cas a délka prajezdu zatackou o 60°-90°

Trasa ¢. 3 se zatackou pouZitou pro méreni zpomaleni do zatdcky o 60°-90° je
zobrazena na obrazku ¢. 10. Zaéatek trasy u kfizeni TWY L s RWY 04/22 je oznacen zelenou
kapkou a konec mérené trasy u Centrdlni hasi¢ské stanice je oznacen cervenou kapkou.
Zacatek zatacky o 90° je oznacen cernym koleckem s bilym stfedem. Méreny usek projeli
2 tidi¢i a hodnoty z jejich jizd byly zapsany do tabulky ¢. 15. Hodnoty byly ziskany stejnym
zplUsobem jako u zatacky o 30°-60°, tedy odectenim z grafl zavislosti rychlosti na Case a na
vzdalenosti z mist zacatku (sloupec pred zatackou) a konce zatacky (sloupec po zatacce). Grafy

uvedenych zavislosti jsou na obrazcich ¢. 11, 12, 13 a 14.
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vaclava

a Praha *

Obrézek ¢. 10 Trasa €. 3 pro méreni zpomaleni vozidla do zatacky o 60°-90° (32)

@ Rychlost

125.0
98.1 km/h

100.0 1:01 him:s - 78.1 km/h

sy 1:20 h'ms |

50.0

00

0:00 0:20 0:40 1:00 1:20 1:40

Obrazek €. 11 Graf zavislosti rychlosti na ¢ase pro jizdu 1. fidie na trase ¢. 3 (32)

@ Rychlost

100.0
A

75.0 e 1-:21 hhm's Ak_/\
50.0

5.0

00

0:00 20 40 1:0 20 1:40
V dase v

Obrazek €. 12 Graf zavislosti rychlosti na ¢ase pro jizdu 2. fidice na trase ¢. 3 (34)
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@ Rychlost

Padle vzdalenosti

.90 km -9 78

b 1.28 km

N~

v

1 km/h

0

Obrazek €. 13 Graf zavislosti rychlosti na vzdalenosti pro jizdu 1. fidi¢e na trase €. 3 (32)

g??.g Em:‘h 71.2 km/h
i m al—uﬁ.ﬁ\ 1.11 km
\-\_;//

Podle vzdalenosti ¥

4'_—__{,__#-——-—1-_,\

Obrazek €. 14 Graf zavislosti rychlosti na vzdalenosti pro jizdu 2. fidi¢e na trase €. 3 (34)

Tabulka €. 15 Hodnoty ziskané mérenim pro zatacku o 60°-90° (32, 34)

1. fidi¢

2. fidi¢

Pfed zatackou

Po zatacce

Pfed zatackou

Po zatacce

v [km/h] 98,1 78,1 77,0 71,2
t [mm: ss] 01:01 01:20 00:59 01:21
s [km] 0,90 1,28 0,70 1,11

Z hodnot uvedenych v tabulce ¢. 15 byl vypocitan ¢as a délka prljezdu zatackou pro

1. a 2. fidice. Vysledny cas a délka prajezdu zatackou o 60°-90° byly ziskany jako priméry casu

a délky obou Fidi¢l a pfipoctenim casu t,, a délky s,, nutné na zrychleni z rychlosti po zataéce

Vpoz (Pramér rychlosti po zatacce 1. a 2. fidiCe) na maximalni rychlost vy, = 25m/s. Pro

vypocet Casu a délky nutné na zrychleni byly pouzity vztahy (4.3) a (4.4). Zminéné vypocty jsou

uvedeny nize. Zaokrouhleni vyslednych hodnot je na cela Cisla.

1. fidi¢

t, =80—61=19s
s, =1,28 0,90 = 0,38 km = 380 m
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2. fidi¢
t, =81 —-59=22s
s, =1,11-0,70=0,41km = 410m

Vypocet ¢asu a délky zrychleni po zatacce:

_ Vmax ~ Vpoz

t =
zZZ a

-2
SZZ_E a tzz

Vmax = 90 km/h = 25m/s

78,1+ 71,2
Vpoz = — = 74,7 km/h = 20,8 m/s
a = 0,7937 m/s?
25-208
btz = 57037 S

1
Sz =507937 57 = 10m

Vypocet ¢asu a délky prijezdu:

19 + 22 .
t60°—90° = T + 5 = 26 S
380 + 410
Se0°—90° = — +10=405m

Cas a délka prijezdu zatackou vétsi nez 90°

Trasa pro méfeni zpomaleni do zatacky vétsi nez 90° je shodna strasou ¢. 1. Na

obrdzku €. 15 je kromé pocatku a konce trasy vidét i zacatek zatacky oznaceny ¢ernym kruhem

s bilym stfedem. V tabulce ¢. 16 jsou zaznamenané hodnoty z jizdy obou Fidica a byly ziskany

z grafQl zavislosti rychlosti na ¢ase a na vzdalenosti (obrazky ¢. 16, 17, 18 a 19) stejnym

zpUsobem jako u predchozich dvou zatacek, tedy hodnoty vsloupci pred zatackou byly

odecteny z mista zacatku zatdcky a hodnoty v sloupci po zatacce zjejiho konce. Hodnoty

rychlosti na konci zatacky vétsi nez 90° jsou mensi nezZ u predchozich zatacek, nebot po zatacéce

nebylo mozZné zrychlovat kvili konci silnice. Z tohoto divodu byly z méreni pouzity i hodnoty

zrychlovani na zacatku trasy, konkrétné z rychlosti priblizné stejnych jako ty zmérené na konci

zatacky aZ na rychlosti srovnatelné s rychlostmi na koncich zatacek o 30°-60° a o 60°-90°. Tyto

hodnoty jsou uvedeny v tabulce ¢. 17.
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Obrazek €. 15 Trasa €. 3 pro méreni zpomaleni vozidla do zatacky vétsi nez 90° (30)

@ Rychlost
100.0
92.5 km/h
— 0:49 h:m:s
46.9 km/h
50.0 0:59 hom:s 4\
25.0

Vase ¥

Obrazek €. 16 Graf zavislosti rychlosti na ¢ase pro jizdu 1. fidi¢e na trase ¢. 3 (30)

@ Rychlost

100.0

mis |
o \ 41.0 km/h
1:17 hom:s

Vitase b

Obrazek €. 17 Graf zavislosti rychlosti na ¢ase pro jizdu 2. fidice na trase ¢. 3 (35)
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__925km/h "L~\

0.61 km )
RS
46.9 km/h

= 0.77 km

.

Obrazek €. 18 Graf zavislosti rychlosti na vzdalenosti pro jizdu 1. fidi¢e na trase €. 3 (30)

@ Rychlost

63.5 km/h
////—\“‘*- 0.60 km

=
41.0 km/h
0.79 km

Obrazek €. 19 Graf zavislosti rychlosti na vzdalenosti pro jizdu 2. fidi¢e na trase ¢. 3 (35)

Tabulka ¢. 16 Hodnoty ziskané méfenim pro zatacku vétsi nez 90° (30, 35)

1. fidic¢ 2. fidic¢
Pfed zatackou Po zatacce Pred zatackou Po zatacce

v [km/h] 92,5 46,9 63,5 41,0

t [mm: ss] 00:49 00:59 01:02 01:17

s [km] 0,61 0,77 0,60 0,79

Tabulka €. 17 Hodnoty zrychlovani po zatacce vétsi nez 90° (30, 35)

1. fidi¢ 2. fidi¢

v [km/h] 43,8 81,1 42,5 76,1

t [mm: ss) 00:23 00:40 00:34 00:51

s [km] 0,08 0,39 0,07 0,38

Z hodnot v tabulkdch ¢. 16 a 17 byl vypocitan cas a délka prajezdu zatackou pro

1. a 2. fidice, konkrétné cas prajezdu se ziskal se¢tenim casu jizdy zatackou a ¢asu nutného ke

zrychleni a délka priUjezdu je soucet délky jizdy zatackou a délky potfebné na zrychleni.

Vysledny cas a délka prljezdu zatackou vétsi nez 90° byly ziskany jako priméry ¢asu a délky
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obou fidi¢h a pFipoCtenim Casu t,, a délky s,, nutné na zrychleni z rychlosti po zatacce vy,
(prmeér rychlosti po zatadce 1. a 2. fidi¢e) na maximalni rychlost v,,,4, = 25 m/s. Pro vypocet
¢asu a délky nutné na zrychleni byly pouZity vztahy (4.3) a (4.4). Zminéné vypocty jsou

uvedeny nize. Zaokrouhleni vyslednych hodnot je na cela &isla.

1. Fidig
t, =59 —49 + (40 —23) =10+ 17 =27 s
s, = 0,77 — 0,61+ (0,39 —0,08) = 0,16 + 0,31 = 0,47 km = 470 m

2. fidi¢
t, =77 —62+ (51 —34) =15+ 17 = 32s
s, = 0,79 — 0,60 + (0,38 — 0,07) = 0,19 + 0,31 = 0,50 km = 500 m

Vypocet Casu a délky zrychleni po zatacce:

_ Umax ~ Vpoz
tyz = a

1
Spz == a-t2
zZZ zZZ

2

Vmax = 90 km/h = 25m/s

81,1+ 76,1
Vpoz = — = 78,6 km/h = 21,8 m/s
a=0,7937 m/s?
25-218
2 ="g7937 ~ **

1
Sz =7707937 4% = 6m

Vypocet ¢asu a délky prljezdu:

27432

tggr = ———+4 =345
470 + 500

Ssep = ————— +6=491m

Tabulka ¢. 18 Casy a délky pro vypocet zasahovych ¢ast

Casy [s] Délky [m]
Rozjezd 31 381
30°-60° 11 151
Prhjezd zatackou 60°-90° 26 405
Vétsi nez 90° 34 491
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4.3.2 Ovéreni pouZitelnosti vztahl pro vypocet zasahového c¢asu

DuleZitym krokem je ovéfeni pouZitelnosti vztahu (4.1) pro vypocet zasahového casu
a (4.2) pro vypocet casu jizdy maximalni rychlosti, respektive ziskani hodnot odpovidajicich
skutecnosti pfi poufZiti téchto vztahl pro vypocet. Vypocitany zasahovy ¢as na THR 06L mohu
porovnat se skutecnymi cvicnymi zdsahovymi Casy na stejné misto a zjistim velikost rozdilu
teoretického a redlného zasahového casu. Na zdakladé velikosti tohoto rozdilu je mozné

rozhodnout o pouzitelnosti tohoto vztahu.

Realné zasahové casy

Kazdd sména HZS LP md jednou mésicné cvicny vyjezd k ovéreni plnéni zdsahového
¢asu stanoveného predpisem L14. Ze zprav o vyjezdech z roku 2015 jsem ziskala Udaje o tfech
cviénych vyjezdech na THR 06L a vSechny jsou uvedeny v tabulce ¢. 19 (10).
Tabulka ¢. 19 Udaje ze zprav o vyjezdech na THR 06L (10)

. . Vozidla Cas jizdy z CHS Viechna
Datum Cas Cas jizdy
z PSS na Prvni Posledni vozidla na
[rr/mm pfipravy z PSS
misté vozidlo vozidlo misté
/dd] [mm: ss] [mm: ss]
[mm: ss] [mm: ss] [mm: ss] [mm: ss]
15/01/17 00:36 02:09 02:45 03:08 03:35 04:11
15/03/28 00:40 02:22 03:02 02:39 02:52 03:32
15/07/04 00:37 02:08 02:45 02:39 03:05 03:42

Cas ptipravy je ¢as od zavolani na dispecink CHS po okamZik vyjezdu jednotky zasahu.
Cas jizdy je ¢as od vyjezdu jednotky z pozarni stanice po okamzik dojezdu jednotky na misto. Je
rozlisen Cas jizdy z Pozarni stanice Sever (PSS) a z Centrdlni hasi¢ské stanice (CHS), ktera je
vzdalené&jsi od THR 06L ne? druhd stanice. Cas jizdy z CHS je rozdélen na ¢as pfijezdu prvniho
a posledniho vozidla z CHS. V tabulce ¢. 19 je také uveden cas, za ktery dorazila vozidla z PSS
k zasahu a tento Cas je ziskan souctem casu pfipravy a Casu jizdy z PSS. V poslednim sloupci je
uvedeno, za jak dlouho byla vSechna vozidla na misté zdsahu a tento udaj byl ziskan souctem
Casu pripravy a casu jizdy posledniho vozidla z CHS (10).

Z tabulky €. 19 vidime, Ze stanoveny limit 45 s od vyhlaseni poplachu do okamziku, kdy
je jednotka ve voze pred stanici, byl splnén. Pfedpis L14 pozZaduje, aby 1. zdsahové vozidlo
dorazilo k mistu zadsahu do 3 minut, coZ je ve dvou pfipadech splnéno a pfi cvicném vyjezdu
dne 28. 3. dorazila jednotka z PSS za 03:02 a tedy rozdil od poZadovaného ¢asu je pouze 2 s.
Dale predpis L14 poZaduje, aby dalsi mobilni prostfedky nutné k prepraveni daného mnozstvi
hasebnich latek a zajisténi jejich nepretrzité aplikace dorazily na misto zasahu do 4 minut.

Z tabulky €. 19 je vidét, Ze pouze dne 17. 1. dorazilo posledni vozidlo po limitu, ale 1. vozidla
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(konkrétné 2 vozidla Panther Rosenbauer) dorazila na misto do 4 minut (03:44) a podminka

mnozstvi a nepretrzité aplikace hasebnich latek by byla splnéna (1, 10).

Vypocet zasahového ¢asu na THR 06L

Zasahova trasa na THR 06L z Poboc¢né stanice Sever je po TWY L a po RWY 06L/24R az
na THR 06L. Délka této trasy byla zmérena v programu LetGIS a je 2 400m (21). Trasa obsahuje
jednu zatacku, napojeni TWY L na RWY 06L/24R, zafazenou do kategorie zatacek o 60°-90°.
Ostatni hodnoty dosazované do vztahl (4.1) a (4.2) jsou ziskany z tabulky ¢. 18, konkrétné ¢as

a délka rozjezdu a Cas a délka prijezdu jednotlivymi zatackami, a t, = 45 s a Uy = 25 m/s.

Vypocet zasahového casu z PSS:

s =2400m

m=20

n=1

0=0
tm=2400_381_0.1;;_1'405_0'491i65$

t,=45+31+0-114+1-26+0-34+65=167s

Vypocitany zasahovy cas z PSS na THR je 2:47 a ztabulky ¢. 19 vidime, Ze realné
zasahové Casy pri dvou cvicenich byly 2: 45. Treti ¢as ze cvicného vyjezdu se od zbyvajicich lisi
o 17 sa pro srovnani svypocitanym casem ho nebereme v Uvahu. Rozdil vypocitaného
a redlného zasahového casu jsou tedy 2 s a vztahy (4.1) a (4.2) mohou byt pouZity pro vypocty

zasahovych casd.

4.3.3 Navriené zasahové trasy

Na nové vznikld mista pfipadnych zasah( vyznacenda v pfiloze ¢. 19 bylo nutné
navrhnout zasahové trasy jak z Centralni hasicské stanice, tak z Pobocné stanice Sever. Trasy
byly navrZeny v souladu s poZadavky predpisu L14, tedy co nejkratSi a s co nejmensim poctem
zatacek, a byly konzultovany a schvaleny panem Ing. Moravcem z HZS LP (1). NavrZené
zdsahové trasy jsou i s jejich délkami uvedeny v tabulce ¢. 19. Délka zdsahovych tras s;, kromé
tras k mistu 900 m pred THR 24L, byla zméfena ve spolupraci s panem doktorem Kurzweilem
v programu LetGIS. Délka zdsahovych tras k mistu 900 m pred THR 24L byla zméfena pomoci

mapy.cz (25, 26).
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Tabulka ¢. 20 Zasahové trasy na 6 uréenych mist (21, 25, 26)

Misto Zasahové trasy s [m]
PSS TWY G, K6, RWY 06R/24L 2 000
THR 06R
CHS TWY M2, K12, K11 RWY 06R/24L 2 800
PSS TWY G, L2, M2, K14 2 500
THR 24L
CHS TWY M2, K14 900
PSS TWY G, K6 2 560
J konec TWY K6
CHS TWY M2, K6 2900
PSS TWY G, K6, L, S 2900
Hangar E
CHS TWY M2, K6, L, S 3430
TWY K12, RWY 06R/24L, obsluzna
PSS 2900
900 m pied komunikace
THR 06R TWY G, K6, RWY 06R/24L, obsluzna
CHS 3700
komunikace
TWY G, L2, M2, vratnice u vchodu €. 19,
6 560
S zdsahova trasa
PSS
900 m pred TWY G, L2, M2, vratnice u vchodu ¢. 19, )
6900
THR 24L zasahova trasa
vratnice u vchodu €. 19, S zasahova trasa 4715
CHS
vratnice u vchodu €. 19, J zasahova trasa 5055

4.3.4 Vypocet zasahovych ¢asi

Jednotlivé zdsahové casy jsou vypocitany pomoci vztahd (4.1) a (4.2). Hodnoty
dosazované do téchto vztah( jsou ziskany z tabulky ¢. 18, konkrétné cas a délka rozjezdu a ¢as
a délka prijezdu jednotlivymi zatackami, z tabulky €. 20, délka zdsahové trasy, a t, =45s

a Uy = 25 m/s. Polet zatacek a jejich druhy, m, n, o, je uréen pro kazdou trasu zvlast.

Vypocet zasahového ¢asu na THR 06R

Zasahové trasy na THR 06R jsou vidét v tabulce €. 20 a zdsahova trasa z PSS obsahuje
2 zatacky, mezi TWY G a K6 je jedna spadajici do kategorie o 30°-60° a mezi TWY K6 a RWY
06R/24L je zatacka vétsi nez 90°. Zasahova trasa z CHS obsahuje také 2 zatacky, mezi TWY M2

a K12 je zatacka o 90° a pokracovanim po TWY K11 se zataci o 30°-60°.

Vypocet zasahového casu z PSS:

s =2000m
m=1
n=20
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o=1

. _2000-381-1-151-0-405—-1-491
m 25 B
t,=45+314+1-114+0-264+1-344+39=160s

39s

Vypocet zasahového casu z CHS:

s =2800m

m=1

n=1

0=0
tm:2800—381—1-1;;—1-405—0-491i755

t,=45+31+1-114+1-26+0-34+75=188s

Vypocet zasahového ¢asu na THR 24L

Zasahové trasy na THR 24L jsou vidét v tabulce ¢. 20 a trasa z PSS obsahuje 2 zatacky
spadajici do kategorie o 60°-90°, jedna je mezi TWY L2 a M2 a druh3, pfesné o 90°, je mezi TWY
K2 a TWY K14. Trasa z CHS je kratka a obsahuje jen jednu zatacku o 90° mezi TWY M2 a K14.

Vypocet zasahového casu z PSS:

sy =2500m

m=20

n=2

0=0
tm=2500_381_0.1;;_2'405_0'491£525

t,=45+31+0-114+2-26+0-34+52=180s

Vypocet zasahového c¢asu z CHS:

st =900m

m=20

n=1

0=0
tm=900—381—0-15215—1-405—0-491iss

t,=45+31+0-114+1-26+0-34+5=107s
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Vypocet zasahového ¢asu na J konec TWY K6
Zasahové trasy na J konec TWY K6 jsou v tabulce €. 20 a trasa z PSS obsahuje jedinou
zatacku o 30°-60°, jinak je trasa pfim3, ale dost dlouhd. Zasahova trasa z CHS obsahuje také jen

jednu zatacku, ale o vice nez 90°, kterd vyzaduje nejvétsi zpomaleni.

Vypocet zasahového casu z PSS:

se =2560m

m=1

n=20

0=0
tm=256O—381—1-1;;—0-405—0-491i81s

t,=45+31+1-114+0-26+0-34+81=168s

Vypocet zasahového casu z CHS:

st =2900m

m=20

n=20

o=1
tm=2900_381_0.1;;_0'405_1'491£81s

t,=45+31+0-11+0-26+1-34+81=191s

Vypocet zasahového ¢asu k Hangaru E

Zasahové trasy k Hangaru E jsou na svém zacatku stejné jako zasahové trasy na J konec
TWY K6, ale odtud pokracuji po TWY L a S. Mezi TWY K6 a L je zatacka o 90° a mezi TWY L
a S také, takZe pocet zatacek na trasach k Hangaru E je o 2 zatacky o 60°-90° vétsSi nez pocet

zatacek na J konec TWY K6.

Vypocet zasahového casu z PSS:

st =2900m

m=1

n=2

0=0
tm=2900_381_1.1;;_2.405_0.491ﬁ625

t,=45+31+1-114+2-26+0-34+62=201s
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Vypocet zasahového casu z CHS:

st =3430m

m=20

n=2

o=1
tm=3430_381_0.1;;_2'405_1'491£7OS

t,=45+31+0-11+2-26+1-34+70=232s

Vypocet zasahového casu 900 m pied THR 06R

Zasahové trasy k mistu 900 m pred THR 06R jsou na svém zacatku stejné jako zasahové
trasy na THR 06R, ale odtud pokracuji obsluznou komunikaci. Obsluznad komunikace je az na
jednu Sikanu o 30°-60° pfimd, proto bude pocet zatacek na trasach k mistu 900 m pred

THR 06R o 1 zatacku o 30°-60° vétsi nez na trasach na THR 06R.

Vypocet zasahového casu z PSS:

s =2900m

m=2

n=20

o=1
tm=2900_381_2.1;;_0'405_1'491i69s

t,=45+31+2-114+0-26+1-34+69=201s

Vypocet zasahového c¢asu z CHS:

s;=3700m

m=2

n=1

0=0
tm=3700_381_2.1;;_1.405_0.491ﬁ1O4s

t,=45+31+2-11+1-26+0-34+ 104 = 228s

Vypocet zasahového ¢asu 900 m pred THR 24L
Severni trasa
Zasahové trasy z PSS i CHS jsou vidét v tabulce ¢. 20 a od vratnice u vchodu ¢. 19

v priloze €. 11. Trasa z PSS obsahuje 2 zatacky spadajici do kategorie 30°-60° v ulici Ke Kopaniné
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a 8 zatacek o 90°. Jedna je pti odbocovani z TWY L2 na TWY M2, dalsi pfi vyjezdu od vratnice
u vchodu €. 19, dale odbocovani na kruhovém objezdu u budovy Parking D, pfi odbocovani ze
silnice 0071, na zacatku a na konci ulic K Tuchométicim a K Padesatniku. Trasa z CHS obsahuje

o jednu zatacku o 90° méné, konkrétné o tu mezi TWY L2 a TWY M2.

Vypocet zasahového casu z PSS:

S =6560m

m=2

n=238

0=0
tm=656O—381—2-1;;—8-405—0-491i105S

t,=45+31+2-11+8-26+0-34+105=411s

Vypocet zasahového casu z CHS:

s =4715m

m=2

n=7

0=0
tm=4715_381_2.1;;_7'405_0'491i48$

t,=45+31+2-11+7-26+0-34+48 =328s

Jizni trasa

Zasahové trasy z obou poZzarnich stanic jsou uvedeny v tabulce €. 20 a jizni trasa je od
vratnice u vchodu ¢. 19 v priloze ¢. 12. Trasa z PSS obsahuje 2 zatacky z kategorie 30°-60°
v neverejné Casti ulice K Letisti a 5 zatacek o 90°, prvni pti odbocovani z TWY L2 na TWY M2,
dalsi na kruhovém objezdu u Termindlu 3, nasledujici za svételnou kfiZzovatkou na nadjezdu
rychlostni silnice R7 a posledni dvé jsou pfi odbocovani do ulice Do Horoméfic a do ulice Na

Padesatniku V.

Vypocet zasahového casu z PSS:

st =6900m
m=2
n=5
0=0

74



. 6900 —381—2-151—5-405—0-491
m 25
t,=45+31+2-114+5-26+0-34+ 168 =396

=168s

Vypocet zasahového c¢asu z CHS:

s¢ =5055m

m=2

n=4

0=0
tm=5055_381_2.1;;_4.405_0.491ﬁ110s

t,=45+31+2-114+4-26+0-34+110=312s

Casové lépe vyila jizni trasa, vzdalenostné je sice delsi, ale obsahuje méné zatacek nez

severni trasa a je tedy vhodnéjsi pro vyuZiti HZS.

4.3.5 Limity zasahovych casti

Pfedpis L14 stanovuje zasahovy cas 1. zasahového vozidla na jakoukoliv cast
provozované RWY 3 minuty a provoznim cilem je dosazeni 2 minut. Ostatni mobilni prostfedky
musi dorazit do 4 minut a provoznim cilem je plnéni 3 minut. Tyto limity plati pro 2 mnou
zkoumana mista, THR 06R a THR 24L. Pro mista na pohybové plose je provoznim cilem
1. zdsahového vozidla plnéni zasahového ¢asu 3 minuty a pro ostatni mobilni prostfedky plati
limit 4 minut, ale provoznim cilem je plnéni 3 minut. Tyto ¢asové limity jsem uplatnila pro
2 mista, konkrétné pro J konec TWY K6 a pro Hangdr E. Hangar E sice neni mistem na pohybové
plose, kterd konci TWY S, ale zajimalo mé, zda je mozné k nému plnit tyto limity zasahovych
¢asl. Pro mista 900 m pred THR neni zasahovy ¢as stanoven zadnym predpisem, ale na zakladé
znalosti zasahového ¢asu z Pobocné stanice Sever do mista 900 m pred THR 24R, ktery je 4: 06,
mUiZeme stanovit, Ze zasahovy c¢as na mista 900 m pred THR nemaji prekrocit 4 minuty. JelikoZz
se vSak jedna o pristavaci drahu, tak predpokladam, Ze Letisté Praha bude poZadovat kratsi
zasahovy Cas, tedy pfisnéjsi limit, neZ jsem zde uvedla (1, 10).

Casy pfripravy, rozjezdu, zpomaleni, jizdy maximalni rychlosti a celkovy zasahovy &as
jsou pro jednotlivé zasahové trasy zobrazeny v tabulce ¢. 21 a v grafu ¢. 2. V grafu jsou
vyznaceny i casové limity, 4 minuty pro ostatni mobilni prostfedky na jakoukoliv cast
provozované RWY a na pohybové plochy a také pro mista 900 m pred THR. Limit
3 minuty je limit zasahového ¢asu 1. zasahového vozidla na jakoukoliv ¢ast provozované RWY,

také je provoznim cilem ostatnich mobilnich prostfedkl pfi zasahu na jakékoliv ¢asti
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provozované RWY a je i provoznim cilem pro zasahy na pohybové plose. Vyznacené 2 minuty
jsou provoznim cilem pro zdsahovy cas 1. zasahového vozidla na jakoukoliv ¢ast provozované
RWY. PInéni limit a provoznich cilli stanovenych predpisem L14 je zndzornéno v tabulce €. 22.

Tabulka €. 21 Zasahové Casy na 6 uréenych mist

- tZ
Casy tp [s] troz[S] Lzpom [s] tls]
[s] [mm:ss]
PSS 45 31 45 39 160 02:40
THR 06R
CHS 45 31 37 75 188 03:08
PSS 45 31 52 52 180 03:00
THR 24L
CHS 45 31 26 5 107 01:47
J konec PSS 45 31 11 81 168 02:48
TWY K6 CHs 45 31 34 81 191 03:11
PSS 45 31 63 62 201 03:21
Hangar E
CHS 45 31 86 70 232 03:52
900 m PSS 45 31 56 69 201 03:21
pred THR
06R CHS 45 31 48 104 228 03:48
900 m PSS 45 31 152 168 396 06:36
pred THR
sal CHS 45 31 126 110 312 05:12

Tabulka ¢. 22 PInéni limit( a provoznich cil( stanovenych predpisem L14

Misto zasahu Misto vyjezdu Limity stanovené L14 Provozni cile
PSS 4 X
THR 06R
CHS 4 X
PSS 4 X
THR 24L
CHS v v
PSS v v
J konec TWY K6
CHS 4 X
PSS X X
Hangar E
CHS 4 X
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Graf €. 2 Zasahové ¢asy na 6 vybranych mist

Zasahové casy na 6 vybranych mist

420

390
360 M zpomaleni

M jizda

330 M rozjezd
300

270
240
210
180
150
120
90
60
30

M pfiprava

3 minuty

Zasahovy ¢as [s]

2 minuty

PSS CHS PSS CHS PSS CHS PSS CHS PSS CHS PSS CHS Misto vyjezdu

THRO6R THR24L Jkonec HangarE 900 m 900 m
TWY K6 pred THRO6R pred THR 24L

Vypocditany zasahovy Cas se lisi od redlného zasahového casu, proto je Zadouci stanovit
interval, ve kterém se pravdépodobné bude pohybovat realny zasahovy cas. Z tabulky ¢. 19 je
vidét, Ze realny cas pfipravy je 36 — 40 s, tedy o 5 — 9 s nizsi neZz maximalni ¢as pripravy
t, = 45 s, se kterym bylo pocitano. Maximalni rychlost byla uvaZzovana vy, = 90 km/h, ale
pfi zdsahu mohou vozidla dosdhnout rychlosti i vyssi. Z téchto dlvodd bude od zasahovych
¢asl na mista uvnitf hranic letisté odecteno 10 s. Na druhou stranu muze také nastat, Ze
vozidla pojedou pomaleji ¢i se zdrzi na néjakém ktiZeni, proto bude ke vSem c¢asim na mista
zasahu uvnitt hranic letiSté pficteno 10 s.

MozZnost rychlejsi pripravy a vyssi maximalni rychlosti je stejna i u zdsahu mimo hranice
letiSté a od teoretického Casu zasahu bude také odecteno 10 s. AvSak zdrzeni na jizni trase
(k mistu 900 m pred THR 24L) po vefejnych komunikacich hrozi vétsi, nebot se tu nachazi
svételna kfizovatka (predpokladané zdrzeni 10 s) a Usek castych kongesci, Usek rychlostni
silnice R7 od sjezdu z ulice K Letisti k odbocce do ulice Do Horoméfic (predpokladané zdrzeni
20 s). K teoretickému ¢asu zasahu mimo hranice letisté tedy bude pripocteno 30 s a odecteno
10 s. Témito Upravami ziskdame casové intervaly, ve kterych se pravdépodobné budou

nachazet realné zasahové Casy.
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THR 06R

Pti vyjezdu z PSS dojde ke kfizeni TWY F, po které pojizdéji letadla od Terminalu 2 na
vzlet z RWY 06L a je tu hrozba kolize. Vozy pokracuji po TWY K6, ktera dale krizi TWY M1 a K8
a na vSech téchto kfizenich hrozi kolize s pojizdéjicimi letadly. Pti vyjezdu z CHS se kfizi TWY
M2 a M1, které budou vyuzZivany pro pojizdéni letadel na vzlet z RWY 24L a je tu riziko srazky.
Vozy HZS dale pojedou po TWY K11, pojezdova draha pro rychlé odboceni, kde hrozi kolize
s letadly vyklizejicimi drahu po pfistani ve sméru 06L.

Vozidla z PSS dorazi k zadsahu na THR 06R jak prvni a to v ¢ase z rozmezi 2: 30 — 2: 50
a bude tedy splnén predpisem L14 poZadovany ¢as 3 minuty. Provoznim cilem je dorazit do
2 minut, ale tento ¢as nemUzZe byt z PSS dosaZen. Dalsi mobilni prostfedky musi pInit zasahovy
¢as 4 minuty, coz vozidla zCHS budou spliiovat, nebot dorazi v c¢asovém intervalu
2:58 — 3:18. Predpokladany zasahovy ¢as z CHS se blizi provoznimu cili (3 minuty).

Limity zdsahovych casG stanovené predpisem L14 jsou plnény zobou stanic
a pravdépodobnost nesplnéni zasahového ¢asu je tedy na drovni 1. Zavaznost nesplnéni

zasahového casu je B z toho dlvodu, Ze se jedna o misto na RWY.

Riziko: nesplnéni zasahového ¢asu na THR 06R
Pravdépodobnost: 1 velmi nizka

Zavaznost: B nebezpecna

Ohodnoceni: 1B prijatelné riziko

SAFR (safety doporuceni): nenavrhuji se

Vysledné ohodnoceni: 1B Prijatelné riziko

THR 24L

Vozidla vyjizdéjici z PSS krizi TWY F s provozem letadel pojizdéjicich od Terminalu 2 na
vzlet z RWY 06L a je tu riziko kolize s nimi. Koncovy Usek této zasahové trasy je shodny s trasou
z CHS a vede po TWY M2 a K14 a hrozi na ném kolize s letadly pojizdéjicimi na vzlet z RWY 24L.

K zdsahu na THR 24L dorazi jako prvni vozidla z CHS, kterda je umisténa v blizkosti
THR 24L nové paralelni drahy. 1. zasahové vozidlo jedouci z CHS dorazi na misto v Case
pohybujicim se v intervalu 1: 37 — 1:57 a splni provozni cil 2 minuty stanoveny predpisem
L14. Ostatni mobilni prostfedky dorazi z PSS v ¢asovém rozmezi 2: 50 — 3: 10, budou splriovat
limit 4 minut a jejich zasahové ¢asy budou dosahovat nebo se budou bliZit provoznimu limitu
3 minut.

Pfedpisem L14 urcené limity na zdsahové casy jsou plnény z obou stanic, proto je
pravdépodobnost nesplnéni zdsahového ¢asu na nejnizsi Urovni, tedy 1. Zavaznost je B, nebot

posuzované misto zdsahu se nachazi na RWY.
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Riziko: nesplnéni zasahového ¢asu na THR 24L
Pravdépodobnost: 1 velmi nizka
Zavaznost: B nebezpecna

Ohodnoceni: EBipHijatelne Fizike

SAFR (safety doporuceni): nenavrhuji se

Vysledné ohodnoceni: _

J konec TWY K6

Vozidlim vyjizdéjicim z PSS hrozi kolize s letadly pojizdéjicimi od Termindlu 2 na vzlet
z RWY 06L po TWY F, kterad je vozidly kfizena. Vozidla z CHS jedou po celé délce TWY M2
s provozem letadel pojizdéjicich na vzlet z RWY 24L a je tu také hrozba vzdjemné kolize. Obé
zasahové trasy pokracuji od kfizeni TWY K6 a M2 shodné a kFizi TWY M1, K8 a RWY 06R/24L
a vSechna jmenovana kfizeni s sebou nesou riziko srazky s letadly.

Vozidla z PSS dorazi ktomuto mistu zasahu dfive neZ vozidla z CHS, konkrétné
1. zdsahové vozidlo z PSS dorazi v ¢asovém rozmezi 2: 38 — 2: 58 a splini tak provozni cil dorazit
na misto do 3 minut. Ostatni mobilni prostfedky z CHS dorazi na misto v ¢ase z rozmezi
3:01 — 3: 21, tedy dfive neZ je stanoveny limit (4 minuty), ale provozni cil 3 minuty nesplni.

Na J konec TWY K6 jsou plnény limity stanovené predpisem L14 zobou stanic
a pravdépodobnost nesplnéni ¢asu je tedy hodnocena jako velmi nizkd, 1. Zavaznost nesplnéni
¢asu je mala, D, protoZe se jedna o misto na pojezdové draze, kde neni predpokladan velky

provoz letadel.

Riziko: nesplnéni zdsahového casu na J konec TWY K6
Pravdépodobnost: 1 velmi nizka
Zavaznost: D mala

Ohodnoceni: iDipfijatelné Fiziko

SAFR (safety doporuceni): nenavrhuji se

Vysledné ohodnoceni: _

Hangar E
Zasahové trasy k Hangaru E jsou kromé svého konce po TWY L, S shodné s trasami na
J konec TWY K6 a maji stejna rizika srazek na ktizeni a pfi jizdé po letadly pouzivané TWY M2.
Prvni zasahové vozidlo k Hangaru E dorazi z PSS a to v ¢asovém intervalu 3: 11 — 3:31
a nesplni pozadavek predpisu L14, ktery je stanoven na 3 minuty. Ostatni vozidla k zdsahu
dorazi zCHS a jejich zasahovy cas se bude pohybovat vrozmezi 3:42 —4:02 a plnéni

pozadovaného limitu 4 minut je na hrané a provozni cil 3 minuty nebude dosaZen nikdy.
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Vozidla jedouci z CHS plIni limit stanoveny predpisem L14 na hrané, pfi jakémkoliv
zdrZzeni nemusi byt ¢as splnén. Vozidla z PSS, ktera dorazi na misto jako prvni neplni provozni
limit a jiny limit pro né neni stanoven. Ztéchto dlvodl je pravdépodobnost nesplnéni
zasahového casu stfedni, tedy 3. Zavaznost nesplnéni zasahového casu je hodnocena jako

velka, C, protoZe zde muiZe dojit k poskozeni letadla umisténého v Hangaru E.

Riziko: nesplnéni zdsahového casu k Hangaru E
Pravdépodobnost: 3 stiedni

Zavainost: C velka

Ohodnoceni: 3C tolerovatelné riziko

SAFR (safety doporuceni):

- vybudovani pobocné stanice jizné od PSS a zapadné od CHS
Vysledné riziko implementaci SAFR:

Pravdépodobnost: 1 velmi nizka

Zavazinost: C velka

Vysledné ohodnoceni: 1€ Prijatelné riziko

900 m pred THR 06R

Zasahové trasy do mista 900 m pred THR 06R jsou aZ na konec po obsluzné komunikaci
shodné se zdsahovymi trasami na THR 06R maji stejna rizika srazek na ktizeni.

Na misto zasahu dorazi jako prvni vozidla z PSS v ¢asovém rozmezi 3:11 — 3:31.
Vozidla z CHS dorazi na misto v intervalu 3: 38 — 3: 58. Vypocitané zasahové Casy z obou stanic

spliuji v této praci stanoveny limit dojezdu na misto 900 m pred THR, ktery je 4 minuty.

900 m pred THR 24L

Vozidlim vyjizdéjicim z PSS hrozi kolice s letadly pojizdéjicimi od Terminalu 2 na vzlet
z RWY 06L po TWY F, ktera je vozidly kfizena. Dale vozidlim z obou hasi¢skych stanic hrozi
zdrZeni na vefejnych komunikacich z divodu kongesci nebo blokovani prijezdu jinym vefejnym
¢i soukromym nepohotovostnim vozidlem.

Na misto zasahu dorazi jako prvni vozidla z CHS v ¢asovém rozmezi 5:02 — 5:42.
Vozidla z PSS dorazi na misto vintervalu 6:26 — 7:06. Zasahovy cas ani zjedné stanice

nesplfiuje v této praci stanoveny limit 4 minut a ani se k nému nepfibliZuje.
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5. Navrh eliminace rizik

Eliminace rizik neboli jejich Uplné vylouceni je v letectvi velmi obtizné, proto se
navrhuji zmirnéni rizik pomoci vhodnych opatreni. V predeslé kapitole byl urcen bezpecnostni
index vybranych rizik, konkrétné fyzické nedostupnosti casti letiSté a nesplnéni zdsahového
¢asu na 6 urcenych mist. U neZadoucich a tolerovatelnych rizik byla navrzena opatieni na
snizeni pravdépodobnosti vyskytu rizik, vybudovani specialnich zasahovych a pfistupovych
komunikaci a vystavba pobocné stanice. Navrzena opatieni budou podrobnéji rozebrana v této

kapitole.

5.1 Specialni zasahové a pristupové komunikace

900 m pred THR 06R
Obsluznd komunikace vedouci z THR 06R k za¢atku ALS je jiz vyprojektovana s Sifkou
4,5 m, coZ je pro HZS postacujici. Pozadavek HZS se tedy vztahuje pouze na Unosnost této

komunikace, kterd musi umozZnovat vyjimecny pohyb vozidel o hmotnosti 33 000 kg.

900 m pred THR 24L

V soucasné dobé neni vyprojektovana obsluzna komunikace vedouci k mistu 900 m
pred THR 24L a zdsahové trasy byly navrzeny po stavajicich komunikacich, z nichZ vsak zadna
nevede aZz k tomuto mistu. Z tohoto dlivodu bylo navrzeno vybudovani bud komunikace z ulice
K Padesatniku, pokud by se rozhodlo o vyuZivani severni trasy, nebo komunikace z ulice Na
Padesatniku V pfi vyuziti jizni trasy. Obé komunikace by musely splfiovat minimalni Sitku 3 m
a unosnost umoznujici vyjimecny pohyb vozidel o hmotnosti 33 000 kg.

Vzhledem k financni narocnosti vystavby novych Usekd komunikaci vychazi nejlépe
varianta pristupu HZS po komunikaci ur¢ené pro udrzbu ALS, kterd musi byt vybudovana podél
kazdé pfriblizovaci soustavy. V soucasné dobé sice neni zndma presna poloha této obsluzné
komunikace, ale pravdépodobné se bude odpojovat zrychlostni silnice R7 za osadou Na
Padesatniku a povede azZ k zac¢atku ALS. Hlavnimi poZadavky na tuto komunikaci z hlediska HZS
jsou opét minimalni Sitka 3 m a Unosnost umoznujici vyjimecny pohyb vozidel o hmotnosti
33 000 kg. Pokud by je komunikace splfiovala, bylo by mozné ji pouzit pro zdsah HZS do mista
900 m pred THR 24L a nebylo by nutné stavét specialni zasahové a pfistupové komunikace.

Stale vsak z(stdva otdzka, zda je vyhovujici zasahovy cas pro 1. vozidla 5:02 — 5:42
a pro dalsi vozidla 6: 24 — 7:04? RWY 06R/24L ma byt primarné uréena pro pfistani a oblast
do 900 m pred obéma THR je mozZné povaZovat za kritickou v pfipadé nehody pfi pfistavani.

Limity zadsahovych c¢asl na jakékoliv misto na RWY jsou pro 1. vozidla 3 minuty a pro dalsi
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vozidla 4 minuty. Provozni cile jsou jesté o minutu kratsi, tedy 2 minuty, respektive 3 minuty.
Limity pro kritické oblasti pfi pristavani by se podle mé mély bliZit limitdm pro mista na RWY.
Jak je vidét z vypoctl v podkapitole 4.3.4 témto limitdm se neni mozné pribliZit ani jednou
navrzenou trasou.

Snizeni zdsahového casu je moziné dosahnout pouze zkracenim zasahové trasy
a vyhnutim se Useku vedoucim po rychlostni silnici R7, kde je predpokladano nejvétsi zdrzeni
z dlvodu castych kongesci. Zkraceni trasy neni pri sou¢asném stavu komunikaci mozné a bylo
by nutné vybudovat novou komunikaci. Aby doslo zaroven k vylouceni jizdy po rychlostni silnici
R7 jevi se jako nejlepsi Feseni premosténi zmirované silnice.

Zasahova trasa (pfiloha ¢. 20) by poté vedla od vratnice u vchodu €. 19 ulici K Letisti, ze
které by se odpojila vlevo smérem k rychlostni silnici R7 a mostem vedla pfes ni aZ k zac¢dtku
ALS. Zulice K LetiSti je mozné wvyuZit odbocujici komunikaci vedouci v prodlouzené ose
RWY 04/22 a napojit na ni pfemosténi silnice R7 a dale vybudovat komunikaci az k mistu 900 m
pfed THR 24L. PoZadavky na tuto komunikaci jsou minimalni Sitka 3 m a Unosnost umoznujici
vyuziti vozidly s hmotnosti az 33 000 kg, aby mohla byt vyuzita veSkerou technikou HZS. Takto
vedend trasa by obsahovala 2 zatacky spadajici do kategorie zatacek o 30°-60°, jednu v ulici
K Letisti a druhou po pfemosténi na komunikaci vedouci k za¢atku ALS. Zatacka z ulice K Letisti
na komunikaci smérujici k rychlostni silnici R7 je vétsi nez 90°. Trasa z PSS by obsahovala
o jednu zatacku z kategorie 60°-90° vice, konkrétné o tu mezi TWY L2 a M2.

Navrh premosténi rychlostni silnice R7 je nejkratsi a zaroven financ¢né nejnarocnéjsi
variantou. Prfi zvaZovani této investice je nutni podrobné zvazit jeji prinosy a vyhody oproti
jinym trasam. Celkové zhodnoceni neni naplni mé prace, ja jsem pouze provedla vypocet,
o kolik by se touto vystavbou zkratil zasahovy ¢as. Pro vypocet zasahovych ¢asl byly pouzity
vztahy (4.1) a (4.2). Hodnoty dosazované do téchto vztahl jsou uvedeny v tabulce ¢. 18, ¢as
a délka rozjezdu a cas a délka prljezdu jednotlivymi zatackami, délka zdsahové trasy byla
zméFena pomoci mapy.cz (36), a t, = 455 a Ve, = 25 m/s. Polet zatacCek a jejich druhy,

m,n, o, je urCen v predchozim odstavci.

Vypocet zasahového c¢asu z CHS po trase s premosténim R7:

sy =2255m

m=2

n=20

o=1
tm:2255—381—2-1;;—0-405—1-491i435
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t,=45+31+2-114+0-26+1-34+43 =175s

Vypocet zasahového casu z PSS po trase s premosténim R7:

s;=4100m

m=2

n=1

o=1
tm=4100_381_2.1;;_1'405_1'491i101s

t,=45+31+2-11+1-26+1-34+101 =259s

Vypocitané zasahové Casy se mohou lisit od realnych ¢asl, proto je stanoven casovy
interval, ve kterém se pravdépodobné budou pohybovat redlné zdsahové casy. Interval byl
vytvoren odectenim 10 s od vypocitaného ¢asu z dlvodu rychlejsi pfipravy Ci rychlejsi jizdy
k mistu zdsahu a pfié¢tenim 10 s k vypocitanému casu, nebot mlze dojit ke zdrZeni v ulici
K Letisti, kde je provoz autobusl a automobill s povolenim Letisté Praha. Zasahovy ¢as z CHS
se bude pohybovat v intervalu 2: 45 — 2: 55 a zdsahovy cas z PSS bude z rozmezi 4: 02 — 4: 22.
Zasahovy cas prvnich vozidel je mensi nez 3 minuty, coz je limit stanoveny predpisem L14 pro
mista na RWY a zasahovy Cas dalSich vozidel se blizi 4 minutovému limitu stanovenému
predpisem L14 pro ostatni vozidla jedouci k zdsahu na RWY. Zkraceni oproti zasahovému casu

pfi jizdé jizni trasou je 2: 17, coz je pti zasahu HZS velmi vyrazné zkraceni.

5.2 Pobocna stanice

Davody vedouci k poZzadavku vystavby dalsi pobocéné stanice jsou nesplnéni provoznich
cill zdsahovych ¢asi na vybrana z mista ze soucasnych poZarnich stanic. V pfipadé neplnéni
€asl z CHS na THR 06R, na J konec TWY K6 a k Hangaru E je vhodné umisténi poboc¢né stanice
zapadnéji a tedy bliZze ke zmifiovanym mistdm. Z PSS nejsou plnény provozni limity zdsahovych
¢asl na THR 06R, na THR 24L a k Hangaru E a navrzenym feSenim je umisténi poboc¢né stanice
jiznéji od PSS a tedy blize k uvedenym mistlm.

Po zvazeni téchto poZadavkl jsem novou pobocnou stanici navrhla severné od RWY
06R/24L a zapadné od TWY K6. Pobocna stanice bude napojena jednou komunikaci na TWY M1
(v misté krizeni s TWY K5) a druhou na TWY K6. Nasledné byla zméfena délka zasahovych tras
z této stanice v programu LetGIS (tabulka ¢. 23), vypocitan zasahovy ¢as pro ovéreni vhodného
umisténi, ovéreni zda jsou plnény provozni cile zasahovych casu. Pro vypocet zasahovych casl
byly pouzity vztahy (4.1) a (4.2). Hodnoty dosazované do téchto vztah( jsou uvedeny

v tabulce ¢. 18, cas a délka rozjezdu a cas a délka prljezdu jednotlivymi zatackami,
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v tabulce €. 23, délka zasahové trasy, a t, = 455 a Uy = 25 m/s. Polet zatacek a jejich
druhy, m,n, o, je uréen pro kazdou trasu zvlast.

Tabulka €. 23 Zasahové trasy z nové navrzené pobocné stanice (21)

Misto Zasahové trasy s [m]

THR 06R komunikace, TWY M1, K1 1230

THR 24L komunikace, TWY K5, RWY 06R/24L 2350

J konec TWY K6 komunikace, TWY K5, RWY 06R/24L, TWY K6 2150

Hangar E komunikace, TWY K5, RWY 06R/24L, TWY K6, L, S 2530
THR 06R

Zasahova trasa je spolu se svoji délkou uvedena v tabulce ¢. 23 a obsahuje dvé zatacky
0 90°, jednu mezi komunikaci vedouci z poboc¢né stanice a TWY M1 a druhou mezi TWY M1
a K1. Ve vypoctu zadsahového casu je vsak pocitdno pouze s jednou zatackou spadajici do
kategorie o0 90°. Dlivodem je, Ze prvni zatacka se nachazi tak blizko pobocné stanice, Ze vozidla
na Useku mezi pobocnou stanici a zatackou nezrychli na maximalni jizdni rychlost
Vmax = 25m/s, ze které je pocitano zpomaleni pro vSechny zatacky. Vozidla projizdi tuto
prvni zatacku a béhem toho zrychluji na maximalni rychlost, coZ je ve vypoctu zohlednéno

¢asem a délkou rozjezdu.

Vypocet zasahového casu:

s = 1230m
m=20
n=1
0=0

.  1230—-381—0-151—1-405-0-491
m = 25
t,=45+314+0-114+1-264+0-34+18=120s

=18s

THR 24L
Zasahova trasa je i se svoji délkou uvedena v tabulce ¢. 23 a obsahuje pouze jedinou

zatacku spadajici do kategorie 30°-60°, konkrétné pfi jizdé po TWY K11.

Vypocet zasahového casu:

sg = 2350m
m=1
n=
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0=0

. _2350—381—1-151—0-405—0-491
m 25
t,=45+314+1-114+0-264+0-34+73=160s

= 73s

J konec TWY K6

Zasahova trasa z nové navriené pobocné stanice i jeji délka je uvedena v tabulce €. 23.
Trasa obsahuje 2 zatacky, jedna z kategorie 30°-60° pfi jizdé po TWY K5 a druhd mezi RWY
06R/24L a TWY K6 je z kategorie 60°-90°.

Vypocet zasahového casu:

Sg = 2150m

m=1

n=1

0=0
tm=2150—381—1-1;;—1-405—0-491i495

t,=45+31+1-114+1-26+0-34+49=162s

Hangar E

Zasahova trasa k Hangaru E je i s délkou uvedena v tabulce ¢. 23 a ve vétsiné je shodna
s trasou na J konec TWY K6, odkud dale pokracuje po TWY L a TWY S. Pocet zatacek je oproti
trase na J konec TWY K6 navysen o dvé spadajici do kategorie 60°-90°, které se nachazi mezi

TWY K6 a TWY L a mezi TWY La TWY S.

Vypocet zasahového casu:

sg = 2530m

m=1

2530—-381—-1-151—-3-405—-0-491 .

t,=45+31+1-11+3-26+0-34+31=196s
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Tabulka ¢. 24 Zasahové ¢asy na 4 vybrana mista po vystavbé nové pobocné stanice

L t,
Casy t [s] Loz [S] tpom [s] t, [s]
[s] [mm: ss]
PS 45 31 26 18 120 02:00
THR 06R
PSS 45 31 45 39 160 02:40
PS 45 31 11 73 160 02:40
THR 24L
CHS 45 31 26 5 107 01:47
J konec PS 45 31 37 49 162 02:42
TWY K6 PSS 45 31 11 81 168 02:48
PS 45 31 89 31 196 03:16
Hangar E
PSS 45 31 63 62 201 03:21
Graf €. 3 Zasahové Casy na 4 vybrana mista
Zasahové casy na 4 vybrana mista
240 -+
210
180 3 minuty
Z 150
w
B4
%’ 120 2 minuty
-
a
& 90 ,
N M jizda
60 M zpomaleni
30 M rozjezd
M pfiprava
0
PS PSS PS CHS PS PSS PS PSS Misto vyjezdu
THR 06R THR 24L J konec Hangar E
TWY K6

Pro kazdé ze ctyf zkoumanych mist potencidlnich zasah( byly vybrany 2 stanice, ze
kterych je nejkratsi zasahovy ¢as na tato mista. Jednou ze stanice je nové navrzena pobocna
stanice (PS) a druhou stanici je bud PSS nebo CHS. Casy pfipravy, rozjezdu, zpomaleni, jizdy
maximalni rychlosti a celkovy zdsahovy ¢as jsou pro jednotlivé zdsahové trasy zobrazeny
v tabulce €. 24 a v grafu €. 3. V grafu jsou vyznaceny i ¢asové limity, 4 minuty pro ostatni
mobilni prostfedky na jakoukoliv ¢ast provozované RWY a na pohybové plochy. Limit

3 minuty je limit zasahového ¢asu 1. zasahového vozidla na jakoukoliv ¢ast provozované RWY,
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také je provoznim cilem ostatnich mobilnich prostfedkl pfi zasahu na jakékoliv ¢asti
provozované RWY a je i provoznim cilem pro zasahy na pohybové plose. Vyznacené 2 minuty
jsou provoznim cilem pro zasahovy ¢as 1. zasahového vozidla na jakoukoliv ¢ast provozované
RWY. PInéni limit a provoznich cili stanovenych predpisem L14 je zndzornéno v tabulce ¢. 25.

Tabulka €. 25 PInéni limitd a provoznich cill po vystavbé nové pobocné stanice

Misto zasahu Misto vyjezdu Limity stanovené L14 Provozni cile
PS v 4
THR 06R
PSS v v
PS 4 v
THR 24L
PSS v v
PS 4 v
J konec TWY K6
PSS v v
PS X X
Hangar E
PSS 4 X

Vypocitany ¢as se od redlného zasahového ¢asu lisi, jak jiz bylo vysvétleno v ptedchozi
kapitole. VSechny vypocitané Casy z nové pobocné stanice byly upraveny na casové intervaly
odectenim 10 s a prictenim 10 s. Takto ziskany interval je Casové rozmezi, ve kterém se
pravdépodobné bude nachazet redlny zasahovy Cas.

Jako prvni dorazi na THR 06R vozidla z nové pobocné stanice a jejich zasahovy Cas se
bude pohybovat vintervalu 1:50 — 2:10. HSZ se snazi dosdhnout zdsahového casu pod
3 minuty a plnit tak provozni cil. Zvysledného intervalu je vidét, Ze v nékterych pfipadech
mUzZe byt provozni cil splnén, ale mohou nastat i pfipady, kdy nebude splnén o maximalné
10 s. Dalsi vozidla na THR 06R dorazi z Poboc¢né stanice Sever v ¢ase z rozmezi 2:30 — 2: 50
a ve vsech ptipadech splni provozni cil 3 minuty. V celkovém pohledu doslo k vyraznému
zlepseni, nebot pfi souéasném umisténi hasi¢skych stanic by nebyl plnén provozni cil ani
prvnich ani dalSich vozidel a nové navriena pobocnd stanice umozni pfiblizeni se k provoznimu
cili prvnich zdsahovych vozidel a plnéni provozniho cile u dalSich vozidel.

Prvni zdsahova vozidla na THR 24L dorazi z Centralni hasicské stanice, jejich ¢as se bude
pohybovat vintervalu 1: 37 — 1: 57 a dojde ke splnéni 2 minutového provozniho cile. Dalsi
vozidla pfijedou z nové pobocné stanice a jejich zasahové casy budou z casového rozmezi
2:30 — 2:50, ¢imz splni provozni cil 3 minuty. Novou pobocnou stanici bude umoznéno plnéni
provoznich cil( prvnich i dalsich zdsahovych vozidel, coZ by za soucasného stavu nebylo mozné,
nebot provozni cil splfiovala pouze prvni zdsahova vozidla jedouci z CHS a dalsi vozidla plnila

pouze limit stanoveny predpisem.
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Na J konec TWY K6 dorazi nejdfive vozidla z nové pobocné stanice a jejich zdsahovy cas
se bude pohybovat v rozmezi 2:32 — 2: 52 a dojde tak ke splnéni provozniho cile 3 minuty.
Provozni cil 3 minuty splni i dalsi zdsahova vozidla, ktera k mistu dorazi z Pobocné stanice Sever
a jejich zasahovy cas bude pohybovat vintervalu 2:38 — 2:58. Pfi soucasném umisténi
pozarnich stanic by dochdzelo k plnéni provozniho limitu prvnich vozidel, ale provozni limit pro
dalsi vozidla nebyl dosazen. Nové navriena pobocna stanice by umoznila plnéni provoznich
limit pro vSechna vozidla.

K Hangaru E dorazi jako prvni vozidla z nové navriené pobocné stanice, konkrétné se
jejich zasahovy cas bude pohybovat v rozmezi 3: 06 — 3:26. Dalsi vozidla na misto dorazi
z Pobocné stanice Sever a jejich zasahovy ¢as bude v rozmezi 3: 11 — 3: 31. Ani z jedné stanice
tedy nebude plnén provozni cil 3 minuty, vozidla se k nému pouze pfiblizi. Limit stanoveny
predpisem L14 pro jind neZ prvni vozidla, 4 minuty, bude z PSS splnén. Nové navrZena pobocnd
stanice prispéje ke snizeni zasahového casu prvnich vozidel, ale sniZzeni nebude takové, aby

byly plnény provozni limity 3 minuty.
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Zaveér

Zachranna a pozarni sluzba na LKPR v jeji aktualni podobé a pfi soucasném stavu letisté
spliiuje pozadavky stanovené zdkonem ¢&. 133/1985 Sb., o pozarni ochrané, predpisem L14,
dokumentem Doc. 9137 a nafizenim Komise (EU) €. 139/2014. Konkrétné jsou plnény
pozadavky pro kategorii letist 10 na pocet personalu a jeho vycvik, na pocet vozidel, mnozstvi
hasebnich latek, komunikacni a varovny systém a dodrzovani limitQ zdsahovych ¢asl urcenych
predpisem L14.

Vystavba a provoz paralelni drahy s sebou pfinesou vyznamné zmény jak drahového
a pojezdového systému, tak i systému komunikaci na letisti. Z téchto ddvodl je vystavba
a provoz RWY 06R/24L z hlediska provozni bezpetnosti nebezpeéim pro zdchrannou a pozarni
sluzbu. Nasledky tohoto nebezpeci jsou nedostupnost néjakého mista na LKPR a nesplnéni
predepsanych zasahovych cas.

Posuzovani nedostupnosti bylo rozdéleno na 2 ¢asti, areal Sever a aredl Jih. V aredlu
Sever jsem se zaméfila na pfijezd na THR 06L a THR 24R. V arealu Jih jsem analyzovala
dostupnost mist 900 m prfed oba THR RWY 06R/24L, kterd bude primarné vyuzivana pro
pfistani, a tato mista jsou povaZovana za kriticka.

Zasahové trasy z PSS na mista v arealu Sever nezaznamenaji zddné zmény a trasy z CHS
se zméni pouze nepatrné. Ztohoto dlvodu je aredl Sever povaZovany za dostupny i po
zprovoznéni RWY 06R/24L. Riziko nedostupnosti RWY 06L/24R je hodnoceno jako pfijatelné
riziko, bezpec€nostni index je 1B a nebylo nutné navrhnout Zadna bezpecnostni opatfeni.

V arealu Jih musely byt nejprve navrzeny zdsahové trasy na mista 900 m pred oba THR
RWY 06R/24L a pak byla zhodnocena rizika nedostupnosti mist po téchto trasach. Riziko
nedostupnosti 900 m pred THR 06R je hodnoceno jako nezadouci, bezpecnostni index je 3B
a navrzenym safety doporucenim je provedeni obsluzné komunikace vedouci z THR 06R
k zac¢atku ALS s unosnosti umoziujici vyjimeény pohyb vozidel o hmotnosti 33 000 kg. Vysledné
riziko po implementaci tohoto bezpecnostniho doporuceni bude prijatelné, 1B.

K mistu 900 m pred THR 24L jsem navrhla 2 zdsahové trasy, severni s pfistupem
z Predni Kopaniny a jizni s pfistupem z osady Na Padesatniku. Riziko nedostupnosti 900 m pred
THR 24L pfti poufZiti severni trasy je hodnoceno jako nezadouci, bezpecnostni index je 3B
a navrzenym safety doporucenim je vystavba specialni pristupové cesty z ulice K Padesatniku
k zacatku ALS pred THR 24L s minimalni Sitkou 3 m a Unosnosti umozZiujici vyjimecny pohyb
vozidel o hmotnosti 33 000 kg. Vysledné riziko po implementaci tohoto bezpecnostniho

doporuceni bude pfijatelné, 1B.
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Riziko nedostupnosti 900 m pred THR 24L pfi poufZiti jizni trasy je hodnoceno jako
nezadouci, bezpecnostni index je 3B a navrZenym safety doporucenim je vystavba specidlni
pfistupové cesty od konce ulice Na Padesatniku V k zacatku ALS pfed THR 24L s minimalni
Sitkou 3 m, Unosnosti umoznujici vyjimeény pohyb vozidel o hmotnosti 33 000 kg a zajisténi
prajezdné vysky 3,6 m v ulici Na Padesatniku V ofezanim a udrzbou stroma. Vysledné riziko po
implementaci téchto bezpecnostnich doporuceni bude prijatelné, 1B.

Posuzovani nesplnéni zasahového casu bylo provedeno na 6 vybranych mist, THR 06R,
THR 24L, J konec TWY K6, Hangar E, 900 m pred THR 06R a 900 m pred THR 24L. Na vSechna
mista jsem navrhla zasahové trasy, které schvalil zastupce vedouciho HZS LP pan Ing. Karel
Moravec, a jejich délka byla zméfrena ve spolupraci s panem Ing. Liborem Kurzweilem, Ph.D.
v programu LetGIS. Ve spolupraci s HZS LP bylo provedeno méfeni, jehoZz vysledkem bylo
zjisténi zpomaleni vozidla Panther pfi prljezdu rlznymi zatdckami. Ztéchto udaji byly
vypocitdny zdsahové casy zPSS a CHS na vybrand mista, Casy byly porovnany s limity
stanovenymi predpisem L14 a bylo zhodnoceno riziko nesplnéni zdsahovych ¢asi. Pro vypocet
zasahového cCasu jsem pouzila mnou navrzeny vztah, ktery jsem ovéfila vypoctem znamého
zdsahového ¢asu na THR 06L.

Riziko nesplnéni zasahového casu na THR 06R je hodnoceno jako pfijatelné,
bezpecnostni index je 1B a nebylo nutné navrhnout Zadna bezpecnostni opatfeni. Riziko
nesplnéni zasahového ¢asu na THR 24L je také hodnoceno jako pfrijatelné, bezpecnostni index
je 1B a nebylo nutné navrhnout Zadna bezpecnostni opatreni. Riziko nesplnéni zasahového
¢asu na J konec TWY K6 bylo hodnoceno jako pfijatelné riziko, bezpecnostni index 1D a nebyla
navrzena zadnd safety opatfeni. Riziko nesplnéni zasahového casu k Hangaru E bylo
hodnoceno jako tolerovatelné riziko, bezpecnostni index je 3C a navrienym safety
doporucenim je vybudovani pobocné stanice jizné od PSS a zapadné od CHS. Vysledné riziko po
implementaci tohoto bezpecnostniho doporuceni bude pfijatelné, 1C.

Zasahovy ¢as na mista 900 m pred THR neni Zadnym predpisem stanoven, proto
nemohlo byt posouzeno riziko jeho nesplnéni. Vypocitany zasahovy ¢as na misto 900 m pred
THR 24L byl kratsi pti pouZiti jizni trasy, proto jsem pro pfijezd navrhla tuto trasu. Zasahovy cas
pohybujici se kolem 5 az 7 minut mi priSel vysoky, proto jsem provedla vypocet zasahového
Casu pfi premosténi rychlostni silnice R7, ¢imZz by doSlo ke zkraceni trasy a vyhnuti se
problémovym Usekiim. Zasahovy cas by se pak pohyboval do 3 minut pro prvni zdsahova
vozidla a kolem 4 minut pro dalsi vozidla. Pro rozhodnuti o premosténi R7 za ucelem zkraceni
zasahové trasy je nutné vypracovat studii srovnavajici finanéni naro¢nost zaméru s jeho

pfinosy.
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Pobocnou stanici, poZzadovanou z divodu zmirnéni rizika neplnéni zasahového casu
k Hangéru E, jsem umistila severné od RWY 06R/24L a zapadné od TWY K6. Z provedenych
vypocltl zadsahovych ¢ast na THR 06R, THR 24L, J konec TWY K6 a k Hangaru E je patrné, ze
jejim pfinosem bude dosahovani provoznich cild zasahovych c¢asl na THR 06R, THR 24L
a J konec TWY K6, které bez jeji existence nebude mozné. Vystavba prispéje ke sniZeni
zasahovych ¢asll k Hangaru E a k pInéni jednoho limitu stanoveného predpisem L14.

Existence paralelni drahy nezméni kategorii letisté pro ucely zachranné a pozarni
sluzby, protoze LKPR jiZz spadd do nejvyssi kategorie (10). Pro ucely plnéni predpist tedy
nebude nutné navySovat pocty vozidel ani persondlu, pouze dojde kjejich prerozdéleni
v pripadé vystavby nové pobocné stanice.

DP posuzovala rizika ve finalnim stavu, tedy s RWY 06R/24L po uvedeni do provozu.
Rizika nedostupnosti Casti letiSté a nesplnéni zasahovych cast dle L14 pfti vlastni vystavbé,
kdy budou etapové omezovany a uzavirdny rQzné casti letisté, je tfeba posoudit obdobnym

zpUsobem. Jedna se o mozné téma pro dalsi DP.
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