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ABSTRAKT

Predmétem této bakalarské prace je analyzovat rychlost chize chodcl na pfechodech pro
chodce se zamérenim na osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace. V praci je pro
optimalni mérfeni obyvatelstvo rozdéleno do skupin, které jsou sledovany a méfeny
v nékolika lokalitach. V ramci méreni jsou definovany parametry pfechodu pro chodce. Prace

porovnava naméfena data s primérnou rychlosti uvedenou v normé CSN 73 6110.

KLICOVA SLOVA

pfechod pro chodce, rychlost chlize, osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace,

bezbariérovost

ABSTRACT

The task of my bachelor work is to analyse the speed of movement of pedestrians at
crossings, with special accent on people with limited moving ability. For optimal measuring
inhabitants are divided into several categories. Those categories are observed and
measured at several localities. For the measuring there are defined basic parameters of
the crossings. The work compares obtained data with average speed of pedestrians used in
norm CSN 73 6110.
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pedestrian crossing, speed of movement, people with limited moving ability, barrier-free
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1 Uvod

V dneSnim svété se Zzivot neustale zrychluje. Lidé vymysSleji stale rychlejSi dopravni
prostfedky, které si muze dovolit stale vice obyvatel. | v této zrychlujici se dobé jsou ale
Také proto jsou stavény a zlepSovany komunikace pro pésSi a také mista, kde tyto
komunikace kfizi vozovku, jsou stale zlepSovana. Pfi projektovani komunikaci pro pési a pfi
vypoctech signalnich planu je pouzivana normovana primérna rychlost chodce na pfechodu
pro chodce 4,5 km/h z normy CSN 73 6110 (4).

Téma prace Analyza rychlosti pohybu osob na pfechodech pro chodce jsem si vybrala proto,
ze si myslim, ze ureni jedné priimérné rychlosti pro vSechny obyvatele neni dostacuijici.
Dale si myslim, ze rychlost chlze chodcli po pfechodu mohou ovliviovat i stavebni
parametry pfechodu. Pfedpokladam, Ze mezi jednotlivymi skupinami osob jsou v rychlosti
pomérné velké rozdily. Pokud by se stémito skupinami zafalo pocitat pfi planovani
komunikaci pro pési, mohly by byt budovany pfechody, které by vyhovovaly vdem a které
dokazou samostatné a bezpeéné prejit i lidé s omezenou schopnosti pohybu. JelikoZ se do
této skupiny podcitaji i lidé starSiho véku, t&€hotné Zeny, osoby s koarkem, nebo osoby
doprovazejici dité do tfi let, pak se neda fici, Ze je tato skupina pfili§ mala, nez abychom se ji
museli zabyvat. A jelikoz populace v Ceské republice postupné starne, bude se tato skupina

stale zvétSovat.

Cilem prace je zjistit primérnou rychlost chize chodcl rlznych skupin se zaméfenim na
osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace na prechodech pro chodce. Pro potfeby
mérfeni bude nutné rozdélit obyvatelstvo do nékolika skupin, do kterych budou vzdy patfit
osoby s podobnou rychlosti chiuze, a bude tedy mozné s nimi pocitat, jako s jednou
skupinou. Dale je cilem definovat parametry pfechodd pro chodce, které maji vliv na rychlost
pfechazeni.



2 Prechody a mista pro prechazeni

2.1 Parametry pro zfizovani prechodli pro chodce a mist pro

prechazeni

PFechody pro chodce a mista pro prechazeni se dle Ceské technické normy CSN 73 6110
zfizuji na mistnich komunikacich v zavislosti na poptavce po prechazeni, ktera vyplyva
Z charakteru urbanizace. Umisténi pfechodu pro chodce i mista pro pfechazeni by mélo

respektovat pfimy smér chodcu a nemélo by se od né&j vychylit o vice nez 4m. (4)

Na rychlostnich komunikacich a komunikacich s dovolenou rychlosti vétSi nez 70 km/h se
zfizuji mimourovinové prechody. Vzdalenost mezi mimouroviiovymi pfechody by neméla byt

vySSi nez 500m. (4)

Uroviiové prechody se zfizuji na sbérnych komunikacich s dovolenou rychlosti 50 km/h.
Pokud je na komunikaci povolena vysSi rychlost, je nutné tuto rychlost pred pfechodem pro
chodce omezit svislym dopravnim znac¢enim na maximalné 50 km/h. Pfechody jsou zpravidla
umistovany na vSechny kfiZzovatkové vétve a v pfipadé poptavky po prechazeni je mozné je
zfizovat i v mezikfizovatkovych usecich. Vzdalenost jednotlivych pfechodl by neméla byt
vétsi nez 200m. Pfechody pro chodce je mozné v odlivodnénych pfipadech doplnit misty pro

pFechazeni. Jejich uziti je uvedeno v nasledujicim obrazku 1 a tabulce 1. (4)
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Obrazek 1- uplatnéni jednotlivych typti opatfeni pro prechazeni chodcu
v mezikrizovatkovych usecich dvou pruhovych mistnich komunikaci s
dovolenou rychlosti 50 km/h (4)

Tabulka 1 — tabulka k obrazku 1 (4)

pole typ opatreni

A | nejsou nutna opatreni

vyznaceny pfechod pro chodce/misto pro pfechazeni podle potieby se stavebnimi
B opatfenimi (vysazené chodnikové plochy, stfedni déleni, zizeni jizdnich pruh,
zvySené plochy — kombinace prvkl je mozna)
C | vyznaceny pfechod pro chodce se stfednim délenim
D | pfechod pro chodce fizeny svételnou signalizaci

Misto pro pfechazeni nemusi byt, na rozdil od pfechodu pro chodce, ozna¢eno znackami IP6
a V7. Dle zakona o provozu na pozemnich komunikacich fidi€ nesmi ohrozit nebo omezit
chodce, ktery prechazi nebo zjevné hodla pfechazet pozemni komunikaci na pfechodu pro
chodce. V pfipadé potfeby je Fidi¢ povinen i zastavit vozidlo pfed pfechodem pro chodce.
Dale vSak tento zakon zakazuje chodci vstupovat na pfechod pro chodce nebo na vozovku
bezprostfedné pred blizicim se vozidlem. Z téchto dvou ustanoveni |ze odvodit, Ze na misté

pro prechazeni neni fidi€ povinen umoznit bezpecné prejiti chodce. (1) (10)

Pfechod pro chodce ma byt postaven tak, aby jizdni pruhy kfizil kolmo a byly dodrZzeny
rozhledové poméry. Rozhledové poméry musi zajistit v€asnou rozliSitelnost jak pfechodu, tak
i chodcl. V mistech, kde je rozhled blokovan parkujicimi vozidly, jsou zfizovany pfechody
s vysazenymi chodnikovymi plochami, které jsou chranény proti parkovani vozidel sloupky, Ci

zeleni. (4)

Sitka prechodu pro chodce by méla byt 4 m. V odGvodnénych pfipadech je mozné tuto $itku

zmenS$it na 3 m, nebo naopak pfi vysSi intenzité chodcu zvétsit, a to vzdy o cely metr.
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Pfed pfechodem pro chodce je také tfeba pocitat s ekaci plochou pro chodce o plose

0,5 m? na jednoho chodce. (4)

2.2 Prechody pro chodce bez svételného signalizaéniho zafizeni

Pfechod pro chodce, ktery neni fizen svételnym signalizaCnim zafizenim, lze navrhnout
pouze pfes dva jizdni pruhy obousmérné komunikace a jeho délka musi byt maximalné
6,5m, resp. 7m. V mistech pfechodu pro chodce je vhodné jizdni pruhy zuzit. Zuzeni
jizdnich pruhl je mozné provést pomoci délicich ostravku, viozenim vysazenych ploch nebo
parkovacich pruhd, samotnym zuzZenim jizdnich pruhd, nebo kombinaci vyjmenovanych
moznosti. V pfipadé, Ze je pfechod delSi nez 8,5 m, je tfeba ho rozdélit délicim, nebo

ochrannym ostrlivkem o délce 2,5 m. (4)

2.3 Prechod pro chodce se svételnym signaliza€nim zarizenim

Pfechod pro chodce fizeny svételnym signalizaénim zafizenim se zfizuje pfes dva a vice
stejnosmérnych jizdnich pruhl. Nedéleny pfechod se svételnym signalizaénim zafizenim by
meél vést nejvyse pres ffi jizdni pruhy a jeho délka by neméla pfekrocit 9,5m. Pfi rekonstrukci
muze byt pfechod veden pres &tyfi jizdni pruhy, jeho délka vSak nesmi pfesahnout 12 m.
Zaroven je mozné pfi rekonstrukci vést nedéleny pfechod pfes komunikaci se ¢tyfmi pruhy
a nezvySenym tramvajovym pasem. Délka takového pfechodu nesmi pfekroCit 17 m.
V pfipadé nutnosti Ize pfechod zkratit zdZzenim jizdnich pruhl, vysazenymi chodnikovymi

plochami, nebo vlozenim parkovacich pasu. (4)
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3 Osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace

V legislativé Ceské republiky jsou dle zakona &. 183/2006 Sb. osoby s omezenou schopnosti
pohybu a orientace definovany v § 2, odst. 2, pism. e) jako ,0soby pokrocilého véku, téhotné
Zeny, osoby doprovazejici dité v koéarku, dité do tfi let, osoby s mentalnim postiZzenim, nebo
osoby s omezenou schopnosti pohybu nebo orientace stanovené provadécim pravnim
predpisem.“(6) Timto pfedpisem je vyhlaska ¢. 398/2009 Sb.(3) Dle této vyhlasky se jedna
0 osoby pohybové postizené, osoby zrakové postizené, osoby sluchové postiZzené, osoby
pokrocilého véku, osoby mentalné postiZzené, téhotné Zeny a doprovod déti do tfi let anebo
kocarka. (1)

3.1 Osoby s omezenou schopnosti pohybu

Ve vyhlasce €. 398/2009 Sb. se mezi osoby s omezenou schopnosti pohybu Fadi osoby na
voziku, osoby pouzivajici berle, hole, choditka, nebo jiné pomicky pro chlzi, t€hotné zeny,

osoby s détskym ko&arkem a osoby doprovazejici déti do tfi let. (3)

Specifikem charakterizujicim samostatny a bezpecny pohyb a orientaci osob s omezenou
schopnosti pohybu je snizena rychlost pohybu, omezend moZnost pouZiti obou rukou,
snizeny horizont vidéni, mensSi dosahova vzdalenost, vétSi ploSna naroCnost, omezené
moznosti pfekonani horizontalnich i vertikalnich rozdild a vétSich sklonl a citlivéjSi vnimani

kvality povrchu pochozich ploch. (1)

Do skupiny osob s omezenou schopnosti pohybu bychom méli zahrnout také osoby
s doCasnym omezenim pohybu, jako osoby lé€ici se po urazu. Dale je tfeba pocitat
s osobami, které nemaji zdravotni omezeni pohybu, ale cestuji napf. s nadmérnymi
zavazadly, nebo jizdnim kolem. Ackoliv nejsou nijak zdravotné postizeny, mohou mit stejné
problémy s pfekonanim vyskovych rozdil( i vétSich sklonl. Z téchto duvodu je tfeba tyto
osoby pocitat jako osoby s omezenou schopnosti pohybu, ackoliv nejsou vyslovné ve

vyhlaSce uvedeny. (1)

3.2 Osoby s postizenim zraku

Osoby se zrakovym postizenim jsou osoby s riznymi druhy a stupni snizeni zrakovych
schopnosti. Bézna opticka korekce v téchto pfipadech nepostacuje, a toto postizeni zraku se
projevuje negativnim vlivem na €innosti v béZném Zivoté. Tyto osoby Ize oznadit jako osoby
tézce zrakové postizené. Osoba, ktera nosi dioptrické bryle, s nimiz vidi zcela normainé

anema kvuli tomu potize s béznymi Cinnostmi, s pfistupem k informacim, s pohybem,
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orientaci apod., tedy osoba majici lehCi zrakové postiZzeni se mezi osoby s postizenim zraku
neradi. (8)

PostiZzeni zraku Ize dle ostrosti vidéni a rozsahu zorného pole rozdélit do péti kategorii:

1. stfedni slabozrakost
2. silna slabozrakost

3. téZce slaby zrak

4. prakticka nevidomost

5. Uplna nevidomost

Nékdy neni toto déleni dostadujici a je tfeba brat v ivahu a zkoumat dalSi zrakové funkce
jako kontrastni citlivost, schopnost rozliSovat barvy, vnimani hloubky, schopnost lokalizovat,

fixovat pfedméty, sledovat pfedméty v pohybu atd. (8)

Osoby s postizenim zraku pouzivaji, jako kompenzaci zrakového vjemu, viemy hmatové,
sluchové, Cichové a chutové. Zakladem jejich samostatného a bezpeného pohybu jsou
dostate€né dovednosti, navyky a zkuSenosti. Technické upravy prostfedi mohou velmi

vyrazné ovlivnit mnozstvi a vypovidajici hodnotu informaci, které zrakové postizeny pfijima.

1)

3.3 Osoby s postizenim sluchu

Mezi osoby s postizenim sluchu fadime osoby s Uplnou ztratou sluchu, osoby s &aste¢nou
ztratou sluchu a osoby ohluchlé. Mezi postiZzeni sluchu fadime také pfecitlivélost na bézné

zvuky, usni Selesty a dalsi. (1)

Osoby s uplnou ztratou sluchu jsou osoby neslysSici. Jsou to osoby, které jsou hluché od
narozeni, nebo u nich hluchota vznikla do 3 let véku. Osoby s ¢aste¢nou ztratou sluchu jsou
osoby nedoslychavé. Jedna se o osoby, které s pomoci technickych pomulcek zachyti
v rizné kvalité sluchem mluvenou fe€. V mnohych pfipadech potfebuji k porozuméni fedi
I odezirat. (1)

3.4 Osoby hluchoslepé

Osoby hluchoslepé zjevné patfi mezi osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace, ale
vyhlaska €. 398/2009 Sb. je v této definici neuvadi. Osoba hluchoslepa je osoba s kombinaci

rizného stupné postizeni zraku a sluchu. (1)
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Tyto osoby lze poznat podle Eervenobilé hole, kterou pouZivaji podobnou technikou, jako
osoby nevidomé. Hluchoslepé osoby vétSinou vyuzivaji sluzeb privodce nebo asistenta, ale

také se mohou pohybovat s pomoci vodiciho psa, nebo sami s pomoci ¢ervenobilé hole. (1)
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4  Bezbariérové prostredi

Pro samostatny, bezpeény a plynuly pohyb v8ech osob ve vné&jSim prostiedi je tfeba pouzit
informacni a orientaCni systémy a stavebni a reflexni prvky, které tento pohyb vSem
ucastnikim pési dopravy umozni. Témito prvky je mysSlena minimalni Sitka pochozich ploch,
minimalni horizontalni i vertikalni rozdily, podélné a pficné sklony, vodici linie a vyska
umisténi informaci a ovladacich panell. V legislativé Ceské republiky se jimi zabyva
zejména Vyhlaska Ministerstva pro mistni rozvoj CR &. 398/2009 Sb. o obecnych
technickych pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové uZivani staveb (3). Dale jsou tyto
predpisy zmin&ny v normé& CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci z roku 2006 (4),
jeji zmé&né& CSN 73 6110 Z1 zroku 2010 (5) a v zakon& & 183/2006 Sb. o Uzemnim

planovani a stavebnim fadu (6). (1) (7)
4.1 Architektonické upravy pro osoby se zrakovym postizenim

4.1.1 Vodici linie

Vodici linie je pfirozena, nebo uméla linie, ktera je soucasti stavby nebo prostfedi a slouzi
nevidomym a slabozrakym k orientaci pfi pohybu. Do prostoru linie se neumistuji zadné

stavby a méla by tvofit plynulou spojnici jednotlivych mist. (3) (7)

Pfednostné se pouzivaji pfirozené vodici linie. Jde o pfirozenou soucast prostredi, kterou Ize
pouzit k orientaci pfi pohybu nevidomych osob. Je to zejména sténa domu, podezdivka
plotu, obrubnik travniku vys$si nez 60 mm, nebo zabradli se zarazkou pro bilou hdl. Za
pfirozenou vodici linii Ize také v odOvodnénych pfipadech na nezastavéném Gzemi
povazovat samotny okraj komunikace bez obrubniku smérem k vegetaci. Za pfirozenou
vodici linii nelze pouzit obrubnik chodniku smérem do vozovky. Pferuseni pfirozené vodici
linie nesmi byt delSi nez 8000 mm a délka hmatného vedeni musi byt minimalné 1500 mm.
Maximalni délka pferuSeni a minimalni délka hmatného vedeni vychazi ze schopnosti udrzet

pfimy smér nevidomou osobou za pomoci pouzivani bilé hole. (2) (3)

Pokud se v prostfedi nevyskytuje pfirozena vodici linie, nebo je pferuSena na vzdalenosti
vétsi nez 8000 mm, musi byt vedeni doplnéno vodici linii umélou. Uméla vodici linie je
specialné vytvofena soucast stavby slouzici k orientaci nevidomych. Jeji realizace se
vétSinou provadi pomoci specialni dlazby s vyfrézovanymi drazkami ve sméru linie.
Minimalni Sifka umélé vodici linie v exteriéru je 400 mm. Aby uméle vytvofené hmatné
vedeni fungovalo, je tfeba, aby navazovalo na pfirozenou vodici linii. Dale je dulezité zfizovat
vSechna odbocleni v pravém uhlu a v mistech kfizeni a odboCeni upozornit na tuto

skute€nost pferudenim linie hladkou plochou v délce odpovidajici Sifce vodici linie.
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Nevidoma osoba se pohybuje vedle vodici linie, proto se ve vzdalenosti 800 mm od osy linie

na obé strany nesmi vyskytovat zadné prekazky. (2) (3) (9)

4.1.2 Signalni pas

Signalni pas je zvlastni forma umeélé vodici linie, ozna&ujici misto odboc¢eni z vodici linie
k orientaéné dulezitému mistu. Dllezitym mistem se rozumi pfedevsim prechod pro chodce,
kde signalni pas uréuje také smér prechazeni. Dale dulezitym mistem mulze byt pfistup ke
schodim nebo na lavku, misto nastupu do prvnich dvefi prostfedku vefejné hromadné
dopravy a okraj obytné a p&si zény. Sitka signalniho pasu musi byt v rozmezi 800 mm az
1000 mm a jeho délka by méla byt minimalné 1500 mm, v oddvodnénych pfipadech ji Ize
zkratit na 1000 mm. Povrch signalniho pasu musi mit nezaménitelnou strukturu
rozeznatelnou naslapem a bilou holi. Signalni pas musi byt vizualné kontrastni vici okolni
ploSe, ktera musi byt do vzdalenosti 250 mm od signalniho pasu rovinna. Od poZadavku na
vizualni kontrast Ize v odivodnénych pripadech upustit. Odboceni signalniho pasu se na
rozdil od umélé vodici linie provadi bez preruseni. V mistech kfizeni dvou signalnich pasu je
na to nevidomy upozornén vynechanim hmatové upravené dlazby v délce Sifky pasu, viz
Obrazek 2. KFizeni signalniho pasu musi byt provedeno pod pravym uhlem, u odboceni se

pravouhlé provedeni doporuéuje. (2) (3) (9)

Obrazek 2 - kiizeni signalniho pasu,
zdroj A. Sodomkova

4.1.3 Varovny pas

Varovny pas je také zvlastni forma vodici linie, ktera oznaluje nebezpeéné, nebo trvale
nepfistupné misto pro osoby se zrakovym postizenim. Pfevazné se pouziva na hranici mezi
chodnikem a vozovkou v misté snizeného obrubniku, tedy u pfechodu pro chodce a mist pro
pfechazeni, viz Obrazek 3. Déle je jim oznalen okraj nastupisté tramvajové zastavky
s pojizdénym mysem, misto se zakazem vstupu, sestupny schod zapustény do chodniku,

nebo zména dopravniho reZzimu na okraji obytné a p&si zény. Sitka varovného pasu musi byt
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400 mm a musi pfesahovat signalni pas na obou stranach minimalné o 800 mm.
V pfipadech, Ze je chodnik Siroky méné nez 2400 mm, je signaini pas veden na strané
u pfirozené vodici linie a pfesah varovného pasu se zfizuje pouze ne jedné strané. U styku
chodniku a vozovky musi byt veden az do mista, kde je vySkovy rozdil mezi chodnikem
avozovkou 80 mm. PoZzadavky na povrchovou Upravu varovného pasu se shoduji

s pozadavky na povrchovou Upravu signalnich pasu. (2) (3) (4)

4.1.4 Hmatny pas

Hmatnym pasem je rozuména zvlastni forma varovného pasu, oznacujici na chodniku
s cyklistickou stezkou nebo s pasem pro in-line brusle misto, které uréuje rozhrani mezi
prostorem pro chodce a cyklisty, nebo in-line bruslafe. Sitka hmatného pasu se musi
pohybovat v rozmezi 300 mm az 400 mm a jeho povrchova uprava musi byt stejna, jako
povrchova uprava varovného pasu. Pfesah od signalniho pasu musi byt, stejné jako

u varovného pasu, 800 mm na obou stranach. (3)

4.1.5 Vodici pas prechodu

Vodici pas prechodu je zvlastni forma vodici linie, ktera slouzi k orientaci osob se zrakovym
postizenim pfi pfechazeni. Jedna se o dvojici dvou, nebo tfi prouzku, pficemz celkova Sirka
vodiciho pasu musi byt 550 mm. Vodici pas pfechodu se zfizuje na pfechodech delSich nez
8000 mm, nebo na pfechodech vedenych v Sikmém sméru nebo v oblouku o poloméru
mensim nez 12000 mm. Ve vSech pfipadech musi vodici pas pfechodu navazovat na
signalni pasy. Zfizovani vodiciho pasu pfechodu se odviji od schopnosti nevidomé osoby
udrzet pfimy smér na nejdelSi vzdalenosti 8000 mm a od nemoznosti ur€eni sméru

prechazeni, pokud je pfechod veden z oblouku, nebo Sikmo. (3) (9)

Obréazek 3 - varovny a signalni pas, o ‘
zdroj A. Sodomkova Obrazek 4 - varovny pas piechodu,
zdroj A. Sodomkova
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4.2 Informaéni a orientaéni systémy pro zrakové postizené

4.2.1 Reliéfni informace

Pro orientaci nevidomych osob v prostoru jsou doplfujicim systémem naslapnych Uprav
dotykové informace. Jedna se o reliéfni mapy a Stitky v Braillové pismu. Tyto informace

slouzi pro orientaci v dopravnich stavbach, centrech mést a podobné. (1)

Informacénimi S&titky s hmatovym pismem byvaji oznalovana nastupisté, zastavky MHD

pFipadné vychody z podchodu. (1)

4.2.2 Akusticka signalizace na prechodu pro chodce

Akustické signaly slouzi zejména pro orientaci nevidomych na kfizovatkach a pfechodech
pro chodce. Je nutné, aby akusticka signalizace byla v provozu po celou dobu, kdy je
v provozu svételna signalizace pfechodu pro chodce. Signaly maji zvuk tikani nebo kratkych
tonu. Frekvence tepu signalizuje stav svételné signalizace. Pro signal ,St0j“ maji tepy
frekvenci 1,5 Hz, pro signal ,Volno“ je frekvence 8 Hz. V pfipadé, Ze jsou sloupky svételného
signalizacniho zafizeni ve vzdalenosti mensi nez 4 m, pak musi byt akusticka signalizace
vybavena rozpinacimi tlacditky. Nevidomy po stisknuti tlacitka rozpoji obvody u pfechodd,

které pravé nepotfebuje. (1) (12)

4.2.3 Akusticky orientacni majak

Akustické orientaéni majaky jako umély zdroj zvuku mohou oznacovat urcity orientacni bod
v prostoru, nebo pfinaset doplfujici informace. Pro akusticky orientaéni majak je Ceskym
telekomunika&nim ufadem vyhrazena frekvence 86,79 MHz. Témito majaky jsou oznacovany
budovy, ve kterych je pfedpokladan zvySeny pocet nevidomych osob. Jsou to urady,
obchody, posty, zdravotnicka zafizeni, dopravni stavby a mnohé dalSi. Dale se takeé timto
zpusobem oznaduji nastupni hrany, sméry jednotlivych ramen eskalatord a pohyblivych
chodnikli, podchody, nadrazni budovy. Kazdy akusticky orientaéni majak muze vydavat

orientaéni trylek nepfetrzité, nebo jej Ize zapnout na pozadani pomoci slepecké vysilacky. (1)

4.2.4 Barevné kontrastni upravy

P¥i realizaci uprav pro osoby s postizenim zraku je nutné pocitat s odliSnymi pozadavky osob
zcela nevidomych a osob se zbytky zraku. Pro osoby se zbytky zraku je dilezité veSkeré
informace provadét v barevném kontrastu, napfiklad barevné zvyraznéni hrany schodl. Déle

je také dulezita velikost a typ pouzitého pisma.
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4.3 Upravy pro osoby s omezenou schopnosti pohybu

Bezbariéroveé prostiedi pro osoby s omezenou schopnosti pohybu musi splfiovat parametry,
kterymi jsou zejména - podélny a pfi¢ny sklon, prichozi Sitka, manévrovaci plocha, vySkovy

rozdil, koeficient smykového tfeni pochozich plocha horizontalni mezera. (1)

4.3.1 Podélny skion

Komunikace pro chodce musi mit maximalni podélny sklon 1:12 (8,33 %). Pokud je vSak
usek s podélnym sklonem nejméné 1:20 (5,0 %) delSi nez 200 m, je tfeba zfidit kazdych
200 m odpocivadla, a to v minimalni délce 1500 mm a s maximalnim sklonem v jednom
sméru 1:50 (2,0 %). Bezbariérové rampy smi mit maximalni podélny sklon 1:16 (6,25 %)
a pokud nejsou delSi nez 3 m, pak mohou mit maximalni podélny sklon 1:8 (12,5 %).
Bezbariérova rampa deldi nez 9 m musi byt kazdych 9 m pferuSena podestou o minimalni
délce 1500 mm. Tato podesta mlze mit sklon pouze v jednom sméru, a to v maximalnim
poméru 1:50 (2,0 %). (3)

4.3.2 Pri€ny sklon

PFicny sklon komunikaci pro chodce musi mit maximaini hodnotu 1:50 (2,0 %) a u mostnich
konstrukci maximalné 1:40 (2,5 %). Dodrzeni pfi€ného sklonu je velmi dalezité pro pohyb
osob na voziku. Pfi€ny sklon ovliviiuje schopnost osoby na voziku, ale i nevidomych osob

udrzet pfimy smér. (3)

4.3.3 Pruchozi Sirka

Minimalni prachozi Sitka pro pohodiny pohyb osob na voziku je 1500 mm. JelikoZz osoba na
voziku potfebuje k pohybu nejvétsi prostor, je touto Sifkou zaru€eno, Ze ji pohodiné projdou
vSechny osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace. Tato Sifka zaruCuje moznost
mijeni osoby na voziku a péSich osob. V odivodnénych pfipadech Ize tuto minimalni Sifku

zmensit na 900 mm. (1)

4.3.4 Manévrovaci prostor

Pro osoby na voziku je minimalni manévrovaci plocha o rozmérech 1200 mm x 1500 mm.
Standardné se pouziva volna plocha 1500 mm x 1500 mm, nebo kruznice o priméru

1500 mm. Tato plocha zaru€uje osobam na voziku bezproblémové oto€eni o 360°. (1)
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4.3.5 Pochozi plochy

Je nutné zajistit Upravu povrchu proti skluzu. Dle normy musi byt soucinitel smykového tfeni
u vodorovnych ploch minimalné 0,5. Ve sklonu, nebo na rampach pak soucinitel smykového
tfeni nesmi byt mensi nez 0,5 + tg a. Material se spravnym soucinitelem smykového tfeni
zarucCuje bezpeény pohyb po plose, na kterou byl pouzit. Tento parametr je velmi dllezity pro
osoby na voziku a jejich pohyb po komunikaci s podélnym sklonem. Pokud je na pochozi
plochu pouzit rost, musi byt mezery Siroké po sméru chlize maximalné 15 mm. Pokud by
mezery v rostu byly vétsi, hrozi nebezpeci zapadnuti koncovky hole, bilé hole, kola voziku

nebo koc¢arku do mezery. (1) (11)

4.3.6 Vyskovy rozdil

Normou stanoveny maximalni mozny vysSkovy rozdil pochozich ploch je 20 mm. Veskeré
ovladaci prvky vcetné tlacitka k pfivolani vytahu, obsluhy automatu, €i tlacitka pro chodce

k ovladani svételné signalizace pfechodu musi byt ve vySce 600 mm az 1200 mm. (2)

4.4 Upravy pro osoby s postizenim sluchu

Pro osobu se sluchovym postizenim neni bariérou pfili§ velky podélny sklon ani schody, ale
tato osoba je omezena vnimanim akustickych informaci. Proto pro bezpeény pohyb osob se
sluchovym postizenim jsou nutnosti vizualné sdélované informace. Je tfeba pouzit vizualni
varovné signaly pomoci svételné signalizace a je nutné zavést vizualni informaéni

a orientacni systémy na zastavkach, nastupistich, odbavovacich halach atd.
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5 Varianty prechodd a mist pro prechazeni

5.1 Upravy pifechodt pro chodce z hlediska OOSPO

5.1.1 Upravy prechod® pro chodce pro osoby s postizenim zraku

Pfechody pro chodce se vybavuji varovnymi a signalnimi pasy, pfipadné vodicim pasem
pfechodu. Vodici pas pfechodu se zfizuje, pokud je pfechod pro chodce delSi nez 8 m. Misto
pro pfechazeni se zhlediska nevidomych a slabozrakych osob oznacCuje varovnym
a signalnim pasem a v pfipadé potieby vodicim pasem pfechodu. Oznadeni mista pro
pfechazeni pro osoby nevidomeé &i slabozraké se od oznaleni pfechodu pro chodce lisi
odsazenim signalniho pasu od varovného pasu o 0,3 m az 0,5 m. V pfipadé, Zze misto pro
pfechazeni nebo pfechod pro chodce neni mozné povazZovat pro osoby s postizenim zraku
za bezpecné, pak se signalni pas a vodici pas pfechodu nezfizuji a zfizuje se pouze varovny
pas. Pfechod pro chodce se svételnym signalizatnim zafizenim musi byt vybaven také

akustickym signaliza¢nim zafizenim. (1) (5)

5.1.2 Upravy prechodt pro chodce pro osoby s omezenou schopnosti pohybu

Dle vyhlasky 398/2009 Sbh. musi mit obrubnik u pfechodu pro chodce a mista pro pfechazeni
maximalni vySku 20 mm. Navazujici Sikmé plochy pro chodce smi mit maximalni podélny
sklon 1:8 (12,5 %) a pficny sklon maximalné 1:50 (2,0 %). Viz Obrazek 5. (3)
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Obrazek 5 - prechod pro chodce s upravami pro OOSPO (4)
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5.2 Priklady usporadani prechodt pro chodce

mce—

3.00
(2475+0425)

—
4,00
— 3.00
W — (247540.25)
J

1.00

Obrazek 6 - prechod pro chodce chranény
ostrivkem (4)

Obrazek 7 - prechod pro chodce chranény
ostrivkem, zdroj A. Sodomkova

Obrazek 8 - prechod pro chodce se SSZ
chranény ostrivkem (4)

Obrazek 9 - prechod pro chodce se SSZ
chranény ostrivkem, zdroj A. Sodomkova

3,00 0425
3.00 2,15
( 4.00 171,50 )
3.00
3,00 -

Obrazek 10 - misto pro prechazeni chranéné
ostrivkem (4)

Obrazek 11 - misto pro prechazeni chranéné
ostriivkem, zdroj J. JiSova
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Obrazek 12 - prechod pro chodce s vysazenou
chodnikovou plochou (4)

Obrazek 13 - prechod pro chodce s vysazenou
chodnikovou plochou, zdroj J. JiSova
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6  Analyza rychlosti pohybu po prechodech pro chodce

Cilem této bakalarské prace je analyza rychlosti pohybu urcitych skupin chodcl na
pfechodech pro chodce. Dle normy CSN 73 6110 se pfi navrhovani komunikaci pro chodce,
pfechodl pro chodce a mist pro pfechazeni uvazuje primérna rychlost chodce 4,5 km/h (4).
Mnozi chodci se ale mohou pohybovat s vyraznym odchylenim od této normy. Toto
odchyleni mohou zpUsobovat parametry pfechodu pro chodce, vék chodcl a jina omezeni

pohybu.

6.1 Vymezeni skupin chodcu

Pro méfeni rychlosti chiize jsem si chodce rozdélila do nékolika skupin a podskupin. Jsou

to:

osoby na voziku
o 0soby na elektrickém voziku
o o0soby na mechanickém voziku bez doprovodu
o o0soby na mechanickém voziku s doprovodem
e 0soby nevidomé, slabozraké a se zbytky zraku
o starSi seniofi
e 0soby s koCarkem
e o0soby doprovazejici dité do ftfi let
e 0soby pouzivajici pomucky pro chizi
o 0soby s holi
o 0soby s berlemi
o 0soby s choditkem
e 0soby s objemnymi zavazadly
o 0soby s kufrem
o 0soby s téZkymi taskami
o 0soby s rozmérnymi predméty

e 0soby bez zjevnych omezeni pohybu

Toto rozdéleni vychazi ze zakonné definice osob somezenou schopnosti pohybu
a orientace. Nékteré skupiny nejsou ve vyhlasce €. 398/2009 Sb. uvedeny, Ize u nich ovéem

predpokladat odliSnou rychlost pohybu nez je primérna rychlost uvedena v normé.
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6.2 Vymezeni mérenych parametru

Na vSech zkoumanych pfechodech jsem méfila nékolik parametrt, u kterych se domnivam,

Ze by mohly ovlivnit rychlost chiize méfenych osob. Jedna se o nasledujici parametry:

e délka
e podélny sklon
e pficny sklon
e sklony navazujicich Sikmych ploch
e povrch
o asfaltovy kryt
o betonovy kryt
o dlazebni kostky
e vedeni tramvajového pasu pfres prechod
e fizeni svételnou signalizaci
o bez odpodtu

o s odpoctem

6.3 Postup méreni

Pfed méfenim rychlosti chize jsem nejprve urcila zaCatek (Z) a konec (K) prechodu
a nameéfila jeho parametry. Pfi méfeni podélnych a pfi¢nych sklonl jsem dodrzovala tuto

znaménkovou konvenci:

e podélny sklon - pokud pfechod ve sméru od zacatku ke konci stoupa, pak je podélny
sklon kladny. Pokud ve sméru od zacatku ke konci klesa, pak je podélny sklon se
znameénkem minus.

e pFicny sklon — pficny sklon je zaznamenan jako kladny, pokud pfi méfeni ve sméru
od zacatku ke konci je stoupani zleva doprava, pokud naopak sklon zleva doprava

klesa, pak je pficny sklon se zapornym znaménkem.

Délku a vSechny zjiStované sklony jsem méfila v ose pfechodu. Sklony jsem méfila pomoci
sklonoméru Bosch GLM 80 Professional integrovaného do vodovahy R 60. Délku pfechodu
jsem méfila méficim koleCkem GEOFENNEL DW — 290. Jako délku pfechodu jsem méfila

pouze samotny pfechod na vozovce, bez pfilehlych Sikmych ploch.

Cas prechazeni jsem méfila od vstupu do vozovky do opusténi vozovky. Pokud méfena
osoba jiz stala ve vozovce pfi Cekani na signal volno a zkratila tak trasu pfechazeni, pak

jsem tuto osobu vynechala z méfeni. K méfeni jsem pouZzivala digitalni sportovni stopky.
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Pfi méfeni skupiny osob na mechanickém voziku s doprovodem jsem méfila ¢as pfechazeni
od najeti voziku do vozovky do okamziku, kdy doprovazejici osoba opustila vozovku. Tento
zpusob méfeni jsem mohla zvolit proto, ze mechanicky vozik ma standardizované rozméry
a spolu s doprovazejici osobou ma kazdy model téméfF shodnou délku, neni tedy nutné

uvazovat rozdilnou délku vozikd.

V pfipadé, ze se jednalo o osobu s koCarkem, brala jsem za okamzik vstupu do vozovky
moment, kdy do vozovky vstoupila osoba. Cas opousténi vozovky jsem poditala az tehdy,
kdyz osoba doprovazejici koCarek vstoupila na chodnik. U této skupiny nelze pocitat ¢as
prechazeni od okamziku, kdy koCarek najede do vozovky, az do doby kdy vozovku opusti
osoba, ktera ko¢arek doprovazi, protoze by doslo ke zkresleni dat rozdilnou délkou riznych

modeld kodarku.

U skupiny osob s objemnymi zavazadly jsem v pfipadé, kdy se jednalo o osobu s kufrem &i
taskou na koleCkach, méfila Cas prechazeni od okamziku, kdy osoba vstoupila do vozovky,
az do okamziku, kdy vstoupila na chodnik. V méfeni nelze zaznamenat, kdy opusti vozovku
tazené zavazadlo na koleCkach, protoze kazdé takové zavazadlo ma svUj rozmér a tim by

doslo ke zkresleni dat.

VSechna naméfena data jsem zapisovala do formulafe, viz pfiloha 2.

6.4 Vymezeni mérenych lokalit

Pro méfeni jsem si vybirala pfechody pro chodce, na kterych Ize oekavat zvySeny vyskyt
osob z vySe uvedenych skupin. Vybér jednotlivych lokalit i samotnych prfechodl jsem
konzultovala s odbornymi organizacemi - Prazskou organizaci vozic¢kard a Sjednocenou

organizaci nevidomych a slabozrakych CR. Zakresleni lokalit viz Obrazek 14.

Prvni vybranou lokalitou je kfizovatka ulic Na Florenci, Na Pofi¢i a TéSnov v Praze 1.
V blizkosti této kfizovatky je zastavka autobusové linky H1 pro osoby télesné postizené,

prestupni stanice metra B a C Florenc a obchodni dim Bila labut.

Druhou vybranou lokalitou je kfizovatka ulic Krakovska a Vaclavské namésti v Praze 1.
V ulici Krakovska se nachazi pobocka Sjednocené organizace pro nevidomé a slabozrakeé.

V blizkosti lokality se nachazi pfestupni stanice metra C a A Muzeum.
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Treti lokalitou je ulice U kunratického lesa v Praze 4. V misté méfeni je autobusova zastavka

Petyrkova. V okoli jsou domy se specialnimi byty pro osoby télesné postizené a obchodni

7y

centrum Chodov. ;,mc,w\g =g

s =ES SEE Yy i
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: = SNRASNICE = A q
S 7

“CHODOV:™

Obrazek 14 - mapa{ Iokallt zdrol www.mapy.cz

6.5 Lokalital

V této lokalité jsem méfila Ctyfi pfechody. Pfechod v ulici Na Florenci, pfechod v ulici Na
Pofici, pfechod v ulici TéSnov a pfechod v ulici Na Pofici pfed obchodnim domem Bila labut.

Poloha pfechodu viz Obrazek 15.

Na Pofi¢i u OD
Bila Labut

Obrazek 15 - poloha prechodt v lokalité 1, zdrol www.mapy.cz
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6.5.1 Prechod v ulici Na Florenci
Parametry pirechodu:

VSechny parametry, viz Tabulka 2 a Tabulka 3, byly méfeny ve sméru od zacatku (Z) ke
konci (K) viz Obrazek 16.

Tabulka 2 — mérené parametry prechodu v ulici Na Florenci
podélny sklon priény sklon sklon pfilehlych

[%] [%] Sikmych ploch [%]
na uprostred na na uprostfed na na na
zacatku konci | zaCatku konci | zaCatku | konci
11,35 3,7 -1,8 -0,6 -4,1 -3,6 -2,7 -14,7 55

Tabulka 3 — parametry prechodu v ulici Na Florenci

povrch svételna signalizace tramvajovy pas

asfalt + dlazebni kostky ano, bez odpoctu ano

Obrazek 17 - prechod v ulici Na Florenci,
zdroj www.google.cz/maps
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6.5.2 Prechod v ulici Na Porici
Parametry pirechodu:

VSechny parametry, viz Tabulka 4 a Tabulka 5, byly naméfeny ve sméru od zacatku (Z) ke
konci (K) viz Obrazek 18.

Tabulka 4 - méfené parametry prechodu v ulici Na Pofi¢i

; podélny sklon pricny sklon sklon pfilehlych
na . na na . na " na

zacCatku pestize konci | zaCatku pesiiEe konci | M@ e konci
18,62 1,1 0,2 -0,6 4,2 0,2 2,2 -16,5 7,6

Tabulka 5 - parametry prechodu v ulici Na Porici
svételna signalizace tramvajovy
dlazebni kostky ano, bez odpoctu ano

Obrazek 18 - orientace prechodu v ulice Na Pofici,
zdroj www.google.cz/maps

Obrazek 19 - prechod v ulici Na Pofici,
zdroj A. Sodomkova
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6.5.3 Prechod v ulici TéSnov

Parametry pirechodu:

VSechny parametry, viz Tabulka 6 a Tabulka 7, byly méfeny ve sméru od zacatku (Z) ke
konci (K) viz Obrazek 20.

Tabulka 6 - méfené parametry prechodu v ulici TéSnov

délka podélny sklon pficny sklon sklon pfilehlych
[m] [%0] [%0] Sikmych ploch [%]

na uprostred na na uprostred na na na
zacatku P konci | zacatku P konci | zacatku konci
18,62 1,1 0,2 -0,6 4,2 0,2 2,2 -16,5 7,6

Tabulka 7 - parametry prechodu v ulici TéSnov

svételna signalizace tramvajovy pas

dlazebni kostky ano, bez odpoctu

' ”,'@ \ “.
Obrazek 20 - orientace prechodu v ulici TéSnov,
zdroj www.google.cz/imaps

,;wn‘;;é;nnnnlm — -
7 -45!5{-‘,—‘“‘“"%5%\%
AEEEEREGRRS ——
by =5 = 5 od A §
el it S

Obrazek 21 - prechod v ulici TéSnov,
zdroj A. Sodomkova
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6.5.4 Prechod v ulici Na Pori¢i u OD Bila labut’
Parametry prechodu:

VSechny parametry, viz Tabulka 8 a Tabulka 9, byly méfeny ve sméru od zacatku (Z) ke
konci (K) viz Obrazek 22.

Tabulka 8 - mérené parametry prechodu v ulici Na Poric¢i u OD Bila Labut’

podélny sklon priény sklon sklon pfilehlych
[%0] [%] Sikmych ploch [%]
na . na na . na na na
zacatku uprostred konci | zacatku uprostred konci | zacatku | konci
17,51 2,0 -1,5 -1,3 15 0,5 1,5 -6,2 5,8

Tabulka 9 - parametry pirechodu v ulici Na Pofic¢i u OD bila Labut’

svételna signalizace tramvajovy pas

asfalt + dlazebni kostky ano, s odpoctem ano

— » e ]
JHotel'Motel One

Obrazek 22 - orientace prechodu v ulici Na Poh’éi
u OD Bila Labut’, zdroj www.google.cz/maps

Obrazek 23 - pfechod v ulici N
zdroj A. Sodomkova
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6.6 Lokalita?2

6.6.1 Prechod v ulici Krakovska
Parametry prechodu:

VSechny parametry, viz Tabulka 10 a Tabulka 11, byly méfeny ve sméru od zacatku (Z) ke
konci (K) viz Obrazek 24.

Tabulka 10 - mérené parametry prechodu v ulici Krakovska
podélny sklon pricny sklon sklon pfilehlych

(%] [%] sikmych ploch [%]
na v na na Y na na na
zagatku | UPrOstred | oei | zagatku | UPTOSted [\ onei | zadatku | konci
10,80 | -39 76 51 | -03 0.7 06 | -11.6 | 136

Tabulka 11 - parametry pirechodu v ulici Krakovska
svételna signalizace tramvajovy pas

Obrazek 24 - orientace prechodu v ulici Krakovska,
zdroj www.google.cz/maps

Obrzek 25 - prechod v ulici Krakovska, zdroj A. Sodomkova
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6.7 Lokalita3

6.7.1 Prechod v ulici U Kunratického lesa
Parametry prechodu:

VSechny parametry, viz Tabulka 12 a Tabulka 13, byly méfeny ve sméru od zacatku (Z) ke
konci (K) viz Obrazek 26.

Tabulka 12 - mérené parametry prechodu v ulici U Kunratického lesa
podélny sklon pricny sklon sklon pfilehlych

(%] [%)] sikmych ploch [%]
na v na na Y na na na
zagatku | UPrOstred | oei | zagatku | UPTOSted [\ onei | zadatku | konci
1225 | 20 0.9 06 | -33 28 21 | -116 | 108

Tabulka 13 - parametry prechodu v ulici U Kunratického lesa
svételna signalizace tramvajovy pas

Obrazek 26 - orientace prechodu v ulici U Kunratického lesa,
zdroj www.google.cz/imaps

Obrazek 27 - prechod v ulici U Kunratického lesa,
zdroj A. Sodomkova
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7  Vyhodnoceni namérenych dat

Z naméfenych dat jsem pro kazdou méfenou skupinu a lokalitu vypocitala pramérnou

rychlost a median rychlosti. Median rychlosti uvadim proto, Ze neni tolik ovlivnén krajnimi

extrémy, jako aritmeticky pramér. Pro vétsi prehled také uvadim rozptyl a smérodatnou

odchylku. Vysledky jsem graficky porovnala s primérnou rychlosti chodce uvedenou

v normé& CSN 73 6110 (4).

7.1 Prechod v ulici Na Florenci

Tabulka 14 - statisticka data pfechodu v ulici Na Florenci

. primér median smérodatna pocet
S [km/h]  [km/h]  odchylka ‘ zn ‘ méfeni
osoby na elektrickém voziku 4,99 5,10 1,04 1,08 6
osoby na mech. voziku s doprovodem 5,04 5,06 0,48 0,23 6
osoby na mech. voziku bez doprovodu 4,29 3,55 1,50 2,26 4
starSi seniofi 4,08 4,00 0,39 0,15 11
osoby s koCarkem 4,95 5,01 0,95 0,89 35
osoby doprovazejici dité do 3 let 4,52 4,47 0,45 0,21 8
osoby pouzivajici pomUcky pro chizi 3,72 3,62 1,09 1,19 14
osoby s objemnymi zavazadly 4,68 4,80 0,60 0,36 21
osoby bez zjevného omezeni pohybu a orientace 4,75 4,68 0,60 0,36 35
vSechny méfené osoby 4,63 4,58 0,88 0,78 140
km/h 5,25
5 -
4,75 -
4,5 -
4,25 -
4 -
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Graf 1 - graf priméru a medianu rychlosti skupin chodcu, ulice Na Florenci
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7.2 Prechod v ulici Na Porici

Tabulka 15 - statisticka data prechodu v ulici Na Pofrici
pramér median smérodatna

S [km/h]  [km/h]  odchylka
osoby na elektrickém voziku 4,77 4,96 0,51 0,26 6
osoby na mech. voziku s doprovodem 4,75 4,77 0,18 0,03 4
starSi seniofi 4,91 4,47 1,10 1,20 10
osoby s koCarkem 5,08 4,87 0,90 0,81 21
osoby doprovazejici dité do 3 let 5,20 5,04 0,83 0,69 11
osoby pouzivajici pomUcky pro chuzi 4,02 4,16 0,68 0,47 8
osoby s objemnymi zavazadly 4,82 4,75 0,86 0,74 14
os_oby bez zjevného omezeni pohybu a 510 503 0.61 0.37 a1
orientace
vSechny méfené osoby 4,95 4,87 0,82 0,67 115

km/h 5,25
5,00

4,75
4,50
4,25
4,00

3,75

normova prameérna rychlost

I primérna rychlost I median rychlosti

Graf 2 - graf priméru a medianu rychlosti skupin chodcu, ulice Na Pofici
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7.3 Prechod v ulici TésSnov

Tabulka 16 - statisticka data prechodu v ulici TéSnov
pramér median smérodatna

S [km/h]  [km/m]  odchylka = 'OZPY! i
osoby na elektrickém voziku 4,80 4,80 0,00 0,00 1
osoby na mech. voziku bez doprovodu 4,50 4,50 0,00 0,00 1
starSi seniofi 4,07 3,97 1,10 1,21 19
osoby s koCarkem 4,96 4,85 0,66 0,44 21
osoby doprovazejici dité do 3 let 4,78 4,46 0,79 0,62 3
osoby pouzivajici pomUcky pro chlizi 2,76 2,72 0,47 0,22 5
osoby s objemnymi zavazadly 4,85 4,69 0,49 0,12 8
ospby bez zjevného omezeni pohybu a 505 511 0.38 015 o8
orientace
vSechny mérené osoby 4,72 4,83 0,86 0,75 86
5,25
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Graf 3 - graf priméru a medianu rychlosti skupin chodcu, ulice TéSnov
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7.4 Prechod v ulici Na Pofi¢i u OD Bila Labut’

Tabulka 17 - statisticka data pfechodu v ulici Na Pofi¢i u OD bila Labut’

skupina praimér median smérodatna — pocet
[km/h] [km/h] odchylka meéreni
starSi seniofi 4,18 4,14 0,49 0,24 25
osoby s koCarkem 4,88 4,88 0,63 0,40 28
osoby doprovazejici dité do 3 let 4,61 4,55 0,39 0,15 20
osoby pouzivajici pomUcky pro chuzi 4,16 4,00 0,32 0,11 11
osoby s objemnymi zavazadly 4,86 4,87 0,47 0,22 30
ospby bez zjevného omezeni pohybu a 517 5.00 081 0,65 38
orientace
vSechny méfené osoby 4,74 4,55 0,69 0,48 152

5,25

km/h
5,00

4,75
4,50
4,25
4,00

3,75

I primeérna rychlost I median rychlosti normova prameérna rychlost

Graf 4 - graf priméru a medianu rychlosti skupin chodcu, ulice Na pofi¢i u OD Bila Labut’
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7.5 Prechod v ulici Krakovska

Tabulka 18 - statisticka data prechodu v ulici Krakovska

skupina pramér median smérodatna N pocet
P [km/h]  [km/h]  odchylka PYL " meteni
osoby nevidomé, slabozraké a se 280 265 0.77 0.60 11
zbytky zraku
starSi seniofi 4,03 3,97 0,73 0,53 43
osoby s koCarkem 4,79 4,86 0,96 0,91 14
osoby doprovazejici dité do 3 let 3,77 3,66 0,67 0,45 11
osoby pouzivajici pomUcky pro chuzi 3,46 3,53 0,71 0,50 10
osoby s objemnymi zavazadly 4,68 5,10 0,97 0,91 15
ospby bez zjevného omezeni pohybu a 4.92 4.86 0.79 063 61
orientace
vSechny méfené osoby 4,35 4,37 1,02 1,04 165
5,25
km/h
4,75
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4,25
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Graf 5 - graf priméru a medianu rychlosti skupin chodcu, ulice Krakovska
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7.6 Prechod v ulici U Kunratického lesa

Tabulka 19 - statisticka data prechodu v ulici U Kunratického lesa

skupina pramér median smérodatna N pocet
P [km/h]  [km/h]  odchylka PYL " meteni
osoby na elektrickém voziku 5,13 4,26 0,91 0,82 37
osoby na mech. voziku s doprovodem 3,21 3,26 0,15 0,02 6
starSi seniofi 4,47 4,48 0,99 0,98 42
osoby s koCarkem 4,92 4,74 0,69 0,47 31
osoby doprovazejici dité do 3 let 5,65 5,25 0,80 0,65 47
ospby bez zjevného omezeni pohybu a 510 5.05 0.54 0.30 31
orientace
vSechny méfené osoby 4,76 4,69 0,92 0,85 194
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Graf 6 - graf praiméru a medianu rychlosti skupin chodcu, ulice U Kunratického lesa
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7.7 Porovnani skupin na jednotlivych prechodech

Hodnoty naméfené na jednotlivych pfechodech jsem mezi sebou v nasledujicich tabulkach
a grafech pro kazdou skupinu porovnala. Nékteré skupiny osob se mi nepodafilo zastihnout

na vice pfechodech a neni tedy mozné je porovnat.

7.7.1 Osoby na elektrickém voziku

Tabulka 20 - rychlost pohybu osob na elektrickém voziku na jednotlivych prechodech

prechod primér [km/h] median[km/h]

v ulici Na Florenci 4,99 5,10
v ulici Na Pofrici 4,77 4,96
v ulici TéSnov 4,80 4,80
v ulici U Kunratického lesa 4,35 4,26
km/h 5,25
5
4,75 -
4,5
4,25 -
4

Na Florenci  Na Pofici Tésnov u
Kunratického
lesa

I priimérna rychlost I medan rychlosti normova prameérna rychlost

Graf 7 - graf rychlosti pohybu osob na elektrickém voziku na jednotlivych prechodech

41



7.7.2 Osoby na mechanickém voziku s doprovodem

Tabulka 21 - rychlost pohybu osob na mechanickém voziku s doprovodem na jednotlivych prechodech

prechod primér [km/h] median[km/h]
v ulici Na Florenci 5,06 5,04
v ulici Na Pofici 4,75 4,77
v ulici U Kunratického lesa 3,21 3,26
5,25
km/h 5
4,75 -
4,5 -
4,25 -
4 .
3,75 -
3,5 -
3,25 -
3 .
Na Florenci Na Pofrici U Kunratického
lesa

I primérna rychlost I medidn rychlosti normova prdmeérna rychlost

Graf 8 - graf rychlosti pohybu osob na mechanickém voziku s doprovodem na jednotlivych prechodech
7.7.3 Osoby na mechanickém voziku bez doprovodu

Tabulka 22 - rychlost pohybu osob na mechanickém voziku bez doprovodu na jednotlivych prechodech
pramér [km/h] median[km/h]

v ulici Na Florenci 4,29 3,55

v ulici TéSnov 4,50 4,50

4,75
4,5
4,25

km/h

3,75
3,5
3,25

Na Florenci  Tésnov

I primérna rychlost I medidn rychlosti normova pramérna rychlost

Graf 9 - graf rychlosti pohybu osob na mechanickém voziku bez doprovodu na jednotlivych prechodech
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7.7.4 Osoby nevidomé, slabozraké a se zbytky zraku

Tabulka 23 - rychlost pohybu osob nevidomych, slabozrakych a se zbytky zraku
na jednotlivych prechodech

pramér [km/h] median[km/h]

v ulici Krakovska 2,80 2,65

5
km/h 4'75 4
4'5 L —

4,25 -

3,75 -~
3,5 -
3,25 ~

2,75 ~
2,5 -
2,25 ~

Krakovska

I priimérna rychlost I medidnrychlosti normova pramérna rychlost

Graf 10 - graf rychlosti pohybu osob nevidomych a se zbytky zraku na jednotlivych prechodech
V pribéhu méfeni se nepodafilo zastihnout osoby spadajici do této kategorie na nékterém

z dalSich prechodd.
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7.7.5 Starsi seniofri

Tabulka 24 - rychlost pohybu starsich seniort na jednotlivych prechodech

pfechod pramér [km/h] median[km/h]
v ulici Na Florenci 4,08 4,00
v ulici Na Pofici 4,91 4,47
v ulici TéSnov 4,07 3,97
v ulici Na Pofi¢i u OD Bila Labut 4,18 4,14
v ulici Krakovska 4,03 3,97
v ulici U Kunratického lesa 4,47 4,48
km/h 5
4,75
4,5
4,25
4 -
3,75 -
Na Florenci Na Pofici Tésnov Na Pofi¢iu  Krakovska u
OD Bila Labut Kunratického
lesa

I primérna rychlost

I medidn rychlosti

normova priimérna rychlost

Graf 11 -graf rychlosti pohybu starsich seniorti na jednotlivych prechodech
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7.7.6 Osoby s koc¢arkem

Tabulka 25 - rychlost pohybu osob s ko€arkem na jednotlivych prechodech
pramér [km/h] median[km/h]

prechod

I primérna rychlost

I median rychlosti

v ulici Na Florenci 4,95 5,01
v ulici Na Pofricéi 5,08 4,87
v ulici TéSnov 4,96 4,85
v ulici Na pofic¢i u OD Bila Labut 4,88 4,88
v ulici Krakovska 4,79 4,86
v ulici U Kunratického lesa 4,92 474
km/h 5,25
5
4,75 -
4,5 -
4,25 -
Na Florenci Na Pofici Tésnov  Na Pori¢iu OD Krakovska U
Bila Labut Kunratického

lesa

normova prameérna rychlost

Graf 12 - graf rychlosti pohybu osob s koé¢arkem na jednotlivych prechodech
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7.7.7 Osoby doprovazejici dité do tri let

Tabulka 26 - rychlost pohybu osob doprovazejicich dité do tfi let na jednotlivych prechodech

prechod primér [km/h] median[km/h]
v ulici Na Florenci 452 4,47
v ulici Na Pofici 5,20 5,04
v ulici TéSnov 4,78 4,46
v ulici Na pofi¢i u OD Bila Labut 4,61 4,06
v ulici Krakovska 3,77 3,66
v ulici U Kunratického lesa 5,65 5,25
km/h 73
5,5
5,25
5
4,75
4,5 -
4,25 -
4 .
3,75 -
3,5 -
Na Florenci Na Pofici Tésnov Na Poficiu OD Krakovska U
Bild Labut Kunratického
lesa

I primérna rychlost I median rychlosti normova prameérna rychlost

Graf 13 - graf rychlosti pohybu osob doprovazejicich dité do tfi let na jednotlivych prechodech
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7.7.8 Osoby pouzivajici pomucky pro chuzi

Tabulka 27 - rychlost pohybu osob pouzivajicich pomticky pro chiizi na jednotlivych prechodech

pfechod pramér [km/h] median[km/h]
v ulici Na Florenci 3,72 3,62
v ulici Na Pofici 4,02 4,16
v ulici TéSnov 2,76 2,72
v ulici Krakovska 3,46 3,53

km/h

4,75
4,5
4,25

3,75
3,5
3,25

2,75
2,5

Na Florenci Na Pofici

I primérna rychlost I median rychlosti

Tésnov Krakovska

normova primérna rychlost

Graf 14 - graf rychlosti pohybu osob pouzivajicich pomticky pro chiizi na jednotlivych prechodech
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7.7.9 Osoby s objemnymi zavazadly

Tabulka 28 - rychlost pohybu osob s objemnymi zavazadly na jednotlivych prechodech

prechod primér [km/h] median[km/h]
v ulici Na Florenci 4,68 4,80
v ulici Na Pofici 4,82 4,75
v ulici TéSnov 4,85 4,69
v ulici Na pofi¢i u OD Bila Labut 4,86 4,87
v ulici Krakovska 4,68 5,10
2
km/h >2>
5
4,75
4,5 -
4,25 n T T
Na Florenci Na Pofrici TéSnov  Na Pofri¢iu OD Krakovska
Bila Labut
I primérna rychlost I median rychlosti normova prdmérna rychlost

Graf 15 - graf rychlosti pohybu osob s objemnymi zavazadly na jednotlivych prechodech
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7.7.10 Osoby bez zjevného omezeni pohybu a orientace

Tabulka 29 - rychlost pohybu osob bez zjevného omezeni pohybu a orientace na jednotlivych prechodech

pfechod ‘ pramer [km/h] median[km/h]
v ulici Na Florenci 4,75 4,68
v ulici Na Pofici 5,10 5,03
v ulici TéSnov 5,05 511
v ulici Na pofic¢i u OD Bila Labut 5,17 5,00
v ulici Krakovska 4,92 4,86
v ulici U Kunratického lesa 5,10 5,05
km/h 5,25
5
4,75 -
4,5 -
4,25 -
Na Florenci Na Pofici TéSnov Na Pofi¢iu OD  Krakovskd u
Bila Labut Kunratického
lesa
I primérna rychlost I median rychlosti normova prameérna rychlost

Graf 16 - graf rychlosti pohybu osob bez zjevného omezeni pohybu a orientace na jednotlivych
prechodech

7.7.11Vyhodnoceni

Pro celkové vyhodnoceni jsem spocitala primérnou rychlost a median rychlosti pro
jednotlivé skupiny, bez ohledu na lokalitu, kde byla data naméfena, a tedy bez ohledu na vliv

jednotlivych parametrt pfechodu. Viz Tabulka 30.

Tabulka 30 - primérna rychlost a median rychlosti jednotlivych skupin

skupina pramérna median p(v)f:et’
rychlost[km/h] [km/h] méreni
osoby na elektrickém voziku 4,49 4,32 50
osoby na mechanickém voziku bez doprovodu 4,33 3,83 7
osoby na mechanickém voziku s doprovodem 4,29 4,62 14
osoby nevidomé a se zbytky zraku 2,80 2,65 11
starsi seniofi 4,26 4,25 150
osoby s ko¢arkem 4,93 4,87 150
osoby doprovazejici dité do tfi let 4,87 4,79 100
osoby pouzivajici pomucky pro chuzi 3,72 3,75 48
osoby s objemnymi zavazadly 4,78 4,77 88
8222}&222 zjevného omezeni pohybu a 5.01 4.97 234
v§echny méiené osoby 4,68 4,65 852
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5,25
km/h 5,00
4,75
4,50
4,25
4,00
3,75
3,50
3,25
3,00
2,75
2,50
2,25

I primérna rychlost I median rychlosti

normova pramérna rychlost

Graf 17 - graf pramérné rychlosti a medianu jednotlivych skupin na vSech lokalitach

Z uvedeného grafu je vidét, Ze vétSina méfenych skupin se od normové prumeérné rychlosti
4,5 km/h vice ¢i méné odchyluje.

Pokud se budeme fidit medianem rychlosti, ktery neni zatiZzen okrajovymi extrémy, tak
zZjistime, Ze osoby na mechanickém voziku s doprovodem, osoby s koCarkem, osoby
doprovazejici dité do tfi let, osoby s objemnymi zavazadly a osoby bez zjevného omezeni
pohybu a orientace se pohybuiji rychleji nez je normova rychlost. Odchylka se pohybuje od
0,12 km/h u osoby na mechanickém voziku s doprovodem, az po 0,47 km/h u osob bez
zjevného omezeni pohybu a orientace. Osoby s ko¢arkem jsou rychlejsi o 0,37 km/h, osoby

doprovazejici dité do tfi let 0 0,29 km/h a osoby s objemnymi zavazadly o 0,27 km/h.

Pomaleji, nez je normova prumérna rychlost, se v celkovém hodnoceni pohybuji osoby na
elektrickém a mechanickém voziku, osoby nevidomé a se zbytky zraku, starSi seniofi
a osoby pouzivajici pomulcky pro chlzi. Odchylka od normové pramérné rychlosti u téchto
skupin se pohybuje od 0,18 km/h u osob na elektrickém voziku az po 1,85 km/h u osob
nevidomych, slabozrakych a se zbytky zraku. Osoby na mechanickém voziku se pohybuji
pomaleji o 0,67 km/h, star$i seniofi o 0,25 km/h a osoby pouZivajici pomulcky pro chuzi
0 0,75 km/h.
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8 Zaver

V této praci jsem se zabyvala analyzou rychlosti chlize chodcu na prechodech pro chodce.
Zameéfila jsem se na rGzné skupiny osob a porovnala jsem naméfené hodnoty s normovanou
rychlosti chize chodce na pfechodu pro chodce 4,5 km/h, ktera je uvazovana pfi

projektovani sité mistnich komunikaci.

Pfed samotnym sbérem dat jsem obyvatelstvo rozdélila do nékolika skupin. Skupiny jsem
volila podle pfedpokladu vyraznéjSiho odchyleni od normované rychlosti chGize. Po peclivém
uvazeni jsem vytvofila osm skupin, z nichz nékteré jsem jesté rozdélila na podskupiny.
Kromé toho, ze skupiny v podstaté kopiruji definici osob s omezenou schopnosti pohybu
a orientace dle zakona ¢&. 183/2006 Sbh., jsem urcila jesté dopliujici skupiny. Pro srovnani
jsem se zaméfila také na osoby bézné populace bez zjevného omezeni pohybu. Na zakladé

tohoto rozdéleni jsem zvolila lokality, kde se uvedené skupiny osob pohybuiji.

Pro kvalitni porovnani jsem také definovala parametry pfechodu. Jednalo se o délku
pfechodu, podélny a pfiény sklon, sklony pfilehlych Sikmych ploch, povrch pfechodu, vedeni

pfes tramvajovy pas a vybavenost svételnou signalizaci.

Samotné mérfeni probihalo od kvétna 2014 do Cervna 2015. Jednalo se o méfeni Casu
prechazeni pozorovanych osob a zaznam naméfenych dat do formulafe, kde jiz byly
uvedeny parametry pfechodu. | pfes to, Zze jsem méfeni vénovala kolem 250 hodin, bohuzel

se mi nepodafilo u nékterych skupin naméfit statisticky pfijatelné mnozstvi dat.

Pfi analyze naméfenych dat jsem dosla k pfekvapivym poznatkim. Ackoliv v legislativé jsou
jako osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace uvedeny osoby na voziku, osoby
nevidomé, osoby pouzivajici pomucky pro chlizi, t€hotné Zeny a osoby doprovazejici dité
v koCarku, nebo dité do tfi let, tak niz8i prGmérnou rychlost na pfechodu pro chodce maji
pouze osoby na elektrickém a mechanickém voziku bez doprovodu, nevidomé osoby, starsi

seniofi a 0soby pouzivajici pomucky pro chuzi.

PFi srovnani medianu a namérené rychlosti a normové primérné rychlosti je vidét, Ze tyto
skupiny jsou pomalejsi o 0,18 km/h az 1,85 km/h, coz je rozmezi 4 % az 41 % normové

primérné rychlosti 4,5 km/h.

Konkrétné se jednotlivé skupiny odchyluji od normové pramérné rychlosti nasledovné: Osoby
na elektrickém voziku jsou pomalejSi o 0,18 km/h, coz jsou 4 %, osoby na mechanickém
voziku bez doprovodu o 0,67 km/h tedy o 14,89 %, osoby nevidomé jsou pomalejSi
0 1,85 km/h, tedy o 41,11 %, starSi seniofi se pohybuji o 0,25 km/h, tady 5,56 % pomaleji

a osoby pouzivajici pomucky pro chlizi jsou pomalejsi o 0,75 km/h , tedy 16,67 % normy.
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Naopak rychleji, nez je uvadéna pramérna rychlost, se pohybuji osoby na mechanickém
voziku s doprovodem, osoby s kocarkem, osoby doprovazejici dité do tfi let, osoby
s objemnymi zavazadly a osoby bez zjevného omezeni pohybu a orientace. Odchylka téchto
skupin se pohybuje od 0,12 km/h po 0,47 km/h, coz odpovida rozmezi 2,67 % az 10,44 %

normové primérné rychlosti.

Jednotlivé skupiny se liSi nasledovné: Osoby na mechanickém voziku s doprovodem jsou
rychlejsi o 0,12km/h, tedy 2,67 % nez je normova pramérna rychlost, osoby s koCarkem
normovou rychlost pfekonavaji o 0,37 km/h, coz je 8,22 %, osoby doprovazejici dité do tfi let
jsou rychlejsi o 0,29 km/h , tedy o 6,44 %, osoby s objemnymi zavazadly o 0,27, tedy 6 %
a osoby bez zjevného omezeni pohybu a orientace jsou rychlejsi o 0,47 tedy 10,44 %, nez

uvadi norma.

Median rychlosti vSech méfenych osob na vSech pfechodech je 4,65 km/h. Je tedy

0 0,15 km/h vy$Si nez normova prameérna rychlost, coz odpovida 3,33 %.

Pfi vyhodnoceni dat je tfeba brat v Gvahu fakt, ze pfechod pro chodce je pro pfechazejici
osoby potencialné nebezpeéné misto. Z tohoto dlvodu se vétSina osob pohybuje na

prechodu rychleji, nez pfi chlizi po chodniku.

Rozsah bakalarské prace nedovoluje blizSi zkoumani vlivu jednotlivych parametri na
rychlost pohybu chodcl na pfechodech pro chodce, a proto se timto problémem budu dale

zabyvat ve své diplomové praci.
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Prilohy
Priloha €. 1: Namérena data rychlosti prechazeni

Tabulka 31 - namérena data, ulice Na Florenci

Cas prechazeni

Skupina

[s]
osoby na elektrickém voziku 6,45
10,54
7,28
7,72
12,12
8,82
osoby na mechanickém voziku s doprovodem 7,54
7,42
8,65
6,98
8,23
8,43
osoby na mechanickém voziku bez doprovodu 13,09
6,12
12,87
10,96
starsi seniofri 9,69
10,97
10,28
9,10
10,69
11,42
10,80
11,76
10,24
9,65
8,56
10,80
osoby s ko¢arkem 7,72
8,20
12,13
8,24
6,48
8,78
9,17
11,09
11,10
7,03
7,59
8,38
6,02
6,39
9,17
10,12

ANINIXINININ|INININ|X[X[XR[ARIN|RAININ[XIN|RXINIXININ[N[X|XR A IXIN[AININ[N[X|A|ININ|X[IN|X|X|XIN
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8,31

7,96

12,49

7,56

7,68

8,41

11,73

9,73

7,51

7,28

10,01

12,34

9,86

7,58

9,36

7,40

10,12

9,11

6,35

osoby doprovazejici dité do tfi let

8,66

8,38

11,10

10,12

9,99

8,02

9,40

9,37

osoby pouzivajici pomucky pro chizi

11,22

8,68

10,99

14,03

7,16

17,13

10,52

14,46

11,34

15,80

14,24

7,02

11,87

15,56

osoby s objemnymi zavazadly

10,74

10,75

9,42

8,52

8,52

7,09

10,86

8,75

11,10

8,23

ANININ[ARININ|ININ|X|XR|IN|X|IAR|IRIN|IRXINIXRININ|XIN|X|XR|RXIR|IXRINIRININ|XIN[N|X[XRIN[X|IN[X|IN|X | XX |IN|XIN|X|X|X|N
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9,31

10,58

10,64

9,24

8,10

8,72

9,23

7,68

7,96

7,97

8,11

osoby bez zjevného omezeni pohybu a
orientace

9,87

10,12

8,45

7,34

7,65

10,87

9,48

9,23

8,45

8,29

7,97

10,89

8,54

9,84

8,96

10,23

11,09

8,97

7,65

7,49

7,34

7,62

9,82

9,15

8,56

8,54

9,62

7,51

7,93

9,63

8,91

9,99

10,32

10,64

7,29

AN ARIARINIX[INIX[ININIRININ|X|IARIN[XRININ|INIX|X[ARIN|ARIN|X|X|AIN|XINININ|XIN|X|X|[XR|X[RINININ[N|IN|X
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Tabulka 32 - namérena data, ulice Na Porici

Skupina Cas prechazeni[s]
osoby na elektrickém voziku 13,53

16,72
17,53
14,23
13,86
12,98
osoby na mechanickém voziku s doprovodem 14,57
14,00
15,54
14,67
starsi seniofi 18,90
11,44
17,70
15,20
18,90
15,98
16,74
12,54
10,12
11,43
osoby s ko¢arkem 16,03
13,11
10,77
16,37
10,83
13,65
15,87
12,37
14,82
14,32
11,98
11,02
15,23
15,54
21,53
14,75
15,12
12,09
18,11
10,48
13,84
osoby doprovazejici dité do ti let 13,76
16,98
16,02
10,44
14,67
13,98
15,87
10,53

NIXIXR[ARININ|ININ|X|IN|RXINIXIN|X[XINIAINIXINIXININ[XININ|XIXINIRXINIXIN|XIN[XININIX|XININ|XIX[XR[NIN|IN
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11,73

13,13

13,84

osoby pouzivajici pomucky pro chuzi

16,54

14,04

15,63

19,75

17,01

25,03

14,83

20,43

osoby s objemnymi zavazadly

19,89

19,87

12,00

12,12

14,12

17,12

14,52

11,53

11,53

14,85

12,73

15,41

17,45

16,12

osoby bez zjevného omezeni pohybu a
orientace

12,64

13,87

14,89

16,74

11,89

13,64

12,9

11,72

10,38

10,02

15,83

12,84

15,82

13,47

15,38

16,83

13,49

14,59

14,59

13,85

12,96

14,75

12,84

12,06

14,71

14,93

NIXININ[XR|IN|X|IRXIN|XINININ[ARININIX|X[IX[ININ|X|RXIRXINININIXIRXINIXININ|ARININIXININ[NIN|XININ[X[X|AXIN|N|X|N
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14,28

12,79

12,84

13,69

13,92

14,59

13,46

15,87

12,72

12,38

14,87

12,34

14,86

16,23

14,72

NININ[N[X[ARIN|IXIN|X|X[XR[N[IN|N

Tabulka 33 - namérena data, ulice TéSnov
Skupina
osoby na elektrickém voziku

Cas prechazeni[s]
14,01

Sm

(]
o

osoby na mechanickém voziku bez doprovodu

14,90

starsi seniofri

12,25

30,89

15,98

13,94

12,08

20,96

19,73

17,92

osoby s ko¢arkem

13,98

16,91

12,35

14,58

16,37

12,43

13,23

14,87

12,76

14,76

14,43

13,61

11,23

10,09

12,54

13,82

15,52

15,84

11,87

RNIN[RIRINININININ|RININININR N X R R ININ R R R INNNN NS

osoby doprovazejici dité do ti let

16,71

11,43

AR
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15,04

osoby pouzivajici pomucky pro chuzi

31,22

28,3

20,87

19,98

24,67

osoby s objemnymi zavazadly

11,5

14,27

14,3

14,35

16,12

12,34

14,75

14,11

osoby bez zjevného omezeni pohybu a
orientace

15,32

13,74

14,96

12,95

12,53

15,98

14,83

13,64

13,54

12,65

12,88

11,09

12,85

13,91

13,28

12,45

12,43

12,43

13,54

12,86

12,78

13,45

14,65

12,32

12,85

13,95

12,57

13,45

NIXIARIN[NIN|IN| XX RXIN[XININ|X|IN|X|RXIN[X[AR|INININ|X|IX|AXIN|XININ|XINININININ[X|X|IN|N|X

63




Tabulka 34 - namérena data, ulice Na Pofi¢i u OD Bila Labut’

starsi seniofi

Skupina

Cas prechazeni
[s]
15,98

(]
-

14,75

14,03

15,82

13,86

13,82

13,56

14,56

15,83

16,74

16,39

15,83

13,74

12,98

16,34

14,82

15,73

12,94

15,32

15,97

15,38

26,73

14,64

13,56

15,23

osoby s ko¢arkem

11,36

13,84

14,83

12,89

13,84

15,64

11,87

10,73

12,84

10,97

10,74

11,15

11,27

15,18

13,97

12,84

12,94

13,84

14,73

10,84

13,83

12,84

14,82

ANINIXIN[ARININ|RXINININ[X[N[AINININIXIN[XININ|XIN[X[XA|IN|IRXININ|X|X[N[XIN|RXININ|XIN[N[X|IN|XNIXINIX
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12,93

13,84

19,40

12,84

11,84

osoby doprovazejici dité do tfi let

13,87

14,73

15,49

13,83

14,83

15,83

13,84

12,83

11,93

11,92

14,83

13,93

12,93

13,84

14,94

13,94

12,57

13,98

13,34

11,83

osoby pouzivajici pomucky pro chizi

15,74

14,39

15,76

16,27

16,83

12,94

14,62

16,23

14,09

14,59

16,23

osoby s objemnymi zavazadly

13,85

13,92

12,48

11,03

11,70

13,94

12,68

14,67

12,57

12,64

14,95

13,85

14,95

14,82

13,86

ANINIXININ[RININ|XIN|X[ARININ|X|X|ARININ|XININ|X|XRIN[XR|RXIN|XRIN[XRIN[X|X[XRIN[NIN[N|X[N|X[N|XIN|X|X|RX XXX
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13,71

11,13

13,03

12,07

14,67

13,94

12,85

13,81

14,76

12,03

11,61

11,89

10,99

12,20

11,74

osoby bez zjevného omezeni pohybu a
orientace

15,09

11,75

13,25

12,40

9,59

9,87

11,59

15,03

14,59

11,91

13,65

10,94

14,86

13,86

10,65

11,23

9,82

15,05

13,85

10,48

14,78

11,06

10,46

9,65

13,93

12,84

10,56

12,85

11,94

10,97

12,98

11,76

14,88

14,65

8,99

14,85

NIXRIR|IRINIRININ|X[IN|IXININ[XRININ|IXININ[X|IXIN|X[XRININ|X[X|IRININ[X|X|ININ[X IR XA INININ|X|RXIN|XININ|X[XIN
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13,75 Z
14,35 K

Tabulka 35 - naméfena data, ulice Krakovska

Skupina Cas prechazeni[s]
osoby nevidomé, slabozraké a se zbytky zraku 8,95

10,33
16,62
17,96
10,67
14,67*
24,98*
15,67
16,87
13,80
14,23
starsSi seniofri 16,75
11,00*
11,60*
8,00*
9,80*
7,60*
11,00*
8,20*
7,60*
9,20*
7,30*
10,40*
7,70*
8,70*
7,80
8,90
7,80
10,60
14,40
8,10
8,90
11,42
11,12
10,03
11,18
9,97
10,91
8,38
7,90
8,59
10,27
8,96
11,40
10,25

ANIN|X[ARIN[RINIAR|R|ARIN[ARIN|R | RXININ|XR|RXR|AR|IRIN|RININININININININ|XIN|X|XININ[XIN[X|X[X|X|N|IN

67



8,97

10,13

9,77

9,25

9,25

13,40

11,66

15,22

10,98

osoby s koc¢arkem

7,18

6,45

6,81

7,50

7,10*

8,54

8,97

8,43

7,61

6,15

12,22

10,00

9,24

12,63

osoby doprovazejici dité do tfi let

12,70*

11,80

13,65

10,54

12,34

8,72

8,07

7,90

10,72

9,96

10,62

osoby pouzivajici pomucky pro chizi

16,00*

10,60*

16,75

8,15

10,34

11,98

12,87

9,78

9,65

11,45

osoby s objemnymi zavazadly

9,10*

10,80*

7,30*

7,36

6,23

11,18

8,15

N[IX|IRX[ININ[RIN|XININ[XR|X|AIN|XININIX|XIN[XRININ|X[XININIX|X[XR|RX[AININ|X[XR|R|IN|ININ|IN|IN|X|X|AXININ|X|X[NIN
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10,34

11,98

12,87

9,78

9,65

11,45

8,15

10,34

osoby bez zjevného omezeni pohybu a
orientace

7,76

8,59

6,78

8,37

10,44

8,87

7,57

8,25

8,64

11,09

9,76

6,98

6,58

9,76

10,08

7,56

6,87

9,43

7,43

9,65

6,54

9,59

9,38

6,31

8,59

8,56

7,28

7,56

6,57

8,03

6,97

11,03

6,83

7,40

8,75

8,02

8,19

591

7,58

8,00

8,82

5,91

7,50

NINININININ|X[XR|X[RINININININ[XIX[XR|X[RIRX[RIN[XRIN[XRIN[N|X[ARININ|X|XININ|IN|N|X|X|X|RX XX IN|XIN|IN|X[X|XR
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7,13

7,25

6,65

8,59

7,60

8,53

8,99

7,41

9,63

13,50

8,09

7,19

8,31

7,94

6,00

7,17

9,69

NIN|ININ|X|X|X|XR|R|X|A|R|R|RINININ

* autor dat Magdaléna Carova (13)

Tabulka 36 - namérena data, ulice U Kunratického lesa

Skupina
osoby na elektrickém voziku

Cas prechazeni[s]

10,20

o
o

9,90

10,40

10,01

11,11

10,87

9,70

9,90

10,22

10,33

11,90

10,41

10,50

9,31

9,70

10,56

12,06

10,96

8,92*

14,80*

8,40*

1,30*

10,52*

7,43*

11,30*

10,85*

15,70*

7,64*

13,32*

R IN[XR|R XA X ININ|X XX XA IN|X R ININ[N| R R R NR NN R R ES

70




12,01*

9,51*

10,71*

6,80*

6,22*

11,91~

9,64*

18,92*

9,51*

osoby na mechanickém voziku s doprovodem

13,40*

13,30*

14,87

12,99

14,54

13,65

osoby v dichodovém véku

10,02

10,01

11,98

12,80

9,87

10,90

8,23

7,84

8,61

18,40*

7,60*

25,37*

11,06*

9,10*

9,79*

20,52*

12,14*

10,32*

10,20*

9,52*

11,73*

14,15*

8,64*

10,32*

12,16*

7,57

9,79*

10,50*

12,21*

7,92*

7,23*

8,04*

7,40*

9,41*

8,11*

7,73*

NIN|IN[XR|X[IN|XIN|ININ|X|X|RXININ|X|XR|RXIN|X|XRIRXININIX|X|IXRIN[RIN[N|X[N|IX[IN|IXININ|X|RXININ|X|X|X|X|RX|IN|N|X|X
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9,84

9,35*

9,60*

8,50*

10,53*

10,30*

osoby s koc¢arkem

8,54

10,79

9,88

7,65

9,62

9,71

9,13

10,98

8,96

9,44

9,33

9,45

7,40

12,53*

11,22*

7,92*

7,58*

8,46*

8,98*

9,96*

7,75*

9,34*

6,83*

9,42*

8,81*

9,65*

8,03*

7,37

9,90*

11,29*

8,58*

osoby doprovazejici dité do tri let

10,53

8,21

7,12

10,4

9,33

8,51

8,00

7,49

8,08

8,07

8,65

7,13

9,53

8,01

NIXIN[N|IN[X|X|R|RIN|X|IAR|RXINININ|XIN|X|X|R IR IN[XRIN[XINININ[XIN[X|X[XRIN[X|X|ARIN|N|X|RX | XA IN|X|IN|X|X[X|R
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8,72

9,90

8,03

9,45

9,20

6,36

9,05

9,30*

10,71*

10,02*

8,68*

7,80*

9,90*

8,67*

9,26*

8,79*

9,54*

9,01*

10,28*

8,10*

11,08*

8,16*

3,93*

8,05*

4,21*

4,51*

5,70*

6,72*

6,23*

3,75*

8,46*

7,87

7,20*

osoby bez zjevného omezeni pohybu a
orientace

9,32

9,64

7,96

8,85

10,00

7,28

8,74

8,92

7,46

9,93

8,57

8,34

7,92

7,38

9,48

10,32

7,84

9,84

NIXRIN|X|IRININ[XR|IXININININIXIXIN|IX[IN|X|IX[XRIN[X|X[IN|X|RXIN|X|X|AR|RXININ|X|XR|A|XR|AINININ|N|X|XR|XR|RX|RN|N[XIN
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9,47

8,05

8,46

8,38

8,23

9,17

N[IN|X[N|X|[X

* autor dat Jan Mitiska (14)

74




Priloha €. 2: Formular k méreni rychlosti chlize na prechodech pro chodce

Formular k méreni rychlosti chlize na prechodech pro chodce

Lokalita:

Parametry pfechodu:

Typ clovéka:

Méreni:

Jméno a pfijmeni |

Mésto |

Ulice |

BliZsi urceni (popis, napt. GPS soufadnice) |

Délka [m] |
Zacatek prostiedek Konec

Podélny sklon [%]

PFicny sklon [%]

Zacatek Konec

Sklon navazujicich Sikmych ploch[%] |

Povrch
Y4
Tramvajovy pas

vozickar (elektricky vozik)

vozickar (mechanicky vozik + doprovod)
vozickar (mechanicky vozik)

osoba nevidoma3, slabozraka

starsi senior

osoba pouzivajici pomucky pro chlzi
osoba s kocarkem

osoba s ditétem do 3 let

osoba s objemnym zavazadlem

osoba bez viditelnych omezeni pohybu

O 00NV WN B

=
o

Typ clovéka Doba pfechazeni [s] Smér od

S
o
-<
Q
3

Poznamka
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