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ABSTRAKT

Pfedmétem prace je navrh integrovaného dopravniho systému ve zlinském regionu.
Prace analyzuje stavajici dopravni infrastrukturu a provoz vefejné dopravy a informuje
o planovanych dopravnich stavbach. Soucasti prace je dale vlastni pfepravni prizkum a jeho
vyhodnoceni. Na zakladé faktl ziskanych analyzou a pomoci popsanych metod jsou
v zavéru prace predlozeny dva navrhy nového IDS, doplnéné pfislusnymi schématy a také
navrh nového dopravniho terminalu ve Vizovicich, ktery by bylo vramci IDS nutno

vybudovat.

kliCcova slova: integrovany dopravni systém, vefejna doprava, Zlin

ABSTRACT

This bachelor thesis’s goal is to make a proposal of integrated transport system
in Zlin region. It analyses the current state of the traffic infrastructure and of the operation
of public transport, trains and suburban buses. Also planned projects for infrastructure are
included. The thesis continues with transport research and its evaluation. Using gained
information and relevant methods, two versions of proposal for the integrated transport
system are presented. Proposals are completed with maps and also a drawing of a new

transport terminal in Vizovice town which is needed for the system to work properly.

keywords: integrated transport system, public transportation, Zlin
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SEZNAM POUZITYCH ZKRATEK

DSZO Dopravni spole¢nost Zlin-Otrokovice, s.r.o.
GLC Gymnazium Lesni &tvrt

hl. n. hlavni nadrazi

IAD individualni automobilova doprava

IDS integrovany dopravni systém

KOVED Koordinator vefejné dopravy Zlinského kraje
MHD méstska hromadna doprava

MUK mimouroviiova kfizovatka

0z obchodni zéna

Pz primyslova zéna

R/S/O ranni Spicka / sedlo / odpoledni Spi¢ka — v souvislosti s intervaly
RSD Reditelstvi silnic a dalnic

SZDC Sprava zelezni¢ni dopravni cesty

VHD vefejna hromadna doprava

ZID Zlinska integrovana doprava

ZST, Zel. st.  Zelezniéni stanice



1. UVOD

Pfedmétem bakalaiské prace je analyza soucasného stavu vefejné dopravy v krajském
mésté Zlin a jeho okoli a nasledny navrh opatfeni v souladu s postupy pro navrh modernich
dopravnich systém(. Motivem vzniku je autorova domnénka, Ze potencial, ktery je dan
charakteristickym vyvojem regionu, nevyuziva v souCasnosti vefejna doprava tak, jak by bylo
mozné. Bliz§im seznamenim s charakterem regionu, jeho stru¢nou historii, ale také
soucasnou podobou regionu se zabyva druha kapitola této prace. Hlavni problematikou je
ale verfejna doprava, ve které Ize sledovat problémy v podobé nedostate¢né spoluprace
rlznych dopravnich systéml, na jejimz zakladé poté muize dochazet k neefektivhimu
nakladani s vefejnymi prostfedky, kdy dochazi napfiklad duplicitnimu financovani
soubéznych useku Zelezni¢ni a pfiméstské autobusové dopravy, pfipadné také MHD, a to na
usecich dlouhych i desitky kilometrd. Tato situace pochopitelné neodpovida modernimu
pojeti planovani a navrhovani systéma VHD. Treti Cast bakalarské prace se zabyva popisem
stavajici infrastruktury, kterou mize v sou¢asné dobé ve Zlinském kraji VHD vyuzivat, a to
zejmeéna pro moznosti navrhovaného IDS. Cilem dalSi ¢asti analyzy v ramci této bakalarské
prace je pohled na sou€asny stav MHD v krajském mésté Zliné, popis linkového vedeni,
vozoveho parku, vysvétleni dosavadniho stavu integrace MHD s ostatni dopravou ve formé
Zlinské integrované dopravy, dale pokraduje analyza osobni Zzelezniéni dopravy a pfiméstské
autobusové dopravy v regionu, a to s diirazem zejména na okoli krajského mésta. Ctvrta
Cast bakalarské prace ma za cil shrnout, jaké nové stavby silni¢ni €i Zelezni¢ni infrastruktury
je zamysleno v regionu vybudovat. V paté Casti jsou popsany metody, které se vyuZzivaji
k navrhum IDS, a to z davodu jejich dalSi aplikace v pozdéjSich ¢astech bakalarské prace.
Kvalitni navrh vyzaduje také dopravni prizkumy — na zakladé vlastniho dopravniho
prizkumu a také prizkumu ziskanych vznikne vyhodnoceni sou¢asného fungovani provozu.
Aplikaci popsanych metod a ziskanych dat pak bude vytvofen samotny hlavni vystup této
bakalarské prace. Tim je navrh zavedeni IDS v okoli krajského mésta Zlina a dale navrh
provoznich parametrt tohoto systému. Pro lep$i nazornost bude vypracovano také schéma
souCasného a navrhovaného linkového vedeni a navrh dopravnich staveb, které by si

zavedeni IDS vyzadalo.



2. POPIS RESENE LOKALITY
2.1 ZAKLADNI CHARAKTERISTIKA

Zlinsky kraj se nachazi ve vychodni ¢asti Ceské republiky u hranic se Slovenskem. Sousedi
s Jihomoravskym, Olomouckym a Moravskoslezskym krajem. Krajské mésto Zlin se nachazi
ve stfedni Casti kraje, ktery se sklada ze Ctyf okresl — Zlin, Kroméfiz, Vsetin a Uherské
Otrokovice, Roznov pod Radhostém, Uhersky Brod, HoleSov nebo Bystfice pod Hostynem.
Celkem zije v kraji necelych 600 tisic lidi, mésto Zlin ma kolem 75 tisic obyvatel. Povrch
oblasti je tvofen zejména pahorkatinami a vrchovinami, nejvy$sim bodem je Certiiv Miyn
(1205 m. n. m.). VétSina Uzemi kraje patfi do povodi feky Moravy, mezi jejiz vyznamné
napajeCe patfi napfiklad BeCva nebo Dfevnice. Pfirodni podminky v kraji pfiliS§ nepfeji
zemédélstvi, funguje &i fungovala zde nicméné fada primyslovych podnik(l. Jedna se

zejména o pramysl kovodélny, dievozpracuijici, elektrotechnicky a textilni.

Dresden 2 ©
(O]

V oj-(aﬂo'.'y Vary} Prague V‘seun

'(Praha)

(]

»
KroméFiz

Zlin

Uherské Hradisté

Obr. 1: poloha kraje v rémci Ceské republiky a mapa okresti (zdroj: openstreetmap.org;

benzinky.cz/cms/mapy/mapa_zlinsky_kraj_s_okresy.gif)

2.2 HISTORIE MESTA ZLiN A OKOLI

Jiz zminény neobvykly charakter mésta Zlin je dan zvlastnim vyvojem mésta. Pisemné
zminky o mésté sahaji az do stfedovéku, konkrétné do roku 1322. Jednalo se tehdy
o rolnické panstvi, které se nijak zasadné neodliSovalo od dalSich podobnych v regionu.
Pozdégji se Zlin stal femeslnicko-cechovnim stfediskem, ziskal méstska prava a byl zde
postaven zamek. Svym poklidnym venkovskym Zivotem si Zlin fungoval az do druhé poloviny
19. stoleti. Zlomovym rokem v historii mésta byl pak rok 1894, kdy zde podnikatel Tomas
Bata zalozil svUj obuvnicky zavod. Prudky rozvoj nastal zejména v mezivale€ném obdobi,
kdy mnohonasobné vzrostl poCet obyvatel a Zlin se z venkovského osidleni stal modernim

méstem. O typickou architekturu a urbanismus Batova Zlina se postarali renomovani
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architekti. Mezi nejvyznamnéjsi patfi Jan Kotéra a FrantiSek Lydie Gahura. Pravé masivni
rozvoj az zaCatkem 20. stoleti ma jeden z nejviditelngjSich disledkd pro dopravni sit mésta
a okoli. Zelezniéni sit totiz vznikala jiz o cca 50 let dfive, hlavni Zelezniéni tah proto mésto
Zlin prochazi pouze regionalni trat, o které bude v praci je$té mnohokrat fe¢. Plany na

vybudovani Zeleznicni i silniéni infrastruktury pozdéji piekazila druha svétova valka.

: t;%_,.—\ e/ 1a
|
Obr. 2: trolejbus Skoda 14Tr ve zlinském nétéru v typické zéstavbé batovského Zlina —

cihlovych dvojdomcich

Po valce byly Batovy zavody zestatnény a pfejmenovany na Svit. Vzniklo nékolik sidlist,
z nichZz nejvétsi jsou Jizni Svahy. Mezi lety 1949 — 1989 neslo mésto nazev Gottwaldov.
Probihal samoziejmé& i primyslovy rozvoj celé oblasti, mezi dalsi vyznamné podniky
vregionu se dostaly napfiklad Zavody pfesného strojirenstvi (ZPS), v sousednich
Otrokovicich probihala vyroba pneumatik v podniku Rudy Ffijen, ktery byl pozdéji
pfejmenovan zpét na Barum. Zpracovanim plastu se zabyval napajedelsky podnik Fatra.
V devadesatych letech a na zaCatku nového tisicileti ¢ast podniku zanikla (napfiklad Svit),
byla zaloZzena Batova univerzita a doSlo také k oddéleni nékolika ¢asti Zlina. V roce 2010 se
pak Zlin koneéné& dockal napojeni na dalniéni sit Ceské republiky formou rychlostni silnice
R 55. Od 90. let klesa pocet obyvatel, v sou¢asné dobé ma cela zlinska aglomerace (Zlin —
Otrokovice — Napajedla) pfiblizné 100 000 obyvatel.

Méstska doprava byla zpoc€atku zajiStovana autobusy soukromych dopravci. Od roku 1944
byl zahajen provoz trolejbusové dopravy s vozy Svycarské vyroby. Postupné se ve mésté
vystfidala fada typU trolejbust v€etné legendarnich Sanosu a samoziejmeé zde jezdily a jezdi
také vozy typtl Skoda 14Tr a 15Tr.
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2.3 SOUCASNA PODOBA MESTA A OKOLI

Od roku 1989 proSel Zlin Fadou spoleCenskych zmén. Nejpodstatnéjsi z nich bylo
pravdépodobné ukonc¢eni provozu Batovych zavodu neboli Svitu. Z velké ¢asti arealu se stal
brownfield, v nékterych budovach se usidlily nové podniky. Zejména v poslednich letech
doSlo k masivnim investicim do tohoto prostoru, které umoznily vznik Ci pfesidleni urCitych
instituci. V jedné z budov vznikla nova knihovna, v oblasti se nachazi také magistrat i hlavni
posta. Pro lepSi obsluhu byla zavedena nova autobusova linka 38, vyrazny posun
v dostupnosti instituci je zajidtén také mozZnosti zajet do arealu autem, coZz pfi dfivéjSi poloze

posty na namésti Miru nebylo mozné.

Zménou pramyslu ve mésté doSlo i k urCitym zménam dopravnich proudd. Zejména
v mezivaleéném obdobi bylo typické rozdéleni mésta na monofunk&ni zény pro bydleni na
okrajich®, zatimco v centru byla lokalizovana tovarna, ktera davala zaméstnani v podstaté
vSem obyvatelim mésta. Vznikem novych pracovnich pfilezitosti v riznych ¢astech mésta
a vystavbou novych priamyslovych zon (napfiklad PFiluky, Louky...) dosSlo k rozbiti plvodnich

dopravnich proudt ze sidlist do centra.

Zlin se nyni jiz pfili§ nerozrista. Fakt, ze mésto je umisténo v udoli feky Dfevnice
a obklopeno relativné prudkymi kopci, ostatné rozrlstani pfiliS nepfeje. Délka mésta ve
smeéru feky, a tedy i lokalni trati 331, je mnohonasobné delSi nez jeho Sitka mezi kopci. Na
obou stranach se jiz navic setkalo s jinymi mésty — na zapadé je Zlin témérf prorostly
s Otrokovicemi, na vychod& zase bezprostfedn& sousedi s Zelechovicemi nad Drevnici®.

Lokalizace funk&nich oblasti Zlina a Otrokovic je nazna¢eno na nasledujici mapé:

! D&lnické kolonie cihlovych dvojdomki s rovnou stfechou a bez omitky predstavovaly typické ubytovani pro
délniky i dal$i zaméstnance Batovych zavodt. Vystavba probihala zpravidla postupné smérem od tovarny.
Velka ¢ast téchto domkl je dnes jiz zrekonstruovana, zachovavaji si ale vétSinou svij pavodni ¢ervené
cihlovy vzhled

2 Zelechovice nad Dfevnici byly dfive zlinskou méstskou &asti. Na zakladé referenda se v roce 2009
osamostatnily, jsou vsak kromé velkého mnoistvi linkovych autobust a vlaku obsluhovany i linkou zlinské
MHD
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3. SOUCASNY STAV DOPRAVY VE ZLINE A OKOLI
3.1 STAVAJICi DOPRAVNI INFRASTRUKTURA

Systém VHD vyuziva dopravni infrastrukturu, kterd ho podstatné ovliviuje a limituje. Tato

kapitola pfinasi souhrn vyuzivané infrastruktury.

3.1.1 ZELEZNICE

Uzemim Zlinského kraje prochazi dvé hlavni Zelezniéni traté, hranice kraje jsou znadeny

tuéné:

Cislo traté | Vedeni traté

280 Hranice na Moravé — Valasské Meziri¢i — Vsetin — Valasska Polanka — Horni
Lide¢ — statni hranice se Slovenskem
330 Pferov — Brest — Hulin — Tlumacov — Otrokovice — Napajedla — Staré Mésto u

Uherského Hradisté — Nedakonice — Breclav

Tab. 1: hlavni Zeleznicni traté na uzemi Zlinského kraje

Regionalni ZelezniCni traté jsou pfevazné vedené po uzemi kraje, jedna z trati ale pokracuje

az na Slovensko.

Cislo traté [ Vedeni traté

281 ValaSské Mezifi¢i — Roznov pod Radhostém

282 Vsetin — Halenkov — Velké Karlovice

283 Horni Lide¢ — ValaSské Klobouky — Brumov — Bylnice

303 Kojetin — Kroméfiz — HoleSov — Bystfice pod Hostynem — Valasské Mezifici

305 KroméFiz — Zborovice

323 Valasské Meziri¢i — Ostrava hl. n.

331 Otrokovice — Zlin stfed — Vizovice

340 Uherské Hradi5té — Uhersky Ostroh — Brno hl. n.

341 Staré Mésto u Uherského Hradisté — Uherské Hradisté — Uhersky Brod —
(Luhadovice) / (Slavi€in — Bylnice — Vlarsky prasmyk — statni hranice se
Slovenskem)

Tab. 2: regionalni Zelezni¢ni traté na tzemi Zlinského kraje

Po obou hlavnich tratich jsou vedeny rychliky i expresy a samozifejmé osobni vlaky. Jak jiz
bylo vysvétleno, samotné krajské mésto nelezi na Il. ZzelezniCnim koridoru, ktery jej nedaleko
miji. ,Méstska“ regionalni trat Cislo 331, ktera zacina v Otrokovicich na Il. Zelezni¢nim
koridoru a konci ve Vizovicich, je ale pro obsluhu mésta velmi zajimava. Jen na uzemi
Otrokovic a Zlina je totiz na trati celkem 11 stanic a zastavek a trat je také zarazena do
systému Zlinské integrované dopravy (ZID), jejiz souCasna situace je vysvétlena v jedné

z dalSich kapitol. Plvodni plany hovofily o prodlouzeni traté 331 pfes Lutoninu, Jasennou,
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Ublo, Bratfejov, Pozdéchov a Prlov do Valasské Polanky, kde by se napojila na stavajici
zeleznicni sit. S vystavbou trati se ostatné i zacalo a dodnes miuzeme najit zbytky drazniho
télesa nebo také rozestavény most nedaleko obce ChrastéSov u Vizovic. MysSlenka tohoto

projektu je dosud Ziva, a proto je ji v dalsi &asti této prace vénovan prostor.

3.1.2 SILNICE

Zlinsky kraj je protkan zejména siti silnic nizSich tfid. Dalnice a rychlostni silnice jsou ve
Zlinském kraji pomérné Cerstvou zalezitosti — oblasti kolem Kroméfize je vedena dalnice
D13, ktera se u Hulina staéi smérem na sever k Pferovu a opét opousti Gzemi Zlinského
kraje. Ve stejném misté se formou mimourovnové kfizovatky setkava s rychlostni silnici R55,
ktera je v sou€asné dobé postavena v useku Hulin — Otrokovice jih. Druhy zminény exit je
vyustén mezi Otrokovicemi a Zlinem, nedaleko obchodni zény Centro Malenovice.
Nasledujici tabulka uvadi pfehled silnic I. tfidy uzemi Zlinského kraje, tuéné jsou vyznaceny

jeho hranice:

Cislo silnice | Vedeni silnice

1/35 statni hranice s Némeckem — Liberec — Hradec Kralové — Olomouc —
Valasské Mezifi€éi — Roznov pod Radhos$tém - statni hranice se
Slovenskem

1147 Vyskov — Kromériz — Hulin

1/49 Otrokovice — Zlin — Vizovice — ValaSska Polanka — Horni Lide¢ — statni
hranice se Slovenskem

1/50 Brno — Slavkov u Brna — Strilky — Uherské Hradisté — Uhersky Brod — statni
hranice se Slovenskem

I/55 Olomouc — Pferov — Otrokovice — Napajedla — Staré Mésto — Uherské

Hradisté — Kunovice — Uhersky Ostroh — Hodonin — Bfeclav — statni
hranice se Slovenskem

1/57 statni hranice s Polskem — Opava — Novy Jiin — Valasské Mezifici —
Vsetin — ValaSska Polanka — Horni Lide€ — statni hranice se Slovenskem
1/69 Vsetin — Liptal — Vizovice

Tab. 3: vyznamné silnice |. tfidy ve Zlinském kraji

Uzemim kraje dale prochazeji silnice Cislo 1/54, 1/56, 1/57, 1/58 a 1/71, které ale nemaiji pro

jeho vnitrokrajskou obsluhu, a tedy tuto bakalafskou praci, téméf zadny vyznam.

v vsv

3 Usek Kojetin — Kromé¥iz zapad byl otevien 23. zafi 2008
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3.2 ZLINSKA INTEGROVANA DOPRAVA

Zlinska integrovana doprava (ZID) patifi mezi nejstar$i systémy tohoto druhu na uzemi
Ceské republiky. Prvnim krokem k jeho vytvoFeni byla dohoda o uznavani vybranych jizdnich
dokladt DSZO* v osobnich viacich Ceskych drah na regionalni trati 331, ktera byla uzaviena
vroce 1992. Skute€nosti zlUstava, ze mnoho dalSich krokd k planovanému celokrajskému
systému jiz u¢inéno nebylo. Jedinym dalSim rozSifenim systému bylo ,integrovani &asti
nékolika vybranych spoji autobusovych dopravci CSAD Vsetin a Housacar — jsou zde
uznavany predplatni kupény ZID. Ty se od standardnich kuponu DSZO odliSuji oznacenim
pismenem ,i* a jsou na rozdil od kupénd DSZO uznavany také ve vlacich Ceskych drah a
v integrovanych spojich linkové autobusové dopravy. Podle informaci od spoleCnosti
KOVED® se téchto kupénl proda pfiblizné 800 mésiéné. Dale se vyuzivaji jednorazové
jizdenky ZID, které se oznacuji z obou stran, jednou v MHD a jednou ve vlaku. Jizda vlakem
muze trvat az 30 minut, jizda MHD 20 minut. Celkova doba platnosti této jizdenky je 70 minut

v pracovni dny a 85 minut v nepracovni a zahrnuje i dobu nutnou k pfestupu.

Tarif ZID je pasmovy, pficemz pasmo A piedstavuje centralni ¢ast Zlina, pasma B a C jsou
tzv. vybéhova smérem na Otrokovice, které jsou zahrnuty v pasmu C. Pasma D a E
pokryvaji oblast od Pfiluk smé&rem na Vizovice. Zelechovice nad Drevnici, které jsou pro vlak
v pasmu D, nicméné obsluhuji i spoje MHD jako pasmo A. Tarif ZID je bohuzel pro nékteré
cestujici nesrozumitelny. Tento problém Ize pozorovat v trolejpusech mezi Zlinem
a Otrokovicemi, kde si pfi zméné tarifniho pasma chodi cestujici oznaCovat novou

neprestupnou jizdenku, jelikoz zménu pasma pokladaji za prestup.

* DSZO - Dopravni spoleénost Zlin-Otrokovice, s.r.o.
> KOVED - KOordinator VEFejné Dopravy Zlinského kraje, organizator spojti vefejné hromadné dopravy
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Obr. 4: schéma linkového vedeni MHD ve Zliné a Otrokovicich spolu s Zelezniéni trati 331.
Ve schématu jsou vyznadena pasma ZID — v oblasti pasma D je viditelny popisovany

problém s odliSnym pasmem stejné oblasti pro jiné dopravni prostredky

DalSim krokem k zavedeni integrovaného dopravniho systému ze strany spole¢nosti KOVED
bylo zprostfedkovani dohody o vzajemném uznavani Cipovych karet mezi vybranymi

autobusovymi dopravci.

3.3 MESTSKA HROMADNA DOPRAVA VE ZLINE

Zlinska MHD sestava z trolejpusové a autobusové dopravy. Pokryva celé uzemi Zlina
a Otrokovic a také nékolik samostatnych obci, nejnovéji napfiklad Bélov. Provozovatelem je
Dopravni spole¢nost Zlin-Otrokovice, s.r.o. se sidlem v ulici Podvesna XVI11/3833. Cela MHD

je samoziejmé soucasti ZID.

Kromé jizdnich dokladl ZID zde plati také jizdni doklady vydavané DSZO. Zakladni jizdenky
se nazyvaji pfestupna a neprestupna®, dale existuji jizdenky pro $kolni kolektiv’, zavazadlo &i

zvife a Casové na jeden den Ci tyden. Prodavaji se i jizdenky na 4 jizdy, které se oznacuji

® Zlinsky tarif skuteéné pouZiva termin (ne)pfestupna a nikoliv (ne)piestupni jizdenka, jako se pouiiva ve
vSech ostatnich méstech

7 Prodava se v predprodeji DSZO, miZe na ni cestovat a# 30 déti do 15 let a pedagogicky doprovod, jizdenka
stoji 110 K¢
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vSemi rohy a hranami. Jizdni doklady se daji koupit v pfedprodejich, trafikach a automatech,
celkové je jejich dostupnost dobra. Existuje také doplikovy prodej u fidiCe s pfiraZzkou,
novinkou od léta 2015 je zavedeni SMS jizdenky. Jizdenky maji pouze ¢asovou platnost, na
rozdil od kupdénu pro pravidelné cestujici. Kromé& obdobi od 21:00 do 4:00 hodin se
nastupuje vSemi dvefmi, v noCnich hodinach a ve vybranych okrajovych usecich sité se

nastupuje pouze pfednimi dvefmi s kontrolou jizdnich dokladu fidi¢em.

Vozovy park DSZO je moderni a pfevladaji v ném nizkopodlazni vozidla. Autobusy jsou
nizkopodlazni dokonce vsechny, s vyjimkou jednoho autobusu Karosa Axer. Ten slouzi
primarné k zajezdovym ucelim, obCas se vSak vyskytuje i na spojich MHD. V jizdnich
fadech trolejbust jsou znaCeny nizkopodlazni spoje, u autobusovych linek nizkopodlazni
spoje nebyly dfive znaceny vubec, v sou€asné situaci je ve vyvésnich jizdnich Fadech
poznamka, Ze nizkopodlaznimi autobusy jsou zajistény vSechny spoje. Nasledujici tabulky

udavaji zakladni pfehled o vozovém parku, kurzivou jsou zna¢ena nizkopodlazni vozidla:

Typ vozidla Trakce Roky dodavek Poéet vozidel®
Skoda 14TrM standardni trolejbus 1995 1
Skoda 15Tr / 15TrM kloubovy trolejbus 1990 — 2001 11
Skoda 24Tr standardni trolejbus 2004 — dodnes 20
Skoda 25Tr kloubovy trolejbus 2005 — dodnes 13
Skoda 26Tr standardni trolejbus 2013 — dodnes 4
Skoda 27Tr kloubovy trolejbus 2013 — dodnes 11
Karosa Axer 12M zajezdovy autobus 2003 1
Karosa CityBus 12M standardni autobus 1999 — 2001 14
Karosa Citelis 12M standardni autobus 2005 — 2012 5
Karosa CityBus 18M kloubovy autobus 2002 — 2003 7
Iveco Citelis 18M kloubovy autobus 2010 1
Iveco Citelis 10,5M zkraceny autobus 2011 — dodnes 7

Tab. 4: vozovy park DSZO

DSZO dale provozuje historicky trolejpbus Skoda 9Tr a autobus Skoda 706 RTO. Historicky
trolejbus Skoda-Sanos, ktery byl po jisté obdobi zasadni dopravni ikonou Zlina, zachovan ve
sbirkach zlinského dopravniho podniku neni. DSZO dale vlastni jeden provozni, ale
vyfazeny autobus Karosa B 731, ze kterého by se také mélo stat historické vozidlo, stejny

osud zfejmé &eka i posledni provozni trolejbus Skoda 14TrM.

Linkové vedeni zlinské MHD je na prvni pohled pfehledné. Mésto obsluhuje 13
trolejbusovych linek a 14 autobusovych. Ty jsou doplnény Skolnimi spoji, které jsou vedeny
bud jako varianta spoje nékteré zlinek, pfipadné jako zcela samostatny spoj mimo

standardni linkové vedeni. Pravé vtomto ale vznikd znacna nepfehlednost provozu.

® potet provoznich vozidel je platny k bifeznu 2015
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VétSina linek ma kromé své zakladni varianty jesté nékolik dalSich, které jsou casto
obsluhovany jen jednim ¢€i nékolika malo spoji. Varianty jsou odliSeny pismeny uvedenymi
v negacnich poznamkach jizdnich fadu, shodné pismeno se pouziva jako dodatek k €islu na
digitalnim informa&nim panelu na vozidle. Nejbéznéjsi variantou spoji je pismeno L — to
oznaCuje spoje, které se zpravidla v centru mésta odpojuji ze své standardni trasy
a pokracuji na Lesni ¢tvrt, kde je velka zakladni Skola a jesté vétSi gymnazium. V ranni
Spicce zde vznika interval kolem 3 minut, ackoliv standardné se sem zajizdi pfiblizné &tyfikrat
za hodinu. Vybrané spoje, obsluhované autobusy nebo trolejpbusy s pomocnym diesel
trasy je obsluha arealu Barum v Otrokovicich vybrany spoji jinak velmi frekventované linky
55, nebo rozliseni vedeni jednotlivych spoja linky 11 v oblasti Pfiluk. Vozidla do vozovny
zatahuji s cestujicimi, a to po vybranych linkach doplnénych poznamkou o varianté trasy.
Cestujici tak presné vi, kterou ulici kvozovné trolejpus ¢&i autobus pfijede
a kde presné se odkloni ze své pravidelné trasy. Na vétSiné linek je smiSeny provoz

standardnich a kloubovych vozidel, na trolejbusové linky bézné vyjizdéji autobusy.

Nasledujici tabulka ukazuje pfehled linek zlinské MHD a zakladni provozni intervaly.

Zakladni | Zakladni trasa (vybrané zastavky) Intervaly
trakce R/S/O/V/ISN

1 trolejous | Pfiluky — Obeciny — Pfi¢ni — Nameésti Miru — Namesti | jednotlivé spoje
Prace — Pritné — Malenovice ZPS — Otrokovice ZST

2 | trolejbus [ BartoSova ctvrt — Batova nemocnice — Ciganov — | 12/20/12/20/20
Namesti Miru — Namésti Prace — Prstné — Malenovice
ZPS — Otrokovice ZST

3 | trolejbus | Lesni Ctvrt — Nameésti Miru — Nameésti Prace — Pr$tné — [ rdzné, proklad

Louky, to¢na s linkou 13
4 | trolejbus | VrS8ava — Ciganov — Namésti Miru — Namésti Prace — | 12/20/15/30/20
Podhofi

12/20/12/20/20

6 trolejpus | Jizni svahy, Kocanda — Cepkov — Namesti Prace
Prstné — Malenovice ZPS — Otrokovice ZST

7 | trolejbus | Jizni svahy, Kocanda — Cepkov — Namésti Prace jeden spoj v
Sportovni hala noci

8 |trolejous | Jizni svahy, Kocanda — Cepkov — Skolni — Ciganov — | 12/20/12/20/20
Batova nemocnice — Pfi¢ni — Namésti Miru — Cepkov —
Jizni svahy, Kocanda (polookruzné, jen v tomto sméru) V noci kazdou
hodinu

9 [trolejous | Jizni svahy, Stfedova — Cepkov — Skolni — P¥igni — | 12/20/12/30/20
Batova nemocnice — Ciganov — Namésti Miru — Cepkov
— Jizni svahy, Stfedova (polookruzné, jen v tomto sméru)

10 | trolejpus | Jizni svahy, Stfedova — Cepkov — Namésti Prace — | 15/20/12/-/-
Prs$tné — Malenovice, Centro

11 | trolejbus | Sportovni hala — Namésti Prace — Namésti Miru — Pfiéni | 15/30/15/20/20
— Obeciny — PFiluky — Primyslova zéna — Luzkovice, Na

Gruntech
12 | trolejbus | Sportovni hala — Namésti Prace — Namésti Miru — Pficni [ 60/rizné/60/-
— Obeciny — Pfiluky — Zelechovice /rlzné
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13 | trolejbus | Sportovni hala — Namésti Prace — Namésti Miru — Lesni | rGzné, proklad
Ctvrt s linkou 3

14 |trolejpus | Jizni svahy, Stfedova — Cepkov — Namésti Prace — | -/-/-/rGzné/-
Sportovni hala

31 [ autobus | Jaroslavice, to¢na — Obeciny — Morysovy domy - | 30/30/30/30/30
Nameésti Miru — Namésti Prace — Majak, to¢na — Filmové
ateliéry, tona

32 | autobus | Mladcova, Bartod(iv dim — Cepkov — Namésti Miru — | 20/30/20/60/60
Kudlov, to¢na

33 | autobus | Paseky — Mokra — Cepkov — Namésti Miru — BeneSovo | 12/30/12/30/30
nabrezi — BartoSova &tvrt, zdrav. Skola

34 | autobus | Sportovni hala — Namésti Prace — Ciganov — Kostelec, | 60/120/60/-/-
lazn& — Stipa, poZarni zbrojnice — Le$na ZOO

35 | autobus | Sportovni hala — Namésti Prace — Ciganov — Kostelec, | 120/-/60/-/-
lazné — Stipa, pozarni zbrojnice — Velikova, toéna

36 | autobus | Sportovni hala — Namésti Prace — Ciganov — Kostelec, | 60/120/rGzné/
lazné — Lesna ZOO - Stipa, pozarni zbrojnice — | rGzné
Velikova, to¢na

37 | autobus | Sportovni hala — Namésti Prace — Ciganov — Kostelec, | jeden Spoj
lazné — Ledna ZOO - Stipa, pozarni zbrojnice — | v sobotu veder
Hvozdna-Osmek — Ostrata — Velikova, to¢na

38 | autobus | Batova nemocnice — LeSetin | — Zlin, stfed — J. A. Bati 30/30/30/-/-

51 | autobus | Malenovice, toéna — Kamenec | — Malenovice, to¢na | rizné
(polookruzné, jen v tomto sméru)

52 | autobus | Malenovice, to¢na — Tecovice — Lhotka — Chlum rdzné

53 [ autobus | Malenovice, to¢na — Pr§tné — Namésti Prace — Namésti | jednotlivé spoje
Miru — Ddm uméni

55 | autobus | Kvitkovice, naves — Otrokovice ZST — Otrokovice, | 5/15/5/20/15-
nameésti — Otrokovice, Stérkovisté — Bélov, to¢na 20

70 | autobus [ Podvesna XVII — Morysovy domy — Namésti Miru — | rGzné spoje
Nameésti Prace — Pr&tné — Malenovice ZPS — Otrokovice
ZST —rlizné

90 | autobus [ Sportovni hala — Namésti Prace — Namésti Miru — PFi¢ni | jeden par spojl
— Obeciny — Pfiluky — Pramyslova zéna — Luzkovice, Na
Gruntech — Zelechovice, $kola

Tab. 5: linkové vedeni spoji MHD

Poznamky k tabulce:

linka 1 slouzi k najezdum/zatahiim, ve sméru Priluky nejede Zadny spoj

linky 3 a 13 jezdi zdanlivé chaoticky, jsou ale proloZzeny nejen spolu, ale také se $kolnimi
Spoji v oblasti Lesni Ctvrti

linka 33 ma dvé varianty spoji v oblasti Pasek — zhruba polovina spoju neobsluhuje
oblast Mokra

linka 34 v lété slouZi jako posila k zoologické zahradé na LeSné a ma tak znacné odlisny
jJizdni fad od uvazovaného zimniho

linky 53 a 90 pfedstavuji primarné $kolni spoje vedené jako standardni linky

linka 55 plni funkci MHD Otrokovice, vybrané spoje obsluhuji nové také sousedni obec
Bélov

linka 70 slouZi k najezdiim/zatahum a také k obsluze vybranych cilt v Otrokovicich, jsou
na ni také vedeny nocCni spoje. Celkové bychom jen stéZi hledali dva spoje, které jedou
stejnou trasu
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3.4 VLAKOVA OSOBNi DOPRAVA

Zlinsky kraj ma dalkové Zelezni¢ni spojeni do nékolika dalSich region. Dalkové spoje Ize
rozdélit do dvou skupin podle toho, po které ze dvou hlavnich trati jsou vedeny. Trat 330,
ktera prochazi Otrokovicemi, nabizi zejména Casté rychlikové spojeni mezi Olomouci
a Brnem pres Breclav. Na cestu do Brna kvuli znaéné nepfimosti trasy neni vhodné tyto
vlaky vyuzivat. Spojeni s Prahou pfes Pferov zajistuji rychliky a expresy, které zacinaji ve
stanicich Luhacovice nebo Veseli nad Moravou. Nabidku dopliuji expresy spojujici Bfeclav
s Ostravskem, nékteré z téchto vlakl pokracuji do Vidné nebo do VarSavy. Jednou denné
jezdi také piimy rychlik do Hradce Kralové a tzv. Zlinsky expres. Jedna se o expres Ceskych
drah, vedeny pod komercénim oznaCenim InterCity, ktery zajizdi z Otrokovic az do stanice
Zlin stfed. V Otrokovicich tak musi pochopitelné dojit k vyméné lokomotivy za dieselovou.
Nékolika spoji denné obsluhuje region i soukromy dopravce LEO Express, ktery jezdi na

trase Staré Mésto u Uherského Hradisté — Praha hl. n.

Trat Cislo 280, ktera prochazi Vsetinem, nabizi dalkové spojeni pfes Olomouc do Prahy.
Jedna se o ranni rychliky smérem na prazské hlavni nadrazi a vecer zpét. Kromé rychlika
mohou cestujici vyuzit také mezistatnich expresu, které jezdi z Prahy do Ziliny, pfipadné

dale do Zvolena d&i dalSich stanic.

Vlakova doprava osobnimi vlaky je samoziejmé vedena po vSech tratich, které jsou zminéné
v odstavci 3.1.1. Pro integrovany dopravni systém, jehoz centralnim bodem je Zlin, ale
nejsou zdaleka vSechny traté dobfe vyuZitelné. Nejvyznamnéjsi trati v ramci navrhovaného
IDS je zcela jisté ,méstska“ zelezniCni trat 331. Kromé& zminéného Zlinského expresu zde
jezdi osobni vlaky, a to vtaktu pfiblizné 30 minut ve 3pi¢kach a 60 minut v sedle.
V odpoledni $piCce pak pfiblizné polovina spoju jezdi jen mezi stanicemi Otrokovice a Zlin
stfed. Vybrané vlaky pokracuji z Otrokovic dale do Kojetina, Hulina nebo Uherského Brodu.
VSechny spoje jsou zajistovany bezbariérovymi motorovymi jednotkami fady 814 RegioNova
nebo 844 RegioShark.
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Obr. 5: dnes jiZ spiSe vzacnosti jsou na trati 331 soupravy motorovych vozt 810 a

pfivésnych 010. Efektivitu provozu sniZovala zejména nutna pfitomnost strojvedouciho
v kazdém z motorovych vozi. Mezi fanousky Zeleznice si souprava vyslouZila prezdivku

ropovod (foto: Tomas Kudlacek, zelpage.cz)

DalSi vyznamnou trati pro osobni dopravu v ramci feSeného IDS je jednoznacné trat 330.
Vyhodna je zvice divodu — jednim je dobré napojeni na dalkovou dopravu ve stanici
Otrokovice a také na trat 331, po které Ize dojet do Zlina a Vizovic. Osobni vlaky mezi
Pferovem a Breclavi jezdi ve 3pi¢kach kazdou hodinu, nabidku pak doplfiuji rychliky
a vlozené osobni vlaky, které jedou jen v €asti trasy. V sedle je interval osobnich viakd 120

vorv s

362, dvou vozu druhé tfidy Fady Bdmtee a fidiciho vozu Bfhpvee.

Ostatni traté Zlinského kraje nemaji pro mozny IDS z&sadnéjSi vyznam, alespon v prvnich

fazich pripadné realizace. Posledni trat, ktera tak stoji za zminku, je C&islo 303 mezi

vvvvv

vvvvv

spésnych vlaku. Podobné jako na trati 331 je vétSina vlaki vedena motorovymi jednotkami
fady 814 nebo 844, dale je mozné se zde setkat také s motorovymi vozy fady 810

a pfipojnymi B(D)tax.
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3.5 REGIONALNi AUTOBUSOVA DOPRAVA

Uvodem kapitoly je vhodné zminit, Ze Zlin i okoli maji také zajimavou nabidku dalkového
i mezistatniho autobusového spojeni. Jednou denné jezdi linka do slovenské Nitry,
vnitrostatni spoje vyrazeji zejména do Brna, na Ostravsko a donedavna také do Prahy.
Situace na relaci Zlin — Praha se ale v poslednich letech zasadné zménila. Dfive velmi
obsazené dalkoveé autobusy nyni dosahly takového utlumu, Ze jiz Zadné pfimé spoje nejezdi.
Cestujici si totiz oblibili moznost cestovat autobusem do Olomouce a dale vlakem do Prahy,
pfipadné vlakem rovnou z Otrokovic. Dalkové autobusy s jizdni dobou kolem péti hodin tak

nemohly pohodinéjSimu a rychlej8imu spojeni konkurovat.

Centralni mésto pro uvazovany IDS je Zlin. V ramci této prace se proto analyza pfiméstské
autobusové dopravy zabyva vyhradné krajskym méstem a okolim, pfestoze v pozdéjSich
fazich integrace dalSich ¢&asti Zlinského kraje by jisté vznikla také dalSi lokalni centra,
napfiklad Kroméfiz nebo Vsetin. Pfiméstské autobusoveé linky Ize rozdélit do ¢tyr skupin, a to
podle sméru, ze kterého do mésta pfijizdéji. Toto rozdéleni bylo vyuZito také v ramci
prepravniho prazkumu, ktery byl na misté proveden. V dalsi ¢asti této kapitoly je prehled
provozu pfiméstské dopravy jako jednoho ze zakladnich pfedmétd, ktery bude v ramci této
prace feSen. Charakterizovat provoz pfiméstskych linek pomoci intervall, podobné jako
u méstskych, neni pfili§ vhodné kritérium. Pocet spojll je proto udavana jako nizky (jednotlivé
spoje), stfedni (do 10 paru spoju v pracovni dny) a vysoky.
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Obr. 6: vyznaceni zakladnich sméru rozdélenych podle svétovych stran — cervené sever,

modre vychod, zelené jih, Sedé zapad
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Zkratky dopravcl v tabulkach: CSAD Vs = CSAD Vsetin, CSAD UH = CSAD Uherské

Hradisté, Arriva Mr = Arriva Morava

3.5.1 SEVERNi OBLAST

Ulice pfijezdu linek: Dlouha (Sokolska, Frystacka), Mladcovska (Navesni, Vinohradek)
Vyznamna sidla: Frystak, HoleSov, Bystfice pod Hostynem, Kromé&fiz

Resené problémy

o dlouhé soubéhy MHD a pfiméstské dopravy (cca 8 km)

e chybégjici Casova a tarifni koordinace

Linka | Dopravce | Zakladnitrasa (vybrané zastavky) Pocet spoju
770370 | Krodos Zlin — Lukov - FryStdk — HoleSov — Bystfice pod | vysoky
Hostynem

770430 | Krodos Zlin — FryStdk — HoleSov — Hulin — Kroméfiz - | nizky
Nezamyslice — Ivanovice na Hané — VySkov — Rousinov

— Brno®
780630 | FTL Zlin — Frystak — HoleSov — Hulin — Kromé&fiz — Kojetin — | nizky
Prostéjov | BedihoSt — Prostéjov
820007 | Housacar | Zlin — Stipa — Lukov — Frystak — HoleSov vysoky

820141 | CSAD Vs | Zlin — Stipa — Lukov — Kasava — Drzkova — Chvaléov — | nizky
Bystfice pod Hostynem — Teplice nad Be¢vou — Hranice

820271 | CSAD Vs | Zlin — Frystak — Prilepy — HoleSov — Horni Mosténice — | nizky
Pferov — Olomouc

820811 | CSAD Vs | Zlin — Frystak — HoleSov — Hulin — KroméFiz — Kojetin — | stfedni™
Bedihost — Prostéjov

820821 | CSAD Vs | Zlin — Frystak — P¥ilepy — HoleSov stredni
820831 | CSAD Vs | Zlin — Mladcova — Rackova — Zeranovice — HoleSov vysoky™!
820851 | CSAD Vs | Zlin — Frystak — Lukov — VIgkova — Kaava — Drzkova stfedni
820861 | CSAD Vs | Zlin — Lena — Lukov — VI&kova — Kasava — Drzkova stredni
820871 | CSAD Vs | Zlin — Frystak — Lukov stfedni
820881 | CSAD Vs | Zlin — Stipa — Hvozdna — Ostrata nizky
920015 | Arriva Mr | Zlin — Frystak — Prilepy — HoleSov — Horni Mosténice — | nizky
Prerov

920087 | Arriva Mr | Zlin — LeSna — Lukov — KaSava — DrZzkova — ChvalCov — | nizky
Bystfice pod Hostynem — Teplice nad Be&vou — Hranice

940014 | CSAD Vs | Zlin — Le$na — Lukov — Kasava — Drzkova — Hostalkova | vysoky™
— Ratibor — Vsetin

Tab. 6: linkové vedeni pfiméstskych autobusut v severni oblasti

® Tato linka ve skute&nosti obsahuje mnoho variant v jedné, pfi¢emz zikladni trasa spojuje Brno s Bystfici
pod Hostynem, nikoliv se Zlinem. Tam je vedeno jen nékolik spojti denné
1%y Gseku Holegov — Prost&jov omezeny poéet spojii
! v Gseku Zeranovice — Hole$ov omezeny poéet spojti
12 , , vl s s , v .0
V useku Zlin — Hostalkova omezeny pocet spoju
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3.5.2 VYCHODNI OBLAST

Ulice pfijezdu linek: Vizovicka

Vyznamna sidla: Zelechovice, Vizovice, Slusovice, Vsetin, Valasské Klobouky, Slavigin,

Brumov-Bylnice, Valasska Polanka, Roznov pod Radhostém

Zakladni problémy

e dlouhé soubéhy MHD, pfiméstské autobusové dopravy a zelezni¢ni dopravy

e chybgjici Casova koordinace, tarif ZID plati jen omezené pro vlaky, zbytek neintegrovan

e pfestoze autobusy kopiruji trat 331 v délce 16 km a jizdni doba je téméf shodna,
systémy spolu nespolupracuji

e feSeni podle zasad navrha IDS — preference vlaki mezi Zlinem a Vizovicemi, prestupni

vazba u vizovického nadrazi — zcela zde chybi terminal, nutno navrhnout a vybudovat®

Linka | Dopravce [ Zakladnitrasa (vybrané zastavky) Pocet spoju
820002 | Housacar | Zlin — Zelechovice — SluSovice — V8emina — Liptal — | vysoky
Vsetin

820009 | Housacar | Zlin — Zelechovice — Zadvefice-Rakova — Dolni Lhota — | stfedni
Pozlovice — Luhadovice

820010 | Housacar | Zlin — Zelechovice — Slu$ovice — Trnava — Podkopna | vysoky
Lhota

820018 | Housacar | Zlin — Zelechovice — Slu$ovice — Hrobice stredni

820105 [ CSAD Vs | Zlin — Zelechovice — Zadvefice-Rakova — Vizovice — | stredni
Bratfejov — Lidecko — Horni Lide€ — ValaSské Kloubouky

820351 | CSAD Vs | Zlin — Zelechovice — Zadvefice-Rakova — Dolni Lhota — | nizky
Sehradice — Slopné — Louc¢ka — Lipova — Slavi€in

820376 | CSAD Vs | Zlin — Zelechovice — Zadvefice-Rakova — Dolni Lhota — | stfedni™
Petravka — Slavi¢in — Stitna nad VIafi-Popov — Brumov-
Bylnice — ValaSské Klobouky

820445 | CSAD Vs | Zlin — Zelechovice — Zadvefice-Rakova — Dolni Lhota — | vysoky
Sehradice — Slopné — Lou¢ka — Ujezd — Vlachovice —
Valaské Klobouky

820455 | CSAD Vs | Zlin — Zelechovice — Zadvefice-Rakova — Dolni Lhota — | vysoky
Pozlovice — Luhacovice

820711 [ CSAD Vs | Zlin — Zelechovice — Zadvefice-Rakova — Vizovice — | vysoky™
ChrastéSov — Lutonina — Ublo

820741 | CSAD Vs | Zlin — Zelechovice — Hvozdna — Ostrata stfedni

820755 | CSAD Vs | Zlin — Zelechovice — Provodov — Ludkovice stfedni

940005 | CSAD Vs | Zlin — Zelechovice — Zadvefice-Rakova — Vizovice — | vysoky

Bratiejov — Valagska Polanka — Usti — Vsetin

940006 | CSAD Vs | Zlin — Zelechovice — Zadvefice-Rakova — Vizovice — [ stredni®®
Bratfejov — ValaSska Polanka — Seninka — ValaSska
Polanka — Usti — Vsetin

13 z . z v z v . o s .r . vep ey v . v e
Vzddlenost mezi nadrazim a ndmésti ve Vizovicich, kde zastavuji autobusy, je ptiblizné 1 kilometr, coz je
z hlediska pfestupu nemyslitelna vzdalenost. V ramci prace je proto navrzen terminal u nadrazi ve Vizovicich
14 ., evs . v 7 , v .0
V useku Slavicin — Brumov-Bylnice — Valasské Klobouky omezeny pocet spojt
15, . . v v . . o , .0 7 e es o s . . . . .
Linka je spiSe sloZenina vice rliznych spoju, které spojuji rtizné useky linky s Vizovicemi
16 ~ , v . , v .0
V useku Zlin — Bratfejov omezeny pocet spojli
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940007 | CSAD Vs | Zlin — Zelechovice — Zadvefice-Rakova — Vizovice — | vysoky
Lutonina — Liptal — Vsetin
940083 | CSAD Vs | Zlin — Zelechovice — Zadvefice-Rakova — Vizovice — | stfedni

Lutonina — Liptal — Vsetin — Jablinka — Bystficka —

Tab. 7: linkové vedeni pfiméstskych autobusu ve vychodni oblasti

3.5.3 JIZNi OBLAST

Ulice pfijezdu linek: Bfeznicka, Hradska

Vyznamna sidla: Uherské Hradisté, Uhersky Brod, Luhaéovice, Valasské Klobouky

Zakladni problémy

e chybgjici Casova a tarifni koordinace

Linka | Dopravce | Zakladnitrasa (vybrané zastavky) Pocet spoju

800521 | CSAD UH | Zlin — Bohuslavice — Bfezolupy — Bilovice — Uherské | vysoky
Hradisté

800711 | CSAD UH | Zlin — Bohuslavice — Doubravy — Dobrkovice — Uhersky | vysoky
Brod

800721 | CSAD UH | Zlin — Bohuslavice — Doubravy — Biskupice — Uhersky | nizky
Brod

800811 | CSAD UH | Zlin — Bohuslavice — Doubravy — Biskupice — Luha&ovice | nizky
— Bojkovice

820011 | Housacar | Zlin — Bohuslavice — Doubravy — Biskupice — Luhagovice | stfedni*’
— Pozlovice — Slavigin — Stitna nad VIaFi-Popov —
Brumov-Bylnice — ValaSské Klobouky

820405 | CSAD Vs | Zlin — Bohuslavice — Doubravy — Biskupice — Luhadovice | stfedni®
— Uhersky Brod — Uherské Hradisté

820415 | CSAD Vs | Zlin — Bohuslavice — Doubravy — Biskupice — Luhagovice | stfedni™
— Pozlovice — Slavi¢in — Vlachovice — ValaSské Klobouky

820425 | CSAD Vs | Zlin — Bohuslavice — Doubravy — Biskupice — Luhadovice | stfedni
— Bojkovice

820435 | CSAD Vs | Zlin — Bohuslavice — Doubravy — Biskupice — Luha&ovice | stfedni
— Pozlovice — Retechov

820765 | CSAD Vs | Zlin — Kudlov — Bfezlivky — Provodov — Biskupice — | stfedni
Luhacovice

820775 | CSAD Vs | Zlin — Kudlov — Bieztivky — Biskupice — Luhagovice stredni

820891 | CSAD Vs | Zlin — (Bfeznice) / (Bohuslavice — Bfezolupy — Bilovice — | vysoky®

Uherské Hradisté

Tab. 8: linkové vedeni pfiméstskych autobusu v jizni oblasti

7 v Gseku Luhagovice — Valaské Klobouky omezeny poget spoijti

'8 v Gseku Uhersky Brod — Uherské Hradisté a Zlin — Luha&ovice omezeny poéet spoji
¥ v Gseku Luhagovice — Valaské Klobouky omezeny poget spoijti

20 Naprosta vétsina spoju jen v useku Zlin — Bfeznice
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3.5.4 ZAPADNI OBLAST

Ulice pfijezdu linek: tfida Tomase Bati

Vyznamna sidla: Otrokovice, Kroméfiz, Uherské Hradisté, Napajedla

Zakladni problémy

e velmi dlouhé soubéhy MHD, pfiméstské autobusové a zelezni¢ni dopravy (az 11 km)

e chybgjici Casova a tarifni koordinace

Linka | Dopravce | Zakladnitrasa (vybrané zastavky) Pocet spoju

770050 | Krodos Zlin — Otrokovice — Tlumacov — Kvasice — StfiZzovice — | stfedni
Kromériz

770051 | Krodos Zlin — Otrokovice — Bélov — Kvasice — StfiZzovice — | stfedni
Kroméfiz

800511 | CSAD UH | Zlin — Otrokovice — Napajedla — Bilovice — Uherské | stfedni
Hradisté

800531 | CSAD UH | Zlin — Otrokovice — Napajedla — Spytihnév — Staré Mésto | vysoky
— Uherské Hradisté

800611 | CSAD UH | Zlin — Otrokovice — Napajedla — Spytihnév — Traplice — | nizky
Jankovice

820022 | Housacar | Zlin — Tegovice — Myslo&ovice — Lechotice / (Migkovice — | vysoky*
HoleSov)

820030 | Housacar | Zlin — Otrokovice — Napajedla — Zlutava / Komarov vysoky

820601 [ CSAD Vs | Zlin — Otrokovice — (Napajedla — Pohofelice — Komarov) / | stfedni
(Oldfichovice — Napajedla)

820631 | CSAD Vs | Zlin — Otrokovice — Napajedla — Zlutava stiedni

820641 | CSAD Vs | Zlin — Otrokovice — Napajedla — Spytihnév — Halenkovice | vysoky®

820651 | CSAD Vs | Zlin — Otrokovice — Tlumadov — Kvasice — Stfizovice — | nizky
Kroméfiz

820671 | CSAD Vs | Zlin — Otrokovice — Tlumagov — Kvasice — Nova Dé&dina — | stfedni®
Vrbka — Bafice-Velké TéSany

820781 [ CSAD Vs | Zlin — Malenovice — Lhota — Malenovice — Zlin vysoky

Tab. 9: linkové vedeni pfiméstskych autobusut v zapadni oblasti

2! cela fada rtiznych variant trasy
22y Gseku Otrokovice — Zlin omezeny poéet spojii
2 v dseku Otrokovice — Zlin omezeny pocet spoju
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3.5.5 OSTATNi OBLASTI
Z hlediska organizace planovaného IDS je tfeba feSit také linky vyjizdé&jici z terminalu

v Otrokovicich, stejné jako nékolik dalSich linek, které zajistuji obsluznost v feSené oblasti,

......

Linka | Dopravce | Zakladnitrasa (vybrané zastavky) Pocet spoju

770340 | Krodos Holedov — Prusinovice — Bystfice pod Hostynem stredni

770400 | Krodos Otrokovice — MysloCovice / Tlumacov — HoleSov stfedni

770420 | Krodos Bystfice pod Hostynem — HoleSov — Hulin — Kromériz vysoky

770440 | Krodos Rusava — HoleSov — Hulin — Kromé&f¥iz stfedni

770530 | Krodos Rajnochovice (obec) — Podhradni Lhota — Rajnochovice | vysoky*
(zel. st.) — Komarno — Osi¢ko — Loukov — Bystfice pod
Hostynem

770540 | Krodos Rusava — Bystfice pod Hostynem vysoky

800090 | CSAD UH | Uherské Hradisté — Knézpole — Mistfice — Bilovice — | vysoky
Zlamanec / Velky Ofechov / Uhersky Brod

800631 | CSAD UH | Otrokovice — Napajedla — Topolna — Bilovice — Velky | stfedni
Ofechov

820001 | Housacar | Vizovice — Zadvefice-Rakova — SluSovice nizky

820031 | Housacar | Otrokovice — MysloCovice — Lechotice nizky

820325 [ CSAD Vs | Slaviéin — Lipovd — Haluzice — Lou¢ka — Ujezd - | stfedni®
Drnovice

820465 | CSAD Vs | Luhadovice — Pozlovice — Dolni Lhota — Sehradice — | vysoky®
Slopné — Lou¢ka — Ujezd — Vlachovice — Valasské
Klobouky

820555 | CSAD Vs | Brumov-Bylnice — Valasské Klobouky — Horni Lide¢ — | stfedni®’
Lacnov

820611 | CSAD Vs | Otrokovice — Napajedla — Otrokovice vysoky?®

940009 [ CSAD Vs | SluSovice — Zadvefice-Rakova — Vizovice — Lutonina — | stfedni
Liptal — Vsetin

940029 [ CSAD Vs | Vsetin — Jabliinka — Bystfitka — Oznice / Mikultivka vysoky?’

940032 | CSAD Vs | Vsetin — Usti — Valasska Polanka — Lidecko — Horni | stfedni®
Lide€ — Laénov

940042 | CSAD Vs | Valasské Mezifici — Branky — Police — (Lou¢ka — Podoli — | vysoky™*
Lazy) / (Kunovice — VSechovice) / (Kunovice — Kel€)

940054 | CSAD Vs | Valasské Mezifii — Jarcova — Bystficka — Oznice / | stfedni®
Mikultvka

Tab. 11: linkové vedeni pfiméstskych autobust v oblastech mimo Zlin

?* Hlavnim dkolem linky je spojit nadra%i v Rajnochovicich s okolnimi obcemi. Do Bystfice pod Hostynem
zajizdéji jen vybrané spoje

2 v dseku Ujezd — Drnovice jen vybrané spoje

?® Vice variant trasy, obvykle bud' cela trasa, nebo Ujezd — Vala$ské Klobouky / Luhacovice

27 v Gseku Valagské Klobouky — Brumov-Bylnice jen vybrané spoje

2 Zejména provoz v nepracovni dny

% Linky 029 a 054 obsluhuiji stfidavé dvé ramena slepé komunikace, na nichz jsou obce MikulGivka a Osnice,
vybrané spoje obsluhuji obé ramena. Zakladni varianta spoji konéi u nadrazi v Bystfi¢ce, ¢ast pokracuje do
30y Gseku Horni Lide& — Vsetin jen vybrané spoje

*! Linka ma t¥i varianty trasy v koncovém useku, do nichz je provoz rozlozen pfiblizné rovnomérné
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4. ROZVOJOVE PROJEKTY DOPRAVNI

INFRASTRUKTURY

4.1 ZELEZNICE
4.1.1 REKONSTRUKCE TRATI 331

Stav dopravni infrastruktury i propustnost trati 331 je jiz mnoho let nevyhovujici a jeji
pfestavba je proto velmi aktualni. ZvySeni kapacity i kvality trati je pochopitelné velmi
vyhodné z hlediska FeSeného IDS. Cilem rekonstrukce je moznost zkraceni intervall
osobnich vlakl, moznost zavedeni dalkového osobniho spojeni zejména s Brnem a zlepSeni
moznosti pro nakladni dopravu v souvislosti s oCekavanym rozvojem prekladisté v Lipé.
Zaroven dojde také k elektrizaci trati a odstranéni nékolika nevyhovujicich urovhovych
kfizeni. Studie proveditelnosti, kterou zpracovala v roce 2014 SZDC, nabizi nékolik variant
fesSeni. Jednotlivé varianty se od sebe li§i napfiklad rozsahem dvoukolejnych Usekl. Kromé
polozeni druhé tratové koleje v useku Otrokovice — Zlin stfed byly zvazovany jesté varianty
zdvoukolejnéni az od zastavky Otrokovice-Travniky a dokonce vynechani druhé koleje mezi

stanici Zlin-Malenovice a odbockou Zlin-Louky.

Studie proveditelnosti doporuéuje variantu K3, coz je varianta s nejvétSim rozsahem
pfestavby. Navrhuje polozit druhou kolej v celém useku Otrokovice — Zlin stfed a postavit
vyhybnu u zastavky Zlin-Pfiluky. Nevyhovujici uroviiové kfizeni trati s tfidou Osvobozeni
v Otrokovicich ma byt nahrazeno mimouroviiovym, na zakladé pozadavki mésta byla
doporucena varianta s Zelezni¢nim tunelem. Nadjezd ma byt zbudovan v Prstném, kde jiz
nyni dochazi ke kongescim a pfi vzrustajicich narocich silniéni i Zelezni¢ni dopravy by
nebylo mozné droviiové kiizeni nadale ufidit. Caste¢né zahloubeni trati bylo doporugeno
také u Podvesné, kde bylo tfeba vyfeSit kfizeni trolejbusového a Zelezni¢niho vedeni.
V ramci zachovani systémovych navaznosti studie nedoporucila integraci rychlikové linky
Zlin — Brno do systému regionalini dopravy. U tohoto dalkového spojeni se o¢ekava Spickovy
interval 60 minut, zatimco osobni vlaky by mély mezi Otrokovicemi a Zlinem jezdit kazdych
15 minut, do Vizovic pak kazdou pulhodinu. V pribéhu vzniku této bakalaiské prace byla tato
varianta schvalena také ministerstvem dopravy a oCekava se, Ze prace na prestavbé za¢nou

nejdrive v roce 2018.
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4.1.2 PRODLOUZENI TRATI 331 Z VIZOVIC DO VALASSKE POLANKY

O prodlouzeni trati 331 z Vizovic smérem dale na vychod se mluvi jiz mnoho desitek let,
a jak jiz bylo i zminéno, pokraCovani trati se zacalo stavét. Dodnes se tak dochovala velka
¢ast planovaného drazniho télesa, ale také napfiklad nedostavény most pres silnici do obce
ChrastéSov u Vizovic a cela fada dalSich mensich mostnich objektd. Po roce 2009 si nechal
Zlinsky kraj zpracovat tzemni studii ,Re$eni koridoru Zeleznice Vizovice — trat &. 280“. Tato
studie zhodnotila vyznam, ucel a technické podminky dané stavby a navrhla nékolik variant
feSeni. Po uzsi selekci, v niz byly hodnoceny technické parametry a ekonomicka narocnost
jednotlivych variant, dospéla studie k doporuceni nejvyhodnéjsi varianty. Tou je podle

vysledku varianta v puvodné planované stopé této tzv. Batovy drahy. Jednim z ddvodu byla

také stavajici stabilizace této trasy v uzemnich planech.
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Obr. 7: navrhované vedeni trati z Vizovic do Valasské Polanky (zdroj: uzemni studie)

Vedeni trati bude vyuZivat zejména jiz vybudované drazni téleso, v jehoz zna&né Casti jsou
dnes pésSi cesty, ale také mistni komunikace. Problematické bude feSeni vedeni trati
v oblasti dnesniho vizovického nadrazi, jelikoz planovana trasa prochazi dnes jiz zastavénou
plochou likérky Rudolf Jelinek, ktera se proti vedeni Zelezniéni trati stfedem svého arealu
vyrazné ohradila. Navrh trati dale pokraCuje po naspu smérem k centru mésta, nasledné
mine sidli$té Stépska a prejde do zafezu, kde by méla vzniknout zastavka Vizovice-mésto.
Po prijezdu Vizovicemi bude trat vedena severovychodné k obci Lutonina, kde se bude
nachazet stejnojmenna zastavka. PokraCovani trasy vede dlouhym pravotoCivym obloukem
kolem obce Jasenna, kde ma vzniknout stanice. Timto obloukem se trat odpouta od silnice
1/69, kterou dosud sledovala, a stoCi se kolem obce Ublo k obci Bratfejov, pfiCemz na
pomezi téchto dvou obci ma byt vystavéna zastavka Ublo. DalSi pokraCovani trati bude
sledovat silnici 1/49 a bude se zde nachazet jesté zastavka Pozdéchov a stanice Prlov.
Napojeni na trat 280 ma byt provedeno formou kolejového trianglu, ktery umozni pfimé

vedeni vlaki smérem na Vsetin i Horni Lide¢ a dale na Slovensko.
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Trat’ je planovana jako jednokolejna, elektrizovana stejnosmérnou trakéni soustavou 3 kV.
Navrhova rychlost je 100 km/h, minimalni polomér oblouku 500 m a maximalni stoupani
25 %o0. Délka trati je 17,539 km a investicni naklady jsou odhadovany na 4,5 miliardy korun.
Uzemni studie navrhuje vést po trati expresy a rychliky v dvouhodinovém taktu. Mohlo by se
jednat o rychliky na trase Praha — Zlin — Vsetin/Slovensko a uvaZované linky
Brno — Kroméfiz — Zlin — Vsetin/Slovensko. Studie dale navrhuje vedeni 19 part osobnich
a spésnych vlaku s teoretickou vazbou také na Valasské Klobouky & Brumov-Bylnici, ktera
by vS§ak musela byt realizovana motorovou trakci. Kontejnerové prekladisté v Lipé by ziskalo
lepSi napojeni zejména smérem na Slovensko, a proto se pocita také se zavedenim dvou
parl nakladnich exprest a jednoho manipulaéniho vliaku. Potfebam nakladni dopravy by
mélo slouzit také stavajici vizovické nadrazi, které by podle predpokladl nebylo zruseno,
nybrz pfestavéno na nakladové nadrazi. Celkovy odhadovany obrat na trati je tedy 31 paru
vlakd denné. Pro potfeby organizace IDS v kraji by tato stavba byla velmi vyhodna, jelikoz by
vyieSila komplikované a pomalé napojeni vyznamnych sidel na Zlin. Napfiklad ze Vsetina by
umoznila pfimou cestu vlakem za pfiblizné 35 minut, coz je oproti stavajicimu stavu pfi cesté

autobusem pfiblizné poloviéni ¢as.

4.2 SILNICE
4.2.1 RYCHLOSTNI SILNICE R49

Tato kapacitni komunikace ma pomoci odvést tranzitni dopravu ze silnice 1/49, ktera
prochazi Otrokovicemi a Zlinem, ale ma také ulevit napfiklad HoleSovu nebo Frystaku.
Rychlostni silnice se na stavajici dalniéni sit napoji na MUK Hulin a v prvnim stavebnim
useku bude dovedena ke kfizeni se silnici 11/490 mezi FryStakem a Zlinem. Pro planovany
IDS ma tato stavba vyznam zejména z hlediska zlepSeni pravidelnosti provozu, pokud se ji
podairi splnit u¢el odvedeni tranzitni dopravy z centra mésta. Silnici R49 mohou vyuzivat také
dalkové autobusové linky, z hlediska IDS pak pfipada v uvahu napfiklad rychlikova linka Zlin
— Kroméfiz. Zahajeni této stavby probéhlo v roce 2008, o dva roky pozdéji byla vSak
pozastavena. Po ziskani vyjimky ze zakona 114/1992 Sb. o ochrané pfirody se oCekava

opétovné zahajeni stavby v roce 2015.
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Obr. 8: trasa rychlostni silnice R49 (zdroj: RSD)

4.2.2 PRELOZKA SILNICE 1/49

Dalsi chystanou stavbou na silnicich Zlinského kraje, je chystana vystavba prelozky silnice
I/49 u obce Lhotsko. Priitah obci je kvili malym polomériim obloukl a nepfehlednosti
nevhodny pro provoz tranzitni dopravy. Stavba byla zahajena v prvni poloviné roku 2015
a jeji otevieni se oCekava vroce 2016. Pro provoz linek IDS nema zadny zasadnéjsi

vyznam, jelikoz kvuli obsluze obce Lhotsko je tfeba nadale vyuzivat stavajici pratah obci.

4.3 VEREJNA DOPRAVA
4.3.1 PRESTAVBA NADRAZI A PRILEHLYCH PROSTOR VE ZLINE

S prestavbou trati 331 souvisi také rekonstrukce nadrazi Zlin stfed. Zcela nevyhovujici
a zchatralé prostory budou kompletné zrenovovany. Stanice bude nové piné peronizovana,
na ostrovni nastupisté povede podchod, ktery propoji nadrazi se zbytkem dopravniho
terminalu a také pfilehlou primyslovou zénou. Béhem této rekonstrukce se pocita také se
zdsadnim pfebudovanim autobusového nadrazi tak, aby vzniknul moderni dopravni terminal.
Cela stanice se pak ma posunout vychodné smérem ke Gahurové ulici, ¢imz dojde ke
ZlepSeni prestupl mezi vlaky, pfiméstskou autobusovou dopravou a MHD. Proti
planovanému pFesunu protestuje spole¢nost Cream, ktera prosazuje posun terminalu

SZDC jiz zastarala. Spole¢nost Cream planovala u terminalu vystavét obchodni centrum.
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5. OBECNE ZASADY NAVRHU A FUNGOVANI IDS

Integrovany dopravni systém (IDS) se vyznacuje nékolika zasadnimi charakteristickymi
znaky. V zakladu se jedna o systém, ktery propojuje vSechny druhy méstské a pfiméstské
dopravy v daném regionu do jednoho celku. Takovy systém se dale vyznaCuje zejména
jednotnym tarifem, ktery umozriuje vyuziti jednotného jizdného v celé siti, pficemz jednotlivé
druhy dopravnich prostfedk( si vramci systému nekonkuruji, ale vhodné se doplriu;ji.
DuvodU, pro€ se k integraci dopravnich systém pfistupuje, je cela Fada. Zejména ve velkych
méstech je citelny fenomén suburbanizace a tim se zvySujici dojizdka obyvatel do
zameéstnani a center mést. Z pohledu cestujiciho je neintegrovana doprava z hlediska tarift
nepfehledna, jelikoz kazdy dopravce vyuziva vlastni, pficemz takova situace jej Casto nuti
vlastnit vice Cipovych karet jednotlivych dopravcu, protoze si je dopravci navzajem
neuznavaji. Jednotlivé dopravni spole¢nosti také nemaji Zadnou zasadni motivaci ke
spolupraci s ostatnimi, a tak jsou jizdni Fady i navaznosti nekoordinované. V neintegrovaném
systému také zpravidla nefunguje princip hierarchie dopravnich prostfedkd a pfiméstské
autobusy pak nepfedstavuji dopInék Zeleznice, ale jeji konkurenci. Protoze naprosta vétdina
popisované dopravy jezdi v zavazku vefejné sluzby, dochazi k duplicithnimu financovani
nedokonale fungujiciho dopravniho systému a tim ke zbyteCnym finanénim ztratam
a neefektivité provozu. Pokud se integraci podafi urcité odstranéni popisovanych problému,
stava se IDS konkurenceschopny vuci individualni automobilové dopravé a také vyhodnéjsi

z hlediska financovani.

Integrace jednotlivych dopravnich prostfedkd také pro cestujiciho znamena vice moznych
zpusobu dopravy, které maze vyuzit. Vlaky a pfiméstské autobusy se mohou vyuzivat i jako
soucCast méstské dopravy, zatimco vozidla MHD mohou vyjizdét i za hranice mésta. Nejen
cestujici ale maji zintegrovaného systému vyhody. EfektivnéjSi financovani, zvySeni
atraktivity VHD a tim snizeni objemu IAD pfinasi vyhody také zfizovatelim dopravnich
systému, tedy méstum, obcim a regionim. Dopravci zase mohou tézit z relativné vysoké

jistoty vykonu a lepSi efektivity obéhl vozidel.

Integracni opatfeni se zpravidla rozdéluji do ¢&tyf skupin. Dopravné-provozni pFedstavuji
opatfeni, ktera vedou k prostorové a &asové koordinaci linek. Re$eni linkového vedeni,
odstranéni soubéhu, upravy jizdnich fadu a navaznosti. Stavebni opatfeni zahrnuji Gpravy ¢i
vystavbu zastavek a prestupnich uzld a také vystavbu zachytnych parkovist u vyznamnych
terminalt vefejné dopravy. Do technickych opatfeni se fadi feSeni informacnich
a odbavovacich systém(, a také preference verejné dopravy. Posledni skupina, organizacni,

zahrnuje existenci koordinatora systému, tarifni a provozni podminky a také marketing.
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5.1 DOPRAVNE-PROVOZNi OPATRENI

Dopravné-provozni opatfeni nabizeji rizné metody, jak feSit koordinaci linek. Propojeni linek
umoznuje zavadéni novych pfimych spojeni a ma zpravidla efekt v nartstu poctu cestujicich.
Nabidne totiz pohodIné&jsi spojeni bez pfestupu, zlepsi ale také ob&hy vozidel, sniZzi naroky
na jejich odstavy, a to vSe bez vétSich nakladu navic. Takové feSeni ma ale pochopitelné
i svoje nevyhody — dlouha linka je nachylna na zpozdéni a jeho pfenos do dalSi ¢asti sité
kvuli nutnym navaznostem a je zde také nutnost pfizplisobit kapacitu spoju nejvytizenéjSimu
useku, v méné vytizenych €astech linky je pak zbyte¢né vysoka kapacita a tim opét klesa
financni efektivita provozu. Koncentrace nabidky zahrnuje zejména sjednoceni nastupnich
hran pro stejné sméry — pro cestujiciho tim dojde ke zvySeni nabidky spoju, jelikoz se
nemusi pfedem rozhodovat pro jednu linku, kterou vyuzije. V misté soubéhu Ize obvykle
oCekavat nejvétsi vytizeni svazku linek a toto feSeni tak pomize i ke zlepSeni rozlozeni
kapacity. Pokud v ramci koncentrace nabidky dojde i ke slou¢eni podobnych linek, znamena
to pro cestujiciho na jednu stranu zjednodusSeni sit€é, na druhou stranu ale také omezeni
poCtu pfimych spojeni. Pfi tomto kroku je tedy nutno dbat zejména na zachovani vytizenych
primych spojeni a pfestupnich vazeb. V souvislosti s poslednim jmenovanym se pak také
feSi omezovani soubéhu linek. Dlvodld omezovani soubéhll je nékolik, zejména se jedna
o preferenci kolejové dopravy a ekonomicka hlediska provozu. Z hlediska atraktivity sité pro
cestujicino je vhodnéjsi systém patefnich linek s krat§im intervalem nez sit mnoha linek

s dlouhymi intervaly.

Obr. 9: linka PID ¢islo 381 je provozovana zejména v kloubovych autobusech a spojuje
Prahu s Kutnou Horou. Délka linky je 60 kilometrt
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5.2 STAVEBNiI OPATRENI

Stavebni opatfeni predstavuji zejména efektivni fizeni investic do infrastruktury tak, aby
doslo ke koordinaci s dopravné-provoznimi opatfenimi. Jedna se o vystavbu ¢&i rekonstrukce
stavajicich Zelezni¢nich i jinych trati, vramci IDS se Casto feSi napfiklad problematika
koexistence Zelezni¢nich linek pfiméstské osobni dopravy a dalkovych osobnich nebo
nakladnich vlaku na jedné infrastrukture — kapacita traté je tim snizena a cely systém je
kvalitni uzly jsou zejména moznosti rychlych a pohodinych pfesunl v ramci uzlu, dobré
zajisténi navaznosti (napfiklad formou vizualniho kontaktu mezi vS8emi druhy dopravnich
prostiedkl, diky ¢emuz se i novy cestujici snadno zorientuje) a doplfikové sluzby. Spravné
provedené dopravni uzly zvySuji atraktivitu i efektivitu provozu jak pro cestujici, tak také pro
koordinatora IDS a fidi€e vozidel VHD. Pro dosazeni pohodiného a bezpeéného prestupu
v nacestnych zastavkach je vhodné tyto zastavky zfizovat jako spolec¢né pro rizné druhy
dopravy. Jedna se o vyuziti jedné nastupni hrany nebo jednoho nastupisté vice druhy
dopravnich prostfedk(, zpravidla se jedna o tramvaj a autobus, timto zplsobem Ize ale
realizovat také prestup na Zelezni¢ni dopravu. Hlavni nevyhodou je relativné vysoka
narocnost zfizovani téchto zastavek — je tfeba pfizplsobit rozméry zastavky vSem dopravnim
prostfedkdm, které ji maji vyuzivat, pfi vysokych obratech cestujicich v zastavkach se spoje
navzajem zdrzuji. Pokud se jedna o sdruzenou zastavku pro autobusy na tramvajovém pasu,

je tfeba zbudovat také najezd a sjezd.
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Obr. 10: spole¢na zastavka tramvaji a autobust na prazskem Vypichu
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5.3 TECHNICKA OPATRENI

Spoleé¢nym feSenim odbavovacich a informacnich systému, zpusoby distribuce jizdnich
dokladu a preferenci verejné dopravy se zabyvaji technicka opatfeni. Zakladem pro IDS je
tarifni integrace v8ech dopravct — maji tedy shodnou distribu¢ni sit' jizdnich dokladd a jejich
predprodeje, ve vSech dopravnich prostfedcich, ve kterych je toto umoznéno, muize Fidic,
pruvodCi nebo automat pfislusny jizdni doklad vydat. Vozidla &i pfepravni prostory jsou
vybaveny oznacovacli jizdenek nebo cteCkami Cipovych karet, pokud je IDS vyuziva.
Technicka opatfeni se dale promitaji do preference verejné dopravy. Tu lze rozdélit z vice
hledisek, jmenujme napfiklad rozdéleni na liniovou a bodovou. Do liniové preference patfi
fedeni samotné jizdni drahy, jako je stavebni oddéleni dopravni cesty, pfipadné zcela
samostatné téleso, a dale vyhrazené jizdni pruhy, zpravidla pro autobusy a trolejbusy.
Bodova preference zahrnuje pfevazné feSeni kfizovatek a svételnych signalizacnich
zafizeni. MUze se tak jednat o preferenci vozidel na svételné Fizené kfizovatce s rdznymi
druhy detekce a stupni preference, nebo také upravy prfednosti ve prospéch vefejné dopravy

¢i umoznéni specifickych manévru, jako jizda pfimo z odbo¢ovaciho pruhu.

172]
w
=
o2
(o)
n'a—:
20
<ﬂ5
=S
==
w o
)
QO
n o
Ll
= 2
(=)
a3
<
=
{11)
.
()

viagem

Obr. 11: na snimku se nachazi karta viva. Jedna se o papirovou Cipovou Kkartu, ktera stoji 50
centu a Ize ji poridit v libovolné stanici metra v Lisabonu a na dalSich pfedprodejnich
mistech, jako napriklad terminalech vodni dopravy. Tato karta se v pfedprodejich nebo
automatech dobiji a pFi vyuZiti dopravnich prostiedk( se z ni odecita prislusna suma. Lze
s ni platit v lisabonské MHD, ve viacich statniho dopravce a také na pfivozech pres usti feky
Tejo. Kartu Ize vyuZit také na urcité méstské sluzby
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5.4 ORGANIZACNI OPATRENI

Hlavni organizacni jednotkou IDS je koordinator. Jedna se o nezavislou spolecnost, ktera se
zabyva komunikaci s objednateli a dopravci IDS, navrhuje linkové vedeni, jizdni fady, tarif,
rozdéluje trzby mezi jednotlivé dopravce a pofada vybérova fizeni na nové smiouvy.
Koordina¢ni ¢innost vyZzaduje znacnou odbornost a je naro¢na, zejmeéna pfi zapojeni velkého
mnozstvi subjektd, nebot zde potom dochazi k protichtdnym pozadavkim jednotlivych
objednatelll, dopravci a samoziejmé také cestujicich. Koordinator musi byt nezavisly jak na
objednatelich (politicich riznych urovni), tak dopravcich, aby nedochazelo ke stfetim zajma.
Koordinator se zabyva také marketingem a informovanim vefejnosti, pofada prepravni
prizkumy, aby ziskal podklady pro dalSi planovani nebo vyhodnoceni zmén, zadava
dopravcim pozadavky na vozidla — odbavovaci systémy, standardy kvality, ale také
napriklad spole¢né znaky IDS, jako je jednotny natér nebo logo IDS. Koordinator pro Zlinsky
kraj se nazyva KOVED. Jednotny prestupni tarif pfedstavuje naprosty zaklad jakéhokoliv
IDS. Je na ném zavisla cena a slozitost jizdného, a z toho plynouci naklady a vynosy
provozu. Navrhem tarifu se ale tato bakalarska prace nezabyva, a proto neni jeho rozboru

vénovan vétsi prostor.
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6. PREPRAVNI PRUZKUM

Vlastni prazkum byl proveden ve stfedu 10. zafi 2014, a to na &tyfech stanovistich. V ranni
Spicce byl méfen smér do centra, v odpoledni z centra mésta. Cilem méfeni byly autobusy
pfiméstské dopravy vSech dopravci a odhad poctu cestujicich, ktefi byli v danych spojich

prepravovani.

6.1 SEVERNiI SMER

Mé&Fici misto: parkovisté obchodniho centra Kaufland, Sokolska ulice
Doba méfeni: 7:00 — 8:00

Linka Ze sméru Dopravce | Pfijezd JR | Realny pfijezd | Vytizenost
820861 | Drzkova CSAD Vs 7:08 7:05 25
820861 | Kasava CSAD Vs | 7:08 7:07 5
820007 | Lukov Housacar 7:12 7:13 35
770370 | HoleSov Krodos 7:13 7:11 50
820811 | HoleSov CSADVs | 7:15 7:16 40
820871 | Lukov CSADVs |7:21 7:22 35
820881 | Hvozdna-Osmek CSAD Vs 7:21 7:24 5
820881 | Ostrata CSAD Vs 7:24 7:23 15
820007 | HoleSov Housacar 7:30 7:32 40
940015 | Vsetin CSAD Vs 7:40 7:36 20

Tab. 12: prizkum obsazenosti spoji ze severniho sméru

6.2 VYCHODNI SMER

Mé&fFici misto a €as méreni: zastavka Pfiluky, 14:00 — 15:30

Linka Ve sméru Dopravce | PFijezd JR | Realny prijezd | Vytizenost
940083 | Roznov p/Radhodtém | CSAD Vs 14:08 14:16 65
820002 | Vsetin Housacar 14:09 14:26 35
820010 | Podkopna Lhota Housacar 14:17 14:27 30
820105 | ValaSské Klobouky CSAD Vs 14:23 14:29 50
820002 | SluSovice Housacar 14:25 14:28 20
820445 | Ujezd CSAD Vs 14:28 14:33 15
820445 | Valadské Klobouky CSAD Vs 14:28 14:33 40
820455 | Luhadovice CSAD Vs 14:28 14:32 20
820711 | Vizovice CSAD Vs 14:28 14:31 15
820002 | VSemina Housacar 14:39 14:42 15
820010 | Podkopna Lhota Housacar 14:39 14:42 10
820445 | Vlachovice CSAD Vs |14:39 14:44 35
820741 | Ostrata CSAD Vs | 14:39 14:42 5
940005 | Vsetin CSAD Vs 14:39 14:47 40
940083 | Roznov p/Radhodtém | CSAD Vs 14:42 14:48 40
820018 | Hrobice Housacar 14:42 14:44 20
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820376 | Slavi¢in CSAD Vs |14:52 15:02 40
820711 | Rakova CSAD Vs 14:57 15:07 5
940007 | Vsetin CSAD Vs 14:57 15:08 35
820002 | VSemina Housacar 15:08 15:15 35
820009 | Luhadovice Housacar 15:10 15:15 25
820010 | Trnava Housacar 15:12 15:13 20
820105 | Valasské Klobouky CSAD Vs 15:14 15:20 40
820711 | Vizovice CSAD Vs 15:24 15:31 20
940007 | Vsetin CSAD Vs | 15:25 15:32 25
Tab. 13: priizkum obsazenosti spoju z vychodniho sméru
6.3 JIZNI SMER
Mé&Fici misto a €as méfeni: pfijezd na namésti Prace, 7:00 — 8:00
Linka Ze sméru Dopravce | PFijezd JR | Realny pfijezd | Vytizenost
800521 | Uherské Hradisté CSAD UH | 7:00 6:58 35
820011 | Luhacovice Housacar 7:03 7:04 35
800711 | Uhersky Brod CSAD UH | 7:08 7:03 35
800531 | Uherské Hradisté CSAD UH | 7:13 7:16 40
820891 | Bieznice CSADVs |7:13 7:16 20
820022 | Zlin, Chlum Housacar 7:16 7:15 5
800521 | Uherské Hradisté CSAD UH | 7:17 7:17 50
820435 | Podhradi CSAD Vs 7:18 7:18 35
820641 | Halenkovice CSAD Vs 7:24 7:35 40
800711 | Uhersky Brod CSADUH | 7:28 7:28 35
820022 | Lechotice Housacar 7:28 7:28 25
820022 | Myslo€ovice Housacar | 7:28 7:31 10
820781 | Zlin, aut. nadr. CSAD Vs | 7:29 7:24 20
800531 | Uherské Hradisté CSAD UH | 7:37 7:37 25
820030 | Napajedla Housacar | 7:40 7:36 5
800721 | Uhersky Brod CSAD UH | 7:40 7:38 35
820781 | Zlin, Malenovice CSAD Vs | 7:42 7:40 5
770051 | Kroméfiz Krodos 7:43 7:42 20
800521 | Uherské Hradisté CSAD UH | 7:45 7:45 25+ 25
820601 | Napajedla CSAD Vs | 7:49 7:59 5
820022 | Myslo€ovice Housacar | 7:58 8:03 10

Tab. 14: priizkum obsazenosti spoju z jizniho sméru
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6.4 ZAPADNI SMER

Meéfici misto a ¢as méreni: zastavka Malenovice, kfizovatka, 14:00 — 15:30

Linka Ve sméru Dopravce | Pfijezd JR | Realny ptijezd | Vytizenost
820601 | Napajedla CSAD Vs |14:14 14:12 25
820030 | Oldrichovice Housacar 14:28 14:28 10
800511 | Uherské Hradisté CSAD UH | 14:29 14:30 20
820022 | Miskovice Housacar 14:29 14:35 35
820022 | HostiSova Housacar 14:29 14:33 25
820631 | Zlutava CSAD Vs |14:31 14:38 20
820641 | Halenkovice CSADVs |14:31 14:38 40
820671 | Bafice-Velké TéSany | CSAD Vs 14:33 14:34 10
800531 | Uherské Hradisté CSAD UH | 14:35 14:35 15
820022 | Lechotice Housacar 14:35 14:40 20
770050 | Kroméfiz Krodos 14:38 14:39 25
820781 | Zlin, aut. nadr. CSAD Vs 14:50 N/A N/A
820030 | Napajedla Housacar 15:01 15:05 20
820231 | Brno CSAD Vs 15:12 15:20 25
820022 | Lechotice Housacar 15:19 15:21 10

Tab. 15: priizkum obsazenosti spoji ze zapadniho sméru

6.5 ZAKLADNi VYHODNOCENiI NAMERENYCH DAT

Rozsah méreni byl uréen jako doba, kdy jsou spoje pfiméstskych autobusi nejvytizenég;si.
Z toho Ize konstatovat, Ze obsazenost jednotlivych spoju tomuto faktu odpovida. Kromé
spoje linky 940083 do Roznova pod Radhostém ve 14:08 nebyl zjistén zadny pretizeny
autobus, spoj linky 800521 z Uherského Hradisté s pfijezdem do Zlina v 7:45 byl zajistén
dvéma autobusy. Jedna se o spoj, kterym do Zlina pfijizdi velké mnozZstvi zejména

stfedoskolaku.

Citelnym problémem mUlze ale byt nepravidelnost provozu. V prizkumu se objevily jak
zpozdéné, tak i predjeté spoje, a to az o 5 minut. U spojl jedoucich do centra mésta se
nemusi jednat o zasadni problém, ale ve chvili, kdy jsou vyuZity i pro pfepravu mistni
frekvence, je potfeba jizdni fady dodrzovat. Zpozdéni spoji jedoucich z centra jsou pak
zfejmé& dana zejména vysokym obratem, nejspiSe v kombinaci s pozdnim pfistavenim
autobusu k odbaveni na autobusovém nadrazi. Tento zavér lze vyvodit z faktu, Ze spoje
jinych linek, jedouci ze stejného autobusového nadrazi po stejné trase, maji zpozdéni

vyrazné nizSi nebo zadné.
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6.6 KONKRETNi POZNATKY K RESENI
Problematicky spoj: dvojice spoju linky 820861, severni oblast, 7:08

Popis: kratce za sebou jedou dva spoje téze linky, jen z jiné zastavky. Cestujici z obou
autobusUl by se vSak bez problému vesli do jednoho
Navrh FesSeni: tento problém jiz nadale neni tfeba feSit, nebot spoje jsou v souasném

jizdnim Fadu sjednoceny do jednoho

Problematicky spoj: spoje linek 770370 a 820811, severni oblast, 7:14

Popis: dva spoje jinych dopravcu jedou kratce za sebou mezi stejnym zdrojovym a cilovym
meéstem (HoleSov — Zlin). Vedeni spoju se liSi jen mezi HoleSovem a FryStakem

Navrh fesSeni: mésta FryStdak a HoleSov jsou z hlediska poétu obyvatel zdaleka nejvétsi
zdroje na trase, a proto Ize oekavat, Ze cestujici z nich budou tvofit vétSinovy podil v obou
vozidlech. Z tohoto hlediska by byla vhodna lepSi Casova koordinace mezi ob&ma spaji,

ackoliv spolu zcela nesdileji trasu

Problematicky spoj: dvojice spoju linky 820881, severni oblast, 7:21

Popis: ucelem dvojice spoju, které spolu sdileji naprostou vétsinu trasy, je zjevné navoz déti
do $koly ve Zlin&-Stipé

Navrh feseni: udaje od Ceského statistického Ufadu udavaji, Ze vSichni Zzaci a studenti
dojizdé&ji do Skoly do Zlina (nejspi$ pfevazné ZS Stipa) a denni dojizdka se tyka pfiblizné 70
Z24ak0. Zda Ize oba spoje sjednotit by tak bylo potfeba ovéfit méfenim pfimo v nejzatizenégjSim
useku, soubézna jizda obou autobusu az do centra Zlina je ale na zakladé vysledkd méreni
zbyte€na. Navrh linkového vedeni (viz dalSi kapitoly) pocita s obsluhou téchto obci
prodlouzenymi linkami méstské dopravy a tento ranni spoj by byl obslouzen kloubovym

autobusem, ktery by kapacitnim narokim na sjednoceny spoj mél vyhoveét

Problematicky spoj: spoje linek 940083 a 820002, vychodni oblast, 14:08

Popis: soubéh dvou spoju riznych dopravcu ze Zlina az do Vsetina v délce pfiblizné 35 km,
jeden ze spoju pokracuje dale do Roznova pod Radhostém. Odjezd zjiného stani na
autobusovém nadrazi ve Zliné ale vede k vyrazné nerovnomérnosti rozlozeni cestujicich
Navrh fesSeni: tento problém Ize FeSit pomoci popsanych metod dopravné-provoznich
opatieni. Bylo by vhodné, aby tyto spoje odjizdély ze sousednich hran a nahodné pfichozi
cestujici do Vsetina si tak mohli vybrat spoj linky 820002, ktery v tuto chvili funguje vice
méné jako posilovy. Bohuzel, v jizdnim fadu pro rok 2015 doSlo k feSeni situace tim
zpusobem, Ze spoj linky 820002 byl posunut (zpozdén) o 10 minut. To pravdépodobné
znamena, Ze spoj do Roznova pobere také vsetinské cestujici a nadale narlsta rozdil

v obsazenosti obou spoju

~ 390 ~



Problematicky spoj: spoje linky 820445, vychodni oblast, 14:28 — 14:39

Popis: ve velmi kratkém rozmezi jedou tfi spoje téze linky, které spolu sdili velkou ¢ast trasy,
nejdelSi z nich, ktery pokracuje az do Valasskych Klobouku, je ¢astecné veden expresné
Navrh feSeni: bylo by vhodné uvazovat o lep§im casovém rozlozeni spoju, pfipadné
urCitych upravach trasy, jelikoz kazdy ze spoji konéi v jiné zastavce. Zajisténi vybranych

spoju kloubovym autobusem by také pomohlo k optimalizaci stavu

Problematicky spoj: spoj linky 820455, vychodni oblast, 14:28

Popis: zcela ve stejnou chvili, jako vySe popisované spoje, jede jesté spoj linky 820455 do
Luhacovic. Ten sdili s linkou 820445 trasu mezi Zlinem a Dolni Lhotou, coz pfedstavuje usek
0 délce cca 22 km

Navrh feSeni: zbyteCny soubéh je vhodno odstranit lepSi ¢asovou koordinaci. Neefektivitu
soucasného stavu naznacuje i fakt, ze autobus do Luhacovic byl zaznamenan jako obsazeny

pouze priblizné 20 cestujicimi

Problematicky spoj: nevytizené spoje linek 820711 a 820741, vychodni oblast

Popis: jak jiz bylo popsano v pfehledu, linka 820711 v sobé zahrnuje vice rGznych variant
spoju. V méfeném obdobi jely tfi tyto spoje, dva do Vizovic, jeden jen do Zadvefic — smyslem
tohoto spoje je obsluha mistni ¢asti Rakova, ktera se nachazi od samotnych Zadvefic
relativné daleko. Spoj linky 820741 je veden do Ostraty a vytiZzen byl neslavné

Navrh FeSeni: prvni jmenované spoje vedou soubézné s viakem az do Vizovic a nabizi se
tak otazka, zda musi skuteéné existovat a obsluhu Lazeriské ulice ve Vizovicich nelze fesit
jinak. Podobna otazka se pak nabizi i pro spoj do Rakové. Tento spoj nelze z hlediska
potfebnosti zrusit, I1ze jej ale zredukovat, aby na né&j bylo mozné pfestoupit v Zadveficich
z vlaku. Obsluha tohoto spoje nizkokapacitnim autobusem by pak zlepSila jeho rentabilitu.
Celkovy navrh na upravy linky 820711 jsou popsany v dalSi kapitole. Obsluhu obce Ostrata

dle navrhu pfejmou linky méstské dopravy, coz zajisti lepSi vyuziti spoje v prabéhu trasy

Problematicky spoj: spoje z Uherského Hradisté a Uherského Brodu, jizni oblast

Popis: vranni Spicce jezdi do Zlina z téchto dvou mést cela fada spojl, které maji rizné
Casové polohy

Navrh feSeni: lepSi rozlozeni spoju na ¢asové ose, nasazeni kapacitnéjSiho vozidla misto

posilovych autobusu
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Problematicky spoj: spoje ze zapadni oblasti v centru Zlina

Popis: v ramci méfeni spoju z jizni oblasti doslo také k naméreni spoju jedoucich ze zapadu,
zpravidla jiz nepfili§ vytizenych

Navrh feseni: integrace téchto spoji a moznost vyuziti jako MHD zlepsi jejich vytizeni

a rozlozeni cestujicich do jednotlivych vozu

Problematicky spoj: spoj linky 820671 do Bafic, zapadni oblast, 14:33, zajistén
nizkokapacitnim vozidlem

Popis: obec Bafice spaduje jiz ke Kroméfizi a spoj byl dle poznamky zajistén
nizkokapacitnim vozidlem a obsazeny nizkym pocétem cestujicich

Navrh feSeni: zrusit nesmysiny soubéh s MHD a Zeleznici, spoj ukoncit jiz v Otrokovicich.

Integrace spoje kvili nizké kapacité neni vhodna
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7. NAVRH NOVEHO IDS - PRVNI FAZE

Navrh je proveden jako systém patefnich linek v kombinaci s pfestupnimi body. Tim dojde ke
zjednodu$eni linkového vedeni a k uspofe vynakladanych finan¢nich prostfedkld. Samotny
navrh je rozdélen do dvou ¢&asti — v prvni dochazi k optimalizaci zejména autobusové
dopravy, druha ¢ast jiz zahrnuje také vyraznéjsi zapojeni vlakl. Jedna se tak o urcité stupné

zavadéni, kdy dochazi k postupné integraci.

7.1 SEVERNIi OBLAST

Nejvyznamnéjsi relace v severnim sméru je mezi Zlinem, Frystakem a HoleSovem. Usek
z Frystdku do HoleSova je mozné projet pfes obce Horni Lapa¢ a Martinice, nebo pfes
Lukovecek a Prilepy. Obé& ramena maji pfiblizné srovnatelny provoz, ktery zUstava i v ramci
navrhu zachovan. Ve Frystaku se dale odpojuji linky smérem na Lukov a Drzkovou, pfipadné
az do Bystfice pod Hostynem nebo Vsetina.

Z téchto obci je nejvétsi Lukov. Z hlediska dojizdky z Lukova je nejvyznamnéjsi samozifejmé
Zlin a dale Frystak, dalSi sméry jsou zanedbatelné. Obce KaSava a Drzkova spaduji zejména
ke Zlinu, dojizdi sem desitky zakd a studentd. Pro zaji$téni tohoto spojeni jsou vyuzivany
linky 851 a 861, které se od sebe lidi jen vedenim pres Frystak nebo Stipu. Zde se tak nabizi
vyuzit prodlouzeni linky MHD ¢&islo 36, ktera konci doslova nékolik stovek metrt pres les od
KaSavy v mistni Casti Velikova a ktera je provozovana kloubovymi autobusy. Tim by mélo
dojit k lepSimu vyuZiti nabizené kapacity této linky a zachovani smérové nabidky. Tato
prodlouzena linka by dle navrhu nahradila ,Stipskou” variantu trasy Cislo 861, linka 851 by
byla zachovana pro spojeni KaSavy a Drzkové s Lukovem a FryStakem, zejména vSak jako
hlavni linka pro spojeni Lukova se Zlinem. Za Lukov pak budou pokracovat jen vybrané
spoje. Tato linka obslouzi zavlekem také obec VICkova stejné, jako v sou€asném stavu.
Jelikoz Lukov ma vlastni zakladni 8kolu, podil déti dojizdéjicich do Stipské Skoly bude spise
zanedbatelny, a proto na zajisténi tohoto spojeni lze vyuzit stavajici linky do Vsetina
a Bystfice pod Hostynem. Ve Stip& ani v okoli této trasy se nenachazeji zadné vétsi
primyslové podniky, proto ani dojizdka pracujicich nebude Ppfili§ silna. Jelikoz neni
oCekavana zasadni poptavka v tomto sméru, Ize i nejvytizen&jsi ranni Skolni spoj zajistit
spojem linky 940 014 ze Vsetina, kterému byla v ramci pfepravniho prizkumu naméfena

dostatecna kapacitni rezerva.
DalSimi obcemi v této oblasti jsou Hvozdna a Ostrata. Situace ohledné dojezdl z téchto obci

jiz byla popsana v pfedchozi kapitole. Také v tomto Useku se nabizi vyuZiti prodlouZenych

linek MHD. Jednalo by se o linku 11 ze zastavky Luzkovice, Hvozdenska pfes Hvozdnou do
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Ostraty (spoje, které nepokracuji dale do Luzkovic, moznost vyuzit napfiklad spoje ukonéené

v nedaleké Primyslové zoné, pfipadné protahnout zkracené spoje z Pfiluk).

Frytak, Vitova, toéna 851| Vigkova /T 3 KaSavalDrzkova
\ - Vsetin/Bystfice
=\ ,//.»"‘ Kasava/Drzkova
- BSAIBTT) kov ] NN
Lukov, toéna /” ST A 8 SRR
= R4 35

=/ 7ZIin, Velikova, to¢na

Frlae po WL Zlin, Le$n4, ZOO / ) [35
DAEsCONYSe, g8 \ AN # ( Ostrata, horni zastavka
871 | 2in, 8tipa,
= = pozarmni zbrojnice /!
1 =
= '
J | : /‘Zlin, Stipa, Skola SN 11|
/ / 7 / C
/ g Hvozdna-Osmek
/,_--Jf‘ ~ Zlin, Kostelec, lazné

L[
:1:

Zlin, centrum

Zlin, Priluky

Obr. 13: detail linkového vedeni v oblasti Lukova a Stipy, neni vyznadena doplrikové linka

34, ktera se neméni

V zastavce Hvozdna-Osmek vznikne prestupni uzel mezi linkami 11 a 35 podle vzoru:
pFijezd linky 11, pfijezd linky 35 smérem do Ostraty, navrat linky 35 smérem do Stipy a Zlina,
odjezd linky 11. Toto FeSeni nabidne CastéjSi spojeni obyvatel Hvozdné i Ostraty nejen
stavajicim smérem do Stipy, ale také do primyslové zény na Prilukach, které dosud
neexistovalo. Linka 820 871 pini funkci posily v okoli Fry$taku, hlavni vyznam spociva

v obsluze okrajovych oblasti FryStaku. Oproti stavajicimu stavu nedochazi k zasadni zméné.

Dvojice linek 920 087 a 820 141 do Hranic pfes Bystfici pod Hostynem v této oblasti plni
spiSe dopliikovou roli a celkové nemaji pfili§ silny provoz a neni tak z hlediska integrace
zasadni davod je ménit. Stejny osud z hlediska navrhu ¢eka i linku 770 370 do Bystfice pod
Hostynem pies Kroméfiz, linku 770 430 do Brna, linky 780 630 a 820 811 do Prostéjova
a linky 920 015 a 820 271 do Prerova.

DalSi upravy linkového vedeni v této oblasti se tykaji uz jen rGdzovych linek, tedy téch, které
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Rusava. Nové vytvorena linka je zkracena o usek Hlinsko pod Hostynem — Kromé&fiz, ktery je

veden v soubéhu se Zeleznici s tim, Ze ve Hlinsku pod Hostynem vznikne pfestupni vazba

na tyto vlaky. Vybrané spoje ,rajnochovické® linky 770 530 jsou dle navrhu prodlouzeny do

zastavky Hostalkova, Pod Horou, kde vznikne pfestupni vazba na linku 940 014 smérem na

Zlin a Vsetin. Ostatni linky v oblasti zUstavaji beze zmény. Zde je nutno zfidit zastavku

v nedalekém obratisti, pouzivaném linkou do Vsetina, protoZe za stavajici zastavkou neni

mozné autobus bezpecné otocit. Optimalizace €asu by oproti sou€asnému stavu nebyla

nutna, spoje linky 940 014 se zde totiz téméF dokonale kfizuji. Ostatni linky v oblasti se

nemeéni.

Linka | Zména Zakladni trasa (vybrané zastavky) Pocet spoju

MHD 11 | prodlouzeni Zlin, Antoninova — Zlin, PFfiluky — (Zlin, LuzZkovice / | vysoky
Hvozdna-Osmek)*?

MHD 35 | pfesmérovani | Zlin, Antoninova — Zlin, Kostelec — Zlin, Stl’pa — Hvozdna- | stfedni
Osmek — Ostrata — Zlin, Velikova®®

MHD 36 | prodlouzeni Zlin, Antoninova — Zlin, Kostelec — Zlin, Stipa — Zlin, vysoky
Velikova — Kadava — Drzkova

770370 | neméni se Zlin — Frystak — HoleSov — Bystfice pod Hostynem vysoky**

770420 | neméni se Bystfice pod Hostynem — HoleSov — Hulin — Kroméfiz stfedni®>

770430 | neméni se Zlin — Fry$tak — HoleSov — Hulin — Kroméfiz —Nezamyslice | nizky
— Ivanovice na Hané — Vy§kov — Rousinov — Brno

770440 | pfesmérovani | Bystfice pod Hostynem — Rusava — Hlinsko pod Hostynem | vysoky

770530 | prodlouzeni Hostalkova, Pod Horou - Rajnochovice (obec) - | vysoky®®
Podhradni Lhota — Rajnochovice (zel. st.) — Komarno —
Ositko — Loukov — Bystfice pod Hostynem

770540 | zruSena nahrazena upravenou linkou 770 440

780630 [ neméni se Zlin — Fry8tak — HoleSov — Hulin — Kromé&fiz — Kojetin — | nizky
Bedihost — Prostéjov

820007 | zruSena nahrazena ostatnimi linkami

820141 [ neméni se Zlin — Stipa — Lukov — Kasava — Drzkova — Chvaléov — | nizky
Bystfice pod Hostynem — Teplice nad Be¢vou — Hranice

820271 | neméni se Zlin — Frystak — Pfilepy — HoleSov — Horni Mos$ténice — | nizky
Pferov — Olomouc

820811 | neméni se Zlin — Frystak — HoleSov — Hulin — Kromé&fiz — Kojetin — | stfedni
Bedihost — Prostéjov

820821 | neméni se Zlin — Fry$tak — Pfilepy — HoleSov Vvysoky

820831 [ neméni se Zlin — Mladcova — Rackova — Zeranovice — Hole$ov vysoky

820851 [ neméni se Zlin — Fry8tak — Lukov — VICkova — KaSava — DrZzkova stfedni

820861 | zruSena nahrazena linkou MHD 36

820871 | neméni se Zlin — FryStak — Lukov stredni

820881 | zruSena nahrazena linkami MHD 11 a 35

920015 | neméni se Zlin — Frystak — Pfilepy — HoleSov — Horni Mosténice — | nizky

Prerov

*2 Vice variant trasy v oblasti P¥iluk, do Hvozdné jen vybrané spoje s vazbou na linku 35, viz vy$e
33 , . p 7. , N
V useku Ostrata — Zlin, Velikova jen vybrané spoje
3V Gseku Holegov — Bystfice pod Hostynem jen vybrané spoje
3> Z dtivodu soubé&hu se Zeleznici v celém dseku navrieno sniZeni poétu spoj
3% v aseku Hogtalkova — Rajnochovice a Rajnochovice, ZST — Bystiice pod Hostynem jen vybrané spoje
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920087 [ neméni se Zlin — LeSna — Lukov — KaSava — Drzkova — ChvalCov — | nizky
Bystfice pod Hostynem — Teplice nad Be€vou — Hranice

940014 | neméni se Zlin — LeSna — Lukov — Kasava — Drzkova — Hostalkova — | vysoky
Ratibof — Vsetin

Tab. 16: navrh linkového vedeni pfiméstskych a meziméstskych autobusut v severni oblasti

Z hlediska vykonl navrh pfiblizné odpovida sou€asnému stavu. Na nékterych linkach
dochazi k mirnému narlstu poctu spoju ¢i k prodlouzeni trasy, na jinych linkach se &ast

vykonu usSetfi.

Prokladové useky
1. HoleSov — Frystak — Zlin
o stfidavé vedeni spoju mezi HoleSovem a Frystakem pres Horni Lapac /
LukovecCek
e vzajemné proklady linek jezdicich po obou ramenech
integrovat také, ale nezahrnovat do prokladového systému; cestujici jsou zvykli je
vyuzivat i na mistni relace

e navrhované souhrnné intervaly z HoleSova a Zlina R/S/O v min.: 10/30/10

2. DrzZkova — Kasava — Zlin
e stfidavé spojeni linkou MHD 36 a 940 014 pies Stipu nebo linkou 820 851 pies
Lukov
e u Skolnich spoju proklad pravdépodobné nebude mozné dodrzet

¢ navrhované souhrnné intervaly z Drzkové a Zlina R/S/O v min.: 30/60/60

Nové prestupni uzly
1. Hvozdna-Osmek
e vazba mezi prodlouzenymi linkami MHD 11 a 35
e UcCel — nabidnout pravidelné spojeni obyvatelim Hvozdné i Ostraty
e vzor — pfijezd linky 11 od P¥iluk, pfijezd linky 35 od Stipy, linka 35 odjizdi do
Ostraty, kde se ihned otaci a vraci se zpét (polookruzni provoz), pfijezd linky 35
od Ostraty, odjezd linky 11 do Zlina pfes PFiluky a linky 35 pfes Stipu
e otaceni linky 11 ve Hvozdné — zpevnéna plocha za kfizovatkou ulic Osmek
a Hajka
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Obr. 14: schéma prestupniho uzlu Hvozdna-Osmek s navrhem &asové organizace pro

taktovy provoz v intervalu 60 minut ve $pickéch. Cernou jsou znadeny stavajici zastévky,

fialovou navrhovana nova poloha. Souc¢asné rozmisténi zastavek v okoli kfizovatky vyZaduje

vyuziti 4 oznacniku, ve skutecnosti jsou na misté jen 2

2. Hostalkova, Pod Horou

vazba mezi prodlouzenou linkou 770 530 a linkou 940 014

ucel — nabidnout obyvatelim Podhradni Lhoty a Rajnochovic spojeni do Vsetina
a Zlina, které bylo dosud velmi komplikované a zdlouhavé

zkraceni cesty do Zlina asi o 15 minut, do Vsetina az o 30 minut, sniZeni poctu
prestupl v obou pfipadech

provoz linky 770 530 mezi Rajnochovicemi a Hostalkovou nepravidelny, podle
moznosti navaznosti

relativné dlouha pfestupni vzdalenost mezi stavajicimi zastavkami linky 940 015
a planovanou zastavkou linky 770 530 v obratisti, nacestné zastavky by bylo

vhodné posunout blize k obratisti
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7.2 VYCHODNIi OBLAST

Ve vychodni oblasti je cela Fada vétSich sidel, ktera byla jiz popsana v dfivéjSich kapitolach
prace. Zasadnim problémem z hlediska integrace je zde dlouhy soubéh se Zeleznici.
Odstranéni tohoto soub&hu do Vizovic ale vyzaduje vystavbu nového terminalu, se kterou
pocita az druha faze integrace, popsana v nasledujici kapitole. Prvni faze tedy spiSe koriguje
chaotické linkové vedeni, zpUsobené zejména provozem rlznych dopravcd na velmi
podobnych nebo shodnych trasach. Dale jsou navrzeny proklady v uréitych uUsecich, kde nyni

dochazi ke zbyte¢nému sjizdéni autobust do kolon.

Linkové vedeni autobusové dopravy je z hlediska prvni faze IDS v zasadé pouzitelné, jen
nepfehledné. V ramci této oblasti nebude dochazet k zasadnéjSim zménam dopravnich

proudd, v nasledujicich odstavcich jsou tak uvedené jen zasadni zmény:

Vyraznou zménou prochazi linka 820 711. U této linky nelze jednoznacné urcit zakladni
trasu, nebot se jedna o slozeninu rlznych doplikovych tras v okoli Vizovic. Navrh
predpoklada, ze nejvhodnéjsi z hlediska pfehlednosti je rozdélit tuto trasu na 2 a nasadit na
né minibus, ktery zde z hlediska kapacity zcela dostacuje. Nové varianty dostavaji pracovni
oznaceni 711 a 712, zadna z nich uz ale oproti plivodni nedojede do Zlina v Zadné varianté
spoje. Tato zména vychazi jak z logiky planovani, tak i z pfepravniho priizkumu, ze kterého
vyplynula neefektivhost provozu puvodni linky. Varianta 711 zalne v Rakové, obslouzi
zastavku Jednota nedaleko zZelezni¢ni zastavky, a bude pokracovat smérem na Vizovice.
Zde nejdfive zavlekem projede Lazenskou ulici, poté obslouzi Masarykovo namésti
a nakonec dorazi k nadrazi, jelikoz pro provoz minibusu je zde prostoru dost i bez prestavby.
Navaznost je planovana od Rakové na vlak do Zlina v Zadveficich a ve Vizovicich na
pFijizdéjici vlak. Obdobna situace je u druhé varianty — 712. Jeji trasa zaCne u vizovického
nadrazi, povede pfes namésti smérem na Lutoninu. Vybrané spoje zavlekem obslouzi mistni
Cast ChrastéSov. Trasa linky v Lutoniné odboc¢i do obce Ublo a pokracuje do Bratfejova, kde

je ukoncena na mistni toéné a nahrazuje v tomto misté linku 940 005.

Ke zméné dochazi také v obci Seninka. Tu podle navrhu nebude obsluhovat spoj ze Zlina do

Vsetina, ale linka 940 032 z La¢nova do Vsetina.

U dalSich linek k zasadnim zménam trasy nedochazi a zmény jsou tak spiSe organizaéniho

razu a jsou popsany pod tabulkou s novymi trasami linek.
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Obr. 15: organizace linkového vedeni v okoli Vizovic. Cervené jsou znadené tranzitni linky ze

Zlina dal na Vsetin nebo Vala$ské Klobouky, modre linka 711, vinové linka 712

Linka | Zména Zakladni trasa (vybrané zastavky) Pocet spoju

820001 | zruSena nahrazena ostatnimi linkami

820002 | nezménéna Zlin — Zelechovice — SluSovice — V8emina — Liptal — | vysoky
Vsetin

820009 | zrudena nahrazena linkou 820 455

820010 | nezménéna Zlin — Zelechovice — Slugovice — (Hrobice) — Trnava — | vysoky
Podkopna Lhota

820018 | nezménéna Zlin — Zelechovice — Slugovice — Hrobice stredni

820105 | nezménéna Zlin — Zelechovice — Zadvefice-Rakova — Vizovice — | stfedni
Bratfejov — Lidecko — Horni Lide€ — ValaSské Kloubouky

820325 | pfesmérovani | Dolni Lhota — Sehradice — Slopné — Lougka — Haluzice — | stfedni®’
Vlachovice — Slavi€in

820351 | nezménéna Zlin — Zelechovice — Zadvefice-Rakova — Dolni Lhota — | stfedni
Sehradice — Slopné — Louc¢ka — Lipova — Slavi€in

820376 | nezmé&néna Zlin — Zelechovice — Zadvefice-Rakova — Dolni Lhota — | stfedni®®
Petrivka — Slaviéin — Stitna nad VIafi-Popov — Brumov-
Bylnice — Valasské Klobouky

820445 | nezménéna Zlin — Zelechovice — Zadvefice-Rakova — Dolni Lhota — | vysoky
Sehradice — Slopné — Lou¢ka — Ujezd — Drnovice /
Vlachova Lhota — ValaSské Klobouky

820455 | nezménéna Zlin — Zelechovice — Zadvefice-Rakova — Dolni Lhota — | vysoky
Pozlovice — Luhacovice

820465 | presmérovani | Luhagovice — Pozlovice — Dolni Lhota — Sehradice — | stfedni®’

Slopné — Loucka — Ujezd — Vlachovice — Valadské
Klobouky

% Linky 325 a 465 jsou ve vzajemném prokladu ve spole&ném dseku
38 v aseku Slavigin — Brumov-Bylnice — Valasské Klobouky omezeny pocet spoju
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stfedni®’

820555 [ nezménéna Brumov-Bylnice — ValaSské Klobouky — Horni LideC¢ —
Lacnov

820711 | pfesmérovani | Rakova — Zadvefice — Vizovice stiedni

820712 | nova linka Vizovice — ChrastéSov — Lutonina — Ublo — Bratiejov stredni®

820741 | zruSena nahrazena ostatnimi linkami

820755 | nezménéna Zlin — Zelechovice — Provodov — Ludkovice stfedni

940005 | nezménéna Zlin — Zelechovice — Zadvefice-Rakova — Vizovice — | vysoka
Bratfejov — Vala$ska Polanka — Usti — Vsetin

940006 | zruSena nahrazena ostatnimi linkami

940007 | zruSena nahrazena linkou 940 083

940009 | zruSena nahrazena ostatnimi linkami

940029 | nezmé&néna Vsetin — JablGinka — Bystfi¢ka — Oznice / Mikultivka vysoky™*!

940032 | nezménéna Vsetin — Usti — Valasska Polanka — Lidetko — Horni | stfedni*
Lide€ — Laénov

940083 | nezménéna Zlin — Zelechovice — Zadvefice-Rakova — Vizovice — | vysoky®
Lutonina — Liptal — Vsetin — Jablinka — Bystficka —
ValaSské Mezifi¢i — Roznov pod Radhostém

940042 | nezménéna Valagské Mezifigi — Branky — Police — (Lougka — Podoli — | vysoky**
Lazy) / (Kunovice — VSechovice) / (Kunovice — Kel€)

940054 | nezménéna Valasské Mezifigi — Jarcova — Bystficka — Oznice / | stfedni*

Mikuldvka

Tab. 17: navrh linkového vedeni pfiméstskych a meziméstskych autobust ve vychodni

oblasti

V oblasti dochazi k mirnému narlstu vykonu, ktery by mél vést ke zvySeni poctu cestujicich.

Prokladové useky

1. Dolni Lhota — Loucka
.
.
2. Dolni Lhota — Slavi¢in
.

stfidani linek 820 325 a 820 465, proklad s linkou 820 445, narazové i 820 351
navrhované intervaly R/S/O v min.: 30(20)/60/30(20)

stfidavy provoz linek 820 376 a 820 351 pfes Petruvku nebo Lipovou

navrhované souhrnné intervaly R/S/O v min.: 60/180/60

3. Vizovice — Vsetin

stfidavy provoz linek 940 005 a 940 083 pfes Lutoninu nebo Bratiejov

navrhované souhrnné intervaly R/S/O v min.: 15/30/15

%V aseku Valagské Klobouky — Brumov-Bylnice jen vybrané spoje
“* Do obce Chrastégov zajizdéji jen vybrané spoje

a Linky 029 a 054 obsluhuiji stfidavé dvé ramena slepé komunikace, na nichz jsou obce Mikuldivka a Osnice,
vybrané spoje obsluhuji obé ramena. Zakladni varianta spoji konéi u nadrazi v Bystfi¢ce, ¢ast pokracuje do

vvvvv

2\ useku Horni Lide& — Vsetin jen vybrané spoje
2V Gseku Vsetin — RoZnov pod Radhostém jen vybrané spoje
* Linka ma t¥i varianty trasy v koncovém useku, do nichz je provoz rozlozen pfiblizné rovnomérné
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S prokladovymi useky souvisi i navrh cyklu, podle kterého by mohly odjizdét autobusy ze

Zlina smérem na Zelechovice a dale ve $pickach pracovnich dni:

Odjezd | Linka Smér Pres
XX:00 820445 | ValaSské Klobouky Dolni Lhota
XX:00 940005 Vsetin Bratfejov
XX:10 940083 Roznov pod Radhostém Lutonina, Vsetin
XX:10 820018 Hrobice SluSovice
XX:20 820455 Luhacdovice Dolni Lhota
>> 820325 smér Slavi€in

XX:30 820002 Vsetin SluSovice
XX:40 820083 Roznov pod Radhostém Lutonina, Vsetin
XX:40 820351/ | Slavi€¢in — (Brumov-Bylnice - [ Dolni Lhota, Lipova

820376 | ValaSské Klobouky) Dolni Lhota, Petriivka
XX:40 820105 ValaSské Klobouky Bratfejov
XX:50 820010 Podkopna Lhota Slusovice

Tab. 18: navrh odjezdovych ¢asu v odpoledni $pic¢kové hodiné z AN ve Zliné

Takto navrzena tabulka se snazi co nejlépe vytvofit proklady na rlznych soubéhovych

usecich, pfipadné vytvofit umélou nerovnomérnost v pfipadé nutnosti lepSiho rozlozeni

poptavky. Cile tohoto systému:

e 4 spoje za hodinu do Vsetina, dlouhé spoje do Valasskych Klobouku jedou dfive po

kratkych, aby se rovnomérnéji rozlozila poptavka

e pravidelny 20 minutovy interval do SluSovic

e moznost dostat se dvakrat za hodinu do Slavi€ina, jednou z toho pfimym spojem

Nové prestupni uzly

1. Dolni Lhota

destinaci, i kdyz s pfestupem

2. Vizovice, zel. st. a Zadvefice, jednota
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vazba mezi luhacovickou linkou 820 455 a mimoméstskou 820 325

vede ke zjednoduSeni linkového vedeni a moznosti se dostat Castéji do vice

prestupni vazba na vlaky od/do Zlina pro linky 720 711 a 720 712




7.3 JIZNi OBLAST

V jizni oblasti si pozornost zasluhuji tfi hlavni ramena a nékolik méné vyznamnych
vedlejSich. Hlavni ramena spojuji Zlin s Uherskym Hradistém, Uherskym Brodem

a Luhacovicemi.

Jako prvni je feSena uherskohradiStska vétev. Pro budouci navrh je vhodné uvédomit si, ze
cesta pfimym autobusem z Uherského Hradisté do Zlina je pfi vhodné kombinaci spojeni
pomalejSi nez cesta vlakem, ktera ale v soucCasnosti vyzaduje dva pfestupy. Zakladni
variantou navrhované trasy je souCasna linka 800 521, ktera spojuje mésta nejkratsi cestou
pres Bilovice, Bfezolupy, Bohuslavice a Bfeznice. Tato trasa bude dopinéna alternativou
pfes Napajedla, a to stfidavé pfes Spytihnév nebo Topolnou, pfiCemz tato situace je velmi
podobna sou€asnému stavu. Tyto dvé linky z hlediska rozdéleni spadaji do zapadni oblasti,

jelikoz jsou vedeny pies Otrokovice.

Obsluha uherskobrodské vétve vychazi ze soucasnych linek 800 711 a 800 721. Ty maji
spole€nou trasu s linkami ze Zlina do Uherského Hradisté, za obci Bohuslavice se vSak
odpojuji smérem na obec Doubravy. Z divodu organizace a nové vznikajicich navaznosti
popsanych dale dochazi k rozdéleni na tfi varianty trasy, které budou ve Spi¢kach stfidavé
projizdény tak, Ze kazda z variant bude obslouZzena kazdou hodinu. Varianty jsou nasledujici:
1. Zlin ... Doubravy — Velky Ofechov — PaSovice — PrakSice — Uhersky Brod

2. Zlin ... Doubravy — Hfiviniv Ujezd — Karovice — Dobrkovice — Pa$ovice — Praksice —

Uhersky Brod

3. Zlin ... Doubravy — Hfivinav Ujezd — Kariovice — Biskupice — Polichno — Uhersky Brod

Drobna uprava vznikne u obsluhy obci Knézpole a Mistfice, které bude nyni obsluhovat linka
800 511 (varianta alternativni trasy pfes Napajedla). ZjednoduSenim a reorganizaci projde
také obsluha oblasti mezi silnici 11/497 a 11/490, coz jsou hlavni pfijezdy do Uherského

Hradisté a Brodu od Zlina. V obcich Bilovice a Velky Ofechov vzniknou noveé pfestupni uzly.

Posledni upravovana ¢ast je oblast Luhacovic. Z linek 720 765 a 720 775 se stane jedna,
obsluha Provodova zlstane na linku 720 755. V Ludkovicich ale vznikne pfestupni bod,
takZe cestujici o své spojeni nepfijdou. Chaotickd a pfelinkovana obsluha Luhacovic se

zjednodusi, rozsah a nabidka ale zUstane zachovana.
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Obr. 16: organizace linkového vedeni v oblasti mezi Uherskym Hradistém a Brodem.

Cervené je znacena hlavni linka z Hradisté do Zlina, Sedé jeji doplrikové alternativy.

Oranzové jsou znaceny a ocislovany varianty spojeni do Uherského Brodu. Modre je

znacena upravena a zkracena linka 800 090 / 091. KrouZzky jsou znac¢ené prestupni body

Linka | Zména Zakladni trasa (vybrané zastavky) Pocet spoju

800090 | presmérovani | Bilovice — (Castkov — Velky Ofechov) / Zlamanec vysoky

800521 | nezménéna Zlin — Bohuslavice — Bfezolupy — Bilovice — Uherské | vysoky
Hradisté

800631 | zruSena nahrazena ostatnimi linkami

800711 [ nezménéna Zlin — Bohuslavice — Doubravy — Dobrkovice — Uhersky | stfedni
Brod

800721 | nezménéna Zlin — Bohuslavice — Doubravy — Biskupice — Uhersky | stfedni
Brod

820731 | nova linka Zlin — Bohuslavice — Doubravy — Velky Ofechov - | stfedni
Uhersky Brod

800811 | zruSena nahrazena linkou 820425

820011 | zruSena nahrazena linkou 820415

820405 | zruSena nahrazena ostatnimi linkami

820415 | nezménéna Zlin — Bohuslavice — Doubravy — Biskupice — Luhacovice | stfedni®
— Pozlovice — Slavi€in — Vlachovice — ValaSské Klobouky

820425 | nezménéna Zlin — Bohuslavice — Doubravy — Biskupice — Luhacovice | stfedni

— Bojkovice

* V Gseku Luha&ovice — Vala$ské Klobouky omezeny pocet spoju
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820435 | nezménéna Zlin — Bohuslavice — Doubravy — Biskupice — Luhacovice | vysoky™
— Pozlovice — Retechov

820765 | zruSena nahrazena ostatnimi linkami
820775 | nezménéna Zlin — Kudlov — Bfezuvky — Biskupice — Luhacovice vysoky
820891 | zkracena Zlin — Bfeznice stredni

Tab. 19: navrh linkového vedeni pfiméstskych a meziméstskych autobust v jizni oblasti

Mirny narlist vykonl navrh pfedpoklada na patefnich trasach do Uherského Hradisté a
Brodu.

Prokladové useky
1. Zlin — Luhacovice
o existuji tfi zakladni cesty, kterymi se da do LuhacCovic dojet, jedna z nich byla
popsana v ramci linek vychodni oblasti — navrh predpoklada jejich rovhomérné
vyuziti
e kromé cesty pfes Dolni Lhotu se nyni pfidava trasa pfes Bohuslavice, Doubravy
a Biskupice (podobné jako na Uhersky Brod) a také varianta pfes Brezuvky
a Ludkovice
¢ navrhované souhrnné intervaly R/S/O v min.: 20/30-60/20
2. Zlin — Uhersky Brod
o stfidavy provoz po tfech variantach trasy, viz obrazek vyse
¢ navrhované souhrnné intervaly R/S/O v min.: 20/30/20
3. Uherské Hradisté — Napajedla — Otrokovice (— Zlin)
e posilové alternativni trasy ve SpiCkach, varianty vedeni pfes Spytihnév nebo
Topolnou — stfidavy provoz
e ve Spickach az do Zlina, jinak ukon¢eny v Otrokovicich

¢ navrhované souhrnné intervaly R/S/O v min.: 30/60/30

Nové prestupni uzly
1. Bilovice
e vazba mezi linkou Zlin — Uherské Hradisté a napajeem 800 090
e navaznost na Zlin i Uherské HradiSté — spoje se zde budou kfizovat
e linka 800 090 stfidavé projede vétev do Zlamance a do Velkého Ofechova, kde je
druhy pfestupni uzel, souhrnny interval linky 800 090 R/S/O v min.: 30/120/60

46 s wawve o o , , v .
Naprosta vétsina spojti jen v tuseku Zlin — Luhacovice
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2. Velky Ofechov

stejny vzor jako Bilovice, pouze ve dvojnasobném intervalu (stfidavy provoz ve

vétvich)

vazba na spoje do Uherského Brodu i Zlina

v souctu téchto uzlt vznika moznost ¢astého spojeni zejména na Zlin

3. Ludkovice
vazba mezi linkami 820 755 a 820 755

kfizovani protijedoucich spoju Zlin — Luhacovice, navaznost smérem Provodov

7.4 ZAPADNIi OBLAST

V ramci zapadni oblasti dochazi zejména k drobnym upravam linkového vedeni a redukcim

linek, pfipadné jejich zkracenim. Dulezitym cilem je ale zejména integrace spojll na Uzemi

Zlina a Otrokovic.

Obsluhu oblasti kolem MysloCovic, ale také Karlovic a Lhoty navrh neméni. Dulezitym

krokem je pouze zminéna integrace jizdného, jelikoz linky jsou vedeny v soubézich se

zeleznici i MHD az do Malenovic.

Ostatni oblasti, zejména zapadné od Otrokovic, se pfili§ neméni. Nejlépe jsou navrhované

zmény vidét z tabulky linkového vedeni a také z pfilozeného schématu.

Linka | Zména Zakladni trasa (vybrané zastavky) Pocet spoju

770050 [ nezménéna | Zlin — Otrokovice — Tlumacov — Kvasice — Stfizovice — | stfedni
Kroméfiz

770051 [ nezménéna | Zlin — Otrokovice — Bélov — Kvasice — Stfizovice — | stfedni
KroméFiz

770400 | zména trasy | Otrokovice — Tlumagov — HoleSov stfedni

800511 [ nezménéna | Zlin — Otrokovice — Napajedla — Bilovice — Uherské [ stfedni
Hradisté

800531 | nezménéna | Zlin — Otrokovice — Napajedla — Spytihnév — Staré Mésto | stfedni
— Uherské Hradisté

800611 | zkracena Otrokovice — Napajedla — Spytihnév — Traplice — | nizky
Jankovice

820022 | nezménéna | Zlin — TeCovice — Myslo€ovice — Lechotice / (MiSkovice — | vysoky
HoleSov)

820030 | zruSena nahrazena ostatnimi linkami

820031 | zména trasy | Otrokovice — Telovice — Sazovice — Machova - | stiedni
MysloCovice — HostiSova

820601 | zkracena Otrokovice — Napajedla — Pohoielice — Komarov stfredni

820611 | nezménéna | Otrokovice — Napajedla — Otrokovice vysoky

820631 | zkracena Otrokovice — Napajedla — Zlutava stfedni

820641 | nezménéna | Zlin — Otrokovice — Napajedla — Spytihnév — Halenkovice | vysoky

820651 | zruSena nahrazena linkou 770 050 nizky
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820671 | zkracena Otrokovice — Tlumadov — Kvasice — Nova Dédina — | stfedni
Vrbka — Barice-Velké TéSany

820781 | nezménéna | Zlin — Malenovice — Lhota — Malenovice — Zlin vysoky

Tab. 19: navrh linkového vedeni priméstskych a meziméstskych autobus( v zapadni oblasti

Zkraceni vybranych linek k otrokovickému terminalu umozni v ramci zapadni oblasti uSetfit

¢ast vykonU. Ty Ize nasledné vyuzit napfiklad na patefni trase do Kromérize.

Prokladové useky
1. Otrokovice — Kromé&fiz
o stfidavy provoz linek 770 050 pfes Tlumacov / Bélov

¢ navrhované souhrnné intervaly R/S/O v min.: 30/60/60

Nové prestupni uzly
1. Otrokovice
¢ nejedna se o zcela novy piestupni bod, nové se ale bude tykat vice linek
o vybrané linky byly po peclivém zvazeni zkraceny k mistnimu nadrazi
e jako nahrada za zkracené useky do Zlina bude vZzdy na postiZzené linky navazovat

vlak, stejné tak opacné

Navrh celého systému pocita s jednotnym jizdnym, jehoz tarif ale neni v ramci této prace
feSen. Jiz prvni faze integrace pocita s moznosti vyuzivani jizdnich doklad IDS na tratich
a usecich, které jsou vyznalené ve schématu. Vhodné by bylo také uznavani a vydavani
jizdnich dokladu IDS v autobusech na linkach, které nejsou vyslovné feSeny v ramci tohoto
navrhu — jedna se o nékolik dalkovych linek, které jedou v &asti trasy jako zastavkové, a také
prfiméstské linky napfiklad v okoli Vsetina. Tento navrh se také nezabyva pfidélovanim
dopravcl k upravenym linkam. Zakladnim druhem vypravovanych vozidel je pFfiméstsky
dvoudvefovy autobus, nejlépe v alespon Caste€né nizkopodlaznim provedeni. S provozem
kloubovych autobusl navrh po zvazeni nepocita. Na upravovanych linkach MHD se bude
jednat nadale o méstské autobusy DSZO. U linek 720 711, 720 712 a nékolika linek v okoli

Otrokovic se poc€ita s nasazenim nizkokapacitnich vozidel.
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8. NAVRH NOVEHO IDS - DRUHA FAZE

Druha verze navrhu nového IDS jiz pocita s prevedenim velké ¢asti prepravnich narokl na

zeleznici — pochopitelné jen na relacich, kde je to mozné. Tomu je tfeba pfizpUsobit také

linkové vedeni v danych oblastech. Zaklad linkového vedeni vychazi z prvni verze IDS.

Dochazi také k pfeznaceni linek na tfimistna Cisla s urcitou logikou, aby byla zvySena

prehlednost systému a zvyraznéna pfislusnost jednotlivych linek.

8.1 ZELEZNICNi DOPRAVA

Zelezniéni linky se doc¢kaji o&islovani a také pravidelného taktového provozu. Navrhovana

situace je shrnuta v nasledujici tabulce:

Linka | Zakladni trasa (vybrané stanice zastavky) Takt (R/S/O)

Z1 Vizovice — Zadvefice — Zelechovice — Zlin stfed — Zlin-Malenovice | 30/60/30
— Otrokovice — Tlumacov — Hulin — Kroméfiz (— Kojetin)

Z2 Zlin stfed — Zlin-Malenovice — Otrokovice — Napajedla — Spytihnév | 30/60/30
— Staré Mésto u Uherského Hradisté — Uherské Hradisté (—
Uhersky Brod — Bojkovice — Slaviéin — Bylnice — Vlarsky prasmyk)*’

Z12 Hodonin — ... — Staré Mésto u Uherského Hradi§t& — Spytihnév — | 30/60/30%
Napajedla — Otrokovice — Tluma&ov — Hulin — ... — Pferov

722 Luhagovice — Polichno — Ujezdec u Luha&ovic — Uhersky Brod 60/120/60

Z11 (Kojetin —) Kroméfiz — Hulin — HoleSov — Bystfice pod Hostynem — | 60/120/60
LoucCka — ValaSské Mezifi€i (— Roznov pod Radhostém)

Z3 Hranice na Moravé — ... — ValaSské Mezifi¢i — Bystficka — Jablunka | 60/120/60
— Vsetin — Usti — Valagska Polanka — Horni Lide& (- Stfelna)

Z33 Horni Lide€ — Valasské Klobouky — Brumov — Bylnice 60/120/60

Tab. 20: navrh linkového vedeni Zelezni¢ni dopravy

Useky uvedené v zavorkach projizdi polovina nebo méné spojd. Linky Z1 a Z2 jsou ve

spole¢ném Useky prolozené do pravidelného intervalu 15/30/15 minut. Linka Z2 v nepracovni

dny pokraduje do Vizovic. Upravy autobusové dopravy jsou shrnuty v nasledujicich

tabulkach:

Linka [ Pdavodné | Zakladni trasa (vybrané zastavky) Pocet spoju

MHD 11 | - Zlin, Antoninova — Zlin, PFiluky — (Zlin, LuZkovice /| vysoky
Hvozdna-Osmek)

MHD 35 | - Zlin, Antoninova — Zlin, Kostelec — Zlin, Stipa — Hvozdna- | stfedni
Osmek — Ostrata — Zlin, Velikova®

MHD 36 | - Zlin, Antoninova — Zlin, Kostelec — Zlin, Stipa — Zlin, | vysoky
Velikova — KaSava — DrZzkova

7V useku Bylnice — VIarsky prismyk jen vybrané spoje
* vEetné rychlikd, bez luhagovickych spoijii
* V Gseku Ostrata — Zlin, Velikova jen vybrané spoje

~ 56 ~




~50

110 770370 Zlin — Frystak — HoleSov — Bystfice pod Hostynem Vysoky
115 770430 Zlin — Frystak — HoleSov — Hulin — Kroméfiz - | nizky
Nezamyslice — lvanovice na Hané — Vyskov — Rousinov —
Brno
120 780630 Zlin — FryStak — HoleSov — Hulin — Kromé&fiz — Kojetin — | nizky
Bedihost — Prostéjov
150 820821 Zlin — Frystak — Prilepy — HoleSov Vysoky
155 820271 Zlin — Frystak — Pfilepy — HoleSov — Horni MoSténice — | nizky
Pfrerov — Olomouc
160 920015 Zlin — Frystak — Pfilepy — HoleSov — Horni MoSténice — | nizky
Prerov
170 820141 Zlin — Stipa — Lukov — Kasava — Drzkova — Chvaléov — | stfedni
Bystfice pod Hostynem — Teplice nad Be€vou — Hranice
175 940014 Zlin — LeSna — Lukov — KaSava — Drzkova — Hostalkova — | vysoky
Ratibof — Vsetin
180 820851 Zlin — FryStak — Lukov — VICkova — KaSava — Drzkova stfedni
185 820871 Zlin — FryStak — Lukov stfedni
190 820831 Zlin — Mladcova — Rackova — Zeranovice — HoleSov Vysoky
915 770420 Bystfice pod Hostynem — HoleSov — Hulin — KroméfFiz stfedni*
916 770440 Bystfice pod Hostynem — Rusava — Hlinsko pod Hostynem | vysoky
917 770530 Hostalkova, Pod Horou - Rajnochovice (obec) - | vysoky
Podhradni Lhota — Rajnochovice (zZel. st.) — Komarno —
Osic¢ko — Loukov — Bystfice pod Hostynem
Tab. 21: apravy linkového vedeni autobust v severni oblasti
Linka | Pavodné | Zakladni trasa (vybrané zastavky) Poget spoju
200 940083 Vizovice — Lutonina — Liptdl — Vsetin — Jablinka — | vysoky®®
Bystficka — ValaSské Mezifi¢i — Roznov pod Radhostém
205 940005 Vizovice — Bratiejov — Valagska Polanka — Usti — Vsetin vysoka
210 820002 Zlin — Zelechovice — Slusovice — V3emina — Liptal — Vsetin | vysoky
215 820010 Zlin — Zelechovice — Sludovice — (Hrobice) — Trnava — | vysoky
Podkopna Lhota
220 820018 Zlin — Zelechovice — Slugovice — Hrobice stredni
230 820105 Vizovice — Bratfejov — LideCko — Horni Lide¢ — ValaSské | stfedni
Kloubouky
240 820351 Zlin — Zelechovice — Zadvefice-Rakova — Dolni Lhota — | stfedni
Sehradice — Slopné — Loucka — Lipova — Slavi¢in
245 820445 Zlin — Zelechovice — Zadvefice-Rakova — Dolni Lhota — | vysoky
Sehradice — Slopné — Lougka — Ujezd — Drnovice /
Vlachova Lhota — ValaSské Klobouky
250 820376 Zlin — Zelechovice — Zadvefice-Rakova — Dolni Lhota — | stfedni™
Petrlivka — Slavi¢in — Stitna nad VIaFi-Popov — Brumov-
Bylnice — ValaSské Klobouky
255 820455 Zlin — Zelechovice — Zadvefice-Rakova — Dolni Lhota — | vysoky
Pozlovice — Luhacovice
260 820755 Zlin — Zelechovice — Provodov — Ludkovice stfedni

*% v Gseku Holegov — Bystfice pod Hostynem jen vybrané spoje
> Z dGivodu soub&hu se Zeleznici v celém dseku navrieno sniZeni po&tu spojti
>2 v Gseku Hogtalkova — Rajnochovice a Rajnochovice, ZST — Bystfice pod Hostynem jen vybrané spoje
53 , . v Vv A , .

V useku Vsetin — RoZnov pod Radhostém jen vybrané spoje
>V dseku Slavigin — Brumov-Bylnice — Valasské Klobouky omezeny pocet spoju
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911 820711 Rakova — Zadvefice — Vizovice stfedni

912 820712 Vizovice — ChrastéSov — Lutonina — Ublo — Bratiejov stfedni>

929 940029 Vsetin — Jablunka — Bystfitka — Oznice / MikulUvka vysoky>®

930 940054 Valadské Meziti¢i — Jarcovd — Bystficka — Oznice / | stfedni®®
MikulGvka

932 940032 Vsetin — Usti — Valagska Polanka — Lidedko — Horni Lide¢ | stfedni®’
— Laénov

942 940042 Valasské MeziFi¢i — Branky — Police — (Loucka — Podoli — | vysoky>®
Lazy) / (Kunovice — VSechovice) / (Kunovice — Kel€)

955 820325 Dolni Lhota — Sehradice — Slopné — Lougka — Haluzice — | stfedni®®
Vlachovice — Slavi€in

956 820465 Luhacovice — Pozlovice — Dolni Lhota — Sehradice - | stfedni®
Loucka — Ujezd — Vlachovice — Valagské Klobouky

960 820555 Brumov-Bylnice — Valagské Klobouky — Horni Lide¢ — | stfedni®
Lacnov

Tab. 22: upravy linkového vedeni autobust ve vychodni oblasti

Linka | Pavodné | Zakladni trasa (vybrané zastavky) Pocet spoju

310 800521 Zlin — Bohuslavice — Bfezolupy — Bilovice — Uherské | stfedni
Hradisté

320 800711 Zlin — Bohuslavice — Doubravy — Dobrkovice — Uhersky | stfedni
Brod

325 800721 Zlin — Bohuslavice — Doubravy — Biskupice — Uhersky | stfedni
Brod

330 820731 Zlin — Bohuslavice — Doubravy — Velky Ofechov — Uhersky | stfedni
Brod

350 800811 Zlin — Bohuslavice — Doubravy — Biskupice — Luhadovice — | nizky
Bojkovice

355 820415 Zlin — Bohuslavice — Doubravy — Biskupice — Luhagovice — | stfedni®
Pozlovice — Slavi€in — Vlachovice — ValaSské Klobouky

360 820425 Zlin — Bohuslavice — Doubravy — Biskupice — Luhac€ovice — | nizky
Bojkovice

365 820435 Zlin — Bohuslavice — Doubravy — Biskupice — Luhagovice — | vysoky®
Pozlovice — Retechov

370 820775 Zlin — Kudlov — BfezUvky — Biskupice — LuhaCovice vysoky

390 820891 Zlin — Bfeznice stfedni

990 800090 Bilovice — (Castkov — Velky Ofechov) / ZIdamanec vysoky

Tab. 23: dpravy linkového vedeni autobusu v jizni oblasti

> Do obce Chrastégov zajizdéji jen vybrané spoje
> Linky 029 a 054 obsluhuiji stfidavé dvé ramena slepé komunikace, na nichz jsou obce Mikuldivka a Osnice,
vybrané spoje obsluhuji obé ramena. Zakladni varianta spoji konéi u nadrazi v Bystfic¢ce, ¢ast pokracuje do

vrvs

%7V dseku Horni Lide€ — Vsetin jen vybrané spoje

58 , . 7 ave . 7 4 . v . v vep ev v v v
Linka ma tfi varianty trasy v koncovém useku, do nichz je provoz rozlozen ptiblizné rovnomérné

> Linky 955 a 956 jsou ve vzajemném prokladu ve spole&ném dseku
% v Gseku Valagské Klobouky — Brumov-Bylnice jen vybrané spoje
®! v Gseku Luha&ovice — Valadské Klobouky omezeny poget spoijti

62 Naprosta vétsina spoju jen v useku Zlin — Luhacovice
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Linka | Plivodné | Zakladni trasa (vybrané zastavky) Pocet spoju
400 770050 Otrokovice — Tlumacov — Kvasice — Stfizovice — Kroméfiz | nizky
405 770051 Otrokovice — Bélov — Kvasice — Stfizovice — Kroméfiz stfedni
410 820671 Otrokovice — TlumacCov — Kvasice — Nova Dé&dina — Vrbka | stfedni
— Bafice-Velké TéSany
430 800611 Otrokovice — Napajedla — Spytihnév — Traplice - | nizky
Jankovice
440 820601 Otrokovice — Napajedla — Pohofelice — Komarov stfedni
450 820631 Otrokovice — Napajedla — Zlutava stfedni
455 820641 Otrokovice — Napajedla — Spytihnév — Halenkovice vysoky
470 820022 Zlin — TeCovice — MysloCovice — Lechotice / (MiSkovice — | vysoky
HoleSov)
490 820781 Zlin — Malenovice — Lhota — Malenovice — Zlin vysoky
931 800511 Otrokovice — Napajedla — Bilovice — Uherské Hradisté stfedni
940 770400 Otrokovice — Tlumacov — HoleSov stfedni
975 820031 Otrokovice — Teclovice - Sazovice — Machova - | stfedni

MysloCovice — HostiSova

Tab. 24: upravy linkového vedeni autobust v zapadni oblasti

Druha faze navrhu pocita s vyraznym nardstem vykonu na zeleznici, ktera ma prevzit velkou

Cast cestujicich na hlavnich trasach do Kromérize, Uherského Hradisté a Vizovic. To umozni

zkraceni mnohych autobusovych linek a snizeni poctu spoju, coz se tyka napftiklad linky 310,

ktera byla v prvni fazi navrhu patefnim spojenim mezi Uherskym Hradistém a Zlinem.
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9. DOPRAVNI TERMINAL VE VIZOVICICH

Nutnou stavebni Upravou pro zavedeni druhé faze IDS by byla vystavba nového dopravniho
terminalu u nadrazi ve Vizovicich. V ramci této prace je pfedlozen navrh, jak by bylo mozné
terminal realizovat, a také jeho alternativa. Oba vykresy jsou pfilozeny jako samostatna

priloha.

9.1 PODELNA STANI

Prvni navrh zavadi autobusové stanovis§té se zastavkami umisténymi podélné na spolecné
hrané s nastupistém vlakl. Vystupni zastavka je umisténa na Nadrazni ulici. Autobus po
vyloZeni cestujicich pokracuje smérem k nadrazni budové, kde se otoCi na okruzni
kfizovatce a zajede do terminalu. Pokud zde fidi¢ bude néjakou dobu stat, mize vyuzit jedno
z podélnych stani. Odjezdova stani jsou c&tyfi, ztoho dvé mohou odbavovat kloubové
autobusy. Umisténi nastupist autobusu v zadni ¢asti vlakového nastupisté bylo zvoleno kvdli
odli§né niveleté koleje proti uliénimu prostoru, ktery smérem k méstu stoupa. U&elem tohoto
umisténi je snaha vyrovnat tyto odlidné nivelety naslednym stoupanim komunikace. Celkova
délka nastupisté byla zvolena tak, aby umoznila odbavovani nejdelSich souprav, jejichz
provoz Ize na této trati oCekavat — jedna s o elektrické jednotky fady 471 CityElefant nebo
440 RegioPanter. Parkovani osobnich automobill je umoznéno na podélnych stanich na
Nadrazni ulici. Severni strana parkovaciho pruhu je ponékud rozkouskovana, coz je dano
nutnosti respektovat stavajici vjezdy do pfilehlych objektd. Diky systému dvou okruznich
kfizovatek |ze snadno zaparkovat i v pfipadé, Ze se parkovaci misto uvolni az poté, co jej

fidi¢ minul, nebo se nachazi v protisméru.

Mezi vyhody FeSeni patfi mnohem lepSi logistika celého prostoru a snazsi manévrovatelnost
i s kloubovymi autobusy, jelikoz Fidi¢i nemusi oproti prvnimu FfeSeni couvat. LepSi je také
orientace cestujicich v prostoru, jelikoz ,své“ autobusy mohou identifikovat hned po vystupu
z vlaku, zatimco u feSeni se Sikmymi odjezdy jsou vidét na prvni pohled jen zadé vozidel.
Posun nastupisté vice k méstu zase oceni cestujici, ktefi se rozhodnou z nadrazi odejit
pésky, jelikoz se nachazi blize k centru. Nevyhody jsou vy3Si finanéni naro¢nost projektu,
nemoznost vyuZzit stavajici vypravni budovu a také nizsi poCet parkovacich mist pro osobni

automobily.

Projekt pocita s vyuzitim vizovického terminalu zejména jako pfestupniho bodu s tim, ze se
zde neocekava delSi pobyt cestujicich. Prodej jizdnich dokladl by zde mohl zajistit automat
na nastupisti, kde by si cestujici mohli obstarat jizdni doklady IDS na vlaky i autobusy. | pfes

kratSi pobyt cestujicich v tomto prostoru by bylo vhodné uvaZovat o jeho zastfeSeni. Pokud
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by cestujici vystupujici z vlaku zmokli béhem ¢ekani na odbaveni v navazujicich autobusech,

ziejmé by projektantim stavby pfiliS vdécni nebyli.

9.2 SIKMA STANI - ALTERNATIVA

Alternativni navrh pocCitd se zavedenim Sikmych stani vychodné od vypravni budovy. Je
zvolen méné obvykly tvar nastupnich ostriivkua, ktery umoznuje snizeni narokl na prostor pfi
najizdéni autobust do téchto zastavek. P¥ijizdéjici autobusy objedou vypravni budovu
nadrazi a zastavi ve vystupni zastavce, ktera ma spole€¢nou hranu s nastupistém vilakd do
Zlina. Nasledné zajedou k jednomu z Sikmych stani. Terminal nabizi také moznost odstaveni
dvou autobusUl. U vypravni budovy se nachazi 5 pfi€nych stani, ktera mohou byt vyuzita pro
sluzebni vozidla a také pro taxisluzbu. Vedle terminalu se nachazi velkokapacitni parkovisté

pro osobni automobily v€etné vyhrazenych mist pro osoby se snizenou schopnosti pohybu.

Vyhodou tohoto feSeni je nizSi finanéni naroénost a moznost vyuziti stavajici vypravni
budovy pro poskytovani sluzeb cestujicim. Nevyhodou je stisnénost celého prostoru
s hor§imi moznostmi manévrovani pro fidi¢e autobusl a také nutnost zruSit jednu z koleji

nejblize budoveé, ktera se ale stejné jiz mnoho let nevyuziva.
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10. ZAVER

Prestoze Zlinsko patfilo k prvnim misttm v Ceské republice, kde do$lo k zavadéni
integrované dopravy, systém dodnes nebyl dokoncen. Snahou této bakalarské prace proto

bylo navrhnout, jak by dal$i rozSifovani IDS mohlo vypadat.

Prvni Casti prace byla analyza stavajiciho stavu, ktera byla pro samotny navrh zcela
nezbytna. Oblast Zlina a okoli ma specifické geografické podminky a zaroveri méla velmi
zajimavou historii, ktera se ale zacCala psat az na konci 19. stoleti. Struéné shrnuti
charakteristiky mésta a okoli pfinesla druha kapitola. Popis je doplnén schématem
rozmisténi funkcénich oblasti mésta. DulezitéjSi pro tuto bakalarskou praci je ale analyza
dopravni situace samotné. IDS vyuziva pochopitelné rlizné druhy dopravnich prostredkd,
tfeti kapitola proto za€ina shrnutim dopravni infrastruktury regionu, a to jak Zelezni¢ni, tak
i silniéni. DalSi prostor byl vénovan provozu vefejné dopravy — stavajicimu stavu Zlinské
integrované dopravy, MHD v krajském mésté, pfiméstské autobusové dopravé a také
Zelezni¢ni dopravé v regionu. V ramci pfiméstské autobusové dopravy doslo k rozdéleni
linek podle smérli, ze kterych pfijizdéji do Zlina. Tento popis je doplnén zakladni mapou,
tabulkové uspofadanymi pFehledy linek a také schématem, které je pfiloZzeno jako
samostatna pfiloha. Dopravni infrastruktura v regionu se pochopitelné bude také rozvijet,
nejvyznamnéjSi pro IDS je zfejmé rekonstrukce méstské Zeleznicni trati 331 a jeji zvaZzované
prodlouzeni z Vizovic do ValaSské Polanky. Pata kapitola je shrnutim nastroju pouzivanych
k navrhum IDS, které jsou nasledné vyuzity v dalSich Eastech prace. Zasadnim zdrojem
podkladd pro samotny navrh je pfepravni prlizkum, ktery byl proveden v zafi 2014. Jeho

pfedstaveni a rozbor nabizi kapitola 6.

DalSi kapitoly se vénuji navrhu nového IDS. Navrh vychazi ze sou€asného stavu, provadi
v8ak reorganizace linkového vedeni, vytvafi proklady mezi autobusovymi linkami a takeé
spolupraci se zelezni¢ni dopravou, se kterou si autobusy ve stavajicim stavu spiSe konkuruiji.
V ramci navrhu vznika také cela fada novych prestupnich bodd, ve kterych by mély zagit
fungovat navaznosti. Tato opatfeni maji za cil zlepSit kvalitu cestovani a umoznit obyvatelim
rliznych oblasti dostat se snaze, rychleji a ¢astéji do svych cil(. V ramci druhé faze navrhu
dochazi k vyrazné vétSimu zapojeni zZeleznice a pfesunu zatéZe na hlavnich patefnich
trasach z autobus na vlaky. Tento navrh potfebuje zavedeni novych prestupnich bodu
a také vystavbu nového dopravniho terminalu ve Vizovicich, jehoz navrh je také soucasti této

prace.
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SEZNAM PRILOH

e Schéma linkového vedeni pfiméstské dopravy — soucasny stav

e Schéma linkového vedeni pfiméstské dopravy — navrh prvni faze

o Schéma linkového vedeni pfiméstské dopravy — navrh druhé faze

e Vizovice — situace pfednadrazniho prostoru, navrh podeélnych stani, 1:500

e Vizovice — situace pfednadrazniho prostoru, navrh sikmych stani, 1:500
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