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Abstrakt

Cilem prace je navrhnout fesSeni, kterd povedou k hlubsi integraci verejné dopravy
v Karlovarském kraji. V prvni ¢asti je v SirSim kontextu predstaveno feSené izemi a analyzovan
soucasny stav tamni verejné dopravy. Na vysledky analyzy navazuji v dalSich kapitolach navrhy
provozni a tarifni integrace a na zavér je vycislen ekonomicky dopad téchto navrhi. Uvedena
opatreni, jako napf. zavedeni paternich vlakovych a autobusovych linek, uréeni prestupnich
uzlh v systému, nové vymezeni tarifnich zén, rozsifeni plsobnosti za hranice kraje ¢i zmény
v tarifu, by si vyZzadala investi¢ni naklady ve vysi 459 mil. K¢ a ro¢ni provozni naklady ve vysi
20 mil. K¢. Lze vSak predpokladat, Zze by tyto naklady byly vyvazeny narlistem trzeb

a socioekonomickymi pfinosy projektu.

Abstract

The aim of the thesis is to propose solutions leading towards deeper integration of public
transport in the Karlovy Vary Region. The first part of the thesis is presenting the studied area
in a wider context and analysing the current status of the local public transport. Proposals for
operational and tariff integration in the following chapters are based on the results of the
analysis. Economic impacts of the proposed measures are quantified in conclusion. Proposed
measures such as implementation of backbone train and bus lines, determination
of interchange stations in the system, new demarcation of tariff zones, extension of the scope
beyond regional border or tariff modifications would require investment costs of CZK 459
million and annual operational costs of CZK 20 million. It is expected that the costs would be

compensated by the increasing revenues and socio-economic benefits of the project.

Klicova slova

integrované dopravni systémy, verejnd doprava, dopravni obsluznost, zavazek verejné sluzby,

Zelezni¢ni doprava, autobusova doprava, tarif, Karlovarsky kraj

Keywords
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Seznam pouzitych zkratek

B+R — Bike and ride (Pfijed na kole a jed)

BCK — bezkontaktni ¢ipova karta

CD — Ceské drahy, a.s.

CR — Ceska republika

DUK — Doprava Usteckého kraje

CHKO — chranéna krajinna oblast

IAD — individudlni automobilova doprava

IDOK — Integrovany dopravni systém Karlovarského kraje
IDOL — Integrovany dopravni systém Libereckého kraje
IDP — Integrovana doprava Plzenska

IDS — integrovany dopravni systém

IDS JMK — Integrovany dopravni systém Jihomoravského kraje
IDSOK — Integrovany dopravni systém Olomouckého kraje
IREDO - Integrovana regiondlni doprava

K+R — Kiss and ride (Polib a jed)

KIDS KK — Koordindtor integrovaného dopravniho systému Karlovarského kraje, p. o.
MHD — méstska hromadna doprava

ODIS — Ostravsky dopravni integrovany systém

P+R — Park and ride (Zaparkuj a jed)

PID — Prazska integrovana doprava

ROP — regionalni operacni program

SID — Stfedoceska integrovana doprava

VD — verejna doprava

VVV — Verkehrsverbund Vogtland

ZVS — zavazek verejné sluzby
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1 Uvod

Verejnd doprava celi v dnesdni dobé velké konkurenci ze strany individualni automobilové
dopravy. Pofizenii provoz automobilu si dnes mUze dovolit velka ¢ast nasi spole€nosti, zaroven
vefejnad doprava na tento fakt v mnoha pripadech neumi reagovat. Tim jak roste pocet aut
a klesa vyuziti verejné dopravy, se tato muize dostat do tzv. zacarovaného kruhu, ktery Ize
shrnout heslovité takto: méné cestujicich > pokles ptijmU > poZadavek na vétsi dotace > snaha

usetfit > redukce spojl a kvality > méné cestujicich.

Jednou z mozZnosti jak tento trend zvratit je urcité znevyhodnéni automobilové dopravy, to je
jisté moZna cesta, nefesi vSak samotny koncept verejné dopravy. Dals$i mozZnosti je tedy
zvy$ovat konkurenceschopnost verejné dopravy jako takové. Piiklady z Evropy i z CR ukazuji,

Ze toho Ize dosahnout jeji integraci.

Integrované dopravni systémy hromadné prepravy osob, jakozto vyssi forma verejné dopravy,
mohou byt v prvni fadé spojovany zejména s velkymi aglomeracemi, ve skute¢nosti vsak maji
velkou ulohu i v regionech s mensi hustotou zalidnéni, nebot pravé udrZeni mobility ve
venkovském prostoru je jednou z velkych vyzev vefejné dopravy. Koneckoncl plnohodnotna

integrace verejné dopravy na krajské trovni je v souladu s dopravni politikou CR.

SkutecCnost, Ze doprava v Karlovarském kraji, ze kterého pochazim, je jen velmi malo
integrovana a vzhledem k tomu, Ze povazuji integraci za kli¢ k trvale udrzitelnému systému
vefejné dopravy, rozhodl jsem se vénovat ve své bakalarské praci pravé tomuto tématu

v kontextu rodného regionu.

Cilem prace je navrhnout takova opatreni, kterd povedou k hlubsi (plnohodnotné) integraci
verejné dopravy v Karlovarském kraji, v jejichz disledku dojde k navyseni poctu cestujicich

a zefektivnéni celého systému.

Za timto Ucelem je v prvni ¢asti prace predstaveno rfeSené Uzemi s dlirazem na determinanty
dopravniho systému a analyzovan soucasny stav tamni verejné dopravy. Na zakladé vysledki
analyzy jsou v dalSich kapitolach v souladu se zaddnim formulovany ndvrhy provozni a tarifni

integrace. Na zavér je vycislen ekonomicky dopad téchto navrha.



2 Analyza soucCasného stavu

2.1 Predstaveni Karlovarského kraje

Karlovarsky kraj je vy$$i Uzemni samospravny celek, jeden ze 14 krajd Ceské republiky, ktery
vznikl v roce 2000 faktickym rozdélenim Zapadoceského kraje na kraje Karlovarsky a Plzensky.
Nachazi se v zapadnich Cechéach, sousedi na jihu s Plzefiskym krajem, na vychodé s Usteckym

krajem, na severu se spolkovou zemi Sasko a na zdpadé se spolkovou zemi Bavorsko.

Sklada se ze tfi okrest: Cheb, Sokolov a Karlovy Vary a sedmi obvodl obci s rozsifenou
pusobnosti. Administrativni ¢lenéni zobrazuje obrazek €. 1. Se svoji rozlohou 3 314 km?, ktera
prestavuje 4,2 % Uzemi Ceské republiky, je tietim nejmensim krajem po Praze a Libereckém
kraji. Podle poctu obyvatel 301 726 (k 31. 12. 2012) [1] je nejmensi ze vSech krajl pfi podilu

pouze 2,9 % obyvatel CR.

Nejvétsi z okres( jak dle rozlohy, tak dle poctu obyvatel, je okres Karlovy Vary, vnémz k 31. 12.
2012 zilo 117 868 obyvatel. Na druhém misté v obou ukazatelich je okres Cheb s 92 557
obyvateli, rozlohou nejmensi a poctem obyvatel srovnatelny je okres Sokolov, kde Zilo 91 301
obyvatel [1]. Hustota zalidnéni v kraji je 91 osob/km?.

Administrativni ¢lenéni Karlovarského kraje
Administrative breakdown of the Karlovarsky Region

Kraslice

okres
Sokolov

" VU Hradiste

) +okres
Spravni obvod ORP Karlovy Vary
Administrative districts of MEP A\~
AS

I cheb

Karlovy Vary

Kraslice
Marianské Lazné

Ostrov Touzim

Sokolov

® Obec s rozsifenou pusobnosti (ORP)
= Municipality with extended powers (MEF)
Obec s povéfenym obecnim ufadem (POU)
Municipality with authorized municipal office (AMO)
Spravni obvod obce s POU
Administrative districts of municipality with AMO

D Hranice okresu
Border of districts

0 5 10 20 30 40
kilometry

Obrézek 1: Administrativni ¢lenéni kraje [1]
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2.1.1 Pfirodni podminky

Reliéf Karlovarského kraje je velmi ¢lenity. Na severu zasahuji do GUzemi kraje vyrazné Krusné
hory, které se tdhnou od hranic s Usteckym krajem aZ k Lub@im v okrese Cheb a kde se naléza
i nejvyssi bod kraje, Klinovec, s nadmorskou vyskou 1 244 m n. m. DalS§im vyznamnym pohofim
je Slavkovsky les, jenz je rozprostifen zhruba mezi Marianskymi Laznémi, KynSperkem nad Ohfi
a Hornim Slavkovem, jehoZ nejvyssi vrchol dosahuje nadmofiské vysky témér 1 000 m.
Spoleéné s Tepelskou vrchovinou, ktera se Slavkovskym lesem sousedi na jihozapadé, patti do
Karlovarské vrchoviny. Na vychod od Karlovych Varl se naléza dalSi geomorfologicky celek,
a to Doupovské hory s nejvyssim vrcholem pres 900 m n. m. Do jizni ¢asti kraje zasahuje mala
¢ast Ceského lesa s nejvy$sim bodem rovné? pres 900 m n. m. Poslednim pohofim na Gzemi
kraje jsou Smrciny, které vypliuji hlavné Assky vybézek a jejichz nevyssi vrchol na ¢eském
Uzemi dosahuje nadmorské vysky pres 750 m. Zejména vrcholové partie vyse vyjmenovanych

pohoti a jejich ¢lenitost predstavuji vyznamnou bariéru pro dopravni cesty.

V kontrastu s témito celky, které kraj prakticky obklopuji, ale zasahuji i hluboko do jeho
centralni ¢asti, se jevi rovinné Utvary reprezentované zejména Chebskou a Sokolovskou panvi
tdhnouci se zhruba po linii Cheb — Sokolov — Karlovy Vary. K nim bychom mohli jesté pridat
Pod¢&eskoleskou pahorkatinu, jakozto koridor, ktery oddéluje Slavkovsky a Cesky les, a tim je
vycet geomorfologickych celk(i kompletni. Tyto Utvary jsou naopak vhodnym prostfedim pro

vedeni dopravnich cest.

Nejvyznamné&j$im vodnim tokem je feka Ohfe tekouci Chebskou a Sokolovskou péanvi. Reka je
tak ptirodni spojnici viech tii okresnich mést. Na jeji hladiné na hranici s Usteckym krajem se
vodni tok, tudiz neni pro dopravu vétsi prekazkou. DalsSim pomérné vyznamnym tokem je feka
Tepld pramenici ve Slavkovském lese, kterd tece na sever do Karlovych Varf, kde se vléva do
Ohre. Jmenujme jesté ricky Svatavu a Rolavu, které stékaji z vrcholkd Krusnych hor do

Sokolovské panve. Udoli tfi vyse jmenovanych tokd umoznila stavbu dopravnich cest i do hife

pristupnych, vyse poloZenych sidel.

Korespondence mezi vedenim umélych dopravnich cest a pfirodnim reliéfem je patrnd

z obrazku ¢. 2.
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Geograficka mapa Karlovarského kraje
Geographical map of the Karlovarsky Region
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Obrazek 2: Mapa Karlovarského kraje s vyznacenim dopravni infrastruktury [1]

2.1.2 Osidleni

Jak je vidét z obrazku €. 2, ptirodni podminky byly rozhodujici pfi vzniku sidel v kraji. Kromé
nich sehrdly daleZitou roli ve vyvoji zalidnéni i historické udalosti, kdy po druhé svétové valce
doslo k vylidnéni pohranici (pocet obyvatel od té doby nikdy nedosahl pdvodnich hodnot),
nasledné uzavreni hranic navic zpretrhalo veskeré preshrani¢ni vazby, v disledku ¢ehoz se
nékteré ¢asti regionu (zejména Assko) ocitly takrka ,,na konci svéta“. V novodobé historii se
dafi tyto vazby obnovovat — prikladem budiz obnoveni trati AS — Selb Pl6ssberg, jehoz

dokonéeni je planovano na konec roku 2015 [2].

Do rozloZeni osidleni také zasahla existence dvou vojenskych vycvikovych prostord — jednoho

na uzemi dnedni CHKO Slavkovsky les (Prameny) a druhého v Doupovskych horach (Hradisté),

ktery na rozdil od predchoziho existuje dodnes.

Vliv na dopravu v regionu mélo a stale ma také staré krajské usporadani s krajskym méstem
Plzen, coz je typické zejména pro Maridnskolazerisko, které ma velmi dobré spojeni s Plzni po

silnici i Zeleznici, coz se o spojeni s Karlovymi Vary rozhodné fici neda.
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V dlsledku pfirodnich i historickych faktorl jsou sidla v kraji rozprostfena velmi
nerovnomérné. V Karlovarském kraji se nachazi celkem 132 obci, z nichZ 38 ma statut mésta.

Podil méstského obyvatelstva je 83 %. V obcich do 1 000 obyvatel Zije pouze 13 % obyvatel
[1].

NejvétsSim méstem je krajské mésto Karlovy Vary se zhruba 50 tisici obyvateli. To tvofi jadro
hlavniho koncentraéniho aredlu? v kraji, ktery kromé néj zahrnuje jesté pfilehla mésta Chodov,
Ostrov a Nova Role a dal$i mensi obce. Néktera literatura do tohoto aredlu zahrnuje jesté
i Sokolov (tfeti nejvétsi mésto: 24 tis. obyvatel) a prilehlé obce (napf. Bfezovd, Nové Sedlo,

Loket), a vymezuje tak tzv. Karlovarsky metropolitni region se 140 tis. obyvateli [3].

Druhym nejvétsim aredlem je dvojice mést se silnymi vazbami Cheb (druhé nejvétsi mésto:
33 tis. obyvatel) — FrantiSkovy Lazné, kde dohromady Zije zhruba 38 tis. obyvatel. Déle lze
zminit soumésti Marianské Lazné — Velka Hled'sebe a pfilehlé obce (dohromady asi 16 tis.

obyvatel).

(13 tis. obyvatel), Nejdek (8 tis. obyvatel) nebo Kraslice (7 tis. obyvatel). Obrazek €. 3 ukazuje

priblizné vymezeni center a periferii regionu.

Obrazek 3: Periferie a centra Karlovarského kraje [autor]

1 pojem dle HAMPL, Martin, Vaclav GARDAVSKY and Karel KUHNL. Regiondini struktura a vyvoj systému osidleni
CSR. 1. vyd. Praha: Univerzita Karlova, 1989. 255 s. (Uzemi s vyznamnou koncentraci obyvatelstva.)
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Fakt, Ze je vétSina obyvatelstva soustfedéna do vétSich sidel, ktera jsou navic vétSinou
koncentrovana na mensi plose, je pro dopravni systém pfiznivy, na druhou stranu dopravni
obsluznost malych, rozptylenych a Spatné dostupnych sidel bude o to slozitéjsi a finanéné

naroc¢néjsi.

2.1.3 Demograficky vyvoj

Pocet obyvatel Karlovarského kraje od roku 2009 soustavné klesa. V poslednich letech

dosahuje zapornych hodnot jak ptirozeny, tak migracni prirstek obyvatel. Oba trendy jsou
patrné z grafu €. 1. Nelze pfilis ocekavat, ze by v pfistich letech doslo k zastaveni poklesu poctu
obyvatel nebo dokonce k jeho narUstu, jelikoZ Karlovarsky kraj vykazuje v celé fadé dualezitych

parametr( (jako napF. primérna mzda) nejhorsi vysledky v ramci krajd CR.
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Graf 1: Podet obyvatel a pfirozeny a migraéni pirtistek obyvatel Karlovarského kraje [4]

Podil déti do 14 let na celkovém poctu obyvatel v roce 2013 cinil 14,8 %, podil ekonomicky
aktivnich obyvatel (15 — 64 let) byl 68,4 % a podil obyvatel ve véku nad 65 let 16,8 % [4]. Stejné
jako v ostatnich krajich, je i zde patrné zvétSovani podilu nejstarsi vékové kategorie na ukor

ostatnich dvou kategorii.

2.1.4 Ekonomika a trh prace

Karlovarsky kraj se na tvorbé ceského HDP podili pouze 2 %, coZ je nejméné ze vSech krajl,
a jeho podil klesa. Primérna mzda v kraji je rovnéz nejnizsi ze vsech krajii a dlouhodobd mira
nezaméstnanosti prevysuje celostatni prGmér. Nejvyssi miru nezaméstnanosti vykazuje okres

Sokolov, nejnizsi pak okres Cheb [5].
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Nejvice ekonomickych subjektl plisobi v oblasti velkoobchodu, maloobchodu, oprav a udrzby
motorovych vozidel. Pomérné velky podil zaujimaji subjekty plsobici v oblasti ubytovani,
stravovani a pohostinstvi (nejvy3si podil v rdmci CR) [4]. Tradiénim odvétvim je lazefistvi, vyroba

porcelanu, skla a keramiky nebo téZzba nerostnych surovin.

V roce 2013 v kraji plsobilo 73 podnik(i se sto a vice zaméstnanci, pficemz nejvétsim
zaméstnavatelem je spole¢nost Sokolovska uhelnd, kterd sidli v Sokolové, avsak jeji provozy
(lomy, elektrarna a dalsi) jsou rozmistény v okoli tohoto mésta. Zaméstnava témeér tfi a pal
tisice lidi. NejvyznamnéjSim zaméstnavatelem v okresu Karlovy Vary je spole¢nost WITTE
Nejdek s témér dvéma tisici zameéstnanci. V chebském okresu jsou to LéCebné lazné Marianské

Lazné s cirka Sesti sty zaméstnanci. Nejvétsi firmy jsou soustfedény ve vétsSich méstech.

Na Uzemi kraje se nachazi pouze maly pocet prlimyslovych zdén, z nichz zdaleka nejvyznamné;jsi

je Primyslovy park Cheb s 245 hektary, situovany v okrajové ¢asti mésta.

2.1.5 Skoly, zdravotnickd zafizeni, Gfady a soudy, kulturni a sportovni stanky

Zakladni Skoly jsou ztizovany ve vSech vétsich obcich, zhruba od 1 000 obyvatel. Stfedni Skoly,
v€. gymnazii, jsou soustfedény do vétSich mést — kromé obci s rozsifenou plsobnosti se
nachazi také v Chodové, Nejdku, Hornim Slavkové, Touzimi nebo Lokti. V byvalych okresnich

méstech rovnéz plsobi vyssi odborné a vysoké skoly.

Nemocnice se nachdazeji v okresnich méstech a ddle v Ostrové a Marianskych Laznich.
Polikliniky ¢i vétsi zdravotni stfediska najdeme ve vsech obcich s rozsitenou plsobnosti

a dalSich vétsich méstech, obdobé jako stfedni Skoly.

Nejriznéjsi urady jsou soustredény do obci s rozsifenou plsobnosti, zejména téch nejvétsich
(Karlovy Vary, Cheb, Sokolov), kde také sidli okresni soudy. Karlovarsky kraj nema svij krajsky
soud — spada pod pusobnost Krajského soudu v Plzni. Na okraji Karlovych Vara sidli krajsky

Urad.

Z vyznamnych kulturnich stank( jmenujme Zapadoceské divadlo v Chebu a Karlovarské
méstské divadlo, pro kulturni i sportovni Uéely slouzi multifunkéni hala KV Arena v Karlovych

Varech s kapacitou az 7 500 divakd.
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2.1.6 Turismus

Karlovarsky kraj je vyznamnym turistickym regionem v rdmci Ceské republiky. Na jeho tzemi
se nachazi svétové prosluly [azerisky trojuhelnik Karlovy Vary — Marianské Lazné — Frantiskovy
Lazné. Navic v Jachymové v Krusnych horach existuji prvni radonové |azné na svété a vycet
dopliuje lazeriské méstecko Lazné Kynzvart. Karlovarsky kraj je zejména diky tomuto

fenoménu po Praze nejnavitévovanéjsi kraj CR podle poctu zahraniénich navstévnikd [6].

Pravé zahranicni lazensti hosté se nejvétsi meérou podileji na prepravnich vykonech
mezinarodniho letité v Karlovych Varech, které je jednim z péti v CR s pravidelnymi leteckymi

linkami.

Laznémi vsak prehled turistickych cild nekondi: jmenujme napf. historickd mésta (a zaroven
hrady) Loket a Cheb, zdmek KynZvart nebo hrad a zdmek v Becové nad Teplou, v jehoZ

utrobdch je ukryt druhy nejcennéjsi narodni poklad — relikviar sv. Maura.

Zimni turistice dominuji Krusné hory s nékterymi stiedisky alpskych parametrd — napf.

Klinovec. LyZuje se ale také ve Smrcinach nebo Slavkovském lese.

| pfes to, Ze kraj disponuje mnoha zajimavostmi, neni pfili§ navstévovan navstévniky z jinych

tuzemskych regiont — patfi mu 12. misto ze 14 [6].

2.2 Prepravni proudy

Pfepravni proudy by mély korespondovat s vySe naznacenymi zdroji a cili pfepravni poptavky
— to Ize ovéfit z nize uvedenych map. Tyto mapy zobrazuiji relace, které predstavuji alespon
50 pravidelnych dojizdéjicich do zaméstnani a do skol (dale jen ,,vyznamné piepravni proudy”).
Takto vybrané proudy predstavuji 69 % vsech dojizdéjicich s cilem dojizdky v nékteré
z obci Karlovarského kraje. Data pochazeji ze Scitani lidu, dom( a byt 2011 [6], poclty

dojizdéjicich v jednotlivych relacich jsou uvedeny v pfilohach €. 2 nebo 4.

Prvni mapa (obrazek €. 4) ukazuje vyznamné prepravni proudy podle obce dojizdky. Je z ni
jasné patrné, Ze zdaleka nejvice takovych proudli sméfuje do Karlovych Varu (35), nasleduje
Sokolov (21), Cheb (14), Marianské Lazné (13) a poté dalsi vétsi mésta regionu. Z dlivodu
prehlednosti neni zobrazena dojizdka do mést mimo Karlovarsky kraj (pouze mésta Praha,
Plzer, Usti nad Labem), ktera ovéem neni zanedbatelnd: do Prahy smé&fuje 10 proudd, do Plzné
7, nejéastéji z velkych mést kraje, urcitou vyjimkou je pomérné silny proud Touzim — Plzen.
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Do Karlovych Var sméfuji lidé nejen z okresu Karlovy Vary, ale ve vétsi mife i ze sousedniho okresu
Sokolov a také z Kldsterce n/O, ktery le#i v okrese Chomutov (Ustecky kraj), a z Prahy. Rovné? do

Maridnskych Lazni mifi lidé Zijici mimo Karlovarsky kraj, a to z okresu Tachov (Plzensky kraj).
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Obrazek 4: Mapa vyznamnych prepravnich proudd podle obce dojizdky [autor]
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Obrazek 5: Mapa vyznamnych prepravnich proudl podle jejich velikosti [autor]
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Druha mapa (obrdazek ¢. 5) predstavuje ty samé proudy, tentokrat ale podle jejich velikosti.
Z té je jeSté vice vidét velkd ,gravitacni sila“ Karlovych Var(. Zdaleka nejvice dojizdéjicich do
krajského mésta vyjizdi z Ostrova (1199), Chodova (1041), Sokolova (652) a Nejdku (408), dalsi
velmi vyznamné proudy jsou Cheb — FrantiSkovy Lazné (551) a naopak (387), nad 300 lidi
dojizdi také z Habartova a Chodova do Sokolova, z Velké Hledsebe do Maridnskych Lazni,
z Karlovych Vard do Ostrova, z Nové Role do Karlovych Var( a z ASe do Chebu. Pro pfehlednost
opét neni zndzornéna mohutnost proudd mificich mimo kraj, z nichz vycniva relace Karlovy

Vary — Praha (648) a nad 300 dojizdéjicich predstavuje i proud Cheb — Praha (316).

Z map lze rovnéz vycist velka provdzanost Sokolovska a Karlovarska a naopak urcita

izolovanost Chebska, kde je vétSina proudu , vnitrookresni“.

Na zakladé analyzy kompletni sady dat (tj. vSech prepravnich proudi) o dojizdéjicich osobach
do zaméstnani vymezil Cesky statisticky Ufad na Gzemi kraje celkem 8 dojizdkovych region,

které ukazuje obrazek ¢. 6.

Obrazek 6: Mapa dojizdkovych region( [6]

2.3 Dopravni infrastruktura
2.3.1 Silni¢ni sit
Nejvyznamnéjsi silniéni stavbou na Uzemi kraje je silnice Cislo 6, kterd vede od hranic

s Némeckem zapadné od Chebu, pres Karlovy Vary na Prahu. Jeji ¢ast od Chebu po Karlovy

Vary splfiiuje parametry rychlostni silnice (oznaceni R6), zbytek je veden jako silnice I. tfidy
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(1/6). Dalsimi vyznamnymi silnicemi nadregionalniho vyznamu jsou silnice 1/21, ktera pfivadi
dopravu z Chebska a Marianskolazeriska na dalnici D5, 1/20 spojujici Karlovy Vary s Plzni, 1/13,
kterd predstavuje hlavni spojeni Karlovarského a Usteckého kraje. Silnice . tfidy regiondlniho
vyznamu jsou pak 1/64 mezi Chebskem a ASskem a 1/25 vedouci z Ostrova na Bozi Dar. Tuto sit
doplnuji silnice II. a lll. tfid mistniho vyznamu. Vétsina silnic I. tfid je v dobrém nebo velmi

dobrém stavu, u silnic nizSich tfid je situace rlizna pfipad od pfipadu.

Silni¢ni spojeni v ramci kraje je dobré v relacich: Cheb — Sokolov — Karlovy Vary, Marianské
Lazné — Cheb — AS, Karlovy Vary — Ostrov — BoZi Dar, naopak nepfilis kvalitni je v relacich
Kraslice — Sokolov, Maridnské Lazné — Karlovy Vary nebo Luby — Cheb. Co se tyCe spojeni
s hlavnimi stfedisky mimo kraj, je situace horsi. Citelné chybi kvalitni dopravni cesta na Prahu,

hlavni mésto je kvalitné dostupné pouze z Marianskolazeriska.

2.3.2 Zelezniéni sit

NejdllezZitéjsi Zelezni¢ni komunikaci kraje je trat ¢. 170 Cheb — Plzer — Beroun, ktera je soucasti
[ll. tranzitniho koridoru a ktera prosSla v neddvné dobé modernizaci. Dalsi drahou
nadregionalniho vyznamu je trat ¢. 140 Cheb — Chomutov. Obé tyto traté spolu s trati
FrantiSkovy Ldzné — Vojtanov (— Bad Brambach) jsou soucdsti celostatni drahy a jsou jako
maximalni rychlost na Uzemi kraje 125 km/h, na trati 140 je to 75 km/h, na regiondlnich
drahach je rychlost vétsinou omezena na 55 — 60 km/h, najdou se ale i traté s nevyssi
dovolenou rychlosti do 40 km/h [7]. Zeleznice ma predpoklad tvofit patef vefejné dopravy

v kraji, a to na zejména na ose Cheb — Sokolov — Karlovy Vary a (AS —) Cheb — Maridnské Lazné.

2.3.3 Letisté
Kromé sité silnic a Zeleznic se v kraji nachdazi také mezinarodni letisté Karlovy Vary regionalniho

vyznamu a nékolik vnitrostatnich letist okrajového dopravniho vyznamu.

2.3.4 Dopravni terminaly

Soucasti dopravni infrastruktury kraje jsou i neddvno vybudované dopravni terminaly v Chebu,
Sokolové a Marianskych Laznich, coz jsou zrekonstruovana ¢i nové vybudovana autobusova
nadrazi v bezprostfedni blizkosti Zelezniénich stanic, ktera umoznuji snadny prestup mezi
vlakovou, autobusovou linkovou a méstskou hromadnou dopravou. V bezprostiedni blizkosti
téchto terminall se rovnéz nachazeji parkovisté P+R (ackoli tak nejsou oznaceny).
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Obdobny prestupni uzel stale chybi v Karlovych Varech, kde je sice umoznén prestup mezi
linkovymi autobusy a nékterymi regionalnimi vlaky v lokalité dolniho nadrazi, nicméné
kapacitni parkovisté a terminal MHD nejsou v bezprostfedni blizkosti a hlavni vlakové nadrazi

je mimo dochdazkovou vzdalenost.

2.4 Stavajici nabidka vefejné dopravy

Verejnou dopravu v Karlovarském kraji tvofi doprava v ramci dopravni obsluznosti kraje,
kterou objedndava kraj v zavazku verejné sluzby, tj. linkovd autobusova a Zelezni¢ni regionalni
doprava, dale pak Zelezni¢ni dalkova doprava objednavana Ministerstvem dopravy, systémy
MHD jednotlivych mést (celkem 7), ktera je rovnéz objedndvaji. Tyto méstské systémy jsou
vétSinou provozovany autobusy, v Maridnskych Laznich pak jesté trolejbusy a v Karlovych
Varech i lanovkou. A na konec také komercni verejna doprava — hlavné jako soucdst dalkovych

autobusovych linek, ale nékteré vnitrokrajské nebo preshrani¢ni autobusové i zeleznicni linky.

V roce 2014 v zdvazku verejné sluzby dopravu pro Karlovarsky kraj provozovalo celkem
11 dopravc(, z toho 8 autobusovych a 3 drazni (pficemz MESTSKA DOPRAVA Marianské Lazné
s.r.o. je fazena mezi drdzni dopravce, jelikoZ provozuje trolejbusy). Nejvétsimi dopravci podle
dopravnich vykona i pfijatych kompenzaci jsou Autobusy Karlovy Vary, a.s., LIGNETA autobusy
s.r.o., Ceské drahy, a.s. a GW Train Regio a.s. [8]. Seznam dopravcd v ZVS, jejich vykon

a pfijatych kompenzaci za rok 2014 tvofi pfilohu €. 1.

2.4.1 Vykony a kompenzace

Dopravni vykon autobusovych a trolejbusovych dopravcl v zavazku verejné sluzby byl v roce
2014 celkem 6 683 085 km, pficemz vyplacené kompenzace cinily 143 825 897,- K¢
(kompenzace na 1 km: 21,52 K¢). V pripadé vlakové dopravy to bylo 2 739 666 vikm pfi
kompenzaci 216 208 526,- K¢ (kompenzace na 1 vikm: 78,92 K¢) [8].

Nasledujici graf ukazuje pocty prepravenych cestujicich v ramci kraje linkovou dopravou ve
vefejném zajmu a Zelezni¢ni dopravou a vydaje kraje na zajisténi zakladni dopravni obsluznosti
v poslednich letech a predikci vyvoje do roku 2018 (ziskana extrapolaci trendovych funkci).
Z grafu je patrné, Ze vydaje, pfi zohlednéni inflace, zlstavaji viceméné stejné, zatimco pocet
prepravenych osob klesl mezi lety 2005 a 2013 o 30 %, byt se od roku 2009 drZi zhruba na

stejné urovni.
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Graf 2: Pocty prepravenych cestujicich a vydaje na dopravni obsluznost [autor na zakladé [9] a [10]]

2.4.2 Analyza konkurenceschopnosti verejné dopravy

Pro zakladni zhodnoceni nabidky verejné dopravy (VD) v kraji jsem zvolil nasledujici metodiku,

kterd vyuzivd porovnavani s individudlni automobilovou dopravou (IAD), jakoZto

konkurentem:

1.

Jelikoz neni v moznostech této prace vyhodnotit nabidku verfejné dopravy mezi kazdou
dvojici obci nebo dopravni obsluznost kazdé obce, zvolil jsem pro hodnoceni pouze
relace, které odpovidaji vyznamnym prepravnim proudim z kapitoly 2.2.

V téchto relacich jsem z online mapovych aplikace Mapy.cz zjistil, jaky je teoreticky
pouzivany dopravni prostfedek verejné dopravy (pokud existuje vybér), tj. takovy,
jehoz jizdni doba vyrazné neprevysuje pramér vsech nalezenych spojeni mezi danymi
obcemi, ale zaroven je jeho zastavka nebo stanice snadno dosazitelnd z centra obce
(max. 10 min chize, pokud neexistuje MHD).

Pokud napr. existuje rychlé vlakové spojeni, ale vlakova zastdvka je pfilis vzddlena od
centra obce, byl jako pouzivany dopravni prostiedek vyhodnocen autobus, prestozZe je
jeho jizdni doba delsi.

Dale jsem z vyhledavace IDOS a z cenikl dopravcl zjistil, jaka je primérna jizdni doba
a cena takového ,pfrijatelného spojeni“. Z davodu zjednoduseni nebyla uvazovana
doba cesty z a na zastavku.

V daném prikladu jsem tedy spocital primérnou jizdni dobu autobusu, pricemz byly

vynechdny vyrazné nadprimérné hodnoty.
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4. Poté jsem v mapové aplikaci Mapy.cz vyhledal jizdni dobu IAD a stanovil jeji naklady
pausalné jako 2 K¢ / km, coZz zhruba odpovida nakladidm na pohonné hmoty. Nejsou
zahrnuty Zadné dalsi naklady z divodu zjednoduseni a také proto, Ze predpokladam,
Ze je uzivatel vnima jako utopené, a tudiz se pfiliS nepromitaji do jeho rozhodovani,
zda zvolit pro cestu automobil, nebo prostfedek VD. Také uvazuji, Ze je automobil
obsazen pouze jednim ¢lovékem.

5. A konecné jsem spocital, kolikrat je jizda VD pomalejsi a kolikrat je levnéjsi a z téchto
hodnot udélal prdmér. Cim nizéi hodnota, tim konkurenceschopnégj$i je vefejna
doprava ve vztahu k individualni. Pod hodnotou 1 je ,lepsi“, nad hodnotou je ,horsi“.
Napf. jizdni doba je 1,36krdt delsi, ale cena je 0,7krdt nizsi, Cili celkové je verfejna
doprava 1,03krdt ,,horsi” neZ individudini.

6. Na zavér, pokud neexistuje primé spojeni, byla vyslednd hodnota vyndsobena

koeficientem 1,1, ktery predstavuje urcité nepohodli pti nutnosti prestupovat.

Samoziejmé tato metodika pracuje pouze se zdkladnimi veli¢inami (doba jizdy a cena)
a nezohlednuje dalsi dlleZité parametry jako napf. pocet spoju a jejich rozloZeni béhem dne,
ale vzhledem k tomu, Ze pfepravni proudy predstavuji ,,pouze” dojizdku do zaméstnani a skol,
pak v nékterych pripadech skutecné lidé cestuji mezi danymi obcemi pouze za timto ucelem
a postacuji napf. 3 pary spravné nacasovanych spojli denné. Podrobna analyza téchto
parametr( je nad ramec této prace, byt budou ve vybranych pripadech zminény nize. Dale

také vlabec nezohlednuje néktera dalsi kritéria kvality, o nichZ se rovnéz zminim nize.

Celkem bylo zkoumano 124 relaci s primérnou hodnotou 1,34, takze by se dalo fici, ze
v praméru je v danych relacich VD o 34 % méné konkurenceschopnd nez IAD, pricemz
pramérna jizdni doba VD je 0 52 % delsi a ndklady jsou o 12 % vétsi. Pfi vynechani dalkovych
relaci (s po¢atkem nebo cilem v Praze, Plzni nebo Usti nad Labem), co? je pro zhodnoceni VD
v kraji vice vypovidajici, je konkurenceschopnost jesté o Ctyfi procentni body horsi (hodnota

1,38).

Mensi hodnotu nez 1, a tudiz lepsi konkurenceschopnost oproti IAD, vykdazalo (vyjma
dalkovych) pouze 11 relaci (10 %), horsi o vice nez 25 % bylo 63 relaci (59 %). Kompletni
vysledky v tabulkové formé tvofi pfilohu €. 2. V grafické formé jsou zobrazeny do niZe uvedené

mapy (obrazek ¢. 7).
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Obrézek 7: Konkurenceschopnost vefejné dopravy ve v;branych relacich [autor]

Z mapy se da vycist, Ze nejvice konkurenceschopné relace (zelené) jsou tam, kde existuje
kvalitni vlakové spojeni: napt. na linii Plana — Maridnské Lazné — Cheb — Luby, Kraslice — Olovi
— Sokolov, Nejdek — Nova Role — Karlovy Vary nebo Becov nad Teplou — Karlovy Vary. To viak
neplati na hlavni ose Cheb — Sokolov — Karlovy Vary, kde umoznuje rychlou IAD rychlostni
silnice R6 (na druhou stranu metodika nepocitd s naklady na dalni¢ni znamku). A neplati to ani
na relaci AS — Cheb, nebot tam je pro dopravu vyuzivany kromé vlaku i pomalejsi autobus.

Dalsi konkurenceschopné spojeni je napr. Ostrov — Klasterec nad Ohfi.

Nejhorsich vysledkd dosahly relace, kde neexistuje primé spojeni (napf. JeniSov — Chodov,
Bfezova u Sokolova — Karlovy Vary, Habartov — Karlovy Vary, Horni Slavkov — Sokolov nebo
Kraslice — Karlovy Vary. Celkem neexistuje ptimé spojeni (s vyjimkou ddalkovych tras) pouze
u téchto péti relaci (5 %). Dalsi ¢ervené Ci Cerné zobrazené relace jsou nékteré velmi kratké,
u nichz vysledky zkresluje pouzitda metodika (napft. jizdni doba 7 min vs. 5 min je o0 40 % delsi).
Z vyznamnych spojeni, ktera nepatfi ani do jedné z téchto skupin a presto dopadla Spatné,

jmenujme napf. J&chymov — Karlovy Vary nebo Chodov — Sokolov.

Navzdory vysledkiim vsak realita mize vypadat jinak: napt. teoreticky konkurenceschopné
spojeni Luby — Cheb vlakem se stava nevyuzitelnym napf. pro dojizdku do $kol, jelikoz vlaky
do Chebu pfijizdéji v 6:22 a pak az v 8:07. Na vétsiné trati nefunguje taktovy jizdni rad,
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v autobusové dopravé uz vibec ne. V disledku toho mizZe byt orientace cestujicich v nabidce
verejné dopravy zhorSena a také to vede k tomu, Ze Casové navaznosti nejsou nikterak
systémoveé reSeny. Jednotlivé linky, pfipadné soubory linek jednoho dopravce, tvoti do znaéné
miry izolované ,ostrovy”, které dohromady netvofi jeden funkéni celek. Jizdni fad je

koncipovan jako poptavkovy, coz souvisi s malym poctem obyvatel kraje.

Zastavky verejné dopravy jsou zpravidla dobfe dosaZitelné z center obci — vétSinou jde
o zastavku autobusovou. Vlakové zastdvky a stanice jsou nezfidka umistény v neatraktivni
vzdalenosti: z vétSich mést, kterd nemaji MHD, jmenujme napf. Chodov, KynSperk nad Ohfti
Touzim nebo Plesnou. Ve vétsich méstech s MHD snizuje vyuzitelnost verejné dopravy (a zejm.
Zeleznice) pro dojizdku z jiného mésta fakt, Ze si cestujici musi zakoupit zvlast jizdenku na MHD

bez jakéhokoli zvyhodnéni (s vyjimkou pfiméstskych linek Dopravniho podniku Karlovy Vary).

Dalsim parametrem, ktery cestujici sleduje, je pohodli ve vozidlech. V tomto ohledu je na tom
velmi dobre Zelezni¢ni doprava v kraji: ve velké mife jsou nasazovany moderni klimatizované
jednotky, které jsou vybaveny pfipojenim na internet a zdsuvkami, ale na méné vytizenych
tratich se lze setkat i se starymi nemodernizovanymi motorovymi vozy. Hlfe je na tom
v praméru autobusovda doprava: vozidlové parky jsou ¢asto velmi rlznorodé a zahrnuiji jak
moderni vozidla, tak ale i vozidla, ktera jiz neodpovidaji sou¢asnym standardiim cestovani.

Cestujici tedy nema garantovanou vzdy stejnou Uroven sluzeb.

2.4.3 Integrovany dopravni systém Karlovarského kraje

Integrovany dopravni systém Karlovarského kraje (zkratka IDOK) je projekt Karlovarského
kraje, ktery vznikl na zakladé programového prohlaseni Rady Karlovarského kraje na obdobi
2001 — 2004 a ktery poprvé zacal fungovat v roce 2004. Hlavnim cilem bylo umoznit cestujicim
cestovat rlznymi dopravnimi prostfedky na jeden jizdni doklad a za jednéch prepravnich
podminek. Za uUcelem vzniku a rozvoje systému byla v roce 2002 zfizena pfispévkova

organizace Koordinator integrovaného dopravniho systému Karlovarského kraje (KIDS KK) [11].

Systém IDOK pokryva celé Uzemi kraje, s vyjimkou vojenského Ujezdu Hradisté, které rozdéluje
do 22 zén. Seznam z6n a vyse jizdného tvofi pfilohu €. 3. 7 zén se nachazi na Sokolovsku, kde
se v roce 2004 s integraci zacalo, dalSich 7 zon nalezneme na Chebsku, kam se systém rozsifil
v roce 2006, a zbylych 8 vzniklo v roce 2007 na Karlovarsku. Zény jsou tvofeny Uzemim vétSich

obci a prilehlym okolim, a to dle prepravnich proudi cestujicich [12]. Stanoveni zén pro oblast
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Sokolovska provedla firma SUDOP, pro dalsi zény pak sdm koordindtor, a to podle statistik
prodanych jizdenek [13]. Na hranicich zdn existuji tzv. hrani¢ni zastavky, které pfislusi obéma

sousednim zénam.

Na nize uvedené mapé (obrazek €. 8) jsou zobrazeny zény IDOK, pres které jsou prekresleny
hranice dojizdkovych regionu z kapitoly 2.2. Z mapy je zifejmé, Ze zdaleka ne vidy cti hranice
tarifnich zén hranice dojizdkovych regionl (coz samoziejmé nemusi automaticky znamenat,
Ze jsou zony vymezeny Spatné). Rozpory jsou patrné zejména na Assku (zény 12 a 13), mezi
Sokolovem a Karlovymi Vary (zéna 3), na Zluticku (zény 27 a 29) a na Ostrovsku (zény 22 a 25).

Uplné chybi pokryti Planska, které je souéasti marianskolazeriského dojizdkového regionu.

T

Obrazek 8: Porovnani zén IDOK s dojizdkovymi regiony [12]

Do systému je zapojena vétSina dopravcl slouZicich kraji v zavazku verejné sluzby (viz prilohu
¢. 1), jejich vyéet vSak na webu IDOK chybi [12], do systému ale neni zafazena MHD
v Marianskych Laznich a Karlovych Varech, a to z dlvodu absence odpovidajiciho
odbavovaciho zafizeni. Elektronickd odbavovaci zafizeni jsou v MHD v Karlovych Varech
instalovdna aZz od roku 2015, mésto se ale rozhodlo pfipojit k projektu Plzenské karty (v mistni

mutaci jde o Karlovarskou kartu), ktery ani nadale neumoZznuje cestujicim vyuZzivat tarif IDOK.
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Jak jiz vyplynulo z textu, tarif je zonovy a Casovy. Hlavni zvlastnosti systému je, Ze plati
soucasné s tarify jednotlivych dopravcli a cestujici ma tak moznost volby mezi tarify nebo

dokonce mUze tyto tarify v rdmci jedné jizdy kombinovat.

Existuji pouze ¢asové neprfenosné jizdni doklady ve formé bezkontaktni Cipové karty. Cestujici
si mlze koupit jizdenku na kalendarni tyden nebo tficet dnd klouzavé, a to pro jednu nebo
vice zén (ceny se scitaji). Tarif rozliSuje pouze plnocenné a zlevnéné jizdné (déti 6 — 15 let).
Vyse jizdného se v jednotlivych zénach [isi, urCuje se porovnanim s kilometrickym tarifem
dopravce a schvaluje ji zastupitelstvo Karlovarského kraje [13]. PInocenné jizdné je vidy

dvojnasobkem zlevnéného, 30denni je ¢tyfnasobkem tydenniho.

Vyhodnost 30denniho jizdného IDOK oproti jednotlivé zakoupenym jizdenkdm jsem
porovnaval opét v relacich, které odpovidaji vyznamnym prepravnim proudiim z kapitoly 2.2
(s vyjimkou relaci, které zacinaji nebo konc¢i mimo zény IDOK). Pro srovnani jsem uvazoval

42 jizd mésicné, coz vychazi z 21 pracovnich dni.

V prliméru je jizdné IDOK o 10 % levnéjsi nez jednotlivé jizdy a vyplati se v 68 % pripadQ.
Vzhledem k pouZitému tarifnimu usporaddani je logicky Uspora nejvétsi pro dojizdku uvnitf
jedné zény (coz ovsem neplati pro relace velké mésto — predmésti, které jsou obsluhovany
MHD, — tam se naopak tarif nevyplati), dale pak dle ofekavani plati, Ze ¢im vétsi vzdalenost
mezi koncovymi body a mensi pocet z6n mezi nimi, tim se tarif vice vyplati. Urcitou vyjimkou
jsou néktera spojeni obsluhovana vlakem (napft. Luby — Cheb, Kraslice — Sokolov, Nejdek —
Karlovy Vary), kde se stale vyplati jednotlivé jizdné. A naopak: pokud sidla déli mala
vzdalenost, ale nachazeji se v rliznych zénach, IDOK se nevyplati (napf. Hazlov — A3, Kynsperk

nad Ohfi — Cheb, Nejdek — Nova Role). Podrobné vysledky tvofi pfilohu €. 4.
NiZe uvedeny graf €. 3 uvadi pocty jizdnich doklad( a trzby systému za posledni roky.

Z grafu vyplyva, Ze od plného Uzemniho pokryti kraje v roce 2007 az do roku 2012 pocet
vydanych jizdnich doklad(i IDOK stoupal, od tohoto roku klesa, pfiéemz v mensi mife a s rocnim
zpozdénim tento trend kopiruji i trzby. To mlzZe byt zplsobeno zdrazenim jizdného IDOK

v kvétnu 2013. Nejvice vydanych Cipovych karet je na Chebsku a Sokolovsku. Fakt, Ze na

evvs
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Graf 3: Pocet IJD a trzby IDOK [autor na zakladé vyZadanych neverejnych dat]

Z poctu prodanych jizdnich doklad( v roce 2014 a z vyjadreni koordinatora vyplyva, Ze systém
vyuzivalo zhruba 1 000 osob, coZ jsou 3 % vSech pravidelné dojizdéjicich a 0,3 % populace
Karlovarského kraje. Takto malé vyuziti je zplUsobeno zejména velmi omezenou nabidkou
jizdnich dokladl a tedy omezenou vyuzitelnosti pro velké skupiny obyvatel (Z4ci, studenti,
obcasni cestujici), dale pak také nulovou propagaci a v neposledni fadé napr. také tim, ze
Cipové karty lze ziskat nebo dobit pouze u dvou nejvétsich autobusovych dopravci: Autobusy

Karlovy Vary a Ligneta.

Podivejme se nyni, jakd je mira integrace u jednotlivych integracnich opatrenich, kde v rdmci

IDS sledujeme [14]:

Systém IDOK je nejvice integrovan na urovni organizacni, kdy existuje koordinator (jeho naplni
bylo ovSem zejména vytvoreni systému a nyni objednava verejnou dopravu v kraji — pasobi
tak jako samostatny odbor dopravy), existuje jednotny tarif (byt s vyse uvedenymi omezenimi)
a prepravni podminky. Nejsou vSak definovany standardy kvality, o spoleéném marketingu
nemUze byt fec. Clearing trzeb v pravém slova smyslu neexistuje, dopravci dostavaji penize

automaticky na zékladé trzeb a dopravnich vykon( v jednotlivych zénach.

Co se tyce stavebni integrace, v posledni dobé vzniklo nékolik dopravnich terminalG (viz
kapitolu 2.3.4), které koordindtor IDOK pfipominkoval, v systému vSak nemaji Zddné zvlastni
postaveni — prestupni uzly nejsou definovdny. Neexistuje zZddnd zfejma vazba mezi IDOK

a vystavbou a provozem P+R, B+R, K+R parkovist.
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Minimalni miru integrace nalezneme v dopravné-provozni oblasti, kterda je dana hlavné
krajskou objedndavkou zavazkové dopravy, cozZ se projevuje zejm. omezenim soubéht. Chybi
predevsim Casova integrace (koordinator neurcuje jizdni fady, neexistuje takt, prestupni vazby

nejsou Zadnym systémovym pfistupem reseny).

Jakdakoli integrace paradoxné chybi na Urovni technické: odbavovaci zafizeni riznych dopravc(
se velmi lisi a neexistuje ani jednotnd ,karta IDOK“ — aplikace se nahravaji na Cipové karty
vyddvané dvéma nejvétSimi autobusovymi dopravci. Zcela chybi jednotny informaéni systém

(jak vnitFni, tak vnéjsi).

PfestoZe systém nazvem i existenci koordinatora evokuje plnohodnotny integrovany systém,
neni tomu tak. Jedina integrace spocivd v moznosti cestovat na jeden jizdni doklad, ktery je
vyuzitelny jen pro pravidelnou dojizdku za praci. VeSkery vyvoj IDOK se zastavil v okamziku
rozsifeni na celé Uzemi kraje — tedy v roce 2007. Da se fici, Ze se systém od svého vzniku aZ do

soucasnosti stale nachazi v zakladatelské etapé [15].

DalSimu rozvoji brani zejména rliznorodost a technickd uroven odbavovacich zafizeni
jednotlivych dopravcl. Tento problém méla vyresit krajskd karta K3, kterd méla fungovat jako
univerzalni jizdni doklad s fadou dalSich aplikaci (obdoba zamyslené podoby prazské Open
Card nebo Plzenské karty). Spusténi provozu karty totiz méla predchdazet instalace novych
odbavovacich zafizeni pofizenych z evropské dotace ve vysi cca 80 mil. K& Kvili Spatné
nastavenému vybérovému fizeni na dodavatele a ndslednym pritahim ze strany jeho
Ucastnikd by vsak kraj nestihl dotaci vycerpat, a proto cely projekt po znaénych pritazich
zastavil [16]. Ze strany Karlovarského kraje v soucasné dobé ziejmé neexistuje vile systém
dale rozvijet, byt existuje navrh na zménu tarifu na zénové-relacni v¢. rozsifeni palety jizdnich

dokladd.

PFi srovnani s jinym krajskymi IDS v CR v tabulce €. 1 je zfejmé, Ze ve vétsiné krajd existuji
v soucasné dobé rozvinutéjsi integrované systémy, nez je IDOK.

Tabulka 1: P¥ehled krajskych integrovanych dopravnich systémt v CR [autor]

. . . . Elektronicka ..
Nazev (zkratka) | Kraj/kraje Typ tarifu kaertaronlc a Mira integrace
IDOK Karlovarsky zénovy ne nizka
PID Praha pasmovy ano vysoka
SID Stfedocesky zénovy ne nizka
IDS JIMK Jihomoravsky zénovy ne vysoka
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Nazev (zkratka) | Kraj/kraje Typ tarifu El;lt(:romcka Mira integrace
IREDO E:iijol:/sifglr(??decky, zénové-relacéni | ano vysoka

IDOL Liberecky zénové-relacni | ano vysoka

OoDIS Moravskoslezsky | zdnovy ano vysoka

IDSOK Olomoucky zénovy ne vysoka

DUK Ustecky zénové-relaéni | ano vysoka

IDP Plzensky (¢aste¢né) | zOnovy ano nizka

2.4.4 EgroNet

EgroNet je dalsi ¢aste¢né integrovany dopravni systém, ktery funguje v Karlovarském kraji,
avsak v tomto pripadé jde o preshrani¢ni systém, ktery zahrnuje celé Uzemi Karlovarského
kraje, malou ¢ast kraje Usteckého a rozsahlé prihrani¢ni tizemi v Némecku, konkrétné v zemich
Bavorsko, Sasko a Durynsko. Souhrnné oznacdeni pro tuto oblast je euroregion Egrensis
(Euregio Egrensis), cozZ je latinské historické pojmenovani pro oblast kolem feky Ohte. Cely
region se rozklddd na zhruba 15 tis. km? a Zije v ném 3,2 milionu obyvatel. Do systému je
zapojeno pres 60 dopravcu, ktefi provozuji autobusy, trolejbusy, vlaky, tramvaje a lanovky. Na
rozdil od IDOK plati jizdenka i v MHD Marianské Lazné a Karlovy Vary. Systém funguje uz od

roku 2000 [17]. Mapa systému tvofi pfilohu €. 5.

Podobné jako v pripadé IDOK je jedinou oblasti integrace tarifni integrace. Existuje pouze
denni jizdenka, a to ve varianté pro jednu osobu nebo pro dvé osoby, pficemz tato plati
zaroven az pro 4 déti (rodinna varianta). Tarif zvyhodriuje ¢eské cestujici, nebot cena pfi
zakoupeni v korunach na ¢eském Uzemi je zhruba 2,8x nizsi nez v eurech na némecké strané.
Na tuto jizdenku (EgroNet-Ticket) je mozné bez jakykoli omezeni cestovat po celém

vymezeném Uzemi. Plati se pouze pfiplatek na vybrané vlaky vyssi kvality.

EgroNet je hojné vyuZivan pro jednodenni vylety obyvateli a navstévniky na obou stranach
hranice. V roce 2013 ho vyuzilo zhruba 50 tis. cestujicich (stejné jako v roce predchozim) [17]
—systém je tedy i po pfepocteni na pocet obyvatel Uzemi, na kterém plati, daleko populdrné;jsi

nez IDOK.

Systém se stal katalyzdtorem pro zavedeni pfimych vlakl mezi Karlovarskym krajem
a némeckymi pfihrani¢nimi regiony. Nova spojeni, jednoduchy tarif, vyhodné ceny a komfortni
némecka vozidla zplUsobily 60% nar(ist pfeshrani¢ni pfepravy v prvnim roce fungovani systému
[18].
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2.5 Shrnuti analytické ¢asti

Hlavni zjiSténi z analytické ¢asti jsou zejména tato:

e Sidla v kraji jsou rozlozena velmi nerovnomérné.

e Na uzemi kraje se nachazi jedna vétsi aglomerace (presnéji konurbace).

e Pocet obyvatel kraje ubyva.

e Existuje ¢asteCné nevyuzity turisticky potencial.

e Neékteré vyznamné prepravni proudy nerespektuji hranice kraje.

e V nékterych relacich je Spatné silni¢ni spojeni.

e Nejvyssi povolena rychlost na lokalnich tratich je nizka.

e Infrastruktura pro spojeni vétSiny regionu s hlavnim méstem je Spatna.

e Pocet prepravenych cestujicich verejnou dopravou klesa.

e Vefejna doprava ve vétsiné relaci neni konkurenceschopna vuci IAD.

e Neni systémovy pfistup k tvorbé jizdnich rada.

e |DOK neni integrovany dopravni systém a je malo vyuZivan cestujicimi.

Ze vSech zjisténi byla sestavena SWOT analyza verfejné dopravy v Karlovarském kraji:

Tabulka 2: SWOT analyza verejné dopravy v Karlovarském kraji [autor]

Silné stranky

e Relativné Casté spojeni v silnych
relacich

e Relativné moderni vozovy park na
Zeleznici

e Dopravni terminaly Cheb, Sokolov
a Marianské Lazné

e Systém EgroNet

Slabé stranky

Absence Casovych i prostorovych
navaznosti

Nejednotnost  tarifG  rdGznych
dopravcl

Celkové nizkd mira integrace
dopravy

Nizka mira konkurenceschopnosti
vUci IAD (rychlost a cena)

Slabd nabidka spojl mimo Spicku

Prilezitosti

e Vétsi mira integrace

e Modernizace dopravni
infrastruktury

e Vétsi vyuziti turistického
potencialu kraje

Nizka hustota zalidnéni

Snizujici se pocet obyvatel
Snizujici se prepravni vykony
(,zacarovany kruh®)

Nejasna vize verejné dopravy
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3 Navrh provozni integrace

Z analyzy pfirodnich podminek, rozmisténi lidskych sidel i jinych zdroji a cili pFepravni
poptavky v kraji, pfepravnich proudl, dopravni infrastruktury, konkurenceschopnosti verejné
dopravy i celkového nizkého poctu obyvatel jasné vyplyva, ze vhodny model pro obsluhu
feSeného Uzemi vefejnou dopravou je model hierarchicky s patefni dlohou Zeleznice. Takovy
dopravni systém, ktery se sklada z podsystém s rliznou urovni obsluhy (spojovaci, sbérna,
obsluzna), tedy ze své podstaty vyzaduje Uzkou provazanost mezi jednotlivymi subsystémy.
Uvedené zjiSténi a pozadavek na provazanost dil¢ich Urovni obsluhy jsou hlavnim vychodiskem
pro navrhovana reSeni v této kapitole. Pro Uplnost je tfeba dodat, Ze stavajici model obsluhy

jiz do urcité miry hierarchicky je, co vSak nejvice postrada je pravé vzajemna provdzanost.

Vzhledem k tomu, Ze neni v moznostech této prace navrhnout/optimalizovat celou sit verejné
dopravy v kraji, budu opét pracovat predevsim s relacemi, které odpovidaji vyznamnym

prepravnim proudlm (viz kapitolu 2.2).

3.1 Vlakova doprava

Zdaleka nejzatizenéjsi dojizdéjicimi je trat ¢. 140 Cheb — Chomutov, kde v soucasné dobé jezdi
rychliky z Chebu do Usti nad Labem a dale do Prahy, osobni vlaky z Chebu, jez nékdy konéi
v Karlovych Varech, nékdy v Klasterci nad Ohti, Chomutové nebo Mosté a které obcas zacinaji
uz v Marianskych Laznich a jeden spésny vlak Cheb — Chomutov. Mezi Karlovymi Vary
a Ostrovem pak nadto jeSté osobni vlaky Karlovy Vary - Klasterec nad
Ohfi/Chomutov/Most/Usti nad Labem a sp&3ny vlak Karlovy Vary — Usti nad Labem. V jizdnich
radech regiondlnich vlakd neexistuje zadna pravidelnost, vlaky tak odjizdéji s rozestupy

20 minut az jedné hodiny.

Navrhuji podstatné rozsiteni segmentu spésnych vlakl mezi Chebem a Ostrovem (pokud by
dodlo k dohodé s Usteckym krajem, tak by mohly pokragovat déle na severovychod), které by
zastavovaly pouze v zastavkach rychlikd a vzhledem k tomu, Ze by jezdily ve dvouhodinovém
taktu, umoznily by spolu s rychliky rychlé spojeni nejvétsich krajskych mést kazdou hodinu. Je
ale treba podotknout, Ze ma-li byt Zeleznice v této relaci konkurenceschopna vici IAD, musi
dojit k zasadnimu zkraceni jizdnich dob vlakd, nebot v soucasné dobé zvladne rychlik trasu

Cheb — Karlovy Vary za 45 minut a osobni automobil za 30 minut.
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Osobni vlaky necht jezdi v hodinovém taktu a jsou z Chebu rovnéZ protaZzeny aZz do Ostrova,
pfipadné dale. To by znamenalo, Ze budou z Chebu smérem na Karlovy Vary odjizdét vlaky

kazdou pllhodinu.

Vyznamnou trati, avsak ne tolik pro vnitrokrajskou dojizdku, je trat ¢. 170 Cheb — Plzen —
Beroun s provozem rychlikd Cheb — Praha ve dvouhodinovém taktu, spésnych vlaku
Cheb/Marianské Lazné — Plzen (pouze 3x denné) a osobnich vlaki Cheb — Marianské
Lazné/Plana. Regionalni vlaky opét nevykazuji Zadnou pravidelnost. Navrhuji, aby osobni viaky
jezdily ve dvouhodinovém taktu, coZ umozini spojeni Chebu a Marianskych Lazni kaZdou

hodinu. Spésné mohou byt zruseny bez nahrady (jde pouze o spojeni dvou osobnich vlakd).

Dali patefni trati je trat Cheb — A% — Hranice v Cechach, v sou¢asné dobé& pouze s provozem
osobnich vlakd, které jezdi zhruba kazdé dvé hodiny (do Hranic pouze jeden par denné). Usek
trati mezi ASi a Hranicemi Ize bud' zrusit, anebo nasadit vlaky alespon ve dvouhodinovém
taktu, sou€asny stav povazuji za nepfijatelny. Navrhuji druhou moznost a soucasné propojeni
této vlakové linky (Hranice — AS — Cheb) se spésnou linkou Cheb — Ostrov. To by znamenalo
pfimé spojeni ASského vybézku s krajskym méstem a dalSimi vyznamnymi stfedisky, a tedy

zasadni zlepSeni dopravni dostupnosti této periferni ¢asti kraje.

Z analyzy prepravnich proud( plyne, Ze mezi Chebem a Asi ma Zeleznice velky potencial, proto
navrhuji souhrnny takt jednu hodinu, jeZ bude dosaZen prokladem s dvouhodinovym taktem
dalsi vlakové linky: Cheb — AS — Hof. Spusténi této linky je planované se zacatkem platnosti
jizdniho fadu 2015/2016 v souvislosti s obnovou trati AS — Selb [19]. Navic by tato linka mohla
byt propojena s linkou Cheb — Marianské Lazné, coz by otevielo dalSi moznosti pfimého

cestovani nejen pro obyvatele kraje, ale i pro navstévniky z Némecka.

Velmi vyznamna pro regionalni dojizdku je trat ¢. 142 Karlovy Vary — Johanngeorgenstadt
v Useku Karlovy Vary — Nejdek. Mezi témito mésty navrhuji takt jednu hodinu, ve zbytku trasy
dvé hodiny. Velmi podobna je v tomto ohledu trat ¢. 145 Sokolov — Kraslice — Zwotental. Mezi
Sokolovem a Kraslicemi navrhuji zachovat soucasny takt jednu hodinu (jedina regionalni trat

v kraji, kde v soucasné dobé jezdi vlaky v taktu) a mezi Kraslicemi a Klingenthalem dvé hodiny.

Ostatni traté jsou dojizdkou podstatné méné zatizeny. Ponékud specifickd je trat ¢. 149

Karlovy Vary — Marianské Lazné, ktera spojuje dvé velka a vyznamna mésta v kraji, jizdni doba
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mezi nimi (jak po silnici, tak po Zeleznici) je vSak natolik dlouhd, Ze v celé trase neni pro
dojizdku vyuZivana. Vlaky jezdi zhruba kazdé dvé hodiny. Nicméné pravé proto, Ze spojuje
vyznamnd mésta a nékteré kratsi useky jsou vyuZivany i pro pravidelnou dojizdku (a jsou
dokonce konkurenceschopné vici IAD: BeCov nad Teplou — Karlovy Vary), navic lze tuto linku

»,napdjet” nékterymi autobusovymi linkami (viz nizZe), navrhuji i zde hodinovy takt.

Zaroven by mély skoncit pfimé vlaky Marianské Lazné — Karlovy Vary pres Cheb, které jsou
paradoxné jen o nékolik minut pomalejsi a mohou tak tuto linku do jisté miry kanibalizovat.

Dale by mély byt hledany cesty, jak provoz na této trati zrychlit.

Traté €. 146 Cheb — Luby u Chebu (nyni 9 parl spoji) a 141 Karlovy Vary — Merklin (nyni 4 pary
spoju) nemaji velky prepravni potencial a bylo by ekonomictéjsi provoz zrusit. Na druhou
stranu relace Luby — Cheb a Treben — Cheb na trati ¢. 146 jsou jedny z mala, kde je verejna
doprava konkurenceschopna vici IAD, proto navrhuji provoz zachovat ve stavajicim rozsahu,
avSak s provozem vlakd ve dvouhodinovém taktu. | v trase trati ¢. 141 je Zeleznice
konkurenceschopnd, proto navrhuji zvySeni poctu spojl alespon na 7 parl a rovnéz

dvouhodinovy takt.

Na trati ¢. 144 Nové Sedlo u Lokte — Krdsny Jez s jiz fadu let prerusenym provozem v Useku
Loket, predmeésti — Horni Slavkov-Kounice jezdi v soucasné dobé osobni vlaky mezi Loktem
a Novym Sedlem/Novou Roli/Chodovem/Karlovymi Vary (16 parQ) a v Iété v nepracovni dny
mezi Kounicemi a Krasnym Jezem/Zluticemi/Rakovnikem (4 pdry). Vlakové spojeni z Lokte do
Sokolova a Karlovych Var(, coz jsou hlavni sméry vyjizdky, je vSak pomalejsi nez autobusem
a v ose Horni Slavkov — Krasny Jez neexistuje Zadny vyznamny prepravni proud. Proto navrhuiji
stavajici vlaky zrusit. V pripadé rekonstrukce celé trati by situace byla zcela jin3, to vSak zatim

neni aktualni.

A konecné, posledni Zelezni¢ni trati vyuZivanou pro osobni dopravu v kraji je trat ¢. 161 Becov
nad Teplou — Rakovnik s provozem osobnich vlakl na trase Becov — Zlutice/Rakovnik (6 pard).
V ose této trati neexistuje Zadny vyznamny prepravni proud s vyjimkou Otrocin — TouZim,
v obou téchto obcich, jako? i ve Zluticich nebo Stédré je viak vlakova zastdvka ¢i stanice daleko

od stfedu obce. Z téchto dlivodd navrhuji nadale neobjednavat vlaky na této trati.

Traté €. 147 FrantiSkovy Lazné — Bad Brambach a ¢. 179 Cheb — Marktredwitz az na vyjimky

neslouzi k dopravni obsluze mist v kraji, proto jejich provozni koncept nerozvadim.
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3.2 Autobusova doprava

Autobusovych linek v kraji existuje velké mnoiZstvi, proto jsem niZe navrhl/identifikoval
nejvyznamnéjsi z nich, které budou slouZit jako doplnéni Zelezni¢ni patefe zejm. tam, kam
Zeleznice nevede, nebo je Spatné dostupna. MlZeme je nazvat paternimi autobusovymi
linkami. Autobusy na takovych linkach by mély jezdit v taktu (ktery samoziejmé muze byt
misty porusen, zahustén nebo zfedén) a nasazena vozidla by méla spliovat vyssi standardy
kvality neZ na ostatnich linkach. Jako kritérium pro zarazeni linky mezi paterni jsem zvolil

minimalni pocéet dojizdéjicich mezi obcemi, které linka spojuje, ve vysi 200.

Na Karlovarsku navrhuji 6 takovych linek. Linka Jachymov — Ostrov s pulhodinovym taktem,
ktera by koncila v Ostrové u vlakového nadrazi a umoznila by snadny prestup na vlaky do
Karlovych Varl. Takové spojeni Jachymova s Karlovymi Vary by bylo dokonce rychlejsi nez
soucasné primé, vyznamnou redukci pfimych spoja v relaci Karlovy Vary — Jachymov by navic
doslo k omezeni soubéht viakl a autobusti mezi Ostrovem a Karlovymi Vary, které ukazuje

obrazek €. 9 (Zeleznice silné, autobusy tence).

Obrazek 9: Soubéhy linek vlakové a autobusové dopravy mezi
Karlovymi Vary a Ostrovem [20]

Linka Karlovy Vary — Bochov — Zlutice v hodinovém taktu spoji krajské mésto s mésty na
jihovychod od néj, kterd nemaji s Karlovymi Vary Zelezni¢ni spojeni. Rovnéz v hodinovych
intervalech bude provozovdno autobusové spojeni mést Karlovy Vary a Loket, jez nahradi

zrusené vlaky v Useku Loket — Nové Sedlo a zkrati cestovni doby v této relaci.

Linka (Karlovy Vary —) Be¢ov nad Teplou — TouZim (— Plzen) pfivede v hodinovém taktu cestujici

z Touzimi k paterni Zeleznici Karlovy Vary — Marianské Lazné, coz omezi soubéh vlaki
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a autobus v Useku Bec€ov nad Teplou — Karlovy Vary. Aby nedoslo k prodlouzeni cestovni doby
v relaci Touzim — Karlovy Vary, bude nutné zvysit rychlost na trati. V celé trase, tedy Karlovy
Vary — Plzen, navrhuji dvouhodinovy takt s tim, Ze v tomto ptipadé se zfejmé soubéhu nedd

vyhnout — spojeni dvou sousednich krajskych mést si Zada primé spojeni.

Linka Karlovy Vary — Hroznétin — Merklin provozovana ve dvouhodinovém taktu bude
z vychozich zastavek odjizdét ve stejné minuté jako vlaky v téZe ose, coz dohromady vytvori

hodinovy takt. Pokud by v budoucnu byl provoz na trati zastaven, pfevezme linka jeji vykony.

Zcela nové tangencialni spojeni Ostrov — Nejdek — Kraslice propoji stavajici kratsi linky mezi
témito kruSnohorskymi mésty, coZz v kombinaci s navrzenym navySenim poctu spoji zvysi

mobilitu obyvatel v této oblasti.

Mezi Ctyfi paterni linky na Chebsku patfi zaprvé stdvajici linka Cheb — Skalnd — Plesna pres
FrantiSkovy Lazné. Skalnou i Plesnou sice prochazi Zelezniéni trat, stanice resp. zastavka je
vsak, zejm. v pripadé Plesné, pfilis vzdalena od stfedu mésta. NavrZeny takt je hodinovy,
obdobné jako pro linku Maridnské Lazné — Pland. Tato dvé mésta rovnéz lezi na stejné

Zeleznicni trati, i zde (v Plané a Chodové Plané) jsou vSak stanice jen tézko pésky dostupné.

Z Marianskych Lazni pfes Lazné Kynzvart do Dolniho Zandova je navriena opét ze stejného
diivodu daldi patefni linka. Tato navic svaii obyvatele Lazni Kynivart a Dolniho Zandova
k Zelezni¢ni stanici Dolni Zandov, odkud mohou pokracovat dale do Chebu vlakem patefni linky

Marianské Lazné — Cheb — AS — Hof.

Navrzeny dvouhodinovy takt linky AS — Hranice se obdobné jako v pripadé spojeni Karlovych
Var s Merklinem prolina se stejnym taktem vlakové dopravy a dohromady tak oba dopravni

prostredky vytvareji hodinovy takt.

V okrese Sokolov identifikuji s vyjimkou tangencialni krusnohorské linky pouze dvé paterni
spojeni, a to mezi Sokolovem a Habartovem, kde poptdvka umoznuje zavedeni ptilhodinového
taktu a dale navrhuji zcela novou linku Sokolov — Loket — Horni Slavkov — Kfely, ktera ma
nékolik funkci. Jednak z ¢asti nahradi zrusené vlaky mezi Loktem a Novym Sedlem pro dojizdku
Loket — Sokolov, za dalsi spoji pfimo Horni Slavkov a Sokolov a jesté priveze obyvatele Horniho
Slavkova k paterni Zeleznici Marianské Lazné — Karlovy Vary. Cesta mezi Slavkovem a krajskym

méstem tak bude i s pfestupem rychlejsi a ¢etnéjsi nez za soucasného stavu. V Useku Sokolov
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— Horni Slavkov navrhuji pulhodinovy takt, ve zbytku trasy, v souladu s vlakovym jizdnim

fadem, hodinovy takt.

Seznam navrhovanych paternich vlakovych a autobusovych linek v¢. jejich taktu a prepravniho
potencidlu tvofi pfilohu ¢. 6. Mapa uvedenych linek v¢. pfestupnich uzld mezi nimi se nachazi

nize v textu, v kapitole 3.4.

3.3 Doprava ve meéstech a jejich okoli

Navrhované zmény v MHD nékterych mést vychazeji z meziméstskych dojizdkovych vztahd,

jelikoZz dopravou uvnitt jednotlivych mést se prace nezabyva.

MoZna nejvyznamnéjsi zmény v (pfi)méstské dopravé je tfeba provést v Chodové, coi je
nejvétsi mésto v kraji, které dosud nemda MHD, prestoze je stejné velké jako napf. AS. To je
zplsobeno tim, Ze jim projizdi velké mnoZstvi linek, které na tzemi mésta MHD supluji. Zadna
z nich vsak nemifi k chodovskému Zelezni¢nimu nadrazi, které se nachazi na okraji mésta a je
tudiz pro vétsSinu obyvatel mésta Spatné dostupné. Je tedy mozné bud'zavést linku MHD, kterd
ho se zbytkem mésta propoji, nebo privést stavajici autobusové linky az k nadrazi, to viak
nelezi v jejich dosavadnich smérech. Takova zména by si tim padem vyzadala reorganizaci
celého linkového vedeni v oblasti, které je velmi sloZité a je pravdépodobné, Ze zde existuje
prostor pro jeho optimalizaci. Kazdopadné cilem by mélo byt zpfistupnéni vlakové dopravy
obyvatellm mésta a nejlépe vytvoreni prestupniho uzlu mezi regiondlnimi autobusy
a paternimi vlaky, ¢imz by doslo k omezeni soubéht mezi Chodovem a Sokolovem i Chodovem

a Karlovymi Vary.

Jen nékolik kilometr(i od Chodova se nachazi obec JeniSov, kterd ma velmi Spatnou dopravni
obsluznost, pfestoZe generuje pomérné velkou prepravni poptavku. Relace JeniSov — Chodov
je vlibec nejméné konkurenceschopnd relace ze vSech analyzovanych. Ani spojeni JeniSova
s Karlovymi Vary neni dobré. Proto navrhuji vybudovat autobusovou zastavku pfimo ve stfedu
obce a wvytvofit linku Karlovy Vary — JeniSov — Chodov, v prvnim Useku jakou soucast
karlovarské MHD, v druhém jako klasicka linka, pfipadné jako soucdst nové vzniklé MHD

Chodov.

Stejné jako v Chodové, i v KynSperku nad Ohfi je vlakova stanice pro vétSinu obyvatel pfilis

vzdalena. Proto i zde navrhuji protazeni regionalnich autobusovych linek az na nadrazi,
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pfipadné zavedeni jedné méstskeé linky, ktera bude spojovat mistni nadrazi s ostatnimi ¢astmi

meésta.

Rovnéz doporucuji rozsifeni plsobnosti MHD nékterych mést: napf. Krasna zapojena do MHD
AS; Drmoul soucasti MHD Marianské Lazné; Svatava, Kralovské Pofici, Citice a Lomnice
soucasti MHD Sokolov. Do nékterych ze jmenovanych obci jiz MHD zajizdi, avSak pouze

sporadicky.

3.4 Prestupni uzly

Vedeni paternich linek jednoznacéné urcuje potfebu po mistech, kde bude systémové umoznén
pfesup mezi témito linkami. Zaroven se v takovych uzlech bude realizovat i prfestup mezi
patefnimi a nepatefnimi linkami. Tuto soustavu hlavnich pfestupnich uzld dopliuji uzly

sekundarni, ve kterych Ize prestupovat pouze mezi paternimi a nepaternimi linkami.

V kazdém uzlu by mélo byt vybudovano (pokud jiz neni) autobusové nadrazi, resp. stanovisté,
resp. zastavka, a to v bezprostifedni blizkosti vlakové stanice ¢i zastavky (jde-li o intermodalni
uzel), kam budou smérovat vSechny nepaterni linky v oblasti, v¢. linek MHD. Zaroven by
u vSech téchto terminal méla vzniknout parkovisté typu P+R a B+R s pfimérenou kapacitou.
Lze také uvaZovat o dalSich standardech platnych pro vSechny uzly — napf. vybaveni

elektronickymi informacnimi tabulemi.

Kazdy uzel musi mit definovdny garantované prestupni sméry a tyto prestupy museji byt
zohlednény pfi konstrukci jizdnich rada jednotlivych linek, zaznaceny odpovidajicim zptisobem

v jizdnich radech pro cestujici a také dodrZzovany v realném provozu.

Nejvyznamnéjsimi uzly v siti jsou Cheb a Karlovy Vary. V Chebu jiz existuje odpovidajici
prestupni terminal, jde tedy hlavné o koordinaci jizdnich radd. Mél by zde byt garantovany
prestup zejm. pro relace Praha/Plzen — As, Praha/Karlovy Vary — Luby, Praha/Karlovy Vary —
Plesnd, Karlovy Vary/Marianské Lazné — Norimberk a samozfejmé prestupy ze vsech relaci na

MHD.

V Karlovych Varech je situace sloZitéjsi, nebot se v soucasné dobé soustiedi linky riznych
segmentd na tfi rGznd mista: nékteré regiondlni viakové linky a regiondlni a ddlkové

autobusové linky se potkavaji na tzv. dolnim nadrazi, vSechny dalkové a nékteré regiondlni
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vlakové linky obsluhuji tzv. horni nadrazi a pfestupni uzel MHD je v lokalité TrZznice, mimo obé

nadrazi.

Jelikoz u horniho nadrazi neni dostatek prostoru pro vybudovani odpovidajiciho
autobusového terminalu, pfipadd do Uvahy pouze presunuti stavajiciho uzlu MHD k dolnimu
nadrazi, pficemz horni nadrazi by mélo byt obsluhovdano mnohem vétsim poctem linek MHD
nez doposud, vSechny regionalni vlakové linky by mély obsluhovat obé stanice (na Uzemi
mésta by mély byt soucasti MHD) a oba Zelezni¢ni uzly by mély byt spojeny linkou MHD
v kratkém intervalu, pokud frekvence vlakovych linek nebude dostacovat. Hlavni prestupni

sméry jsou ze vsech smérd do Prahy a na MHD a naopak.

Rozdil oproti stavajici situaci schematicky ukazuje obrazek €. 10.

Stdvajici stav Navrhované feseni
Horni nadrazi Horni nadrazi
r— r ~
N \ v,
I
I
I
PP - ;e
Dolni nadrazi pu TrZnice Dolni nadrazi g

Vlakova linka
Autobusova linka
Linka MHD

D PFestupni uzel

Obrézek 10: Stavajici stav a navrhované feseni uzlu Karlovy Vary [autor]

Dalsim vyznamnym uzlem je Sokolov, jedno ze tfi mést v kraji s nové vybudovanym prestupnim
terminalem, proto opét, stejné jako v Chebu, bude nutné provést koordinaci jizdnich radua,
zejména pro prestupni vazby Kraslice/Habartov — Karlovy Vary. Podobné v Maridnskych

Laznich pro sméry Praha/Plzefi — Teplad/Becov nad Teplou/Dolni Zandov.

V ASi jiz dnes v podstaté funguje termindl u Zelezni¢ni stanice ,AS“, je tedy tfeba provést

¢asovou integraci a zvelebeni stavajiciho prostoru. Hlavni prfestupni smér je Hranice — Cheb.

V Ostrové lze nyni z vlaku prestupovat na MHD, to vSak nestaci — bude nutné presunout
konecénou/vychozi stanici vSech regionalnich autobusovych linek pravé k taméjsSimu nadrazi

(stejné jako v Chodové), coz umozni dobrou navaznost ve sméru Jachymov — Karlovy Vary.
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Méné vyznamné prestupni uzly mezi patefnimilinkami jsou Kfely (garantované prestupy Horni
Slavkov — Karlovy Vary), Be¢ov nad Teplou (TouZim — Karlovy Vary) a Dolni Zandov (Dolnf
Zandov stfed obce — Cheb). Autobusova zastavka v bezprostfedni blizkosti vlakové stanice

existuje jen v BeCové nad Teplou, proto ji bude nutné ve zbyvajicich dvou uzlech vybudovat.

Sekundarni uzly uréené pro prestup z mistnich linek na paterni jsou Chodov, Kraslice, Nejdek,
Jachymov, Bochov, Zlutice, TouZim, Tepla a Kyndperk nad Ohfi, pfi¢em? tento seznam nemusi
byt koneény — mohl by byt doplnén o néktera dalsi mista vzesla z kompletni analyzy vSech
autobusovych linek v kraji. V Chodové, Nejdku a KynSperku bude nutné vybudovat nové
autobusové nadrazi, resp. stanici u vlakové stanice. V ostatnich mistech bud’ takova stanice ¢i
zastdvka existuje, nebo jde o prestupy v ramci jednoho dopravniho médu (autobusu).
Kazdopddné si prakticky vSechny uzly (s vyjimkou trojice Cheb, Sokolov, Marianské Lazné)

zadaji investice do modernizace, vystavby parkovist a vybudovani informacniho systému.

Navrzené paterni linky a prestupni uzly jsou zakresleny na obrazku ¢. 11.
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\) \ Jachymov
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-
”
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Bochov
Kfely
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.
Becov nad Teplou * Zlutice
0 . L’
\,,?Touzwm .
______ % - -
------- Takt 2 hodiny W N
Takt 1 hodina - A

=———= Takt 30 minut

Pateini viakova linka

= = =« Ostatni vlakova linka

= = = - Trat bez provozu
Patefni autobusové linka

[JTepla N

Marianské Lazné

() O prestupni uzel s/bez MHD
Vychozi/koneéna stanice, ktera neni uzlem

Obrézek 11: Navrh paternich linek a prestupnich uzll [autor]
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3.5 Shrnuti navrhl provozni integrace

V oblasti provozni integrace byla navrZena tato opatfeni:

e Zavedeni taktové dopravy na vsech vlakovych tratich, kde bude zachovan provoz (takt
1 az 2 hodiny)
e Zavedeni zcela nové vlakové linky AS — Cheb — Hof
e Spojeni nékterych vlakovych linek do jedné:
o Cheb —Karlovy Vary + Karlovy Vary — Ostrov
o Hranice — AS — Cheb + Cheb — Karlovy Vary — Ostrov
o Hof — AS — Cheb + Cheb — Marianské Lazné
e Ukonceni provozu na tratich ¢. 144 a 161
e Zavedeni segmentu paternich autobusovych linek v taktu 30 min az 2 hodiny:
o ,Povyseni” nékterych stavajicich linek
o Zavedeni novych linek: Ostrov — Nejdek — Kraslice, Sokolov — Loket — Horni
Slavkov — Kfely, Maridnské Lazné — Lazné Kynzvart — Dolni Zandov
e Zlepseni dostupnosti vlakovych nadrazi v Chodové a KynSperku nad Ohfi
e Rozsiteni Uzemni plsobnosti nékterych systémi MHD: AS, Maridnské Lazné, Sokolov

e Definice prestupnich uzlli v systému a jejich standardu:

o Kalovy Vary o Horni Slavkov

o Cheb o KynSperk nad Ohfi
o Sokolov o Zlutice

o Ostrov o TouZim

o Chodov o Bochov

o Marianské Lazné o Becov nad Teplou
o A3 o Tepld

o Kraslice o Jachymov

o Nejdek o Dolni Zandov

o Habartov o Kfely
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4 Navrh tarifni integrace

Ackoli na uzemi kraje plati hned dva integrované tarify (IDOK a EgroNet), ani jeden z nich neni
univerzalné pouzitelny, jinymi slovy nabidka jizdnich dokladl neni takovd, aby uspokojila
potieby vétsiny cestujicich, a tarif IDOK je navic v nezanedbatelném procentu pripadd pro

cestujici méné financné vyhodny ne? tarify jednotlivych dopravc.

Zatimco projekt EgroNet je uréen zejména pro (preshranicni) obCasné cestovani a nabidka
jizdenek tomuto ucelu pIné postacuje, IDOK by ze své podstaty mél cilit prakticky na vSechny

obyvatele kraje a k tomu je nutnd podstatna revize tarifu.

4.1 Nové vymezeni tarifnich zon IDOK

Aby se tarif IDOK stal vyhodnéjsi pro naprostou vétsinu relaci (pfipomenme, Ze nyni se vyplati
v 68 % pfipadl ze zkoumaného souboru relaci), je tfeba nové vymezit tarifni zény. Dalo by se
uvazovat o Upravé jejich hranic, resp. zméndch v pfislusnosti jednotlivych zastavek
k jednotlivym zéndm, cozZ by jisté v nékterych pripadech vedlo k lepSim vysledkim, na druhé

strané ale hrozi, Ze by optimalizaci jedné relace doslo k zneatraktivnéni relace druhé.

To Ize ukdzat na prikladu Hazlova, ktery ,gravituje” jak k ASi, tak k Chebu. Za stdvajiciho stavu
se IDOK vyplati pro pravidelnou vyjizdku pouze do Chebu, pokud bychom Hazlov pfesunuli do

zény 13 (AS a okoli), bylo by tomu pfesné naopak.

MozZnym FeSenim, zejména pro kratké relace, které vedou pres hranici zén, by bylo rozsireni
poctu tzv. ,hraniénich zastavek” tak, Zze by se zény de facto ¢astecné prekryvaly. Tim by se vsak
z6ny zvétsily a hrozila by pfili$ velka protarifovaci ztrata?. Aby nedoslo ke zvét$eni stavajicich
zon, mohly by byt zfizeny specialni ,prekryvné” zény. Zastavky v takové zéné by pfrislusely jak
stavaijici, tak prekryvné zoné, a prijezd zénou by pro tranzitni cestujici nebyl zpoplatnén. Jedna
z takovych zén by mohla vzniknout napf. ve FrantiSkovych Laznich a v okoli, kde by

zatraktivnila tarif IDOK pro dojizdku z Tfebené a Poustky.

Obrazek €. 12 schematicky ukazuje rozdily mezi prekryvanim stavajicich zén a vytvorenim
novych prekryvnych zén. Sipky predstavuji relace uvniti jednotlivych zén, pficemz €ervend

znamena nezadouci protarifovaci ztratu.

2 Neboli ztrata, kterd vznika teoretickym rozdilem trzeb mezi pGvodnimi tarify jednotlivych dopravct a novym
integrovanym tarifem, kde cestujici ¢astokrat za stejné sluzby zaplati méné.
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Prekryvani stavajicich zén Nova pfekryvna zdna

PP

Obrazek 12: Pfekryvani zon [autor]

Avsak namisto stanovovani novych zéon nad stavajicim systémem, které by stejné poskytovaly
jen castecné zlepseni, bude ziejmé efektivnéjsi a systémovéjsi pristoupit rovnou ke zméné
celého stdvajiciho zénového usporddani. Jeho nejvétSim problémem je dle mého nazoru
prilisna velikost zén. To vede k tomu, Ze cena jizdného v jednotlivych zénach je pomérné
vysoka a prechod mezi zdnami znamena velky skok v cené. Tento stav zplsobuje automatickou

nevyhodnost systému pro vSechny kratké preshraniéni cesty, jak jiz bylo zminéno.

Nize uvedeny graf ¢. 4 ukazuje srovnani soucasnych kilometrickych tarifG tfi nejvétsich
dopravcl v kraji (podle dopravnich vykond jsou to Autobusy Karlovy Vary, Ceské drahy
a Ligneta) se soucasnym tarifem IDOK (na trase Cheb — Z&adub-Zavisin) a s jeho
cena pro danou vzddlenost. Vzhledem k tomu, Ze v IDOK neexistuji doklady pro jednotlivou

jizdu, byla pouzita desetina hodnoty tydenniho jizdného (dvé cesty v pracovni dny).
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Graf 4: Srovnani tarifd [autor]
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Kompletni srovnani tarifd v tabulkové podobé tvofi pfilohu €. 7.

Zatimco pramérné narudsty ceny mezi Useky s konstantni cenou jsou u kilometrickych tarifd
dopravcl 3,6 K¢, u soucasného zénového tarifu IDOK je to 11,3 KE. Aby se tedy pouZiti tarifu
IDOK vyplatilo i pro kratké ,mezizondlni“ cesty, je treba, aby narlst ceny pti prekroceni hranice
zony nebyl vyssi, nez je tomu u kilometrického tarifu. To nevyhnutelné vede ke zmenseni
stdvajicich zon. Primérna délka usekd s konstantni cenou ¢ini u dopravc 3 km, priamérna

ujetd vzdalenost v prlijezdnych zénach je 11,5 km.

Optimalizovany tarif z grafu je tedy zaloZen na primérné ,velikosti“ zény 3 km a primérném
narustu ceny o 3,5 K¢ Samoziejmé plati, Ze ¢im mensi narlst a vétsi velikost zony, tim
vyhodnéjsi tarif bude. Takto nastaveny tarif je vSak vybalancovan tak, ze je v drtivé vétSiné
pripadl vyhodnéjsi nez tarif dopravci a zaroven nedochazi k pfilisSné protarifovaci ztraté. Toho
Ize samoziejmé dosahnout i jinou kombinaci parametri: Paklize nema byt narlst cen vyssi nez
3,6 K¢, Ize tento sniZzovat a zdroven zmensSovat velikost zén, které by vsak nemély byt pfilis
malé. Z dlvodu pfirozené spddovosti mistnich ¢asti obci do ,jadrové mistni ¢asti je totiz
nezadouci, aby bylo zemi jednotlivych obci déleno do vice zén (snad s vyjimkou Gzemné velmi

rozsahlych obci).

Jelikoz prlmérna délka prljezdnich usek(i obcemi, jakoZzto Uzemnimi jednotkami, které
prestavuji nejmensi akceptovatelnou velikost tarifni zény, zfejmé neni mensi nez 3 km
(vzhledem k prlimérné rozloze obci v kraji), neni tfeba vytvaret ,umélé” zény seskupovanim
vice obci a jako optimalni se jevi vyhlaseni jedné zény na Uzemi kazdé obce. (Tim také odpada
dilema o pfrislusnosti jednotlivych sidel/zastavek k jednotlivym zénam.) Samoziejmé lze
pripustit urcité vyjimky, jelikoZ se na Uzemi Karlovarského kraje nachazeji rozlohou velké obce

(napf. Tepld je se svymi 113 km? 8. nejrozlehlejsi obci CR).

Princip jedna obec = jedna zéna plati i jinde v CR, napt. v IDS Libereckého nebo Usteckého
kraje. V nékterych IDS pak zéna zahrnuje bud' jednu vétsi obec, nebo nékolik mensich — napf.
v Jihomoravském nebo Olomouckém kraji, nikde vSak nejsou zény tak rozlehlé, jako je tomu

v soucasnosti v systému IDOK.

Vzhledem k tomu, Ze velikost nové stanovenych zén odpovidd, az na vyjimky, velikostem obci,

nebudou zény stejné velké, a tudiz navrhuji, aby i nadale cena jizdného nebyla ve vsech zéndch
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stejnd. To za predpokladu, Ze by tarifni systém i nadale zlstal Cisté zénovy. V pripadé
vyraznéjSich zmén systému (kterymi navrhovana opatreni jsou) je namisté zvazit, zda by
v ramci Uprav nebylo lepsi prejit na sofistikovanéjsi formu zénového tarifu — a sice tarif

zonové-relacni.

4.2 Zmeéna typu tarifu IDOK

Zénové-relacni tarif, na rozdil od zdnového, explicitné stanovuje ceny pro vSechny jednotlivé
relace (dvojice zdn), coz samoziejmé vede k jejich lepSimu nastaveni a vétsi variabilité. Navic,
uZivatel neni v cestovani omezen pouze zakoupenymi zénami, ale mlze si mezi cilovymi body

cestu do jisté miry volit, coZ nabyva na vyznamu pfi malé velikosti zén.

Vyhody zénové-relacniho tarifu oproti stavajicimu zénovému ukazuje schematicky obrazek
¢. 13. Barevné jsou odliSeny jednotlivé zény, plnou ¢ernou ¢arou dopravni spojeni mezi nimi
a prerusovanou carou fiktivni spojeni. Cisla predstavuji ohodnoceni zén, respektive hran

a Sedé Sipky predstavuji mozné cesty cestujicich mezi zelenou a fialovou zénou.

Zonowy tarif Zonové-relacni tarif

Obrazek 13: Srovnani zénového a zénové-rela¢niho tarifu [autor]

V ptipadé zénového tarifu musi mit cestujici zakoupen jizdni doklad pro t¥i zény, jehoz cena je
dana souctem ohodnoceni jednotlivych zén. ProtoZe je oranzova zéna levnéjsi nez modra,
kupuje si kombinaci fialové, oranzové a zelené za 7 penéznich jednotek. Pro své cesty nemlze
vyuzit modrou zénu, aniz by doplacel. U zénové-rela¢niho tarifu je cena cesty mezi obéma

zénami ohodnocena ¢islem 7 a je lhostejno, jakou cestu uzivatel vyuzije (pokud se pfilis

neodchyli).
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Nevyhodou zénové-relacniho tarifu je jeho celkova slozitost, coz klade vyssi naroky na jeho
navrh a technické zajisténi. Jako celek mlze plsobit neprehledné pro cestujici. V soucasné
dobé vsak vypocetni technika (v€. odbavovacich zafizeni ve vozidlech) umoziuje efektivni
praci s velkymi datovymi soubory, jako jsou matice cen o rozméru pocet zén x pocet zén
(v pfipadé nového zénového usporadani tedy nejméné 132 x 132). Vhodné zvolend informacni
kampan v kombinaci s pouzitim modernich technologii (tarifni kalkulator na webu, mobilni
aplikace, QR kédy na zastavkach atd.) usnadni orientaci cestujicich v tarifu. Koneckonct neni
potfeba cestujici zatéZovat mechanismem vypoctu ceny, staci poskytnout cenik (at uz ve

formé tabulky nebo mapy) platny pro jeho vychozi zastavku, jako je tomu v systému IREDO.

Jelikoz, dle mého nazoru, vyhody zénové-relacniho tarifu prevazuji nad jeho nevyhodami,
navrhuji jeho zavedeni. Tento tarifni princip funguje v jizZ zminéném IDS IREDO, dale pak v IDOL
a nové i v DUK, ktery se feSenym Uzemim sousedi a nabizi se tak budouci propojeni obou
systémU. Tento tarif je rovnéZ pouzivan v sousednim zemském okrese Vogtland, v jeho IDS
Verkehrsverbund Vogtland (VVV). Doporucuji také aplikovat jednoduché pravidlo z IREDO —
a sice Ze cestujici nesmi pro svoji cestu pouzit zény s vys$si cenou jizdného z vychozi zény, nez

je cena do jeho cilové zény.

4.3 Zavedeni novych zon IDOK mimo uzemi kraje

Dalsi navrhovanou Upravou je rozsireni systému za hranice kraje, coz vychazi z analyzovanych
prepravnich proudd v kapitole 2.2. Z téchto vyznamnych proudd ma celkem 6 zdroj a 18 cil
mimo Uzemi Karlovarského kraje. Nejvyznamnéjsi dojizdkové jsou relace Planad/Chodova Plana
— Maridnské Lazné (189 a 135 dojizdéjicich), s vétsSim odstupem pak Tachov (72) — Marianské
Lazné a zhruba vidy padesat dojizdéjicich pfestavuji relace Praha/Klasterec nad Ohfi— Karlovy

Vary a Klasterec nad Ohfi — Ostrov.

Vyjizdku za hranice kraje, kterd je mnohem silnéjsi, nez dojizdka, reprezentuji zejména relace
smérujici do Prahy z Karlovych Var (628), Chebu (316), Marianskych Lazni (228) a Sokolova
(210), vice nez 100 lidi dojizdi také z ASe, Ostrova a Chodova. Dojizdka do Plzné se realizuje
hlavné z Karlovych Var (229) a déle napf. z Chebu, Touzimi, Maridnskych Lazni nebo Ostrova.

A koneéné, do Usti nad Labem sméfuje pouze méné vyznamny proud z Karlovych Var (52).

Z uvedenych cisel logicky vyplyva, Ze by se IDOK mél rozsifit minimalné na Uzemi obci Plan3,

Chodova Plana a Klasterec nad Ohfi, jakoZto Uzemi bezprostfedné navazujici na Uzemi kraje.
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Navrhuji vytvofit i zdnu Tachov, jez by nemusela byt exklavou, nybrz by ke zbytku Uzemi byla
pfipojena pres Uzemi obce Chodsky Ujezd, ze které také lidé dojizd&ji do Maridnskych Lazni.
Podobné by se daly ptipojit i nékteré dalsi mensi obce okresu Tachov a obce v okoli Klasterce
nad OhFi pFi hranici kraje (Per$tejn a Okounov) — ty jiz nyni tvoii tarifni zény DUK, ponechalo
by se tedy jejich vymezeni i Cislovani a zaroven by to byl prvni krok k budoucimu celkovému

propojeni obou IDS.

Jind je situace u vyjizdky, jelikoz jeji cile jsou od hranic kraje jiz pomérné vzddlené. Zavedeni
externich zén by bylo podminéno uzavienim dohod s dopravci, kteti dané linky provozuiji. Jsou
celkem Ctyfi a je moZné rozlisit na dopravce, ktefi je provozuji na vlastni komer¢ni riziko
(dopravci autobusovi, které nevdie na téchto linkach Zadny smluvni vztah s jakymkoli
objednatelem dopravy) a na dopravce v zdvazku vefejné sluzby (Ceské drahy, jimz by
povinnost akceptovat jizdni doklady IDOK mohl nafidit objednatel — Ministerstvo dopravy).
Dale pak je mozné rozliSovat provozovatele podle toho, zda jiz participuji na projektu IDOK

(Ceské drahy, Autobusy Karlovy Vary), & nikoli (Student Agency, CSAD autobusy Plzer).

Vzhledem k tomu, e dopravce Ceské drahy jezdi do uvaZovanych mést v zavazku vefejné
sluzby a navic je jiz zapojen do IDOK, mohlo by byt vytvoreni danych externich zén mozné.
Jako nejvice redlna se jevi zédna Plzef, kterd je hranicim kraje nejblize. Tam kromé CD jesté
jezdi Autobusy Karlovy Vary (rovnéi v IDOK) a jejich sesterskd spole¢nost CSAD autobusy
Plzen, kterd by do systému v budoucnu méla byt zapojena i s ohledem na navrhované rozsiteni
systému na Tachovsko. Pokud by se IDOK ptipojil k systému Plzenské karty, ktera, jak jiz bylo
uvedeno, funguje v Karlovych Varech, nebo k platbam bankovnimi kartami, coz Ize v Plzni,

mohli by cestujici z Karlovarského kraje vyuzivat i plzefiskou MHD na jeden jizdni doklad.

Do Prahy vétsina cestujicich z karlovarského a sokolovského okresu vyuziva sluzeb dopravce
Student Agency, ktery jezdi na své riziko a neni do systému zapojen. Je otazkou, nakolik by byl
naklonén myslence uznavani jizdnich dokladd IDOK. Kazdopadné by si jeho integrace vyzadala
velké vydaje na pofizeni odpovidajicich odbavovacich zafizeni do vSech vozidel, ktera na linku
(Cheb —) Karlovy Vary — Praha nasazuje (fadové vice nez Karlovy Vary — Plzer). Naopak bez
jeho integrace by zéna Praha méla smysl pouze pro dojizdéjici vlakem (z chebského okresu).

Dalsi nevyhodou je, Ze funkénost Cipové karty IDOK v praiské MHD prozatim neni
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predstavitelna. Vzhledem k témto komplikacim nenavrhuji vytvoreni specialni zény pro Prahu,

avsak do budoucna je tato otazka stale otevrena.

A kone¢né, vyjizdka do Usti nad Labem neni tak vyznamnd, proto je moZné vyékat a? na

budouci Uplné propojeni obou krajskych IDS.

JelikoZz vice neZ polovinu celkové délky hranic kraje tvofi hranice s Némeckem, nabizi se
moznost rozsifeni IDOK i tam. Z dostupnych dat ale neni zfejmé, kam sméruji hlavni proudy
vyjizdky (dojizdka do kraje je patrné zanedbatelnad), navic pfilehlé némecké Uzemi pokryva
preshraniéni systém EgroNet. Proto v této chvili nenavrhuji vytvoreni zén v némeckém

pohranici, ale v budoucnosti to neni vylouceno.

Patrné viechny ¢eské celokrajské IDS maji i zony za hranicemi kraje, nékteré zény DUK se
dokonce nachdzeji v kraji Karlovarském (BoZi Dar a Valec). Vétsinou je systém rozsifen jen do
nékolika pfihrani¢nich obci, v IDOL je vSak umoznéno cestovat i do 20 km vzdalené (vzdusnou
¢arou od hranic kraje) Mladé Boleslavi ve Stfedoceském kraji. Dle mého nazoru je rozrastani
IDS za hranice kraji spravnym krokem, ktery umoznuje |épe respektovat prepravni proudy

a v budoucnu povede k Zadoucimu propojovani systém.

VSechny navrhované zmény v zondlnim usporadani zobrazuje obrazek €. 14. Vymezeni zén je

pouze orientacni. Bilé plochy pfedstavuji Uzemi nepokryta zénami.

>
Harlowy

!‘_v‘( Wary

A

Sokolay

Tachov

Obrazek 14: Orienta¢ni mapa nové navrzenych zén IDOK [autor]
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4.4 Rozsifeni nabidky jizdnich doklad® IDOK

| pokud by byly zachovany stavajici zény, pro dalsi rozvoj systému a jeho vétsi vyuZiti
cestujicimi je naprosto nezbytné zasadné rozsitit nabidku jizdnich doklad(l. Pfipomenme, Ze
stdvajici nabidka se omezuje pouze na dva typy Casovych jizdenek (30denni a tydenni) a dvé

tarifni kategorie (dospéli a déti).

4.4.1 RozSireni tarifnich kategorii
Vsechny nize uvedené jizdenky (aZ na urcité vyjimky) by mély byt k dispozici ve variantach pro

/////

systém vyuzivat. Zaroven bude mozné zrusit tarify jednotlivych dopravc(.

Zakladni navrhované tarifni kategorie v€. jejich specifikace, druhu jizdného a vyse slevy
z obycejného jizdného zobrazuje tabulka €. 3. Pfehled vychdzi z Vyméru Ministerstva financi
¢.01/2015 a neobsahuje nékteré velmi uzké skupiny cestujicich. Nad ramec tohoto vyméru je
pridana kategorie Dospély od 65 let, ktera existuje v jednotlivych MHD (nejen) v Karlovarském

kraji, ale i v jinych IDS.

Tabulka 3: Navrhované tarifni kategorie [autor]

Tarifni kategorie | Specifikace Druh jizdného Vyse slevy (%)
Dospély Vék 15+ let PIné (obycejné) 0

Dité do 6 let Vék 0 -5 let Bezplatnd preprava | 100

Dité do 15 let Vék 6 — 14 let Zlevnéné (zvlastni) 50

Zak Vék 6 — 14 let, drzitel prikazu | Zlevnéné (zvlastni) 62,5

Student Vék 15 — 26 let, drzitel priikazu | Zlevnéné (zvlastni) 25

Dospély od 65 let | Vék 65+ let Obcanskeé zlevnéné | 25

ZTP, ZTP/P Drzitel prikazu Zlevnéné (zvlastni) 75

4.4.2 Jednoducha jizdenka

Jednoduchd jizdenka slouzi pro jednosmérnou cestu mezi dvéma zdénami, pro které je
zakoupena, nebo pro cestu, resp. cesty, v ramci jedné zény (jednozénova jizdenka), pficemz
jeji platnost je ¢asové omezena. Jeji cena (dale , jednoduché jizdné”) vychazi z poctu tarifnich
jednic mezi zvolenymi zénami (v pfipadé jednozénové jizdenky je to 0 tarifnich jednic, ale ceny

v zonach s MHD se mohou lisit) a slouzi jako zdkladna pro vypocet cen ¢asovych jizdenek.

Nosi¢em jizdniho dokladu mlze byt papir — v tom pfipadé se jedna o neintegrovanou,
neprestupni jizdenku, nebo bezkontaktni Cipova karta — v tom pripadé lze béhem cesty

libovolné prestupovat.
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4.4.3 Casové jizdenky

Navrhuji dva zakladni typy ¢asovych jizdenek, a to sitové, platné v celém IDOK s vyjimkou
externich zén, a zénové, platné vidy jen pro obousmérné cesty mezi vybranymi zénami,
pfipadné v rdmci jedné zény. Nosi¢em véech asovych jizdenek je BCK. Pfehled navrhovanych

¢asovych jizdenek zobrazuje tabulka €. 4.

Tabulka 4: Navrh ¢asovych jizdenek [autor]

Casova platnost | Typ jizdenky Nasobek jednoduchého | Uspora oproti
jizdného kazdodenni dojizd'ce (%)

24 hodin Sitova - -

Vikend Sitova - -

7denni Zénovaisitova |9 10

30denni Zbénovaisitova | 35 17

90denni Zbénovaisitova | 95 25

10mésicni Zbénovaisitova | 270 30

Roéni Zbénovaisitova | 350 40

S vyjimkou 24hodinové a vikendové jizdenky se u sitovych jizdenek pouZije jako zakladna pro
vypocet jizdného cena odpovidajici nejméné 50 % nejdraisiho jednoduchého jizdného
v systému (s vyjimkou externich zén). 50 % proto, Ze predpokladam, Ze drtiva vétSina
pravidelnych cest je kratsi (a tedy i levnéjsi), nez polovina nejdelsi (nejdrazsi) mozné cesty, coz
vyplyvd i z analyzy vyznamnych pfepravnich proudd, tudiz nebude ve velkém dochazet k tomu,
Ze by byla sitova jizdenka vyhodnéjsi nez zénova. Zaroven nebudou sitové jizdni doklady pfilis

drahé.

Konkrétni procento bude zaleZet na vysi maximalni ceny a cené za nejdelsi vyznamnou relaci,
coz je Cheb — Karlovy Vary. Pokud napt. nejdrazsi jednoduché jizdné v ramci IDOK bude ¢init
150 K¢ a cena jizdného mezi zénami Cheb a Karlovy Vary 75 K¢, musi byt zakladna alespon

51 % ze 150 K¢, Cili napt. 90denni sitova jizdenka pak bude stat 150 x 0,51 x 95 = 7 268 K¢.

lllll

malo nizsi, jelikoz IDOK je méné uUzemné rozsahly neZz EgroNet a zdroven cena za
EgroNet-Ticket je velmi nizkd, v soucasnosti 150 K¢, proto by 24hodinova sitova jizdenka IDOK
mohla stat 140 K¢, vikendova pak napt. 250 KE. Druhou moznosti je stanovit vysi jizdného

nezdvisle a poté pfipadné zvysit cenu jizdenky EgroNet.
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4.5 Shrnuti navrha tarifni integrace

V oblasti provozni integrace byla navrZena tato opatfeni:

e ZmenSeni tarifnich zén IDOK na velikost jedné obce

e Zména tarifu IDOK ze zonového a ¢asového na zénové-relacni a ¢asovy

e Zavedeni novych zén IDOK mimo uzemi kraje:

©)

O

Rozsiteni systému do ¢asti okres Tachov a Chomutov

Vytvoreni externi zony Plzen

e Rozsifeni tarifnich kategorii na vSechny obvyklé kategorie:

O

o

o

o

Dospély

Dité do 6 let

Dité do 15 let
Zak

Student

Dospély od 65 let
ZTP, ZTP/P

e Rozsiteni nabidky jizdnich dokladd (vétsinou v zonové i sitové varianté):

o

o

Jednoducha jizdenka
24hodinova
Vikendova

7denni

30denni

90denni

10mésicni

Rocéni
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5 Ekonomickeé vyhodnoceni

Navrhovana opatfeni z ptedchozich dvou kapitol by samoziejmé méla dopady na verejné
rozpocty i spolecnost. V této kapitole se pokusim pfrislusné dopady identifikovat a vycislit,

jelikoZz ekonomickou stranku véci nelze opomenout.

5.1 Investi¢ni naklady

5.1.1 Projekcni prace

Navrhy v této praci jsou jen prvnim krokem na cesté k hlubsi integraci verejné dopravy
v Karlovarském kraji. Aby bylo moziné predstavené navrhy nebo jejich modifikace skutecné
realizovat, je tfeba rozsifit predmét analyzy na vSechny prepravni proudy a vesSkerou verejnou
dopravu v kraji. Pro vysledné ndvrhy je nutné nechat zpracovat studii proveditelnosti, a pokud
ta prokaze, Ze je projekt Zivotaschopny, bude nezbytné navrhy rozpracovat do posledniho

detailu, jakym jsou napf. konkrétni jizdni fady, vyse jizdného IDOK v jednotlivych zénach apod.

Z cen obdobnych vefejnych zakdzek usuzuji, Ze by cena za projekéni prace a analyzy
s CasteCnym vyuZitim zaméstnancl KIDS KK nemusela prekrocit hodnotu 5 mil. K¢, pficemz
samoziejmé zdleZi na konkrétnim zadani, nebot ceny za tyto prace byvaji velmi rGznorodé.
Naklady by nesl Karlovarsky kraj, jakoZto subjekt, ktery financuje zajisténi dopravni obsluznosti

v kraiji.

Naklady na projekéni prace v souvislosti s budovanim novych prestupnich terminal( jsou

zahrnuty pfimo v nadkladech na tyto terminaly — viz nize.

5.1.2 Pfestupni terminaly
Navrzené prestupni uzly se, az na vyjimky, neobejdou bez odpovidajicich stavebnich Gprav.

V kazdém uzlu pUjde zejména o tyto:

e Upravy komunikaci, na nich? zastavka leZi, nebo z nichi se vjizdi do prostoru
autobusového nadrazi ¢i stanovisté, v¢. chodnikl pro pési

e Vystavba autobusovych stani, v¢. chodnik( pro pési a oznacniku

e Pristfesky pro cestujici a odpovidajici mobiliar

e Elektronické informacni tabule

e Parkovaci mista pro osobni automobily
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e Stojan nakola
e Zazemi pro fidic¢e autobusu

e V pfipadé autobusového nadrazi jeSté vystavba ¢i oprava vypravni budovy

Pfipomenme, Ze uvedenému standardu, v€. umisténi v bezprostifedni blizkosti Zelezniéni
stanice, odpovidaji v soucasné dobé pouze tfi dopravni terminaly, a sice v Chebu, Sokolové

a Marianskych Laznich. Do vystavby ¢i modernizace téch ostatni bude tfeba investovat.

PFi stanovovani investic¢nich nakladd jsem vychdazel z cen za pfipravu a realizaci pravé téchto
tFi termindld [21] a z benchmarkingu obdobnych projektd v CR, aviak cenové rozpéti je velmi
Siroké (dle mistnich specifik i architektonické hodnoty staveb), proto je mira pausalizace
znacna a ceny je treba brat s rezervou. Jako mérnou jednotku jsem zvolil ndklady na jedno
autobusové stani, ziskané prostym podélenim celkové hodnoty investice poctem stéani, tudiz
vysledna jednotkova cena v sobé zahrnuje nejen naklady na stani jako takové, ale i veskeré

ostatni naklady spojené s vystavbou terminalu.

Cenu za jedno autobusové stani jsem odstuprioval podle toho, zda se jednd o autobusové
nadrazi (nejdrazsi jednotkovd cena, nebot v sobé zahrnuje i naklady na vypravni budovu
a Ucelovou komunikaci), autobusové stanovisté, nebo pouze autobusovou zastavku
(nejlevnéjsi, nebot se nachazi pfimo na komunikaci). Na zavér jsem pro kazdy uzel odhadl
pocet autobusovych stani na zakladé porovnani s uzly obdobné velikosti, stavajiciho stavu
a predpokladaného vyznamu v nové navrzeném systému. Vyslednd cena za kazdy terminadl je
pak soucinem jednotkové ceny za autobusové stani a jejich po¢tem. Prehled ndkladl na

jednotlivé termindly v¢. odhadovanych jednotkovych cen tvofi ptilohu €. 8.

Nejvétsi investici by si vyzadal novy dopravni terminadl, resp. autobusové nadrazi, v Karlovych
Varech s 22 autobusovymi stanimi v odhadované hodnoté 132 mil. K&, naopak v nékterych
uzlech lze pocitat pouze se 4 mil. K&. Celkové odhadované investi¢ni naklady na vybudovani,

pfip. modernizaci, prestupnich dopravnich terminald v kraji dosahuji 372 mil. K¢ bez DPH.

JelikoZ jde o dopravni uzly nadmistniho vyznamu, mél by byt hlavnim investorem, stejné jako
v pripadé jiz realizovanych projektl, Karlovarsky kraj, pficemz lze uvazovat o rlizné velké
spoluticasti obci. Dalsi analogie spociva v poskytnuti prispévku ze strukturalnich fondd EU —

vsechny tfi stavajici temindly byly spolufinancovany z ROP Severozdpad z 85 % a lze

52



predpokladat, Ze by se i z nového Integrovaného regionalniho operacniho programu podafilo

ziskat nemalé financni prostiedky na tuto investici.

5.1.3 Odbavovaci systém a integrovany jizdni doklad

Zmény v tarifu IDOK jsou podminény funkénim integrovanym jizdnim dokladem ve formé
bezkontaktni Cipové karty, pficemz je logické, Ze cestujici s takovym jizdnim dokladem musi
byt fadné odbaven a tato transakce musi byt zaznamendna v centralnim clearingovém
systému. JelikoZ Zadny takovy jizdni doklad v soucasnosti neexistuje, dopravci pouzivaji velmi
rozdilnd odbavovaci zafizeni a clearingové centrum rovnéz neni, je tfeba tyto polozky také

zapocitat do investi¢nich nakladd.

Pti stanoveni naklad( vychazim ze zruseného vybérového tizeni na vybudovani systému Karty
Karlovarského kraje, jez v roce 2012 vyhral uchazec s nabidkovou cenou cca 70 mil. K¢ bez DPH
ceny bude pocatecni investice a zbytek pétileté provozni ndklady. Dostavdme se tak na ¢astku
37 mil. K¢ bez DPH za systém integrovaného jizdniho dokladu v¢. clearingu a 30 tis. karet
zdarma pro cestujici [23], pficemZ vzhledem k vysi ostatnich nabidek a technologickému

pokroku by v opakovaném vybérovém fizeni mohla byt cena zfejmé nizsi.

Dalsi zrusené vybérové fizeni se v témie roce konalo za uUcelem vybéru dodavatele
odbavovacich zafizeni v¢. odpovidajiciho softwaru a propojeni se systémem Karlovarské karty.
Vitéz mél dodat mj. 250 odbavovacich strojk(i do vozidel, pti celkové cené témér 45 mil. K¢

bez DPH [23].

V obou pfipadech by investorem byl opét Karlovarsky kraj a i zde se pocitalo s evropskou dotaci
ve vysi 85 %. Pofizeni odbavovacich zatizeni by nové mohl kraj poZzadovat pfimo po dopravcich
— ti by to ale zfejmé promitli do své kilometrické ceny, Cili ve vysledku by naklady nesl opét

kraj.

5.2 Provozni naklady

5.2.1 Zmény v kompenzacich v ddsledku zmén dopravnich vykon(
Pro vypocet, jak se projevi zavedeni paternich vlakovych a autobusovych linek na wvysi
vyplacenych kompenzaci pro dopravce v ZVS, bylo nejprve nutné porovnat navrhované vykony

téchto linek se stavajicimi vykony na linkach, které by teoreticky byly soubéhu (byt jen
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v Caste€ném) s paternimi linkami, pokud by doslo pouze k zavedeni paternich linek a stavajici

linky by neprosly Zddnymi zménami.

Nastaly by v zasadé situace v horni ¢asti obrdzku €. 15, nebo jejich kombinace, kde ¢ernd barva

predstavuje stavajici linky a ¢ervend navrhované.

A B

Obrazek 15: Soubéhy paternich a nepaternich linek [autor]

Cilem zmén ve vykonech nepaternich linek bylo omezeni soubéhd, Cili jejich redukce tak, jak
je znazornéno v dolni ¢asti obrdzku €. 15, aby bylo moZné spocitat celkovy vliv paternich linek.
Tedy na jedné strané nar(st vykonU paternich linek a na strané druhé pokles na nepaternich

linkach.
PFi tomto procesu jsem postupoval ndsledovné:

1. Na portalu IDOS a s pomoci interaktivni mapy linkového vedeni linek VD dostupného
na adrese http://idok.planydopravy.cz jsem vyhledal viechny soubézné nepaterni linky
a zjistil jejich pocet spoju pro stfedu 9. 9. 2015 a jejich stdvajici délku v km.

2. Soucin obou hodnot jsem vynasobil odhadovanym poc¢tem dni provozu spoje v roce,
¢imz jsem ziskal stavajici ro¢ni objem vykon.

3. lJejich vedeni jsem upravil podle obrazku ¢. 15 a navrhl denni pocet spoji v souladu
s navrzenym taktem, u nesoubéznych usekl jsem vétSinou ponechal stavajici pocet.

4. S navrhovanym poctem spoju a navrhovanou délkou jsem proved! krok 2, ¢imz jsem
ziskal navrhovany roc¢ni objem vykond.

5. Rozdil mezi stavajicim stavem a navrhem jsem vyndsobil kilometrickou sazbou
kompenzace provozovatele dané linky. V ptipadé zcela nové linky jsem pouZzil sazbu

dopravce, jez provozuje linky v dané oblasti.
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Takto jsem tedy ziskal ro¢ni zménu kompenzace pro kazdou paterni a nepaterni soubéznou

linku. Tabulka vSech navrhovanych zmén v¢. zavedenych predpokladd tvofi prilohu €. 9.

Celkem zavedeni paternich linek pfi zohlednéni redukce vykonl na nepaternich linkach
znamena celkovy ro¢ni pokles vykon( o 624 tis. km, coz predstavuje usporu 6,2 mil. K¢. Z toho
na vlakovou dopravu pfipada ndrast 132 tis. vikkm (10 mil. K¢) a na autobusovou dopravu
pokles 756 tis. km (16,2 mil. K&). Celkova uUspora by se pozitivné projevila v rozpoctu

Karlovarského kraje.

5.2.2 Protarifovaci ztrata

Pti vypoctu protarifovaci ztraty jsem pro zjednoduseni vychazel z pfredpokladu, Ze ztrata vznika
pouze pfi vyuziti ¢asovych jizdenek. To samoziejmé ve skutecnosti neplati (cestujici Setti i pfi
kazdém prestupu), nicméné nemam k dispozici Udaje o tom, jak dalece jsou v kraji vyuZivany
cesty s prestupem (takova data zfejmé ani neexistuji), navic se lze domnivat, Ze soucasné

vyuziti takovych cest je malé.

K vypoctu je tfeba odhadnout, jak by se na celkovych trzbach podilelo ¢asové jizdné a jeho
rGzné varianty. K tomu jsem vyuzil data od Dopravniho podniku Karlovy Vary, kterd jsem
modifikoval pro navrhovanou paletu casovych jizdnich dokladl. VySe ztraty je dana
navrhovanou vysi slevy oproti jednotlivym jizdnim dokladim (viz kapitolu 4.4.3), pro
24hodinovou a vikendovou jizdenku byla odhadnuta. Vypocet protarifovaci ztraty vc.

vstupnich dat a predpoklad( tvofi pfilohu €. 10.

Spoctend vyse protarifovaci ztraty ¢ini rocné 17,7 mil. K&, coz je 12 % trieb dopravcu, pricemz
tuto ztratu by musel dopravcim dorovnat kraj. Je ale tfeba podotknout, Ze uvedené cislo plati
pfi soucasném vyuziti systému verejné dopravy v kraji. Lze prfedpokladat, Zze navrhovana
opatteni by znamenala narust poctu cestujicich a trzeb, ktery by tuto ztrdtu mohl vyvazit, Ci

dokonce prevysit.

Razantni narust prepravenych cestujicich v rdmci Jihomoravského kraje, kde integrace zacala
v roce 2004 a plného pokryti bylo dosazeno v roce 2010, ukazuje graf €. 5, ktery porovnava
vyvoj prepravenych osob VD mimo MHD v ramci kraje pfepocéteny na pocet obyvatel

v Jihomoravském a Karlovarském kraji v letech 2005 az 2013.
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Graf 5: Pocet prepravenych osob v ramci kraje VD mimo MHD prepocteny na pocet obyvatel [autor na zakladé [9] a [24]]

5.2.3 Provoz systému integrovaného jizdniho dokladu

Jak jiz bylo zminéno vySe, pétilety provoz systému integrovaného jizdniho dokladu v¢.

clearingového centra byl krajem odhadovan na 8/17 z predpokladané hodnoty zakazky, coz

pfi vysoutézené cené 70 mil. K¢ bez DPH znamena rocni provozni naklady ve vysi 6,6 mil. K¢.

Naklady by opét nesl Karlovarsky kraj.

5.2.4 Lidské zdroje

Vétsi sofistikovanost systému by si jisté vyzadala i navySeni poctu pracovnik( koordindtora
systému, prispévkové organizace kraje KIDS KK. Cty¥i novi zaméstnanci pfi primérné hrubé
mzdé 27 500 K¢ by znamenali ro¢ni nar(st naklad( ve vysi 1,8 mil. K¢ v€. odvodu na socidlnim

a zdravotnim pojisténi.

5.2.5 Udrzba

Pfestupni terminadly, jakoZ i odbavovaci strojky ve vozidlech, by vyZzadovaly jisté naklady na
jejich udrzbu. Vzhledem k tomu, Ze by Slo o nové vybudované stavby, resp. nové potizena
zatizeni, predpokladam, Ze tyto naklady by byly nizsi nebo srovnatelné se stavajicimi, proto

neni potfeba tyto nadklady dale rozvadét.

5.3 Socioekonomické dopady

Vyse byly vycisleny pfimé dopady navrhovanych opatieni na konkrétni subjekty (Karlovarsky
kraj, eventudlné obce). Navrhy obsazené v této praci by vsak za predpokladu, Ze diky témto
navrhim dojde ke zlepSeni konkurenceschopnosti verejné dopravy a k narlstu poctu jejich
cestujicich na ukor IAD, mély i nepfimé dopady na spolecnost, které je treba vycislit, nebo

alespon zminit, aby ekonomické vyhodnoceni bylo kompletni.
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Jde zejména o tyto dopady:

e Uspora externich naklad(l pfrevedené dopravy (z IAD do VD)

e Snizeni externich nakladd autobusové dopravy vlivem jejich nizsich vykon(
e Zvyseni externich nakladl vlakové dopravy vlivem jejich vyssich vykon(

e Snizeni kongesci IAD

e Snizeni naklad( na udrzbu a opravu silniéni infrastruktury

e Zvyseni nakladl na udribu a opravu Zelezni¢ni infrastruktury

e Uspora ¢asu v nékterych relacich (kratsi cestovni doba)

e Uspora ¢asu pfi odbavovani ve vozidle

e Vyssindklady na ¢as straveny delsi jizdou VD oproti IAD

Pokusil jsem se vycislit alespon prvni z uvedenych dopadu, a sice Usporu externich nakladu
prevedené dopravy. K tomu jsem vyuZil odhad primeérnych externich naklad( pro rlzné druhy
dopravy dle materidlu Ministerstva dopravy [25]. JelikoZ jsou tyto sazby uvedeny vidy na tisic
osobokilometrU, ale dostupna data o vykonech VD v kraji obsahuji pouze Udaje o osobach,
bylo nutné zjistit primérnou prepravni vzddlenost jak pro vlakovou, tak pro autobusovou
dopravu. Tu jsem vypocetl z dostupnych celostatnich dat a také z délky vyznamnych
prepravnich proudi v kraji: vysledky obou metod byly prakticky totozné. Primérnou prepravni
vzdalenost jsem vyndsobil poftem prepravenych osob, a tak ziskal pfepravni vykony

autobusové i vlakové dopravy.

Nasledné jsem spocital, ze kazdé pfi stavajici délbé prepravni prace mezi vlaky a autobusy by
kazdé procento prevedenych prepravnich vykon( z IAD do VD znamenalo ro¢ni spole¢enskou

usporu na externich nakladech ve vysi 3,2 mil. K¢. Tabulky s vypocty tvofi pfilohu €. 11.

Pokud by se povedlo zvysit pfepravni vykony verejné dopravy z roku 2013 o0 10 %, tedy zhruba
na uroven roku 2011, znamenalo by to ro¢ni Usporu 31,6 mil. K&, pokud by se vykony vratily

na Uroven roku 2007 (narlst 25 %), rocni Uspora by Cinila 79 mil. K¢.

Pokud by byly wvycisleny vSechny vySe uvedené dopady, da se predpokladat, Zze by

socioekonomické prinosy byly jesté vétsi, nebot vétsina z nich je pozitivni.

57



5.4 Shrnuti ekonomickych dopadu

Ekonomické dopady uvedenych ndvrhi byly vycisleny takto:
Investic¢ni naklady:

e Projekéni prace: 5 mil. K¢.

e Vystavba ¢i modernizace prestupnich termindld: 372 mil. K¢
e Pofizeni odbavovaciho systému: 45 mil. K&

e Pofizeni systému integrovaného jizdniho dokladu: 37 mil. K¢

e CELKEM: 459 mil. K¢
Rocni provozni naklady:

e Naklady na kompenzace dopravcim v dlisledku zmén dopravnich vykon(: -6,2 mil. K¢
e Protarifovaci ztrata: 17,7 mil. K¢ (pfi sou€asnych trzbach!)

e Provoz systému integrovaného jizdniho dokladu: 6,6 mil. K¢

e Lidské zdroje: 1,8 mil. K¢

e CELKEM: 19,9 mil. K¢

Potfebny ndrdst roc¢nich trzeb pro vyrovnani zvysenych ro¢nich provoznich naklada: 14 %.
Rocni socioekonomické pfinosy:

e Uspora externich naklad( prevedené dopravy: 31,6 mil. K& (pfi narGstu vykond o 10 %,
tedy na uroven roku 2011)

e CELKEM: > 31,6 mil. K¢
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6 Zaver

Vzhledem k mistnim specifikiim, z nichZz jmenujme zejména nizky pocet obyvatel, velmi nizkou
hustotu zalidnéni ve velkych ¢astech kraje, nerovnomérné rozloZzeni zdroji a cild pfepravni
poptdvky, ¢i ne vidy dobry stav dopravni infrastruktury, ma systém vefejné dopravy
v Karlovarském kraji pomérné obtiZznou vychozi pozici. BohuZel, jak se ukdzalo pfi analyze jeji
konkurenceschopnosti vici 1AD, ani v silnéjSich relacich nebyva pro uzivatele, ktefi maji

moznost volby, atraktivni a pocet cestujicich klesa.

Zvratit tento stav nepomahd ani tzv. integrovany dopravni systém IDOK, ktery vsak ve
skutecnosti plnohodnotnym integrovanym systémem neni. Bylo zjiSténo, Ze chybi systémovy
pristup pro feSeni cCasovych i prostorovych navaznosti a stavajici nabidka integrovanych
jizdnich dokladu je nedostatecnd, cemuz odpovida i nizké vyuZiti systému cestujicimi. Proto

byly v dalSich kapitolach predstaveny navrhy, které tento stav napravuiji.

Byl navrzen hierarchicky model dopravni obsluhy s patefni Ulohou Zeleznice a zavedeni
taktové dopravy v hodinovém az dvouhodinovém taktu na vSech tratich, kde bylo uvazovano
zachovani provozu, coz bylo na vétsiné trati s vyjimkou trati 144 a 161. To by pfedstavovalo
narlst dopravnich vykonl na vSech tratich, vyjma trati Cheb — Marianské Lazné. Nejvétsi
narust je navrhovan na nejdualezitéjsi vnitrokrajské trati Cheb — Karlovy Vary. Nékteré vlakové
linky byly navic spojeny do jedné, coZ omezi nutnost prestupovani a zrychli cestovni dobu

v nékterych relacich — zejm. pro obyvatele ASského vybézku.

Kromé paternich vlakovych linek je soucasti ndvrhu také zavedeni nového segmentu obsluhy,
a sice paternich autobusovych linek. Jejich vedeni vychazi z vyznamnych prepravnich proud
v relacich, kde Zeleznice budto neni, nebo je $patné dostupna. Celkem bylo identifikovano 12

takovych linek a navrZzen takt 30 minut aZ 2 hodiny podle jejich pfepravniho potencidlu.

Predstaveny byly také navrhy vedouci ke zlepSeni dostupnosti vlakovych nadrazi v Chodové
a Kynsperku nad Ohfi nebo navrhy na rozsifeni tzemni plsobnosti nékterych systémd MHD

v souladu s analyzovanymi piepravnimi proudy.

Z vedeni navrhovanych patefnich linek vyplynula poloha prestupnich uzld v systému, pficemz

byly rovnéz definovany jejich standardy.
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Tato opatreni z oblasti provozni integrace by v dlsledku vedla ke sniZzeni objemu dopravnich
vykon( (ndrlst vykon( na Zeleznici a pokles na silnici) pfi ¢astéjSim spojeni (nejen) v hlavnich
relacich, lepsi délbé prepravni prace mezi vlak a autobus, vétsi prehlednosti jizdnich fada pro

cestujici a ke garantovanym, nikoli nahodilym, ndvaznostem.

Dalsi skupinou navrhi byly navrhy tarifni integrace. Po analyze vyhodnosti stavajiciho tarifu
IDOK oproti stavajicim tarifGm dopravcu a zvazZeni riznych moznosti bylo navrZzeno zmenseni
velikosti tarifnich zén na velikost jedné obce. V ndvaznosti na toto opatreni byla jako vhodna
vyhodnocena zména typu tarifu ze zénového na zénové-relacni. Posledni vyznamna zména
v souvislosti se zdnovym usporadanim se tykala rozsifeni systému IDOK za hranice kraje, coz
by odpovidalo prepravni poptavce. Jednalo by se o rozsifeni na ¢ast Uzemi sousednich okresu

Tachov a Chomutov a o vytvoreni externi zony Plzen.

Za Ucelem vétsi vyuZitelnosti systému IDOK bylo navrieno rozsifeni tarifnich kategorii
a nabidky jizdnich doklad(i na obvyklou uroven tak, aby byl systém vyuZitelny pro kazdého

obcana ¢i navstévnika kraje.

Jmenované tarifni zmény by mély vést k podstatné vétSimu vyuzivani systému cestujicimi
v dlsledku ,spravedlivého” tarifu, odpovidajiciho zvyhodnéni pro urcité skupiny cestujicich,

zvyhodnéni ¢asovych jizdenek i faktu, Ze systém pokryje vétsi tzemi.

Investi¢ni naklady nutné pro realizaci vSech ndvrhl by dosahly 459 mil. K¢, z ¢ehoz zdaleka
nejvétsi prostfedky by musely byt vynaloZeny na vystavbu ¢i modernizaci prestupnich
termindll, dalsi pak na pofizeni odbavovaciho systému, systému integrovaného jizdniho

dokladu a projekéni prace.

Roéni provozni naklady systému vyvolané predstavenymi ndvrhy byly spoéteny na necelych
20 mil. K¢ s nejvétsi polozkou v podobé protarifovaci ztraty, domnivam se vsak, Ze tato by byla
vykryta narlstem trzeb v ddsledku narlstu poctu cestujicich. Dalsi polozky by tvorily naklady
na provoz systému integrovaného jizdniho dokladu a naklady na vétsi potfebu zaméstnanct
koordinatora systému. Naopak Usporou by byla nizsi vyplacend kompenzace dopravcliim

v dUsledku snizeni dopravnich vykon(.

Na zavér byly jesté vyjmenovany socioekonomické dopady, z nichZz byla vycislena Uspora

externich naklad(i pfevedené dopravy, ktera by dosahla témér 32 mil. K¢ ro¢né, pokud by se
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podafilo dosahnout poctu cestujicich z roku 2011. Pfedpokladam, Ze celkové socioekonomické
pfinosy by byly jeSté vétsi, a proto se da fici, Ze celkové pfinosy prevazuji v rozumném ¢asovém

horizontu naklady a projekt jako celek ma smysl realizovat.

PFi psani prace, které probihalo v editoru Microsoft Word, jsem vychazel jednak z verejné
dostupnych informaci, jednak z vyzadanych neverejnych podkladl. Veskeré vypocty jsem
provadél v editoru Microsoft Excel, mapy pfepravnich proud( jsem tvofil v prostfedi ArcGIS

online, obrazky jsem vytvarel ¢i editoval v programech paint.net ¢i Inkscape.

Navrhy v této praci v€etné jejich ekonomického vyhodnoceni by mohly slouzit predstavitelim
Karlovarského kraje jako podklad pro rozhodovéani o dalSim vyvoji systému IDOK, ptipadné
pfimo organizaci KIDS KK pfi Uvahach o zavadéni nékterych dil¢ich opatfeni. Zaroven zde
existuje prostor pro rozpracovani uvedenych fesSeni do vétSiho detailu, coz muize byt

predmétem dalsich vysokoskolskych zavérecnych praci nebo projekt(.

Vérim, Ze se mi podarilo dosahnout cile prace, tedy predstavit navrhy hlubsi integrace verejné
dopravy v Karlovarském kraji, které by ve svém dlsledku mély vést k Zadoucimu nardstu

cestujicich a trzeb a Ze nékteré z téchto navrh( budou v budoucnu i zrealizovany.
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Pfiloha 1: Dopravni vykony a pfijaté kompenzace dopravcl v ZVS

Dopravce Vykony (km) Kompenzace Kompenzace/km
Autobusy Karlovy Vary, a.s. 3657324 74 051400 K¢ 20,25 K¢
Ceské drahy, a.s. 2050321 152840372 K¢ 74,54 K¢
LIGNETA autobusy s.r.o. 1219605 31537084 K¢ 25,86 K¢
Dopravni podnik Karlovy Vary, a.s. 739175 13488182 K¢ 18,25 K¢
GW Train Regio a.s. 689345 63368154 K¢ 91,93 K¢
VV autobusy s.r.o. 606131 15944 601 K¢ 26,31 K¢
Cvinger bus s.r.o. 388906 6960 585 K¢ 17,90 K¢
PECHOCIAKOVA —ZEPRA, s.r.o. 53872 1476 241 K¢ 27,40 K¢
Karel Vrbik 9200 208 108 K¢ 22,62 K¢
DPUK a.s. 8872 159 696 K¢ 18,00 K¢
Celkem autobusovi a trolejbusovi: 6 683 085 143 825 897 21,52 K¢
Celkem vlakovi: 2 739 666 216 208 526 78,92 K¢

Zdroj: ODBOR DOPRAVY A SILNICNIHO HOSPODARSTVI KRAJSKEHO URADU KARLOVARSKEHO KRAJE. Souhrnnd
zprdva o zdvazcich verejné sluzby ve verejné dopravé v uzemnim obvodu Karlovarského kraje za rok 2014
[online]. 2015 [cit. 2015-06-10]. Dostupné z: http://www.kr-karlovarsky.cz/krajsky-
urad/cinnosti/Documents/souhrnna_zprava_2014.pdf



Priloha 2: Analyza konkurenceschopnosti verejné dopravy

Predpoklady
Naklady / km autem (K¢): 2 Pocet jizd MHD nebo IDOK / 30 dni: 42
Primérné osob v automobilu: 1 Koeficient nepohodli pro prestup: 1,1
Tabulka analyzy konkurenceschopnosti vefejné dopravy
o o o Obvylfly PHimeé Doba jizdy ?ena‘ Doba jizdy Orien.tlaéni Nésok{ek Nasobek Konkurence
Obec dojizdky Obec vyjizd'ky Dojizdéjici |prostredek L X jizdného |autem cena jizdy [doby jizdy [ceny
spojeni? VD (min) . i . L, schopnost
VD (K¢) (min) (K¢) IAD jizdného
A3 Cheb 94 vlak, bus ano 38 39 28 47,6 1,36 0,82 1,09
AS Hazlov 82 vlak, bus ano 16 21 13 20,4 1,23 1,03 1,13|
A3 Hranice 76 viak, bus  ano 2 32 13 21 1,85 1,52-
A3 Krasna 55 bus ano 11 16 5 5,4 2,20 2,96 2,58
Frantiskovy Lazné Cheb 387 vlak, bus  ano 11 17 11 12 1,00 1,42 1,21
Hranice A3 199
Cheb FrantiSkovy Lazné 551
Cheb A3 328
Cheb Kyn$perk nad Ohfi 154 vlak, bus ano 23 33 17 30 1,35 1,10 1,23|
Cheb Maridnské Lazné 146 vlak ano 27 50 29 63,2 0,93
Cheb Skalna 137 bus ano 24 28 17 26,6 1,41
Cheb Sokolov 134 vlak ano 30 48 24 58,2 1,25
Cheb Plesna 131 bus ano 40 42 25 40,2 1,60
Cheb Liba 122 bus ano 24 32 18 28,4 1,33
Cheb Luby 99 vlak ano 39 33 30 52,4 1,30
Cheb Lipova 86 bus ano 22 28 16 21,4 1,38
Cheb Hazlov 73 vlak, bus ano 25 27 17 27,2 1,47
Cheb Treben 59 vlak ano 11 14 13 17 0,85
Cheb Karlovy Vary 58 vlak ano 53 79 34 86 1,56
Cheb Dolni Zandov 54 bus ano 27 36 20 37,6 1,35
Krasna A3 68
Marianské Lazné Velkd Hled'sebe 345 bus, MHD ano 4 6,67 4 5 1,00
Marianské Lazné Drmoul 204 bus ano 12 18 7 8,8 1,71
Marianské Lazné Plana 189 vlak,bus ano 16 26 18 27,4 0,89
Marianské Lazné Tepla 162 vlak,bus  ano 25 29 19 37,8 1,32
Marianské Lazné Lazné Kynzvart 147 bus ano 22 25 13 19 1,69
Maridnské Lazné Chodova Pland 135 bus ano 14 19 12 18,6 1,17
Maridnské Lazné Cheb 126
Marianské Lazné Tri Sekery 95 bus ano 20 22 14 17 1,43
Marianské Lazné Valy 80 vlak,bus  ano 7 15 7 9,2 1,00
Marianské Lazné Tachov 72 vlak, bus ano, ne 33 40 26 48,2 1,27
Maridnské Lazné Trsténice 66 bus ano 16 21 10 13,6 1,60
Marianské Lazné DolniZandov 64 bus ano 21 32 13 27,6 1,62
Maridnské Lazné Stara Voda 50 bus ano 15 22 15 17,4 1,00
Velkd Hledsebe  Maridnské Lazné 74
Dalovice Karlovy Vary 136 bus, MHD ano 11 9,05 7 7 1,57
Dalovice Ostrov 59 bus ano 20 22 10 20,2 2,00
Jachymov Ostrov 280 bus ano 17 22 9 14,4 1,89
JeniSov Karlovy Vary 104 bus, MHD ano 15 9,05 8 13,6 1,88
Jenisov Chodov 56 bus, kombiine 29 34 7 9,8 4,14
Karlovy Vary Ostrov 1199 vlak, bus ano 19 27 13 23,2 1,46
Karlovy Vary Chodov 1041 bus ano 23 26 12 20,8 1,92
Karlovy Vary Sokolov 652 vlak, bus ano 25 40 16 43,2 1,56
Karlovy Vary Nejdek 408 vlak, bus ano 30 27 22 35,8 1,36
Karlovy Vary Nova Role 340 vlak ano 13 16 15 22,6 0,87
Karlovy Vary Dalovice 234
Karlovy Vary Loket 213 vlak, bus ano, ne 28 30 14 27,6 2,00
Karlovy Vary Jenisov 189
Karlovy Vary Cheb 178
Karlovy Vary Hroznétin 174 vlak, bus  ano 25 30 16 35,8 1,56
Karlovy Vary Horni Slavkov 155 bus ano 43 42 22 42,2 1,95
Karlovy Vary Sadov 144 vlak, bus ano 17 18 9 16,6 1,89
Karlovy Vary Kolova 139 bus ano 27 26 13 24,8 2,08
Karlovy Vary Bochov 132 bus ano 27 36 16 39,2 1,69
Karlovy Vary Jachymov 122 bus ano 43 40 17 37,2 2,53
Karlovy Vary Nové Sedlo 121 vlak ano 15 27 13 25,8 1,15
Karlovy Vary TouZim 119 bus ano 49 45 29 65,8 1,69
Karlovy Vary Brezova (KV) 105 bus, MHD ano 20 9,05 13 16,6 1,54
Karlovy Vary Otovice 104 bus, MHD ano 16 9,05 7 6,4 2,29
Karlovy Vary Becov nad Teplou 98 vlak, bus ano 30 34 27 53,4 1,11

Pokracovani na dalsi strané.



Obvykly Cena Doba jizdy |Orientacni|Ndsobek [Ndsobek

PFimé Doba i
Obec dojizdky Obec vyjizdky Dojizdéjici |prostfedek S:;?:m,? V;t;?nj;:;y jizdného |autem cena jizdy [doby jizdy [ceny

Konkurence

VD (K¢) (min) (KE) IAD jizdného
Karlovy Vary Zlutice 94 bus ano 50 48 27 63,4 1,85
Karlovy Vary Kraslice 87 vlak, bus ne 80 72 39 72,6 2,05
Karlovy Vary Merklin 78 vlak, bus ano 29 26 19 26 1,53
Karlovy Vary Semnice 78 bus ano 18 22 15 21 1,20
Karlovy Vary Hajek 72 bus ano 21 22 12 17 1,75
Karlovy Vary Kyselka 72 bus ano 24 30 15 28,8 1,60
Karlovy Vary Stanovice 71 bus ano 28 26 18 26 1,56
Karlovy Vary Struznd 71 bus ano 23 30 15 31,8 1,53
Karlovy Vary Habartov 71 bus, kombiine 55 62 25 65,2 2,20
Karlovy Vary Pila 68 bus ano 32 30 17 30 1,88
Karlovy Vary Andélska Hora 59 bus ano 17 22 12 23,4 1,42
Karlovy Vary Bfezova (SO) 57 bus, kombiine 43 58 15 44,4 2,87
Karlovy Vary Praha 53 bus ano 135 160 100 256 1,35
Karlovy Vary Kyn3perk nad Ohfi 51 vlak ano 37 60 23 66,2 1,61
Karlovy Vary Klasterec nad Ohfi 50 vlak ano 40 63 30 73,8 1,33
Nejdek Karlovy Vary 156
Nejdek Chodov 102 bus, kombiiano, ne 31 30 18 23,6 1,72
Nejdek Rotava 75 bus ano 27 30 16 28,4 1,69
Nejdek Ostrov 65 bus ano 37 35 26 39,4 1,42
Nejdek Nova Role 63 vlak ano 12 14 14 20 0,86
Nova Role Karlovy Vary 68
Ostrov Karlovy Vary 345
Ostrov Jachymov 164
Ostrov Hroznétin 86 bus ano 13 17 9 10,6 1,44
Ostrov Nejdek 80
Ostrov Merklin 73 bus ano 18 22 14 16,4 1,29
Ostrov Klasterec nad Ohfi 51 vlak ano 25 43 23 49,2 1,09
Ostrov Vojkovice 50 vlak ano 6 17 14 20 0,43
Otovice Karlovy Vary 118
Sadov Karlovy Vary 55
Touzim Otrocin 69 bus ano 24 26 12 20,6 2,00
Touzim Utvina 64 bus ano 6 12 5 5,6 1,20
TouZim Krasné Udoli 61 bus ano 8 15 6 10,2 1,33
Bfezovi (SO) Sokolov 57 MHD ano 11 8,33 8 9,8 1,38
Dolni Rychnov Sokolov 250 MHD ano 8 8,33 5 4,8 1,60
DolniRychnov Bfezova (SO) 52 MHD ano 9 8,33 5 7,2 1,80
Horni Slavkov Krasno 73 bus ano 10 18 5 8 2,00
Horni Slavkov Sokolov 54 bus ne 40 50 20 34 2,00
Chodov Karlovy Vary 94
Chodov Sokolov 80 bus ano 32 34 14 31 2,29
Chodov Nové Sedlo 55 bus ano 8 18 7 9,4 1,14
Krajkova Habartov 60 bus ano 12 18 8 11,6 1,50
Kraslice Rotava 149 bus ano 17 22 10 12 1,70
Kraslice Stribrna 56 bus ano 20 20 8 10 2,50
Krasno Horni Slavkov 77
Kyn$perk nad Ohfi Sokolov 67 vlak, bus ano 19 31 14 27 1,36
Loket Sokolov 85 bus ano 15 22 11 19 1,36
Nové Sedlo Chodov 67
Nové Sedlo Sokolov 64 vlak, bus ano 13 22 9 22 1,44
Rotava Kraslice 52
Sokolov Habartov 385 bus ano 23 25 15 18 1,53
Sokolov Chodov 351
Sokolov Bfezova (SO) 252
Sokolov Kynsperk nad Ohfi 248
Sokolov Karlovy Vary 246
Sokolov Kraslice 239 vlak ano 35 32 28 43,2 1,25 0,74
Sokolov Loket 223
Sokolov Svatava 203 vlak, bus  ano 4 8,33 5 4,8 0,80 1,74
Sokolov Dolni Rychnov 188
Sokolov Horni Slavkov 150
Sokolov Lomnice 135 bus ano 15 8,33 10 8,2 1,50 1,02
Sokolov Bukovany 132 bus ano 15 22 13 14,6 1,15 1,51
Sokolov Citice 105 vlak, bus ano 7 16 9 8,6 0,78 1,86
Sokolov Cheb 97
Sokolov Staré Sedlo 97 bus ano 10 18 6 11,8 1,67 1,53
Sokolov Krajkova 86 bus ano 19 22 17 20,8 1,12 1,06 1,09
Sokolov Rotava 86 bus ano 40 46 25 43 1,60 1,07
Sokolov Olovi 74 vlak ano 19 20 17 23,2 1,12 0,86

Pokracovani na dalsi strané.



Obvykly _ » Cena Doba jizdy |Orientacni|Ndsobek [Ndsobek
e - vy N Pfimé Doba jizdy|., ., B Konkurence
Obec dojizdky Obec vyjizd'ky Dojizdéjici |prostfedek spojeni? |V (min) jizdného |autem cena jizdy [doby jizdy [ceny schopnost
VD (K¢) (min) (K¢) IAD jizdného
Sokolov Nové Sedlo 68
Sokolov Kralovské Pofici 64 vlak, bus ano 6 15 7 10,6 0,86 1,42 1,14
Sokolov Josefov 52 bus ano 13 18 13 14 1,00 1,29 1,14
Svatava Sokolov 139
Svatava Habartov 85 bus ano 17 22 9 13,2 1,89 1,67
Vintifov Chodov 161 bus ano 7 12 4 6,4 1,75 1,88
Vintifov Sokolov 84 bus ano 20 28 15 21,8 1,33 1,28
Viesova Chodov 200 bus ano 10 18 6 9,6 1,67 1,88
Viesova Sokolov 112 bus ano 23 34 18 32,8 1,28 1,04 1,16
Praha A3 101 vlak, bus, kine 247 245 146 386 1,69 0,63
Praha Frantiskovy Lazné 79 vlak, bus ano, ne 210 266 132 354 1,59 0,75 1,17,
Praha Cheb 316 vlak, bus ano 193 207 128 342 1,51 0,61 1,06}
Praha Maridnské Lazn& 228 vlak ano 160 188 112 344 1,43 0,55 [N0S|
Praha Karlovy Vary 648
Praha Nejdek 58 bus, kombiine 185 193 123 292 1,50 0,66 1,19
Praha Ostrov 175 bus, vlak  ano, ne 180 173 109 274 1,65 0,63 1,14
Praha Chodov 100 bus ne 164 190 112 278 1,46 0,68 1,18
Praha Kraslice 77 viak, bus  ne 258 21 141 328 1,83 o.67 S|
Praha Sokolov 210 bus ano 170 170 117 300 1,45 0,57 1,01}
Plzen AS 55 kombinace, ne 145 130 101 258 1,44 0,50 1,07
Plzen Cheb 147 vlak ano 78 109 83 214 0,94 0,51
Plzen Maridnské Lazné 129 vlak ano 60 79 60 154 1,00 0,51
Plzen Karlovy Vary 229 bus ano 100 92 74 176 1,35 0,52
Plzen Ostrov 105 bus ne 130 118 83 182 1,57 0,65 1,22|
Plzen Touzim 134 bus ano 57 56 46 102 1,24 0,55
Plzen Sokolov 83 vlak, bus ne 130 125 82 196 1,59 0,64 1,22
Ustinad Labem Karlovy Vary 52 vlak ano 122 129 97 236 1,26 0,55
Dojizdéjici celkem: 22761 Pramér parametru: 1,52 1,12 1,34
% z celkového poctu dojizdéjicich: 69% Pocet relaci: 124 124 124
Primeér bez dalkovych tras: 1,53 1,21 1,38
Pozn.: Nevyplnéné fadky znamenaji, Zze dana relace jiz byla vyhodnocena vyse. Pocet relaci bez dalkovych tras 106 106 106
Pramér dalkové trasy: 1,44 0,60 1,06
Pocet relaci dalkové trasy: 16 16 16




Pfiloha 3: Seznam zén a vyse jizdného IDOK (soucasny stav)

Tricetidenni ¢ q
Zéna €. Nazev tarifni zony IDOK klouzave VR

Plnocenné Zlevnéné Plnocenné Zlevnéné

1|Sokolov a okoli 480 K¢ 240 K¢ 120 K¢ 60 K¢
2 | Kynsperk nad Ohri a okoli 480 K¢ 240 K¢ 120 K¢ 60 K¢
3 |Loket a okoli 480 K¢ 240 K¢ 120 K¢ 60 K¢
4|Horni Slavkov a okoli 420 K¢ 210 K¢ 105 K¢ 50 K¢
5|Chodov a okoli 480 K¢ 240 K¢ 120 KC 60 K¢
6 |Habartov a okoli 480 K¢ 240 K¢ 120 KC 60 K¢
7 |Kraslice a okoli 580 K¢ 290 K¢ 145 K¢ 70 K¢
11| Cheb a Frantiskovy Lazné 600 K¢ 300 K¢ 150 K¢ 75 K¢
12| Cheb - okoli 400 K¢ 200 K¢ 100 K¢ 50 K¢
13| AS a okoli 600 K¢ 300 K¢ 150 KC 75 K¢
14|Skalna - Plesna - Luby 400 K¢ 200 K¢ 100 KC 50 K¢
15| Lazné Kynzvart a okoli 480 K¢ 240 K¢ 120 K¢ 60 Kc
16 | Marianské Lazné a okoli 480 K¢ 240 K¢ 120 KC 60 K¢
21| Karlovy Vary a okoli 460 K¢ 230 K¢ 120 K¢ 60 KC
22 |Ostrov a okoli 400 K¢ 200 K¢ 100 K¢ 50 K¢
23 [Nejdek a okoli 400 K¢ 200 K¢ 100 KC 50 K¢
24 |Jachymov a okoli 400 K¢ 200 K¢ 100 KC 50 K¢
25| Kyselka a okoli 400 K¢ 200 K¢ 100 K¢ 50 K¢
26 | Bochov a okoli 560 K¢ 280 K¢ 140 K¢ 70 K¢
27 | Touzim a okoli 560 KC 280 K¢ 140 KC 70 K¢
28| Tepla a okoli 460 Kc 230 K¢ 120 K¢ 60 KC
29 | Zlutice a okoli 560 K¢ 280 K¢ 140 K¢ 70 K¢

Zdroj: Koordindtor integrovaného dopravniho systému Karlovarského kraje, p.o. [online]. 2015 [cit. 2015-08-11].
Dostupné z: http://www.idok.info/



Pfiloha 4: Analyza vyhodnosti tarifu IDOK

Predpoklady
Pocet jizd MHD nebo IDOK / 30 dni:

Tabulka analyzy vyhodnosti tarifu IDOK

Cena Cena Cena Nasobek
Obec dojizdky Obec vyjizdky Dojizdéjici |jizdného |30denni IDOK (K&) standardni

(K¢) IDOK (K&) cen
A3 Cheb 94 39 1600
A3 Hazlov 82 21 1000
A3 Hranice 76 32 600
A3 Krasna 55 16 600
Frantiskovy Lazné Cheb 387 17 600
Hranice A3 199
Cheb Frantiskovy Lazné 551
Cheb A3 328
Cheb Kyn3perk nad Ohfi 154 33 1480
Cheb Marianské Lazné 146 50 1960
Cheb Skalna 137 28 1000
Cheb Sokolov 134 48 1960
Cheb Plesna 131 42 1400
Cheb Liba 122 32 1000
Cheb Luby 99 33 1400
Cheb Lipova 86 28 1000
Cheb Hazlov 73 27 1000
Cheb Treben 59 14 1000
Cheb Karlovy Vary 58 79 2900
Cheb Dolni Zandov 54 36 1480
Krasna A3 68
Marianské Lazné Velka Hled'sebe 345 6,67 480
Marianské Ldzné Drmoul 204 18 480
Maridnské Lazné Plana 189 26
Maridnské Lazné Tepla 162 29 940
Marianské Lazné Lazné KynZzvart 147 25 960
Marianské Ldzné Chodova Plana 135 19
Maridnské Lazné Cheb 126
Maridnské Lazné Tfi Sekery 95 22 480
Marianské Lazné Valy 80 15 480
Maridnské Ldzné Tachov 72 40
Maridnské Lazné Trsténice 66 21 480
Marianské Lazné  DolniZandov 64 32 960
Marianské Ldzné Stara Voda 50 22 960
Velkd Hledsebe  Maridnské Lazné 74
Dalovice Karlovy Vary 136 9,05 460
Dalovice Ostrov 59 22 860
Jachymov Ostrov 280 22 800
JeniSov Karlovy Vary 104 9,05 460
Jenidov Chodov 56 34 940
Karlovy Vary Ostrov 1199 27 860
Karlovy Vary Chodov 1041 26 460
Karlovy Vary Sokolov 652 40 1420
Karlovy Vary Nejdek 408 27 1340
Karlovy Vary Nova Role 340 16 460
Karlovy Vary Dalovice 234
Karlovy Vary Loket 213 30 940
Karlovy Vary JeniSov 189
Karlovy Vary Cheb 178
Karlovy Vary Hroznétin 174 30 860
Karlovy Vary Horni Slavkov 155 42 1360
Karlovy Vary Sadov 144 18 460
Karlovy Vary Kolova 139 26 1020
Karlovy Vary Bochov 132 36 1020
Karlovy Vary Jachymov 122 40 1260
Karlovy Vary Nové Sedlo 121 27 940
Karlovy Vary Touzim 119 45 1580
Karlovy Vary Brezova (KV) 105 9,05 460
Karlovy Vary Otovice 104 9,05 460
Karlovy Vary Becov nad Teplou 98 34 880

Pokracovani na dalsi strané.




Cena Cena Nasobek

Obec dojizdky Obec vyjizdky Dojizdéjici [jizdného |30denni standardni
(K¢) IDOK (K¢)

Karlovy Vary Zlutice 94 48 1580

Karlovy Vary Kraslice 87 72 2480

Karlovy Vary Merklin 78 26 860

Karlovy Vary Semnice 78 22 460

Karlovy Vary Héjek 72 22 860

Karlovy Vary Kyselka 72 30 860

Karlovy Vary Stanovice 71 26 1020

Karlovy Vary Struzna 71 30 1020

Karlovy Vary Habartov 71 62 1900

Karlovy Vary Pila 68 30 1020

Karlovy Vary Andélska Hora 59 22 1020

Karlovy Vary Brezova (SO) 57 58 1420

Karlovy Vary Praha 53 160

Karlovy Vary Kyn3perk nad Ohfi 51 60 1900

Karlovy Vary Klasterec nad Ohfi 50 63

Nejdek Karlovy Vary 156

Nejdek Chodov 102 30 880

Nejdek Rotava 75 30 980

Nejdek Ostrov 65 35 800

Nejdek Nova Role 63 14 880

Novd Role Karlovy Vary 68

Ostrov Karlovy Vary 345

Ostrov Jachymov 164

Ostrov Hroznétin 86 17 400

Ostrov Nejdek 80

Ostrov Merklin 73 22 400

Ostrov Klasterec nad Ohf{ 51 43

Ostrov Vojkovice 50 17 800

Otovice Karlovy Vary 118

Sadov Karlovy Vary 55

Touzim Otrodin 69 26 560

Touzim Utvina 64 12 560

Touzim Krasné Udoli 61 15 560

Bfezova (SO) Sokolov 57 8,33 480

Dolni Rychnov Sokolov 250 8,33 480

Dolni Rychnov Bfezova (SO) 52 8,33 480

Horni Slavkov Krasno 73 18 420

Horni Slavkov Sokolov 54 50 1380

Chodov Karlovy Vary 94

Chodov Sokolov 80 34 1440

Chodov Nové Sedlo 55 18 960

Krajkova Habartov 60 18 480

Kraslice Rotava 149 22 580

Kraslice Stribrna 56 20 580

Krasno Horni Slavkov 77

Kyn3perk nad Ohfi Sokolov 67 31 960

Loket Sokolov 85 22 960

Nové Sedlo Chodov 67

Nové Sedlo Sokolov 64 22 960

Rotava Kraslice 52

Sokolov Habartov 385 25 960

Sokolov Chodov 351

Sokolov Bfezova (SO) 252

Sokolov Kyn3perk nad Ohfi 248

Sokolov Karlovy Vary 246

Sokolov Kraslice 239 32 1540

Sokolov Loket 223

Sokolov Svatava 203 8,33 480

Sokolov Dolni Rychnov 188

Sokolov Horni Slavkov 150

Sokolov Lomnice 135 8,33 480

Sokolov Bukovany 132 22 960

Sokolov Citice 105 16 480

Sokolov Cheb 97

Sokolov Staré Sedlo 97 18 960

Sokolov Krajkova 86 22 960

Sokolov Rotava 86 46 1540

Sokolov Olovi 74 20 960

Pokracovani na dalsi strané.



Cena Cena Cena Nasobek

Obec dojizdky Obec vyjizdky Dojizdéjici |jizdného |30denni IDOK (K&) standardni
(K¢) IDOK (K¢) ceny

Sokolov Nové Sedlo 68

Sokolov Kralovské Pofici 64 15 480 11,43

Sokolov Josefov 52 18 960 22,86

Svatava Sokolov 139

Svatava Habartov 85 22 960 22,86

Vintifov Chodov 161 12 480 11,43

Vintifov Sokolov 84 28 1440 34,29

Vfesova Chodov 200 18 480 11,43

Viesova Sokolov 112 34 1440 34,29

Praha A3 101 245

Praha Frantiskovy Lazné 79 266

Praha Cheb 316 207

Praha Marianské Lazné 228 188

Praha Karlovy Vary 648

Praha Nejdek 58 193

Praha Ostrov 175 173

Praha Chodov 100 190

Praha Kraslice 77 221

Praha Sokolov 210 170

Plzen A3 55 130

Plzen Cheb 147 109

Plzen Marianské Lazné 129 79

Plzen Karlovy Vary 229 92

Plzen Ostrov 105 118

Plzen Touzim 134 56

Plzen Sokolov 83 125

Ustinad Labem  Karlovy Vary 52 129

Dojizdéjici celkem: 22761 Primér parametru: 0,90

% z celkového poctu dojizdéjicich: 69% Pocet relaci: 101

Pozn.: Nevyplnéné fadky znamenaji, Ze dana relace jiz byla vyhodnocena vyse, nebo v dané

relaci nelze pro celou cestu vyuzit IDOK.



Pfiloha 5: Mapa systému EgroNet
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Zdroj: Egronet [online]. 2015 [cit. 2015-08-11]. Dostupné z: http://egronet.de/
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Pfiloha 6: Navrhované paterni linky

C. Linka Typ Navrhovany takt Dojizdéjicich
R5  Praha- Ustinad Labem - Cheb R 2h
K1 Cheb - Karlovy Vary - Ostrov Sp 2h
K2 Cheb - Karlovy Vary - Ostrov Os 1h

- celkem Cheb - Karlovy Vary - Ostrov 30 min 5151
R6  Praha- Plzen - Cheb R 2h
K3  Cheb - Maridnské Lazné Os 2h

- celkem Cheb - Maridnské Lazné 1h 352
K4 K1 Cheb - AS - Hranice Os 2h
K5 K3 Cheb - AS - Hof Os 2h

- celkem Cheb - As 1h 577
K6 Karlovy Vary - Marianské Lazné Os 1h 260
K7 Karlovy Vary - Nejdek (- Johanngeorgenstadt) Os 1h(2h) 1035
K8  Sokolov - Kraslice (- Klingenthal) Os 1h(2h) 655
K9  Cheb - Luby Os 2h 158
K10 Karlovy Vary - Merklin Os 2h 252
K101 Ostrov - Jachymov Bx 30min 566
K102 Karlovy Vary - Bochov - Zlutice Bx 1h 356
K103 (Karlovy Vary -) BeCov nad Teplou - Touzim (- Plzel) Bx (2h)1h(2h) 353
K104 Karlovy Vary - Loket Bx 1h 213
K105 Karlovy Vary - Hroznétin - Merklin Bx 2h 252
K106 Ostrov - Nejdek - Kraslice Bx 2h 507
K201 Cheb - Skalnd - Plesnd Bx 1h 268 bez FL
K202 Maridnské Lazné - Plana Bx 1h 324
K203 AS - Hranice Bx 2h 275
K204 Marianské Lazné - Ldzné Kynzvart - Dolni Zandov Bx 1h 261
K301 Sokolov - Habartov Bx 30min 541
K302 Sokolov - Loket - Horni Slavkov (-Kfely) Bx 30min(1h) 667

Vysvétlivky

R

Os
Sp
Bx
FL

rychlik
osobniviak
spésny vlak
patefniautobus
FrantiSkovy Lazné




Priloha 7: Srovnani tarif( nejvétsich dopravcd a IDOK

Predpoklady

Pocet jizd tydné (pro stanoveni ceny IDOK):

Tabulka srovnani tarifli nejvétsich dopravct a IDOK

. Tarif x Minimumz IDOK IDOK cilovy
Km Tarif AKV | Tarif CD . L,
Ligneta cen dopravcll soucasny stav stav
0 12 K¢ 12 K¢ 10K¢ 10K¢ 15K¢ 10K¢
1 12 K¢ 12 K¢ 10K¢ 10K¢ 15K¢ 10K¢
2 12 K¢ 12 K¢ 11K¢ 11 K¢ 15 K¢ 10K¢
3 12 K¢ 12 K¢ 12 K¢ 12 K¢ 15 K¢ 10K¢
4 12 K¢ 12 K¢ 14 K¢ 12 K¢ 15K¢ 14 K¢
5 18 K¢ 16 K¢ 15 K¢ 15 K¢ 15K¢ 14 K¢
6 18 K¢ 16 K¢ 17 K¢ 16 K¢ 25K¢ 14 K¢
7 18 K¢ 16 K¢ 18 K¢ 16 K¢ 25 K¢ 17 K¢
8 22 K¢ 22 K¢ 20 K¢ 20 K¢ 25K¢ 17 K¢
9 22 K¢ 22 K¢ 21 K¢ 21K¢E 25K¢ 17 K¢
10 22 K¢ 22 K¢ 22 K¢ 22 K¢ 25 K¢ 21 K¢
11 28 K¢ 26 K¢ 24 K¢ 24 K¢ 25K¢ 21 K¢
12 28 K¢ 26 K¢ 25 K¢ 25K¢ 25K¢ 21K¢
13 28 K¢ 26 K¢ 27 K¢ 26 K¢ 25 K¢ 24 K¢
14 32 K¢ 30K¢ 28 K¢ 28 K¢ 25 K¢ 24 K¢
15 32 K¢ 30K¢ 29 K¢ 29 K¢ 25 K¢ 24 K¢
16 32 K¢ 30K¢ 31K¢ 30K¢ 25K¢ 28 K¢
17 32 K¢ 30K¢ 32 K¢ 30K¢ 37K¢ 28 K¢
18 36 K¢ 36 K¢ 34 K¢ 34 K¢ 37 K¢ 28 K¢
19 36 K¢ 36 K¢ 35K¢ 35K¢ 37K¢ 31K¢
20 36 K¢ 36 K¢ 36 K¢ 36 K¢ 37K¢ 31K¢
21 42 K¢ 40 K¢ 38 K¢ 38 K¢ 37K¢ 31K¢
22 42 K¢ 40 K¢ 39 K¢ 39K¢ 37K¢ 35K¢
23 42 K¢ 40 K¢ 40K¢ 40 K¢ 37K¢ 35K¢
24 42 K¢ 40 K¢ 42 K¢ 40 K¢ 37K¢ 35K¢
25 42 K¢ 40 K¢ 43 K¢ 40 K¢ 37K¢ 38 K¢
26 46 K¢ 44 K¢ 44 K¢ 44 K¢ 37 K¢ 38 K¢
27 46 K¢ 44 K¢ 46 K¢ 44 K¢ 37K¢ 38 K¢
28 46 K¢ 44 K¢ 47 K¢ 44 K¢ 37K¢ 42 K¢
29 46 K¢ 44 K¢ 48 K¢ 44 K¢ 49 K¢ 42 K¢
30 46 K¢ 44 K¢ 50 K¢ 44 K¢ 49 K¢ 42 K¢
31 50 K¢ 48 K¢ 51 K¢ 48 K¢ 49 K¢ 45 K¢
32 50 K¢ 48 K¢ 52 K¢ 48 K¢ 49 K¢ 45 K¢
33 50 K¢ 48 K¢ 54 K¢ 48 K¢ 49 K¢ 45 K¢
34 50 K¢ 48 K¢ 55 K¢ 48 K¢ 49 K¢ 49 K¢
35 50 K¢ 48 K¢ 56 K¢ 48 K¢ 49 K¢ 49 K¢
36 56 K¢ 54 K¢ 58 K¢ 54 K¢ 49 K¢ 49 K¢
37 56 K¢ 54 K¢ 59 K¢ 54 K¢ 49 K¢ 52 K¢
38 56 K¢ 54 K¢ 60 K¢ 54 K¢ 49 K¢ 52 K¢
39 56 K¢ 54 K¢ 62 K¢ 54 K¢ 49 K¢ 52 K¢
40 56 K¢ 54 K¢ 63 K¢ 54 K¢ 49 K¢ 56 K¢
Primérna délka usekl s
konstatni cenou (km) 4,0 4.0 1,0 3,0 11,5 3,0
Primérny narlst ceny (K¢) 4,9 47 1,4 3,6 11,3 3,5
Vysvétlivky

AKV - Autobusy Karlovy Vary, a.s.
CD - Ceské drahy, a.s.




Priloha 8: Investi¢ni naklady na vybudovani autobusovych terminall

Predpoklady

|V§echny bunky v tomto formatu

Jiz vybudované terminaly

Typ autobusového Naklady (bez Naklady na
Umisténi termindlu Pocet stani DPH) jedno stani
Cheb nadrazi 16 91391096 K¢ 5711944 K¢
Sokolov nadrazi 16 88946216 K¢ 5559139K¢
Maridnské Lazné stanovisté 7 57334440K¢ 8190634 K¢
Odhadované naklady na jedno stani
Typ terminalu Naklady na jedno stani
Autobusové nadrazi 6 000 000 K¢
Autobusové stanovisté 4 000 000 K¢
Autobusovd zastdvka 2 000 000 K¢
Prehled investi¢nich naklad( na vybudovani novych autobusovych terminalt

Typ autobusového Odhadovany Odhadované
Umisténi terminalu pocet stani  naklady
Karlovy Vary nadrazi 22| 132000000 K¢
Ostrov nadrazi 9 54 000 000 K¢
Chodov nadrazi 9 54 000 000 K¢
As stanovisté 4] 16000000 K¢
Kraslice stanovisté 4 16 000 000 K¢
Nejdek stanovisté 4] 16000000 K¢
Habartov stanovisté 3 12 000 000 K¢
Horni Slavkov stanovisté 3 12 000 000 K¢
Kyn$perk nad Ohfi stanovisté 3| 12000000 K¢
Zlutice stanovisté 3| 12000000 K¢&
Touzim stanovisté 3| 12000000K¢
Bochov zastavka 2 4000000 K¢
Becov nad Teplou zastavka 2 4000000 K¢
Tepla zastavka 2 4000 000 K¢
Jachymov zastavka 2 4000000 K¢
Dolni Zandov zastavka 2 4000 000 K¢&
Kfely zastavka 2 4000 000 K¢

CELKEM: 372000 000 K¢ (bez DPH




Pfiloha 9: Zmény v dopravnich vykonech a kompenzacich

Predpoklady
Min. pocet spojli denné takt 2 h: 7 Pramérny pocet dni provozu 333 Odhad 6,5dne v
Min. polet spojt denné takt 1 h: 12 vlakového spoje v roce: tydnu
Min. poCet spojl denné takt 30 min: 22 Primérny pocet dni provozu 312 Odhad 6dniv
autobusového spoje v roce: tydnu
Navrhované zmény
Navrhovany Par( spojl Rocni Rocnizména
C. Linka Typ [takt Dojizdéjicich |Navrh Soucasnost [zména km |kompenzace
RS  Praha - Ustinad Labem - Cheb R 2h 7 7 0 - K&
K1  Cheb - Karlovy Vary Sp 2h 7 1 210912 15722 352 K¢
K1  Karlovy Vary - Ostrov Sp 2h 7 2 50 700 3779412 Ké
K2  Cheb - Karlovy Vary Os 1h 12 12 0 - Ké
K2 Karlovy Vary - Ostrov Os 1h 12 9 30420 2267 647 K¢
K2  Karlovy Vary - Sokolov Os 0 1 -17576 - 1310196 K¢
- celkem Cheb - Karlovy Vary - Ostrov 30 min 5151 45 32 274456 20459 215 K¢
R6  Praha- Plzen - Cheb R 2h 8 8 0 - Ke
K3 Cheb - Maridnské Lazné Os 2h 7 11 -81120 - 6047 058 K¢
K3 Cheb - Maridnské Lazné Sp 0 1 -20280 - 1511 765K¢
- celkem Cheb - Maridnské Lazné 1h 352 15 20 -101400 - 7558 823 K¢
K4 K1 Cheb - AS Os 2h 7 12 -101400 - 7558 823 K¢
K4 K1 AS - Hranice Os 2h 7 1 56 784 4232941 K¢
K5 K3 Cheb - AS - Hof Os 2h 7 141 960 10582 352 K¢
- celkem Cheb - AS 1h 577 21 13 97 344 7256 470 K¢
K6  Karlovy Vary - Maridnské Lazné Os 1h 12 11 35828 3293495 K¢
K6  Karlovy Vary - Becov nad Teplou Os 4 6 -27040 - 2485657 K¢
- celkem Karlovy Vary - Maridnské Ldzné 260 16 17 8788 807 838 K¢
K7  Karlovy Vary - Johanngeorgenstadt Os 2h 7 7 0 - K¢
K7  Karlovy Vary - Nejdek Os 1h 12 3 115596 8617 058 K¢
K7  Karlovy Vary - Nejdek-Tisova Os 0 2 -37 856 - 2821961 K¢
K7  Karlovy Vary - Nové Hamry Os 0 2 -35152 - 2620392 K¢
- celkem Karlovy Vary - Nejdek 1035 19 14 42 588 3174 706 K¢
K8  Sokolov - Kraslice (- Klingenthal) Os 1h(2h) 655 18 18 0 - K¢
K9  Cheb - Luby Os 2h 158 9 9 0 - Ké
K10 Karlovy Vary - Merklin Os 2h 252 7 4 28392 2116 470 K¢
K101 Ostrov - Jachymov Bx 30min 15 2 81120 1480247 K¢
Ostrov,Horni Zdar,Vykmanov - Jachymov B 0 1 -3744 - 68 319 K¢
Karlovy Vary - Ostrov - Jachymov - Potcky B 0 5 -137280 - 2505033 K¢
Jachymov - Potucky B 7 0 100 464 1833229 K¢
Karlovy Vary - Ostrov - Jachymov - BoZi Dar B 7 7 0 - Ke
Karlovy Vary - Ostrov - Jachymov - Marianska B 0 3 -56 160 - 1024 786 K¢
Jachymov - Marianska B 3 0 14976 273276 K¢
Karlovy Vary - Jachymov B 0 14  -192192 - 3507046 K¢
Ostrov - Jachymov - Pernink B 0 1 -13728 - 250503 K¢
- celkem Ostrov - Jdchymov 566 32 33 -206544 - 3768936 KC
K102 Karlovy Vary - Bochov - Zlutice Bx 1h 12 9 65520 1723539 K¢
Karlovy Vary - Bochov - Touzim B 0 8 -179712 -  4647072K¢
Bochov - Touzim B 8 3 49920 1290853 K¢
Karlovy Vary - Bochov - Verusicky B 0 1 -18096 - 476 025 K¢
Bochov - Verusicky B 1 0 3120 82 073 K¢
Karlovy Vary - Bochov - Vale¢ B 0 1 -29952 - 787 903 K¢
Bochov - Vale¢ B 1 0 11232 295 464 K¢
- celkem Karlovy Vary - Bochov - Zlutice 356 22 22 -97968 - 2519071 K¢
K103 Karlovy Vary - Becov nad Teplou - TouZim - Plzen Bx 2h 7 8 -52416 - 1061 289 K¢
K103 Becov nad Teplou - Touzim Bx 1h 12 1 89232 2307 400 K¢
Becov nad Teplou - TouZim - Karlovy Vary B 0 1 -29952 - 774512 K¢
Karlovy Vary - Touzim B 0 9 -202176 - 5227956 K¢
Becov nad Teplou - Touzim - Zlutice Os 0 3 -67392 - 5023 710K¢
Becov nad Teplou - Touzim - Rakovnik Os 0 3 -86112 - 6419 185K¢
- celkem KV - Becov nad Teplou - TouZim - Plzeri 353 19 25 -348816 - 16199252 K¢

Pokracovani na dalsi strané.




Navrhovany Péri spojl Ro¢ni Rocnizména
C. Linka Typ [takt Dojizdéjicich |Navrh Soucasnost [zména km |kompenzace
K104 Karlovy Vary - Loket Bx 1h 12 4 79872 1457 474 K¢
Karlovy Vary - Loket - Horni Slavkov B 0 6 -82368 - 1667 740 K¢
Karlovy Vary - Loket - Sokolov B 0 10 -156000 - 2 846 628 K¢
Loket - Nova Role Os 0 2 -14 976 - 1116380 K¢
Loket - Nové Sedlo u Lokte Os 0 7 -13104 - 976 833 K¢
Loket - Chodov Os 0 5 -15600 - 1162 896 K¢
Loket - Karlovy Vary Os 0 2 -21216 - 1581538 K¢
-celkem Karlovy Vary - Loket 213 12 36 -223392 - 7894 541 K¢
K105 Karlovy Vary - Hroznétin - Merklin Bx 2h 1 0 9984 182 184 K¢
Karlovy Vary - Ostrov - Hroznétin B 0 2 -22464 - 409 914 K¢
Karlovy Vary - Hroznétin B 0 1 -8736 - 159 411 K¢
Karlovy Vary - Hroznétin - Merklin - Abertamy B 0 6 -101088 - 1844 615 K¢
Karlovy Vary - Hroznétin - Merklin - Pernink B 6 0 89 856 1639 658 K¢
- celkem Karlovy Vary - Hroznétin - Merklin 252 7 9 -32448 - 592 099 K¢
K106 Ostrov - Nejdek - Kraslice Bx 2h 7 0 218400 3908 893 K¢
Ostrov - Nejdek B 0 5 -68 640 - 1228509 K¢
Nejdek - Kraslice B 0 4 -69 888 - 1250 846 K¢
- celkem Ostrov - Nejdek - Kraslice 507 7 9 79872 1429538 K¢
K201 Cheb - Skalna - Plesnd Bx 1h 19 15 57 408 1162 364 K¢
Cheb - Skalna - Plesnd - Lomnicka B 0 4 -67392 - 1364515 K¢
Skalnd - Plesna B 0 1 -5616 - 113 710K¢
- celkem Cheb - Skalnd - Plesnd 268 bez FL 19 20 -15600 - 315 860 K¢
K202 Marianské Lazné - Plana Bx 1h 12 4 69 888 1415052 K¢
Maridnské Lazné - Tachov B 0 6 -97 344 - 1970966 K¢
Maridnské Lazné - Stfibro B 0 1 -26208 - 530 645 K¢
Plana - Stfibro B 1 0 16 224 328 494 K¢
- celkem Maridnské Ldzné - Pland 324 12 11 -37440 - 758 064 K¢
K203 AS - Hranice Bx 2h 10 10 0 - Ke
Cheb - AS - Hranice B 0 6 -153504 - 3108 061 K¢
Hazlov, Pata - AS - Hranice B 0 1 -13104 - 265322 K¢
- celkem AS - Hranice 275 10 17 -166608 - 3373 383K¢
K204 Marianské Lazné - Lazné Kynzvart - Dolni Zandov Bx 1h 12 0 134784 2729029 K¢
Maridnské Lazné - Lazné Kynzvart B 0 10 -62 400 - 1263439 K¢
Maridnské Lazné - Stard Voda B 0 4 -37440 - 758 064 K¢
Marianské Lazné - Milikov, Mokfina B 0 3 -61776 - 1250805 K¢
Dolni Zandov - Milikov, Mokfina B 3 0 11232 227 419 K¢
Lazné Kynzvart - Dolni Zandov B 0 1 -4992 - 101 075 K¢
Marianské Lazné - Dolni Zandov - Cheb B 0 8 -179712 - 3638 706 K¢
DolniZandov - Cheb B 8 0 109 824 2223653 K¢
Marianské Lazné - Dolni Zandov B 0 2 -17 472 - 353 763 K¢
- celkem ML - Ldzné Kyn3vart - Dolni Zandov 261 23 28 -107952 - 2185 750 K¢
K301 Sokolov - Habartov Bx 30min 22 17 31200 631 720 K¢
Sokolov - Habartov, Litov B 0 7 -56784 - 1149 730K¢
Kynsperk nad Ohfi - Sokolov - Habartov B 0 1 -15600 - 315 860 K¢
Sokolov - Habartov - Kyn$perk nad Ohfi B 0 1 -14352 - 290591 K¢
- celkem Sokolov - Habartov 541 22 26 -55536 - 1124461 K¢
K302 Sokolov - Loket - Horni Slavkov Bx 30min 22 0 260 832 5281177 K¢
K302 HorniSlavkov - Kfely Bx 1h 12 0 29952 606 451 K¢
Sokolov - Loket - Chodov B 0 4 -49920 - 1010752 K¢
Loket - Chodov B 7 0 34944 707 526 K¢
Vintifov - Horni Slavkov B 0 3 -37440 - 758 064 K¢
- celkem Sokolov - Loket - Horni Slavkov - Kfely 667 29 7 238368 4826 339 K¢
CELKEM: -623896 - 6219 665 K¢
Vysvétlivky - z toho vlakova doprava: 131768 9975334 K¢
R rychlik - z toho autobusova doprava: -755664 - 16194 999 K¢
Os  osobnivlak
Sp  spésnyvlak
Bx  patefniautobus
B autobus




Priloha 10: Protarifovaci ztrata

Predpoklady

|V§echny buriky v tomto formatu

Trzby Dopravniho podniku Karlovy Vary a. s. z jizdného MHD za prvni pololeti roku 2015

Typ jizdenky Absolutné Relativné
Trzby celkem: 25762179 K¢ 100%
- ztoho z ¢asového jizdného: 13438 104 K¢ 52%
Trzby z ¢asového jizdného: 13438 104 K¢ 100%
- ztoho
24hodinové: 64 640 K¢ 0,5%
7denni: 485 600 K¢ 3,6%
15denni: 3600K¢ 0,0%
30denni: 2955 085 K¢ 22,0%
90denni: 7 113 654 K¢ 52,9%
190denni: 846 390 K¢ 6,3%
365denni: 1969 135 K¢ 14,7%

Odhadované podily jednotlivych navrhovanych ¢asovych jizdenek na trzbach za ¢asové
jizdné a odhadovana/navrhovana vyse protarifovaci ztraty u jednotlivych typa jizdenek

Typ jizdenky Podil Vyse ztraty

24hodinové: 0,5% 5%
Vikendové: 1,0% 7,5%
7denni: 3,6% 10%
30denni: 22,0% 17%
90denni: 52,9% 25%
10mésicni: 6,0% 30%
Ro¢ni: 14,0% 40%
Celkem Casové jizdné: 100,0% 24,8%

Vypocet protarifovaci ztraty

Trzby dopravct v ZVS v Karlovarském kraji v roce 2014: 142 967 000 K¢
Odhadovany podil trzeb za ¢asové jizdné: 50%
Odhadované triby za ¢asové jizdné pfi stavajicim vyuZziti VD: 71483 500 K¢
Vyse protarifovaci ztraty: 17 745 779 K¢
Vyse protarifovaci ztraty v % k celkovym trzbam: 12%

bez DPH

Zdroj: Vyzadané neverejné informace z Dopravniho podniku Karlovy Vary a. s. a z Krajského uradu

Karlovarského kraje.



PFiloha 11: Uspora externich naklad{ pfevedené dopravy

Predpoklady
|V§echny buriky v tomto formatu |

Pfepravni vykony autobusové a vlakové dopravy v ramci v €R v roce 2013 (1)

Ukazatel Autobusova Vlakova
Preprava cestujicich v rdmci IDS (tis. osob): 59 106,4
Prepravnivykon v rdmci IDS (mil. oskm): 1018,2
Preprava cestujicich v linkové dopravé vnitrostatnive

verejném zijmu (tis. osob): 272 338,5
Pfepravnivykon v linkové dopravé vnitrostatnive vefejném

zajmu (mil. oskm): 3556,2

Priimérna prepravnivzdalenost (km): 13,1 17,2

Vypoctené prepravni vykony verejné dopravy v Karlovarském kraji v roce 2013

Ukazatel Autobusova Vlakova Celkem

Preprava cestujicich v rdmci kraje (tis. osob) (2): 6653,5 2875,8 9529,2

Priimérna prepravnivzdalenost dle celostatnich dat (km): 13,1 17,2

Primérna délka vyznamnych pfepravnich proudt v kraji (km): 13,4 17,2

Odhadovanad priimérna prepravnivzdalenost (km): | 13,1 17,2

Prepravni vykon (mil. oskm): 86,9 49,5 136,4

% z celkového prepravniho vykonu: 64% 36% 100%

Odhad primérnych externich nakladii na dopravu, 2013 (3)

(Nehody, hluk, znecisténi ovzdusi, zmény klimatu)

Druh osobni dopravy K¢/ tis. oskm

Automobilova: 3580

Autobusova: 1573

Vlakova: 717

Rozdil autobusova - automobilova: -2 008|

Rozdil vlakova - automobilova: -2 864

Roéni uspora externich nakladl pfrevedené dopravy

Zvysenivykond VD (v neprospéch IAD): 1% 5% 10% 15% 20% 25%
Zvysenivykond VD absolutné (tis. oskm): 1364 6821 13642 20463 27284 34105
- toho autobusova doprava: 869 4344 8688 13032 17376 21720
- ztoho vlakovd doprava: 495 2477 4954 7431 9908 12 385
Roc¢ni Gspora externich naklad (K¢): 3162919 15814595 31629190 47443785 63258380 79 072 975
- ztoho diky autobusové dopravé: 1744324 8721620 17443241 26164 861 34886482 43608 102
- ztoho diky vlakové dopravé: 1418595 7092975 14185949 21278924 28371898 35464 873

Zdroje: (1) MINISTERSTVO DOPRAVY. Rocenka dopravy 2013 [online]. 2014 [cit. 2015-08-05]. Dostupné z:

https://www.sydos.cz/cs/rocenka-2013/index.html

(2) CESKY STATISTICKY URAD. Statistickd rocenka Karlovarského kraje - 2014 [online]. 2014 [cit. 2015-

08-05]. Dostupné z:
ir78363t2e

https://www.czso.cz/csu/czso/statisticka-rocenka-karlovarskeho-kraje-2014-

(3) MINISTERSTVO DOPRAVY. Véstnik dopravy ¢ 11/2013 [online]. 2013 [cit. 2015-08-05]. Dostupné z:
http://www.mdcr.cz/NR/rdonlyres/1184767E-37D5-4111-BCAO-
605F802FFB4B/0/130522_Vestnik_dopravy_11.pdf (Pfepoéteno na cenovou Uroven roku 2013.)



