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Abstrakt

Tato bakalarska prace se zabyva na neoficialné vznikajici parkovisté u Zelezni€nich stanic a

zastavek na rozhrani Prahy a Stfedoeského kraje.

Ukolem této prace je zmapovat mista, kde fidigi parkuji, pomoci anketniho prazkumu zjistit
dlvody, pro¢ zde parkuji. Terénnimi prlzkumy posoudit kapacitni moznosti a hodnoceni

sougasnych parkovist.

Ze zjisténych dat jsou zpracovany hlavni faktory, které ovlivriu;ji fidi€e pfi vybéru dopravniho

prostfedku.

V zavéru jsou navrzena nova zachytna parkovisté, ktera by doplnila dnes existujici sit.

Klicova slova: parkovisté, zachytné parkovisté, parkovani, Park and Ride, zaparkuj a jed,

P+R, dojizdéni automobilem

Abstract

This bachelor thesis focuses on car parks at the border of Prague and Central Bohemia

region near train stations and train stops.

The aim of this thesis is to describe places where the drivers park, carry out a questionnaire

survey to find reasons why drivers park in this locations.
The capacity and assessment of this car parks is summarized in the chapter 5.

In the end of this thesis are suggested locations where new car parks (Park and Ride

parking) could be built.

Keywords: car parks, parking, Park and Ride, P+R, commuting by car
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Seznam pouzitych zkratek

a.s. akciova spole¢nost

CSD Celostatni sCitani dopravy

DPH dan z pfidané hodnoty

Dz dopravni znaceni

hl. n. hlavni nadrazi

IAD individualni automobilova doprava
IDS Integrovany dopravni systém

K+R Kiss and Ride, stani pro kratkodobé zastaveni
MC  méstska ¢ast

n/a  nedostupné

okr.  okres

P+R Park and Ride zachytné parkovisté
PHS protihlukova sténa

PID  PrazZska integrovana doprava

s. 0. statni organizace

SDZ svislé dopravni znaceni

SID  StfedoCeska integrovana doprava
TSK Technicka sprava komunikaci
VDZ vodorovné dopravni znaceni

ZST Zelezniéni stanice



1 Uvod

1 Uvod

Doprava v klidu je dnes velkym tématem, nebot kapacity k parkovani jsou Casto
nedostateéné a s vyraznym rozvojem automobilismu se situace nelep$i. U bytovych domu
vznikaji kapacitni podzemni hromadné garaze, obchodni centra musi svym zakaznikim

nabizet velkokapacitni hromadné garaze.

V oblasti hromadné dopravy se v minulych letech, po vzoru zahrani¢nich zemi, zacala
budovat sit zachytnych parkovist s oznacenim P+R, z anglického jazyka Park and Ride, do
Cestiny prekladano jako ,Zaparkuj a jed!“. V ¢eské metropoli, Praze, vznikla pfevazné u
stanic metra, néktera u prazskych ZelezniCnich stanic. Poptavka po téchto zachytnych

parkovistich u stanic metra je obecné vysoka, zatimco u zelezniénich stanic fadové mensi.

Oproti tomu plochy u mnohych prazskych i stfedoCeskych Zelezni¢nich stanic a zastavek
denné zaplfuji automobily fidi€l pfevazné ze StfedoCeského kraje. Tato parkovisté se
nazyvaji jako ,divoka®“, pfipadné ,zivelna“. Timto se definuje zpusob, jakym vznikla. Jedna se
0 jiz nevyuzivané plochy, €ehoz fidi€i vyuZili a zaCali zde parkovat. Tento trend vyrazné
posilil rozvoj nabidky v Zelezni¢ni dopravé jakozto nového druhu plnohodnotného

dopravniho prostfedku v méstské a pfiméstské doprave.

Situace je obec od obce diametralné rozdilna. Divoka (zZivelna) parkovisté nejsou mnohdy
sledovany, jejich vyvoj je nechavan na samotnych fidi€ich. Naopak nékteré obce a mésta
maji o problematiku dopravy v klidu na jejich uzemi zajem a na vlastni naklady nebo ve
spolupraci s Evropskou unii buduji nova zachytna parkovisté. Jinym obcim zaparkovana
vozidla vadi a prosazuji pfistup vyrazné regulace parkovacich stani v oblastech kolem

zelezniénich stanic a zastavek.

Cilem této prace je zmapovat lokality, kde fidi€i parkuji, kapacitu téchto mist a vyuzivanost.
Ke zjiténi duvodd, pro¢ fidi€i vyuzivaji svUj automobil a nevyuZivaji po celou cestu

prostiedky VHD je pouzita anketni forma prizkumu.

Dnesni stav je takovy, ze pro zachytna parkovisté s vazbou na Zelezni¢ni dopravu neexistuje
metodika, chybi soubor faktorl, podle nichz se Fidi€i rozhoduji mezi dojizdénim automobilem

nebo VHD k Zelezni¢ni dopraveé.

Budovanim novych zachytnych parkovist by mohlo dojit ke sniZeni intenzit na radialnich
pozemnich komunikacich, které trpi velmi Castymi kongescemi. Pro pfilakani novych
cestujicich do vlaku by mohlo byt vyuzito motivacnich prostfedkd, které by se podporovaly co

nejvétsi zkraceni vzdalenosti ujeté automobilem.



1 Uvod

Reseni situace neni snadné v tom, Ze vozidla parkujici u Zelezniénich stanic (zastavek) ve
vétsiné pfipadd nepatfi fidicim trvale bydlicim v dané obci, nybrz obyvateldm z okolnich
obci, kde je nabidka VHD pro jejich potfeby nedostaéujici. Automobilem jezdi ale i obyvatelé
téchto obci, pro néz je nabidka VHD nedostate¢na nebo z jinych ddvodld nevyhovujici) DalSi
kategorii jsou obyvatelé obci, kde je systém VHD kvalitni, ale existuji dalSi duvody
(nenavaznosti na vlak, dlouhé prestupy autobus — vlak, kongesce na trase autobusu, apod.)

a tak zméni zplsob cestovani.

Rozsah zkoumaného uUzemi byl pro uclely této prace stanoven se zaméfenim na
elektrizované Zelezni¢ni traté, nicméné terénni prizkumy byly provedeny i na tratich
neelektrizovanych. Zaroven jsou v této praci nazyvany jako parkovisté i plochy, které nejsou
oznacCeny dopravni znackou jako parkovisté. Jako parkovisté jsou popisovany vsechny

plochy, na kterych se uskute€riuje parkovani.

Budoucim trendem, ktery by eliminoval velké vzdalenosti ujeté automobily, by mohlo byt

budovani vétsiho poctu mensich zachytnych parkovist.



2 Integrovany dopravni systém

2 Integrovany dopravni systém

Integrace dopravy v uzemi zapocala jiz v 60. letech 20. stoleti v némeckém Hamburku,
jakozto reakce na obrovsky presun cestujicich z hromadné dopravy do automobilt v 50.

letech 20. stoleti jako reakce na prudky rozvoj automobilismu.

Od té doby se integrace dostavala nejen do dalSich némeckych mést, ale zaCala se
rozSifovat i dale do svéta. Tim se zaCaly formovat i dalSi podminky, které ma IDS splfiovat.
Kromé optimalizace linek a pfidéleni vykonl na nich se utvarely typické znaky integrovaného

systému tak, jak je zname dnes.

Integrace je pro kvalitni nabidku pfepravy, jez cestujici pozaduji, dnes nezbytna. V oblastech
se se zavedenim IDS zvySuje pocet cestujicich ve vefejné dopravé oproti stavu pred
integraci. K rustu poctu cestujicich ve VHD je ovSem nutné pouzivat metody, které zajisti

dlouhodobou ucginnost integrace a systém i nadale rozvijet a zlepSovat.

Pfesnou definici integrované dopravy stanovuje Zakon 111/1994 Sb., o silni¢ni dopravé, ve
znéni pozdéjsich predpist takto: ,Integrovanou dopravou se rozumi zajistovani dopravni
obsluznosti tzemi verejnou osobni dopravou jednotlivymi dopravci v silniéni dopravé
spole¢né nebo dopravci v silnicni dopravé spole¢né s dopravci v jiném druhu dopravy nebo
Jjednim dopravcem provozujicim vice druht dopravy, pokud se dopravci podileji na plnéni

pfepravni smlouvy podle smluvnich pfepravnich a tarifnich podminek.”[18]
Heslem, které vystihuje pfiznacné znaky IDS, jimZ je nutné se komplexné vénovat, je:
1 jizdni fad, 1 jizdenka, 1 tarif, 1 sit’ zdroj:[28]

a znadci pro cestujiciho dllezité parametry, podle kterych je nahlizi na dany integrovany

systém.

Integrace cestujicim zajiStuje jednotné podminky po celém integrovaném uzemi. Integraci se
dosahuje spole¢ného tarifu a smluvnich pfepravnich podminek, dochazi ke koordinaci linek a
provazanosti jejich provoznich parametrd. Jednoduché prestupy mezi rGznymi dopravnimi
prostfedky zajiStuji stavebni opatfeni (spolecné zastavky pro autobus a tramvaj, terminaly
MHD, apod.). Cely systém by mél na cestujiciho plsobit kompaktnim dojmem, proto se
pouziva unifikovany natér vozidel, coz je v Ceské republice v dnesni dobé v zacatcich,
nicméné v rozvinutych IDS v zahranini zcela bézné.

B&hem poslednich let se na uzemi Prahy i ostatnich velkych mést znacné zveda zajem o
zelezni¢ni dopravu pfi cestach jak po mésté, tak i v pfiméstské dopravé. Vyrazné posileni
bylo s GVD 2008/2009 k datu 14.12.2008, kdy byl roz$ifen provoz na linkach S1, S2, S3, S6,

S7 a S9 (v té dobé bylo posileni realizovano novou linkou S29, ktera je v sou¢asné dobé

5



2 Integrovany dopravni systém

slou¢ena pod linku S9) (zdroj: [21]). Rostouci trend poctu cestujicich se oCekava i nadale,
zejmeéna s vystavbou novych Zelezni€¢nich zastavek, nebot jak se ukazalo jiz v nedavné
minulosti, narlst je zde znatelny. PoCty pfepravenych cestujicich ve vlacich PID za jednotlivé
roky ukazuje Graf 1. PocCet cestujicich za primérny den ve vlacich systému PID je zachycen
v Graf 2.
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Graf 1: Vyvoj poctu cestujicich ve vlacich za rok, zdroj:[32], [33]
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Graf 2: Vyvoj pocétu prepravenych cestujicich ve vlacich na izemi Prahy za primérny den, zdroj: [32], [33]



2 Integrovany dopravni systém

2.1 Pfrehled integrovanych dopravnich systéma v Ceské

republice

Nyni funguje v nas$i republice celkem 15 integrovanych dopravni systému, které plsobi
vnitrostatné. Dale existuji v pfeshraniéni spolupraci nékteré dalsi integrované systémy,

vyhodné pfedevsim z tarifni a ¢asové koordinace. Seznam byl vytvofen na zakladé [19].

2.1.1 Vnitrostatni IDS

Integrace dopravy probiha v Ceské republice zpravidla na Uzemi jednoho kraje, vyjime&né
na Uzemi dvou kraji. Rozdéleni IDS je pres jednotlivé kraje, kdy dle zakona 194/2010 Sb., o
vefejnych sluzbach v pfepravé cestujicich dopravni obsluznost objednava na uzemi kraje
pfislusny kraj. Pfipadnou dal$i dopravni obsluhu dle tohoto zakona objednavaji samotné

obce. Dle (zdroj: [19]) jsou v provozu tyto integrované dopravni systémy:
e Prazska integrovana doprava (PID),
e Stfedoceska integrovana doprava (SID),
e Integrovany dopravni systém Tabor (IDS TA),
e Integrovana doprava Plzeriska (IDP),
e Integrovana doprava Karlovarského kraje (IDOK),
e Integrovany dopravni systém Libereckého kraje (IDOL),
e Vychodoc&esky dopravni integrovany systém (VYDIS),
¢ Integrovana regionalni doprava Kralovéhradeckého kraje (IREDO),
e Integrovany dopravni systém Jihomoravského kraje (IDS JMK),
e Integrovany dopravni systém Olomouckého kraje (IDSOK),
e Zlinska integrovana doprava (ZID),
e Ostravsky dopravni integrovany systém (ODIS),
e Doprava Usteckého kraje,
¢ Integrovany dopravni systém Napajedla (IDS Napajedla).
2.1.2 ZruSené IDS

| pfes to, Ze trend na poli IDS je spiSe jejich stoupajici poCet, nékteré jiz byly zruseny, bud

z dlivodu prechodu na jiny IDS, nebo jeho Uplnym zrusenim.

¢ Integrovany dopravni systém Pardubického kraje (IDS Pk)



2 Integrovany dopravni systém

Zanikl pfi pfechodu Pardubického kraje na spoleény systém IREDO spolu s krajem

Kralovéhradeckym.
o Ceskobudéjovicka integrovana doprava (IDS CB)

Integrace mezi Ceskymi Budgjovicemi a Hlubokou nad Vitavou byla zah&jena v roce 2001 a

ukonéena roku 2010.
e IDS Usteckého kraje

V provozu od roku 2002 do roku 2006 zdroj: [20]. Od roku 2015 nahrazen novym IDS

Doprava Usteckého kraje.
o Jablonecky regionalni integrovany dopravni systém (JARIS)

Od roku 2009 pod nové vzniklym IDS Libereckého kraje (IDOL). zdroj: [18]

2.1.3 Preshranicni IDS

Na Gzemi Ceské republiky je moznost cestovat v ramci nékolika IDS sousednich statud:

EgroNet (SRN + Karlovarsky kraj),

ZVON (SRN + Polsko + Liberecky kraj),

VVO (SRN + Ustecky kraj),

IDS JMK (prodlouzeni linek S do slovenské Myjavy).
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3 Problematika parkovani u patefnich systému

verejné dopravy pfi hranicich Prahy

V oblastech velkych mést dochazi obecné ke kongescim na radialnich pozemnich
komunikacich, a to typicky v obdobi ranni Spi¢ky ve sméru do centra a v obdobi odpoledni
Spicky zpét z centra. Z téchto duvodu je s rozvojem pfiméstské ZelezniCni dopravy zfetelny
narlst cestujicich pravé u tohoto druhu dopravy. S postupnou zvétSujici se nabidkou vlakud
na pfiméstskych linkach se zvétsSuje i pocet cestujicich v téchto relacich. Je vidét, Ze i zde
funguje princip indukce. V poslednich letech se vyhod Zeleznice vyuziva a pfiméstské linky
jedouci do centra, pokud je to provozné mozné, obsluhuji Zelezni¢ni zastavky, nebo jsou zde

prestupni terminaly.
Polohu zastavek vlaku, jakoZto vliv na vyvoj jejich okoli, mizeme rozdélit na:

e bez pfimého prljezdu obytnou oblasti,
e v obytné zastavbé.

Pro obyvatele sidel je vyhodnéjsi umisténi v zastavbé, nejlépe s dobrou dostupnosti centra.
Naopak parkovani v zastavbé mimo k tomu uréena parkovisté s prlijezdem obydlenou oblasti
zahlcuje prostor okolnich ulic. S priblizovanim se k vlakové zastavce typicky narusta hustota

parkujicich vozidel.

Z téchto duvodu je tfeba hledat moznosti, jak zajistit dobrou dostupnost patefnich systému
pro obyvatele sidel, ale zaroven ponechat Ci zlepsit pfistup i obyvatellm okolnich sidel

z divodu eliminace zbytné dopravy a pfejizdéni dal do center mést.

Parkovisté, Zivelné vznikajici u Zelezni€nich zastavek a stanic, nejsou svym vyvojem nikym
usmeérnovana a mnohde je jejich vyvoj v rukou fidi€a, ktefi si najdou novou plochu, na které

nachazi misto k parkovani svych vozidel stale vice Fidica.

Na fidie pusobi mnoho vlivl, které rozhoduji o vyuziti svého automobilu misto prostfedku
MHD, pfipadné VHD a také o vybéru konkrétni lokality k parkovani. Pfi jistoté nalezeni mista
k parkovani, kratkém intervalu vlakovych linek a mnoha dalSich faktor( jsou fidi¢i ochotni
dokonce své cesty automobily prodluzovat na ukor zvySenych nakladd na dopravu k pro né

optimalnimu lokalité parkovani.

Po rekonstrukcich Zelezni¢nich trati v poslednich letech se méni vzhled v okoli Zelezniénich
stanic. Mizi typické skladovaci prostory, uhelné sklady, apod. Po téchto prostorach zbyvaji

volné plochy, které pfilakaly fidiCe, nebot spravce téchto ploch nema pro tato mista vyuZiti.
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Daldim faktorem je zvySovani podilu Zelezni¢ni dopravy v systémech velkych mést. Tento
krok je v okoli Prahy velmi znatelny, nebot zvySovani Cetnosti spojd ma velky vliv na rust
cestujicich ve vlacich. Tento trend je dle statistik pfepravenych cestujicich dlouhodoby a
neustale pokracuje. V poslednich letech cestujicich pfibyva, pfestoZe zvy3ovani poctu
objednavanych spoji neni tak markantni jako byl v zacatcich, kdy se v roce 2008 zvysil

pocCet vlaku o tfetinu, stejnym tempem vzrostl i poCet cestujicich (zdroj: [7], [8]).

V soucasné dobé (od roku 2014) jsou otevieny nové zastavky a dalSi se planuji v mistech,
kde budou blize zdrojum a cilim cestujicich. Tento fakt nicméné nefesi zivelné vznikajici
parkovisté, nebot’ parkujici vozidla pochazeji v naprosté vétSiné z mist, kterym se zeleznicni

doprava upliné vyhyba.

Parkovisté muizeme najit zejména u patefnich elektrifikovanych ZzelezniCnich trati. Tyto
paterni traté nabizi pfedevsim dostateénou nabidku spojd. Dnes uz v oblasti Prahy a okoli jiz
nejsou na nékterych tratich, byt dvoukolejnych, dostate¢né kapacity pro pfidavani dalSich
spojl. DalSi pfibyvani spoji bude =zavislé na zrekonstruovani téchto ftrati. U
neelektrifikovanych zelezni¢nich trati jsou grafikony vlakové dopravy nastaveny tak, jak to

dovoluje infrastruktura z provozniho hlediska na jednokolejnych tratich s kfizovanimi.

3.1 Placena a neplacena P+R

PFi zfizovani zachytnych parkovist je nutné rozhodnout o financovani nejen stavebnich
nakladu, ale i dlouhodobé provozni naklady, které bude toto parkovisté nést po svoji dobu
provozu. Dnes jsou parkovisté P+R provozovana v Praze dofinancovana méstskym
rozpo¢tem, nebot nyné&jSi poplatek za parkovani provozni naklady nepokryje. Za rok 2014
Cinila ztrata pfes 14 miliond korun (zdroj: [11]), kdyz tento fakt porovname s poctem mist
uvedenych v Chyba! Nenalezen zdroj odkazu. vidime, Ze pfi pfepoctu je ztrata na jedno

parkovaci stani kolem 5 500 K¢ za rok.
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Tabulka 1: Pocet parkovacich stani na parkovistich P+R v Praze, zdroj dat: [1] k 6.8.2015

Nazev parkovisté P+R  Kapacita [vozidel]

Béchovice 92
Cerny Most | 294
Cerny Most Il 131
Depo Hostivar 169
HoleSovice 74
Chodov 653
Ladvi 78
Lethany 539 *
Nové Butovice 57
Opatov 181
Radotin 36
Rajska zahrada 88
Skalka | 63
Skalka ll 74
Zli¢in | 83
Zli¢in 1l 61

Celkova kapacita 2673
* probiha oprava (snizena kapacita o max.
100 mist), zdroj: [13]

Z dlouhodobych dat obsazenosti téchto zachytnych parkovist je ziejmé, Ze i pfes placeni
poplatku zde fidi€i parkuji. Pokles zajmu o parkovani nepfiSel ani pfi zvySovani ceny
parkovného v roce 2011, kdy se zvedl poplatek z 10 K& na 20 K& a byly zruSeny zvyhodnéné

jizdni doklady pro cestujici vyuzivajici parkovisté P+R.
V dnedni dobé je u zachytnych parkovist v systému P+R nastavena maximalni doba
parkovani kvuli eliminaci dlouhodobého parkovani. Tato maximaini doba mlze byt uréena:

e omezenim na provozni dobu parkovisté (napf. hlidana P+R Praha),

e omezenim na 24 hodin parkovani (napf. nehlidana P+R Praha, P+R Cesky Brod,
P+R Dobfis),

po tomto limitu se poplatek za kazdy dalSi den zvySuje typicky na 100 K&. S ohledem na
cilovou skupinu, pro kterou jsou zachytna parkovisté urCena, ma byt tento poplatek
odrazujici od soustavného dlouhodobého parkovani a naopak ma poskytovat parkovaci stani

ke kazdodennimu dojizdéni.

Zivelné vznikajici zachytna parkovi$té jsou dnes bezplatna, fiditi zde ovSem nedostavaji
Zadné dalSi sluzby. DalSim problémem, ktery zde mlze vznikat je kriminalita, nebot naprosta

vétSina automobilll je zde zaparkovana po cely den bez jakéhokoliv dozoru.

11
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Kanadské mésto Edmonton Slo pfi budovani zachytnych parkovist P+R cestou obojiho — jak
placenych stani tak i neplacenych. Ve vSech zachytnych parkovistich jsou neplacena
parkovaci stani. Na ¢tyfech vybranych P+R jsou rovnéZz i stani placena, ktera pfinasi urcité
vyhody. Ridi€ ma tedy na vybranou, zda bude vyuZivat placené nebo neplacené verze
parkovani. Placena stani jsou zpoplatnéna ¢astkou 42 dolart (zdroj: [14]) mési¢né a pfinasi

tyto vyhody:
a) rezervace parkovaciho stani (rezervace neni provadéna na konkrétni misto, nybrz
fidi¢ si mGze z uréenych placenych stani vybrat),
b) lepSi pfistup na parkovisté,

c) smluvni spole¢nost zajistuje zdarma pomoc pro Fidice, kterym doSlo palivo, nouzové

odemdéeni vozu, pomoc pfi vybité baterii a defektu pneumatiky.

3.1.1 Placena zachytna parkovisté

Zachytna parkovisdté byvaji zpoplatnéna nizSim poplatkem oproti soukromym parkovistim.
Vynos z parkovného se pouzije na financovani provozu parkovisté, pfesto jsou vynosy
v nékterych pfipadech nedostateCné a je nutné provozni naklady dofinancovat z jinych

zdroju.

Na nékterych zachytnych parkovistich je zpoplatnéno pouze parkovani nad urcity pocet
hodin, pro ptiklad uvedme P+R Cesky Brod, kde je parkovani po dobu 24 hodin zdarma a

poté je zpoplatnéno Castkou 100 K¢ za kazdy zapocaty den.
Placena parkovisté maji rlizny stupen kontroly viezdu a vyjezdu:
e ostraha a systém zavor (napf. P+R Praha),
e pouze systém zavor (napf. P+R Dobfis),

e zavory a dohled bezpeénostnim kamerovym systémem (napf. P+R Cesky Brod).

3.1.2 Neplacena zachytna parkovisteé
PFi volbé neplaceného parkovisté neni realné financovat celé naklady na dohled ostrahy a
takové parkovisté se tudiz stava nehlidanym. Zpusobem jak zajistit dohled nad takovym

parkovistém bez pritomnosti obsluhy maze byt napfiklad kamerovy systém.

DalSi moznosti je zfizeni sluZzeb pro fidice, které by financovaly naklady na obsluhu. Navysily
by se naklady na vystavbu takového zachytného parkovisté, ale byl by zajistén dalSi pfijem

kromé parkovného.
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3.2 Zahlcovani obytnych oblasti

PFi narGstu parkovani v obytnych oblastech dochazi k zahlcovani obytnych oblasti vozidly,
kdy tento stav je pro obyvatele neunosny a obce hledaji zplsoby, jak toto parkovani omezit

na pfijatelnou mez.

Nabizi se Uvahy o zfizovani modrych zén, pfipadné zpoplatnéném parkovani. MC Praha-
Kolovraty dle zpravy [9] rozhodla o zavedeni obytnych zén v kombinaci s vyznacenim
parkovacich stani. Situaci v ulici Albiny Hochové v Praze-Kolovratech ukazuje obrazek
Obrazek 1

PFi umisténi Zeleznini zastavky/stanice v obytné oblasti je nasnadé, Ze k témto jevim
dochazi a bude dochazet. Nastava zde ovSem situace, kdy parkovani je velmi omezeno, ale

neni zajisténa alternativni moznost.

Obrazek 1: Souvisly pas zaparkovanych vozidel v Praze-Kolovratech, foto: D. Koubek
Ridi¢i budou ménit své zvyky a mlze zde vyvstavat nékolik dal$ich novych problémi, at' uz
presunuti parkujicich vozidel do oblasti, kde regulace parkovani neni. DalSi alternativou je
prejizdéni kjinému parkovisti, ovSem uZ v nékterych pfipadech k prodluZovani ujeté

vzdalenosti automobilem.

3.3 Davody vzniku zivelnych zachytnych parkovist’
Ridi¢i vyuZivaji vyhod Zelezniéni dopravy, jejiz nabidka spoji zaznamenala v poslednich
letech vyrazny rGst. Dadvodem pro vznik téchto neoficidlnich zachytnych parkovist byva

Casova vyhodnost takové cesty, zejména pfi pravidelnych kongescich na trase pfiméstskych
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autobusl sméfujicich do Prahy. Kromé toho cestujici sleduji dalSi parametry: vzdalenosti pfi

péSim pfesunu z autobusu na vlak, pohodli, cena, apod.

Néktera parkovisté jsou v mistech, které prestaly byt vyuzivany k pavodnim ucelim a po
jejich opusténi zde Fidi¢i zacali samovolné parkovat. Plochy s velkou kapacitou jsou
(ZST Revnice, ZST Strangice). Nejéast&ji vznikaji v oblasti pfednadrazi nebo blizko k nému
tak, aby byl pfesun co nejkratSi. Néktera parkovisté jsou tak rozlehla, ze se prestupy

prodluzuji na vzdalenosti az ve stovkach metru.

3.4 Vznik parkovist’ P+R v okoli Prahy

V nékolika méstech ve StifedoCeském kraji byla vybudovana nova zachytna parkovisté P+R,
ktera nabizi parkovani s vazbou na VHD. VSechna nasledujici zachytna parkovisté byla

spolufinancovana z dotacnich tituld Evropské unie.

3.4.1 Dobris

Parkovisté P+R, které vidime na Obrazek 2, bylo zprovoznéno v roce 2013 zdroj: [23].
Nachazi se nedaleko dobfiSského namésti, kde je mozny pfestup na pfiméstské autobusy

linek PID a SID a dalSi nezaintegrované (dalkové) autobusové linky.

Dle zdroj: [23] nabizi kapacitu 52 mist, z toho 3 vyhrazena mista pro invalidy.

Obrazek 2: Zachytné parkovisté P+R Dobris, foto: D. Koubek

3.4.2 Cesky Brod

V Ceském Brodé jsou k dispozici jiz dokonce dvé zachytna parkovisté.

Zachytné parkovisté ,Cesky Brod |, umisténé v ulici Krale Jifiho kapacitné pro celkem 62
vozidel (v€etné 4 vyhrazenych parkovacich stani pro invalidy), bylo financovano méstem
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Cesky Brod, z dotace Regionalniho operaéniho programu, dotace Stfedodeského Fondu

cestovniho ruchu a podnikani a spoleénosti Ceské Drahy, a. s. zdroj: [24].

Novéjsi P+R parkovité ,Cesky Brod II* v ulici Klugovska bylo dokonéeno v kvétnu 2015 a

nabizi celkem 130 parkovacich stani, z toho 7 stani pro invalidy. zdroj: [10]

O této lokalité bude dale nasledovat popis v kapitole nasleduijici.

3.4.3 Beroun

Na plose pod mostem zde probihajici dalnice D5 bylo zfizeno vroce 2010 zachytné
parkovisté disponujici kapacitou celkem 184 vozidel, z toho 10 vyhrazenych mist pro invalidy
zdroj: [22].

Vybudovano bylo z rozpoétu mésta Berouna (pfes 10 miliond korun) a z dotace Evropské

unie 6,5 milionu korun zdroj: [22].

Parkovisté je placené a fidi¢i zaplati za jeden den parkovani 20 K¢.
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4 Soucasné moznosti parkovani s navaznosti na

verejnou dopravu
V této kapitole nasleduje popis soucasnych mist pro parkovani tzv. ,divokych® zachytnych
parkovist P+R. Tato parkovisté vyuzivaji fidi¢i IAD k pfiblizeni se ke kapacitnim druhim
dopravy, v podminkach Ceské republiky v naprosté vétsiné k dopravé Zelezniéni.
Parkovisté P+R dosud stavéna v okrajovych ¢astech Prahy vyuzivaji jako kapacitniho druhu
dopravy metro. Zachovat pouze tento pfistup ovdem neni do budoucna mozny. K eliminaci
vozidel IAD vjizdégjicich do mésta z oblasti StfedoCeského kraje je tfeba jejich fidiCe

nasmérovat k co nejbliz§imu zachytnému parkovisti od jeho vychoziho mista.
Jednotlivé lokality jsou rozdéleny podle geografické orientace do ¢ty kvadrant(, a to:

e severozapadni kvadrant,

severovychodni kvadrant,

jihovychodni kvadrant,

jihozapadni kvadrant,

kdy hranici pro oblast vychod — zapad je feka Vltava a hranici pro smér sever — jih je

centrum Prahy (oblast historického jadra). Toto rozdéleni respektuje i nasledujici kapitola 5.

Potencialni zdrojové obce znazorfiuji mista, odkud je pravdépodobné, Ze budou fidiCi
dojizdét. V pfipadé nesamostatné obce je uveden jako prvni nazev obce spadové. Z hlediska

mozné zameény jsou v nerozhodnych pfipadech uvadény i okresy.

4.1 Severozapadni kvadrant

4.1.1 Praha-Sedlec

U sedlecké zastavky je mozné zaparkovat v jizni ¢asti ulice PferuSena, kde je nutno dodrzet
prijezd pro vozidla zdejSi firmy. Misto je neoficialni, nevyznatena SDZ ani VDZ jako

parkovisté. Parkovani je zde mozné pro 16 nebo 17 vozidel podél zelezni¢ni trati.
Na severni strané vySe jmenované ulice jsou stani vyhrazena pro zdejsi sportovni centrum.

Pocet parkujicich vozidel je spiSe v jednotkach vozidel, avSak z panoramatickych snimk

webu [29] je zde vidét 12 parkujicich vozidel (zdroj: panoramaticky snimek [29], 17.9.2013).

4.1.2 Roztoky u Prahy

Mésto Roztoky u Prahy se nachazi na sever od Prahy.
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Mésto je obslouZeno vlaky zafazenymi v systému PID, a to linkami:
e S4 Praha — Kralupy n. Vltavou — Vrafiany (a dale mimo PID smér Usti nad Labem) a

e méstskou vlakovou linkou ML v trase Praha-Liberi — Praha-HoleSovice — Praha-
Podbaba — Roztoky u Prahy, ktera je o vikendech prodlouzena z Prahy-Libné az do
ZST Praha-Hostivar.

Déale je mésto napojeno autobusovymi pfiméstskymi linkami na autobusovy terminal u

stanice metra Dejvicka.

Parkovani vozidel je od vypravni budovy az k drovni koleji na kralupském zhlavi, jak je

zachyceno v Obrazek 3.

Specifikem uUzemi, které se projevuje i v chovani obyvatel vramci cesty na nadrazi, je
skute€nost, ze ¢ast mésta se nachazi nad nadrazim, od kterého vede pomérné velké
stoupani.
Samotné parkovani se uskutecriuje:
- ve zbyvajicim prostoru mistni komunikace u nadrazni budovy,
- a dale na mensi zpevnéné ploSe a z vétsi miry nezpevnéné plosSe u kralupského
zhlavi ZST.

Jednotliva parkovaci stani jsou v naprosté vétSiné nevyznacend vodorovnym dopravnim

znacenim, svislé DZ je zde umisténé.

Jsou zde zfizena 3 vyhrazena stani pro osoby se sniZzenou schopnosti pohybu.

Obrazek 3: Parkovisté u ZST v Roztokach u Prahy, foto: D. Koubek

Potencialni zdrojové obce

Nasledujici potencialni lokality, odkud mohou Fidi¢i dojizdét zobrazuje Obrazek 4.
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Roztoky (okr. Praha-zapad), Roztoky-Levy Hradec, Roztoky-Zalov, Unétice, Uholicky, Velké

Pfilepy, Lichoceves, Noutonice, Svrkyné
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Obrazek 4: Potencialni zdrojové obce k parkovisti Roztoky u Prahy, podklad [29], uprava: autor

4.1.3 Roztoky—Zalov

Zastavka v &asti Zalov spadajici pod Roztoky u Prahy je v udolni &asti Zalova. Parkuijici
vozidla vyuzivaji stérkove plochy navazujici na nastupisté smér Praha. Prestup na vlak je
zde velmi pohodiny a prakticky vzhledem ke smérové orientaci do centra, kam vétSina Fidic¢t
ranni Spicce pokracuje. Kapacitné poskytuje moznost k parkovani pro 16 vozidel, v dobé

prizkumu zde parkovalo vozidel 11.

4.1.4 Uholiéky

Parkovani na Stérkové ploSe pro pfiblizné 20 vozidel a dal§i mista pfimo u bfehu Feky
poskytuji pfileZitost pro parkovani zejména obyvatelim Uholiek. Toto parkovisté bylo
vybudovano samotnou obci Uholigky (zdroj: [30]). Nachazi se v mistni &asti nazyvané
Podmoran a je vzdaleno 1,7 km od uholi¢ské navsi (zdroj: méfeni [29]). Jednim z kliCovych
dlvodul parkovani je velké stoupani od zastavky vlaku do obce, dalSim je vétsi vzdalenost do

centra obce.

| pfes zdejSi kapacitu zde v dobé terénniho prizkumu parkovalo pouze 6 vozidel.

4.1.5 Lib¢ice nad Vitavou

Zelezniéni stanice s velmi dobrou dostupnosti centra obce. Parkovani je zde v ulici
K nadrazi, kde lze podélné zaparkovat po jedné strané ulice a pfed stani¢ni budovou,

dohromady pro 15 vozidel. V pfipadé potfeby Ize vyuzit i pfilehlé ulice.

Na ploSe (viz. Obrazek 5) kolem stani¢ni koleje pfilehlé k vypravni budové je SDZ vyznacen
zdkaz stani. Nutno podotknout, Ze SDZ B29 ,Zakaz stani“ je poSkozena (graffity, vliv
klimatickych zmén) a byla by vhodna jeji vyména. Tento areal by mohl nabidnout v budoucnu

pfi narlstu zajmu velky pocet parkovacich stani.

18



4 Soucasné moznosti parkovani s navaznosti na verejnou dopravu

Obrazek 5: Volna plocha v obvodu ZST Libéice nad Vltavou, kde je zakaz stani, foto: D. Koubek

V soucasné dobé& moznosti parkovani poptavce dostacuji.

4.1.6 Hostivice

Prostor pfednadrazi proSel celkovou rekonstrukci, coz se dotklo i parkovacich stani. Prostor
mistni komunikace byl vyuzit i pro tuto funkci, jak je mozné vidét v Obrazek 6, a pfed stanicni
budovou nalezneme jak parkovaci pasy pro kolmé parkovani, tak i podélna stani pred
budovou. Umisténi je velmi dobré pro pfestup mezi jednotlivymi druhy dopravy (automobil —
vlak).

Obrazek 6: Pfrednadrazni prostor ZST Hostivice, autor: D. Koubek

Dostatednou kapacitu zajistuje i ulice Zelezniaid, ktera svym Sitkovym usporadanim

dovoluje podélné parkovani po obou stranach.
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PFi dal$i potfeb& parkovacich mist je zde k dispozici pozemek vlevo od budovy ZST pfi

vvvvvvvvvv

K Nadrazi), ktery dnes slouzi k otaceni autobus(i nahradni autobusové dopravy pfi vylukach

v Zelezni¢ni dopravé. Povrchem je zde jemny Stérk.
Tato lokalita ma potencial pfitahovat fidiCe kvali dobrému viakovému spojeni s centrem
Prahy. Zastavuji zde i spésSné vlaky a rychliky zaintegrované do systému PID, jez zajiStuji

Casté spojeni spole¢né se zastavkovymi vlaky osobnimi.
Potencialni zdrojové obce

Hostivice, Hostivice-Bfve, Chyné

4.1.7 Jenec

V souvislosti s ota&enim autobust v prostoru ZST je do vétsi asti prednadrazniho prostoru
vyznacen pomoci SDZ zakaz vjezdu mimo vozidel MHD. K parkovani je tak k dispozici
prostor pro jednotky vozidel, nebereme-li v potaz vyuZiti travnatych ploch v pfilehlé ulici

Nadrazni od Zelezni¢niho pfejezdu.

Nicméné kapacita kolem 8 nebo 9 vozidel pro zdejSi pocet parkujicich vozidel v dnesnich
podminkach dostaCuje. Ve stanici zastavuji pouze osobni vlaky s hodinovym intervalem ve
Spi¢ce. Obsluhu samotné Jence zajistuji autobusy integrovanych systému PID a SID jedouci

od stanice metra Zli€in, pfipadné z oblasti prazského letisté.

4.1.8 Unhost

K parkovani pIné dostaCuje pozemni komunikace vedouci pfed stani¢ni budovou, jelikoz
vyuzivani tohoto mista k parkovani neni velké. V dobé prizkumu zde parkovalo pouze 6

vozidel.
Malé vyuZiti je mozné pfisoudit, stejné jako v pfipadé ZST Jeneg, dlouhym intervalem

zastavujicich vlaku.

4.2 Severovychodni kvadrant

4.2.1 Cesky Brod

Soucésti rekonstrukce nadrazi a prednadrazi, ktera probé&hla v minulych letech, byla
prestavba parkovacich ploch u této Zelezni¢ni stanice. V souCasnosti je zde mozno

zaparkovat své vozidlo na tfech plochach v blizkosti ZST.
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Prvni z moznosti je 35 stani v prostoru prednadrazi, které zachycuje Obrazek 7. Tri
vyhrazena stani pro invalidy se nachazeji mimo tento prostor, a to pfimo pfi usti podchodu

v ulici Krale Jifiho. V prostoru pfednadrazi jsou také zfizena stani K+R pro 6 vozidel.

NS
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Obrazek 7: Parkovisté bez zavor Cesky Brod, autor: D. Koubek

Druhou variantou je zachytné parkovisté P+R Cesky Brod | (viz. Obrazek 8)v ulici Krale
Jifiho s celkovou kapacitou 62 vozidel, z toho 4 stani jsou vyhrazena pro invalidy a jedno pro
vozidla CD, a. s. Parkovisté je vybaveno zavorou, obsluha neni pfitomna. Stani po dobu 24

hodin je zdarma, parkovani nad tento limit je jiz zpoplatnéno.

Obrazek 8: P+R Cesky Brod I, autor: D. Koubek

NejnovéjSim parkovi§tém je zachytné parkovisté P+R oteviené v kvétnu roku 2015
oznadované jako ,Parkovisté P+R Cesky Brod II“. Jeho kapacita je 130 vozidel, z toho 7
parkovacich stani je vyhrazeno pro invalidy (zdroj: [10]). Nachazi se v ulici KluCovska na

opacné strané Zeleznitni stanice oproti pfedchozim dvéma. Pfistup je zajistén pfFimo
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z podchodu k nastupistim, ktery byl prodlouZzen az do této oblasti a nové tak propojuje
prostor pfednadrazi s obytnou oblastni za nadrazim a eliminuje tak nelegalni pfechazeni
koleji.

Od prosince roku 2015 je navrzeno posileni Zelezni¢ni dopravy prodlouzenim vloZenych
spoji z Uval az do Ceského Brodu. Podet spoji ve $pickové hoding bude &tyfi misto

nyné&jSich dvou. Lze oCekavat dalsi zvySeni atraktivity této Zzelezni¢ni stanice.

4.2.2 Uvaly

V souc€asné dobé zde probiha rozsahla rekonstrukce zeleznicni stanice, ktera ma dopady i
do parkovani v okoli Zelezni¢ni stanice. Parkovaci stani, ktera byla v ulici Jiraskova
v prostoru pfednadrazi jsou zabrana vozidly stavebni firmy provadéjici rekonstrukci. V ramci

rekonstrukce je dlouhodobé uzavien zeleznicni piejezd v ulici Prazska / Husova.

Kapacita ani podoba parkovani po rekonstrukci neni vtuto chvili znama. V ozndmeni
ob&anim je uvedeno, Ze plocha k parkovani bude uvolnéna do stavu pfed modernizaci.

(zdroj: oznameni_modernizace_trat_useku.pdf)

Parkujici vozidla se pfesunula do ulice Husovy smérem k Uvalskému Namésti Arnosta
z Pardubic a parkuji i na tomto namésti. Mésto Uvaly zavedlo k datu 1.8.2015 jako regulaéni
opatfeni zény placeného stani. Zdarma je zde mozZnost zaparkovat ve vSedni dny pouze na
2 hodiny v rozmezi 7:00 az 17:00 a je nutné Cas vyznacit pomoci parkovacich kotoucl za

¢elnim sklem. (zdroj: [15])

Dalsi ptileZitosti k parkovani je na namésti Svobody s dochazkovou vzdalenosti k ZST Uvaly

kolem 500 metrd (zdroj: méfeni mapy.cz).

4.2.3 Rostoklaty

U této Zeleznitni zastavky je mozné zaparkovat pfiblizné 9 vozidel na nezpevnénych
plochach pfilehlych k nastupisti smér centrum. V dobé terénniho pridzkumu (30.7.2015) zde

parkovalo 5 vozidel.
Muzeme odvozovat, Ze z diivodu malého poctu parkovacich stani neni tato lokalita pro fidi¢e

optimaini.

4.2.4 Tuklaty

Parkovani vozidel je v ulici Topolova vedouci k této Zelezni¢ni zastavce. Parkovani je zde
umoznéno pouze po jedné strané z dlvodu zachovani prljezdnosti této slepé komunikace

v obou smérech.
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Hustota parkujicich vozidel smérem k ZelezniCni zastavce roste, tudiz muzeme fici, ze
parkovani nebo odstavovani vozidel pfed rodinnymi domy neni natolik intenzivni. Dne
30.7.2015 parkovalo ve vySe zminéné ulici kolem 20 vozidel fidi€l vyuZivajici Zelezni¢ni

dopravu.

4.2.5 Praha-Horni Pocernice

Parkovisté se nachazi v ulici Obchodni v méstské ¢asti Praha 20 — Horni Pocernice. Vjezd je
na kfizovatce ulic Jivanska a vySe zminéné Obchodni. Ulice Jivanska je zrekonstruovana
pozemni komunikace obsluzné funkéni skupiny s prvky zklidnéni dopravy (Obytna zéna,
zvysSena plocha jizdniho pasu, zeler), navazuje na pozemni komunikaci sbérné funkéni
skupiny ulici Nachodskou. Ulice Nachodska tvofi pratah méstskou c&asti od Prazského

okruhu na Cerném Mosté& vychodnim smérem.
Obsluha je v sou¢asné dobé zajisténa vlakovymi linkami:

e S2 (Praha-Lysan.L.—-Kolin),
e S9 (Bene$ov u Prahy — Praha hl. n. — Celakovice),
e S20 (Praha-Lysan.L.— Milovice).

V prostoru pfednadrazi se nachazi oficialni parkovisté, které bylo zfizeno zdejsi méstskou
Casti. Jeho prostor je vydlazdén zamkovou dlazbou. Kapacita parkovisté je 50 mist, z toho
pouze jedno stani je vyhrazené pro osoby téZce pohybové postizené, coz je dle nynéjSich
pravidel (Vyhlaska 398/2009 Sb., o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich
bezbariérové uzivani staveb) nedostatecné. Vzhledem k této velikosti je dle platné vyhlasky
(Vyhlaska 398/2009 Sb.) pozadovano stani alespori pro 3 takovato vozidla. Parkovisté slouzi
kromé parkovani vozidel s vazbou na Zeleznici také pro odstavy vozidel pro nemovitosti
k nému pfilehlé. V okoli se nachazeji také instituce (napf. Urad méstské &asti Praha 20) a
sluzby, jejichz zakaznici mohou tohoto parkovisté rovnéz vyuzit (v samotném prostoru mistni

komunikace okolnich ulic jsou parkovaci stani také).

DalSim mistem pro parkovani je prostor u manipulaéni koleje, ktery je na Obrazek 9. Tento
prostor je vyuzivan pfi obsazenosti vy$e jmenovaného prostoru. Vjezd je uskuteChovan pres
byvalou branu, ktera je nyni trvale oteviena. Plocha k parkovani je zde ze Stérku. Zaparkuje

zde pfiblizné 25 vozidel.
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Obrazek 9: Parkovani na nezpevnéné plose, autor: D. Koubek

Treti moznosti je 8 - 10 parkovacich stani pfed vypravni budovou zZelezni¢ni stanice v ulici
Liburiska.
Potencialni zdrojové obce

Praha-Horni Pocernice, Mochov (okr. Praha-vychod), Nehvizdy, VySehofovice, Jirny,
Mstétice (okr. Praha-vychod), Zelene&, Jenstejn-Dehtary, Radonice (okr. Praha-vychod),

Jenstejn, Praha-Vinof

4.2.6 Zelenec

V dnedni podobé je parkovani velmi omezené, pro vétsi pocet vozidel nemozné. V okoli

zastavky je na obecnich i draznich pozemcich vedle Zelezniéni trati pouze zeler.

Ridigi, ktefi by méli tuto zastavku nejpfimé&ji, musi prejizdét do okolnich obci. Problémem je,
kdyz jejich cesty konCi az v Praze-Hornich PocCernicich, nebot’ v ulici Nachodska, jakozto
pratah silnice |. tfidy obydlenou oblasti, se tvofi kongesce. Neni tedy vhodné sem zatéz
pfidavat, naopak by bylo dobré poskytnou Ffidi€im Sanci k zaparkovani blize a zmifiované
pozemni komunikaci do budoucna odlehdit.

Souhrn pozemkd, patficich do vlastnictvi obce a provozovatele drahy, je zakreslen v planku
s podklady z katastru nemovitosti a je PRILOHOU této prace.

Samotnému navrhu parkovisté by musela pfedchazet diskuze s ob&any potencialnich
zdrojovych obci o jejich zajmu. Dale by bylo nutné vyfeSit zajisténi pozemkl a financovani

stavby.

Potencialni zdrojové obce
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Nasledujici potencialni lokality, odkud mohou fidi€i dojizdét zobrazuje Obrazek 10.

Svémyslice, Jenstejn-Dehtary, Jenstejn, Radonice (okr. Praha-vychod), Drevéice, Zapy,

Mstétice (okr. Praha-vychod), Sestajovice (okr. Praha-vychod), Jirny, Nehvizdy

Popovice

Podolanka 6101

Radonice
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Obrazek 10: Potencialni zdrojové obce k parkovisti Zelene¢, podklad [29], aprava: autor

4.2.7 Celakovice

V obvodu Zelezniéni stanice Celakovice Ize parkovat na vybudovaném parkovisti a dale

v ramci jinak nevyuZivanych panelovych ploch v oblasti pfilehlého skladu. Cast panelovych

ploch byla uzaviena a nelze zde parkovat. Panelovou plochu zachycuje nasledujici obrazek.

Parkovisté je velice vyuzivano a nabizena kapacita tomuto zajmu odpovida. Nabidka viakd

zde byla od GVD 2014/2015 zvySena o prodlouzeni linky vlaki S9 az do této Zelezni¢ni

stanice (zdroj: [17]). Nyni jsou zde vedeny tyto zZelezni¢ni linky:

o S2 (Praha Masarykovo nadrazi — Lysa nad Labem — Kolin),
e S20 (Praha Masarykovo nadrazi — Lysa nad Labem — Milovice),
e S9 (Bene$ov u Prahy — Praha hlavni nadrazi — Celakovice).
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Obrazek 11: Panelova plocha parkovisté Celakovice, foto: D. Koubek

Potencialni zdrojové obce

Stary Vestec, Bfistvi (okr. Nymburk), Pferov nad Labem, Celakovice-Cisaiska Kuchyné,
Celakovice-SedIganky, Vykarn, Vysehofovice, VySehofovice-Kozovazy, Nehvizdy-Nehvizdky,

Celakovice-Zaluzi, Lazné Tousen

4.2.8 Praha-Klanovice
Zastavka vlaku na vychodnim okraji Prahy, jez slouzi také jako autobusovy terminal
méstskych linek. Zvlastnosti je rozdéleni zastavek na obé strany trati (zastavky Nadrazi

Klanovice-sever a Nadrazi Klanovice)
Zastavuji zde osobni vlaky linek S:

e S1 (Praha Masarykovo nadrazi — Cesky Brod — Kolin) a
e S7 (Beroun — Praha hl. n. — Uvaly).

Parkovani je realizovano na nékolika mistech v okoli Zelezni¢ni zastavky, z nichZ pouze
nékteré plochy jsou vyznaCené dopravnim znacenim jako parkovisté. Nékolik parkovacich
stani je v misté jizniho obratis§té autobusl. Zde musi ov§em byt zachovan prostor pro prijezd
autobus( obratistém, proto zde muze byt ve stavajicim usporadani pouze pfiblizné 14
vozidel. DalSi vozidla mohou parkovat v pfijezdové komunikaci Staroklanovicka. V severnim
obratisti autobusu je zfizeno parkovisté vyznacené dopravnim znacenim i vodorovnym
vyznacenim parkovacich mist. Nevyznacené plocha, ve které probiha parkovani, se nachazi
u budovy pokladny a v pfilehlé ulici. Je nutné pfihlédnout k pravé probihajici rekonstrukci
Zelezni¢niho koridoru vCetné objektl této zastavky, timto je ¢asteCné moznost parkovani

omezena.
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Potencialni zdrojové obce
Nasledujici potencialni lokality, odkud mohou fidi€i dojizdét zobrazuje Obrazek 12.

Praha-Klanovice, Sestajovice, Jirny, Praha-Ujezd nad Lesy, Praha-Kolodgje, Sibfina-Stupice,

Sibfina, Kvétnice, Dobrocovice
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Obrazek 12: Potencialni zdrojové obce k parkovisti Praha-Klanovice, podklad [29], uprava: autor

4.2.9 Praha-Béchovice

Parkovaci pas je pfed staniéni budovou dopravny ZST Praha-Bé&chovice, kde se nachazi
kolmé parkovani nevyznacené vodorovnym ani svislym DZ. Jeho kapacita je do 30 vozidel.
V pracovni dny byvaji parkovaci stani velmi vyuzivana, nebot pfistup k nastupistim je zde
nejkratdi mozny. Umisténi v odbo&né vétvi Ceskobrodské ulice, coZ je sb&rna komunikace,

umoznuje primy pfijezd bez prijezdu obytnou oblasti.

Druhou moznosti parkovani vozidla je zachytné parkovisté typu P+R s celkovou kapacitou 92
parkovacich stani (zdroj: [1]). Do 31.3.2014 bylo parkovisté placené dle platného tarifu PID
s obsluhou v provozni dobé&, oviem pro jeho malé vytizeni se od 1.4.2014 pfeSlo na
bezobsluzny provoz. Tim se stalo parkovisté nehlidané s maximalni dobou stani 24 hodin.
Byl zde odstranén i platebni systém, tudiz je v sou€asné dobé& bezplatné. TSK si timto
krokem slibuje snizit naklady na provoz sité P+R. Tato uspora by méla Cinit spolu
s bezobsluznym provozem zachytného parkovisté P+R Skalka Il celkem az 1,8 milionu bez
DPH za rok. (zdroj: [2]).
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S témito moznostmi parkovani pfimo sousedi i rychlostni mistni pozemni komunikace
Stérboholska spojka a Praisky okruh. Tyto komunikace ovSem nepFiva’dl’ na parkovisté
metrem linky B, z oblasti St&rbohol je pfimé&jsi spojeni na zachytné parkovisté Depo HostivaF
na trase metra linky A. Problémem jsou Casté kongesce na komunikaci 1/12, tudiz pfijezd
k této stanici je téméf kazdy pracovni den postihnut zpozdénimi. Komunikace 1/12 na
zacatku Uval prenasi v pracovni den zatéz témér 14 tisic (presné 13 987) osobnich vozidel
za den (Udaje v Béchovicich nejsou bohuzel z dat CSD pfistupné, nicméné mulzeme

oCekavat, ze zatéz zde bude jesté vétsi) (zdroj: CSD 2010)

Situace pro obyvatele Béchovic by se mohla zlepSit otevienim nové zastavky viaku Praha-
Béchovice stfed, které je planovano na druhou polovinu roku 2015, kdy dojde k obslouzeni
oblasti starych Béchovic a cestujici nebudou muset cestovat na nadrazi MHD po silnici 1/2.
Odleh&eni oblasti od IAD pfilde az s budoucim zprovoznénim obchvatu sidel podél

komunikace 1/2.
Potencialni zdrojové obce
Nasledujici potencialni lokality, odkud mohou fidi€i dojizdét zobrazuje Obrazek 13.

Praha-Béchovice, Praha-Dubec€, Praha-Kolodé&je, Sibfina, Sibfina-Stupice
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Obrazek 13: Potencialni zdrojové obce k parkovisti Praha-Béchovice, podklad [29], uprava: autor
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4.3 Jihovychodni kvadrant

4.3.1 Praha-Uhrinéves

Pfed vypravni budovou Zelezniéni stanice se nachazi 17 kolmych parkovacich stani a dalsi 3
stani jsou rezervovana na registracni znacku. Tento pocet je nedostalujici, a tak se
parkovani uskutecriuje rovnéz i v pfilehlych ulicich, zejména v ulicich Dopravni, Picassova a
U Starého nadrazi. Zde parkuje kolem dvou az tfi desitek vozidel. Je nutné rozliSit vozidla

mistnich obyvatel a pfilehlych firem.

Tato lokalita je pro fidite atraktivni i pfres &asté kongesce na pritahu MC Praha-Uhfinéves
(ulice Pratelstvi). Zfizeni zachytného parkovisté by bylo nejvhodné&jSi po zlepSeni situace
v souvislosti s vystavbou obchvatu Prahy-Uhfinévsi. Bylo by nutné porovnat vliv nového

zachytného parkovisté na vyvoj intenzit v ulici Pratelstvi.
4.3.2 Praha-Kolovraty
Zelezniéni zastavka Praha-Kolovraty se nachazi na jihovychodé Prahy.

Obsluha: viaky PID linky S9 (Celakovice) — Praha hl. n. — Strangice — Ceréany a dale mimo

PID do stanice BeneSov u Prahy.

Parkovisté zobrazené na Obrazek 14 vybudovala méstska ¢ast Praha-Kolovraty v roce 2010

[34], plocha je zpevnéna (zamkova dlazba) s vyznacenim parkovacich stani.

Obrazek 14: Parkovisté u zelezni€ni zastavky Praha-Kolovraty, foto: D. Koubek

Velmi vyhodny je vstup dvefmi v PHS na nastupi$té smér Praha hl. n., coz zaruCuje
cestujicim pfimy pfestup z vozidla na nastupni hranu vlaku. Tim se pfestup do centra Prahy

zkracuje na minimum.
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Pristup k nastupisti je mozny po nékolika schodech nebo po bezbariérové rampé. Oviem pro
cestujici na invalidnim voziku se stava tézko prekonatelnym mistem prah v kovovych dvefich
skrz PHS, za nimZ nasleduje jesté odvodnéni nastupisté pomoci kanalku o tloustce pfiblizné

20 cm s drenaznim Stérkem.

Dalsi pfistup je ulici Albiny Hochové a nasledné k Zelezninimu pfejezdu, ktery je pfistupny
pouze pro pési. Tento pfistup je plné bezbariérovy s najezdovymi rampami k nastupistim.
Oficialni parkovisté poskytuje 31 parkovacich stani a 2 stani vyhrazena. Kapacita tohoto
parkovis§té je ovSem nedostate¢na, tudiz se parkuje i v pfilehlych ulicich K Posté, Albiny
Hochové, Na Roc¢kové, Na Cervence. Zde byva kolem 40 az 50 vozidel.

Aktualni navrh feSeni zivelného parkovani je projednavan s kompetentnimi drfady a je
pfipravovan K realizaci. Navrhovano je zfizeni obytné zony v okoli Zelezni€ni zastavky
s definovanim parkovacich stani, které budou vyznaceny pomoci VDZ i SDZ. (zdroj: [9])
Potencialni zdrojové obce

Nasledujici potencialni lokality, odkud mohou Fidi¢i dojizdét zobrazuje Obrazek 15.

Praha-Lipany, Praha-Nedvézi, Praha-Kralovice, Praha-Hajek, Krenice (okr. Praha-vychod),
Slustice, Rigany-Pacov, Bfezi (okr. Praha-vychod), Babice (okr. Praha-vychod), Doubek (okr.
Praha-vychod), Iv?l’c“:any-Straél’n, Mukafov, Mukafov-Zernovka, Mukafov-Srbin, Tehovec,

Svojetice
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Obrazek 15: Potencialni zdrojové obce k parkovisti Praha-Kolovraty, podklad [29], uprava: autor

4.3.3 Praha-Zbraslav

Stani pfes ulici Zavist proti staniéni budové jsou vyuzivana pfevazné pro parkovani vozidel
s navaznosti na zdejsi cyklostezky.

Pro cesty ze Zbraslavi je vyuzivana autobusova doprava, ktera je blize zdrojim cest nez

vlak. Dal§im faktem, ktery cestujici nepfitahuje, je velky rozdil intervalt autobus( a vlaku.

Okolni stfedoCeské obce jsou obslouzeny autobusovou dopravou s vazbou na metro linky C.

4.3.4 Riéany

Zelezniéni stanice Ricany lezi tésné za hranici Prahy ve Stfedodeském kraji. P¥i jizdé viakem
bezprostfedné nasleduje za zastavkou Praha-Kolovraty.

Parkovani se uskute¢iuje na ploSe patfici ¢aste¢né Ceskym Draham (zdroj: [25]). Do &ervna
roku 2009 zde byla zastavka a obratisté autobust navazujicich na vlaky. PFi optimalizaci
dopravy na Gzemi mésta Rigany byla zastavka pfemisténa do ulice Politickych véziu. (zdroj:
[6]) Do oblasti od vypravni budovy po kfizovatku ulic Nadrazni a 17. Listopadu je mozné

zaparkovat kolem 130 vozidel.

31



4 Soucasné moznosti parkovani s navaznosti na verejnou dopravu

Dnesni stav je takovy, Ze vozidla parkuji v celém prostoru od stani¢ni budovy (viz. Obrazek
16), pfes prostor byvalého obratisté autobusu (Obrazek 17)az ke kfizovatce ulic Nadrazni a

17. Listopadu. Cely prostor je nevyznaceny VDZ.

Obrazek 16: Parkovani v Riéanech pred staniéni budovou, foto: D. Koubek

N i

Obrazek 17: Parkovani v misté byvalého obratisté, foto: D. Koubek

Novéjsi parkovisté vzniklo pod nadrazim v drovni kfizovatky ulic 17. listopadu a Politickych
véznu. Tato plocha je s asfaltovym povrchem, fadné vyznacena SDZ a pomoci VDZ

upravena ke kolmému stani.

Parkovacich stani je zde dlouhodobé nedostatek i po zprovoznéni nového parkovisté.
Zhruba po osmé hodiné ranni je velmi téZzké zde najit misto k zaparkovani. Pfilezitosti
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mohou byt nékteré okolni ulice, kde se ovSem radikalné parkovani omezilo kvuli zajisténi

prijezdnosti pro autobusy po zméné obsluhy v roce 2009.

V severni Casti zelezniCni stanice je budouci vystavba nového parkovisté nebo dokonce
parkovaciho domu velice obtizna zddvodu zvySeni intenzity vozidel projizdéjicich

zastavénou oblasti.
Potencialni zdrojové obce
Nasledujici potencialni lokality, odkud mohou Fidi¢i dojizdét zobrazuje Obrazek 18.

BFezi (okr. Praha-vychod), Babice (okr. Praha-vychod), Doubek (okr. Praha-vychod), Ri¢any-
Strasin, Mukafov, Mukafov-Zernovka, Mukafov-Srbin, Tehovec, Svojetice, Loufovice,
Vyzlovka, Jevany, Ri¢any-Vodéradky, Ri¢any-Kufi, Ri¢any-Pacov, Kienice (okr. Praha-

vychod), Slustice, Zlata
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Obrazek 18: Potencialni zdrojové obce k parkovisti Ri¢any, podklad [29], uprava: autor

4.3.5 Svétice

Parkovisté umist&né v ulici Dlouh4, jehoZ vjezd je realizovan z ulice Siroka s kapacitou

pfiblizné 40 vozidel, je hojné vyuzivano a obvykle byva v pracovni dny obsazené.

Mezi vozidlem a nastupisti zastavky zajistuje pohodiny pfestup podchod pro pé&Si umistény

na okraji tohoto parkovisté.
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Potencialni zdrojové obce
Nasledujici potencialni lokality, odkud mohou fidi€i dojizdét zobrazuje Obrazek 19.

Rigany-Jazlovice, Strangice-Otice, Strandice-SvojSovice, Tehov (okr. Praha-vychod),

VSestary (okr. Praha-vychod), VSestary-MencCice, Kloko¢na
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Obrazek 19: Potencialni zdrojové obce k parkovisti Svétice, podklad [29], uprava: autor

4.3.6 Strancice

Na byvalé ploSe uhelnych skladd (viz. Obrazek 20)se dnes nachazi prilezitost pro

zaparkovani pfiblizné osmdesati vozidel. Plocha neni vyznatena SDZ ani VDZ jako
parkovisté. Problematicky je pfistup od staniéni budovy, nebot' zde chybi pfechod pro chodce
a pozemni komunikace je zde v nepfehledném smérovém oblouku. Rovnéz je od vlaku
takova cesta pfiliSnou zachazkou. Cestujici tudiz vyuzivaji nelegalni cesty a prechazi
stani¢ni koleje urovnoveé. Zfetelna je zde vyslapana cesta v pferuSeni PHS v trase vle¢ky do
puvodnich uhelnych skladu. Kapacitné je parkovi§té na urovni pfiblizné 80 vozidel.
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Obrazek 20: Prostor pro parkovani, ZST Stranéice, foto: D. Koubek

Dalsi oficialni parkovisté je v ulici HrdinG, které je vyznaceno SDZ i VDZ, stani jsou zde

kolma s kapacitou pfiblizné 30 vozidel.

StranCice, jakozto pasmova stanice, ma potencial prodluzovat cesty fidicl za lepSim

intervalem. Dal$im divodem je velmi omezené parkovani u Zelezni¢ni zastavky Mnichovice.
Potencialni zdrojové obce
Nasledujici potencialni lokality, odkud mohou fidi¢i dojizdét zobrazuje Obrazek 21.

Strancice, StranCice-SvojSovice, V8estary (okr. Praha-vychod), VSestary-Mencice, Kloko¢na,
Kunice (okr. Praha-vychod), Kunice-Vidovice, Kunice-V8eSimy, Kunice-Horni a Dolni

Lomnice, Stranc&ice-VSechromy, Strancice-KasSovice, Strancice-Pfedbof, Strangice-Sklenka

35



4 Soucasné moznosti parkovani s navaznosti na vefejnou dopravu

smer
\ Uﬁ'raha bl n Qﬁ@
| e L g
Svojsovice f e o
Q'-’S:l?¥z\) (Mcntn;;,) C’(})koénﬁ) ]
th‘mk ~ w 1ce Struhafov
o) [ @
S " . 508!}
: o ‘ Sfranmce\\ &z
\m Mydlin
@' \3"
peio7] T
/ | o
Radimovice / @
/
|
Petfikov. .~ Mnichovice
\
Velke
edobrovice | POpOVlce smer
ENDA - Benesov u P
@ parkoyEnio-ZST Hross
D potentialni/zdroje :

Obrazek 21: Potencialni zdrojové obce k parkovisti Strancice, podklad [29], aprava: autor

4.3.7 Mnichovice

Oblast nadrazi se vyznacuje svym tésnym uspofadanim, kde pozemni komunikace, vedouci
z centra Mnichovic, je ve velkém sklonu a svym Sifkovym uspofadanim umoziuje parkovani

pouze Vv jeji horni asti (v hornim Useku u pfejezdu pres Zelezni¢ni trat).

V odbocné vétvi ulice Nadrazni vedouci ke stani¢ni budové se nachazi zbyla moznosti
k parkovani. S ohledem na obydlenou ¢ast se zde nachazi nékolik vyjezdl z pfilehlych
pozemkl, coz ubira na moznostech parkovani. Parkuje se zde pouze po jedné strané

pozemni komunikace kvUli zajisténi prdjezdnosti na této pozemni komunikaci.

Pfed budovou zdejSi Zeleznini zastavky je k dispozici parkovaci pas se Sikmym parkovanim

pro 7 vozidel, az 3 vozidla je moZno zaparkovat pfimo u budovy.

Celkem je zde kolem 28 parkovacich stani, néktera mohou byt ovéem obsazovana mistnimi
obyvateli, pfipadné hosty zdejSi restaurace. Prostor k rozSifovani zde kvuli sklonovym a
prostorovym pomérim neni ve vétSi mife mozny. Variantou by bylo rozSifeni hlavniho
dopravniho prostoru pozemni komunikace a umoznéni parkovani, to by bylo mozné nejspiSe

pouze v horni ¢asti ulice, nebot dale zde neni kvili pfilehlym domim k rozsifeni prostor.

Blizkost pasmové stanice Strandice pretahuje FidiCe spiSe tam, jakozto i jistota nalezeni

mista k zaparkovani, proto nebyva tato lokalita zahlcena automobily.
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4.3.8 MirosSovice

Parkovisté za protihlukovou sténou u koleje smér BeneSov u Prahy (ulice Spojovaci) je
vyuzivano hosty pfilehlé restaurace a také k prestupu na vilak. V pfipadé zvySeného zajmu o
parkovani by se mohlo vyuzit pozemku na opaéné strané Zelezni¢ni trati v ulici Hrusicka
pfiléhajici k PHS, jez je v majetku SZDC, s. o. (zdroj: katastralni mapa). Musely by zde byt

ovSem provedeny rozsahlejSi terénni upravy.

Ve stavajicim uspofadani zde mulze zaparkovat pfiblizné 20 vozidel. V dobé terénniho

prizkumu zde parkovalo vozidel 12.
Potencialni zdrojové obce

Kunice-Horni a Dolni Lomnice

4.4 Jihozapadni kvadrant

4.4.1 Zadni Treban

Parkovani v ulici K nadrazi v Zadni Trebani je mozné pouze po jedné strané kvuli zachovani
prijezdnosti i pro autobus systému SID, ktery sem zajizdi. Rovnéz je nutné ve slepé
pozemni komunikaci zajistit prostor pro jeho otaéeni. Pfi terénnim prizkumu zde parkovalo

pouze nékolik vozidel, kapacita lokality neni vy€erpana.

Typicky sbérné komunikace se tomuto sidlu vyhybaiji, tudiz se da maly zdjem o tuto lokalitu
z hlediska parkovani oCekavat. Sbérné komunikace z okoli sméruji fidiCe spiSe do mésta
Revnice. Navic stanice Revnice je pasmovou stanici, tudiz vyuziji ast&jsiho spojeni do

centra.
Potencialni zdrojové obce

Zadni Treban

4.4.2 Revnice

Parkovaci plocha je zfizena v prostoru pfednadrazi i na plochach v obvodu stanice dnes jiz
nevyuzivanym ke svym puvodnim ucelim (viz. Obrazek 22). Nova parkovaci stani vznikla
v ramci celkové rekonstrukce prostoru pfednadrazi. V sou€asné dobé jsou hotové dvé etapy
prestavby ze tfi. Projekt, ktery byl dokonéen v kvétnu 2015, byl spolufinancovan ve vysi 80%
Evropskou unii, zbyvajici ¢ast financovalo mésto (zdroj: [3]). Pfestoze tento projekt byl
formalné ukonc&en, v budoucnosti bude pfestavba pokradovat, nebot’ v lokalité zbyva jesté
nékolik mist, kterych se stavba nedotkla (chodniky, ozelenéni na vysazenych plochach,
apod.), dale rekonstrukci neprosla plocha u koleji. Pfedpokladejme, Ze tato Cast se bude

fesit pfi rekonstrukci zelezniCni trati 171 Praha — Beroun v nasledujicich letech.
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Obrazek 22: Parkovani v ulici Pod Lipami v Revnicich, foto: D. Koubek

Nynéjsi kapacita kolem 200 vozidel je nejspiSe nejvétSi ze vSech parkovist vznikajicich u
Zelezniénich stanic. O tato stani je velky zajem a dle terénniho prizkumu a slov Fidi€u sem
dojizdéjicich byva ve Spickovych hodinach témér plné (nicméné misto k zaparkovani se jesté
da najit). Davodu, proc je o tuto lokalitu takovy zajem, je vice:
e rozrustajici se mésto Revnice a tim se zvysujici dochazkové vzdalenosti, které chodci
odmitaji kazdy den podstupovat,
e neexistence linky autobusu ve funkci méstské dopravy, tudiz nemozZnost vyuzit
alternativni druh dopravy k automobilu,
e pasmova stanice, ktera ma potencial nalakat vice fidi€u, kterym se vyplati prodlouzit

své dojizdky a vyuZzit zde intervalu 15 minut linek S ve Spicce.
Potencialni zdrojové obce
Nasledujici potencialni lokality, odkud mohou fidi¢i dojizdét zobrazuje Obrazek 23.

MniSek pod Brdy, Svinafe-Halouny, Svinafe, Skuhrov-Hodyné, Skuhrov-Hat&, Skuhrov,

Skuhrov-Drahlovice, Podbrdy, Vizina

38



4 Soucasné moznosti parkovani s navaznosti na vefejnou dopravu

o trsw — — x : f
LEGENDA > B = z N ‘
B packavén _--.:1 smer Beroum gy = —
COgglencid p: 2 Doini Bl Trebafl %75, < smén/Prahz
" i veatuii2 7 nln
— ", — |
”~ = *
Revnice
=
Literi N >
J
-
/
Lol
Vinaf |
o A a
Nesvadily >
{\'-J .@
3/
Seradice b 1115
7
¥ 4
-
A Gt
/Sl':ér
7 Vochovice
[ @ Mnisek
\ pod Brdy /

Obrazek 23: Potencialni zdrojové obce k parkovisti Revnice, podklad [29], uprava: autor

4.4.3 Dobrichovice

Mésto Dobfichovice lezi na vyuzivané cyklistické trase spojujici Prahu, Plzef a némecky
Regensburg. Trasa byla zprovoznéna jiz v roce 2001 (zdroj: [4]). V roce 2006 zde vzniklo
nové parkovisté, které Ize vidét na Obrazek 24 s finan€nim pfispénim Evropské unie v ramci
projektu ,Vystavba nastupniho mista na cyklotrasu Praha — Viden*, jak informuje pamétni
deska u jedno z vjezdl na parkovisté. V souCasné dobé ze zastavky Dobfichovice, nadrazi
odjizdi v letni sezoné vikendové spoje cyklobusu spojujiciho nadrazi v Dobfichovicich a
prilehlé cyklotrasy v okoli MniSku pod Brdy.

Kapacita parkovisté spojeného s cyklotrasou je 73 vozidel z toho 5 stani je vyhrazeno pro
invalidy. V ramci nevyuzivanych ploch nasledujicich za popisovanym parkovistém se naléza
jesté dalsi mozZnost k parkovani na zpevnéné ploSe zjemného Stérku pro pfiblizné 120

vozidel.
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Obrazek 24: Parkovisté postavené v projektu nastupniho mista na cyklostezku, foto: D. Koubek

Dle provedené ustni ankety a terénniho prizkumu byva zvlasté v neprazdninové pracovni

dny kapacity hojné vyuzivano, nicméné nékolik volnych mist ve vychodni ¢asti stale zbyva.
Pfed vchodem do podchodu k nastupistim viaku je umistén cyklostojan pro umisténi
priblizné 20 jizdnich kol.

Potencialni zdrojové obce

Nasledujici potencialni lokality, odkud mohou fidi¢i dojizdét zobrazuje Obrazek 25.

Dobfichovice, Lety (okr. Praha-zapad), Karlik, Mofinka, Mofina, Mofina-Dolni Roblin, Mofina-
Trnény Ujezd, Cernolice, Jilovisté, Ritka, Lignice (okr. Praha-zapad), Klinec, Trnova (okr.

Praha-zapad)
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Obrazek 25: Potencialni zdrojové obce k parkovisti Dobrichovice, podklad [29], uprava: autor

4.4.4 Cernosice-Mokropsy

V roce 2014 bylo z Regionalniho opera¢niho programu postaveno zbrusu nové zachytné
parkovisté u Zelezniéni zastavky CernoSice-Mokropsy, jehoZ &ast je zachycena v Obrazek
26. Svymi 94 parkovacimi stanimi ztoho 5 vyhrazenymi stanimi pro osoby invalidni

dostatecné pokryva poptavku po parkovani u této zelezni¢ni zastavky.

Soucasti projektu byla i pfestavba prostoru pfednadrazi. Pouzity byly prvky pro zklidnéni
dopravy jako napf. Sikana se zvySenou plochou vozovky pfed vychodem z podchodu
zastavky vlaku. Dale zde vznikl kryty prostor pro jizdni kola a pro nakup jednotlivych jizdenek

integrovaného systému PID cestujicim slouzi automat na jizdenky.
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Obrazek 26: Nové vybudované zachytné parkovisté Cernosice-Mokropsy, foto: D. Koubek
Co Ize vytknout je problematické feSeni vyhrazenych stani pro invalidy vlevo od vypravni
budovy, kde neni vyfeSen pfimy pfistup na chodnik a vozi¢kar musi objizdét ostrivek a
znovu se vracet k budové po mistni komunikaci. Dale zde neni najezdova rampa z Urovné
vozovky na chodnik a to i u vyhrazenych stani vpravo pfi pohledu od podchodu. Nicméné
v souCasném stavebnim uspofadani neni mozny bezbariérovy pfistup vozi¢kare do
podchodu a na nastupisté. OvSem v budoucnu bude nutné po rekonstrukci zastavky tyto

stavebni prvky k bezbariérovému pfistupu zfidit.

Ke kratkodobému zastaveni slouzi dvé stani typu K+R.

Potencialni zdrojové obce

Nasledujici potencialni lokality, odkud mohou Fidi¢i dojizdét zobrazuje Obrazek 27.

Trebotov-Solopisky, Vonoklasy, Trebotov-Kala, Roblin, Vysoky Ujezd-KuchaF, Roblin-
Kucharik
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Obrazek 27: Potencialni zdrojové obce k parkovisti Dobrichovice, podklad [29], aprava: autor

4.4.5 Cernosice

V ramci terénniho prizkumu bylo provéfeno parkovani v ulici Nad Jezem umisténé od
Zelezni¢ni zastavky pfes lavku na pravém bfehu Berounky. Kapacitné je zde na
vyStérkované ploSe mist dostatek, vyuzita byla pouze velmi mala €ast viadu jednotek

vozidel.

Dle provedeného anketniho prizkumu bylo ovéfeno, Ze této moznosti k parkovani vyuzivaji
fidi€i z oblasti osady Kazin, kde moznosti pé&&i dochazky jsou nasledujici:
e do zastavky autobusu Lipence, ze stfedu osady pfiblizné 1,5 km (zdroj: mapy.cz),

o k pfivozu Kazin — Mokropsy pfiblizné 650 m ze stfedu osady (zdroj: mapy.cz) a

580 m od pFivozu k Zelezniéni zastavce CernoSice-Mokropsy.
Nevyhody pfivozu jsou (zdroj: [5]):
e interval 60 minut pfi nasledném intervalu na lince vlaku S7 20 minut,

e provoz az od 9:50 hod a posledni spoj do Kaziha v 18:50,

e jednotlivé jizdné 20 K¢ za jednu cestu

4.4.6 VSenory

Pfi ulici U Silnice ve VSenorech je mozné parkovani pouze na nevyznacenych mistech na
pozemni komunikaci tak, aby byla zajisténa prljezdnost komunikace. V tésné blizkosti

zastavky je pfrilezitost k zaparkovani pro pfiblizné 30 vozidel. Samoziejmé je parkovani
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mozné rozsifit dale po pozemnich komunikacich v okoli, pfesto ale dle prizkumu v této

lokalité zminénych 30 mist neni zpravidla ani vyuZivano.
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5 Analyza parkovacich mist v reSenych oblastech

V této kapitole jsou porovnana jednotliva parkovisté z pfedchozi kapitoly s uvedenim tabulky
kapacit jednotlivych lokalit. Dale je uvedeno hodnoceni kazdého parkovisté, které zohledriuje

nékolik kritérii, predevsim zda je tzv. user-friendly. Mezi kritéria hodnoceni bylo zafazeno:
a) umisténi vzhledem k vlaku (dochazkové vzdalenosti),

b) poskytované sluzby kolem parkovisté (moznost zakoupit napf. potraviny &i zafidit jiné

denni potfeby),

c) dostate¢na kapacita a s ni spojena jistota zaparkovani, pfipadné moznost nalezeni

parkovaciho stani mimo parkovisté v jeho blizkosti,

d) pfistup k vlaku (existence pfichodu k vlaku z oblasti parkovisté, umoznéni pfistupu

pro handicapované).

Hodnotici stupné jsou v rozpéti 1 — 4, podle splnéni vySe zminénych kritérii. Hodnoceni jako
ve Skole (stupen 1 nejlepsi, stupen 4 nejhorsi). Davody hodnoceni jsou shrnuty v tabulce
spole¢né s kapacitami jednotlivych parkovist. V kolonce ,Dlvody“ jsou uvedena pismena,

ktera respektuji zde uvedena kritéria hodnoceni.

5.1 Severozapadni kvadrant

Nejvice vyuzivanym parkovistém v této oblasti je v Roztokach u Prahy, kde je kazdy den
velka poptavka o parkovaci stani a jeho kapacita 120 — 130 vozidel byva vy&erpana. P¥i
vyCerpani je v oblasti ztizengjSi situace pfi hledani volnych mist. K dispozici je ulice
Ryznerova, kde je v Casti ulice SDZ B 28 ,Zakaz zastaveni“. Pfiblizné dalSich 30 mist Ize
najit v blizkosti roztockého zamku na dvou parkovistich u kfizovatky ulic Nadrazni a Zamek a
Tiché udoli a Riegrova, coz je vzdaleno pfiblizné 230 m (zdroj: méfeni mapy.cz). Od
zaparkovaného vozidla je nutné se vracet zpét ke stanic¢ni budové pro pfichod k nastupistim,
coz prfestup zpomaluje, nicméné pro cestu do Prahy neni nutny pfistup do podchodu.

V blizkém okoli ZST je muzeum, restaurace a tabak.

Parkovani u ostatnich zastdvek a stanic na trati 091 (Praha — Kralupy n. V.) neni tak

markantni a byva vyuzivano pouze nékolika vozidly.

P¥i rozhodovani se mezi parkovi$tém u Zelezniéni zastavky Roztoky-Zalov a ZST Roztoky u
Prahy nejspiSe vitézi mezi Fidici vétsi parkovisté u ZST, nicméné nékolik vozidel zde také

parkuje.
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ZST Libéice n. Vltavou nabizi parkovani pouze pred staniéni budovou a v prilehlé ulici a
volné pozemKy v ramci stanice jsou nevyuzity. Kapacita dnes neni vyuzita na stavajicich

mistech, mozna by ale nabidnutim novych ploch doslo k pfilivu dalSich fidi¢u.

Nabidka parkovacich mist na Zelezniéni zastavce v Uholiékach plné dostaduje. V okoli neni

Zadna ob&anska vybavenost, v8e je umisténo v centru obce.

Na trati ve sméru Kladno je hojné& vyuzivano parkovani u ZST Hostivice, jenz nabizi asté
spojeni s Prahou. Oproti tomu ostatni zastavky a stanice na trati se velkou mirou parkujicich
vozidel do statistiky nepropisuji. NejspiSe je ovlivnéno malou nabidkou v oblasti zelezni¢ni

dopravy a vétsi nabidkou autobusovych linek MHD.

Orientacni pfehled kapacit jednotlivych parkovist v severozapadnim kvadrantu uvadi Tabulka
2.

Tabulka 2: Prehled kapacit a hodnoceni pro jednotliva parkovisté - severozapad

Hodnoceni

Zelezniéni stanice / zastédvka | Kapacita [vozidla] | stupen .
ddvody
[1-4]

Praha-Sedlec 16 -17 4 a, b,cd
Roztoky u Prahy 120 + 30 1
Roztoky-Zalov 16 2 b, c
Uholiéky 20 2 b
Libdice nad Vltavou 15 3 a,c
Hostivice 38 + okolni ulice 2 b
Jeneé 8-9 4 b, c,d
Unhost 40 2 b, d

5.2 Severovychodni kvadrant

Nejvétsim nabidkou parkovacich mist v této oblasti disponuji parkovisté P+R v Ceském
Brodé. V prednadrazi této ZST se nachazi jedno parkovisté P+R bez zavory a druhé se
zavorou. Poptavka po parkovani je zde velka, proto bylo v posledni dobé vybudovano jiz téeti
parkovisté v ulici KluCovska pfistupné novym propojenim podchodu s touto ulici. Dohromady

vSechny tfi parkovisté nabizeji parkovaci stani pro 229 vozidel.

PFiblizné 105 az 110 parkovacich mist je k dispozici u Zelezni€ni zastavky Praha-Klanovice.
Parkovani je zde velmi vyuzivano a tato lokalita trpi dlouhodobym nedostatkem parkovacich
mist. Vyuzivano je i obyvateli samotnych Klanovic, ktefi dle provedené ankety shledavaji
nedostatky v nabidce spojeni ve vecCernich hodinach. Jsou zde vyznacCena dvé vyhrazena

mista pro hendikepované osoby.

Dal$i hojné vyuzivanou lokalitou je ZST Celakovice, kde se nachazi &ast parkovisté na

betonovych panelech a ¢ast na zamkové dlazbé. Je zde pfileZitost pro zaparkovani pfiblizné

46



5 Analyza parkovacich mist v feSenych oblastech

85 az 90 vozidel. Cast panelové plochy je uzaviena a neni zde parkovani dovoleno. Pi

plném obsazeni parkuiji fidi€i v pfilehlych ulicich.

Jiz v Praze, konkrétné v Praze-Hornich Poéernicich se nachazi pfilezitost pro 80 az 90
parkujicich vozidel. Vybudované parkovisté slouzi nejen cestujicim, ktefi prestupuji na vlak,
ale i zakaznikim pfilehlych sluzeb a ufadu. Pfi zaplnéni tohoto prostoru vyuzivaji FidiCi

moznosti zaparkovat v prostoru pfed manipulacnimi kolejemi.

V lokalitach Zeleneé a Rostoklaty neni pro vy3Si poCet nez uvadény kapacita. V pfipadé
Rostoklat nelze vySsi poptavka nez je sou€asna oCekavat, nebot u zastavky Tuklaty je vétsi
pravdépodobnost na zaparkovani a je zde i niz$i tarifni pasmo — da se tedy Cekat prejizdéni

k této vlakové zastavce.

V pfipadé Tuklat se parkovani uskuteChuje v ulicich sméfujicich k vlakové zastavce,
zejména v ulici Topolova, kde je dovoleno parkovani po jedné strané pozemni komunikace.

| zde je poptavka po parkovani zietelna.

V dnes rekonstruované ZST Uvaly jsou ptvodni parkovaci mista obsazena stavebni firmou.
Parkujici vozidla se pfesunula do ulice Husova sméfujici k Uvalskému namésti Arnosta z
Pardubic. Podoba pfednadrazi neni zatim znama, tudiz nejsou k dispozici pfesné udaje o

budoucim poctu parkovacich mist.

Pfed vypravni budovou ZST Praha-Béchovice je k dispozici 30 parkovacich mist. Bohuzel
nedaleké zachytné parkovisté P+R disponuje kapacitou dostate¢nou, oviem vyuziti je malé a
fidi&i parkuji u staniéni budovy zdej$i ZST.

Orienta¢ni prehled kapacit jednotlivych parkovist v severovychodnim kvadrantu uvadi

Tabulka 3.

Tabulka 3: Prehled kapacit a hodnoceni pro jednotliva parkovisté - severovychod

Hodnoceni
Zeleznicni stanice / zastavka Kapacita [vozidla] stupen N
divody
[1-4]
Praha-Béchovice 30 2 b
Praha-Klanovice 105 -110 1
Uvaly n/a n/a
Tuklaty 30
(ul. Topolova) + 3 a, b, d
ostatni okolni ulice
Rostoklaty 9 4 a, b,cd
Cesky Brod 229 1
Praha-Horni PocCernice 80-90 1
Zeleneé 10 - 15 3 b, c
Celakovice 85 - 90 1
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5.3 Jihovychodni kvadrant

V jihovychodnim kvadrantu nabizi nejvy$si kapacitu (160 — 170 vozidel) parkovisté u ZST
Riéany, kde je umoznéno parkovani v ptijezdové komunikaci, na plo$e byvalého obratisté
autobusu i v prostoru stani¢ni budovy. Celkovy pocet parkovacich mist je velmi vyuzivan a
v pracovni dny je Casto obsazené. DalSi parkovisté nachazejici se asi 5 minut chlze od této

stanice, stejné jako okolni pozemni komunikace byvaji taktéz nezfidka zaplnény.

V prostoru byvalych uhelnych skladd v obvodu ZST Stranéice je k dispozici parkovi$té pro
vice jak stovku vozidel. Zlstaly zde nevyfeSené pristupové cesty, chybi pfechod pro chodce,
pozemni komunikace zde vede ve smérovych obloucich. Pro manipulaéni kolej je zde
prerusena PHS, néktefi cestujici vstupuji do kolejisté a vychazeji timto prerusenim. PFistup
je tedy velmi komplikovany, coz se odrazi i v hodnoceni, nebot tento stav je nebezpelny.
Dal$i parkovi$té je na druhé strané Zelezniéni traté. O parkovani u této ZST je taktéz velky
zajem. Parkovani v okolnich ulicich je s ohledem na Sifkové parametry velmi problematicke,

ne-li nemozné.

Velmi vyuzivanou lokalitou k parkovani je Zelezni¢ni zastavka Praha-Kolovraty, ktera maze
svym umisténim pusobit na rozhodovani fFidi€e prejizdéjicich sem z dlvodu velké
zaplnénosti parkovi§té v Ri¢anech a rovnéz i prazskym tarifnim pasmem. V blizké
budoucnosti zde bude parkovani regulovano zfizenim obytnych zén, nyni probihaji jednani

s prislusnymi ufady o povoleni.

V ulici Spojovaci u Zelezni€ni zastavky MiroSovice se nachazi parkovisté pro 20 az 25
vozidel, kromé& fidi€u jedoucich na nadrazi slouzi i pro hosty zdejSi restaurace.

Nevyznacenim jednotlivych parkovacich stani se ztraci efektivita prostoru.

U severovychodniho cipu Zelezni¢ni zastavky Svétice se nachazi volna plocha k parkovani
vozidel. Kapacita je kolem 40 vozidel. Dal$i mista vhodna k parkovani v blizkosti zastavky

nejsou.

Pfes stani¢ni budovou v Praze-Uhfinévsi nalezneme vyznacdené parkovisté pro 33 vozidel.
DalSi vozidla parkuji v okolnich ulicich, které toto svou Sifkou dovoluji. Neni zde problém
najit parkovaci misto. Dochazi zde ovSem k zahlcovani pozemnich komunikaci v pfevazné

obytné oblasti parkujicimi automobily.

Zelezniéni zastavka seviena mezi ¢asti mésta Mnichovice Bozkovem a samotnym méstem
Mnichovice nabizi velmi omezeny pocet moznosti k parkovani, nebot z dlvodu tésného
obklopeni obytnou oblasti zde na parkovaci plochy nezbyva dostatek prostoru. MenSi plocha

je pfed budovou zastavky, na pfijezdové pozemni komunikaci k budové zastavky je pocet
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mist velmi omezeny vjezdy k pfilehlym pozemkdm. Z ddvodu malé kapacity néktefi fidici
prejizdi k parkovisti ve Strancicich.
ZST Praha-Zbraslav nabizi 12 parkovacich mist, ovéem tato jsou vyuZivana zejména ve

vazbé na zdejsi pési a cyklistické trasy.

Orientacni prehled kapacit jednotlivych parkovist v jihovychodnim kvadrantu uvadi Tabulka
4,

Tabulka 4: Prehled kapacit a hodnoceni pro jednotliva parkovisté - jihovychod

Hodnoceni

Zeleznic¢ni stanice / zastavka Kapacita [vozidla] stupen .
duvody
[1-4]

Praha-Uhfinéves 17 + okolni ulice 1
Praha-Kolovraty 33 + okolni ulice 1
Rigany 160 — 170 2 c
Svétice 40 3 b, c d
Strancice 110 3 a, d
Mnichovice 28 2 b, c
MiroSovice 20-25 2 c,d
Praha-Zbraslav 12 3 b, c, d

5.4 Jihozapadni kvadrant

Nejvétsimi plochami pro parkovani vozidel vtomto kvadrantu disponuje ZST Revnice
s kapacitou okolo 200 vozidel. Cast parkovacich mist se nachazi na byvalych komer&nich

plochach v obvodu Zelezniéni stanice. Parkovisté je velmi vyuzivano.

O malo mensi kapacitu méa parkovisté u ZST Dobfichovice s pfiblizné 195 misty. Cast
tohoto parkovisté slouzi jako nastupni misto na zdejSi cyklotrasu, nicméné prevazuji
automobily Fidi¢l prestupujicich na vlak. Se stale se zvétSujici poptavkou se parkovisté

rozSifuje i na nezpevnéné plochy navazujici na oficialni parkovisté.

Zachytné parkovi§té u Zelezniéni zastavky Cernosice-Mokropsy nabizi 94 parkovacich
stani. Celé je bezplatné, pfed budovou se nachazi zastfeSeny prostor pro parkovani jizdnich
kol. Prostor pfed vychodem z podchodu Zelezni¢ni zastavky je dopInén prvky zklidfiovani

dopravy — Sikanou se zvySenou plochou pozemni komunikace.

V blizkosti Zelezniéni zastavky Cernosice je k dispozici nékolik parkovacich stani v ulici
Kazinska vedouci od této zastavky k fece Berounce. Stani je zde mozné pouze po jedné
strané ulice, kde je 14 nevyznacenych parkovacich mist. Na konce této ulice je parkovisté
placené parkovisté pro kratkodobé stani. DalSi moznosti je parkovisté na nezpevnéné plose
v ulici Nad Jezem s pfistupem pfFes lavku na fece Berounce. Na této nezpevnéné plose je

vV nyn&jSim usporadani prostor pro pfiblizné 45 automobila.
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U ZST Zadni Trebani je volna kapacita k parkovani s ohledem na potfebu otageni autobusu
dosti omezena. Zaparkovat zde mUze mezi 20 a 25 vozidly. Oproti sousednim Dobfichovicim
zde neni nabidka spoju v Zelezni¢ni doprave tak velka, proto zde nebyva pocet vozidel nijak

vysoKky.

Na pozemni komunikaci prochazejici okolo Zelezni¢ni zastavky (ulice U Silnice) ve
VSenorech Ize zaparkovat okolo 30 vozidel. Parkovani je mozné ve volné Sifce této

komunikace a u budovy zastavky.

Orientacni prehled kapacit jednotlivych parkovist v jihozapadnim kvadrantu uvadi Tabulka 5.

Tabulka 5: Prehled kapacit a hodnoceni pro jednotliva parkovisté - jihozapad

5 Hodnoceni
Zelezniéni stanice / zastavka | Kapacita [vozidla] stupen .
duvody
[1-4]
Revnice 200 1
Dobfichovice 195 2 b
VSenory 30 2 b, c
CernoSice-Mokropsy 94 1
a, b
Cernosice 45 ul. Nad Jezem 2 (Nad Jezem),
14 ul. Kazinska , ,
c (Kazinska)
Zadni Treban 20-25 2 b, c
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6 Anketni prizkum vramci zelezni¢nich stanic a

zastavek

Kvdli zjisténi davodu pouziti automobilu k dojizdce k Zelezni¢nim stanicim a zastavkam byl
uskutec¢nén anketni prlizkum. V této kapitole je uvedena metodika prizkumu, lokality, ve
kterych prazkum probihal s ddvodem jejich volby a otazky, které dotaznik obsahoval.

Samotny vzor dotazniku je pfiloZzen v Casti pfilohy v této praci.

6.1 Metodika anketniho prizkumu
Terénni prizkum byl zaméfen na fidie parkujici u zelezniénich stanic a zastavek na
oficialnich i neoficialnich parkovistich, tak aby bylo zajiSténo, ze pro cesty do centra Prahy

vyuzivaji jako dopravni prostfedek vilak.

Shér dotaznikG zajistoval pouze autor této prace pfimo ve vyjmenovanych lokalitach

uvedenych v bodé 6.2, nebylo vyuZito webové metody prezentace dotazniku.

Casové rozlozeni vroce bylo zvoleno vridznych mésicich a anketa tedy probihala

dlouhodobégji. Prizkumy probihali v nasledujicich mésicich roku 2015:

e leden,

e bfezen,

e duben,

e Cervenec,
e srpen.

Po sestaveni dotazniku probéhl sbér sedmi zkuSebnich dotaznikl. Touto zkuSebni sérii byla

ovéfena pouZitelnost dotazniku, ktery byl ponechan ve stejné podobé.

Pocet otazek byl zvolen k nizké ¢asové zatézi pro dotazované v terénu a tim zvySeni poctu

vyplnénych dotaznik.

Jednotlivé prizkumy probihaly v odpolednich hodinach, nebot dalSi Casové zdrzeni

6.2 Lokality pouzité pro anketni prazkum

K samotnému prazkumu byly vybrany lokality tak, aby v tomto misté doSlo k posbirani vice

dotaznikd. V nékterych mistech (zejména Zelezni¢ni zastavky s malou kapacitou pro
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parkujici vozidla) probéhl prizkum spiSe jako ovéfeni zdroji a ddvodu zde parkujicich

vozidel a nebylo zde dosazeno vice vyplnénych dotaznikd.

Z pfedchoziho tedy vyplyva, Ze misty sbéru dotaznik( byla spiSe vétsi parkovisté, at' uz

oficialni nebo Zivelné vznikla bez oficialniho vyznaceni.
Seznam lokalit na uzemi Prahy, kde byl prizkum provadén:
e Praha-Kolovraty,
e Praha-Klanovice,
e Praha-Horni Pocernice,
Seznam lokalit ve Stfedoeském kraiji, kde prizkum probihal:
e Rigany,
e Svétice,
e Strancice,
e Roztoky u Prahy,
e Uholigky,
e Cernosice,
o Cernosice-Mokropsy,
e Dobfichovice,
e Revnice,

o Celakovice.

6.3 Otazky v anketnim prizkumu

V ramci anketniho prlizkumu bylo poloZzeno celkem pét otazek. Jedna otazka byla oteviena,

a to obec odkud fidi¢ dojizdi. Ostatni otdzky byly uzaviené.
Otazky jsou shrnuty a popsany nize.

6.3.1 Zdrojové obce

Pfesné znéni otazky: ,,Odkud jezdite na toto parkovisté?”.

Tato otadzka souvisi s druhou otazkou na ddvody nevyuZivani jiného druhu dopravy.
Sparovanim téchto otazek je zfejmé, jakou uroven obsluhy povazuji za nedostatecnou,

pfipadné jaké divody je vedou k vyuzivani svého automobilu.
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Naprosta vétSina obci, z nichz cestujici jezdi ¢ast cesty svym automobilem, je obslouZena

linkami PID nebo SID, avSak nékdy pro cestujici nedostatecné.

V pfipadé, Ze dotazovani uvedli jako zdrojovou obec shodnou s obci, ve které probihal
prazkum, byli zafazeni do prvni kategorie (tedy s nejmensi dojizdkou). Po ovéfeni v mapé
Ize ukazat, Ze nejvétsi vzdalenosti mezi Zelezni¢ni stanici / zastavkou a nejodlehlejSimi misty

nebyvaiji vice jak 2 — 3 kilometry.

6.3.2 Davody nevyuzivani jiného dopravniho prostredku
Pfesné znéni otazky: ,Duvody nevyuzivani jiného (blizSiho) dopravniho prostfedku®.
Zmapovani duavodl pro¢ cestujici nevyuzivaji VHD na celou cestu misto svého automobilu

(ve velké vétSiné autobus, nékdy i vlak na pfipojné trati s nizsi nabidkou obsluhy oproti trati

hlavni). Ddvodem muze byt napfiklad nedostatek spojli, nevyhovuijici spojeni, pohodli, apod.

Otazka je koncipovana jako uzaviena s pfidanim moznosti dopsani jiného duvodu nez
nabizenych. Nabizené mozZnosti zkoumaji napf. nedostatenou uroveh obsluhy
(nedostateCna nabidka, dlouhé intervaly) a dale hlediska &asové uspory, ceny, pohodli a

pocitu bezpedi autobusu versus automobilu.

6.3.3 Pocet osob ve vozidle

Pfesné znéni otazky: ,Jezdite sem autem vétsinou sam/a nebo ve vice lidech?”.

Uzaviena otazka zkoumajici, zda je vyuzivano potencialu obsazeni automobilu. Nabidnuty
byly nasledujici mozZnosti:

e 1 osoba,
e 2 0soby,

e vice osob.

6.3.4 Navrhy na lokality pro nova zachytna parkovisteé

Pfesné znéni otazky: ,VyuZival/a byste bliz§i parkovisté kdyby existovalo? Kdyz ano, kde by
mélo byt?*.

Ridim byl umoznén navrh na nové zachytné parkovisté, které by zkratilo vzdalenost ujetou

automobilem (cilem zvySeni poméru vzdalenosti ujeté vlakem na Ukor automobilu).

6.3.5 Pravidelnost parkovani

Pfesné znéni otazky: ,Parkujete zde v pracovni dny pravidelné?*.

Otazka zaméfena na pravidelnost parkovani v pracovni dny. Zaméfeni na pracovni dny je

z dlvodu, Ze jak zivelna, tak i oficialni zachytna parkovisté trpi nedostate¢nou kapacitou
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6 Anketni prizkum v ramci Zelezni¢nich stanic a zastavek

v pracovni dny a fidiCi je vyuzivaji nejvice ke svym cestam do zaméstnani. Pfi dotazu na cely

tyden by tedy dochazelo ke zkresleni rozdélenim na pracovni / nepracovni dny.
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7 Vyhodnoceni anketniho prizkumu

Celkovy statisticky soubor ¢€ini 52 vyplnénych dotaznikd. Ve vybérovém souboru byla obé
pohlavi, vékové kategorie pfevazné pracujicich, ale i studenti nebo penzisté. Cilem bylo
prokazani nékterych zavislosti, které vedou fidi€e k nepouzivani MHD pro celou svoji

zamyslenou cestu.

Ve vyhodnoceni vidime, Zze kromé $esti nabizenych divod( bylo hojné vyuzivano i moznosti
dodat dGvody dal$i. Nicméné neustale nazory kopiruji pragmatické duvody, které vyplyvaji

z nevyhod obsluhy v dané lokalité.

O poznani horSim faktem je to, Zze néktefi fidi¢i jezdi automobilem vétSi ¢ast cesty nez by
museli a to at uz zadné blizSi zachytné parkovisté neexistuje (popf. v ramci zastavky /
stanice vlaku nelze misto k parkovani samotnymi fidi€i vytvofit) anebo pfejizdéji k jiné
Zelezni¢ni zastavce / stanici kvali vyhodnéjSim podminkam z riznych hledisek (cena, Cas,

vétsSi nabidka spoju, apod.).

7.1 Zdrojové obce

Obecné se vzrustajici vzdalenosti klesa pocet dojizdégjicich fidi€u. Z provedenych prizkumu
vyplyva, Ze mezni hodnotou, kterou jsou ochotni kazdy den absolvovat je vzdalenost kolem
15 km za jednu cestu. Finanéni naklady vynalozené na takové cesty jsou nemalé oproti

dlouhodobému pfedplatnému jizdnému.

MozZnost parkovani vyuZivaji nejen obyvatelé sousednich obci, ale i nezanedbatelny pocet
mistnich obyvatel. Tento trend Ize pozorovat zejména v méstech, pfipadné rozlehlejSich
sidlech, kde dochazkova vzdalenost k vlaku je leckdy velka. Davodem mohou byt nepfiznivé

sklonové poméry, vzdalenost vétsi nez 1,5 az 2 km pfi jedné cesté.

Nasledujici graf 3 uvadi ¢etnost dojizdgjicich Fidicl podle vzdalenosti. Vidime zde postupné
klesajici tendenci se zvysujici se vzdalenosti. Diky husté siti ZelezniCnich trati se ve vétsiné
pfipadl vyplati fidi€dm pFfehodnotit svoji jizdu nad vzdalenost 15 km a pfetrasovat svou
cestu k jiné Zeleznicni stanici, pfip. zastavce, nebot’ finan¢ni naklady zde byvaji proti MHD
mnohem vy3S8i. Ridi¢ ovéem kromé finangnich narokd berou v potaz celou fadu dal$ich
parametry, které jim Setfi Cas a zvySuji pohodli. Davody jsou feSeny v oddile 7.2 a dale jsou

zohlednény v navrhu metodiky v bodé 8.3.
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Graf 3: Vzdalenost dojizd’ky ridict
7.2 Davody nevyuzivani jiného dopravniho prostredku
Dotazovanym bylo nabizeno nékolik odpovédi, at uz z hlediska ¢asové naro¢nosti cesty
nebo i ze strany financi, z nichzZ mohli vybrat neomezeny pocet navrhovanych odpovédi,

pfipadné dodat svuUj dalSi divod. Respondenti ve vSech dotaznicich uvedli u této otazky

celkem 75 odpovédi. Vysledky Ize vidét v nasledujicim grafu.

Nejvice problematickou oblasti je dle vysledkid nedostateCna nabidka spoju a dlouhé
intervaly, které vyplnilo celkem 24 respondenttl. Casto dodavali, Ze jim chybi vederni spoje,
pFipadné spoje na konci pfepravni Spicky, tudiz jsou (pfedevSim v malych sidlech) odkazani
na automobil. Ale i ve vétSich méstech nebo pfimo v Praze je tento divod zaznamenan kvli

bezpec€nosti pfi pohybu venku ve vecernich hodinach, kdy je tma.

Dalsi z €astych duvodl je argumentace delSi dobou jizdy MHD nez automobilem. Tento
divod vychazi napfiklad z dob pFestupl, delSich intervalu, vétSich vzdalenostech pfi
pfestupu autobus — vlak, atd. V prizkumu nebylo ovéfovano, nakolik fidi€i znaji mistni linky
VHD a jaké je jejich povédomi o nabidce VHD, ale zaroven je zfejmé, Ze fidi€i, ktefi by byl
ochotni VHD k vlaku jezdit, si podminky fungovani ovéfili a posléze se rozhodli z riznych

dlvodl pouzivat automobil.

Oproti o€ekavani byl zaznamenan mensi pocet fidi€U, ktefi prejizdi do nizSiho pasma kvuli
Uspore finanénich nakladl na dojizdéni. Zaroveri je ale potfeba dodat, Zze cesty fidi€u muzou
byt prodluzovany k pasmovym Zelezni¢nim stanicim, které jim nabizeji kratSi interval, zvIast
v pfipadech, kdy je ujeta vzdalenost jen mirné rozdilna.

Jen jeden fidi¢ uvadi jako divod, Ze se ve svém automobilu citi bezpec€néji nez v autobuse.

V kategorii jiné byly zminény tyto odpovédi (celkem dalSich 31 odpovédi, pocet odpoveédi

k danému dlvodu je uveden v zavorce):
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7 Vyhodnoceni anketniho prazkumu

e nenavaznost autobusl na vlak, pfipadné nevyhovujici pfipoje mezi vlaky pfipojné a

hlavni trati (6 respondentu)

e pohodli, péSi pfesuny (neni potfeba prestupovat nebo vétsi pési presuny, dale takeé
neochota kazdodenniho dochazeni pésky pfi vétSich vzdalenostech, pfip. velka

stoupani, noSeni nakupl, zastavka busu je daleko) (8 respondentu),

e vybér dopravniho prostfedku dle cile s ohledem na umisténi zastavek jednotlivych

druhl dopravy (3 respondenti),

o flexibilita, operativnost automobilu (neni nutné sledovat navazujici spojeni,

vyzvedavani déti, apod.) (6 respondentl)
e neexistuje pfimé spojeni pomoci VHD (2 respondenti),
e kongesce na trase autobusu (3 respondenti),
e doba jizdy pfiméstskym autobusem je delSi nez vlak (2 respondentsi),

o neexistujici pé3i spojeni od mista bydlisté na nadrazi a zastavka MHD zde chybi (1

respondent).

Prehled vysledku této otazky vidime v Graf 4.

Dlvody nevyuzivani jiného dopr.
prostredku

M nedostatek spojt, dlouhy
interval

329% M doba jizdy
(]

40% u vlak je levnéjsi nez auto

M prejizdéni do levnéjsiho
pasma

i nepohodli v autobuse

i bezpecnost oproti
autobusu

1%
3% 4% 49 M jiné

Graf 4: Davody nevyuzivani jiného dopravniho prostredku

57



7 Vyhodnoceni anketniho prazkumu

7.3 Pocet osob ve vozidle

Z pohledu ekologie a vyuziti vozidel byla poloZena otazka na obsazenost automobild.
Z vyseCového grafu 5 vidime, Ze naprosta vétSina vozidel je obsazena pouze jednou osobou.

Pouze 21 % si rozdélily nabizené moznosti pro 2 osoby a vice osob.

Bohuzel nizka obsazenost automobill (spolu se zvySujicim se stupném automobilizace) je
v dnednim provozu velmi Casto vidény jev, ktery zahlcuje pozemni komunikace. Zaroven je
tfeba si uvédomit i vliv na dopravu v klidu, nebot zachytna parkovisté a obecné mist

k parkovani je také malé mnozZstvi.

ZvySenim poctu pasazért v automobilech by tak doslo i k zlepSeni situace v mistech Castych

kongesci i na parkovistich.

Pocet osob ve vozidle

vice osob

10% >

2 osoby
11%

1 osoba
79%

Graf 5: Pocet osob pravidelné dojizdéjici ve vozidle na dané parkovisté

7.4 Navrhy na lokality pro nova zachytna parkoviste

Dotazovani respondenti byli poZzadani, aby navrhli lokalitu, kde by mélo vzniknout nové

zachytné parkovisté tak, aby jim to zjednodusilo cestovani.

Bohuzel vétSina Fidi€h odpovidala, Ze aktualni parkovidté jim vyhovuje. Velmi €astym
dodatkem bylo, Ze by uvitali, aby se stavajici parkovisté rozsifila, coz by jim zajistilo vétsi

pravdépodobnost, Ze bez obtizi zaparkuiji.
Z této otazky vzesly tyto navrhy:

e zachytné parkovisté u zZelezni¢ni zastavky Zelenet,
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7 Vyhodnoceni anketniho prazkumu

e rozsifeni parkovité v Ri¢anech u kfizovatky ulic 17. listopadu a Politickych vézia.

Pomér odpovédi je zachycen v grafu 6. Celkem 50 respondentll odpovédélo zaporné, pouze

2 uvedli vySe zminéné navrhy.

Navrhy na nova parkovisté

ANO
4%

NE
96%

Graf 6: Navrhy na nova parkovisté

7.5 Pravidelnost parkovani

Posledni otazkou byla pravidelnost dojizdéni v pracovni dny, jak je patrné v grafu 7. Nejvice
fidicl jezdi na jedno stalé parkovisté kazdy pracovni den v tydnu.

Z hlediska rozvrzeni zjisténych dat mizeme fici, ze fidi€i, ktefi zde neparkuji pravidelné (6
+ 13 procent), jsou pfilezitostnymi zajemci a parkuji zde bud' jednou tydné nebo jesté méné

Casto (nahodné, napf. pfi cesté na vylet).

Desetina Fidi€u vyuziva zachytna parkovisté 2krat — 3krat tydné.

Pravidelnost dojizdéni v pracovni dny

méné casto
13%

1tydné
6%

2-3 tydné
10%

4-5 tydné
71%

Graf 7: Pravidelnost dojizdéni na parkovisté v pracovni dny za tyden
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8 Navrh systému parkovist v reSenych oblastech

S navaznosti na verejnou dopravu

8.1 Legislativa spojena s navrhem novych zachytnych

parkovist’
Podobu parkovani fe$i norma CSN 73 6056 ,Odstavné a parkovaci plochy silniénich
vozidel.“ [27] Ta uvadi jednotlivé zasady navrhu a prostorové usporadani parkovacich stani.

Dale uvadi postup navrhu optimalniho pocétu parkovacich stani dle narok( funk&nich ploch,

kde se parkovisté vyskytuji.

V Ceské republice neni v platnosti Zadna pravni norma platna pro vystavbu zachytnych
parkovist. Existuji pouze pravidla pfi jakych je vyhodné tato parkovisté zfizovat. Chybi ovdem
metodika se systémovym FeSenim parkovist, tj. jejich rozmisténi, potencialni lokality

s postupnym narustem dopravy v klidu.

S ohledem na dnesni stav kongesci na okraji velkych mést (Prahy) by jedna ze soucasti
dopravniho planovani méla byt strategie vystavby zachytnych parkovist, ktera by odklonila

¢ast automobild a odlehdila tak radialam.

Pfi snizeni intenzit je tfeba ov8em zabranit nové se indukujici dopravé, napfiklad
ekonomickymi faktory ovliviujici fidiCe, pfipadné stavebnimi Upravami. Déle je nutné
uvazovat zvySeni intenzit na pfijezdové komunikaci k zachytnému parkovisti. Zachytna

parkovisté neni vhodné umistovat napfiklad do obytnych zon.

Pfi planovani novych dopravnich staveb je v prvotni fazi s parkovistém pocitano, ale
v kone€né podobé se navrh mnohdy nepodafi zrealizovat. Pfikladem budiz nové stanice
metra linky A na Evropské ulici v Praze. Problémem navrhu téchto zafizeni muze byt i

pfedimenzovani, které vede k nadmérnému narastu potfebnych finanénich prostfedkau.

Situace se dnes vyviji tak, ze zachytna parkovisté stavi pfimo obce, pfipadné méstské Casti
na pozemcich jim patficich nebo po dohodé s vlastnikem pozemku ke stanicim pfilehlych,

kterym je dnes Sprava zZelezni¢ni dopravni cesty, s. 0.

8.2 Podminky pro zfizeni zachytného parkovisté

Podminky Ize rozdélit do nékolika kategorii. Zde jsou uvedeny nékteré nejduleZitéjsi aspekty,
a to technické (stavebni, provozni), ekonomické (zplsob ovliviiovani Fidi¢l, financovatelnost

samotného parkovisté), motivacni a legislativni.
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8.2.1 Technické

Maiji za cil propojit zachytné parkovisté pro IAD spolu s VHD do jednoho kompaktniho celku

tak, aby vznikl pfestupni uzel mezi automobilem a prostfedkem VHD / MHD.

e velmi dobra dostupnost VHD (minimalizace pfestupnich dob),
e kvalita VHD (pfesnost, kapacita),

e konkurenceschopnost vuci IAD (minimalizace cestovnich dob).

8.2.2 Ekonomické

Pfi zfizovani zachytného parkovisté je nutno brat v potaz rovnéz i ekonomické aspekty, které
jsou vdnesni dobé vétSinou rozhodujicim kritériem. NejdulezitéjSimi soudastmi jsou
zejména:

e investi¢ni naklady,

e provozni naklady,

e npavratnost investic.

8.2.3 Motivacni

Pro podporu cestovani prostfedky VHD je mozno zavadét k ovlivnéni Fidicl prostfedky

motivacéni, napfiklad:

e Zzlevnéné jizdné na VHD pro zde parkujici (systém dfive fungujici na prazskych P+R),
o diferenciace poplatkll za parkovani dle vzdalenosti od centra (nizSi poplatky dal od
centra) (zdroj: [26]),

e levnéjSi parkovani pro vozidlo obsazené vice osobami.

8.2.4 Legislativni

Pro podporu cestovani VHD lze pouzit i restriktivni opatfeni, které fidice donuti fidiCe

prehodnotit potfebu jizdy do centra mésta, uvedme nékolik pFikladu:

e znemoznéni nebo omezeni vjezdu do centra mésta,
e redukce poctu parkovacich stani v centrech mést
e omezeni dob parkovani v okoli
o zde hrozi ovSem nebezpeci presunu kratkodobého parkovani na zachytné

parkovisté, coz je pfi nedostatku stani na zachytnych parkovistich nezadouci
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8.3 Metodika navrhu novych zachytnych parkovist' u

zeleznic¢nich stanic

PFi navrhovani novych zachytnych parkovist by bylo vhodné uvazovat vSechny vlivy na
fidiCe, které rozhoduji o vybéru toho kterého parkovisté. V nasledujicich bodech jsou
uvedeny vlivy, které fidi¢i vnimaji a dale cile, které by se budovanim sité zachytnych

parkovist mohlo dosahnout.

Spravné vytipovani zdrojovych lokalit a svedeni k co nejbliz§imu kapacitnimu druhu dopravy
je nutné. Zachytna parkovisté u autobusovych linek dnes nejsou feSenim pravé z divodu

zdrzeni kongescemi, které jsou dlvodem pro pfesedani do vozidel a nevyuzivani autobusu.

8.3.1 Hlavni faktory

Mezi hlavni faktory, které rozhoduji o atraktivité zachytného parkovisté a které fidi¢i sleduiji,
patfi:
a) dostupnost zdrojovych obci VHD, ve méstech uvazovat i o mistni (méstské)
dopravé
a. pfi intervalu linek VHD vét§im jak 30 minut ovéfit miru vyuZivani téchto
navaznych linek,

i. Obyvatelé bydlici blizko velkych sidel jsou zvykli na krat$i intervaly, |ze
tedy oCekavat, Ze €im blize velkému sidlu (kam dojizdi), tim oCekavaji
krat8i interval.

b. vecerni spoje — problematické (niz§i obsazenost, avdak rozhodujici pro volbu
VHD / auto).
b) lomy tarifnich pasem (inklinace k pfejizdéni do levnéjSiho pasma pfi malé Casové
rozdilnosti)
c) pasmové stanice (pfejizdéni k lepSimu intervalu, pfip. pfi moznosti vybéru — ¢asova
(kilometricka) vzdalenost
d) spadovost (Ufady, obchody, sluzby, ...)
f) vztah mezi dojizdkou automobilem a urovni obsluhy
a. s hordi obsluhou VHD vzrusta vzdalenost, kterou jsou fidi¢i ochotni dojizdét

g) C€im Castéjsi kongesce na pozemnich komunikacich, tim vétSi mira dojizdéni na vlak

8.3.2 Cile

Hlavni cile, kterych by bylo mozné dosahnout vybudovanim novych zachytnych parkovist:

a) odleh¢eni radialam,
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b) pfilakani novych cestujicich do vlakd,
c) snizovani vzdalenosti, kterou Fidi¢i jezdi autem a naopak prodlouzit vzdalenost ujetou
prostfedkem VHD.
Kromé budovani zachytnych parkovist je mozné snizit pocet fidi€u dojizdé&jicich automobilem
napfiklad témito zpUsoby:
a) optimalizovat sit autobusu tak za uCelem zajiSténi co nejtésnéjsi vazby na Zeleznici

b) preference autobusu, ¢imz muze dojit k omezeni pfesedani cestujicich do automobilt

8.4 Navrh novych zachytnych parkovist’

K dopInéni sité zachytnych parkovist a tim sniZeni vzdalenosti k nejblizSimu parkovisti
mohou byt vyuzity nasledujici lokality. Bylo dbano na umisténi v ramci obecnich pozemki

nebo pozemku ve vlastnictvi SZDC, s. o. tak, aby nemusely byt pozemky sloZité vykupovany.

Kapacita by musela byt navrzena individualné tak, aby nedochazelo k pfetizeni pozemnich

komunikaci.

Z dotaznikového prizkumu vzesly navrhy na dvé lokality: Zelene¢ a Rigany. Zachytnym
parkovistém v Zelen€i se zabyvam v nasledujicim bodé. Navrh na rozSifeni zachytného
parkovi$té v Ri¢anech v oblasti obchodniho centra Lihovar (u kfizovatky ulic Politickych
véznu a 17. listopadu), kde jiz bylo menSi parkovisté vybudovano, je ovSem problematicky
s ohledem na soukromé vlastnictvi pozemku zdroj:[25]. Do budoucna to je ovSem jedna
z poslednich moznosti, kde nové parkovisté muze vzniknout. Pozemky, které patfi méstu
Rigany se nachazeji v ulici Kamenickd na severni strané ZST Ri¢any u PHS. Upravy
provedené v posledni dobé v ulici Ruska nedovoluji vjezd do ulice Kamenicka pevnymi
zabranami, tudiz nelze predpokladat vyuziti v blizké budoucnosti jako zachytné parkovisté.
S vybudovanim nového zachytného parkovisté by zde doslo k navyseni poctu projizdé&jicich

vozidel v obytné oblasti, coz by mohlo vést k rozporim s mistnimi obyvateli.

8.4.1 Zeleneé
Vjizni Casti Zelezni¢ni zastavky jsou pozemky vhodné pro vybudovani zachytného
parkovisté, které by do této obce mohla pfesunout ¢ast vozidel jedoucich dnes az do Prahy-

Hornich Poéernic.

Planek mista s vyznaCenim katastralnich hranic je umistén v pfilohach této prace. Jako
nejvhodnéjsi umisténi se jevi dnedni plocha s ozelenénim v podobé stromd. DalSim
pozemkem je obecni pozemek, kde je neudrzovana budova. Zde by bylo nutné vyhradit

finance na strzeni zbytkt budovy a celkovou Upravu okoli.
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8.4.2 Cernosice

Obyvateliim oblasti Kazin a MC Praha-Lipence, kde jsou velké dochazkové vzdalenosti
k nejbliz§im zastavkam MHD by mohlo pfinést zkraceni jejich cest automobilem nové
zachytné parkovité v oblasti Cernosic. Dnes se v tomto Gzemi nachazi nezpevnéna plocha,
kde automobily parkuji v poétu jednotek vozidel, jak je vidét na Obrazek 28. PFi lepSi

informovanosti fidi€l by se mohli eliminovat jejich jizdy az do Prahy.

Obrazek 28: Nezpevnéna plocha parkovisté, foto: D. Koubek

Zachytné parkovisté by bylo umisténo v ulici Nad Jezem a pfistup k Zelezni¢ni zastavce

CernosSice by byl po stavajici pési lavce pres feku Berounku a nasledné ulici Kazinska (viz.
Obrazek 29). Celkova délka péSiho pfesunu kolem 270 metrl (zdroj: méfeni mapy.cz).

Velikost ohrani¢ené plochy navrhovaného parkovisté je 1 750 m?.
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Obrazek 29: Mapa $irSich vztaht pro navrhované zachytné parkovisté Cernosice, podklad: [29], Gpravy:
autor

8.4.3 Hostivice

S ohledem na nedostateCny pocet nové vybudovanych parkovacich stani pfed staniéni
budovou ZST Hostivice by dal$i parkovaci mista mohla vzniknout na dnes nezpevnéné plose
pfiléhajici ke staniénim kolejim, zachycené na Obrazek 30.

Obrazek 30: Volna plocha v obvodu ZST Hostivice, foto: D. Koubek

Dnes je tento prostor vyuzivan pouze jako obrati§té autobus( pfi nahradni autobusové
dopravé za vlaky.
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Rozloha aredlu by dovolovala vybudovat zachytné parkovisté, do kterého by mohlo byt
zakomponovano obratis§té pro mensi pocet autobusu.

Rozloha vyznadené plochy, ktera je zakreslena v Obrazek 31, je necelych 2 900 m?.
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Obrazek 31: Mapa SirSich vztahtl pro navrhované zachytné parkovisté Hostivice, podklad: [29], upravy:
autor

8.4.4 Praha-Uhrinéves

Vozidla, ktera nyni parkuji v ulicich okolo této Zelezniéni stanice, by se mohla pfesunout na

nyni nevyuzitou plochu podél staniénich koleji zakreslenou v Obrazek 32. Pozemek je ve
spravé spolegnosti Ceské drahy, a. s. (zdroj: [25])

Zachytné parkovisté by mohlo slouzit fidi€um, ktefi v sou¢asné dobé pokracuji automobilem
dale ke stanicim metra nebo do centra mésta. Je tfeba ale pfipomenout, Zze pfidani dalSich
intenzit do jiz tak prFetizené ulice Pratelstvi neni vhodné. Bylo by nutné zvazit vyhody

a nevyhody tohoto feSeni a zpracovat odborny odhad, kolik vozidel by se na tyto pozemni
komunikace naindukovalo.

Vyméra vyznadené plochy je pfiblizné 3 300 m?.
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Obrazek 32: Mapa Sirsich vztah( pro navrhované zachytné parkovisté Praha-Uhfinéves, podklad: [29],

upravy: autor
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9 Zaver
Provedené terénni prizkumy ukazaly, Zze poptavka po parkovacich stanich u zelezni¢nich

stanic a zastavek je v mnoha lokalitach znaéna. V nékterych obcich a méstech vznikla nova

zachytna parkovisté, v jinych dochazi naopak k vyrazné regulaci parkovacich mist.

MozZnosti parkovani byly provéfovany pfedevsim na elektrifikovanych tratich s omezenim do
druhého tarifniho pasma systému PID, coz Cini pasmo, kde je nejvyznamnéjsi pocCet téchto
parkovist. Jedinou vyjimkou jsou zachytna parkovisté P+R Cesky Brod, ktery se nachazi
v tarifnim pasmu 3. Tato Zelezni¢ni stanice je zde uvedena jako pfiklad moderniho pojeti
rekonstrukce prfednadrazi a vytvoreni konceptu propojeni nékolika druh(i dopravy v jednom

funkénim celku.

Kapacity jednotlivych parkovist, provozovanych at uz oficialné nebo neoficialné, se od sebe
velmi liSi. V nékterych pfipadech dosahuje pocet parkovacich stani k dvéma stim, jinde
pouze jednotek vozidel. Tento polet zavisi na mnoha okolnostech, samozfejmé zasadni je
dostupny prostor, ale v pfipadé dostateéného prostoru i atraktivita lokality pro Fidi€e. Nejvétsi

zachytna parkovisté obecné vznikaji tam, kde je velka nabidka spoji v zelezni€ni doprave.

Zachytna parkovisté prozatim nevznikaji ve vnéjSich pasmech u autobusové dopravy.
Naopak Casté kongesce na trasach autobusu cestujici pfesvédci k pfechodu do automobilu a
jejich jizda sméfuje v lepSim pfipadé k vlaku, v hor§im hledaji objizdné trasy a jezdi do Prahy
automobilem. Na druhou stranu pfechodem vétSiho poctu fidi€h z automobild do VHD by se
snizila zatéz na kongescemi zuzZovanych radialach a tim by se mohla zlepSit plynulost

provozu.

U vSech feSenych parkovist je popis s informacemi o parkovistich, jejich vyvoji, apod.
Lokality byly pro pfehlednost rozdéleny do 4 kvadrantd, hranicemi je feka Vitava pro smér

vychod — zapad a historické jadro mésta Praha pro smér sever — jih.

Z terénnich prlizkum( v danych lokalitach byl zaznamenan pocet dostupnych parkovacich
mist a u kazdého parkovisté je provedeno hodnoceni podle nékolika kritérii zejména

zaméfenych na komfort, ktery Fidi€i nabizi (tzv. user-friendly pfistup).

Kvuli zjisténi divodd vedoucich fidi€e k nevyuzivani prostfedkd VHD byl proveden anketni
prizkum. Naprosta vétSina (71 %) dotazovanych je pravidelnym uzivatelem konkrétniho
parkovisté a parkuje na tomto parkovisti v pracovnich dnech 4krat nebo 5krat za tyden.

Nejvétsi zjiSténou vzdalenosti, kterou fidiCi pravidelné dojizdéji je 15 kilometrl. Nejvétsi

procento Fidi¢l dojizdi ze vzdalenosti do 6 kilometru.
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Samotni fidi¢i na dotaz, zda védi o lokalité, kde by bylo vhodné vybudovat nové zachytné
parkovisté, které by jim vyhovovalo vice, odpovidali vétSinou zaporné. Ze vSech dotazniku
vzesly dva navrhy. Navrh lokality Zelenel byl provéfen a v pfimém sousedstvi Zelezniéni
zastavky se nachazi pozemky ve vlastnictvi Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty, s. 0. a obce
Zelene&. Pro nové zachytné parkovisté v navrhovanych Riganech jsou k dispozici pozemky
ve vlastnictvi mésta, nicméné v této lokalité by mohla realizace narazit na nesouhlas
obyvatel kvlli zvySeni poctu automobill. Jina pfijezdova komunikace by se realizovala
obtizné. Dale byla navrzena dal$i tfi nova zachytna parkovisté: Cernosice, Hostivice

a Praha-Uhrinéves.

Nejcastéjsi divody, které Fidice vedou k pouzivani automobilu misto prostfedkd VHD se daji

shrnout do téchto kategorii:
¢ nedostatek spojl, dlouhy interval,
e nenavaznost spoju

e pohodli, nepohodiné pfestupy mezi autobusem a viakem, velka dochazkova

vzdalenost od domu k vlaku,

o flexibilita, operativnost s automobilem,

rozdil v dobé jizdy (cesta automobilem je rychlejsSi nez autobusem).

Z prizkumu dale vyplyva, Ze nejCastéji fidi€i jezdi na parkovisté pravidelné ve vozidle sami,

uvadi to celych 79 % dotazovanych.

Shrnutim duvodi uvedenych dotazovanymi byla zpracovana €ast zachycujici hlavni faktory,
které ovliviiuji fidice a rozhoduji o zméné dopravniho prostfedku z VHD na IAD a také o

vybéru nejvhodnéjsi lokality pro parkovani. Bylo zjisténo, Ze témito faktory je:
e dostupnost zdrojovych obci VHD,
e lomy tarifnich pasem,
e pasmoveé stanice,
e spadovost,
e nabidka spoju v Zelezni¢ni dopravé,
e vztah mezi dojizdkou automobilem a urovni obsluhy VHD,

e kongesce na pozemnich komunikacich.
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Priloha 2: Vzor dotazniku pro anketni prizkum

K612 - (STAV DOPRAVNICH SYSTEMO
FAKULTA DOPRAVNI, CVUT V PRAZE

ZACHYTNA PARKOVISTE U VLAKU PID

ANKETNI PRUZKUM K BAKALARSKE PRACI
Misto prizkumu:

Datum prizkumu: Cas prizkumu:

Doplnujici adaje:

1. Odkud jezdite na toto parkovisté?

2. Ddvody nevyuzivani jiného (bliz3iho) dopravniho prostiedku?

[ nedostateéna nabidka spojd, diouhé intervaly
D doba jizdy (autem rychleji nez autobusem)
0O cena:
O viak je levnéjsi nez jet celou cestu autem
D prejizdéni do ,levnéjsiho™ pasma (kupuji si pouze napf. prazsky kupon)
O nepohodli v autobuse

d pocit subjektivni bezpeénosti oproti cesté autobusem

O jine:

3. Jezdite autem vétSinou sam/a nebo ve vice lidech?
D 1 osoba D 2 osoby D vice osob
4. Vyuzival/a byste blizsi parkovisté kdyby existovalo? KdyZ ano, kde by mélo byt?

O ano Lokalita:

O ne

5. Parkujete zde v pracovni dny pravidelné?

[ 4-5 krat tydne [0 2-3 krat tydne [ 1 tydne [0 mené casto

DAVID KOUBEK, student Fakulty dopravni CVUT, kontakt: koubedal@fd.cvut.cz



Priloha 3: Vysledky anketniho prizkumu, dotazniky 1 - 19

2. NAVRHY NA BLIZ|

) 3. 5. PRAVIDELNOST DOJIZDENI v
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yurrEhy v / ] 1 ] I I I ] I bus i 1 1 [ I I
Tiche I I I I I I I I I I I I I I
13| Romokyuprahy | 1732015 | 1620 |ROFOk¥TIcRE] i i i i i i i | viakpiimési | ANO | i NE | ANO | i |
Gdolf i } i } } } } } } } } } } }
14 Roztoky u Prahy 17.3.2015 | 16:30 Solniky 2 AND | AND 1 1 | 1 1 1 |_AND NE AND 1 1
die cile b
15|  Rortokyuprahy | 1732015 | 1635 | RoztokyuPp. | n/a ! H ! i : : ! ! ”L;k /1 ano : H NE : H | ano |
16| Praha-Horni Pofernice | 20.3.2015 | 15:45 Celakovice | 11,9 1 ANO | 1 H ] - 1 - ANO | H NE | H H T AND
L i Praha- ] 1 ] 1 1 I 1 1 I 1 1 I I |
17| Praha-Horni Pofernice | 20.3.2015 16:00 Kldnovice 83 ANO | i | i | I 1 I I ANO I NE I I i | ANOD
18| Praha-Horni Pofernice | 20.3.2015 [ 16:10 Nehvizdy 87 | ano I 1 I I I 1 I 1 [ 1 nE T ano T I I
L] L} L] L T L} Li T T Li Li Li LI T
| I | I | I 1 Ineexistuje pfimé | | I I I |
19| Praha-Horni Poternice | 203.2015 | 16:15 | Brandjsnl | 112 : : : : : : : Lspojeni Brandys-|  AND : : ANO : Zelenei | AND : : :
1 1 1 1 | 1 1 | Poternice 1 1 1 1 1 1




Pfiloha 4: Vysledky anketniho prizkumu, dotazniky 20 - 42

- 3. 3. NAVRHY NABLIZSI | 5. PRAVIDELNOST DOJIZDENI V
UDAIE O DOTAZNIKU 1. MISTO DOJIZDBKY 2. DOVODY NEVYUZIVANT JINEHO DOPR. PROSTREDKU =
POCET OSOB VE VOZIDLE PARKOVISTE PRACOVNI DNY
1 1 22 1 oz3 | 231 232 24 | s ] 26. 3 | oz2 1 a3 a1 | 411 sl | =2 | 53 | 54
. I 1 . | bezpeén| I I | I I I I
= Cas vadal [T o ! | yiak je I PTEIiZdE nepohod] = ! ! ! plizzi | ! ! !
:g Misto Datum ; odkud enost ek spojd,] doba I II aiEi ni do liv I i pw.nﬁmI jiné 1 osol II osuh-,r= vice o .EI Lokalita 4~5kra't= Z—Skrét= 1t\,‘rdné= méné
dokancer dlouhi cena | levnes ) unaieinl autobus| Pt osob blizgiho park. | tydng | tydné Zast
B prizkumu fkm] i“'t':'“, A Ines auto] =" H " autobus] Y| ] i e Pishopark | tidng | e | .
il I 1 19P=may f ) w1 1 I 1 1 1 1 ]
] I | I ] | i A | | I roziifit toto, I I ]
] I I I ] I Indhodné| I 1 tasto 1 1 I
Praha-Horni Pogernice | 20.3.2015 | 16:35 - nfa 1 I | I 1 | lwyuzivanl flexibilita auta | ANO | | NE rkovani a3 | I I ANOD
I I | I I | i | | jpa knlam Bl I I I
1 1 1 I 1 1 1 I 1 1 eji 1 1 1
I I I I I I I I ko I I I I I I
Praha-Kolovraty 7.4.2015 17:05 Kfenice 41 1 1 | 1 I | | | -I'IIEESCE na | AND | NE | AND | 1 1
i } ) } } } } j2acitku Prahy ; } } } } }
Praha-Kolovraty 7.4.2015 17:20 Nedvézi 24 |__ANO | 1 1 1 ANO NE | ANO 1 1
Praha-Kolovraty 7.4.2015 17:25 Kfenice 41 ANO | ] ] 1 1 ANO NE | ANO ] 1
T T T T T T T T
. . - I I | I I I | | viak rychlejsi do | | I I I I
Praha-Kolovraty 7.4.2015 17:45 Babice 86 ANO : : I : : I I : Prahy ne bus ANO 1 1 NE : ANO 1 : :
P P 3 t
Praha-Kinovice | 15.4.2015 | 1615 | Klnoviee | nfa : : I : : I I :"e"“;:;os "1 ano NE : ANO : I
Praha-Klénovice 1542015 | 16:25 | Sestajovice | 2.7 | ANO | 1 i N i N i ANO | 4 NE ANO | i -
Praha-Klanovice 15.4.2015 | 16:45 Sestajovice 2,7 | ANO | | ANO | | ANO | | | | flexibilita auta | ANO | 1 NE | AND | 1 1
1 ] 1 I 1 1 | 1 o 1 1 1 ] I 1
I I | I I I | I . ';ee;'st“:r | | 1 I I I
.. -, sti
Ricany 2042015 | 17:50 ficany n/a : : : : : : : :E °M';'ZE:;V: ' ano : : NE : ANO : : :
I I | I I I | I & | | 1 I I I
I i [ I I [ [ | Exiim [ i i i i I
T T I T T T T T — T T T T T T
I I | I I | 1 | cesta s ditétem I 1 ] I | I
Ricany 2042015 | 1755 fiany nfa 1 I | I 1 | I I autem | I ano ne | I I I ano
L 0 1 1 00| ponodnes L i L
Ri¢any 2042015 [ 1806 Babice 6,3 1 ANO |} ] . 1 - ] - AND H NE ANO H -
Riany 20.4.2015 | 1811 Ricany n/a H H | H H | 1 | flexibilitaauta | ANO | H NE H H | ANO
. i s 1 1 1 I 1 [ 1 | kongesce na I 1 1 1 1 1
CernoZice-Makropsy 7.7.2015 16:15 Cernosice 2,5 ANO 1 1 | I 1 | | 1 zastku Prahy ANO ! ! NE ! ANO ! ! !
Revnice 10.7.2015 [ 17:00 Drahlovice | 10,1 | AnO | } AND | AND | o L . L ANOD ! . NE ANO ) . L
- — } I ] I 1 } 1 ol peiy I } } } I
[ 10.7.2015 | 17:06 & | | | I | | | | o ano | [ ne | ano | | |
evnice evnice nfa i 1 1 1 1 | ] | 20min. I 1 1 1 | !
Revnice 10.7.2015 [ 17:40 15 km 15 | ano | I I I I I I I ano | 1 ne | ano | I I
Cernoiice 13.7.2015 | 16:47 Kazin 33 | Aano | H ] H 1 : ] - : 1 ANO NE | ANO | H -
. . Diobfichovi H
Dobfichovice 13.7.2015 | 15:30 neeviez(smért | Ao | I ] I 1 1 | 1 ano | 1 ne | 1 1 I ano
Karlik) 1 1 1 1 I 1 1 i 1 1 1 1 1 1
Dobfichovice 13.7.2015 | 15:55 | Dobfichovice | n/a | ANO | 1 1 1 ANO NE ANO 1
Dobfichovice 13.7.2015 | 16:00 Lety 32 | AND | I 1 1 AND NE ANOD 1
Dobfichovice 13.7.2015 | 16:20 |Dobfichovice (Zkm)| 2 : 1 | : : | | : pohodli AND | 1 NE ANO | 1 :
Dobfichovice 13.7.2015 | 16:23 | Dobiichovice | nfa | Ano T I T I T I T I T ano T NE | I T ano 1
T L] T L] L L) ) L] - T L) L] L) T T
L . tivnost-
Dobfichavice 1372015 | 1631 Moiinka | 66 1 1 | 1 1 1 | | operatinos 1 ano | ne | ano | 1 1
| I | I I | I | detido M5 | | | I I |




Pfiloha 5: Vysledky anketniho prizkumu, dotazniky 43 - 52

5. PRAVIDELNOST DOJIZDENI V
PRACOVNI DNY

51 1 52 1
1 I

53. 1 54

I
1 I I
4-5kratl 2-3kratl , ., .| méné
| |-|E= ,IEIIMHEI-I
I 1 I I
Easova (spora ] I I I
) ) I 1 I I 1 I 1 [ ] i 1 1 I
43 Uholicky 16.7.2015 | 16:04 Uholizky 18 1 I 1 I 1 1 1 1 . 1 1 NE | ano | I 1
I I 1 I 1 I 1 | busu, noseni | 1 1 1 I I
1 I 1 I 1 I 1 1 nakupii [ 1 1 1 I 1
| ] ] I ] I ] I vlak z Vysocan ] ] ] ] ] |
. o I 1 I 1 1 1 1 nejeadi ] 1 1 1 1 I
44 Strantice 27.7.2015 | 17:00 Mnichovice | 2,8 1 1 1 I 1 I 1 . ano | 1 NE | ano 1 I 1
I 1 I 1 1 1 1 jedpoledne ai do I 1 1 1 1 1
I ] | ] 1 ] 1 | Mnichovic | 1 1 1 I ]
I T I T T T T T spora tasu T T T T I T
45 Strantice 27.7.2015 17:30 | Stiibrna Skalice| 15,5 I I I = I = I (kongesce v AND I I NE I ANDI I I
1 1 1 1 1 1 1 ] Uhfingvsi) [ 1 1 1 1 1
16 Svitice 27.7.2005 | 1757 Tehov 28 1 I 1 I 1 I [ | operativnost | ANO | [ NE | 1 AND | 1
47 Celdkovice 3.82015 | 15:40 Nehwvizdy | 41 | Ano 1 I I I I 1 T wilet | I I NE T I I I ano
L} L L} L L L L) L) . = L L L L) L Ll
18 Celakovice 3.8.2015 | 1548 | Celikovice | n/a I ano | I : : : : :"d“’dadll'ehpu“h’ ano | 1 M | ano | 1 :
i : 3 1 1 I 1 I 1 I d&ti-
49 Celakovice 382015 | 15356 Nehvizdy | 4,1 | ANO | 1 1 I 1 I 1 ; ANO NE ANOD
i i i } i } j—operativmost
50 Celakovice 382015 | 1627 | LaznéTouted | 35 | awno | 1 1 I 1 1 | nevvhowjici |0 NE AND
I I I 1 [} 1 | pripoje
1 1 I 1 I 1 1
1 I 1 I 1 I 1 | nevyhowujici I 1 I 1 I ]
51 Celdkavice 3.8.2015 16:48 | Lazné Toudefi | 3,5 | ANO | ] | ] 1 I 1 | pfipoj do Prahy | AND | ] ME | ANO | ] I
1 I 1 I 1 I 1 | kolem 6:00 [ 1 1 1 1 1
I I I I 1 I 1 I | 1 I I I I
52 Celakovice 3.82015 | 16:56 | Celdk-Zaluzi | 16 | ano | I I I [ I 1 I ano | I NE | ano | I I




