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Uvod

Mnoho mést po celém svété se potyka s problémy, které souvisi s neustalym a mnohdy jiz
nednosnym narustem silniéni dopravy. Ceskd mésta nejsou vyjimkou. Stupenn motorizace
dosahuje republikového prumeéru cca 1,7 obyvatel na motorové vozidlo a stupen automo-
bilizace cca 2,3 obyvatel na osobni vozidlo [I]. Toto je nejvice patrné predevsim v centrech
meést, jelikoz se zde sousttedi znaéné mnozstvi zdroju a cilt cest na relativné malém tzemi.
K tomuto faktu se jesté v nezanedbatelné mite pridava skutecnost pritomnosti prujezdné
tranzitni dopravy, ktera je dana vedenim prutahu dulezitych komunikaci skrze sidla. Toto
vedeni je ¢asto ddno historicky jako pozustatek z dob, kdy se ani zdaleka nepocitalo se

soucasnymi objemy silni¢ni dopravy.

Tranzitni doprava obecné je doprava, ktera v dané oblasti nemé zdroj ani cil a je zde
tudiz dopravou zbytnou. Jejim pusobenim dochéazi k emisim skodlivin vznikajicich ve
spalovacich motorech vozidel, dale k emisim hluku, k ohrozeni chodct a celkové ke zhorseni
zivotnich podminek v okoli vyznamnych prutahu. Logicky se tedy projevuje snaha prevést
tuto dopravu na objizdnou tranzitni dopravu a tim ji eliminovat a odvadét mimo centralni
casti sidel za ucelem ochrany zdravi obyvatelstva, zkvalitnéni a zatraktivnéni zivota ve
meésté [2]. Jednim z feseni je budovani obchvatu piipadné celych silni¢nich okruhu kolem
dotcenych obci. Tyto obchvaty mohou navic ptispét i k lepsimu rozvedeni zdrojové a cilové

dopravy po daném mésteé.

Tato studie je zaméfena na vytvoreni navrhu prelozky silnice II. t¥idy ¢. 497 neboli se-
verniho obchvatu mezi ulici Vychodni ve Starém Mésté a lokalitou Jaktare v Uherském
Hradisti. Nejvyznamnéjsi planovanou silni¢ni stavbou v oblasti je bezesporu rychlostni
silnice R55 prochéazejici zapadni césti katastralniho tizemi Starého Meésta. Tato komuni-
kace ma pojmout vétsinu tranzitni dopravy ze silnice 1/55, ktera v soucasné dobé prochézi
obéma meésty. Dana ptelozka se bude podilet na zajisténi propojeni nové rychlostni ko-
munikace s Uherskym Hradistém. Je mozno ocekdvat, ze realizaci severniho obchvatu byt
i jako samotné stavby nezavisle na R55 dojde k vyznamnému zlepSeni dopravni situace

v obou piimo dotcenych méstech.

Koridor pro tento obchvat je jiz zanesen v podobé navrhu v tzemnich planech danych
meést. V téchto je také zanesena severojizni spojka obchvatu s Velehradskou tridou
v Uherském Hradisti. Navic je zde v podobé rezervy pocitano i s vedenim komunikace
I1/497 po pravém biehu feky Moravy z mistni ¢dsti JaroSov az po vychodni konec

plénované ptelozky, ¢imz by doslo ke kompletnimu prelozeni silnice 11/497 mimo obyt-



nou zastavbu Uherského Hradisté. Tyto dva souvisejici zaméry vsak nejsou predmétem
této prace. Déle je v rdmci koridoru také pocitano s vystavbou cyklostezky, chodniku

a protipovodinového valu, ktery je jiz v soucasné dobé realizovan [3] [4].

Uzemné planovaci dokumentace také v podobé rezervy pocita s koridorem pro vybudovani
vodn{ dopravni cesty Dunaj-Odra-Labe (déle také D-O-L) v trase soucasného Batova
kandlu [3]. V zapadni ¢asti planované trasy severniho obchvatu dochézi ke kiizeni s timto
kanalem a je tedy nutno zpracovat variantni feSeni obchvatu s ohledem na zamgysleny

provoz velkych lodi a tomuto ptizpusobit rozsah premosténi kanalu.

Obsahem prace je obecny popis celé oblasti a uvedeni ¢tenafe do problematiky TeSeni
dopravy v Uherském Hradisti, Starém Meésté a okoli. Déle se prace zabyva analyzou
soucasného stavu s ohledem na problémy souvisejici s tranzitni dopravou, tj. nehodovost
apod. Soucésti analyzy je dopravni pruzkum a jeho vyhodnoceni. Samotny navrh se sklada
ze dvou variant na zdkladé vyse zminénych skutecnosti. V neposledni fadé jsou zhodno-
ceny majetkové poméry v navrzené trase a vypocten odhad investi¢nich a provoznich

nakladu. Vysledky prace jsou zhodnoceny v zavéru.

Vykresova dokumentace je primarné vytvorena v produktu AutoCAD Civil 3D 2014
a piipadné upravena a doplnéna v systému AutoCAD 2014 spolecnosti Autodesk, Inc.
Software AutoCAD Civil 3D je ptimo urcen pro projektovani liniovych staveb. Pii navrhu
pozemnich komunikaci poskytuje sirokou skalu funkci od vytvofeni situace trasy az po

vypocet kubatur zemnich praci.



1 Popis zajmové oblasti

1.1 Zakladni informace

Uherské Hradisté a Staré Mésto lezi ve Zlinském kraji na levém, respektive pravém biehu
feky Moravy a tésné spolu sousedi. Uherské Hradisté také z jihu sousedi s obci Kuno-
vice. Spolecné tato tii meésta tvoii aglomeraci s celkovym poctem 37 602 obyvatel (stav
k 31. 12. 2013) [5]. Poloha mést je zndzornéna na obrdzku [L.1]

A x Z»
4 .-“ff Husténovice

/

Mistfice

"Uherské
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Kostelany
nad|Moravou
> i

Obréazek 1.1: Poloha Uherského Hradisté, Starého Mésta a Kunovic (1:100000) [6]

Tato mésta také tvori centrum narodopisného regionu Slovacko, ktery je znam typickym

folklérem, zachovalymi lidovymi tradicemi, dobrym vinem a pohostinnosti [7].
Celd oblast je typickda mirnymi klimatickymi podminkami, k nimz patii tepla sucha léta

a kratké zimy. Zdejsi priroda byla odedavna utvarena predevsim pusobenim feky Moravy,

pozdéji lidskou ¢innosti regulujici tok teky.
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1.1.1 Uherské Hradisté

Toto byvalé okresni mésto se rozklada prevazné na levém biehu feky Moravy ve vysce
178 m n. m. az 230 m n. m. Ke konci roku 2013 zde zilo 25 266 obyvatel [5]. Rozloha mésta
je 2 127 ha. Historické jadro mésta je méstskou pamétkovou zénou. Vyznamnymi akcemi
pravidelné poradanymi ve mésté jsou Letni filmova skola, zafijové Slavnosti vina a Den
otevienych pamatek ¢i setkani ochrancu ptrirody Tyka se to také tebe. Mésto je vybaveno
vSemi typickymi sluzbami jako jsou skoly, obchody, zdravotnicka zafizeni a dalsi obcanska

vybavenost. Z oblasti kultury jmenujme Slovacké divadlo a Slovdcké muzeum [7].

Historie

Historie meésta sahd az do roku 1257, kdy bylo zalozeno. Zdejsi tizemi vSak bylo pro-
kazatelné osidleno jiz ve starsi dobé kamenné. Vyznamné osidleni Slovany zde probéhlo
v 9. stoleti a vznikly sidelni aredl byl jednim z center Velké Moravy. Zalozeni kralovského
meésta Novy Velehrad (pozdéji prejmenovéno na Uherské Hradisté) probéhlo 15. f{jna 1257
na zaklade listiny Pfemysla Otakara II. za uc¢elem ochrany zemské hranice. Ze stejného
duvodu bylo mésto postupné opevnéno nejdiive drevénymi pozdéji kamennymi hradbami.
Kvili své strategické pozici bylo ¢asto suzovano valkami, nicméné dobyto bylo pouze jed-

nou [§].

1.1.2 Staré Meésto

Meésto lezi ve vysce 180 m n. m. az 190 m n. m. Pocet obyvatel koncem roku 2013 byl
6 807 [B]. Stejné jako v Uherském Hradisti tvoii pilit kulturniho vyziti tradiéni folklérn{
akce a vystoupeni jako jsou napiiklad Michalské slavnosti [9]. Neddvno vybudovanou

dominantou mésta je novy kostel Svatého ducha.

Historie

Stejné jako v pripadé Uherského Hradisté saha zdejsi historie az do obdobi paleolitu.
V pripadé téchto dvou mést se vlastné jedna o historii zcasti spolecnou. V mistech
soucasného Pamatniku Velké Moravy byl objeven 10 000 let stary hrob zeny. Jedna se
o jediny objev hrobu z doby pozdniho paleolitu v ramci celé Ceské republiky.

11



V 9. stoleti pattilo mistni osidleni k jednomu z center Velké Moravy, a to sice k Veligradu,
stejné jako tehdejsi osidleni v mistech dnesniho centra Uherského Hradisté. Od roku 1205
patiil Veligrad pod noveé zalozenou priblizné 5 km vzdalenou obec Velehrad. Po zalozeni
Nového Velehradu (pozdéji Uherské Hradiste) doslo k odklonu osudi mésta od Velehradu
pravé k Novému Velehradu. Pozdéji doslo k prejmenovani z Veligradu na Staré Meésto.
Dlouhou dobu pak mésto plnilo funkci predmésti Uherského Hradisté. K definitivnimu

osamostatnéni doslo v roce 1990. [10]

1.2 Sirsi izemni vztahy

Krajské mésto Zlin se nachézi 27 km severovychodné od Uherského Hradisté. Nejvétsi mo-
ravské a druhé nejvétsi ceské mésto Brno je vzdaleno bezmdla 100 km zapadnim smérem.
Mezi vyznamna mésta z blizsiho okoli se fadi Uhersky Brod na vychodé, Veseli nad Mo-
ravou na jihu, Otrokovice na severu ¢i lazenské mésto Luhacovice lezici pobliz Uherského

Brodu. Situace sirsich vztahu je zachycena na obrazku
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1.3 Stav a koncepce dopravy v oblasti

1.3.1 Silni¢ni doprava

Patef infrastruktury spole¢né tvoii silnice 1/50 vytvarejici jizni obchvat oblasti a spojujict
Brno se statni hranici se Slovenskou republikou, silnice 1/55 prochdzejici centry obou mést
a spojujici Olomouc s jihomoravskou Breclavi a statni hranici s Rakouskem a silnice 11/497

vedouci ze Zlina a tstici ze severu do Uherského Hradiste [4].

Pifmo v Uherském Hradisti pak tuto pétef dopliuje sif mistnich komunikaci
IT., III. a IV. tiidy odpovidajicich funkénim skupinam B, C a D, a také ucelové ko-

munikace [4].

Hlavnim bodem koncepce je prevedeni dopravy ze silnice 1/55 na plénovanou R55.
Meéstskému centru ma dale odlehéit pravé severni obchvat, ktery zajisti propojeni meésta

s rychlostni silnici.

1.3.2 Zelezniéni doprava

Zapadni ¢asti katastralniho izemi Starého Mésta prochézi dvoukolejnd elektrizovand trat
¢. 330, ktera je soucasti druhého tranzitniho koridoru. Vyznamnou vazbu na tzemi ma
také jednokolejna trat ¢. 341 vedouci ze Starého Mésta, kde se vycleiuje z trati ¢. 330,
vychodnim smérem pres Uherské Hradisté az do Vlarského prasmyku a na statni hranici

se Slovenskem [I1]. Lokdln{ zelezniénf sit je zndzornéna na obrazku [L.3]

P

Zborovics ZLIN stfed Vizovic

NI - 17 0 NA_ ...

Obrézek 1.3: Zeleznicn{ traté v dotéené oblasti [T1]
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Drazni doprava v oblasti je povazovana za stabilizovanou. Pocita se vSak s vybudovanim
prekladist kombinované dopravy v katastralnim tizemi Starého Mésta véetné vystavby

vlecky. Tyto zdméry vychézi z planu Generelu dopravy Zlinského kraje [3].

1.3.3 Provoz cyklisti a chodci

Mistni obyvatelé hojné vyuzivaji jizdni kola ke svym cestam do prace, do skoly, na nakup ¢i
za zabavou. Vyuzivaji pfi tom vsSechny zdejsi komunikace. Uherskym Hradistém prochazi
tfi cyklotrasy. Jedna se o dalkovou cyklotrasu II. tiidy ¢. 47 spojujici Hodonin a Olomouc
a lokdlni trasy ¢. 5049 a 5055. Podél hlavnich silni¢nich tahu jsou vétsinou v pridruzeném
prostoru zbudovany jizdni pruhy pro cyklisty nebo pasy pro spoleény provoz chodcu

a cyklistu [4].

V koncepci se mimojiné poc¢ita s vybudovanim cyklostezky (piipadné jizdniho pruhu)

a chodniku v trase severniho obchvatu [3].
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2 Analyza stavajiciho stavu

2.1 Problémy souvisejici s tranzitni dopravou

Prujezdni tsek silnice 11/497 je tvoren postupné od vjezdu do mésta ke kiizovatce
s prutahem 1/55 ulicemi Pivovarskd, U Cihelny a Sokolovskd. Jednd se o pomérné dost
zatizenou komunikaci s jednim jizdnim pruhem v kazdém sméru. V nedavné dobé probéhla
v ¢asti tseku rekonstrukee s polozenim nového povrchu vozovky (obrazek , béhem
niz vzhledem k vysoké poptavce béhem dne dochazelo k vyraznym komplikacim v pro-
vozu (vlastni zkusenost autora). Sfikové uspofddani komunikace vsak zistalo v pod-
staté nezménéno a kvuli okolni zastavbé ani neni mozno jej nijak vyrazné ménit, coz

by pravdépodobné ani nebylo zadouci s prihlédnutim k jevu indukce dopravy.

[\

Obrazek 2.1: Ulice Sokolovska v Uherském Hradisti pobliz kiizovatky s navrhovanou
prelozkou [foto: autor]

V tseku se nachazi nékolik prechodt pro chodce a je zde mozno pozorovat zvysenou inten-
zitu pési i cyklistické dopravy. Problematickym mistem muze byt nepiehledny vrcholovy
zakruzovaci oblouk (obrazek , ktery se nachdazi tésné za pripravenym odbocenim na

planovany obchvat smérem do centra.
Otevienim obchvatu by mohlo dojit ke zklidnéni ulice Sokolovska v jejimz bezprostfednim

okoli se nachazi nakupni centrum, aquapark, zimni stadion, aredl Univerzity Tomése Bati

a kino Hveézda.
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Prutah silnice 1/55 Starym Meéstem a Uherskym Hradistém od kiizovatky ulic Vychodn{
a Zerzavice ve Starém Mesté (obrdzek [2.2)) az po kiizovatku s ulicf Sokolovskd v Uherském
Hradisti je tvofen ulicemi Zerzavice a Velehradska tifda. Usek je v celé délce realizovan

jako smeéroveé nerozdélend komunikace se dvéma jizdnimi pruhy v kazdém sméru.

Obrazek 2.2: Kiizovatka ulic Vychodni (vlevo) a Zerzavice (rovné) [foto: autor]

Jako jedno z problematickych mist v iseku je mozno hodnotit svételné fizenou kiizovatku
s napojenim autobusového néadrazi, jejiz soucasti jsou také tii prechody pro chodce,
z nichz jeden je hojné vyuzivan zéky gymnazia. Dva z nich nesplnuji soucasné pozadavky
na maximalni délku prechodu pro chodce (obrazek . Prechod pro chodce muze byt
v soucasnosti pti novostavbach v ramci svételné rizenych ktizovatek realizovan bez déliciho
ostruvku pouze do délky 9,5 metru a nejvyse pres tii jizdni pruhy. Ani tato, ani dalsi
svetelné tizena krizovatka ,uvniti“ tseku nedisponuje v hlavnim smeéru samostatnymi

fadicimi pruhy pro leva a prava odboceni.

Obrazek 2.3: Napojeni autobusového nddrazi na prutah méstem [foto: autor]
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Kfizovatka obou silnic (I/55, I1/497) a ulice Viehrdovy je jednou z nejzatizenéjsich v celé
aglomeraci. I béhem dopravniho pruzkumu (viz kapitola [2.4) zde bylo mozno pozorovat
tvorici se kongesce (obrazek [2.4)).

Obrazek 2.4: Kongesce tvorici se béhem pruzkumu [foto: autor]

V ramci neddvné rekonstrukce doslo predevsim k vybudovani délicich ostruvki na hlavni
komunikaci (I/55), rozsifeni vjezdu z vedlejsi (I1/497), piidani pfejezdu pro cyklisty
k prechodum pro chodce a obnoveni vodorovného dopravniho znaceni pro vedeni jed-
notlivych proudu v kiizovatce (obrézek [2.5)).

Obrazek 2.5: Rekonstruovana kiizovatka [foto: autor]

2.2 Nehodovost

Z webového portalu Jednotnd dopravni vektorova mapa [12] je mozno ziskat statistické
tdaje o vsech dopravnich nehodach hldsenych Policii CR a to od 1. ledna 2007. Databéze

je prubézné aktualizovana a jsou do ni doplnovany dalsi nehody.
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Byla vygenerovéna statistika nehod na tiseku prutahu silnice 1/55 od kiizovatky s ulici
Vychodni ve Starém Mésté po kiizovatku s 11/497 v Uherském Hradisti véetné. Uvazovany

usek je vyznacen na obrazku

N3

keHradiste

Obrazek 2.6: Vybrany tsek pro generovani statistiky nehod [12]

Nejzajimavejsi idaje o nehodach v daném tseku, které se staly za obdobi od 1. ledna

2007 do 30. dubna 2015, jsou uvedeny v nasledujicim ptrehledu:

pocet nehod celkem: 303, z toho:

— pocet usmrcenych: 1,

— pocet tézce zranénych: 6,

— pocet lehce zranénych: 95,
e pritomnost alkoholu nebo drog u vinika:
— ne nebo nezjistovano: 285,

— zjisténo celkem: 18,

hlavni pfi¢ina nehody:
— fidi¢ se plné nevénoval fizeni: 75,
— nedodrzeni bezpecné vzdélenosti: 70,
e druh nehody:
— srazka s jedoucim nekolejovym voz.: 257,
— srazka s pevnou piekdzkou: 20,

— srazka s chodcem: 16,

druh vozidla vinika nehody:
— OA bez piivésu: 212,
— nékladni automobil: 26,
— jizdni kolo: 17,
— dlouhé NA celkem: 18.
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Z udaju je ziejmé, ze se v useku témeér nevyskytuji vazné dopravni nehody. Nehod
s lehkym zranénim vsak byla priblizné tfetina. Pri¢inou nejvice nehod je fakt, ze se tidic¢
pIné nevénoval tfizeni, nebo nedodrzeni bezpecné vzdalenosti za vozidlem. Nehod s ucasti

chodce bylo Sestnéct.

2.3 Prognoéza intenzit silni¢ni dopravy

V ramci oduvodnéni tizemniho planu Uherského Hradisté je na zakladé predchozich ce-
lostatnich s¢itani dopravy z let 2000, 2005 a 2010 zpracovana prognoéza intenzit silniéni
dopravy pro rok 2025. Tato s¢itani probihala i na tfech pro néds zajimavych stanovistich.
Vychozi idaje i vysledky jsou uvedeny v tabulce

Tabulka 2.1: Prognéza intenzit silniéni dopravy [4]

tezka r{lotorova voz./24 hod. | rozdil v %
motocykly, vozidla - . - .
= . . . . A , , soucet vSech proti
stan. €. | sil. €. usek mezi: rok | osobni vozidla nakladni . - ,
P . mot. vozidel | pfedchozimu
a dodavky automobily v 2 o ,
a priveést obdobi
a soupravy
Staré Mésto 2000 20801 5606 26407
o e | 2005 17856 3843 21699 21
6-0643 | 1/55 Uhers(l;el ij)ad‘m 2010 21215 2049 24164 11
oSt 2025 27792 3126 30918 +28
Uherské Hradisté | 2000 21419 5208 26627
(most) - Uherské | 2005 18394 3902 22296 -16
6-0651 1/55 Hradiste (kfiz. | 2010 21215 2949 24164 +8
s I1/497) 2025 27792 3126 30918 +28
Uherské Hradisté | 2000 10532 2019 12551
(Jarosov) - 2005 14485 2058 16543 +32
6-5071 | IT/497 Uherské Hradiste | 2010 13843 1791 15634 -5
(ktiz. s I/55) 2025 17720 1863 19583 +25

Vypocet nebere ohled na koncepéné navrzend opatieni. To znamend, ze uvedenych

vypoctenych intenzit bude dosazeno v pripadé zachovani stavajiciho stavu silni¢ni sité.

2.4 Dopravni pruzkum

Dopravni pruzkum slouzi pro zjisténi ruznych parametru dopravniho proudu a patii mezi
zakladni podklady dopravniho inzenyrstvi. P¥i provadéni dopravniho pruzkumu za tcelem
zjisténi intenzit dopravniho proudu se postupuje podle Technickych podminek 189 —
Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich [I3]. Tyto uvadi mimojiné do-

porucené obdobi provadéni pruzkumu ¢i postupy vypoctu jednotlivych veli¢in.
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2.4.1 Provedeni

Dopravni pruzkum v Uherském Hradisti byl proveden v ulici Velehradska tiida. Byl
porizen videozaznam z osobniho automobilu zaparkovaného na parkovisti naproti au-
tobusového nadrazi piidi k vozovce. Lokalita byla takto zvolena se zamérem poukazat na
vysoké intenzity v samotném centru Uherského Hradisté, k jejichz snizeni by meélo zpro-
voznénim rychlostni silnice R55 v kombinaci s pfelozkou silnice 11/497 dojit. Profil méfent
je vyznacen na obrézku [2.7] Za dvahu by do budoucna samoziejmé stdlo v souvislosti se

zdmérem i provedeni pruzkumu piimo na prutahu silnice 11/497.

gymnazium = N e

_'f l ———
radska trida
o
E 1300

autobusové
nadrazi

Obrazek 2.7: Profil s¢itani vozidel [6]

K porizeni zdznamu byl pouzit mobilni telefon umistény za stinitkem (obrazek .
Prizkum se uskutecnil v bézny pracovni den, konkrétné ve ctvrtek 28. 5. 2015 v dobé
od 13 do 17 hodin. Celkova doba pruzkumu tedy byla 4 hodiny. Zaznam byl poté vyhod-

nocen v patnactiminutovych intervalech.

Obrazek 2.8: Zaznam intenzit dopravy [foto: autor]
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Béhem pruzkumu bylo polojasno a teplota vzduchu se pohybovala kolem 14 °C, pocitova

teplota kolem 21 °C. Srazky byly nulové a foukal severni vitr o rychlosti 1 m/s. [14]

Data ziskana z videozaznamu jsou uvedena v tabulce Vozidla byla v souladu s TP 189
rozdélena do standardnich kategorii, kterymi jsou O - osobni automobily, M - motocykly,

N - nakladni automobily, A - autobusy, K - nédkladni soupravy.

Grafické zndzorneéni dat z tabulky [2.2] je na obrdzcich 2.9 a Pro tento tcel byl
proveden piepocet na jednotkova vozidla. Data v grafech jsou prolozena polynomickou

spojnici trendu 3. fadu. Na této krivce je patrna poloha odpoledni dopravni spicky.

Tabulka 2.2: Data ziskand pii pruzkumu

Uherské Hradiste, Velehradskd tiida (u autobusového nddrazi)

cas smér Kunovice smér Staré Mésto
[bh:mm-hhrmm] | O | M| N | A |K| O [ M| N | A |K
13:00-13:15 208 1 | 18| 7 |1 | 144 1 |19| 5 | 3
13:15-13:30 187 | 3 8 8 5 | 148 | 1 8 |10 ] 0
13:30-13:45 676 | 6 | 9 |1 ]182 |3 |[13|6 |6
13:45-14:00 151 0 |12 ] 7 0] 140 | 1 7 4 8
14:00-14:15 184 | 3 |13 4 (2179 | 0 | 13| 7 | 8
14:15-14:30 238 1 |10 10| 6 | 179 | 3 8 8 | 6
14:30-14:45 198 | 3 5 9 1222 2 9 8 | 4
14:45-15:00 216 | 2 6 |10 2| 197 | 1 10| 9 1
15:00-15:15 240 | 5 | 7| 7 | 3214 1|5 |13] 3
15:15-15:30 247 |1 0O 8 |11 |1 (224 3 13| 6 | 3
15:30-15:45 227 | 2 6 4 191216 | 5 |11 11| 3
15:45-16:00 244 | 4 9 8 | 31238 | 4 2 8 5
16:00-16:15 250 | 2 8 9 21222 2 6 | 10 | 4
16:15-16:30 229 | 2 6 5 1219 2 5 5| 3
16:30-16:45 220 | 1 2 5 | 3205 3 2 4 | 2
16:45-17:00 249 1 3 | 2 |5 ] 0|216[ 01| 3|5 |5

Variace dopravy béhem priizkumu - smér Kunovice
300

250

200

150

intenzita [j.v.]

100

50

Casovy interval [hh:mm-hh:mm]

Obrazek 2.9: Variace dopravy béhem pruzkumu - smér Kunovice
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Variace dopravy béhem priizkumu - smér Staré Mésto
300

N
v
o

N
o
o

intenzita [j.v.]
G
o

100

NS M SR M M M M
NN N SN N - N AN S AN N

Casovy interval [hh:mm-hh:mm]

Obrazek 2.10: Variace dopravy béhem pruzkumu - smér Staré Mésto

2.4.2 Vyhodnoceni

V ramci vyhodnoceni dat ziskanych pii pruzkumu v terénu byly stanoveny hodnoty od-
hadu RPDI, padesatirazové hodinové intenzity I5, (padesata nejvyssi hodinova intenzita
v roce) a odchylky § odhadu RPDI od skutecné hodnoty. Vsechny postupy vypoctu i hod-
noty koeficientu jsou prevzaty z TP 189 [13]. Pouzité koeficienty odpovidaji charakteru
provozu I, tj. silnice I. tiidy bez statutu mezinarodni silnice (véetné prujezdnich dseku

téchto silnic), a obdobi ,jarni*.

Znéame-li intenzitu jednotlivych druhu vozidel za dobu pruzkumu, spoé¢teme odhad ro¢niho

pruméru dennich intenzit pro tyto jednotlivé druhy RP DI, jako soucin
RPDI; = I, - km,d - Kat - kt,rppI,

kde I,,, je intenzita dopravy daného druhu vozidla za dobu pruzkumu, k,, 4 je piepoctovy
koeficient intenzity dopravy v dobé pruzkumu na denni intenzitu dopravy dne pruzkumu,
ka: je prepoctovy koeficient denni intenzity dopravy dne pruzkumu na tydenni prameér
dennich intenzit dopravy a k. grpps je prepoctovy koeficient tydenniho primeéru dennich
intenzit dopravy na ro¢ni prumeér dennich intenzit dopravy. Hodnota odhadu RPDI pro

vsechna vozidla celkem se pak ur¢i sou¢tem odhadu pro jednotlivé druhy vozidel, tedy

RPDI = Z RPDI,.

Jednotlivé prepoctové koeficienty se stanovi pro kazdy druh vozidel jako podil hodnoty

100 ku hodnoté dennich, tydennich, respektive ro¢nich variaci intenzit dopravy, které se
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urci na zakladé charakteru provozu a obdobi pruzkumu z tabulek uvedenych v TP 189.
Koeficienty k;, 4 pro vSechny druhy vozidel jsou jiz v technickych podminkach spocteny

pro doporucené doby pruzkumu.
Pti znalosti RP DI jednoduse vypocitdme hodnotu padesatirazové intenzity dopravy jako
Iso = RPDI - krppi,s0,

kde krpprso je prepoctovy koeficient z roc¢niho pruméru dennich intenzit na pa-

deséatirdazovou hodinovou intenzitu.
Odchylku odhadu RPDI od jeho skutecné hodnoty ziskame ze vztahu

—0,60
. 100) .

Hodnoty intenzit ziskané pti pruzkumu, hodnoty koeficientu i vysledky jsou uvedeny v pro-
tokolu — tabulka 2.3

5 =095 L
- RPDI

Tabulka 2.3: Vyhodnoceni pruzkumu intenzit dopravy

Misto:

Uherské Hradiste

Datum pruzkumu:

28. 5. 2015

Cislo komunikace:

1/55

Den tydne, mésic,
ro¢ni obdobf:

ctvrtek, kvéten, jarni

Velehradska tiida 13:00 - 17:00

MK sbérnd, prujezdni usek silnice 1. tfidy

Stanoviste:

Doba pruzkumu

Kategorie a tfida komunikace

I - silnice I. tfidy bez statutu mez. siln.

Charakter provozu (vé. prujezdnich dseki)

Skupina piepoctovych koeficientu I, jarni
druh vozidel

(0] M N A K S
Ir}tven)mta dopraV)// za dobu pruzkumu I, [vor] 6600 70 | 260 | 237 | 104 | 7167
bézného pracovniho dne
Piepoctovy koeficient dennich variact Em.a [-] 3,40 | 3,10 | 3,86 | 3,82 | 3,91 | 3,51
Dennf{ intenzita dopravy (v den pruzkumu) I, [voz/den] 22441 | 217 | 1003 | 906 | 407 | 25183
Prepoctovy koeficient tydennich variaci kay -] 0,95 | 1,06 | 0,79 | 0,84 | 0,78 | 0,90
Tydenni prumér dennich intenzit dopravy I, [voz/den] 21271 | 231 | 789 | 762 | 317 | 22790
Prepoctovy koeficient ro¢énich variaci ktrppr [ 0,97 | 0,66 | 0,92 | 0,87 | 0,92 | 0,96
Roéni prumeér dennich intenzit RPDI, [voz/den] | 20552 | 153 | 723 | 663 | 290 | 21892
Soucet hodnot RPDI, RPDI [voz/den] 22381
Odhad presnosti urcen{ RPDI 0 (%) 11,87
Piepoctovy koeficient pro Isq krpprso -] 0,101
Padesétirazova hodinova intenzita dopravy I5o [voz/h] 2261

2.4.3 Prognoéza

Na zakladé vysledku vlastniho pruzkumu byly urcéeny vyhledové intenzity dopravy pro rok

2025 za ucelem porovnani s prognézou v uzemnim planu Uherského Hradisté zalozenou na
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vysledcich celostatniho sc¢itani dopravy. Pti vypoctu bylo postupovano podle technickych
podminek 225 — Progndza intenzit automobilové dopravy (2. vydani) [I5]. Vysledné od-
hady intenzit jsou uvedeny v tabulce [2.4]

P1i vypoctu prognézy intenzit jsou vozidla rozdélena do dvou skupin - tzv. lehka vozidla
(LV) a tezka vozidla (TV). Oznaceni SV je pouzito pro vSechna vozidla celkem. Do lehkych
vozidel spadaji osobni automobily a motocykly, do tézkych pak nakladni automobily,

autobusy a nakladni soupravy.

Tabulka 2.4: Progndéza intenzit dopravy pro rok 2025

Misto (tsek): Uherské Hradiste | © 0Suz0vany u aut. nadr.
profil:

= . Typ prujezdni tsek

Cislo komunikace 1/55 komunikace: silnice I. tiidy

Vychozi rok 2015

Vyhledovy rok 2025

skupina vozidel

LV TV SV
Vychozi intenzita dopravy Iy [voz/den] | 20705 | 1676 | 22381
Koeﬁc/lent YyVOJe intenzit dopravy ko 1| 110 | 1,02
pro vychozi rok
Koeficient vyvoje intenzit dopravy
pro vyhledovy rok Fo []| 1,41 | 1,08
Koeficient prognézy
intenzit dopravy Fp 1] 1,28 1 1,06
Vyhledova intenzita dopravy I, [voz/den] | 26502 | 1777 | 28279

2.4.4 Porovnani

V tabulce je porovndna prognéza dopravy ziskand z tzemniho planu Uherského
Hradisté, ktera je zalozena na vysledcich celostatniho s¢itani dopravy, a prognéza zalozena

na datech z vlastniho pruzkumu.

Tabulka 2.5: Porovnani prognéz dopravy (voz/den)

Zdroj dat Rok Nérust
2010 | 2015 | 2025 | abs. | rel.
Uzemni plén (CSD) | 24164 - 30918 | 6754 | 28 %
Vlastni priuzkum - 22381 | 28279 | 5898 | 26 %

Za pozornost stoji pokles intenzity mezi lety 2010 a 2015. V této dobé nedoslo v oblasti
ke zprovoznéni zadné vyznamnéjsi dopravni stavby a tudiz tento pokles lze prisuzovat

nepresnosti vlastniho pruzkumu. Naproti tomu napiiklad v diive uvedené tabulce [2.1
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vidime vyrazny pokles intenzit mezi lety 2000 a 2005 na obou stanovistich na silnici [/55,
za kterym lze jasné sledovat otevieni jizniho obchvatu (pfelozka 1/50) v roce 2004. Zde se
vsak lze spiSe domnivat, ze pro relevantnéjsi vysledky by bylo potieba provést rozsahlejsi

pruzkum aktudlnich intenzit dopravy.

2.4.5 Komentar

Dulezité je upozornit konkrétné na vysoké pocty autobusu zaznamenané béhem
pruzkumu, které jsou dany polohou autobusového nadrazi a na které by pripadné otevieni

severniho obchvatu z tohoto duvodu nemélo zadny vliv.

Dopravnim pruzkumem byly obecné potvrzeny pomérné vysoké intenzity dopravy v Sirsim
centru meésta na prutahu silnice 1/55, kolem néjz se nachazi mnoho objektu obcanské
vybavenosti jako napiiklad gymndazium, supermarkety, autobusové nadrazi ¢i knihovna
Bediicha Benese Buchlovana. S otevienim budouci R55 je mozno ocekdvat pokles
téchto intenzit avSsak kompenzovany obecnym dlouhodobym nartustem v kombinaci

s pravdépodobnou indukei dopravy.

Lze tedy odhadovat, ze vystavba severniho obchvatu ma v SirSim kontextu smysl
a vyhledové poslouzi ke zklidnéni a humanizaci v oblasti prutahu. Nicméné k potvrzeni
téchto zavéru by bylo potteba realizovat rozsahlejsi dopravni pruzkum, vytvorit dopravni

model celé oblasti s ohledem na dopravni skelet aglomerace apod.
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3 Podklady pro projektovani

V této kapitole jsou uvedeny digitalni podklady vyuzité pro navrh obchvatu v programu
AutoCAD Civil 3D 2014. Jedna se o izemni plany Starého Mésta a Uherského Hradiste,
polohopisna a vyskopisnd data ZABAGED®, ortofoto a zaméfeni polohy a vysek protipo-
vodniového valu. V zdvéru kapitoly jsou uvedena vyskova omezeni pro prfemosténi Batova

kanalu a feky Moravy a podminky pro vedeni komunikace po télese hraze.

3.1 Uzemni plany

Grafické i textové ¢asti izemnich plant Starého Mésta a Uherského Hradisté byly ziskany
z webovych stranek Mestského uradu Uherské Hradiste [3] [4]. Ukazky z izemnich plénu
jsou na obrézcich [3.1)a[3.2] Zretelné jsou zde vidét koridory pro budouci obchvat. Jedn4 se
o bilé plochy s oznacenim DS. Déle zde muzeme pozorovat i izemni rezervu pro pruplav

D-O-L. Jedna se o koridor vyznaceny tmavomodrou prerusovanou ¢arou.

Dulezitymi plochami, které omezuji koridor v tizemnim planu Starého Mésta, jsou navr-
hovana tizemi nadregionalniho biokoridoru. Jedna se o plochy v zédpadni c¢ésti koridoru,
srafované tlustou horizontalni ¢ervenou carou. Omezeni koridoru sebou nese také lokalni

biocentrum ve vychodni ¢ésti, srafované tenkou sikmou ¢ervenou ¢arou.

RSN

%

Obrazek 3.1: Vytez z uzemniho planu Starého Mésta [3]
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Na tzemi Uherského Hradisté je koridor vyznamné omezen stavajicimi plochami
prumyslové vyroby a skladu. Tyto jsou vyznaceny Sedou barvou a pismeny VP. Drobné
omezeni prinasi také zelena plocha s oznacenim PZ, tj. vefejné prostranstvi s prevahou

nezpevnénych ploch.

Obrazek 3.2: Vytez z uzemniho planu Uherského Hradiste [4]

3.2 Zakladni baze geografickych dat Ceské republiky

ZABAGED® je digitaln{ geograficky model tizemi CR. Tvoii jej 116 typu geografickych
objektu. Zakladnimi ¢astmi modelu jsou polohopis a vyskopis. Polohopisna cast je tvorena
dvourozmérnymi prostorovymi informacemi a popisnymi informacemi o sidlech a dalsich

objektech. Vyskopis se skladd z trojrozmérné vedenych prvku terénniho reliéfu. Obsahuje
3D soubor vrstevnic. Ukazky z téchto mapovych sad jsou na obrézcich a [16].

y
y

Obrézek 3.3: Polohopisnd ¢ast ZABAGED® [16]
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AN
Obrézek 3.4: Vyskopisna ¢ast ZABAGED® [16]

3.3 Ortofoto Ceské republiky

Dalsim dulezitym podkladem pri projektovani dopravnich staveb je ortofoto. Barevna
skala tohoto digitalniho podkladu je 8 bitu. Jeden pixel ortofota odpovida zhruba 0,25 m
lzemi ve stfedni roviné terénu. Stfedni soufadnicova chyba je uvazovana 0,25 m az 0,5 m
podle ¢lenitosti terénu. Ukazka je na obrazku [16].

Obrézek 3.5: Ortofoto Ceské republiky - lokalita Jaktére [16]
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3.4 Zaméreni protipovodnového valu

V koridoru pro severni obchvat je jiz od konce roku 2013 vybudovéan protipovodnovy val,
ktery je soucdsti systému protipovodnové ochrany celé aglomerace. Tento val bohuzel neni
zanesen ve vyskopisné ¢asti datovych souborit ZABAGED®. Aktualizace téchto souborii

v dotcené oblasti probéhla pravé v roce 2013, avsak ziejmé pred dokoncenim stavby valu.

Polohové a vyskové zameéreni valu bylo poskytnuto spoleénosti Povodi Moravy, s.p.,
konkrétné zavodem Stiedni Morava. Cést valu, kterd je zajimava z hlediska feeni se-
verniho obchvatu, vede priblizné od ptistavisté ve Starém Mésté severovychodnim smérem
po levém biehu Batova kanalu. Po vstupu do koridoru pro obchvat se pravoto¢ivym oblou-
kem staci vychodnim smérem a pokracuje témeér rovné v severni casti koridoru az skoro po
feku Moravu. Pted ni se staci opét pravostrannym obloukem na jihovychod az k Moraveé,

kde navazuje na hraz vedouci jihozapadné podél pravého biehu feky:.

Poloha valu je znézornéna ruzovou barvou na obrazku [3.6

-

: P 3 \ St
E;%Mﬁg I "C . aratické pad
Obrazek 3.6: Poloha protipovodniového valu [I]EI]

3.5 Premosténi Batova kandlu a feky Moravy

Jak jiz bylo zminéno v ivodu, prace je vyhotovena ve dvou variantach. Varianta A pocita
se soucasnou podobou vodni cesty Bativ kandl, zatimco varianta B predpoklddé budouci

vybudovani pruplavu D-O-L.
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3.5.1 Obé varianty

V pripadé obou variant plati, ze koryto feky Moravy je v dotéeném misté dimenzovano

1. s rezervnim prevysenim 30 cm [17].

na stolety prutok, ktery ¢ini Q90 = 818 m3-s™
Odpovidajici vyska hladiny v misté premosténi feky by byla 180,51 m Bpv. Ke stanoveni
vysky premosténi je potieba urcit minimalni volnou vysku. Zjednoduseneé se jedna o rozdil
vysek nejnizsitho bodu konstrukce mostovky a kontrolni navrhové hladiny. Tu uvazujeme
rovnu pravé vysce hladiny pii stoletém prutoku, aby mostni téleso piipadné neomezovalo
tento prutok. Podle ¢eské technické normy 73 6201 — Projektovani mostnich objektu je

minimdlni{ volna vyska pro dané parametry komunikace a vodniho toku rovna 0,5 m [18].

Pro vedeni komunikace po hrazi je jako zakladni vyska uvazovana vyska hraze v mistech,
kde ji komunikace ptimo kfizi. Jedna se tedy o dva body v zapadni a vychodni ¢asti
koridoru. K této vysce je pripoctena urcitd vyska ve smyslu obrazku[3.7] kterd ma zabranit
poskozeni podkladnich vrstev vozovky pti zaplavové hladiné. Ta je podél severni strany

hréze uvazovana 180,35 m Bpv [19]. Vysky a rozméry na obrazku|3.7|jsou pouze orientacni.

hraz poldru i i
. stk méstsky okruh
H 11300 ,|V
vinolam | 28% | 25 % '
’ —__[_-_Tél‘;su komunikace
S ——

30 % - ‘

Zhutnény érk tl. 100 mm 7

17950 |

Patni drén = lomoveho kamene s

prod érkovanim, licurovnan do diazky na sucho

: | 7 ot T
! Sttopiaori w1
k Sejmutl omicet. 250 mm | ‘ o Stérkopiskovy fitr

Sejmuti podomice tl. 450 mm |

Obrazek 3.7: Umisténi komunikace na protipovodnové hrazi [20]

3.5.2 Varianta A

Batuv kandl je dle soucasné legislativy vodni cesta dopravné vyznamnd vyuzivand 0. tiidy.
Pro tento typ vodnich cest neni stanovena minimdlni podjezdnéd vyska pod mosty [21].
Vyska piemosténi Batova kanalu v této varianté navrhu vychézi ze znalosti podjezdnych
vysek ostatnich mostu vybudovanych pres kanal. Ty se pohybuji v rozmezi 2,1 m az
3,3 m [22]. Uvazovana tedy bude vyska 3,3 m.
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3.5.3 Varianta B

Pruplav D-O-L je v misté kiizeni s novou komunikaci planovan v sifce az 110 metru
[3]. Jednalo by se o vodni cestu mezindrodniho vyznamu t¥idy IV az VII. Pro tyto vodni
cesty musi byt minimalni podjezdné vyska pod mosty v rozmezi 5,25 m az 9,10 m, ptricemz
napi. podjezdnd vyska 7,00 m postacuje pro provoz plavidel prepravujicich kontejnery ve
trech vrstvéch [21]. Uvazujme déle velkorysou variantu s maximalni uvadénou podjezdnou

vyskou, tj. 9,10 m.
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4 Navrhové parametry

Prelozka silnice 11/497 je navrhovéna prevazné v extravildnu, a proto se jeji navrh
povétsinou Fidi ceskou technickou normou 73 6101 — Projektovani silnic a dalnic. Pouze
cast useku na levém biehu reky Moravy v lokalité Jaktare a napojeni mistni komunikace
nizstho vyznamu jsou navrzeny v intravilanu, navrh se zde #idi normou 73 6110 — Pro-
jektovani mistnich komunikaci. V nésledujicich podkapitolach jsou stanoveny navrhové

parametry pro novou komunikaci v extravilanu.

4.1 Kategorie komunikace

Pro urcéeni navrhové kategorie projektované komunikace je standardné potieba znat denni
intenzitu dopravy, kterd bude tuto komunikaci vyuzivat. Tento udaj v tomto ptipadé
bohuzel neni k dispozici, viz podkapitola [2.4] Jelikoz se vsak jednd o prelozku silnice
I1. t¥{dy, predpoklads se, ze hlavnim investorem bude Reditelstvi silnic Zlinského kraje,

a ze i nova komunikace bude vybudovana jako silnice II. t¥idy.

Névrhova kategorie se urcuje podle tabulky [4.1 Z této tabulky je patrné, ze norma dava
rekonstrukce a prelozky silnice 11/497 jsou realizovany v kategorii S9,5, napiiklad tsek
mezi obcemi Bfezolupy a Bilovice [23]. Pfipravend piipojka v mistni lokalite Jaktare je
také vybudovana s sitkou vozovky 8 metru, coz odpovida kategorii S9,5. V neposledni
radé na zakladé znalosti intenzit na komunikacich, jimz ma pirelozka predevsim ulehéit

(tabulka , je stanovena kategorie nové silnice prave jako S9.5.
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Tabulka 4.1: Rozpéti intenzit dopravy ke stanoveni navrhové kategorie silnic [24]

SmBrove razaslené Komunikace:
inforzit dopr. proudu [v 1000 vozi24h] — &zn. pro jeden smér
siinice:

Silniéni Navrhova
komurdace | kategorie
1000 voz/24h] — tn. pro oba celkem

10 0 30
D335 ' ENEESENENENENEDE NN ——
Dalnice
D275 IREENEIREENENAEE
R33,5 (RN RN RRRRRORRNRNRIEYE ]
R27.5 IRENETRENEEENNE I
Rychlostni
silnice R25,5 I R LA AR
a $24,5 mismnanany
silnice
Itridy | S20.75 LD

8115 | B B
9,5 ma
Sinice | 95 TIIT)

1. tFidy S7.5 R r
s7.5 NNE NN E—

Sg5 W
54,0

Silnice
1. tFidy

3 10 i 7 20

4.1.1 Pri¢né usporadani

Kategorii silnice S9,5 odpovida pricné usporddani podle tabulky a obrézku [4.1] Tato
komunikace se tedy sklada ze dvou jizdnich pruhu, vodicich prouzku, zpevnénych a ne-

zpevnénych krajnic.

Tabulka 4.2: Navrhové kategorie dvoupruhovych silnic [24]

Navrhova kategorie Sitkav m
Plszf:::ny ': névmivr:};ychiost &) - & 5

s 6,5 60; 50 2,75 0,00 0,00 0,50
S 7.5 70; 60; 50 3,00 0,25 0,00 0,50
S 9,5 80; 70; 60 3,50 0,25 0,50 0,50
S 11,5 90; 80; 70 3,50 025 1,50 0,50

7 Zakladni hodnota bez rozsifeni ve smérovém oblouku.

™ Navrhuje se pfi intenzité silniéniho provozu do 1000 voz /24 h.
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Obréazek 4.1: Sitkové uspofadani dvoupruhovych silnic [24]

Rozmeéry jednotlivych prvkua ptiéného usporadani jsou nasledujici:

kategorijni sitka
jizdni pruh

vodici prouzek
zpevnéna krajnice

nezpevnénd krajnice

b = 9,50 m
a= 3,50 m
v =0,25m
¢ = 0,50 m
e =0,50m

4.2 Navrhova rychlost

Podle kategorie komunikace a sklont v zajmovém tizemi se uréi maximalni podélny sklon

pro celou trasu $y,., a ndvrhova rychlost v,. Pritom se vychézi z tabulky [4.3]

Tabulka 4.3: Navrhové rychlosti a ptislusné podélné sklony v zavislosti na druhu tzemi

[24]
Kategorijni typ silnice Navrhova rychlost v km/h pro Uzemi
pebC- Ak rovinaté pahorkovité horské
nebo mimé zvinéné
podélny skion (s) v %
D 33,5 120 120 100" 80"
D275 3 4" 45" 45"
R335R27,5 120 100 80
R 25,5 35 45 5"
S24,5 100 80 70
3,5 45(@z6 ) 6
$20,75 80 80 70
4 45(az6 ") 6
S115 20 80 70
45 6 7.5
S95 80 70 60
45 6 8
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Zajmové uzemi lze jednoznacné klasifikovat jako rovinaté. Pro takové tzemi plati, ze
piirozené sklony terénu zpravidla neprevysuji 3 %. Toto je ziejmé z vyskopisnych ma-
povych podkladu. Dalsimi parametry navrhované komunikace tedy budou navrhova rych-
lost v, = 80 km/h a podélny sklon $,,4. = 4,5 %.

4.3 Parametry navrhovych prvku osy

Kazdy pouzity polomeér kruznicového smérového oblouku R pro v, < 80 km/h musi
spliiovat vztah

L2

pmam

kde pia. je maximalni dostfedny sklon v oblouku, ktery volime v intervalu (2,5;6) %.

Minimélni polomér je také mozno uré¢it z tabulky [£.4] kde jsou hodnoty poloméru pro

prislusné pricné sklony jiz vypocitany.

Tabulka 4.4: Minimélni poloméry smérovych oblouku [24]

Navrhova/ Polomér kruZnicového oblouku v metrech
Smryécr::fsttﬂé pfi dostfedném skionu vozovky v % se ngglnay’dgim
v km/ 2,5 3 35 4 45 5 55 6 |65 7 |skionem25%"”

130 2450 : 2050 | 1750 | 1525 | 1350 | 1225 | 1125 | 1026 | - . 4500
120 | 2075 | 1750 | 1500 | 1300 | 1150 | 1050 | @50 | 8s0 | - | - 3800
110 1750 | 1450 | 1250 | 1100 | 925 | 825 | 800 | 725 | - - 3200
100 1450 | 1200 | 1050 | 900 : 800 | 720 | 650 | 600 | - 5 2700
90 1200 | 1000 5";3-5-6- 750 | 650 | 600 | 550 | 500 | - - 2200
80 776 | 650 | 550 | 500 | 450 | 400 | 350 | 325 | - - 1700
70 600 | 500 | 425 | 375 330 | 300 | 270 | 250 | - - 1300
60 as0 | 375 | 325 | 270 | 240 | 220 | 200 | 180 [ 170 | - 950
50 300 | 260 | 220 | 190 | 170 | 150 | 140 | 125 | 120 | 110 700
40 200 | 160 | 140 | 120 | 110 | 100 | 0 | 80 | 75 | 70 450
30 10 | 90 80 | 70 60 | 55 | 50 | 45 | 40 | 35 250

Pouzitim vzorce pro v, = 80 km/h a pu. = 6 % dostavéame

. 2

Tento vysledek témér souhlasi s hodnotou vypoctenou v tabulce [4.4] avsak je mensi. Dale

tedy uvazujme hodnotu R,,;, = 325 m.
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Nejcastéji se pouziva kruznicovy oblouk s prechodnicemi tvaru klotoidy. Jedna se o kfivku
s postupnym narustem kiivosti, kterd je prevracenou hodnotou poloméru. Vstupni
prechodnice méni postupné svou kfivost v intervalu <O; %> Vystupni prechodnice pak
meéni svou kiivost pravé naopak. Prechodnice tak spojuji vzdy dva prvky trasy s rozdilnou

kiivosti, upozornujf fidi¢e na bliZici se smérovy oblouk a zajistuji komfort pti prijezdu.

Klotoidu muzeme popsat vzorcem
A=+VL-R,

kde A je libovolna kladna konstanta, L > 0 je délka oblouku od pocatku do daného bodu

a R je polomér v daném bodé.

Na délku ptechodnice se také provadi klopeni vozovky ptipadné rozsiteni jizdniho pruhu
do oblouku. V tomto navrhu bude pouzito klopeni kolem osy vozovky. Pro tento typ
klopeni volime délku ptechodnice ve stisnénych podminkach alespon rovnu hodnoté
névrhové rychlosti v metrech [24]. Doporu¢ené délky prechodnic v zavislosti na poloméru
kruznicového oblouku jsou uvedeny v tabulce [4.5]

Tabulka 4.5: Doporucené délky prechodnic L [24]

Rovm 100 200 300 500 | 1000 |1500 |2000 3000 | 4000 | 5000
Lvm 60 80 100 120 160 210 2080 430 500 550

Zbyva urcit podminky pro meziptimou predchazejici kruznicovému oblouku. Toto se idi
grafem na obrazku

velmi vyhodna
800
A vhodna
6004
£
= pouzitelna
=
3
L 400
<]
'
£
—§_ 200 nevhodna
0 200 400 600 800
délka pfimévm ——=

Obrazek 4.2: Délka predchézejici mezipiimé [24]
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4.4 Smérodatna rychlost

V této podkapitole je stanovena smérodatnéd rychlost vs, podle niz je tieba provérit
diive urcené hodnoty ppa: @ Rpim. Smérodatnou rychlost urcime z tabulky jako
vs = 90 km/h.

Tabulka 4.6: Smérodatnd rychlost [24]

Smeérodatna rychlost v km/h
Navrhova rychlost v km/h —
Silnice 1. tfidy Silnice 1. tfidy
50 70" 80"
60 80" 707
70 g0 " 80"
80 g0 90
S0 90 90

") U kategorijnihe typu S 9.5 lze v nasledujicich pfipadech snizit smérodatnou rychlost
o 10 km/h pro tseky pozemnich kemunikaci:

v horském uzemi;
ve stisnénych podminkach (blizkost zastavby, ekologicky velmi cennych tzemi);

- ve velmni sloZitych geologickych podminkach (sesuvy, poddolovana Gzemi),

a pro rekonstrukce pozemnich komunikaci

Pro pa: = 6 % tak dostdvdme novou hodnotu

0,36 -v2 0,36 - 902
Rmin(s) = =

m = 486 m.

pmax

V tomto pripadé je pouzit vzorec pro rychlost vétsi nez 80 km/h.

Tabulka vsak pro tuto kombinaci rychlosti a dostiedného sklonu uvadi hodnotu mi-

nimalniho poloméru R,,;, = 500 m, kterou tak budeme dale uvazovat.

4.5 Parametry navrhovych prvku nivelety

Pti ndvrhu vyskového vedeni trasy nas zajimaji predevsim vyuzitelné polomeéry vyskovych
zakruzovacich oblouku, a to jak vrcholovych, tak udolnicovych, a ddle minimalni a ma-

ximalni vysledny sklon m,,;, respektive m,,q..
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Pro urcéeni minimélni hodnoty poloméru navrhovanych vrcholovych oblouku R, se pouzije
tabulka [4.7] pficemz u dvoupruhovych silnic je vzdy snaha dodrzet nejmensi dovoleny

polomér pro predjizdéni. Nejmensi dovoleny polomér pro zastaveni je nutno dodrzet vzdy.

Tabulka 4.7: Minimélni poloméry vrcholovych oblouku [24]

R,vm pii ndvrhové rychlosti (vs) / smérodatné rychlosti (vs) km/h
130 120 110 100 90 80 70 60 50 40

nejmensi

"°‘;:':"V 15000 | 12000 | 10000 | 7500 | 5000 | 4000| 3200] 2000 1000] 500
zastaveni

nejmensi - = : 2 37000 | 31000 | 25000 | 20000 |11000| 5000
dovoleny

pro

predjizdéni
" Zpiisob vypo&tu nejmensich dovolenych hodnot R, je uveden v piiloze G.

Hledané hodnoty jsou tedy

R, =5 000 m (pro zastaveni),
R, =37 000 m (pro predjizdeéni).

K uréeni minimalniho poloméru tidolnicovych oblouku R, slouzi tabulka [4.8 K zajisténi

co nejlepsiho komfortu posadek vozidel je vyhodné dodrzet nejmensi doporucené hodnoty.

Nejmensi dovolené hodnoty musi byt dodrzeny.

Tabulka 4.8: Minimalni poloméry tudolnicovych oblouku [24]

R.,vm pii navrhové rychlosti (v,) / smérodatné rychlosti (vs) km/h

130 120 110 100 90 80 70 60 50 40
nejmensi
doporuc¢eny| 7000 | 6000 | 5000 | 4200 3 500 2800 2000 | 1500 | 1200 | 1000
700 400

nejmensi | s0p0 | 5000 | 4000 | 3400 | 2700 | 2100 | 1500 | 1000
dovoleny

7 Zpiisob vypottu nejmensich dovolenych hodnot R, je uveden v piiloze H.

Ptislusné hodnoty jsou

R, =3 500 m (doporuceny),
R, =2 700 m (dovoleny).

Vysledny sklon m musi v kazdém bodé navrhu spliovat podminku

m > Mpin = VP2 + 52 =0,5 %.
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Toto dolni omezeni hodnoty vysledného sklonu zajistuje bezproblémové odvodnéni ko-
munikace i v ,rovinatych® tsecich. Horni omezeni je vysledny sklon v bodé, kde pticny

i podélny sklon dosahnou maximélnich moznych hodnot zaroven. Musi platit vztah

m < Mpaz = /6,02 +4,52 % =75 %.

Musi byt tedy zajisténo, ze vysledny sklon se pohybuje v intervalu

m € (0,5;7,5) %.

4.6 Konstrukéni vrstvy vozovky

K uréeni konkrétniho slozeni konstrukénich vrstev vozovky je potieba znat predevsim
navrhovou droven poruseni, tfidu dopravniho zatizeni a nezamrznou hloubku dotceného
tuzemi. Pfesny postup je uveden v technickych podminkéch 170 — Navrhovani vozovek

pozemnich komunikaci [25].

Névrhovou tdroven poruseni urc¢ime z tabulky 4.9 Pro silnici II. ti{dy dostdvdme droven
D1.

Tabulka 4.9: Navrhové urovné poruseni v zavislosti na roztiidéni PK [25]

Navrhova Dopravni vyznam Ocekavana tiida Plocha
uroven pozemni komunikace dopravniho |s konstrukénimi
poruseni &SN 736101 &SN 73 6110 zatizeni poruchami
vozovky ’ CSN 736114 " %
Dalnice, rychlostni silnice, rychlostni mistni
DO komunikace, silnice 1. tFidy S, L L <1

Silnice Il. a lll. tfidy, sb&rné mistni komuni-
D1 kace, obsluzné mistni komunikace, I, v, VaVi <5
odstavné a parkovaci plochy

Obsluzné mistni komunikace,
nemotoristické komunikace, V. VI

D2 odstavné a parkovaci plochy <25

Docasné komunikace,
ucelové komunikace IV az VI

Ttida dopravniho zatizeni zavisi na prumérné denni intenzité tézkych nakladnich vozidel
pro vechny jizdn{ pruhy v ndvrhovém obdobi TNV} podle tabulky [4.10] Ta neni v tomto
pripadé presné znama, avsak zname alespon vyhledové intenzity tézkych nakladnich vozi-
del pro rok 2025. Pro silnici I1/497 v tiseku mezi JaroSovem a kiizovatkou s I/55 dostdvame
z tabulky hodnotu 1863 voz/den. Tato hodnota odpovidéd podle tabulky tridé do-
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cvv s

ocekavana tiida dopravniho zatizeni III, kterda odpovida T'NV, o maximalni hodnoté
1500 voz/den.

Tuto tridu lze akceptovat s ohledem na fakt, Ze jisté ne vSechna tézka nakladni vozi-
dla, kterd v soucasnosti vyuzivaji dany usek silnici 11/497, vyuziji nésledné také severni
obchvat. Pocet tézkych nakladnich vozidel v celé lokalité pak také nejspiSse poklesne se

zprovoznéni rychlostni silnice R55.

Tabulka 4.10: Ttidy dopravniho zatizeni [25]

Trida dopravniho zatizeni TNV, "
B71 > 7500
| 3501 - 7500
1 1501 - 3500
1l 501 - 1500
v 101 - 500
Vv 15 - 100
VI k15

Hodnota nezamrzné hloubky v dané oblasti neni vétsi nez 400 mm. Pii znalosti vyse
urcenych parametrii muzeme navrhnout vozovku s ozna¢enim D1-N-5-III-PII. Kon-

strukéni vrstvy této vozovky jsou znazornény v tabulce 4.11]

Tabulka 4.11: Konstrukéni vrstvy vozovky D1-N-5-1T1-PII [26]
D1-N

TDZ 1] v )" Vi
TNV1 (TNV/24h) 1200 440 90 15
TNVk (TNVI24h) 1500 500 100 15
TNVed (mil. TNV) 6.9 23 0.46 0.070
Ncd  (mil. 10t naprav)(2.9 0.8 0.16 0.025
D1-N-5 | Podlozi Pl Pl PIl Pl PIL PN PIl Pl
N ACOTT+ ACO T ACO T ACOT1
2| 00— l Iag f\SHE* 70 []]] ACP 16+ 60([ || ACP 16+ [ [TT501T11 ACP 16+
= + . N SN \
] . 1 . 1204 120" SC Carno 120,120+ SC Cano
o 200 oo | 101 1O SCCm 0w 2 -if*‘“ e e T =%
@ | 300 — B B v v B e 150 00| uz 150 [ 1150 | Mz
& 150 1 Gow |+ 200 MZ soy| - |.5N% el ol il wd0
| 400— ooy | [ 260 | MZ ) L lwes
o i
S 500 — 2 g

[ Ha [150 150 [110 110 ] [100 100 | [90 90 |

[ Hv [440 540 | [390 450 | [370 420 | | 360 360 |
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Vozovka o celkové tloustce 440 mm se skladd z nasledujicich vrstev:

ACO 11+ asfaltovy beton pro obrusné vrstvy tl. 40 mm

ACL 16+ asfaltovy beton pro lozni vrstvy tl. 60 mm

ACP 16+ asfaltovy beton pro podkladni vrstvy tl. 50 mm

SC Cg/io kamenivo stmelené hydraulickymi pojivy tl. 140 mm
MZ mechanicky zpevnénd zemina tl. 150 mm

4.7 Shrnuti navrhovych parametrua

Vsechny stanovené parametry potiebné k projektovani obchvatu jsou prehledné uvedeny
v tabulce [4.12

Tabulka 4.12: Prehled hodnot parametri navrhu

Parametr Hodnota
Névrhova kategorie S9.,5
Prvky pfi¢cného uspotadani a=350m,v=025m,¢c=050m,e=050m
Druh dzemi rovinaté
Navrhova rychlost v, = 80 km/h
Podélny sklon s=45%
Piiény sklon p € (2,5;6,0) %
Vysledny sklon m € (0,5;7,5) %
Smérodatna rychlost vs = 90 km/h
Minimalni polomér smérovych obloukt R, = 500 m

R, =5 000 m (pro zastaveni)
R, =37 000 m (pro predjizdéni)
R, = 3 500 m (doporuceny)
R, =2 700 m (dovoleny)

Vozovka D1-N-5-TI1-PII

Minimélni polomér vrcholovych oblouku

Minimélni polomér tidolnicovych oblouku

4.8 steky v intravilanu

4.8.1 Prelozka 11/497

Za premosténim feky Moravy ve sméru staniceni prechazi navrh prelozky z extravilanu do
intravildnu. Zde se napojuje na stavajici mistni komunikaci Jaktare. Tomu je uzpusoben
i ndvrh v rdmci vykresu situace obou variant, kde jiz neni uvazovana sitka nezpevnéné

krajnice, kterd je nahrazena obrubami.
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4.8.2 Napojeni vedlejsi mistni komunikace

Mistni komunikace nizsitho vyznamu spojujici mistni komunikaci Jaktare a mistni komu-
nikaci Moravniky se k navrhu obchvatu pripoji na vnéjsi strané posledniho oblouku ve
smeéru staniceni prelozky. Jedna se o dvoupruhovou obsluznou komunikaci s sitkou jizdnich

pruht 2,75 m a vodicimi prouzky sitky 0,25 m.
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5 Projektované vedeni obchvatu

5.1 Varianta A

Tato zdkladni varianta pocitd s pifemosténim Batova kandlu v jeho stdvajici podobé.
V navrhu jsou témeér plné respektovany hranice koridoru vymezeného tizemnimi plany.
Pfedevsim se navrh plné vyhyba stavajicim i navrhovanym prvkim tzemniho systému
ekologické stability. Délka varianty je 2 139,68 m. V celé trase je dodrzen povinny rozhled

pro zastaveni.

5.1.1 Smérové vedeni

Trasa pielozky vychézi z hrany kiizovatky ulic Vychodni a Luéni étvrt v katastralnim
uzemi Starého Mésta. Ulice Vychodni je v tomto misté mirné zalomena. Ptelozka se proto
napojuje pod maximalnim moznym thlem 105°. Na pocate¢ni primou o délce 150,58 m
navazuje levotocivy oblouk o poloméru 800,00 m s prechodnicemi minimdlni mozné délky
80,00 m. Déle je navrzena pifmé délky 530,08 m s kifZenim Bafova kandlu a mirny le-
votocivy oblouk o poloméru 1 000,00 m s prechodnicemi dlouhymi 100,00 m, ktery kopiruje
zalomeni protipovodnového valu. Nasleduje piima délky 237,73 m a pravotocivy oblouk
s polomérem 500,00 m a pfechodnicemi o délce 80,00 m. V nésledujicim piimém tseku
o délce 91,21 m za kiizenim s fekou Moravou prechazi trasa do intravilanu ve staniceni
km 1,94508, kde je k napojeni na stavajici mistni komunikaci Jaktare pouzit levotocivy
oblouk s polomérem 100,00 m a vstupni pfechodnici o délce 50,00 m. Usek konéf kratkou

primou o délce 46,46 m v trase stavajici komunikace.

5.1.2 Vyskové vedeni

Na zacdtku niveleta klesd podélnym sklonem 0,92 % z télesa nasypu ulice Vychodni. Nava-
zuje udolnicovy zakruzovaci oblouk o poloméru 4 500 m. Odtud niveleta stoupa sklonem
1,33 % a nasleduje vrcholovy zakruzovaci oblouk o poloméru 10 000 m, v némz trasa
kifz{ Baftv kanal. Déle je navrZeno mirnéjsi stoupani s podélnym sklonem 0,57 %. Zde
trasa prechazi na protipovodinovy val. Dalsimi prvky vyskového usporadani jsou vrcho-

lovy oblouk s polomérem 15 000 m, klesani s podélnym sklonem 0,50 % o délce 267,34 m,
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tdolnicovy oblouk o poloméru 15 000 m a stoupédni s podélnym sklonem 0,50 % a délkou
349,33 m, v némz trasa opousti téleso hraze. Nasleduje vrcholovy oblouk s nejmensim
dovolenym polomérem pro zastaveni 5 000 m, v ramci néjz je uvazovano premosténi reky
Moravy. Déle trasa pokracuje klesdnim se sklonem 2,93 %. Toto klesani m4a délku 68,70 m
a navazuje na néj udolnicovy oblouk poloméru 3 500 m. Zavéreéné klesani ma sklon 0,50 %
a délku 118,98 m.

5.2 Varianta B

Nejvétsim rozdilem mezi zékladni variantou A a variantou B je bezesporu rozsah kiizeni
komunikace s plavebnim kanalem. Ve varianté B je uvazovano velkorysé kiizeni s ohledem
na moznou vystavbu pruplavu D-O-L. Celkova délka varianty je 2 139,96 m. Rozhled pro

zastaveni je dodrzen v celé trase.

5.2.1 Smérové vedeni

Smérové vedeni osy komunikace se v této varianté lisi jen velmi mélo od zdkladni vari-

anty A. Jedna se pouze o drobné prizpusobeni s ohledem na rozsah premosténi kandlu.

5.2.2 Vyskové vedeni

Prvni vyraznou zménou v této varianté je, ze niveleta hned od pocatku stoupa s podélnym
sklonem 1,35 %. Takto dosdahne potiebné vysky pro premosténi uvazovaného pruplavu,
které je realizovano prevazné ve vrcholovém zakruzovacim oblouku s polomérem 5 000 m.
Naésleduje klesani se sklonem 1,85 % na téleso hraze. Pro tpravu sklonu na 0,50 % je
dale navrzen tdolnicovy oblouk s polomérem 3 500 m. Nasleduji tdolnicovy a vrcholovy
oblouk s poloméry 15 000 m, respektive 10 000 m. Navrh premosténi feky Moravy je
velmi podobny navrhu ve varianté A. Zavérecny usek v Jaktarich se vsak lisi. Je zde

pouzit idolnicovy oblouk s polomérem 7 000 m.
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6 Majetkové pomeéry a naklady

V této kapitole jsou vyhodnoceny majetkové pomeéry v navrzené trase severniho obchvatu
a je proveden odhad investicnich nakladu, avSsak pouze pro realistickou variantu A. Va-
rianta B se lisi predevsim vysSim premosténim pldnovaného pruplavu D-O-L a s tim
souvisejicimi vyssimi naspy v zacatku trasy. Jeji realizace je vSak v soucasné dobé vysoce

nepravdépodobnd, a proto se ji v této kapitole nebudeme podrobnéji zabyvat.

6.1 Majetkové poméry

Témeér pred kazdou realizaci nové pozemni komunikace je nutno vykoupit soukromé po-
zemky nachézejici se v oblasti zaboru navrzené stavby. Céstka nutng k vykupu pozemku
casto tvori nezanedbatelnou ¢ést celkovych investicnich nakladu stavby. V této podka-
pitole je analyzovéna skladba vlastniki jednotlivych ¢asti pozemku, kterych se navrh
prelozky silnice 11/497 tyka. Procentualni podily vlastniku jsou zobrazeny v grafu na
obrazku

Ceska republika
44%

Obrazek 6.1: Podily vlastnikia pozemku v zaboru [autor]

Plocha parcel byla ziskdna pomoci katastralni mapy. Celkova vymeéra zédboru je ptiblizné
55 665 m?.

Ve varianté B lze predpokladat podobné zastoupeni jednotlivych vlastniku. Zabor po-

.....
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6.2 Investi¢ni naklady

Celkové néklady stavby (C'N) sestdvaji z ndkladu investi¢nich (I N) a nakladu provoznich
(PN). Jejich vysi dostaneme prostym souc¢tem téchto dvou polozek. V této podkapitole
se budeme vénovat nakladum investicnim. Ty se sklddaji ze ti{ zdkladnich polozek. Jedna
se o stavebni ndklady (SN), ndklady na pozemky (P) a naklady na projekéni piipravu
(PD).

6.2.1 Stavebni naklady

Hodnotu stavebnich nakladi zjistime pomoci aktudlnich cenovych normativii RSD vy-
danych v roce 2012 [27]. Tyto normativy obsahuji vysi stavebnich nakladu za kilometr
dané kategorie komunikace. Pocitaji pritom s vyrovnanymi kubaturami zemnich praci.
V pripadé navrhu prelozky 11/497 tak je nutno ptipocist dalsi nédklady na spodni stavbu
s ohledem na prevazné vedeni trasy v nasypu. Piehled jednotlivych polozek stavby a hod-

noty nékladu podle normativu jsou uvedeny v tabulce [6.1]

Tabulka 6.1: Vyse stavebnich nakladu dle cenovych normativi

Poloska normativi Cena dle Délka Naklady
standardu [K¢&/km)] [km] [K¢]
silnice II. tridy (S 9,5), extravilan, 23 000 000 1,94508 44 736 840
novostavba, rovinaté tzemi
silnice II. t¥idy .(S 9,,5),7 mt{avﬂan, 97 300 000 0.19460 5 312 530
novostavba, rovinaté izemi
mosty, silniéni S 9,5, novostavba 349 800 000 0,11633 40 692 234
silnice I1I. tfidy (S 6,5), intravildn, 17 300 000 0,09237 1598 001
novostavba, rovinaté vizemi
extravilan | intravilan
suma 85429 074 | 6 910 581
Polozka normativi Sazba dl.e, standardu [%]. 7 Na\.fiféenf ceny._
extravilan intravildn | extravilan | intravildn
v8eobecné polozky 6,0 6,0 5125744 | 414 635
pripravné prace 5,0 7.5 4271 454 | 518 294
vodohospodéiské objekty 6,0 10,0 5125 744 | 691 058
inzenyrské sité 3,7 10,0 3160 876 | 691 058
zabezpecovaci a ochranné opatieni 3,7 10,0 3160 876 | 691 058
technologicka zafizeni 1,2 1,2 1025 149 82 927
upravy ploch 5,0 4,6 4 271 454 | 317 887
celkem (vrchni stavba a objekty) 121 887 869
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Naklady spodni stavby

Pii vypoctu je vzat v ivahu material, ktery tvoii téleso protipovodnového valu. Objemy
zemnich praci byly programem AutoCAD Clivil 3D 201/ uréeny nésledovneé:

kubatury ndsypu Ky = 99 860 m3,

kubatury vykopu Ky = 1 293 m?.

Néklady na spodni stavbu vypocteme podle vzorce

SS =580 Ky +590 - (Ky — Ky),

kde 580 je cena v K¢ za premisténi vykopové zeminy do nasypu a jeji technologickou
upravu a 590 je cena v K¢ za nakup chybéjicitho nasypového materialu a operace souvisejici

s jeho ulozenim [2§].

Po dosazeni mame néklady spodni stavby v celkové vysi

SS =580-1293 4590 - (99 860 — 1 293) = 58 904 470 K.

Stavebni naklady celkové ¢ini 180 792 339 K¢.

6.2.2 Naklady na pozemky

Celkova plocha pozemku, které bude nutno vykoupit od soukromych vlastniku, byla sta-
novena pomoci katastralni mapy a programu AutoCAD Civil 3D 2014. Jedna se o plochu
20 169 m?2. Vykupni cena pro silnici II. tifdy je zjednodusené uvazovana ve vysi 50 Ké/m?
[28].

Naklady na pozemky tedy dosdhnou hodnoty priblizné 1 008 450 K¢. Redlnéd cena vsak

muze byt az nékolikanasobné vyssi.
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6.2.3 Naklady na projekéni pripravu

Tyto naklady uréime zjednodusené pomoci ceniku UNIKA 2012. Jejich vySe pfi tomto
postupu zavisi predevSim na vysi stavebnich nakladu. Podle ceniku se jedna priblizné
o ¢astku 4 000 655 Keé [2§].

6.2.4 Valorizace investicnich nakladu

Investiéni naklady celkem ¢ini 185 801 444 K¢. Valorizujme nyni tyto naklady pro rok

mozného uvedeni do provozu 2020. Budeme postupovat podle vzorce
INya = SN - H?2128015 ICSP +P- H?glzrm ICSF + PD - H?Sz%m ICSF;,

kde zkratka ICSP znamend index cen stavebnich praci, jehoz hodnota bude uvazovana

102 % rocneé [28]. Po dosazeni tak dostavdame

INyor = 180 792 339 - []220% 15 1,02 + 1 008 450 - [12240,, 1,02 +4 000 655 - [[-000,5 1,02 =
=197 009 120 Ke.

Tyto naklady obsahuji pfedpokladanou hodnotu stavebnich nédkladu v roce 2018, nédkladu

na pozemky v roce 2017 a nakladu na projekéni pripravu v roce 2016.

6.3 Provozni naklady

Jedna se o nédklady vzniklé hlavné udrzbou komunikace a mostnich objektu béhem

navrhového obdobi 20 let. Jejich roéni hodnotu uréime jako
PNr=1L;-NU.+ L,,- NU,,

kde L, je celkova délka komunikaci v metrech, NU} jsou mérné ro¢ni naklady na tadrzbu

komunikace v K¢/m, L,, je celkovd délka mostu v metrech a NU,, jsou mérné ro¢ni
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naklady na tdrzbu mostu v Ké¢/m. Jedna se o soucasné néklady. Nérust téchto nakladu

v Case ani inflace se zde vzhledem k jeji obtizné predikci neuvazuje.

Po dosazeni mame
PNp =2232,05-3 700 + 116,33 - 35 500 = 12 388 300 K¢/rok [28].
Provozni naklady pro celou dobu zivotnosti jsou pak

PN =20-PNgr =247 766 000 Kc¢.

6.4 Celkové naklady

Po secteni investic¢nich a provoznich nakladu dostdvame celkové néklady ve vysi

CN =444 775 120 Ke.
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Zaver

V této préaci byl vypracovan névrh prelozky silnice 11/497 v okoli Starého Meésta
a Uherského Hradisté. Navrh je vyhotoven ve dvou variantach. Jedna se o realistickou vari-

antu A a vyhledovou variantu B, ktera pocita s vybudovanim pruplavu Dunaj—Odra—Labe.

Uvodnf &4st je spole¢na pro obé varianty. V ptislusnych kapitolach je popsana dotcend lo-
kalita se zamérenim na demograficka, geografickd a dopravni hlediska. Nasleduje analyza
stavajictho stavu, v ramci niz byla zhodnocena moznd rizikovda mista na prutazich
Uherskym Hradistém. V centru Uherského Hradisté byl proveden dopravni pruzkum

s cilem potvrdit vysoké intenzity dopravy.

Déle byly stanoveny navrhové parametry obchvatu predevsim podle ¢eské technické normy
73 6101 — Projektovéani silnic a dalnic. S timto souvisi nedilna soucast préce, kterou je
vykresova dokumentace. Tato byla vytvofena v programech AutoCAD Civil 3D 2014
a AutoCAD 2014. Obsahem dokumentace jsou situace a podélné profily obou variant,
jakozto i vzorovy pricny tez atd. Zejména navrh varianty A je umistén v souladu s kori-
dorem vymezenym v tzemnich planech. Sou¢ast navrhu tvoii i kratké napojeni prelozky

a uherskohradistské ulice Moravniky.

V zavérecnych ¢astech jsou stanoveny podily ruznych vlastnikii pozemku v navrzeném

zaboru a hruby odhad investi¢nich a provoznich nakladu stavby.

Severni obchvat by v piipadé realizace mél prispét jak k c¢astecnému zklidnéni dopravy

v obou méstech, tak k privedeni dopravy na planovanou rychlostni silnici R55.
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