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Fakulta dopravńı

Ústav dopravńıch systémů
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V . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . dne . . . . . . . . . . . . . Podpis autora
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is planned as relocation of road II/497. The thesis contains analysis of current state,

designing parameters, design of bypass including option for a construction of canal Dunaj–

Odra–Labe, evaluation of property relations and estimation of investment costs. Basic

desing documentation is also included. The thesis could be used as a basis for further

development of the project.

Keywords: road, bypass, Uherské Hradǐstě, civil engineering
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4.2 Návrhová rychlost . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 34

4.3 Parametry návrhových prvk̊u osy . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 35
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Úvod

Mnoho měst po celém světě se potýká s problémy, které souviśı s neustálým a mnohdy již

neúnosným nár̊ustem silničńı dopravy. Česká města nejsou výjimkou. Stupeň motorizace

dosahuje republikového pr̊uměru cca 1,7 obyvatel na motorové vozidlo a stupeň automo-

bilizace cca 2,3 obyvatel na osobńı vozidlo [1]. Toto je nejv́ıce patrné předevš́ım v centrech

měst, jelikož se zde soustřed́ı značné množstv́ı zdroj̊u a ćıl̊u cest na relativně malém územı́.

K tomuto faktu se ještě v nezanedbatelné mı́̌re přidává skutečnost př́ıtomnosti pr̊ujezdné

tranzitńı dopravy, která je dána vedeńım pr̊utah̊u d̊uležitých komunikaćı skrze śıdla. Toto

vedeńı je často dáno historicky jako poz̊ustatek z dob, kdy se ani zdaleka nepoč́ıtalo se

současnými objemy silničńı dopravy.

Tranzitńı doprava obecně je doprava, která v dané oblasti nemá zdroj ani ćıl a je zde

tud́ıž dopravou zbytnou. Jej́ım p̊usobeńım docháźı k emiśım škodlivin vznikaj́ıćıch ve

spalovaćıch motorech vozidel, dále k emiśım hluku, k ohrožeńı chodc̊u a celkově ke zhoršeńı

životńıch podmı́nek v okoĺı významných pr̊utah̊u. Logicky se tedy projevuje snaha převést

tuto dopravu na obj́ızdnou tranzitńı dopravu a t́ım ji eliminovat a odvádět mimo centrálńı

části śıdel za účelem ochrany zdrav́ı obyvatelstva, zkvalitněńı a zatraktivněńı života ve

městě [2]. Jedńım z řešeńı je budováńı obchvat̊u př́ıpadně celých silničńıch okruh̊u kolem

dotčených obćı. Tyto obchvaty mohou nav́ıc přispět i k lepš́ımu rozvedeńı zdrojové a ćılové

dopravy po daném městě.

Tato studie je zaměřena na vytvořeńı návrhu přeložky silnice II. tř́ıdy č. 497 neboli se-

verńıho obchvatu mezi ulićı Východńı ve Starém Městě a lokalitou Jaktáře v Uherském

Hradǐsti. Nejvýznamněǰśı plánovanou silničńı stavbou v oblasti je bezesporu rychlostńı

silnice R55 procházej́ıćı západńı část́ı katastrálńıho územı́ Starého Města. Tato komuni-

kace má pojmout většinu tranzitńı dopravy ze silnice I/55, která v současné době procháźı

oběma městy. Daná přeložka se bude pod́ılet na zajǐstěńı propojeńı nové rychlostńı ko-

munikace s Uherským Hradǐstěm. Je možno očekávat, že realizaćı severńıho obchvatu byt’

i jako samotné stavby nezávisle na R55 dojde k významnému zlepšeńı dopravńı situace

v obou př́ımo dotčených městech.

Koridor pro tento obchvat je již zanesen v podobě návrhu v územńıch plánech daných

měst. V těchto je také zanesena severojižńı spojka obchvatu s Velehradskou tř́ıdou

v Uherském Hradǐsti. Nav́ıc je zde v podobě rezervy poč́ıtáno i s vedeńım komunikace

II/497 po pravém břehu řeky Moravy z mı́stńı části Jarošov až po východńı konec

plánované přeložky, č́ımž by došlo ke kompletńımu přeložeńı silnice II/497 mimo obyt-
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nou zástavbu Uherského Hradǐstě. Tyto dva souvisej́ıćı záměry však nejsou předmětem

této práce. Dále je v rámci koridoru také poč́ıtáno s výstavbou cyklostezky, chodńıku

a protipovodňového valu, který je již v současné době realizován [3] [4].

Územně plánovaćı dokumentace také v podobě rezervy poč́ıtá s koridorem pro vybudováńı

vodńı dopravńı cesty Dunaj–Odra–Labe (dále také D–O–L) v trase současného Bat’ova

kanálu [3]. V západńı části plánované trasy severńıho obchvatu docháźı ke kř́ıžeńı s t́ımto

kanálem a je tedy nutno zpracovat variantńı řešeńı obchvatu s ohledem na zamýšlený

provoz velkých lod́ı a tomuto přizp̊usobit rozsah přemostěńı kanálu.

Obsahem práce je obecný popis celé oblasti a uvedeńı čtenáře do problematiky řešeńı

dopravy v Uherském Hradǐsti, Starém Městě a okoĺı. Dále se práce zabývá analýzou

současného stavu s ohledem na problémy souvisej́ıćı s tranzitńı dopravou, tj. nehodovost

apod. Součást́ı analýzy je dopravńı pr̊uzkum a jeho vyhodnoceńı. Samotný návrh se skládá

ze dvou variant na základě výše zmı́něných skutečnost́ı. V neposledńı řadě jsou zhodno-

ceny majetkové poměry v navržené trase a vypočten odhad investičńıch a provozńıch

náklad̊u. Výsledky práce jsou zhodnoceny v závěru.

Výkresová dokumentace je primárně vytvořena v produktu AutoCAD Civil 3D 2014

a př́ıpadně upravena a doplněna v systému AutoCAD 2014 společnosti Autodesk, Inc.

Software AutoCAD Civil 3D je př́ımo určen pro projektováńı liniových staveb. Při návrhu

pozemńıch komunikaćı poskytuje širokou škálu funkćı od vytvořeńı situace trasy až po

výpočet kubatur zemńıch praćı.
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1 Popis zájmové oblasti

1.1 Základńı informace

Uherské Hradǐstě a Staré Město lež́ı ve Zĺınském kraji na levém, respektive pravém břehu

řeky Moravy a těsně spolu soused́ı. Uherské Hradǐstě také z jihu soused́ı s obćı Kuno-

vice. Společně tato tři města tvoř́ı aglomeraci s celkovým počtem 37 602 obyvatel (stav

k 31. 12. 2013) [5]. Poloha měst je znázorněna na obrázku 1.1.

Obrázek 1.1: Poloha Uherského Hradǐstě, Starého Města a Kunovic (1:100000) [6]

Tato města také tvoř́ı centrum národopisného regionu Slovácko, který je znám typickým

folklórem, zachovalými lidovými tradicemi, dobrým v́ınem a pohostinnost́ı [7].

Celá oblast je typická mı́rnými klimatickými podmı́nkami, k nimž patř́ı teplá suchá léta

a krátké zimy. Zdeǰśı př́ıroda byla odedávna utvářena předevš́ım p̊usobeńım řeky Moravy,

později lidskou činnost́ı reguluj́ıćı tok řeky.
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1.1.1 Uherské Hradǐstě

Toto bývalé okresńı město se rozkládá převážně na levém břehu řeky Moravy ve výšce

178 m n. m. až 230 m n. m. Ke konci roku 2013 zde žilo 25 266 obyvatel [5]. Rozloha města

je 2 127 ha. Historické jádro města je městskou památkovou zónou. Významnými akcemi

pravidelně pořádanými ve městě jsou Letńı filmová škola, zářijové Slavnosti v́ına a Den

otevřených památek či setkáńı ochránc̊u př́ırody Týká se to také tebe. Město je vybaveno

všemi typickými službami jako jsou školy, obchody, zdravotnická zař́ızeńı a daľśı občanská

vybavenost. Z oblasti kultury jmenujme Slovácké divadlo a Slovácké muzeum [7].

Historie

Historie města sahá až do roku 1257, kdy bylo založeno. Zdeǰśı územı́ však bylo pro-

kazatelně ośıdleno již ve starš́ı době kamenné. Významné ośıdleńı Slovany zde proběhlo

v 9. stolet́ı a vzniklý śıdelńı areál byl jedńım z center Velké Moravy. Založeńı královského

města Nový Velehrad (později přejmenováno na Uherské Hradǐstě) proběhlo 15. ř́ıjna 1257

na základě listiny Přemysla Otakara II. za účelem ochrany zemské hranice. Ze stejného

d̊uvodu bylo město postupně opevněno nejdř́ıve dřevěnými později kamennými hradbami.

Kv̊uli své strategické pozici bylo často sužováno válkami, nicméně dobyto bylo pouze jed-

nou [8].

1.1.2 Staré Město

Město lež́ı ve výšce 180 m n. m. až 190 m n. m. Počet obyvatel koncem roku 2013 byl

6 807 [5]. Stejně jako v Uherském Hradǐsti tvoř́ı piĺı̌r kulturńıho vyžit́ı tradičńı folklórńı

akce a vystoupeńı jako jsou např́ıklad Michalské slavnosti [9]. Nedávno vybudovanou

dominantou města je nový kostel Svatého ducha.

Historie

Stejně jako v př́ıpadě Uherského Hradǐstě sahá zdeǰśı historie až do obdob́ı paleolitu.

V př́ıpadě těchto dvou měst se vlastně jedná o historii zčásti společnou. V mı́stech

současného Památńıku Velké Moravy byl objeven 10 000 let starý hrob ženy. Jedná se

o jediný objev hrobu z doby pozdńıho paleolitu v rámci celé České republiky.
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V 9. stolet́ı patřilo mı́stńı ośıdleńı k jednomu z center Velké Moravy, a to sice k Veligradu,

stejně jako tehdeǰśı ośıdleńı v mı́stech dnešńıho centra Uherského Hradǐstě. Od roku 1205

patřil Veligrad pod nově založenou přibližně 5 km vzdálenou obec Velehrad. Po založeńı

Nového Velehradu (později Uherské Hradǐstě) došlo k odklonu osud̊u města od Velehradu

právě k Novému Velehradu. Později došlo k přejmenováńı z Veligradu na Staré Město.

Dlouhou dobu pak město plnilo funkci předměst́ı Uherského Hradǐstě. K definitivńımu

osamostatněńı došlo v roce 1990. [10]

1.2 Širš́ı územńı vztahy

Krajské město Zĺın se nacháźı 27 km severovýchodně od Uherského Hradǐstě. Největš́ı mo-

ravské a druhé největš́ı české město Brno je vzdáleno bezmála 100 km západńım směrem.

Mezi významná města z bližš́ıho okoĺı se řad́ı Uherský Brod na východě, Veseĺı nad Mo-

ravou na jihu, Otrokovice na severu či lázeňské město Luhačovice lež́ıćı pobĺıž Uherského

Brodu. Situace širš́ıch vztah̊u je zachycena na obrázku 1.2.

BRNO

OLOMOUC

TRENČÍN
(SK)

BŘECLAV

Obrázek 1.2: Širš́ı vztahy v zájmové oblasti (1:400000) [6]
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1.3 Stav a koncepce dopravy v oblasti

1.3.1 Silničńı doprava

Páteř infrastruktury společně tvoř́ı silnice I/50 vytvářej́ıćı jižńı obchvat oblasti a spojuj́ıćı

Brno se státńı hranićı se Slovenskou republikou, silnice I/55 procházej́ıćı centry obou měst

a spojuj́ıćı Olomouc s jihomoravskou Břeclav́ı a státńı hranićı s Rakouskem a silnice II/497

vedoućı ze Zĺına a úst́ıćı ze severu do Uherského Hradǐstě [4].

Př́ımo v Uherském Hradǐsti pak tuto páteř doplňuje śıt’ mı́stńıch komunikaćı

II., III. a IV. tř́ıdy odpov́ıdaj́ıćıch funkčńım skupinám B, C a D, a také účelové ko-

munikace [4].

Hlavńım bodem koncepce je převedeńı dopravy ze silnice I/55 na plánovanou R55.

Městskému centru má dále odlehčit právě severńı obchvat, který zajist́ı propojeńı města

s rychlostńı silnićı.

1.3.2 Železničńı doprava

Západńı část́ı katastrálńıho územı́ Starého Města procháźı dvoukolejná elektrizovaná trat’

č. 330, která je součást́ı druhého tranzitńıho koridoru. Významnou vazbu na územı́ má

také jednokolejná trat’ č. 341 vedoućı ze Starého Města, kde se vyčleňuje z trati č. 330,

východńım směrem přes Uherské Hradǐstě až do Vlárského pr̊usmyku a na státńı hranici

se Slovenskem [11]. Lokálńı železničńı śıt’ je znázorněna na obrázku 1.3.
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Obrázek 1.3: Železničńı tratě v dotčené oblasti [11]
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Drážńı doprava v oblasti je považována za stabilizovanou. Poč́ıtá se však s vybudováńım

překladǐst’ kombinované dopravy v katastrálńım územı́ Starého Města včetně výstavby

vlečky. Tyto záměry vycháźı z plán̊u Generelu dopravy Zĺınského kraje [3].

1.3.3 Provoz cyklist̊u a chodc̊u

Mı́stńı obyvatelé hojně využ́ıvaj́ı j́ızdńı kola ke svým cestám do práce, do školy, na nákup či

za zábavou. Využ́ıvaj́ı při tom všechny zdeǰśı komunikace. Uherským Hradǐstěm procháźı

tři cyklotrasy. Jedná se o dálkovou cyklotrasu II. tř́ıdy č. 47 spojuj́ıćı Hodońın a Olomouc

a lokálńı trasy č. 5049 a 5055. Podél hlavńıch silničńıch tah̊u jsou většinou v přidruženém

prostoru zbudovány j́ızdńı pruhy pro cyklisty nebo pásy pro společný provoz chodc̊u

a cyklist̊u [4].

V koncepci se mimojiné poč́ıtá s vybudováńım cyklostezky (př́ıpadně j́ızdńıho pruhu)

a chodńıku v trase severńıho obchvatu [3].
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2 Analýza stávaj́ıćıho stavu

2.1 Problémy souvisej́ıćı s tranzitńı dopravou

Pr̊ujezdńı úsek silnice II/497 je tvořen postupně od vjezdu do města ke křižovatce

s pr̊utahem I/55 ulicemi Pivovarská, U Cihelny a Sokolovská. Jedná se o poměrně dost

zat́ıženou komunikaci s jedńım j́ızdńım pruhem v každém směru. V nedávné době proběhla

v části úseku rekonstrukce s položeńım nového povrchu vozovky (obrázek 2.1), během

ńıž vzhledem k vysoké poptávce během dne docházelo k výrazným komplikaćım v pro-

vozu (vlastńı zkušenost autora). Š́ı̌rkové uspořádáńı komunikace však z̊ustalo v pod-

statě nezměněno a kv̊uli okolńı zástavbě ani neńı možno jej nijak výrazně měnit, což

by pravděpodobně ani nebylo žádoućı s přihlédnut́ım k jevu indukce dopravy.

Obrázek 2.1: Ulice Sokolovská v Uherském Hradǐsti pobĺıž křižovatky s navrhovanou
přeložkou [foto: autor]

V úseku se nacháźı několik přechod̊u pro chodce a je zde možno pozorovat zvýšenou inten-

zitu pěš́ı i cyklistické dopravy. Problematickým mı́stem může být nepřehledný vrcholový

zakružovaćı oblouk (obrázek 2.1), který se nacháźı těsně za připraveným odbočeńım na

plánovaný obchvat směrem do centra.

Otevřeńım obchvatu by mohlo doj́ıt ke zklidněńı ulice Sokolovská v jej́ımž bezprostředńım

okoĺı se nacháźı nákupńı centrum, aquapark, zimńı stadion, areál Univerzity Tomáše Bati

a kino Hvězda.
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Pr̊utah silnice I/55 Starým Městem a Uherským Hradǐstěm od křižovatky ulic Východńı

a Zerzavice ve Starém Městě (obrázek 2.2) až po křižovatku s ulićı Sokolovská v Uherském

Hradǐsti je tvořen ulicemi Zerzavice a Velehradská tř́ıda. Úsek je v celé délce realizován

jako směrově nerozdělená komunikace se dvěma j́ızdńımi pruhy v každém směru.

Obrázek 2.2: Křižovatka ulic Východńı (vlevo) a Zerzavice (rovně) [foto: autor]

Jako jedno z problematických mı́st v úseku je možno hodnotit světelně ř́ızenou křižovatku

s napojeńım autobusového nádraž́ı, jej́ıž součást́ı jsou také tři přechody pro chodce,

z nichž jeden je hojně využ́ıván žáky gymnázia. Dva z nich nesplňuj́ı současné požadavky

na maximálńı délku přechod̊u pro chodce (obrázek 2.3). Přechod pro chodce může být

v současnosti při novostavbách v rámci světelně ř́ızených křižovatek realizován bez dělićıho

ostr̊uvku pouze do délky 9,5 metru a nejvýše přes tři j́ızdńı pruhy. Ani tato, ani daľśı

světelně ř́ızená křižovatka
”
uvnitř“ úseku nedisponuje v hlavńım směru samostatnými

řadićımi pruhy pro levá a pravá odbočeńı.

Obrázek 2.3: Napojeńı autobusového nádraž́ı na pr̊utah městem [foto: autor]
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Křižovatka obou silnic (I/55, II/497) a ulice Všehrdovy je jednou z nejzat́ıženěǰśıch v celé

aglomeraci. I během dopravńıho pr̊uzkumu (viz kapitola 2.4) zde bylo možno pozorovat

tvoř́ıćı se kongesce (obrázek 2.4).

Obrázek 2.4: Kongesce tvoř́ıćı se během pr̊uzkumu [foto: autor]

V rámci nedávné rekonstrukce došlo předevš́ım k vybudováńı děĺıćıch ostr̊uvk̊u na hlavńı

komunikaci (I/55), rozš́ı̌reńı vjezdu z vedleǰśı (II/497), přidáńı přejezd̊u pro cyklisty

k přechod̊um pro chodce a obnoveńı vodorovného dopravńıho značeńı pro vedeńı jed-

notlivých proud̊u v křižovatce (obrázek 2.5).

Obrázek 2.5: Rekonstruovaná křižovatka [foto: autor]

2.2 Nehodovost

Z webového portálu Jednotná dopravńı vektorová mapa [12] je možno źıskat statistické

údaje o všech dopravńıch nehodách hlášených Policii ČR a to od 1. ledna 2007. Databáze

je pr̊uběžně aktualizována a jsou do ńı doplňovány daľśı nehody.
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Byla vygenerována statistika nehod na úseku pr̊utahu silnice I/55 od křižovatky s ulićı

Východńı ve Starém Městě po křižovatku s II/497 v Uherském Hradǐsti včetně. Uvažovaný

úsek je vyznačen na obrázku 2.6.

Obrázek 2.6: Vybraný úsek pro generováńı statistiky nehod [12]

Nejzaj́ımavěǰśı údaje o nehodách v daném úseku, které se staly za obdob́ı od 1. ledna

2007 do 30. dubna 2015, jsou uvedeny v následuj́ıćım přehledu:

• počet nehod celkem: 303, z toho:

– počet usmrcených: 1,

– počet těžce zraněných: 6,

– počet lehce zraněných: 95,

• př́ıtomnost alkoholu nebo drog u vińıka:

– ne nebo nezjǐst’ováno: 285,

– zjǐstěno celkem: 18,

• hlavńı př́ıčina nehody:

– řidič se plně nevěnoval ř́ızeńı: 75,

– nedodržeńı bezpečné vzdálenosti: 70,

• druh nehody:

– srážka s jedoućım nekolejovým voz.: 257,

– srážka s pevnou překážkou: 20,

– srážka s chodcem: 16,

• druh vozidla vińıka nehody:

– OA bez př́ıvěsu: 212,

– nákladńı automobil: 26,

– j́ızdńı kolo: 17,

– dlouhé NA celkem: 18.
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Z údaj̊u je zřejmé, že se v úseku téměř nevyskytuj́ı vážné dopravńı nehody. Nehod

s lehkým zraněńım však byla přibližně třetina. Př́ıčinou nejv́ıce nehod je fakt, že se řidič

plně nevěnoval ř́ızeńı, nebo nedodržeńı bezpečné vzdálenosti za vozidlem. Nehod s účast́ı

chodce bylo šestnáct.

2.3 Prognóza intenzit silničńı dopravy

V rámci od̊uvodněńı územńıho plánu Uherského Hradǐstě je na základě předchoźıch ce-

lostátńıch sč́ıtáńı dopravy z let 2000, 2005 a 2010 zpracována prognóza intenzit silničńı

dopravy pro rok 2025. Tato sč́ıtáńı prob́ıhala i na třech pro nás zaj́ımavých stanovǐst́ıch.

Výchoźı údaje i výsledky jsou uvedeny v tabulce 2.1.

Tabulka 2.1: Prognóza intenzit silničńı dopravy [4]

stan. č. sil. č. úsek mezi: rok
motocykly,

osobńı vozidla
a dodávky

těžká motorová
vozidla -
nákladńı

automobily
a soupravy

voz./24 hod.
součet všech
mot. vozidel

a př́ıvěs̊u

rozd́ıl v %
proti

předchoźımu
obdob́ı

6-0643 I/55
Staré Město -

Uherské Hradǐstě
(most)

2000 20801 5606 26407
2005 17856 3843 21699 -21
2010 21215 2949 24164 +11
2025 27792 3126 30918 +28

6-0651 I/55

Uherské Hradǐstě
(most) - Uherské
Hradǐstě (křiž.

s II/497)

2000 21419 5208 26627
2005 18394 3902 22296 -16
2010 21215 2949 24164 +8
2025 27792 3126 30918 +28

6-5071 II/497

Uherské Hradǐstě
(Jarošov) -

Uherské Hradǐstě
(křiž. s I/55)

2000 10532 2019 12551
2005 14485 2058 16543 +32
2010 13843 1791 15634 -5
2025 17720 1863 19583 +25

Výpočet nebere ohled na koncepčně navržená opatřeńı. To znamená, že uvedených

vypočtených intenzit bude dosaženo v př́ıpadě zachováńı stávaj́ıćıho stavu silničńı śıtě.

2.4 Dopravńı pr̊uzkum

Dopravńı pr̊uzkum slouž́ı pro zjǐstěńı r̊uzných parametr̊u dopravńıho proudu a patř́ı mezi

základńı podklady dopravńıho inženýrstv́ı. Při prováděńı dopravńıho pr̊uzkumu za účelem

zjǐstěńı intenzit dopravńıho proudu se postupuje podle Technických podmı́nek 189 –

Stanoveńı intenzit dopravy na pozemńıch komunikaćıch [13]. Tyto uvád́ı mimojiné do-

poručené obdob́ı prováděńı pr̊uzkumu či postupy výpočtu jednotlivých veličin.
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2.4.1 Provedeńı

Dopravńı pr̊uzkum v Uherském Hradǐsti byl proveden v ulici Velehradská tř́ıda. Byl

poř́ızen videozáznam z osobńıho automobilu zaparkovaného na parkovǐsti naproti au-

tobusového nádraž́ı př́ıd́ı k vozovce. Lokalita byla takto zvolena se záměrem poukázat na

vysoké intenzity v samotném centru Uherského Hradǐstě, k jejichž sńıžeńı by mělo zpro-

vozněńım rychlostńı silnice R55 v kombinaci s přeložkou silnice II/497 doj́ıt. Profil měřeńı

je vyznačen na obrázku 2.7. Za úvahu by do budoucna samozřejmě stálo v souvislosti se

záměrem i provedeńı pr̊uzkumu př́ımo na pr̊utahu silnice II/497.

Obrázek 2.7: Profil sč́ıtáńı vozidel [6]

K poř́ızeńı záznamu byl použit mobilńı telefon umı́stěný za st́ıńıtkem (obrázek 2.8).

Pr̊uzkum se uskutečnil v běžný pracovńı den, konkrétně ve čtvrtek 28. 5. 2015 v době

od 13 do 17 hodin. Celková doba pr̊uzkumu tedy byla 4 hodiny. Záznam byl poté vyhod-

nocen v patnáctiminutových intervalech.

Obrázek 2.8: Záznam intenzit dopravy [foto: autor]
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Během pr̊uzkumu bylo polojasno a teplota vzduchu se pohybovala kolem 14 ◦C, pocitová

teplota kolem 21 ◦C. Srážky byly nulové a foukal severńı v́ıtr o rychlosti 1 m/s. [14]

Data źıskaná z videozáznamu jsou uvedena v tabulce 2.2. Vozidla byla v souladu s TP 189

rozdělena do standardńıch kategoríı, kterými jsou O - osobńı automobily, M - motocykly,

N - nákladńı automobily, A - autobusy, K - nákladńı soupravy.

Grafické znázorněńı dat z tabulky 2.2 je na obrázćıch 2.9 a 2.10. Pro tento účel byl

proveden přepočet na jednotková vozidla. Data v grafech jsou proložena polynomickou

spojnićı trendu 3. řádu. Na této křivce je patrná poloha odpoledńı dopravńı špičky.

Tabulka 2.2: Data źıskaná při pr̊uzkumu

Uherské Hradǐstě, Velehradská tř́ıda (u autobusového nádraž́ı)
čas

[hh:mm-hh:mm]
směr Kunovice směr Staré Město

O M N A K O M N A K
13:00-13:15 208 1 18 7 1 144 1 19 5 3
13:15-13:30 187 3 8 8 5 148 1 8 10 0
13:30-13:45 167 6 6 9 1 182 3 13 6 6
13:45-14:00 151 0 12 7 0 140 1 7 4 8
14:00-14:15 184 3 13 4 2 179 0 13 7 8
14:15-14:30 238 1 10 10 6 179 3 8 8 6
14:30-14:45 198 3 5 9 1 222 2 9 8 4
14:45-15:00 216 2 6 10 2 197 1 10 9 1
15:00-15:15 240 5 7 7 3 214 1 5 13 3
15:15-15:30 247 0 8 11 1 224 3 13 6 3
15:30-15:45 227 2 6 4 9 216 5 11 11 3
15:45-16:00 244 4 9 8 3 238 4 2 8 5
16:00-16:15 250 2 8 9 2 222 2 6 10 4
16:15-16:30 229 2 6 5 1 219 2 5 5 3
16:30-16:45 220 1 2 5 3 205 3 2 4 2
16:45-17:00 249 3 2 5 0 216 0 3 5 5
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Obrázek 2.9: Variace dopravy během pr̊uzkumu - směr Kunovice
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Obrázek 2.10: Variace dopravy během pr̊uzkumu - směr Staré Město

2.4.2 Vyhodnoceńı

V rámci vyhodnoceńı dat źıskaných při pr̊uzkumu v terénu byly stanoveny hodnoty od-

hadu RPDI, padesátirázové hodinové intenzity I50 (padesátá nejvyšš́ı hodinová intenzita

v roce) a odchylky δ odhadu RPDI od skutečné hodnoty. Všechny postupy výpočt̊u i hod-

noty koeficient̊u jsou převzaty z TP 189 [13]. Použité koeficienty odpov́ıdaj́ı charakteru

provozu I, tj. silnice I. tř́ıdy bez statutu mezinárodńı silnice (včetně pr̊ujezdńıch úsek̊u

těchto silnic), a obdob́ı
”
jarńı“.

Známe-li intenzitu jednotlivých druh̊u vozidel za dobu pr̊uzkumu, spočteme odhad ročńıho

pr̊uměru denńıch intenzit pro tyto jednotlivé druhy RPDIx jako součin

RPDIx = Im · km,d · kd,t · kt,RPDI ,

kde Im je intenzita dopravy daného druhu vozidla za dobu pr̊uzkumu, km,d je přepočtový

koeficient intenzity dopravy v době pr̊uzkumu na denńı intenzitu dopravy dne pr̊uzkumu,

kd,t je přepočtový koeficient denńı intenzity dopravy dne pr̊uzkumu na týdenńı pr̊uměr

denńıch intenzit dopravy a kt,RPDI je přepočtový koeficient týdenńıho pr̊uměru denńıch

intenzit dopravy na ročńı pr̊uměr denńıch intenzit dopravy. Hodnota odhadu RPDI pro

všechna vozidla celkem se pak urč́ı součtem odhad̊u pro jednotlivé druhy vozidel, tedy

RPDI =
∑
x

RPDIx.

Jednotlivé přepočtové koeficienty se stanov́ı pro každý druh vozidel jako pod́ıl hodnoty

100 ku hodnotě denńıch, týdenńıch, respektive ročńıch variaćı intenzit dopravy, které se
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urč́ı na základě charakteru provozu a obdob́ı pr̊uzkumu z tabulek uvedených v TP 189.

Koeficienty km,d pro všechny druhy vozidel jsou již v technických podmı́nkách spočteny

pro doporučené doby pr̊uzkumu.

Při znalosti RPDI jednoduše vypoč́ıtáme hodnotu padesátirázové intenzity dopravy jako

I50 = RPDI · kRPDI,50,

kde kRPDI,50 je přepočtový koeficient z ročńıho pr̊uměru denńıch intenzit na pa-

desátirázovou hodinovou intenzitu.

Odchylku odhadu RPDI od jeho skutečné hodnoty źıskáme ze vztahu

δ = 0,95

(
Im

RPDI
· 100

)−0,60

.

Hodnoty intenzit źıskané při pr̊uzkumu, hodnoty koeficient̊u i výsledky jsou uvedeny v pro-

tokolu – tabulka 2.3.

Tabulka 2.3: Vyhodnoceńı pr̊uzkumu intenzit dopravy

Mı́sto: Uherské Hradǐstě Datum pr̊uzkumu: 28. 5. 2015

Č́ıslo komunikace: I/55
Den týdne, měśıc,
ročńı obdob́ı:

čtvrtek, květen, jarńı

Stanovǐstě: Velehradská tř́ıda Doba pr̊uzkumu 13:00 - 17:00
Kategorie a tř́ıda komunikace MK sběrná, pr̊ujezdńı úsek silnice I. tř́ıdy

Charakter provozu
I - silnice I. tř́ıdy bez statutu mez. siln.
(vč. pr̊ujezdńıch úsek̊u)

Skupina přepočtových koeficient̊u I, jarńı
druh vozidel

O M N A K S
Intenzita dopravy za dobu pr̊uzkumu
běžného pracovńıho dne

Im [voz] 6600 70 260 237 104 7167

Přepočtový koeficient denńıch variaćı km,d [-] 3,40 3,10 3,86 3,82 3,91 3,51
Denńı intenzita dopravy (v den pr̊uzkumu) Id [voz/den] 22441 217 1003 906 407 25183
Přepočtový koeficient týdenńıch variaćı kd,t [-] 0,95 1,06 0,79 0,84 0,78 0,90
Týdenńı pr̊uměr denńıch intenzit dopravy It [voz/den] 21271 231 789 762 317 22790
Přepočtový koeficient ročńıch variaćı kt,RPDI [-] 0,97 0,66 0,92 0,87 0,92 0,96
Ročńı pr̊uměr denńıch intenzit RPDIx [voz/den] 20552 153 723 663 290 21892
Součet hodnot RPDIx RPDI [voz/den] 22381
Odhad přesnosti určeńı RPDI δ [%] 11,87
Přepočtový koeficient pro I50 kRPDI,50 [-] 0,101
Padesátirázová hodinová intenzita dopravy I50 [voz/h] 2261

2.4.3 Prognóza

Na základě výsledk̊u vlastńıho pr̊uzkumu byly určeny výhledové intenzity dopravy pro rok

2025 za účelem porovnáńı s prognózou v územńım plánu Uherského Hradǐstě založenou na
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výsledćıch celostátńıho sč́ıtáńı dopravy. Při výpočtu bylo postupováno podle technických

podmı́nek 225 – Prognóza intenzit automobilové dopravy (2. vydáńı) [15]. Výsledné od-

hady intenzit jsou uvedeny v tabulce 2.4.

Při výpočtu prognózy intenzit jsou vozidla rozdělena do dvou skupin - tzv. lehká vozidla

(LV) a těžká vozidla (TV). Označeńı SV je použito pro všechna vozidla celkem. Do lehkých

vozidel spadaj́ı osobńı automobily a motocykly, do těžkých pak nákladńı automobily,

autobusy a nákladńı soupravy.

Tabulka 2.4: Prognóza intenzit dopravy pro rok 2025

Mı́sto (úsek): Uherské Hradǐstě
Posuzovaný
profil:

u aut. nádr.

Č́ıslo komunikace I/55
Typ
komunikace:

pr̊ujezdńı úsek
silnice I. tř́ıdy

Výchoźı rok 2015
Výhledový rok 2025

skupina vozidel
LV TV SV

Výchoźı intenzita dopravy I0 [voz/den] 20705 1676 22381

Koeficient vývoje intenzit dopravy
pro výchoźı rok

k0 [-] 1,10 1,02

Koeficient vývoje intenzit dopravy
pro výhledový rok

kv [-] 1,41 1,08

Koeficient prognózy
intenzit dopravy

kp [-] 1,28 1,06

Výhledová intenzita dopravy Iv [voz/den] 26502 1777 28279

2.4.4 Porovnáńı

V tabulce 2.5 je porovnána prognóza dopravy źıskaná z územńıho plánu Uherského

Hradǐstě, která je založená na výsledćıch celostátńıho sč́ıtáńı dopravy, a prognóza založená

na datech z vlastńıho pr̊uzkumu.

Tabulka 2.5: Porovnáńı prognóz dopravy (voz/den)

Zdroj dat Rok Nár̊ust

2010 2015 2025 abs. rel.

Územńı plán (CSD) 24164 - 30918 6754 28 %

Vlastńı pr̊uzkum - 22381 28279 5898 26 %

Za pozornost stoj́ı pokles intenzity mezi lety 2010 a 2015. V této době nedošlo v oblasti

ke zprovozněńı žádné významněǰśı dopravńı stavby a tud́ıž tento pokles lze přisuzovat

nepřesnosti vlastńıho pr̊uzkumu. Naproti tomu např́ıklad v dř́ıve uvedené tabulce 2.1
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vid́ıme výrazný pokles intenzit mezi lety 2000 a 2005 na obou stanovǐst́ıch na silnici I/55,

za kterým lze jasně sledovat otevřeńı jižńıho obchvatu (přeložka I/50) v roce 2004. Zde se

však lze sṕı̌se domńıvat, že pro relevantněǰśı výsledky by bylo potřeba provést rozsáhleǰśı

pr̊uzkum aktuálńıch intenzit dopravy.

2.4.5 Komentář

Důležité je upozornit konkrétně na vysoké počty autobus̊u zaznamenané během

pr̊uzkumu, které jsou dány polohou autobusového nádraž́ı a na které by př́ıpadné otevřeńı

severńıho obchvatu z tohoto d̊uvodu nemělo žádný vliv.

Dopravńım pr̊uzkumem byly obecně potvrzeny poměrně vysoké intenzity dopravy v širš́ım

centru města na pr̊utahu silnice I/55, kolem nějž se nacháźı mnoho objekt̊u občanské

vybavenosti jako např́ıklad gymnázium, supermarkety, autobusové nádraž́ı či knihovna

Bedřicha Beneše Buchlovana. S otevřeńım budoućı R55 je možno očekávat pokles

těchto intenzit avšak kompenzovaný obecným dlouhodobým nár̊ustem v kombinaci

s pravděpodobnou indukćı dopravy.

Lze tedy odhadovat, že výstavba severńıho obchvatu má v širš́ım kontextu smysl

a výhledově poslouž́ı ke zklidněńı a humanizaci v oblasti pr̊utahu. Nicméně k potvrzeńı

těchto závěr̊u by bylo potřeba realizovat rozsáhleǰśı dopravńı pr̊uzkum, vytvořit dopravńı

model celé oblasti s ohledem na dopravńı skelet aglomerace apod.
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3 Podklady pro projektováńı

V této kapitole jsou uvedeny digitálńı podklady využité pro návrh obchvatu v programu

AutoCAD Civil 3D 2014. Jedná se o územńı plány Starého Města a Uherského Hradǐstě,

polohopisná a výškopisná data ZABAGED R©, ortofoto a zaměřeńı polohy a výšek protipo-

vodňového valu. V závěru kapitoly jsou uvedena výšková omezeńı pro přemostěńı Bat’ova

kanálu a řeky Moravy a podmı́nky pro vedeńı komunikace po tělese hráze.

3.1 Územńı plány

Grafické i textové části územńıch plán̊u Starého Města a Uherského Hradǐstě byly źıskány

z webových stránek Městského úřadu Uherské Hradǐstě [3] [4]. Ukázky z územńıch plán̊u

jsou na obrázćıch 3.1 a 3.2. Zřetelně jsou zde vidět koridory pro budoućı obchvat. Jedná se

o b́ılé plochy s označeńım DS. Dále zde můžeme pozorovat i územńı rezervu pro pr̊uplav

D–O–L. Jedná se o koridor vyznačený tmavomodrou přerušovanou čarou.

Důležitými plochami, které omezuj́ı koridor v územńım plánu Starého Města, jsou navr-

hovaná územı́ nadregionálńıho biokoridoru. Jedná se o plochy v západńı části koridoru,

šrafované tlustou horizontálńı červenou čarou. Omezeńı koridoru sebou nese také lokálńı

biocentrum ve východńı části, šrafované tenkou šikmou červenou čarou.

Obrázek 3.1: Výřez z územńıho plánu Starého Města [3]
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Na územı́ Uherského Hradǐstě je koridor významně omezen stávaj́ıćımi plochami

pr̊umyslové výroby a sklad̊u. Tyto jsou vyznačeny šedou barvou a ṕısmeny VP. Drobné

omezeńı přináš́ı také zelená plocha s označeńım PZ, tj. veřejné prostranstv́ı s převahou

nezpevněných ploch.

Obrázek 3.2: Výřez z územńıho plánu Uherského Hradǐstě [4]

3.2 Základńı báze geografických dat České republiky

ZABAGED R© je digitálńı geografický model územı́ ČR. Tvoř́ı jej 116 typ̊u geografických

objekt̊u. Základńımi částmi modelu jsou polohopis a výškopis. Polohopisná část je tvořena

dvourozměrnými prostorovými informacemi a popisnými informacemi o śıdlech a daľśıch

objektech. Výškopis se skládá z trojrozměrně vedených prvk̊u terénńıho reliéfu. Obsahuje

3D soubor vrstevnic. Ukázky z těchto mapových sad jsou na obrázćıch 3.3 a 3.4 [16].
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Obrázek 3.3: Polohopisná část ZABAGED R© [16]
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KObrázek 3.4: Výškopisná část ZABAGED R© [16]

3.3 Ortofoto České republiky

Daľśım d̊uležitým podkladem při projektováńı dopravńıch staveb je ortofoto. Barevná

škála tohoto digitálńıho podkladu je 8 bit̊u. Jeden pixel ortofota odpov́ıdá zhruba 0,25 m

územı́ ve středńı rovině terénu. Středńı souřadnicová chyba je uvažována 0,25 m až 0,5 m

podle členitosti terénu. Ukázka je na obrázku 3.5 [16].

Obrázek 3.5: Ortofoto České republiky - lokalita Jaktáře [16]
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3.4 Zaměřeńı protipovodňového valu

V koridoru pro severńı obchvat je již od konce roku 2013 vybudován protipovodňový val,

který je součást́ı systému protipovodňové ochrany celé aglomerace. Tento val bohužel neńı

zanesen ve výškopisné části datových soubor̊u ZABAGED R©. Aktualizace těchto soubor̊u

v dotčené oblasti proběhla právě v roce 2013, avšak zřejmě před dokončeńım stavby valu.

Polohové a výškové zaměřeńı valu bylo poskytnuto společnost́ı Povod́ı Moravy, s.p.,

konkrétně závodem Středńı Morava. Část valu, která je zaj́ımavá z hlediska řešeńı se-

verńıho obchvatu, vede přibližně od př́ıstavǐstě ve Starém Městě severovýchodńım směrem

po levém břehu Bat’ova kanálu. Po vstupu do koridoru pro obchvat se pravotočivým oblou-

kem stáč́ı východńım směrem a pokračuje téměř rovně v severńı části koridoru až skoro po

řeku Moravu. Před ńı se stáč́ı opět pravostranným obloukem na jihovýchod až k Moravě,

kde navazuje na hráz vedoućı jihozápadně podél pravého břehu řeky.

Poloha valu je znázorněna r̊užovou barvou na obrázku 3.6.

Obrázek 3.6: Poloha protipovodňového valu [16]

3.5 Přemostěńı Bat’ova kanálu a řeky Moravy

Jak již bylo zmı́něno v úvodu, práce je vyhotovena ve dvou variantách. Varianta A poč́ıtá

se současnou podobou vodńı cesty Bat’̊uv kanál, zat́ımco varianta B předpokládá budoućı

vybudováńı pr̊uplavu D–O–L.
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3.5.1 Obě varianty

V př́ıpadě obou variant plat́ı, že koryto řeky Moravy je v dotčeném mı́stě dimenzováno

na stoletý pr̊utok, který čińı Q100 = 818 m3·s−1, s rezervńım převýšeńım 30 cm [17].

Odpov́ıdaj́ıćı výška hladiny v mı́stě přemostěńı řeky by byla 180,51 m Bpv. Ke stanoveńı

výšky přemostěńı je potřeba určit minimálńı volnou výšku. Zjednodušeně se jedná o rozd́ıl

výšek nejnižš́ıho bodu konstrukce mostovky a kontrolńı návrhové hladiny. Tu uvažujeme

rovnu právě výšce hladiny při stoletém pr̊utoku, aby mostńı těleso př́ıpadně neomezovalo

tento pr̊utok. Podle české technické normy 73 6201 – Projektováńı mostńıch objekt̊u je

minimálńı volná výška pro dané parametry komunikace a vodńıho toku rovna 0,5 m [18].

Pro vedeńı komunikace po hrázi je jako základńı výška uvažována výška hráze v mı́stech,

kde ji komunikace př́ımo kř́ıž́ı. Jedná se tedy o dva body v západńı a východńı části

koridoru. K této výšce je připočtena určitá výška ve smyslu obrázku 3.7, která má zabránit

poškozeńı podkladńıch vrstev vozovky při záplavové hladině. Ta je podél severńı strany

hráze uvažována 180,35 m Bpv [19]. Výšky a rozměry na obrázku 3.7 jsou pouze orientačńı.

Obrázek 3.7: Umı́stěńı komunikace na protipovodňové hrázi [20]

3.5.2 Varianta A

Bat’̊uv kanál je dle současné legislativy vodńı cesta dopravně významná využ́ıvaná 0. tř́ıdy.

Pro tento typ vodńıch cest neńı stanovena minimálńı podjezdná výška pod mosty [21].

Výška přemostěńı Bat’ova kanálu v této variantě návrhu vycháźı ze znalosti podjezdných

výšek ostatńıch most̊u vybudovaných přes kanál. Ty se pohybuj́ı v rozmeźı 2,1 m až

3,3 m [22]. Uvažována tedy bude výška 3,3 m.
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3.5.3 Varianta B

Pr̊uplav D–O–L je v mı́stě kř́ıžeńı s novou komunikaćı plánován v š́ı̌rce až 110 metr̊u

[3]. Jednalo by se o vodńı cestu mezinárodńıho významu tř́ıdy IV až VII. Pro tyto vodńı

cesty muśı být minimálńı podjezdná výška pod mosty v rozmeźı 5,25 m až 9,10 m, přičemž

např. podjezdná výška 7,00 m postačuje pro provoz plavidel přepravuj́ıćıch kontejnery ve

třech vrstvách [21]. Uvažujme dále velkorysou variantu s maximálńı uváděnou podjezdnou

výškou, tj. 9,10 m.

31



4 Návrhové parametry

Přeložka silnice II/497 je navrhována převážně v extravilánu, a proto se jej́ı návrh

povětšinou ř́ıd́ı českou technickou normou 73 6101 – Projektováńı silnic a dálnic. Pouze

část úseku na levém břehu řeky Moravy v lokalitě Jaktáře a napojeńı mı́stńı komunikace

nižš́ıho významu jsou navrženy v intravilánu, návrh se zde ř́ıd́ı normou 73 6110 – Pro-

jektováńı mı́stńıch komunikaćı. V následuj́ıćıch podkapitolách jsou stanoveny návrhové

parametry pro novou komunikaci v extravilánu.

4.1 Kategorie komunikace

Pro určeńı návrhové kategorie projektované komunikace je standardně potřeba znát denńı

intenzitu dopravy, která bude tuto komunikaci využ́ıvat. Tento údaj v tomto př́ıpadě

bohužel neńı k dispozici, viz podkapitola 2.4. Jelikož se však jedná o přeložku silnice

II. tř́ıdy, předpokládá se, že hlavńım investorem bude Ředitelstv́ı silnic Zĺınského kraje,

a že i nová komunikace bude vybudována jako silnice II. tř́ıdy.

Návrhová kategorie se určuje podle tabulky 4.1. Z této tabulky je patrné, že norma dává

v př́ıpadě kategorie silnic II. tř́ıdy dvě možnosti př́ıčného uspořádáńı - S7,5 a S9,5. Dř́ıvěǰśı

rekonstrukce a přeložky silnice II/497 jsou realizovány v kategorii S9,5, např́ıklad úsek

mezi obcemi Březolupy a B́ılovice [23]. Připravená př́ıpojka v mı́stńı lokalitě Jaktáře je

také vybudována s š́ı̌rkou vozovky 8 metr̊u, což odpov́ıdá kategorii S9,5. V neposledńı

řadě na základě znalosti intenzit na komunikaćıch, jimž má přeložka předevš́ım ulehčit

(tabulka 2.1), je stanovena kategorie nové silnice právě jako S9,5.
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Tabulka 4.1: Rozpět́ı intenzit dopravy ke stanoveńı návrhové kategorie silnic [24]

4.1.1 Př́ıčné uspořádáńı

Kategorii silnice S9,5 odpov́ıdá př́ıčné uspořádáńı podle tabulky 4.2 a obrázku 4.1. Tato

komunikace se tedy skládá ze dvou j́ızdńıch pruh̊u, vodićıch proužk̊u, zpevněných a ne-

zpevněných krajnic.

Tabulka 4.2: Návrhové kategorie dvoupruhových silnic [24]
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Obrázek 4.1: Š́ı̌rkové uspořádáńı dvoupruhových silnic [24]

Rozměry jednotlivých prvk̊u př́ıčného uspořádáńı jsou následuj́ıćı:

kategorijńı š́ı̌rka b = 9,50 m

j́ızdńı pruh a = 3,50 m

vodićı proužek v = 0,25 m

zpevněná krajnice c = 0,50 m

nezpevněná krajnice e = 0,50 m

4.2 Návrhová rychlost

Podle kategorie komunikace a sklon̊u v zájmovém územı́ se urč́ı maximálńı podélný sklon

pro celou trasu smax a návrhová rychlost vn. Přitom se vycháźı z tabulky 4.3.

Tabulka 4.3: Návrhové rychlosti a př́ıslušné podélné sklony v závislosti na druhu územı́
[24]
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Zájmové územı́ lze jednoznačně klasifikovat jako rovinaté. Pro takové územı́ plat́ı, že

přirozené sklony terénu zpravidla nepřevyšuj́ı 3 %. Toto je zřejmé z výškopisných ma-

pových podklad̊u. Daľśımi parametry navrhované komunikace tedy budou návrhová rych-

lost vn = 80 km/h a podélný sklon smax = 4,5 %.

4.3 Parametry návrhových prvk̊u osy

Každý použitý poloměr kružnicového směrového oblouku R pro vn ≤ 80 km/h muśı

splňovat vztah

R ≥ Rmin =
0,3 · v2n
pmax

,

kde pmax je maximálńı dostředný sklon v oblouku, který voĺıme v intervalu 〈2,5; 6〉 %.

Minimálńı poloměr je také možno určit z tabulky 4.4, kde jsou hodnoty poloměr̊u pro

př́ıslušné př́ıčné sklony již vypoč́ıtány.

Tabulka 4.4: Minimálńı poloměry směrových oblouk̊u [24]

Použit́ım vzorce pro vn = 80 km/h a pmax = 6 % dostáváme

Rmin =
0,3 · 802

6
m = 320 m.

Tento výsledek téměř souhlaśı s hodnotou vypočtenou v tabulce 4.4, avšak je menš́ı. Dále

tedy uvažujme hodnotu Rmin = 325 m.
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Nejčastěji se použ́ıvá kružnicový oblouk s přechodnicemi tvaru klotoidy. Jedná se o křivku

s postupným nár̊ustem křivosti, která je převrácenou hodnotou poloměru. Vstupńı

přechodnice měńı postupně svou křivost v intervalu
〈
0; 1

R

〉
. Výstupńı přechodnice pak

měńı svou křivost právě naopak. Přechodnice tak spojuj́ı vždy dva prvky trasy s rozd́ılnou

křivost́ı, upozorňuj́ı řidiče na bĺıž́ıćı se směrový oblouk a zajǐst’uj́ı komfort při pr̊ujezdu.

Klotoidu můžeme popsat vzorcem

A =
√
L ·R,

kde A je libovolná kladná konstanta, L > 0 je délka oblouku od počátku do daného bodu

a R je poloměr v daném bodě.

Na délku přechodnice se také provád́ı klopeńı vozovky př́ıpadně rozš́ı̌reńı j́ızdńıho pruhu

do oblouku. V tomto návrhu bude použito klopeńı kolem osy vozovky. Pro tento typ

klopeńı voĺıme délku přechodnice ve st́ısněných podmı́nkách alespoň rovnu hodnotě

návrhové rychlosti v metrech [24]. Doporučené délky přechodnic v závislosti na poloměru

kružnicového oblouku jsou uvedeny v tabulce 4.5.

Tabulka 4.5: Doporučené délky přechodnic L [24]

Zbývá určit podmı́nky pro mezipř́ımou předcházej́ıćı kružnicovému oblouku. Toto se ř́ıd́ı

grafem na obrázku 4.2.

Obrázek 4.2: Délka předcházej́ıćı mezipř́ımé [24]
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4.4 Směrodatná rychlost

V této podkapitole je stanovena směrodatná rychlost vs, podle ńıž je třeba prověřit

dř́ıve určené hodnoty pmax a Rmin. Směrodatnou rychlost urč́ıme z tabulky 4.6 jako

vs = 90 km/h.

Tabulka 4.6: Směrodatná rychlost [24]

Pro pmax = 6 % tak dostáváme novou hodnotu

Rmin(s) =
0,36 · v2s
pmax

=
0,36 · 902

6
m = 486 m.

V tomto př́ıpadě je použit vzorec pro rychlost větš́ı než 80 km/h.

Tabulka 4.4 však pro tuto kombinaci rychlosti a dostředného sklonu uvád́ı hodnotu mi-

nimálńıho poloměru Rmin = 500 m, kterou tak budeme dále uvažovat.

4.5 Parametry návrhových prvk̊u nivelety

Při návrhu výškového vedeńı trasy nás zaj́ımaj́ı předevš́ım využitelné poloměry výškových

zakružovaćıch oblouk̊u, a to jak vrcholových, tak údolnicových, a dále minimálńı a ma-

ximálńı výsledný sklon mmin respektive mmax.
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Pro určeńı minimálńı hodnoty poloměru navrhovaných vrcholových oblouk̊u Rv se použije

tabulka 4.7, přičemž u dvoupruhových silnic je vždy snaha dodržet nejmenš́ı dovolený

poloměr pro předj́ıžděńı. Nejmenš́ı dovolený poloměr pro zastaveńı je nutno dodržet vždy.

Tabulka 4.7: Minimálńı poloměry vrcholových oblouk̊u [24]

Hledané hodnoty jsou tedy

Rv = 5 000 m (pro zastaveńı),

Rv = 37 000 m (pro předj́ıžděńı).

K určeńı minimálńıho poloměru údolnicových oblouk̊u Ru slouž́ı tabulka 4.8. K zajǐstěńı

co nejlepš́ıho komfortu posádek vozidel je výhodné dodržet nejmenš́ı doporučené hodnoty.

Nejmenš́ı dovolené hodnoty muśı být dodrženy.

Tabulka 4.8: Minimálńı poloměry údolnicových oblouk̊u [24]

Př́ıslušné hodnoty jsou

Ru = 3 500 m (doporučený),

Ru = 2 700 m (dovolený).

Výsledný sklon m muśı v každém bodě návrhu splňovat podmı́nku

m ≥ mmin =
√
p2 + s2 = 0,5 %.
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Toto dolńı omezeńı hodnoty výsledného sklonu zajǐst’uje bezproblémové odvodněńı ko-

munikace i v
”
rovinatých“ úsećıch. Horńı omezeńı je výsledný sklon v bodě, kde př́ıčný

i podélný sklon dosáhnou maximálńıch možných hodnot zároveň. Muśı platit vztah

m ≤ mmax =
√

6,02 + 4,52 % = 7,5 %.

Muśı být tedy zajǐstěno, že výsledný sklon se pohybuje v intervalu

m ∈ 〈0,5; 7,5〉 %.

4.6 Konstrukčńı vrstvy vozovky

K určeńı konkrétńıho složeńı konstrukčńıch vrstev vozovky je potřeba znát předevš́ım

návrhovou úroveň porušeńı, tř́ıdu dopravńıho zat́ıžeńı a nezámrznou hloubku dotčeného

územı́. Přesný postup je uveden v technických podmı́nkách 170 – Navrhováńı vozovek

pozemńıch komunikaćı [25].

Návrhovou úroveň porušeńı urč́ıme z tabulky 4.9. Pro silnici II. tř́ıdy dostáváme úroveň

D1.

Tabulka 4.9: Návrhové úrovně porušeńı v závislosti na roztř́ıděńı PK [25]

Tř́ıda dopravńıho zat́ıžeńı záviśı na pr̊uměrné denńı intenzitě těžkých nákladńıch vozidel

pro všechny j́ızdńı pruhy v návrhovém obdob́ı TNVk podle tabulky 4.10. Ta neńı v tomto

př́ıpadě přesně známa, avšak známe alespoň výhledové intenzity těžkých nákladńıch vozi-

del pro rok 2025. Pro silnici II/497 v úseku mezi Jarošovem a křižovatkou s I/55 dostáváme

z tabulky 2.1 hodnotu 1863 voz/den. Tato hodnota odpov́ıdá podle tabulky 4.10 tř́ıdě do-
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pravńıho zat́ıžeńı II. V tabulce 4.9 je však pro návrhovou úroveň porušeńı D1 nejnižš́ı

očekávaná tř́ıda dopravńıho zat́ıžeńı III, která odpov́ıdá TNVk o maximálńı hodnotě

1500 voz/den.

Tuto tř́ıdu lze akceptovat s ohledem na fakt, že jistě ne všechna těžká nákladńı vozi-

dla, která v současnosti využ́ıvaj́ı daný úsek silnici II/497, využij́ı následně také severńı

obchvat. Počet těžkých nákladńıch vozidel v celé lokalitě pak také nejsṕı̌se poklesne se

zprovozněńı rychlostńı silnice R55.

Tabulka 4.10: Tř́ıdy dopravńıho zat́ıžeńı [25]

Hodnota nezámrzné hloubky v dané oblasti neńı větš́ı než 400 mm. Při znalosti výše

určených parametr̊u můžeme navrhnout vozovku s označeńım D1-N-5-III-PII. Kon-

strukčńı vrstvy této vozovky jsou znázorněny v tabulce 4.11.

Tabulka 4.11: Konstrukčńı vrstvy vozovky D1-N-5-III-PII [26]
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Vozovka o celkové tloušt’ce 440 mm se skládá z následuj́ıćıch vrstev:

ACO 11+ asfaltový beton pro obrusné vrstvy tl. 40 mm

ACL 16+ asfaltový beton pro ložńı vrstvy tl. 60 mm

ACP 16+ asfaltový beton pro podkladńı vrstvy tl. 50 mm

SC C8/10 kamenivo stmelené hydraulickými pojivy tl. 140 mm

MZ mechanicky zpevněná zemina tl. 150 mm

4.7 Shrnut́ı návrhových parametr̊u

Všechny stanovené parametry potřebné k projektováńı obchvatu jsou přehledně uvedeny

v tabulce 4.12.

Tabulka 4.12: Přehled hodnot parametr̊u návrhu

Parametr Hodnota

Návrhová kategorie S9,5
Prvky př́ıčného uspořádáńı a = 3,50 m, v = 0,25 m, c = 0,50 m, e = 0,50 m
Druh územı́ rovinaté
Návrhová rychlost vn = 80 km/h
Podélný sklon s = 4,5 %
Př́ıčný sklon p ∈ 〈2,5; 6,0〉 %
Výsledný sklon m ∈ 〈0,5; 7,5〉 %
Směrodatná rychlost vs = 90 km/h
Minimálńı poloměr směrových oblouk̊u Rmin = 500 m

Minimálńı poloměr vrcholových oblouk̊u
Rv = 5 000 m (pro zastaveńı)

Rv = 37 000 m (pro předj́ıžděńı)

Minimálńı poloměr údolnicových oblouk̊u
Ru = 3 500 m (doporučený)
Ru = 2 700 m (dovolený)

Vozovka D1-N-5-III-PII

4.8 Úseky v intravilánu

4.8.1 Přeložka II/497

Za přemostěńım řeky Moravy ve směru staničeńı přecháźı návrh přeložky z extravilánu do

intravilánu. Zde se napojuje na stávaj́ıćı mı́stńı komunikaci Jaktáře. Tomu je uzp̊usoben

i návrh v rámci výkres̊u situace obou variant, kde již neńı uvažována š́ı̌rka nezpevněné

krajnice, která je nahrazena obrubami.
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4.8.2 Napojeńı vedleǰśı mı́stńı komunikace

Mı́stńı komunikace nižš́ıho významu spojuj́ıćı mı́stńı komunikaci Jaktáře a mı́stńı komu-

nikaci Moravńıky se k návrhu obchvatu připoj́ı na vněǰśı straně posledńıho oblouku ve

směru staničeńı přeložky. Jedná se o dvoupruhovou obslužnou komunikaci s š́ı̌rkou j́ızdńıch

pruh̊u 2,75 m a vodićımi proužky š́ı̌rky 0,25 m.
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5 Projektované vedeńı obchvatu

5.1 Varianta A

Tato základńı varianta poč́ıtá s přemostěńım Bat’ova kanálu v jeho stávaj́ıćı podobě.

V návrhu jsou téměř plně respektovány hranice koridoru vymezeného územńımi plány.

Předevš́ım se návrh plně vyhýbá stávaj́ıćım i navrhovaným prvk̊um územńıho systému

ekologické stability. Délka varianty je 2 139,68 m. V celé trase je dodržen povinný rozhled

pro zastaveńı.

5.1.1 Směrové vedeńı

Trasa přeložky vycháźı z hrany křižovatky ulic Východńı a Lučńı čtvrt’ v katastrálńım

územı́ Starého Města. Ulice Východńı je v tomto mı́stě mı́rně zalomená. Přeložka se proto

napojuje pod maximálńım možným úhlem 105◦. Na počátečńı př́ımou o délce 150,58 m

navazuje levotočivý oblouk o poloměru 800,00 m s přechodnicemi minimálńı možné délky

80,00 m. Dále je navržena př́ımá délky 530,08 m s kř́ıžeńım Bat’ova kanálu a mı́rný le-

votočivý oblouk o poloměru 1 000,00 m s přechodnicemi dlouhými 100,00 m, který koṕıruje

zalomeńı protipovodňového valu. Následuje př́ımá délky 237,73 m a pravotočivý oblouk

s poloměrem 500,00 m a přechodnicemi o délce 80,00 m. V následuj́ıćım př́ımém úseku

o délce 91,21 m za kř́ıžeńım s řekou Moravou přecháźı trasa do intravilánu ve staničeńı

km 1,94508, kde je k napojeńı na stávaj́ıćı mı́stńı komunikaci Jaktáře použit levotočivý

oblouk s poloměrem 100,00 m a vstupńı přechodnićı o délce 50,00 m. Úsek konč́ı krátkou

př́ımou o délce 46,46 m v trase stávaj́ıćı komunikace.

5.1.2 Výškové vedeńı

Na začátku niveleta klesá podélným sklonem 0,92 % z tělesa násypu ulice Východńı. Nava-

zuje údolnicový zakružovaćı oblouk o poloměru 4 500 m. Odtud niveleta stoupá sklonem

1,33 % a následuje vrcholový zakružovaćı oblouk o poloměru 10 000 m, v němž trasa

kř́ıž́ı Bat’̊uv kanál. Dále je navrženo mı́rněǰśı stoupáńı s podélným sklonem 0,57 %. Zde

trasa přecháźı na protipovodňový val. Daľśımi prvky výškového uspořádáńı jsou vrcho-

lový oblouk s poloměrem 15 000 m, klesáńı s podélným sklonem 0,50 % o délce 267,34 m,
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údolnicový oblouk o poloměru 15 000 m a stoupáńı s podélným sklonem 0,50 % a délkou

349,33 m, v němž trasa opoušt́ı těleso hráze. Následuje vrcholový oblouk s nejmenš́ım

dovoleným poloměrem pro zastaveńı 5 000 m, v rámci nějž je uvažováno přemostěńı řeky

Moravy. Dále trasa pokračuje klesáńım se sklonem 2,93 %. Toto klesáńı má délku 68,70 m

a navazuje na něj údolnicový oblouk poloměru 3 500 m. Závěrečné klesáńı má sklon 0,50 %

a délku 118,98 m.

5.2 Varianta B

Největš́ım rozd́ılem mezi základńı variantou A a variantou B je bezesporu rozsah kř́ıžeńı

komunikace s plavebńım kanálem. Ve variantě B je uvažováno velkorysé kř́ıžeńı s ohledem

na možnou výstavbu pr̊uplavu D–O–L. Celková délka varianty je 2 139,96 m. Rozhled pro

zastaveńı je dodržen v celé trase.

5.2.1 Směrové vedeńı

Směrové vedeńı osy komunikace se v této variantě lǐśı jen velmi málo od základńı vari-

anty A. Jedná se pouze o drobné přizp̊usobeńı s ohledem na rozsah přemostěńı kanálu.

5.2.2 Výškové vedeńı

Prvńı výraznou změnou v této variantě je, že niveleta hned od počátku stoupá s podélným

sklonem 1,35 %. Takto dosáhne potřebné výšky pro přemostěńı uvažovaného pr̊uplavu,

které je realizováno převážně ve vrcholovém zakružovaćım oblouku s poloměrem 5 000 m.

Následuje klesáńı se sklonem 1,85 % na těleso hráze. Pro úpravu sklonu na 0,50 % je

dále navržen údolnicový oblouk s poloměrem 3 500 m. Následuj́ı údolnicový a vrcholový

oblouk s poloměry 15 000 m, respektive 10 000 m. Návrh přemostěńı řeky Moravy je

velmi podobný návrhu ve variantě A. Závěrečný úsek v Jaktář́ıch se však lǐśı. Je zde

použit údolnicový oblouk s poloměrem 7 000 m.
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6 Majetkové poměry a náklady

V této kapitole jsou vyhodnoceny majetkové poměry v navržené trase severńıho obchvatu

a je proveden odhad investičńıch náklad̊u, avšak pouze pro realistickou variantu A. Va-

rianta B se lǐśı předevš́ım vyšš́ım přemostěńım plánovaného pr̊uplavu D–O–L a s t́ım

souvisej́ıćımi vyšš́ımi náspy v začátku trasy. Jej́ı realizace je však v současné době vysoce

nepravděpodobná, a proto se j́ı v této kapitole nebudeme podrobněji zabývat.

6.1 Majetkové poměry

Téměř před každou realizaćı nové pozemńı komunikace je nutno vykoupit soukromé po-

zemky nacházej́ıćı se v oblasti záboru navržené stavby. Částka nutná k výkupu pozemk̊u

často tvoř́ı nezanedbatelnou část celkových investičńıch náklad̊u stavby. V této podka-

pitole je analyzována skladba vlastńık̊u jednotlivých část́ı pozemk̊u, kterých se návrh

přeložky silnice II/497 týká. Procentuálńı pod́ıly vlastńık̊u jsou zobrazeny v grafu na

obrázku 6.1.

Soukromý 
vlastník

36%

Město Staré 
Město

7%
Město Uherské 

Hradiště
13%

Česká republika
44%

Obrázek 6.1: Pod́ıly vlastńık̊u pozemk̊u v záboru [autor]

Plocha parcel byla źıskána pomoćı katastrálńı mapy. Celková výměra záboru je přibližně

55 665 m2.

Ve variantě B lze předpokládat podobné zastoupeńı jednotlivých vlastńık̊u. Zábor po-

zemk̊u se zde významněji lǐśı pouze v úvodńı části trasy vzhledem k vyšš́ım násp̊um.
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6.2 Investičńı náklady

Celkové náklady stavby (CN) sestávaj́ı z náklad̊u investičńıch (IN) a náklad̊u provozńıch

(PN). Jejich výši dostaneme prostým součtem těchto dvou položek. V této podkapitole

se budeme věnovat náklad̊um investičńım. Ty se skládaj́ı ze tř́ı základńıch položek. Jedná

se o stavebńı náklady (SN), náklady na pozemky (P ) a náklady na projekčńı př́ıpravu

(PD).

6.2.1 Stavebńı náklady

Hodnotu stavebńıch náklad̊u zjist́ıme pomoćı aktuálńıch cenových normativ̊u ŘSD vy-

daných v roce 2012 [27]. Tyto normativy obsahuj́ı výši stavebńıch náklad̊u za kilometr

dané kategorie komunikace. Poč́ıtaj́ı přitom s vyrovnanými kubaturami zemńıch praćı.

V př́ıpadě návrhu přeložky II/497 tak je nutno připoč́ıst daľśı náklady na spodńı stavbu

s ohledem na převážné vedeńı trasy v násypu. Přehled jednotlivých položek stavby a hod-

noty náklad̊u podle normativ̊u jsou uvedeny v tabulce 6.1.

Tabulka 6.1: Výše stavebńıch náklad̊u dle cenových normativ̊u

Položka normativ̊u
Cena dle

standardu [Kč/km]
Délka
[km]

Náklady
[Kč]

silnice II. tř́ıdy (S 9,5), extravilán,
novostavba, rovinaté územı́

23 000 000 1,94508 44 736 840

silnice II. tř́ıdy (S 9,5), intravilán,
novostavba, rovinaté územı́

27 300 000 0,19460 5 312 580

mosty, silničńı S 9,5, novostavba 349 800 000 0,11633 40 692 234
silnice III. tř́ıdy (S 6,5), intravilán,
novostavba, rovinaté územı́

17 300 000 0,09237 1 598 001

extravilán intravilán
suma 85 429 074 6 910 581

Položka normativ̊u
Sazba dle standardu [%] Navýšeńı ceny

extravilán intravilán extravilán intravilán
všeobecné položky 6,0 6,0 5 125 744 414 635
př́ıpravné práce 5,0 7,5 4 271 454 518 294
vodohospodářské objekty 6,0 10,0 5 125 744 691 058
inženýrské śıtě 3,7 10,0 3 160 876 691 058
zabezpečovaćı a ochranná opatřeńı 3,7 10,0 3 160 876 691 058
technologická zař́ızeńı 1,2 1,2 1 025 149 82 927
úpravy ploch 5,0 4,6 4 271 454 317 887

celkem (vrchńı stavba a objekty) 121 887 869
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Náklady spodńı stavby

Při výpočtu je vzat v úvahu materiál, který tvoř́ı těleso protipovodňového valu. Objemy

zemńıch praćı byly programem AutoCAD Civil 3D 2014 určeny následovně:

kubatury násypu KN = 99 860 m3,

kubatury výkopu KV = 1 293 m3.

Náklady na spodńı stavbu vypočteme podle vzorce

SS = 580 ·KV + 590 · (KN −KV ),

kde 580 je cena v Kč za přemı́stěńı výkopové zeminy do násypu a jej́ı technologickou

úpravu a 590 je cena v Kč za nákup chyběj́ıćıho násypového materiálu a operace souvisej́ıćı

s jeho uložeńım [28].

Po dosazeńı máme náklady spodńı stavby v celkové výši

SS = 580 · 1 293 + 590 · (99 860− 1 293) = 58 904 470 Kč.

Stavebńı náklady celkově čińı 180 792 339 Kč.

6.2.2 Náklady na pozemky

Celková plocha pozemk̊u, které bude nutno vykoupit od soukromých vlastńık̊u, byla sta-

novena pomoćı katastrálńı mapy a programu AutoCAD Civil 3D 2014. Jedná se o plochu

20 169 m2. Výkupńı cena pro silnici II. tř́ıdy je zjednodušeně uvažována ve výši 50 Kč/m2

[28].

Náklady na pozemky tedy dosáhnou hodnoty přibližně 1 008 450 Kč. Reálná cena však

může být až několikanásobně vyšš́ı.
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6.2.3 Náklady na projekčńı př́ıpravu

Tyto náklady urč́ıme zjednodušeně pomoćı ceńıku UNIKA 2012. Jejich výše při tomto

postupu záviśı předevš́ım na výši stavebńıch náklad̊u. Podle ceńıku se jedná přibližně

o částku 4 000 655 Kč [28].

6.2.4 Valorizace investičńıch náklad̊u

Investičńı náklady celkem čińı 185 801 444 Kč. Valorizujme nyńı tyto náklady pro rok

možného uvedeńı do provozu 2020. Budeme postupovat podle vzorce

INval = SN ·
∏2018

i=2015 ICSPi + P ·
∏2017

i=2014 ICSPi + PD ·
∏2016

i=2015 ICSPi,

kde zkratka ICSP znamená index cen stavebńıch praćı, jehož hodnota bude uvažována

102 % ročně [28]. Po dosazeńı tak dostáváme

INval = 180 792 339 ·
∏2018

i=2015 1,02 + 1 008 450 ·
∏2017

i=2014 1,02 + 4 000 655 ·
∏2016

i=2015 1,02 =

= 197 009 120 Kč.

Tyto náklady obsahuj́ı předpokládanou hodnotu stavebńıch náklad̊u v roce 2018, náklad̊u

na pozemky v roce 2017 a náklad̊u na projekčńı př́ıpravu v roce 2016.

6.3 Provozńı náklady

Jedná se o náklady vzniklé hlavně údržbou komunikace a mostńıch objekt̊u během

návrhového obdob́ı 20 let. Jejich ročńı hodnotu urč́ıme jako

PNR = Lk ·NUk + Lm ·NUm,

kde Lk je celková délka komunikaćı v metrech, NUk jsou měrné ročńı náklady na údržbu

komunikace v Kč/m, Lm je celková délka most̊u v metrech a NUm jsou měrné ročńı
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náklady na údržbu most̊u v Kč/m. Jedná se o současné náklady. Nár̊ust těchto náklad̊u

v čase ani inflace se zde vzhledem k jej́ı obt́ıžné predikci neuvažuje.

Po dosazeńı máme

PNR = 2 232,05 · 3 700 + 116,33 · 35 500 = 12 388 300 Kč/rok [28].

Provozńı náklady pro celou dobu životnosti jsou pak

PN = 20 · PNR = 247 766 000 Kč.

6.4 Celkové náklady

Po sečteńı investičńıch a provozńıch náklad̊u dostáváme celkové náklady ve výši

CN = 444 775 120 Kč.
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Závěr

V této práci byl vypracován návrh přeložky silnice II/497 v okoĺı Starého Města

a Uherského Hradǐstě. Návrh je vyhotoven ve dvou variantách. Jedná se o realistickou vari-

antu A a výhledovou variantu B, která poč́ıtá s vybudováńım pr̊uplavu Dunaj–Odra–Labe.

Úvodńı část je společná pro obě varianty. V př́ıslušných kapitolách je popsána dotčená lo-

kalita se zaměřeńım na demografická, geografická a dopravńı hlediska. Následuje analýza

stávaj́ıćıho stavu, v rámci ńıž byla zhodnocena možná riziková mı́sta na pr̊utaźıch

Uherským Hradǐstěm. V centru Uherského Hradǐstě byl proveden dopravńı pr̊uzkum

s ćılem potvrdit vysoké intenzity dopravy.

Dále byly stanoveny návrhové parametry obchvatu předevš́ım podle české technické normy

73 6101 – Projektováńı silnic a dálnic. S t́ımto souviśı ned́ılná součást práce, kterou je

výkresová dokumentace. Tato byla vytvořena v programech AutoCAD Civil 3D 2014

a AutoCAD 2014. Obsahem dokumentace jsou situace a podélné profily obou variant,

jakožto i vzorový př́ıčný řez atd. Zejména návrh varianty A je umı́stěn v souladu s kori-

dorem vymezeným v územńıch plánech. Součást návrhu tvoř́ı i krátké napojeńı přeložky

a uherskohradǐst’ské ulice Moravńıky.

V závěrečných částech jsou stanoveny pod́ıly r̊uzných vlastńık̊u pozemk̊u v navrženém

záboru a hrubý odhad investičńıch a provozńıch náklad̊u stavby.

Severńı obchvat by v př́ıpadě realizace měl přispět jak k částečnému zklidněńı dopravy

v obou městech, tak k přivedeńı dopravy na plánovanou rychlostńı silnici R55.
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2008.
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A1 Varianta A - situace

A2 Varianta A - podélný profil
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