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ABSTRAKT

Pfedmétem diplomové prace ,Navrh optimalizace zpoplatnéni dopravnich cest v ramci
rebalance pfepravnich vykond“ jsou analyzy pfepravniho trhu a zpoplatnéni dopravnich cest
Ceské republiky a navrzeni optimalizace zpoplatnéni dopravnich cest na zakladé vysledku

téchto analyz, které by zavedlo vyrovnané podminky soutéZe v mezioborovém trhu dopravy.

ABSTRACT

The subject of the Master’s thesis ,Proposal of optimizing of infrastructure charging in order
to rebalance modal-split* are analyses of transport market and infrastructure charging in
Czech republic and proposal of optimizing infrastructure charging based on results of the
analyses, which would introduce equal competition terms in interdisciplinary transport
market.
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1. Seznam pouzitych zkratek

CO; oxid uhli€ity

CIM Jednotné pravni pFedpisy pro smlouvu o mezinarodni Zelezni¢ni nékladni
prepravé

Cuv Jednotné pravni predpisy pro smlouvy o pouzivani vozd v mezinarodni

Zelezni¢ni pfepravé

CD Ceské drahy

CR Ceska republika

CSN Ceska technicka norma
DC Dopravni cesta

DG MOVE  Generalni feditelstvi pro mobilitu a dopravu

DPH Dan z pfidané hodnoty

EHS Evropské hospodarské spoleCenstvi
ESUO Evropské spole€enstvi uhli a oceli
EU Evropské& unie

EUROSTAT Statisticky urad Evropské unie

Ex Kategorie vlaku ,Expres”

Hl.n. Hlavni nadrazi

hrtkm hruby tunovy kilometr

K¢& Korun ¢eskych

mil. milion

MD Ministerstvo dopravy

ND Nakladni doprava

Oskm Osobovy kilometr

Pn Kategorie vlaku ,Prabézny nakladni vliak”
RSD Reditelstvi silnic a dalnic

Sh. Sbirky

SFDI Statni fond dopravni infrastruktury
SZDC Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty
t tuna

tkm tunovy kilometr

vlkm vlakovy kilometr



2. Uvod

V diplomové praci se zabyvam popisem, analyzou a navrhem na optimalizaci zpoplatnéni
pozemnich dopravnich cest v Ceské republice. Podobnym tématem jsem se zabyvala
v bakalafské praci a jeho rozvinuti mne vzhledem k mému zaméstnani v Zelezni¢nim sektoru

velmi zajimalo.

Ceska republika a potazmo cel4d Evropska unie se potykd s vysokym objemem silniéni
nakladni i osobni dopravy. Tento narust doprovazi zhorSeni Zivotniho prostfedi v dopravné
frekventovanych lokalitdch, coZ se projevuje napfiklad zvySenim emisi, hladiny hluku
a v neposledni fadé zvySenim rizika kongesci. Zaroven dochazi k vétSimu opotfebeni silnic,
coz vede k naristu ndkladd na opravy a udrzbu. Ve své préci bych rada zjistila, zda jsou
vykony v silniéni dopravé opravdu vyssi, nez v Zelezni¢ni, a zda je zpoplatnéni dopravnich
cest téchto dvou zmifiovanych druhd dopravy pfi€inou pfipadnych nepoméri v objemech

vykona.

V teoretické Casti prace se budu vénovat zakladnim pojmdm a jednotkdm pouzivanym v této
praci. Nasledovat bude popis instituci, které pusobi v dopravé, a to jak instituce spole¢né pro
silni¢ni a Zelezni¢ni dopravu, tak specifické pro kazdy druh dopravy. Dale predstavim
dopravni politiku Evropské unie, ktera by méla udavat smér vytvareni legislativnich predpisu
v jednotlivych &lenskych statech. Podrobnéji pfedstavim tzv. Bilé knihy, které tvofi podklady
pro jednani o legislativé na arovni Evropské unie, a zaméfim se na srovnani prepravniho

trhu Ceské republiky se dvéma vybranymi staty Evropské unie.

V praktické &asti nejprve provedu analyzu prepravniho trhu Ceské republiky. ZaméFim se
predevSim na objemy vykonu jednotlivych druht dopravy, abych si ovéfila ¢asto zmifiované
tvrzeni o zvySujicim se podilu silniéni dopravy. DalSim krokem bude vypocet poplatku za
dopravni cestu pro modelové aredalné priklady. Pro realné priklady byly zvoleny spoje,
jejichz detaily tykajici se typu avlastnosti nasazenych vozidel byly konzultovany
s jednotlivymi dopravci. Z téchto pfikladi bych rada zjistila, zda jsou oba druhy dopravy
zpoplatnény rovnovazné. Aby byly vysledky porovnatelné, budou celkové naklady na jednu
jizdu pFepocitany u nakladni dopravy na jednu tunu pfepravovaného nakladu a u osobni

dopravy na jedno misto k sezeni.

V pfipadé, Ze bude zpoplatnéni dopravnich cest nevyvazené, navrhnu v posledni Casti
diplomové prace optimalizaci zpoplatnéni tak, aby vysledky vedly ke zrovnopravnéni obou

druht dopravy a tim padem k vyrovnani prepravnich vykona.



Musime vSak mit stale na mysli, Ze zpoplatnéni dopravni cesty neni jedinym nakladem, ktery
dopravcim pfi pfepravé osob ¢i nakladu vznika. Tato diplomova prace nezahrnuje Zadné
reZijni a osobni néklady ani spotfebu pohonnych hmot ¢i dalSich energii, veSkeré navrhy
optimalizace budou vztaZzeny pouze ke zpoplatnéni dopravnich cest a nemusi tak mit velky

dopad do prepravnich vykona.



3. Zakladni pojmy
3.1. Doprava

Doprava je charakterizovana jako cinnost spjata s cileveédomym pfemistovanim osob
a hmotnych pfedmétd v nejriznéjSich objemovych, €asovych a prostorovych souvislostech

za pouZiti rdznych dopravnich prostfedkd a technologii [1].

Dopravou rozumime vlastni pfemisténi, proces charakterizovany pohybem dopravniho
prostfedku po dopravni cesté. Dopravu vSak také muZzeme chapat jako odvétvi

v hospodarstvi, které zajistuje pfepravu osob a nakladu [2].
3.2. Preprava

Preprava je vysledek pfemisténi, resp. vysledny efekt pfemistovaciho procesu, tj. vlastni
vysledna zména prostorového byti v ase, ekonomicky tzv. realizace uZzitné hodnoty dopravy

(vlastniho pfemisténi) [1].
3.3. Dopravni cesta

Dopravni cesta je dle normy CSN 01 8500 &ast prostoru uréena nebo vymezena dopravé.
Pokud se bavime o Zeleznici, dopravni cestu tvofi drahy. V pfipadé silniéni dopravy jsou

dopravni cestou pozemni komunikace [2].
3.4. Zelezniéni sit

Zelezni¢ni sit je Gzemné& ohrani¢eny souhrn dopravnich cest, v naSem pfipadé tedy souhrn
trati na Gzemi Ceské republiky. Do Zelezniéni sité vSak nepatfi pouze jednotlivé traté, jeji
soucasti jsou i prejezdy, stavby nutné k ochrané proti nepfiznivym vliviim drahy (protihlukové
stény), trakéni vedeni, zabezpedlovaci zafizeni, budovy potfebné k organizaci a fizeni drazni
dopravy, pevna zafizeni pro méfeni a udrzbu drahy, sdélovaci zafizeni a pozemky v obvodu
drahy [3].

V roce 2014 tvofilo Zelezniéni sit Ceské republiky 9 559 km trati [4], z toho 9 458 km [5] je

spravovano SZDC.
Tyto traté jsou pak rozliSeny nasledovné:
e traté celostatni drahy zafazené do evropského Zelezni¢niho systému — koridorové

» traté celostatni drahy zafazené do evropského Zelezni¢niho systému — ostatni
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» traté celostatni drahy — ostatni
* regionalni traté
* vlecky [6]

3.5. Silni éni sit’

Silniéni sit' je Uzemné ohrani¢eny souhrn pozemnich komunikaci, jejichz soucasti jsou

i mosty, podjezdy a Zelezni¢ni prejezdy.

Silniéni a dalniéni sit Ceské republiky se sklada z nasledujicich komunikac:

dalnice

» silnice pro motorova vozidla

» silnice I. tfidy

» silnice Il. tfidy

e silnice Ill. tfidy

* mistni komunikace

ucelové komunikace

Vlastnikem dalnic a silnic I. tfid je stat, vlastnikem silnic II. alll. tfid je pfislusny kraj.
Vlastnikem mistnich komunikaci je obec, na jejimz Gzemi se mistni komunikace nachazeji.

Vlastnikem uc€elovych komunikaci je pravnickéd nebo fyzicka osoba [7].
3.6. Evropska unie

Evropska unie je hospodafské a politické spoleenstvi 28 evropskych zemi, jejichz Uzemi
tvofi dohromady velkou Cast evropského kontinentu. Organy EU jsou Evropska rada,

Evropsky parlament, Evropska komise a Rada Evropské unie [8].
3.7. Jizdni souprava

Jizdni souprava je silni¢ni souprava sloZzena zjednoho nebo vice motorovych vozidel
a jednoho nebo vice pfipojnych vozidel. Pfipojnym vozidlem pak mize byt jak prfivés, tak
naves [9].
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3.8. Vozova zésilka

Vozovou zésilkou se rozumi zasilka, Kk jejiz pfepravé je tfeba nejméné jeden samostatny vz,
podand k pfepravé s nakladnim listem; za vozovou zasilku se povazuji téZ prdzdné nebo
loZzené kontejnery nebo vyménné nastavby prepravované na drédznim vozidle a drazni
vozidla v prazdném nebo loZzeném stavu, ktera nejsou ve vlastnictvi dopravce prepravujiciho
zasilku ajsou podand odesilatelem Kk pfepravé s nakladnim listem [10]. K pFepravé

prazdného vozu se pouziva tzv. vozovy list.

4. Pouzité jednotky

4.1. Tunovy kilometr (tkm)

Tunovy kilometr je jednotkou prepravni prace v nakladni dopravé a predstavuje prepravu

jedné tuny nakladu na vzdalenost jednoho kilometru [2].
4.2. Hruby tunovy kilometr (hrtkm)

Hruby tunovy kilometr (hrtkm) je jednotkou hrubého vykonu hnacich vozidel a charakterizuje
celkovy objem dopravni ¢innosti. Do propoctu vstupuje nejen hmotnost pfepravovanych véci,

ale i hmotnost vlastniho Zelezni¢niho vozu bez hnaciho vozidla [11].
4.3. Osobovy kilometr (oskm)

Osobovy kilometr je jednotka pfepravni prace v osobni dopravé a pfedstavuje pFepravu

jedné osoby na vzdalenost jednoho kilometru [2].
4.4. Vlakovy kilometr (vikm)
Vlakovy kilometr vyjadfuje pfemisténi jednoho osobniho viaku, pfip. s6lo motorového vozu o

jeden kilometr [11].

5. Instituce v doprav &

5.1. Evropska komise

Evropska komise je jednim z hlavnich organt Evropské unie. Pfipravuje navrhy novych
evropskych pravnich predpisti a ma na starosti provadéni politik EU a vyuzivani finan¢nich

prostiedk( Unie. Komisi tvofi 28 komisaru, kazda zemé je zastupovana pravé jednim. Tito
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komisafi jsou jmenovani Radou a schvéleni Parlamentem. Eurokomisafkou za Ceskou

republiku je Véra Jourova [8].
5.2. Ministerstvo dopravy

Ministerstvo dopravy je orgadnem statni spravy, ktery byl zfizen zéakonem ¢&. 2/1969 Sb.
a odpovida za tvorbu statni politiky v oblasti dopravy av rozsahu své plasobnosti za jeji

uskutec€riovani [12].
5.3. Statni fond dopravni infrastruktury

Statni fond dopravni infrastruktury byl zfizen zakonem ¢&. 104/2000 Sb. Hlavni naplni ¢innosti
SFDI je rozvoj, vystavba, udrzba a modernizace silnic a dalnic, Zelezni¢nich dopravnich cest
a vnitrozemskych vodnich cest. SFDI také poskytuje pfispévky na prizkumné a projektové

prace a dalSi ¢innosti zaméfené na dopravni infrastrukturu [13].
5.4. DG MOVE

Evropska komise je rozdélena do raznych Gtvard a sluzeb, z EehoZ nejvyznamnéjSimi Gtvary
jsou generdlni feditelstvi. DG MOVE je generalni feditelstvi pro mobilitu a dopravu.
Generalni Feditelstvi zajiStuje vydavani publikaci tykajicich se napfiklad prav cestujicich,
pfipravuje navrhy legislativnich zmén v oblasti dopravy pro jednani Evropské komise a je

administratorem vefejnych zakéazek pro Evropskou komisi pro oblast dopravy [14].

6. Instituce specifické pro silni  éni dopravu

6.1. Reditelstvi silnic a dalnic

RSD je statni prispévkova organizace zfizena Ministerstvem dopravy Ceské republiky.
Hlavni napini €innosti je vykon vlastnickych prav statu k nemovitostem tvoficich dalnice
a silnice . tfidy, zabezpeceni spravy, udrzby a oprav dalnic a silnic I. tfidy a zabezpeceni

vystavby a modernizace délnic a silnic I. tfidy [14].
6.2. Sprava a udrzba silnic

Organizace Sprava a Udrzba silnic jsou dvojiho druhu. Muze se jednat o pfispévkové
organizace kraju, které zajiStuji spravu a udrzbu silnic Il. alll. tfidy, nebo o obchodni
spole¢nosti, které vznikly transformaci pfispévkovych organizaci po vzniku kraja.
U obchodnich spole€nosti byva jedinym akcionafem ¢&i spole¢nikem kraj, na jehoz Gzemi

spolecnost pusobi.

13



7. Instituce specifické pro drazni dopravu

7.1. Drazni Grad

Drazni Ufad je organizace podfizend Ministerstvu dopravy, ktera vykonava stétni spravu ve
vécech drah podle zékona o dréhach nebo podle zvlastniho pravniho predpisu, kromé véci,

ve kterych rozhoduje Ministerstvo dopravy [15].
7.2. Drazni inspekce

Drézni inspekce je statni instituce, kter4 se zabyva Setfenim pfi¢in mimofadnych udélosti
(nehod) a vykonavé statni dozor na drdhéch. Je nezavisla na provozovatelich drah a drazni

dopravy [15].
7.3. Sprava Zelezni €ni dopravni cesty

SZDC je statni organizace, kterd vznikla na zéakladé zékona o transformaci Ceskych drah,
statni organizace (zakon &. 77/2002 Sb.), a zabyva se zejména hospodarenim s majetkem

statu, ktery tvofi Zelezni¢ni dopravni cesta a pini funkci vlastnika drahy.

Mezi z&kladni povinnosti spole€nosti je provozovani dréahy, zajisténi jeji provozuschopnosti
a modernizace a jeji rozvoj nezbytny pro zajisténi dopravnich potfeb statu a obyvatelstva
[16].
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8. Dopravni politika Evropské unie

Evropska unie bere zfetel na vyznam dopravy jako prostfedku pro hospodarsky rozvoj zemé.
Sektor dopravy v zemich EU zaméstnava odhadem 10 milionu lidi, coz tvofi zhruba 4,5 %
celkové zaméstnanosti v Unii a pfiblizné stejny procentni podil na hrubém domacim
produktu. Toto Cislo zahrnuje nejen sluzby v dopravé, ale také infrastrukturu a technologie
s dopravou spojené. VySe investic do dopravy a jejich dopad na hospodafsky rozvoj zeme si

vyZadala vytvorfeni spole¢né dopravni politiky v Evropé [17].

Po zaloZeni Evropského spole€enstvi uhli a oceli (ESUO) vroce 1952 byl nastartovan
proces integrace Evropy za G¢elem vytvofeni spole€ného evropského trhu. Tento proces
vyustil v podpis tzv. Rimskych smluv. Témito smlouvami byly zaloZeny instituce Evropské
hospodéariské spole€enstvi (EHS) a Evropské spolecenstvi pro atomovou energii (Euroatom).
1. Cervence 1967 pak vstupuje v platnost tzv. Slu€ovaci smlouva, ktera pro vySe uvedena
spoleCenstvi zagina pouZivat ndzev Evropské spole€enstvi, ktera od roku 1993 tvofila jeden
z pilifd Evropské unie. Nadnarodni organ Evropské unie, Evropska komise, pak predklada

navrhy legislativnich predpisu.

Evropska unie se dlouhodobé potyka s velkym objemem silniéni nakladni dopravy, tvoficim
prevadznou Cast objemu pozemni prepravy ndékladu v Clenskych statech. Tento podil
v poslednich desetiletich neustale stoupa, coZ podpofilo postupné otevirani evropského trhu
mezinarodni silni¢ni nakladni dopravy v 80. a 90. letech. V roce 2013 tvofil v Evropské unii
tento podil 75,4% [18]. S obdobnymi Cisly se setkavame i v osobni dopravé, kdy byl v roce
2013 v Evropské unii podil individualniho motorismu na celkovém objemu prepravy 83,2 %
[18].

Evropskd komise pro Ucely dopravni politiky vydala nékolik Bilych knih. Bilé knihy jsou
soubor dokumentt, které slouzi jako podklad pro zahajeni procesu konzultaci o daném
tématu na evropské urovni a po schvéleni Radou se z Bilé knihy mize stat program
Evropské unie pro danou oblast. Bilad kniha neni zavaznym dokumentem, jeji pfijeti neméni
smluvni vztahy ani legislativu €lenskych statd, mize vSak poslouzit pro vytvofeni navrhi

pravnich predpisu, které jsou predkladany Radé a Evropskému parlamentu.
Nejvyznamnéjsi Bilé knihy tykajici se dopravy jsou nasledujici:

 Bila kniha - Spravna platba za pouZiti infrastruktury: nacasovany pristup

k spole€nému ramci zpoplatfiovani dopravni infrastruktury v EU ze dne 22. 7. 1998
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e Bila kniha — Evropskd dopravni politika pro rok 2010: ¢as rozhodnout ze dne
19. 9. 2001

 BilA kniha - Plan jednotného evropského dopravniho prostoru — vytvoreni
konkurenceschopného dopravniho systému U€inné vyuZivajiciho zdroje ze dne
28. 3. 2011

8.1. Bila kniha — Spravna platba za pouZiti infrast ruktury: na éasovany p Fistup

k spole énému ramci zpoplat fovani dopravni infrastruktury v EU

Tato Bil4 kniha, vydand Komisi Evropskych spolecenstvi dne 22. 7. 1998, poukazuje na
vyrazné rozdily ve zplUsobech zpoplatnéni dopravni infrastruktury jak mezi jednotlivymi
segmenty dopravy, tak mezi ¢lenskymi staty Evropského spolecenstvi. Zaroven upozornuje
na odlisSny pfistup pfi stanoveni hladin DPH a dani na palivo mezi druhy dopravy a mezi
Clenskymi staty. Tato situace vede k naruSeni konkurence uvnitf a mezi druhy dopravy

a omezuje podnéty ke snizovani nakladu z zivotniho prostredi.

Nejvétsi duraz klade Bila kniha na tzv. externi naklady. Tyto externi naklady, vyvolané
bariérové efekty, zhorSovani rdzu krajiny, mezi variabilni pak znecisténi vody a ovzdusi —

mistni (Castice), regionalni (NO) a globalni (CO,).
Bil4 kniha rozdéluje pravidla ke zpoplathovani infrastruktury v dopravé na tfi etapy:

l. V prvni etapé, ktera v dobé vydani Bilé knihy byla povazovana za ,soucasnou” i
.probihajici* a méla trvat od r. 1998 do r. 2000, meélo dojit k vyvinu metody odhadu
marginalnich nakladd dopravy a k navrhu stanoveni poplatkld na zakladé vycisleni téchto
marginalnich nakladd. Bila kniha pracuje stzv. marginalnimi spoleéenskymi naklady.
Marginalni naklady, cili variabilni naklady na dodate¢né vozidlo nebo dopravni jednotku

pouZzivajici dopravni infrastrukturu, by mély dle Komise zahrnovat i nasledujici:

a. Provozni naklady — energie, prace

b. Naklady z po3kozovani infrastruktury — naklady na udrZzbu a opotiebeni

infrastruktury

c. Kongesce a naklady z vzacnosti — naklady z Casovych prodlev pro ostatni

uzivatele nebo neuzivatele

d. Naklady zivotniho prostredi — ovzdusi, voda, hluk

16



e. Néklady z nehod — materialni Skody, bolest, ztraty ve vyrobé

Zaroven by mélo dojit kvyzkumu avyvoji zpoplathovani méstskych komunikaci

a elektronického vybéru mytného.

Il. Druha etapa (2001 — 2004) méla odrazet zavedeni vystupl z |. etapy do praxe, tzn.
Zavedeni konsolidované zakladny zpoplatfiovani pro silnice, Zeleznice, letisté a pfistavy
a pfipadné postimplementacni Gpravy. Dale pak navrhuje prozkoumani moZznosti snizeni
sazeb poplatkl vztahujicich se k dopravé a jinych dani tak, aby byla co nejvétSi cast

poplatkd spojenych s dopravou zahrnuta ve zpoplatnéni infrastruktury.

Il. Posledni, tfeti, etapa (po roce 2004) pocitala s Uplnym pfechodem na stejny princip
zpoplathovani u vSech druhl dopravy a se stanovenim mandatornich poplatkd vztahujicim

se k nakladdm pro vSechny komeréni provozovatele [19].

S odstupem ¢&asu musime bohuzel konstatovat, Ze zpoplatnéni dopravni infrastruktury
vyuzivajici marginalnich nakladd tak, jak je chape tato Bild kniha, se nepodafilo zavést

v Zadném sektoru dopravy.

8.2. Bil4 kniha — Evropska dopravni politika proro  k 2010: €as rozhodnout

Hlavnim tématem této Bilé knihy je disproporce mezi jednotlivymi druhy dopravy a dosazeni
udrzitelného rozvoje jednotlivych druhG dopravy. Poukazuje také na dopravné pretizena

mista a navrhuje zavadéni opatieni, ktera by méla za nasledek eliminaci takovychto mist.

V ¢gasti |. se Bila kniha vénuje zmifiovanym disproporcim mezi jednotlivymi druhy dopravy
a klade nejvétsi duraz na regulaci hospodéarské soutéZze mezi jednotlivymi druhy dopravy, pfi
jejimz nezajisténi hrozi riziko monopolu silniéni ndkladni dopravy na pfepravu zboZi v ramci
EU. V publikaci je uveden podil silniéni ndkladni dopravy na celkovém objemu nakladni
dopravy 44 % a podil osobni silniéni dopravy 79 %. Pro srovnani uvadim, Ze dle dat
ziskanych z EUROSTAT ¢inil podil nakladni dopravy v Evropské unii v roce 2013 75,4 %
a u osobni dopravy, individualni a vefejné, dokonce 92,4 %. Cil, ktery byl v Bilé knize pro rok
2010 stanoven, mél predstavovat 35 % podil Zelezni¢ni nakladni dopravy [20]. V roce 2010
byl vSak podil Zelezniéni nakladni dopravy na objemu vykon( pouze 17,1 % [21]. Na zakladé

tohoto srovnani Ize pochybovat, zda opatfeni navrhovana v Bilé knize byla vibec pfijata.

Zajimavou mysSlenkou zminénou v této Bilé knize je vznik cest pro dalkové mezinarodni
nakladni vlaky a vysokorychlostnich trati pro osobni dopravu. Zavedenim tohoto opatfeni by
doslo k oddéleni dopravni cesty osobni a nékladni Zelezni¢ni dopravy, coz by mélo za

nasledek uvolnéni kapacity a vétsi vykonnost Zelezni¢ni dopravy.
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V dalSich ¢astech se Bila kniha vénuje zejmeéna problematice financovani, kde poukazuje na
neuspéch pfi ziskani Uvéru prostfednictvim dluhopisi vydanych Evropskou unii ana
omezené vefejné rozpocty, dale pak na bezpecnost silniéni dopravy a okrajové téz zmifiuje

vyuZiti alternativnich paliv.

8.3. Bil4 kniha — Plan jednotného evropského doprav  niho prostoru — vytvo feni

konkurenceschopného dopravniho systému G €inn é vyuZivajiciho zdroje

Tato publikace je zfejmé& nejzasadnéjSim krokem v dopravni politice Evropské unie.
Evropska komise v tomto dokumentu poukazuje na klesajici svétové zasoby ropy, kterd je
stale nejCastéjSim zdrojem paliv v dopravé, coz miize v kone¢ném dusledku ohrozit mobilitu
ob&anli a narlistem ceny muaze ovlivnit narust inflace, obchodni bilanci a celkovou

konkurenceschopnost ekonomiky.

VeSkeré tyto mozné dusledky vedly Evropskou unii spolu s mezinarodnim spoleéenstvim
k zasadnimu snizeni celosvétovych emisi sklenikovych plynl, aby nedochazelo k zasadnim
zménam klimatu. Evropska unie se proto zavazala ke snizeni emisi 0 80 - 95 % do roku

2050, coz znamena snizeni emisi pod Uroven roku 1990.

Segment dopravy nemuZze pfi sou¢asné urovni technologie snizit emise sklenikovych plyn(

tak razantné, i tak by mélo dojit ke sniZzeni emisi, a to nasledujicimi kroky:
* Do roku 2030 snizit emise sklenikovych plynt o 20 % pod uroveri roku 2008
» Do roku 2050 snizit emise sklenikovych plynt o 60 % v porovnani s rokem 1990.

Existuje nékolik zpusobu, jak téchto cild dosahnout, Bila kniha stanovuje tzv. Deset cilt pro
konkurenceschopny dopravni systém u¢€inné vyuZivajici zdroja. Tyto referenéni hodnoty
slouzi pro dosazeni cile snizeni emisi sklenikovych plynd o 60 %. Kromé vyuzivani novych
a obnovitelnych paliv je to zejména optimalizace vykonu multimodalnich logistickych fetézcu,

mj. vétSim vyuZitim energeticky uc¢innéjsSich druh dopravy.

Silniéni prfeprava nékladu na dlouhé vzdalenosti, tj. nhad 300 km, by mély byt postupné
pfesouvany na jiny druh dopravy. Do roku 2030 by se tak mélo stat u 30 % vykonu silniéni
prepravy, do roku 2050 az u 50 % vykonu. Kromé presunu nakladu ze silni¢ni dopravy na

jiné druhy Ize do budoucna vyuZit i tzv. zelenych koridord pro nakladni dopravu [22].

Pojem ,zeleny koridor* je zaveden v Akénim planu pro logistiku nakladni dopravy a rozumi
se jimi koridory pro nakladni dopravu, které se vyznacuji malym dopadem na Zivotni

prostfedi Clovéka a na pfirodni prostfedi. Zakladnimi prvky téchto zelenych koridor( jsou
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Zeleznice avodni doprava ajsou vybaveny prekladisti na strategickych mistech (napf.
sefadovaci nadrazi, pfistavy a logistické terminaly) [23]. Pfevaha silniéni nakladni dopravy,
ktera je jednou z pfi¢in narustu emisi sklenikovych plynu, je znadzornéna na nasledujicim

obrazku:

Délba prepravni prace v nakladni dopraveé v roce 2013
[% podil silniéni dopravy na celkovych tkm]

A
Legenda
_1396-61.8 _161.8-76.0 _176.0-86.7
Bl 86.7 - 95.4 B 954 -100.0 _l data nejsou k dispozici

Obréazek 1: Podil silni €ni nakladni dopravy na celkovém objemu nékladni dop  ravy stat & v Evrop & [% tkm];
Zdroj: EUROSTAT [18]

Jak vyplyva z Obrazku 1, zemémi s nejvy3sim podilem silniéni nakladni dopravy jsou Recko
(98,8 % v roce 2013), Island (100 %) a Irsko (98,9 %) [21]. U ostrovnich statu je toto Cislo

vrve v

zapFiginéno jejich geografickym charakterem, u Recka je vysoky pomér silniéni néakladni

vrwe

dopravy zapfi¢inén dvéma faktory. Jednim je nedostate¢né rozvinuta Zelezni¢ni

s

infrastruktura, spojujici pouze nékolik nejvyznamngjsich mést, druhym pak fakt, Ze Recku
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nalezi 169 obydlenych ostrovu ve Stfedozemnim mofi, pro které je silni¢ni nakladni doprava
nezbytnou nutnosti.

Ceskéa republika ma spolu s Némeckem a Belgii nejvy3si hustotu Zelezniéni infrastruktury
(nad 100 km trati/1000 km?) v Evropé. | pfes rozvinutou Zelezniéni sit je vdak podil silniéni
nékladni dopravy v Ceské republice vyrazné vy3si neZ ve dvou ostatnich zminénych zemich,
jak ukazuji nasleduijici tabulky:

Tabulka 1: Podil silni éni nakladni dopravy na celkovém objemu nékladni dop  ravy [% tkm]

1994 2009 2010 2011 2012 2013

Ceska republika 50,3 77,8 79,0 79,2 78,2 79,7

61,6 67,0 64,9 65,8 64,6 63,9
76,7 72,9 67,9 66,3 64.2° 64.5°

Zdroj: EUROSTAT [21]

Tabulka 2: Podil Zelezni €ni nakladni dopravy na celkovém objemu nakladni dop  ravy [% tkm]

2009 2010 2011 2012 2013
48,7 22,1 21,0 20,7 21,8 20,3
20,5 20,9 22,2 23,0 23,1 23,5
13,8 12,8 14,5 15,2  15,0° 15,1°

Zdroj: EUROSTAT [21]

Jak jsem poznala z tabulek, Belgii i Némecku se dafi navySovat podil Zelezni¢ni nakladni
dopravy a v Belgii je tento jev doprovazen sniZzenim podilu silni¢ni nakladni dopravy, kde
mezi lety 2009 a 2013 tento pokles ¢&ini 8,4 %. V Ceské republice dochazi naopak ke
stalému navySovani tohoto podilu, coz podrobnéji rozebereme v analyze prepravniho trhu
CR.

Py

Nezanedbatelny podil na emisich sklenikovych plyni mé iosobni doprava. V prepravé
v intravilanu lze vyuzivat vozy s nekonvenénim pohonem, napf. elektromobily, pro prepravu
mimo meésta jsou vSak pfi soucasnych technologiich tato vozidla nepouzitelna, jelikoz
prumérny dojezd elektromobilu se pohybuje kolem 150 km [23].

Bila kniha tedy vénuje jeden z cill pro konkurenceschopny dopravni systém presunu vétSiny
objemu prepravy cestujicich na stfedni vzdalenosti na Zeleznici do roku 2050. Pro naplnéni

cile je vSak nutné dokonc¢it evropskou vysokorychlostni Zelezni¢ni sit.



9. Analyza p fepravniho trhu Ceské republiky
9.1. Na&kladni doprava

Poptavka po nakladni dopravé je odvozena od poptavky po zboZzi nabizeném pfepravci.

Z tohoto davodu nelze pfimo ovliviiovat poptavku po dopravnich sluzbach.

Jak napovida Tabulka 1, Ceska republika se potyka s narGistem podilu silniéni néakladni
dopravy na celkovém objemu nékladni dopravy. V tomto ptipadé Ceska republika doplaci na
svou geografickou polohu ve stfedu Evropy. Tento narlst Ize pozorovat jiz od roku 1990, &ili
ihned po vzniku Ceskoslovenské federativni republiky.

Vs

Délba prepravni prace v ND (% tkm)

5
3
2
1
0

1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013

[y
B D N 0 VU O
O O O O O O o o o o

m Silni¢ni doprava  m Zelezniéni doprava

Obréazek 2: Graf d élby p fepravni prace v nékladni doprav & v €eské republice; Zdroj: EUROSTAT [21]

Vodni nékladni doprava predstavuje v poslednich 10 letech maximalné 0,1% podil v délbé
pFepravni prace [21], a tudiZ jsem ji v grafu nezahrnovala.

Prvni skokovy narust podilu silniéni nakladni dopravy pozoruji vroce 1995 a mohu jej

v

pfisoudit zakonu €. 111/1994 Sb. o silniéni dopraveé, ktery upravil podminky pro udéleni
koncesi k provozu silniéni nakladni dopravy. Druhy narlst sleduji v roce 1997. Az na nékolik
vyjimek, ato v fadech jednotek procent, pokracuje stoupajici trend podilu silniéni nakladni

dopravy v Ceské republice.

Pro lepsi pochopeni vyznamu polohy Ceské republiky pro silniéni nakladni dopravu je nutné

se podivat na slozeni silniéni nakladni dopravy, uvedené v nasledujici tabulce:
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Tabulka 3: Vykony v silni  éni nakladni doprav & na Gzemi €R [mil. tkm.]

2009 2010 2011 2012 2013

31452 37056 39835 36814 39492
13502 14766 14995 14414 15401

Zdroj: Ro¢enka dopravy 2014 [4]

Z dat ziskanych z RoCenky dopravy jasné pozoruji, Zze Ceské silnice nejvice zatéZuje
mezinarodni nakladni doprava, ktera v roce 2013 tvofila vice nez 70% podil na celkovém
objemu silniéni néakladni dopravy v Ceské republice, coZ jsem znazornila v grafu —
Obréazek 3.

Silniéni nakladni doprava na tzemi CR (% tkm)
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B Mezinarodni ® Domaci

Obrazek 3: Graf sloZeni silni  &ni nakladni dopravy v CR; Zdroj: Ro éenka dopravy 2014 [4]

Mezinarodni silniéni nakladni dopravu tvofi dovoz a vyvoz zbozi, kabotaz na Uzemi cizich
statll, preprava ve tfetich zemich a tranzit. Kabotazi rozumim prepravu zbozi na Gzemi statu
prepravcem, ktery ma sidlo v jiném staté. Preprava ve tfetich zemich je realizovana
dopravcem, ktery nema sidlo v zemi dovozu ani v zemi vyvozu. Pro Ceskou republiku je toto

sloZeni nasleduijici:
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Tabulka 4: SloZenf mezinarodni silni  éni nakladni dopravy na Gzemi €R [mil. tkm.];

2009 2010 2011 2012 2013

Vyvoz 11 726 12 986 13 896 13 142 14 572

Dovoz 9877 12 170 13121 12 272 13 268

Preprava ve t fetich zemich 7547 9531 9526 8 252 8 262

Kabotaz na Uzemi cizich stat @ 0 0 945 1223 1336

Tranzit 2 302 2368 2347 1925 2054
Zdroj: Ro¢enka dopravy 2014 [4]

Pro lepSi pochopeni jsem zjistila stejné Udaje z Zelezni¢ni nakladni dopravy, které jsem
uvedla v nasledujicich tabulkach:

Tabulka 5: P fepravni vykony v nékladni Zelezni  €ni doprav & [mil. tkm.]

2009 2010 2011 2012 2013

7 307 8 056 8 077 8 427 8 421

Vnitrostatni 5485 5714 6 239 5839 5544
Zdroj: Ro¢enka dopravy 2014 [4]

Tabulka 6: P fepravni vykony v mezinarodni zelezni  €ni nakladni doprav €& [mil. tkm.];

2009 2010 2011 2012 2013
Dovoz 1888 2 069 2160 2159 2518
Vyvoz 3 839 3989 3 804 3 895 3781

Tranzit 1 580 1998 2113 2373 2122
Zdroj: Ro¢enka dopravy 2014 [4]

Tranzitni doprava ¢ini dle dat z Rocenky dopravy 2014 zhruba 25 % mezinarodni Zelezni¢ni
nékladni dopravy na Gzemi CR. Podil tranzitu na celkové nékladni dopravé &inil v roce 2013
u silniéni dopravy zhruba 3,7 % a u Zelezni¢ni dopravy 15,1 %. Z uvedenych Cisel je jasné
znat nepomér mezi silniéni a Zelezniéni nakladni dopravou. Oba dva druhy jsou v tranzitu
vykonové blizké, ale vzhledem k objemu silniéni nakladni dopravy je podil silni¢ni tranzitni

dopravy na Gzemi Ceské republiky velmi nizky.
9.2. Osobni doprava

PFi analyze trhu osobni dopravy jsem musela mit na mysli, Ze poptavka po dopravnich
sluzbdch muaze byt pavodni, nebo odvozena. Plvodni poptavka v dopravé znamen4, Ze se
pfemisténi uskute€niuje bez jakychkoliv dalSich motivd. Ve vefejné dopravé se s takovouto
poptavkou miZzeme setkat napf. u tzv. nostalgickych jizd, kdy doprava je poptavana kvuli
pozitku z cestovani, ¢i u vyhlidkovych letd v letecké dopravé. Odvozené poptavka, ktera
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pfevaZuje u vétSiny dopravnich sluZeb, je odvozena z motivd mimo segment dopravy. Tyto
faktory mohou byt jak ekonomické (dojizdéni do Skoly, za sluzbami), tak socialni (cesty za

odpocinkem, za prateli).

Na oba druhy poptavek ma vliv zvySovani €i snizovani nakladd na dopravu. U puvodni
i odvozené poptavky se pfi rostoucich nakladech na dopravu setkavam s nizkou poptavkou
po individuélni osobni dopravé, u odvozené poptavky se vSak zarover se snizenim poptavky
zvySuje poptavka po hromadné dopravé. Zatimco lidé neméni své potfeby, pfi ménicich se
nakladech na dopravu voli rizné dopravni prostfedky, kterymi uskute€huji pfepravu za

uspokojenim téchto potfeb. Tento jev jsem znazornila v délbé pfepravni prace v obrazku 4:

Délba prepravni prace v osobni dopravé (% oskm)
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Zeleznice Autobusy a MHD individudlni doprava

Obrézek 4: D élba p fepravni prace v osobni doprav & CR; Zdroj: EUROSTAT [18]

Z grafu vyplyva, Ze od roku 1994 se objem individualni osobni dopravy pohybuje nad 70 %

celkovych prepravnich vykont pozemni dopravy.

Vétsi detail mi pomohla zjistit Ro¢enka dopravy, ve které jsou vycisleny vykony podrobnéiji.
Rocenka dopravy zahrnuje do osobni pfepravy také leteckou a vodni dopravu, tyto druhy
dopravy jsou vSak natolik specifické, Ze je nelze pro potfeby této prace zahrnovat do
analyzy. Poptavka po téchto druzich dopravy je €asto pavodni (vyhlidkové lety, vyhlidkové
plavby a vodactvi), atudiz se zmény ve vykonech neprojevi v ostatnich druzich dopravy.

V letecké dopravé jsou navic vysoké vykony zpusobeny mezinarodnimi lety.
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Tabulka 7: Vykony v osobni doprav & na tizemi €R

Vykony v osobni doprav é

(mil. oskm)

Prepravni vykon celkem 115183,2 107 028,6 108 352,6 106982,6 107 172,4

428932 434586 42862,6 435337 425224
6 503,2 6 590,7 6 714,0 7 264,7 7 600,6
11330,9 109020 115856 106116 9603,9
10,5 12,8 14,8 17,3 16,2
155551 15617,4 152815 16624,8 162762

Autobusova doprava 9 493,6 10 335,7 9 266,7 90154 9 025,6
6082,60 6566,50 541520 5212,30 5057,80

Individuélni automobilova 72290,0 63570,0 65490,0 642600 646500
pfeprava

Zdroj: Ro¢enka dopravy 2014 [4]

Z prehledu jasné vyplyva, Ze nejvétSi objem vykond v pfepravé osob vykazuje individualni
automobilova preprava osob. To je zpusobeno vysokou pfizpusobivosti automobild.
Automobilovd doprava je omezena pouze dalni¢ni a silniéni siti, na rozdil od Zelezni¢ni
a autobusové, kde je mozné nastoupit ¢i vystoupit ve stanicich / zastavkach. Automobily jsou
vyuzivany i k osobnim nakupum, kde jen tézko maze vefejna hromadna doprava konkurovat.
| pfi zahrnuti letecké dopravy verejna doprava nedosahuje takovych vykon(, jako individualni
automobilova preprava. Vykony v individualni automobilové prepravé lze jen tézko externé
ovliviiovat. Mezi roky 2009 a 2010 doSlo sice k vyraznému poklesu vykon( v individualni
automobilové prepravé, tento pokles byl vSak zpusoben zejména vyraznym poklesem ceny
pohonnych hmot v druhé poloviné roku 2008 a jejim pozvolnym nartistem v roce 2009. Tento
pokles ceny pohonnych hmot je odvozen od poklesu ceny ropy na svétové burze, jak ukazuji

v nasledujicim grafu:

Vyvoj cen pohonnych hmot v CR v K¢

2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015

e Natural 95 — e Nafta

Obrazek 5: Vyvoj ceny ropy mezi roky 2006 a 2015; Z droj: business.center.cz [25]
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10. Zpoplatn éni dopravnich cestv Ceské republice

10.1. Zeleznice
10.1.1. Poplatek za pouZiti Zelezni €ni dopravni cesty

Ceny za pouZiti vnitrostatni Zeleznini dopravni cesty drahy celostatni a regionalnich drah
provozovanych Spravou Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizaci, pro jizdu vlaku
a podminky jejich uplatnéni jsou upraveny v ProhladSeni o draze, které kazdy rok zverejiuje
SZDC [15].

Tyto ceny zahrnuji jak samotnou jizdu vlaku po trati, tak organizaci drazni dopravy,
telekomunikaéni spojeni zaméstnancu provozovatele drahy s obsluhou vlaku, zvefejfiovani

predpisu a predavani informaci dopravctm.
K vypoctu zakladni ceny slouZi nasledujici kalkulaéni vzorec:

CZ = Cl + CZ [Ké]
kde:

* C7[KE] je celkovéa zakladni cena za pouziti Zelezni€ni dopravni cesty pro jizdu viaku

e C; [KE] je cena za pouziti Zelezniéni dopravni cesty pro jizdu vlaku v segmentu

vykonu méfenych ujetymi viakovymi kilometry
e C, [KE] je cena za pouziti Zelezniéni dopravni cesty pro jizdu vlaku v segmentu
vykon( mérenych hrubymi viakovymi kilometry [3]
Cy = S1p * Lg + Si¢c * Le + Sip * Lg [KC]
kde:
e S1[K¢]je cena za 1 km jizdy vlaku (vlkm) po trati kategorie E, C nebo R
* Lg Lc Lg je vzdalenost [km] ujetéa vlakem po trati kategorie E, C nebo R [3].
Co =Sop* Q% Lg + Spc* Q * Le + Sz * Q x Lg [KC]
kde:

e S2 [KE] je cena za 1000 hrubych tunovych kilometra (hrtkm) prevezenych po trati
kategorie E, C nebo R.
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e Q [tis. hrubych tun ] je 1 tisicina hrubé hmotnosti viaku v tunach. Hmotnosti vliaku se
rozumi soucet hmotnosti vSech vozidel vlaku v&etné& hmotnosti cestujicich nebo
nakladu. Cena C2 se vypocita zvlast pro kazdy tratovy Usek, projety danym vliakem

po zméné jeho hmotnosti.

* Lg, Le, Lg je vzdalenost [km] ujetéd vlakem po trati kategorie E, C nebo R [15].

10.1.2. Poplatek za p Fidéleni kapacity
Tato cena je stanovena v zavislosti na:

* délce Casoveho intervalu mezi podanim Zadosti o pfidéleni kapacity dopravni cesty

a pozadovanym dnem jejiho Cerpani,

e vztahu predloZené Zadosti o pfidéleni kapacity dopravni cesty aterminu sestavy

ro¢niho Jizdniho fadu nebo jeho planovanych zmén,
e naroc¢nosti zpracovani Zadosti.

Soucésti ceny za pfidéleni kapacity dopravni cesty je pak Uhrada procesu pfidéleni kapacity
drahy, Uhrada za zpracovani jizdniho fadu vlaku (mimo nakladd na tisk a distribuci pomucek)
pfidéleného dané Z&dosti dopravce a uhrada za operativni zavedeni vlaku a pfiplatek za

kratkodobé projednani a vyfizeni Zadosti.

Cena za pfidéleni kapacity dopravni cesty se pocita podle nasledujiciho vzorce:
Cena = K; + K, * Délka trasy + K3 * PoCet dnli jizdy[K(]

kde:

« K1 je sazba za zpracovani a urceni jizdniho fadu a pfidéleni kapacity dopravni cesty
[KE]

« K2 je sazba za konstrukci viakové trasy [K&/km]
» K83 je sazba za den pfidéleni vlakové trasy [K&/den]

» Délka trasy je vzdalenost pfidélené trasy mezi vychozim a cilovym bodem trasy na

zelezni¢ni siti, kde SZDC plni roli provozovatele drahy resp. pfidélce kapacity [km]

* Pocet dnl jizdy je poc€et dnu, na které je pfisludna trasa pfidélena [den] [15]
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Pro rok 2015 pak SZDC stanovila nasledujici ceny za pfidéleni kapacity dopravni cesty:

Tabulka 8: Cena za p fFidéleni kapacity dopravni cesty [K €]

Produkt K1 K2 K3 ‘

fadna zadost o pridéleni kapacity dopravni cesty do
RJ 1700,00 8,00 10,00
ro¢niho Jizdniho fadu

7~z

pozdni Zadost o pfidéleni kapacity dopravni cesty do
o o 1700,00 10,00 20,00
roéniho Jizdniho fadu
Zadost o pridéleni kapacity dopravni cesty do
Z] _ . T 1700,00 10,00 20,00
pravidelné zmény Jizdniho fadu

Zadost o ad hoc pfidéleni kapacity dopravni cesty ,nad

N3 100,00 0,00 70,00
3 dny“
Zadost 0 ad hoc pfidéleni kapacity dopravni cesty ,pod

P3 100,00 0,00 160,00
3 dny*
Zadost o ad hoc pfidéleni kapacity dopravni cesty pro

B P pactly cop yP 480,00 0,00 70,00

technicko - bezpe&nostni zkousky dréznich vozidel
Zadost o ad hoc pfidéleni kapacity dopravni cesty pro
ZK  zkuSebni jizdy vozidel neschvaleného typu nebo jizdy 960,00 0,00 70,00
vySSi jak tratovou rychlosti
zadost o ad hoc pfidéleni kapacity dopravni cesty pro
_ g p. Y eop . P 0,00 0,00 0,00
jizdy vlakl za Gc¢elem udrzby infrastruktury SZDC
Zadost o0 ad hoc pridéleni kapacity dopravni cesty pro
” P p Y EoP . yP 0,00 0,00 0,00
jizdy vlakl z divodu omezeni infrastruktury SZDC
Zadost o ad hoc pfidéleni kapacity dopravni cesty pro
. . g P )f g yP 0,00 0,00 0,00
jizdy z jinych divodu na strané SZDC
Zdroj: ProhlaSeni o draze 2015 [15]

10.2. Silnice

Do poplatku za dopravni cestu jsem v silni¢ni dopravé zafadila dvé sloZky, a sice mytné, Cili
vykonoveé Ci Casoveé zpoplatnéni dalnic, rychlostnich silnic a vybranych silnic I. tfidy, a silniéni

darni.
10.2.1. Mytné

V Ceské republice je pro zpoplatnéni uziti dalnic, rychlostnich silnic a vybranych silnic 1. tfidy
pro osobni automobily a uZitkové vozy do 3,5 t vyuzivano €asové zpoplatnéni. Zaplaceni

poplatku prokazuje tydenni, mésic¢ni nebo ro¢ni nalepka, jejiz umisténi na Celnim skle
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upravuje vyhlaSka Ministerstva dopravy a spoju €. 104/1997 Sb. ze dne 23. dubna 1997. Pro
vozidla s hmotnosti nad 3,5t je od 1. 1. 2010 pro zpoplatnéné useky vyuzivano vykonove
zpoplatnéni - mytné. Sazby mytného pro dalnice, rychlostni silnice a silnice 1. tfidy Ize nalézt
v Nafizeni vlady €. 240/2014 Sb. ze dne 27. Fijna 2014 o vySi ¢asovych poplatkl, sazeb
mytného, slevy na mytném a o postupu pfi uplatnéni slevy na mytném, konkrétné v pfilohach
¢. 1-3.

Ministerstvo dopravy pro sledovani a vyhodnocovani provozu na Usecich sité pozemnich
komunikaci, které podléhaji vykonovému zpoplatnéni, vyuziva specializovany telematicky
systém elektronického mytného. V sou€asnosti pouzivany mikrovinny systém je zaloZen na
detekci prljezdu vozidla s palubni jednotkou pod mytnou branou. V uréitych mistech
zpoplatnéné sité pozemnich komunikaci jsou vybudovany kontrolni mytné brany, které umi
automaticky porovnat a vyhodnotit skuteéné parametry vozidla s Udaji vjeho palubni
jednotce [26].

10.2.2. Silni éni dan

Predmétem dané silni¢ni jsou silni€ni motorova vozidla a jejich pfipojna vozidla registrovana
a provozovana v Ceské republice, jsou-li pouzivana k podnikani nebo k jiné samostatné
vydéle¢né ¢&innostinebo jsou pouZivdna v pfimé souvislosti s podnikanim anebo
k ¢innostem, z nichZ plynouci pFijmy jsou pfedmétem dané z pfijmu u subjektl nezaloZzenych
za UcCelem podnikani podle zvlastniho pravniho predpisu. Bez ohledu na to, zda jsou
pouzivana k podnikani, jsou pfedmétem dané vozidla s nejvétsi povolenou hmotnosti nad

3,5 tuny uréena vyluéné k piepravé nakladl a registrovana v Ceské republice [27].

BliZ8i specifikace silni¢ni dané pro osobni a nakladni dopravu jsem uvedla v nasledujicich

kapitolach.
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11. Pr¥iklady platby za uziti dopravnich cest

Nasledujici udaje se tykaji zpoplatnéni dopravnich cest v roce 2015. Do porovnani nakladd
pro jednotlivé druhy dopravy nezahrnuji pohonné hmoty. Pro potfeby této prace, a to jak pro
analyzu zpoplatnéni dopravnich cest, tak pro optimalizaci zpoplatnéni, jsem vybrala

nésledujici modelové hodnoty:
Osobni doprava:
Trasa: Plzen — Praha

Silniéni_doprava: linkovy autobus jedouci v pracovni dny. Trasy autobusu a jizdni soupravy

jsou uvedeny v prislusnych kapitolach.

Zelezni¢ni doprava: vlak s pfepoc&itanou hmotnosti 18 tun zafazeny v jizdnim Fadu jedouci

v pracovni dny
Nékladni doprava:
Trasa: Plzen - Praha

Pro modelovou dopravu jsem nevolila konkrétni viz &i soupravu, ale pfepravu nakladu, kdy
celkovd hmotnost nakladu i dopravniho prostfedku ¢ini 40 t na nadrazi Praha Liben, ve

vSedni den.

V modelovych pfikladech jsem pocitala se stejnou hmotnosti vozidla (i nékladu). Aby vSak
tato prace reflektovala irealny stav, po modelovém pfikladu jsem vzdy uvedla pfiklady

z béZného provozu.

U osobni Zelezni¢ni dopravy vypocitam cenu za dopravni cestu realného vlaku a prepoctu ji
misty k sezeni. Tento pfepocet pak pro srovnani provedu i u autobusové dopravy, abych
ziskala vstupni data pro dalSi analyzu. U nakladni Zelezni¢ni dopravy zvolim vilak s reélnou
celkovou hmotnosti a cena za dopravni cestu pfepoctu na 1 t nakladu. Stejny postup opét
zvolim u silniéni nakladni dopravy, kde bude pro vypocet slouZit jizdni souprava tvofena
tahaCem a tfindpravovym navésem. Pak cena za dopravni cestu prepoctu celkovou

hmotnosti jizdni soupravy.
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Pro trasy jizdni soupravy a autobusu jsem mapy uvedla v jednotlivych kapitolach. Pro jizdu
vlaku osobni a ndkladni dopravy je trasa stejna a je znazornéna na obrazku 6:

O ah O  Odb SV
O oBlatno Jes O Qakovnlk Fadno J‘m?g%; 8’*?0%
Protivec uJes. SO
Odb Jeneéek vyh.&.59
Rudna u Prahy o RAH,
MladoticeO
OVrané n.VIt.
. Zdic 0 Odb Skochovice
S Radnice
. % Cer&any,
o
ny % Chrast u
2t Plzn W Dobii&O Benesov u Prahy

2.

Sedléanyo Olbran

NezvésticeO
Obréazek 6: Trasa vlaku Plze f - Praha; Zdroj: SZDC [27]

11.1. Silni éni osobni doprava

Pro autobusy - vozidla kategorie M2 a M3 dle vyhlasky ¢. 341/2002 Sb. Ministerstva dopravy
a spoju ze dne 11. Cervence 2002 o schvalovani technické zpusobilosti a o technickych
podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich — pak nédklady za dopravni cestu

tvofi pouze silniéni dan a mytné za pouZiti dalnic, rychlostnich silnic a silnic 1. tfidy.

Od silniéni dané jsou v3ak dle zdkona 16/1993 Sb. o dani silniéni osvobozena vozidla
zabezpeduijici linkovou osobni vnitrostatni prepravu za predpokladu, Ze ujedou pro tento ucel

vice nez 80 % kilometr( z celkového poctu kilometru jimi ujetych ve zdanovacim obdobi [28].

Jak vyplyva z tabulky 7 - Vykony v osobni dopravé na Gzemi CR, na celkovych vykonech
autobusové dopravy se vnitrostatni linkova doprava v roce 2013 podilela 56 %. Bohuzel
z tohoto Udaje nelze vycist, kolik procent vozidel podminky vySe zminéného osvobozeni

spliuje.

Do ceny za dopravni cestu patfi nasledujici:
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11.1.1. Mytné

Zpoplatnéni dalnic, rychlostnich silnic a vybranych silnic I. tfidy je upraveno zakonem
€. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, v platném znéni. Sazby mytného pak mdzeme
nalézt v Narizeni vliady ¢. 240/2014 Sb. Pro vozidla kategorie M2 a M3 plati nasledujici:

Tabulka 9: Sazby mytného pro vozidla kategorie M2 a M3 pro dalnice, rychlostni silnice a silnice .t Fidy

Tabulka mytnych sazeb (K &/km)

Emisni :
) Emisni t Fida
trida Emisni t Fida i
Emisni t fida EURO V EURO VI,
EURO 0- EURO llI-1V .
T EEV a vyssSi
1,38 1,15 1,04 0,8

Zdroj: Nafizeni viady &. 240/2014 Sb. [29]

Na zvolené trase Plzefi — Praha, zobrazené na obrazku &. 7, jede linkovy autobus po
zpoplatnéném useku délnice v délce 68 km. Tento Gdaj jsem, po zadani vstupnich dat,

zjistila na webovém portale www.mytocz.eu.
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Obrazek 7: Trasa linkového autobusu na lince Plze i - Praha; Zdroj: maps.google.com, jizdnirady.cz [30]

Mytné pro modelovy autobus s emisni tfidou EURO V pak &ini:
Vyse mytného = 1,04 * 68 [K(]

Vyse mytného = 70,72 K¢
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Pokud celkova vySe uloZeného mytného zjisténého systémem elektronického mytného

v pribéhu kalendarniho roku u vozidla v systému elektronického mytného dosahla alespori:
a) 75 000 K&, poskytne se sleva ve vysi 5 %,

b) 110 000 K&, poskytne se sleva ve vysi 8 %,

c) 190 000 K&, poskytne se sleva ve vysi 11 %,

d) 300 000 K¢&, poskytne se sleva ve vySi 13 % [29]

Modelovy linkovy autobus, jedouci po trase Plzefi CAN — Praha UAN Florenc kazdy pracovni
den, pak na mytném za rok zaplati 17 750,72,- KE. Na slevu vyplyvajici z nafizeni vlady ze

dne 27. fijna 2014 tak nema nérok.

Pro srovnani srealnym viakem jsem vybrala autobus spolecnosti Student Agency, a.s.
jedouci z PIzné — Centralni autobusové nadrazi do Prahy — Ustfedni autobusové nadrazi
Florenc linky 144101 50. Dopravce na této trase pouZiva vozy lIrizar PB 15/3,7 s emisni
normou EURO V, tfemi napravami a celkovou povolenou hmotnosti 25 t. Tyto vozy byly

registrovany v letech 2011-2015 a vyrobce uvadi kapacitu 63 mist k sezeni.

Autobus linky 144101 50 jede po stejné trase, jako modelovy autobus, zaroven spliuje

stejnou emisni normu EURO V. Pro realny autobus tedy plati:
VySe mytného = 70,72 K¢
11.1.2. Silni €ni dan

Vzhledem k faktu, Ze linkovy autobus splfiuje podminku o osvobozeni od silni¢ni dané dle

zakona €. 16/1993 Sb., silnini dan netvofi soucast zpoplatnéni dopravni cesty. Toto

osvobozeni plati jak pro modelovy, tak pro reélny autobus.
11.2. Zelezni éni osobni doprava

Poplatek za Zelezni¢ni dopravni cestu se sklada, stejné jako silnice, ze dvou ¢&asti. Prvni

Céasti je samotné pouZiti dopravni cesty, druhou ¢ast pak tvofi poplatek za pfidéleni kapacity.
11.2.1. Poplatek za pouziti dopravni cesty

Jak bylo zminéno v odstavci 10.1., vlaky jedouci po Zelezni¢ni dopravni cesté musi za
pouziti dopravni cesty platit dle ceniku SZDC. Pro vlaky osobni dopravy SZDC stanovila pro

rok 2015 nésledujici ceny:
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Tabulka 10: Zakladni ceny za pouziti Zelezni  €ni dopravni cesty pro jizdu vlaku osobni dopravy [K €]

Druh Jednotka Cena v Ké za

ceny vykonu jednotku vykonu
7,81

S]_E vikm

Sie vikm 6,49

Sir vikm 5,50
1000 hrtkm 44,77
1000 hrtkm 44,77
1000 hrtkm 35,59
1000 hrtkm 35,59

Sk 1000 hrtkm 30,16
1000 hrtkm 30,16

Zdroj: ProhlaSeni o draze 2015 [15]

Pro jizdu obsazeného vlaku po trase uvedené na obrazku 6 tedy plati pfi pouziti kalkulaé¢niho

vzorce
CZ = Cl + CZ [Ké]

a Udaje o celkové vzdalenosti vychozi a cilové stanice uvedeném v kniznim jizdnim fadu
2014/2015, vydanym SZDC, nasleduijici cena:

C,=781%113 +

Toog 113 % 4471[K¢]

C, = 973,47 K&

Za jizdu osobniho vlaku s hmotnosti 18 t (hmotnost srovnatelna s hmotnosti autobusu),
jedoucim na trase Plzen hlavni nadrazi — Praha hlavni nadrazi o celkové délce 114,858 km
po draze kategorie E — &ast drahy celostatni, v souasnosti zafazené do evropského

Zelezni¢niho systému, musi dopravce provozovateli dopravni cesty zaplatit 973,47,- K&.

VySe zminény pfipad se tykal pouze modelového motorového vozu s kapacitou hmotnosti
srovnatelnou s autobusem. V redlném provozu vSak po této trase zvolené motorové vozy

nejezdi, a proto jsem musela pfepocitat cenu vychazejici z realného provozu:

Vlak Ex &. 351 ,Jan Hus“ spoleénosti Ceské drahy, a.s., ktery jede po trase Miinchen
Hauptbahnhof - Regensburg Hauptbahnhof - Plzen - Praha, je sloZzen z lokomotivy fady 362
a péti vozu. Celkova hmotnost této soupravy je 299t a kapacita vSech vozu, méfena misty
k sezeni, je 324. Technické a provozni Udaje byly pro ucely diplomové prace postoupeny
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spole¢nosti CD, a.s. a tvoFi pfilohu &. 2 prace. V dokumentu je zaroveri uveden souhrnny
rocni poplatek za dopravni cestu vlaku pfipadajici na dany usek. Pfipadné rozdily udaju

uvedenych v této praci oproti tdajliim v pfiloze €. 2 jsou zplsobeny zaokrouhlovanim.

Poplatek za dopravni cestu tohoto vlaku, pfepocteny na jednu jizdu, je tedy nasledujici:

299
C;=781%113 +

500 * 113 * 44, 71[KY]

C; =2393,15K¢

Poplatek za vyuZziti dopravni cesty vSak neni jediny naklad spojeny s vyuZitim Zelezniéni

dopravni cesty. Dalsim poplatkem SZDC je tzv. cena za pfidéleni kapacity.

11.2.2. Cena za pfidéleni kapacity

Pro fadnou Zadost kapacity dopravni cesty plati pro modelovy viak jedouci po uvedené trase
nasledujici cena:

Cona 1700 85113
ena =551 T 251 [K¢]

Cena = 20,43 K¢

Modelovy vlak, ktery byl zafazen v pravidelném jizdnim fadu, tedy za vyuZziti dopravni cesty

pro jizdu na vzdalenost 114,858 km po draze kategorie E zaplati celkem 1 009,91,- K€.

Toto srovnani vSak nezohledriuje rozdilnou kapacitu vlakd. Pro vétsi pfehled je pak nutné
Zjistit, jaké Cast ceny pfipadda na jedno misto k sezeni. Pro modelovy vlak pocitam
s kapacitou 45 mist k sezeni. Na jedno misto k sezeni pak pfipada nasledujici ¢ast ceny za
dopravni cestu:

100991

c isto = ————|[K¢
ena na misto a5 [K¢]

Cena na misto = 22,42 K¢

Pro vlak Ex 351 ,Jan Hus" je poplatek za pfidéleni kapacity, vzhledem k &etnosti vlaku,
rozdilny nez pro vlak modelovy. Vlak Ex 351 jezdi kazdy den, proto je poplatek vztazeny
k jedné jizdé vlaku nésledujici:

Cona 1700 85113
ena =365 T 365 [K¢]

Cena =17,13 K¢

Na jednu jizdu vlaku Ex 351 ,Jan Hus" pfipada cena za dopravni cestu ve vysi 2 410,28,- K€.
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PFi zohlednéni kapacity vlaku, ktera je uvedena v mistech k sezeni, pak pfi jedné jizdé vlaku
pfipada poplatek 7,44,- K& za dopravni cestu na jedno misto k sezeni.

11.3. Porovnani zpoplatn éni dopravnich cest — modelova osobni doprava

V této kapitole nejprve porovnavam modelové pfipady se stejnymi vstupnimi parametry.
Vysledky vypoctl z pfedchozi kapitoly jsem pfevedla do nasledujici tabulky:

Tabulka 11: Srovnani poplatku za vyuziti dopravni ce sty v osobni doprav & — modelové p Fipady

Poplatek Cena zaDC/
Vzdéalenost dopravce za misto k sezeni

vyuziti DC [K €] [Ké]

1 009,91 K& 22,42 K¢

Plzen hl.n.-Praha hl.n. 113 km
Plzed CAN - Praha UAN

95 km 70,72 K& 1,57 Ké
Florenc

Zdroj: jizdnirady.cz [30, 31], autor

Jelikoz mytné pro vozidla kategorie M2 a M3 nepromita do zpoplatnéni hmotnost vozidla, je
tento poplatek za vyuziti dopravni cesty stejny pro vSechny autobusy se stejnou emisni
tfidou. V poplatku za vyuZziti dopravni cesty pro Zelezni¢ni dopravce, resp. vjeho obou
slozkach — poplatku za vyuziti dopravni cesty a poplatku za pfidéleni kapacity — je hmotnost
vozidla (resp. vlaku) promitnuta.

Nt

Zelezniéni doprava sice maze nabidnout vy33i kapacitu viakem, ktery je sloZzeny z vice voz,
coz autobusova doprava nemuze, tato vyhoda je vSak podminéna zvySenim hmotnosti vlaku
atim padem zvySenim poplatku za vyuZziti dopravni cesty. Tento problém je detailngji
rozebran v nasledujici kapitole.

PFi zvolené hmotnosti 18 t a kapacité 45 mist k sezeni u obou druht dopravy je poplatek za

vyuziti Zeleznice vice nez 14x vysSi, nez poplatek za vyuZiti silnice, ato iv pfepoCtu na
misto k sezeni.

11.4. Porovnani zpoplatn éni dopravnich cest — realna osobni doprava

Jak jiz jsem zmifiovala vySe, nejvétSi vyhodou vlaku oproti autobusu je jeho kapacita.
Zatimco u autobusu nemUZze dojit k navySeni kapacity, aniz by byl pfidan dalSi autobus,
u vliaku lze pfipojit dalSi osobni viz. DalSi nevyhoda dalkového autobusu vyplyva z legislativy
—dle ¢l. 1 § 9 z&kona €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménéach

nékterych zakond musi byt vSechny pfepravované osoby pfipoutany na sedadle
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bezpeénostnim pasem, pokud je jim sedadlo povinné vybaveno. Oproti tomu ve vlaku mohou
byt pfepraveny osoby stojici, ¢imz se kapacita vlaku jesté zvySuje. Zda je to vSak z hlediska

poplatku za dopravni cestu dostadujici Ize zjistit z nasledujici tabulky:

Tabulka 12: Srovnani poplatku za vyuziti dopravni ce sty v osobni doprav & —realné p fipady

> poplatek cena za
vzdalenost

[km]

dopravce za DC/misto

vyuziti DC [K €] k sezeni [K €]

Plzen hl.n.-Praha hl.n. 2 410,28 7,44

CAN Plzen - Praha UAN
95 70,72 1,12
Florenc

Zdroj dat: jizdnirady.cz [30,31], autor

| pfes nékolikanasobné vysSi kapacitu vlaku vychazi cena za dopravni cestu prfepoctena na
jedno misto k sezeni u vlaku 6,6x vySSi nez u autobusu. Zajimavym jevem je pak promitnuti

zpoplatnéni dopravni cesty do ceny jizdného, kterému se blize bude vénovat dalSi analyza.
11.5. Silni éni nakladni doprava

Pro vypocet ceny za pouziti dopravni cesty jsem zvolila jizdni soupravu o celkové hmotnosti
40 t. Jizdni souprava nesmi dle vyhlasky ¢. 341/2002 Sh. Ministerstva dopravy a spoji ze
dne 11. ¢ervence 2002 o schvalovani technické zpusobilosti a o technickych podminkach
provozu vozidel na pozemnich komunikacich prekro¢it maximalni hmotnost 48 t. Pokud
vozidlo nebo souprava prekroc¢i miry stanovené vyhlasSkou €. 341/2002 Sb., je nutné povoleni

k pfepravé nadmérného nékladu, které je zpoplathovano dle zakona €. 634/2004 Sb.,

o spravnich poplatcich.

V modelovém pfipadé bude naklad pfevazet jizdni souprava tazena taha¢em registrovanym

v lednu roku 2009 a splfujicim emisni normu EURO V, a tvofena vice jak ¢tyfmi napravami.

11.5.1. Mytné

Dle nafizeni hlavniho mésta Prahy ¢. 16/2010 ,Integrovany krajsky program snizovani emisi
a zlepSeni kvality ovzduSi na Uzemi aglomerace Hlavni mésto Praha“ musi od 1. 1. 2013
vozidla, ktera chtéji ziskat povoleni k vjezdu do zony zékazu vjezdu nakladnich automobill
nad 6 t, plnit nejméné emisni normu EURO 4. Mapa hlavniho mésta Prahy se znazornénymi

z6nami zakazu vjezdu je uvedena v pfiloze ¢&. 1.
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Aby nakladni automobil mohl dojet k nadrazi Praha Zadat

Liben, a nemusel zaroven

o povoleni vjezdu, musi v Praze zvolit nasleduijici trasu:
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Obréazek 8: Trasa nakladniho automobilu; Zdroj: myto  cz.eu [32], autor

Trasa Plzen — Praha Liben je pro nakladni automobil, ktery nema povoleni vjezdu do z6ny
zakazu vjezdu nékladnich automobild nad 6 t, dlouhd 112,78 km [32]. Na této trase pak
zpoplatnéné silnice tvofi 75,8km [32]. Pfi pouZiti sazeb mytného z pfilohy €. 1 nafizeni vlady
€. 240/2014 Sb., tykajicich se této trasy, které uvadim v tabulce 13:

Tabulka 13: Sazby mytného pro dalnice a rychlostni s ilnice
Mytné sazby pro dalnice a rychlostni silnice:
a) pro €asové obdobi v patek od 15.00 hod. do 20.00 hod. v  €etné
Tabulka mytnych sazeb (K €/km)
Emisni t Fida Emisni tfida Emisni tfida Emisni tfida
EURO 0-lI EURO IlI-IV EURO V EURO VI, EEV a vyssi

Pocet naprav
2 3 4<
4,24 8,1 11,76

b) pro ostatni éasova obdobi

Pocet naprav
2
3,58

Tabulka mytnych sazeb (K €/km)

Emisni t Fida
EURO 0-lI
Pocet naprav
2 3 4<
3,34 57 8,24

Emisni tfida
EURO llI-IV
Pocet naprav
2
2,82

3
6,87

3
4,81

9,94

6,97

Pocet naprav

2 3 4<
2,33 4,46 6,46
Emisni tfida
EURO V

Pocet naprav
2 3 4<
1,83 3,13 4,52

Pocet naprav

2 3
2,12 4,05
Emisni tfida

EURO VI, EEV a vyssi
Pocet naprav
2 3

1,67 2,85

Zdroj: Nafizeni vlady ¢. 240/2014 Sb

5,88

4,12
. [29]
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pak ziskdm za pfedpokladu, Ze nakladni automobil splfiuje emisni normu EURO V a ma

4 a vice naprav, nasledujici cenu:
VySe mytného = 4,52 % 75,8[K¢]
VysSe mytného = 342,62 K¢

Pokud bude nakladni automobil tuto trasu jezdit denné, zaplati na mytném 85 997,62,- K¢.
Do ceny jsem nezahrnovala zpatecni cestu, ktera muze byt odliSna. VySe roéniho mytného,
které by nakladni automobil zaplatil, pfesahuje 75 000,- K&, vztahuje se na néj sleva
vyplyvajici z 85, odst. 5, pism. b) nafizeni viady €. 240/2014 Sh. ve vySi 5 %. Celkova vyse
mytného po zohlednéni slevy je pak 325,49,- K¢.

Dal3i sloZkou ceny za uZiti dopravni cesty, je stejné jako u autobusové dopravy silniéni dan:

11.5.2. Silni éni dan

Nakladni doprava, stejné jako autobusova, maze za splnéni urcitych podminek uplatnit slevu
na dani, kdy tato sleva mlZze byt v rozmezi 25 % - 100 %. Sleva je pfesné definovana v § 12

zakona €. 16/1993 Sb., o dani silni¢ni a tyka se pouze kombinované dopravy.

Kombinovanou dopravou se pro ucely tohoto zdkona rozumi preprava zbozi v jedné a téze
prepravni jednotce (ve velkém kontejneru, vyménné ndastavbé, odvalovacim kontejneru)
nebo v nakladnim automobilu, pfivésu, ndvésu s tahacem i bez tahace, pfi které se vyuZzije
téz Zelezni€éni nebo vnitrozemskéa vodni doprava, pokud Usek po Zeleznici nebo vnitrozemské
vodni cesté presahuje vzdalenost 100 kilometrt vzduSnou ¢arou a pokud jeji po¢ateéni nebo

konecény Usek tvofi pfeprava po pozemni komunikaci

k prekladce nebo prekladistém kombinované dopravy, nebo

b) mezi mistem nakladky nebo vykladky zboZi a vnitrozemskym pfistavem, jestlize

nepresahuje vzdalenost 150 kilometr vzduSnou ¢arou.

Je-li zaroven vzdalenost ujetd uzemim Ceské republiky delsi nez 250 kilometrd, zapogitava

se pro ucely slevy na dani takova jizda jako dvé jizdy [28].

Mnou zvoleny druh dopravy nesplfiuje podminku v pism. a), tudiz nemuze uplatit slevu na

dani vyplyvajici z vykonu v kombinované dopraveé.
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Ro¢ni sazba silniéni dané je pak uvedena v 86 odst. 2 zakona ¢. 16/1993 Sb. Dle § 6,

odst. 6 zakona &. 16/1993 Sh. se vSak sazba dané u vozidel sniZzuje 048 % po dobu
nasledujicich 36 kalendafnich mésicu od data jejich prvni registrace ao 40 % po dobu
nasledujicich dalSich 36 kalendarnich mésicl a o 25 % po dobu nasledujicich dalSich 36

kalendarnich mésicu. Celkova vyse silniéni dané pro modelovy nakladni automobil pak je:
Silni¢ni dan = 0,75 * 44100[K¢]
Silnicni dan = 33 075, —K¢

Pri celkové hmotnosti vozidla, registrovaného v lednu 2009, splfiujiciho emisni normu EURO

V a o poctu 5 naprav pak €ini ro¢ni sazba silniéni dané 33 075,- K¢.

Pokud by vykony na trase Plzen — Praha tvofily poloviny celkového objemu vykonu

modelového vozu, pak by celkovy objem vykonu cinil:
Objem vykont = 112,78 * 251 * 2[km]
Objem vykoni = 56 615,56 km

Silniéni dan pak pomérové rozpocitdm mezi celkovy objem vykonu a zjistim, jaka vyse

silni¢ni dané pfipada na jeden kilometr:

bt o = 33075
afinakm = oo g KC/km]

Danna km = 0,58 K¢/km

Pro trasu Plzen — Praha, dlouhou 112,78 km, pak silniéni dan tvofi ndsobek dané za km

a celkové kilometrické vzdalenosti mezi Plzni a Prahou:
Pomérna silni¢ni dan = 0,58 * 112,78[K¢]
Pomérna silni¢ni dan = 65,41 K¢
Modelové vozidlo na dané trase zaplati za uZziti dopravni cesty celkem 350,34,- K&.

Jak jsem jiz uvedla vySe, je nutné pro pozdéjSi optimalizaci zpoplatnéni dopravni cesty
vypocitat poplatek i pro realné vozidlo a pfepocitat tuto cenu na jednu tunu nakladu. Reéalné
vozidlo je sloZzeno z tahate RENAULT MAGNUM DXI 500.19T registrovaného v lednu 2009

a tfindpravového hlinikového cisternového navésu Schwarzmiiller. Celkova hmotnost
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prazdné soupravy je 23,3 t. Pro nami zvoleny navés uvadi vyrobce maximalni hmotnost

soupravy 42 t, naklad prevazeny touto soupravou mulze tedy dosahnout maximalné 18,7 t.

Vyhlaska ministerstva dopravy a spoju ¢€.341/2002 Sb. urCuje jizdnim soupravam nejvétsi
povolenou hmotnost 48 t, jizdni souprava tedy tento poZzadavek splfiuje. Dle
Pfilohy I. Smérnice Rady 96/53/ES ze dne 25. Cervence 1996, kterou se pro ur€ita silniéni
vozidla provozovand vramci Spole€enstvi stanovi maximalni pfipustné rozméry pro
vhitrostatni a mezinarodni provoz a maximalni pfipustné hmotnosti pro mezinarodni provoz,
v3ak pro dvounapravové motorové vozidlo s tfinapravovym pfivésem je ale maximalni
pfipustnd hmotnost vozidla 40 t. Jizdni souprava tedy nemulZe stimto nakladem do

zahranici.

Cena za pouZiti dopravni cesty na trase Plzef — Praha se jako u modelového pfikladu sklada
Z mytného a ze silniéni dané. Pro zjednoduseni opét predpokladam, Ze jizdni souprava jezdi

na této trase denné a jeji vykony na této trase €ini polovinu celkového objemu vykona.
Cena za dopravni cestu je tedy nasleduijici:
Mytné
Vyse mytného = 4,52 * 75,8[K¢]
VySe mytného = 342,62 K¢

JelikoZ nakladni automobil jede kazdy den, celkova vyse zaplaceného mytného je miniméalné
125 056,30,- K¢. Jelikoz nemuze jizdni souprava kvali své hmotnosti vyuzit silnici Il. tfidy
€. 605, kterd vede paralelné s dalnici D5, zpate¢ni cesta jizdni soupravy vede po stejné
trase. Na mytném za cely rok pak souprava zaplati minimalné 250 112,60,- K¢&. Jelikoz tato
Castka jiz presahuje ¢astku uvedenou v pism. c) odst. 2 8 5 nafizeni vlady ¢. 240/2014 Sb.,

mé narok na slevu 11 % z mytného. VySe mytného pak bude nasledujici:
VysSe mytného = 342,62 * 0,89 [K(]
VySe mytného = 304,93 K¢

BohuZel se v praxi Ize setkat s pfipady, kdy jizdni soupravy, které pfesahuji hmotnostni limity
na silnici Il. tfidy €. 605, pfesto po této trase jezdi. Takovyto pfipad ukazuji na obrazku ¢&. 9.
Dopravci legalné vyuzivajici nezpoplatnéné useky pak v dusledku nemusi zaplatit na

mytném nic.
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Obrazek 9: Taha € s navésem poruSujici dopravni p fedpisy v obci Rudna; Zdroj: Google.cz [33]
Silni éni dan
Silni¢nidainn = 0,75 * 44100[K¢]
Silniéni dan = 33 075, —K¢

Po porovnani téchto Udaju s udaji vztahujicimi se k modelovému vozidlu jsem si vSimla, Ze
zména hmotnosti jizdni soupravy neméla na vySi ceny za dopravni cestu zadny vliv. VeSkeré
sazby za pouZiti dopravni cesty se u silnice vztahuji k ujetym kilometrim a k poctu naprav,
nikoliv k celkové hmotnosti jizdni soupravy. NenaloZena jizdni souprava tedy plati stejnou
vySi mytného i stejny pomér silniéni dané jako souprava plné nalozena. Na trase Plzen —

Praha Liben pak jizdni souprava zaplati za uziti dopravni cesty 370,34,-K¢.

Pro potfeby analyzy, kterou pouZiji na optimalizaci zpoplatnéni dopravnich cest, pfepocitam
tuto cenu na jednu tunu ndkladu:

370,34
18,7

Cena/t, = 19,80 K¢

Cena/t, =

[K¢]
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11.6. Zelezni éni nakladni doprava

U Zelezni¢ni dopravy pocitam s pfepravou vozidla a nakladu o celkové hmotnosti 40 t.
JelikoZ jsou lokomotivy mnohem vykonnéjsi, nez tahace a jina silniéni vozidla, vyuZivaji se
pro prepravu vétSich a tézSich nakladd, pripadné pro vétSi mnozstvi jednotlivych vozovych
zasilek. Proto jsem v zakladnim vypoctu pro poplatek za pouziti dopravni cesty nezahrnula

hmotnost lokomotivy.

11.6.1. Poplatek za pouziti dopravni cesty

Pro rok 2015 stanovila SZDC ceny za pouziti zelezniéni dopravni cesty pro jizdu vlaku
nékladni dopravy uvedené v tabulce 14:

Tabulka 14: Zékladni ceny za pouziti Zelezni  €ni dopravni cesty pro jizdu vlaku néakladni dopravy;

Druh Jednotka Cena v K¢ za

ceny vykonu jednotku vykonu

Sie vikm 36,10
Sie vikm 35,33
Sir vikm 33,19
Sae 1000 hrtkm 49,23
1000 hrtkm 49,23
Sac 1000 hrtkm 43,88
1000 hrtkm 43,88
Sk 1000 hrtkm 33,60
1000 hrtkm 33,60

Zdroj: ProhlaSeni o draze 2015 [15]

Za pouziti vzorce, uvedeného v kapitole 10.1.1. pak pfi dosazeni cen z Tabulky 14 a tratové

vzdalenosti z knizniho jizdniho Fadu 2014/2015, ziskam nasledujici cenu:

C,=3610x118 + 10
= *
z ’ 1000

C, = 4 492,45 K¢

« 118 * 49,29[K¢]

Vlaky nakladni dopravy mohou dle €lanku VI. 8. pfilohy €. 3 ProhlaSeni o draze 2015 pouzit
pro vnitrostatni relaéni vlaky podle projednaného seznamu, zpracované v ro¢nim jizdnim
fadu nebo jeho pravidelnych zménach tzv. nabidkovou cenu ,J“. Tato nabidkova cena ¢&ini

45 % ze z&kladni ceny za pouZiti Zelezni¢ni dopravni cesty pro jizdu vlaku nékladni dopravy.
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Pokud by byl modelovy vlak slozen z jednotlivych vozovych zasilek, cena za pouziti dopravni

cesty by pak byla nasleduijici:
C; = 4 492,45 * 0,45[K¢]
C; =2021,60 K¢
11.6.2. Cena za pfidéleni kapacity

Aby byly podminky porovnani se silniéni nékladni dopravou co nejvyrovnanégjsi,
predpokladam, Ze vlak byl zafazen do jizdniho fadu a jezdi na dané trase vSechny pracovni
dny. Cena za pridéleni kapacity pak bude pfi pouZziti sazeb z tabulky 8 pro jednu jizdu vliaku
nasleduijici:

Cong L1700 82118
ena =51 T 251 LK¢]

Cena = 20,53 K¢

Celkovy poplatek za pfidéleni kapacity pak €ini 5 154,- KE. Modelovy vlak tedy za jednu jizdu
na trase Plzerh — Praha Libern ze predpokladu, Ze se jedna o vlak sloZeny z jednotlivych
vozovych zasilek, celkem 2 042,13,- K& Pokud by se jednalo o uceleny vlak, celkovy

poplatek za dopravni cestu by byl 4 512,98,- K&.

Pro porovnéani s realnou silniéni jizdni soupravou jsem zvolila vlak s vlastnostmi, které byly
konzultovany s experty spole¢nosti CD Cargo, a.s. Vlak jedouci z Prahy - Libné do Plzné byl
vypraven ze Slovenska. Maximalni povolena hmotnost a délka viaku je pro hraniéni
pfechody se vSemi sousednimi staty stanovena v Podminkach pro prepravu ucelenych
vlakl/skupin voz( sjednou prfepravni listinou v mezinarodni prepraveé, vydavanych

spoleénosti CD Cargo, a.s. Pro pfechody se Slovenskem plati nasledujici limity:

Tabulka 15: Normy hmotnosti / maximalni délky viak @

Prepravy ve Prepravy ve

Pfechody €D Cargo — ZSSK Cargo sméru CDC — smeéru ZSSK
ZSSK Cargo Cargo - CDC

Mosty u Jablunkova - Cadca 2500t/600m 2500t/600m
Horni Lide € — Luky pod Makytou 2200t/600 m 2200t/600 m

Lanzhot - Katy 1950t/600 m 1950t/600 m
Zdroj: €D Cargo [34]
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Vlak nepfepojuje na trase lokomotivu, takZe v celé své trase jede se stejnou hmotnosti. Vlak
se sklada z dvou elektrickych lokomotiv fady 363.5 a cisternovych vozd Zans a Zacens
s riznymi objemovymi kapacitami. Specifikace vozu tvofi pfilohu €. 3. U vlaku je pak

parametrem uréujicim povolené zatiZzeni tzv. loZna hmotnost.

LoZna hmotnost je nejvétSi mozna hmotnost nékladu s ohledem na dodrZzeni hmotnosti vozu
na napravu. Podle konstrukce jsou Zelezniéni traté v Ceské republice zafazeny do kategorii
s ohledem na nejvysSi pfipustnou hmotnost vozidel na napravu. Jednotlivé kategorie maji
jesté Cisly oznaCené podkategorie s ohledem na mérnou hmotnost na 1 m délky [35].
Zelezniéni mapa CR MO7 zobrazujici dovolené tratové tfidy zatizeni (na napravu, na bé&zny

metr) je v pfiloze €. 4.

Na trase Plzen — Praha jsou tratoveé tfidy D3 a D4 s povolenou hmotnosti 22,5 t na n4pravu.
Na trase predchazejici je vSak nejvysSi povolenou tratovou tfidou C3 s pfipustnou hmotnosti

20 t na napravu a 7,2 t na bézny metr.

Vlak jedouci z PIzné do Prahy musi splfovat hmotnosti limit z tabulky €. 15 pro hrani¢ni
pfechod v Kuatech 1 950 t. Pro vypocet poplatku za dopravni cestu byl zvolen nakladni viak

Pn 44772 jedouci po trase Praha - Libeh — Beroun os. n. — Plzen hl. n. os. n.

Vlak je taZzen dvéma lokomotivami fady 363.5 o celkové hmotnosti 176 t, zbytek viaku tvoFi
plné naloZené cisternové vozy Zans a Zacens. U cisternovych vozu Zans a Zacens je

maximalni lozna hmotnost 90 t.

Vzhledem k tomu, Ze neznadm pfesné sloZeni vlaku, musim vychazet z Udaji uvedenych
v dokumentu ,ND Plan vlakotvorby* vydavany ZSSK. Vtomto dokumentu je uvedena
hmotnost plné naloZzeného vlaku Nex 44772, ktery je pak v Nymburce pfejmenovan na Pn
44772, 2000t. Ztohoto Udaje vSak nelze vycist, jaké procento hmotnosti predstavuje
samotny naklad. V ND Planu vlakotvorby vSak také nalezneme vlak Nex 44773, ktery je
tvofen prazdnymi vozy od vlaku Nex 44772 au kterého je uvadéna hmotnost 1 000 t.

Hmotnost nakladu tedy pfedstavuje 1 000 t.

Zde jsem si ale vSimla nesouladu mezi maximalni povolenou hmotnosti vlaku jedouciho pfes
hrani¢ni pfechod Kuaty — Lanzhot ztabulky 15 a skuteCnou hmotnosti viaku. V ¢lanku
2.2. Podminek pro prepravu ucelenych vlakd/skupin vozl s jednou prepravni listinou
v mezindrodni prepravé jsem se docetla, Ze ucelené vlaky/vozové skupiny mohou byt bez
predchoziho projednani pfepravovany s jednim nakladnim listem CIM/ vozovym listem CUV,

pokud jsou dodrZzeny podminky uvedené v tabulce normativnich hmotnosti / maximalni délky
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Nt

vlak. VySSi hmotnost vlaku Pn 44772 musela byt tedy schvélena nékladnimi dopravci

Slovenské a Ceské republiky.

Pro poplatek za vyuZiti dopravni cesty vlaku na tzemi Ceské republiky, v iseku Praha-Libef

— Plzen pak plati nasledujici udaje:

C; =36,10+118 + 2000 118 * 49,29[K¢
= * * *
z ' 1000 291KE]

C, = 15 892,24 K¢

Pro poplatek za pfidéleni kapacity nejprve musim stanovit celkovou délku trasy, po které viak
na Gzemi CR jede. Ze SeSitovych jizdnich Fadi SZDC Ize stanovit trasu viaku: LanZhot —
Brno-Maloméfice - Ceska Tiebova — Kolin — Praha-Liberi — Plzen hl.n. JelikoZ neexistuje
osobni vlak, ktery by presné kopiroval trasu tohoto nakladniho vlaku, musela jsem si
vyhledat vzdalenosti jednotlivych bodl na trase zvlast. Tyto vzdalenosti jsem uvedla tabulce
¢. 16.

Tabulka 16: Délka Gsek U na trase vlaku Pn 44772

Usek Vzdalenost [km]

Lanzhot st. hranice - Brno Maloméfice 77
Brno MaloméFice - Ceska Trebova 87
Ceska Trebova - Kolin 102
Kolin - Praha Liben 73
Praha Liben - Plzen 118

CELKEM 457
Zdroj: autor

Tento nakladni vlak jezdi dle informaci ze seSitovych jizdnich fadu nakladni dopravy kazdy

den, proto bude poplatek za pfidéleni dopravni kapacity nasleduijici:
Cena = 1700 + 8 * 457 + 10 * 365[K{]

Cena =9 006 K¢

Vlaku v Useku Praha — Liberi se vSak tyka pouze ¢ast tohoto poplatku. Za pfidéleni kapacity

v uvadéném useku zaplati dopravce nasledujici cenu:
Cena = 1700 + 8 * 118 + 10 * 365[K¢]

Cena = 6 294 K¢
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Pro jednu jizdu vlaku pak cena ¢ini:

c o 029
ena za jizdu = 365 [Kc]

Cena za jizdu = 17,24 K¢

Pokud sectu poplatek za dopravni cestu a poplatek za pridéleni kapacity, ziskam celkovou
cenu, kterou zaplati dopravce za jednu jizdu viaku Pn 44772 v iseku Praha — Liben — Plzen.
Tato cena je 15 909,48,- K&.

Pokud néklad, ktery vlak veze, ma hmotnost 1 000 t, vySe poplatku na jednu tunu nékladu

pak vychazi nasledovné:

15909,48

Cena/t, = 1000

[K¢]
Cena/t, = 1591 K¢
11.7.Porovnani zpoplatn éni dopravnich cest — modelova nakladni doprava

Nejvétsi vyhodou Zelezni¢ni nakladni dopravy je jeji pfepravni kapacita. Pfi vypoctu poplatku
za pouzivani dopravni cesty jsem zvolila stejné vstupni parametry, a tudiz se tato vyhoda do
poplatku nepromitd. Jak znézorrfiuji vtabulce 17, vySe poplatku za jednu jizdu vlaku
slozeného z jednotlivych vozovych zésilek je vice nez 5x vétsi nez vySe poplatku za jednu
jizdu silniéni jizdni soupravy. U uceleného vozu je tento rozdil jeSté vyssi, jelikoZz se na néj
nevztahuje sleva uvedena v pfiloze €. 3 ProhldSeni o draze 2015. U uceleného vlaku je

poplatek za jednu jizdu vice nez 11x vySSi nez u silniéni jizdni soupravy.

Tabulka 17: Porovnani zpoplatn éni dopravnich cest pro modelovou néakladni dopravu [ K¢é]

poplatek za
pridéleni poplatek za vySe poplatk G za

Druh dopravy kapacity/silni éni dopravni cestu jednu jizdu

dan

33075,00
5 154,00 2 021,60 2042,13
5 154,00 4 492,45 4512,98

Zdroj: autor

325,49 390,90

Toto srovnani vSak nereflektuje realny stav v provozu. Proto se v dalSi kapitole zabyvam

srovnanim poplatkd realné provozovanou nakladni dopravou.
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11.8. Porovnani zpoplatn éni dopravnich cest — realna nakladni doprava

V pfipadé, Ze se silniéni dopravce nevyhyba placeni mytného tim, Ze by pro jizdu svych
jizdnich souprav vyuZival pouze nezpoplatnéné komunikace, pak vidim plny dusledek vyssi
kapacity nakladnich vlaku. Ackoliv jizdni souprava plati za pouziti dopravni cesty pouze
v Casti ujeté trasy, z tabulky 18 mohu vyc€ist, Zze poplatek na 1 t nakladu je oproti Zelezni¢ni

dopravé vyssi.

Tabulka 18: Porovnani zpoplatn éni dopravnich cest pro realnou nakladni dopravu [K €]

Druh dopravy poplatek za
pridéleni poplatek za vySe poplatk G na

kapacity/silni €ni dopravni cestu 1 t ndkladu
dan

33 075,00 304,93 19,80
s2ag0 1505220 1591

Zdroj: autor

| v pfipadé zohlednéni hmotnosti vozidel je silni€ni doprava oproti Zelezni¢ni dopravé draZsi,

jak ukazuje nésledujici tabulka:

Tabulka 19: Porovnani zpoplatn éni dopravnich cest se zohledn énim hmotnosti vozidel [K €]

Druh dopravy poplatek za
pridéleni poplatek za vySe poplatk G na

kapacity/silni €ni dopravni cestu 1 t soupravy
dan

33 075,00 304,93 8,81
s2a0 1589220 705

Zdroj: autor

Vyrazny rozdil v pfepravnich objemech ztabulek 1 a2 tedy neni primarné zplsoben
zpoplatnénim dopravni cesty a pfi€inu tohoto rozdilu musim hledat jinde. PFfesto si mohu
vSimnout, Ze Zelezni¢ni nédkladni doprava je v oblasti zpoplatnéni dopravni cesty zna¢né
znevyhodnéna. Poplatek za uziti Zelezniéni dopravni cesty se odviji od hmotnosti viaku
a oproti osobni Zelezni¢ni dopravé jsou sazby za pouziti dopravni cesty i nékolikanasobné

vySSi.

Objem zbozi je jednim z faktort, které ovliviiuji volbu druhu dopravy. Pfeprava viakem je
vyuzitelnd pouze pro veétSi objemy prepravovaného zbozi ajak je vidét z modelového

pfikladu v tabulce 17, pro pfepravu malého objemu je zna¢né nevyhodna.
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Dal3im faktorem je Cas zjisténi potfeby dopravy. Pokud neni nakladni vliak zafazen v jizdnim
fadu, za prfidéleni kapacity ad hoc plati dopravce mnohem vice, zaroven nemusi byt na
Zeleznici v pfepravcem pozadovaném terminu volna kapacita. Silni¢ni nakladni doprava je
flexibilngjSi, dokaze pruznéji reagovat na zmeénu trasy nebo druhu zboZi, coz je pro podniky

poptavajici dopravu dalezita vlastnost.

Nejvétsi vliv na volbu zpldsobu dopravy ma vSak bezpochyby dostupnost a hustota sité.
Zatimco podle Ro¢enky dopravy 2014 byla ke dni 31. 12. 2014 provozni délka trati 9 559 km,
celkovad délka silnic a dalnic byla 55 747,6 km. Na regionalni Urovni, kde je potfeba
zasobovat mensSi podniky, Ize Zelezni¢ni nékladni dopravu vyuZivat pouze omezeng.
Jednotlivé vozové zasilky je nutné nejprve dopravit do sefadovaci stanice, které SZDC pro
Ucely vlakotvorby provozuje, ze které jsou pak vlaky s vozovymi zasilkami vypravovany.
Vlakotvorbou rozumime pFefazovani vozovych zasilek mezi jednotlivymi vlaky
v sefadovacich stanicich. Dle Prohlaseni o draze 2015 je téchto stanic 51 a jejich seznam
tvori pfilohu €. 4. Podniky vyuzZivajici ucelené vlaky mivaji vybudované Zelezniéni vie¢ky az
ke svym objektim. Pfimo v Plzni pak podnikové vlegky vyuZivaji napf. podniky Skoda
Transportation, a.s., Plzenska teplarenskd, a.s. nebo spole¢nost BRUSH SEM s.r.o.

vyrabéjici turbogeneratory.

Zaroven je nutné si uvédomit, Ze cena za dopravni cestu pro viak Pn 44772 nezahrnuje ceny

za prekladku, clo a dalSi, které mGzou vyrazné ovlivnit cenu prepravy.
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12. Navrh harmonizace zpoplatn éni dopravnich cest

| pfes snahy Evropské unie optimalizovat zpoplatnéni dopravnich cest, aby doslo k pfesunu
¢asti objemu pfepravnich vykonl na Zeleznici, narazim pfi porovnani zpoplatnéni

v pfedchozich kapitolach na zna¢né rozdily mezi silnini a Zelezni¢ni dopravou.

12.1. Nakladni doprava

U nakladni dopravy vidim dva zpusoby, jak je mozné presunout vykony ze silnice na
Zeleznici. Jednim je zavedeni vySSiho zpoplatnéni silnic, druhym je vyraznéjsSi podpora
kombinované dopravy a vozovych zasilek. O vétSim zpoplatnéni silniéni sité se dlouhé roky
uvazuje, nicméné konkrétni legislativni navrh zatim nebyl pfedloZen. Aby byly vyrovnany

podminky s Zelezni¢ni nakladni dopravou, je nutné zpoplatnit vétsi cast sité.
12.1.1. Zpoplatn éni silnic

V soudasné dobé& je v Ceské republice vykonové zpoplatnéno celkem 1 446,2 km dalnic,
rychlostnich silnic a vybranych silnic 1. téidy [36]. Délka silniéni sité Ceské republiky v roce
2014 tvorila dle Ro¢enky dopravy 2014 celkem 55 747,6 km. Zpoplatnéni tedy podléh&
pouze 2,6 % délky silniéni sité. V porovnani s Zelezni¢ni dopravou, kde se poplatek za
pouZziti dopravni cesty plati po celé Zelezni¢ni siti, vidim vyraznou diskriminaci Zelezni¢ni
dopravy v mezioborové konkurenci. Jak mohu vidét, poZadavky Komise Evropského
spole€enstvi zroku 1998, kdy byla vydana Bila kniha - Spravna platba za pouZiti

infrastruktury, naplnény nebyly.

Jak jsem jiz zminila, jednim z feSeni, které by mohlo pfesunout ¢ast pfepravnich vykona ze
silnice na Zeleznici, je zpoplatnéni vétSi ¢asti silnicni sité. V souCasné dobé se nékladni
vozidla mohou vyhnout placeni mytného tim, Ze si zvoli trasu po nezpoplatnénych Usecich
silniéni sité. Tyto objizdky vS8ak mnohdy vedou po silnicich, které nejsou na takovou zatéz

stavéné, a dochazi k jejich ni¢eni, coz vyvolavéa vétsi naklady na jejich opravy.

Resenim této situace je vykonové zpoplatnéni jizd viech automobilt nad 3,5 tuny po celé
silni¢ni siti. Sou¢asné pouzivany systém vybéru mytného v3ak neni vtakovém rozsahu
aplikovatelny. Vybudovani mytnych bran by bylo pfili§ nakladné a v nékterych mistech
nemozné. Pro tento rozsah zpoplatnéni je nejvhodnéjsi satelitni mytny systém. Tento systém

je pouzivan napf. v Némecku a na Slovensku.

Na Slovensku vSak bylo zavedeni satelitniho mytného systému, ktery podcital se
zpoplatnénim celé sité, provazeno stiznostmi dopravci. Sazby mytného pro vybrané silnice

. tfidy a vSechny silnice Il. a lll. tfidy jsou proto nulové a satelitni systém pouze sleduje trasy
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vozidel. Na zacatku roku 2014 byly taktéZ zpoplatnény i vSechny komunikace vedouci skrz
meésta avesnice, diky kterym pfibylo k mytné siti dalSich 980 km. Myto na téchto
komunikacich bylo vybirdno od tranzitujicich vozidel, vozidla zajistujici lokalni zasobovani
byla od této povinnosti oproSténa. Nicméné kvali tlaku dopravcu byla tato povinnost v pulce

bfezna 2014 zruSena [37].

JelikoZ Ize takové stiznosti oCekavat ve vSech jednotlivych statech Evropské unie, myslim,
Ze je nezbytné tento krok Fidit centralné. Evropska legislativa uklada povinnost zpoplatnéni
téZké nakladni dopravy pouze na péaterni siti. Neexistuje tedy povinnost zpoplatnit silnice
nedalniéniho typu. Pokud maji byt naplnény cile stanovené v Bilé knize - Plan jednotného
evropského dopravniho prostoru, je nutné, aby Evropskad unie uzakonila zpoplatnéni
nepaternich silnic a sazby by byly v gesci jednotlivych stati. Podminkou by byla neexistence
nulové sazby, s vyjimkou nakladnich automobild zasobujicich mésta. Takto centralné
nafizené zpoplatnéni silnic v3ech tfid by mohlo jednak pomoci k vétSimu vyuzZivani
Zeleznice, ale také k omezeni pohybu téZkych nakladnich vozidel po silnicich nizSich tfid,

¢imz by byly snizeny néklady na opravu a udrzbu infrastruktury.

Pokud by tento zplsob nebyl Evropskou unii ¢i jejimi jednotlivymi staty akceptovatelny, dalsi

moznosti, jak podpofit Zelezni¢ni nakladni dopravu, vidim v podpofe kombinované dopravy.
12.1.2. Podpora kombinované dopravy

PFi stavajicim stavu infrastruktury, kdy navic vozové zasilky Ize sefazovat pouze v nékterych
stanicich, spociva nevyhoda Zelezni¢ni dopravy v jeji nedostateéné flexibilité. Pfesto existuje
zplUsob, jak motivovat silniéni dopravce, aby presouvali ¢ast vykonu na zeleznici, ato je

vyraznéjSi podpora kombinované dopravy.

Kombinovanou dopravou rozumim pfepravu nakladniho automobilu, pFivésu, navésu
vymeénné nastavby ¢i kontejneru, kdy pro pocatecni, koncovy nebo oba Useky cesty je

vyuZita silni€ni doprava a ve zbyvajici Casti cesty je naklad prepravovan po Zeleznici.

SZDC v Prohlaeni odraze 2015 stanovuje nabidkovou cenu ,K* pro nékladni viaky
kombinované dopravy. Témito vlaky jsou mySleny pouze ty vlaky, které pfepravuji vyhradné
vozy pro prepravni jednotky kombinované dopravy a musi byt vedeny bez pfepracovani —
bez zmény zatéZe mezi dvéma termindly kombinované dopravy, dvéma pohrani¢nimi
pfechodovymi stanicemi, nebo mezi termindlem a pohrani¢ni pfechodovou stanici.
Nabidkova cena K" tvofi 55 % ze zékladni ceny za pouZziti Zelezni¢ni dopravni cesty pro
jizdu vlaku nékladni dopravy [15]. Pokud je vSak kombinované dopravy mezi uvedenymi

body odstaven bez zavinéni SZDC, jsou pro né&j pouzity zakladni ceny bez slevy.
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Toto zvyhodnéni kombinované dopravy vSak neni dostateCné motivujici, dle Rocenky
dopravy bylo vroce 2013 piepraveno kombinovanou dopravou pouze 12 123 t zboZi.
V pfepravnich vykonech pak kombinovand doprava pro rok 2013 pfedstavovala

2 124 mil. tkm, zatimco u silniéni ndkladni dopravy Cinily pfepravni vykony 54 893 mil. tkm.

Mapa na obrazku 10 znézorfiuje rozloZeni terminalt kombinované dopravy na Gzemi Ceské
republiky:
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Obrazek 10: Mapa terminal G kombinované dopravy; Zdroj: Ministerstvo dopravy CR [39]

a obrazek 11 vysvétluje znacky pouZzité na mapé na obrazku 10:

Druh terminalu

. Zeleznicelsilnice

‘ Vodni cesta/Zeleznice/silnice

D Zeleznicel/zeleznice - zména rozchodu koleji

Obrazek 11: Vysv étleni zna éek pouZitych na map & terminal &; Zdroj: Ministerstvo dopravy ~ €R [38]

Vlak sloZzeny z vozovych zasilek se musi pfedem projednavat a zafazovat do jizdniho fadu.

Pro pfepravce, ktefi potfebu pfepravy zjisti béhem roku a nezvliadnou ji se SZDC véas
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projednat a zafadit tak vlak do ro¢niho jizdniho Fadu nebo jeho pravidelnych zmén, je tento

zplUsob dopravy nevyuzitelny.

Pro ad hoc vlaky se nabizi moznost vyuziti nabidkové ceny ,K“. Na tuto nabidkovou cenu
vSak nema dopravce narok, pokud zméni béhem jizdy vlaku zatéz. V praxi je tedy tento
zpusob dopravy vyuZitelny pouze pro podniky, které jsou schopny naplnit celou pfepravni
kapacitu vlaku, popfipadé pro spoleénou pFepravu zboZzi vice podniky. Vychozi a cilova

stanice vSak musi byt pro vSechny zuc¢astnéné podniky stejna.

Pokud by SZDC ustoupilo od podminky zachovani stejné zatéze béhem celé jizdy vlaku,
mohla by tim motivovat vyuZivani kombinované dopravy s vyuZitim Zelezni¢ni dopravy na
delSi vzdalenost podniky, které by za jinych okolnosti byly nuceny pro své nizsi prepravni

objemy volit silniéni nakladni dopravu.

V seznamu stanic s vypravnym opravnénim pro nékladni prepravu v Ceské republice,
vydavanym spolegnosti CD Cargo, a.s., je pocet stanic, které jsou vybaveny kontejnerovym
prekladistém, sedm a celkovy pocet stanic s vypravnym opravnénim je 956. Vice nez
670 stanic je pak vybaveno bocni nebo €elni rampou pro nakladku zboZi, pfipadné obéma.
Takto rozvinuta sit znamena dostate¢nou dostupnost pro jednotlivé podniky. Pokud by bylo
mozné vlaky kombinované dopravy vypravovat ze vSech zminénych stanic ave vsech
stanicich v pfipadé potfeby pfipojovat €i odpojovat jednotlivé vozy, mohla by se ¢ast vykonu

ze silniéni nakladni dopravy na vétsi vzdalenosti pfesunout na Zeleznici.

s vz

Kombinovanou dopravu Ize samoziejmé& podporovat iv té Casti, kdy je pouzivana silniéni
doprava, Cili v po¢ate€nim nebo kone&ném Gseku pfepravy. Jak jsem zminila v kapitole
11.5.2., zakon ¢&. 16/1993 Sbh. o dani silniéni upravuje slevu na dani poskytovanou vozidlim,
ktera Cast nebo veSkeré své vykony =za zdafovaci uskutecni v kombinované
dopravé. U vozidla pouzivaného vyluéné k pfepravé v pocatecnim nebo konec¢ném useku
kombinované dopravy ¢ini sleva na dani 100 %. U vozidel, ktera takto uskutecruji pouze
¢ast svych vykon(, je pak sleva na dani poskytovana na zakladé poctu jizd. U vozidla, které

uskute¢ni v kombinované dopravé ve zdarovacim obdobi:

vice nez 120 jizd €ini sleva 90 % danég,

od 91 do 120 jizd &ini sleva 75 % dané,

od 61 do 90 jizd ¢&ini sleva 50 % dané,

od 31 do 60 jizd ¢&ini sleva 25 % dané [29].
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Pro dopravce, ktefi potfebuji prepravit menSi mnozstvi zboZzi, je vSak tato sleva
znevyhodnujici.  Silniéni dopravce, ktery pro pfepravu nékladu vyuZivd vyhradné
kombinovanou dopravu, ale za zdanovaci obdobi neuskute¢ni vice nez 60 jizd
v kombinované dopravé, ma narok pouze na 25% slevu na dani. Dopravce, ktery vyuziva
pfevazné prepravu nakladu pouze po silnici a v kombinované dopravé realizuje jen Cast
svych vykond, ale diky vétSim objemdm dokaze uskutecnit vice jizd, ma narok na vétsi slevu

na dani.

Soucasné feSeni slevy na silniéni dani pro nékladni vozidla pouZivana v kombinované
dopravé je dle mého nazoru diskriminujici pro mensi dopravce. Optimalni nastaveni slevy na
dani by se meélo odvijet od skuteénych vykonl nékladnich automobild v kombinované
dopravé a nikoliv pouze od poctu jizd a tudiz navrhuji Upravu na procentualni odstupfovani

kategorii slev.
12.2. Osobni doprava

V osobni dopravé jsem ze srovnani modelového irealného pfikladu zjistila, Ze Zelezniéni
osobni doprava je oproti silnicni osobni dopravé zpoplatnéna dramaticky vice. Zatimco
u nakladni dopravy vySSi prepravni kapacita viaku pfekona nerovnomérné zpoplatnéni

dopravnich cest, u osobniho vlaku tento jev nenastava.

Nez vSak zalnu optimalizovat zpoplatnéni dopravnich cest, musim brat v potaz také
individuélni osobni pfepravu. Jak jsem zminila v kapitole 9.2., poptavka po osobni dopraveé je
poptdvka odvozena. Pokud by doSlo k vyraznému zdraZeni vefejné dopravy, prepravni
vykony by se pfesunuly do individualni osobni dopravy a zatizeni ovzdusi sklenikovymi plyny
by se jesté zhorSilo. Pokud mé& dojit k optimalizaci zpoplatnéni dopravni cesty v osobni

dopraveé, nesmim tedy poplatky za dopravni cestu zvySovat.

Z e-shopu spoleénosti CD, a.s. a Student Agency jsem zjistila ceny jizdného na dané relaci
pro spoj, ktery byl pouZit vredlném prikladu. Zajimavou skuteCnosti je, Ze ackoliv za
dopravni cestu autobus zaplati vice nez 6,5x ménég, cena jizdného je u obou dopravnich
prostfedkd stejnd, ato 100,- K& Doba jizdy se liSi pouze o5 minut, ato ve prospéch
autobusu. Cena za dopravni cestu tedy u autobusu tvofi 1,12 % z ceny jizdného, u vlaku pak
7,44 %.

V optimélnim pfipadé by Zeleznice a silnice mély byt zpoplatnény stejné, aby byla vyrovnana
mezioborova konkurence. Pokud je navic v sou¢asné dobé jizdné pro autobus i pro vlak na
dané relaci shodné, mohla by niz8i cena za dopravni cestu vlaku pfinést zlevnéni jizdného,

coz by mohlo ¢ast vykonu ze silniéni dopravy prevést na zelezni¢ni. Abych zjistila optimalni
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vySi poplatku za dopravni cestu, musela jsem nejprve vypocitat vySi jizdného oprosténou

0 cenu za dopravni cestu:

Tabulka 20: Jizdné v relaci Plze n — Praha [K €]

. o o cena za dopravni
Dopravni prost fedek jizdné cestu/misto k sezeni DC

100,00 1,12 98,88
100,00 7,44 92,56

Zdroj: autor

jizdné bez

Pokud by doSlo ke sniZzeni poplatku za Zelezni¢ni dopravni cestu na uroven silni¢ni dopravni
cesty, pak by vysledna cena jizdného byla souétem jizdného bez poplatku za dopravni cestu
a novym, optimalizovanym poplatkem za dopravni cestu. VySe optimalizovaného poplatku
vychazi z poméru ceny za dopravni cestu na misto k sezeni k vySi jizdného bez poplatku za

dopravni cestu:

)

98,88

Vyse poplatku/jizdné = *100[%]

Vyse poplatku/jizdné = 1,13 %

Pro Zelezniéni dopravu by pak mélo dojit pfi optimalizaci poplatku za dopravni cestu

k zohlednéni poméru vySe poplatku k jizdnému u autobusu:
Vyse poplatku = 0,0113 * 92,56[K(]
VysSe poplatku = 1,05

PFi vyrovnani pomeéru vySe poplatk(i za dopravni cestu k cené jizdného by cena jizdného
vlakem na trase Plzen — Praha vySla na 93,61,- K&. Optimalizaci poplatku za dopravni cestu
by bylo dosazeno nejméné 6,39,- K& uspory v jizdném.

Pro optimalizaci poplatku za dopravni cestu pak potfebuji zjistit, o kolik procent by meély byt
snizeny sazby za pouziti dopravni cesty. Poplatek za pfidéleni kapacity by mohl zustat ve
své soucasné podobé, jelikoz se da oCekavat, ze se snizenim poplatku za pouziti dopravni
cesty by mohlo dojit ke zvySeni zajmu o provozovani Zelezni¢ni dopravy a tim padem k vétsi
naroc¢nosti zpracovani jizdnich fada. Cenu, o kterou by mél byt snizeny poplatek za pouziti
dopravni cesty, pak zjistim vynasobenim poZadované uspory poctem mist ve vlaku:

Vyse slevy = 6,39 * 324[K(]

Vyse slevy = 2 070,36 K¢
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Po odecteni ceny za pfidéleni dopravni kapacity, pfipadajici na jizdu jednoho vlaku, ziskam
¢astku 2 053,05,- KE&. Procentudlni slevu pak ziskam porovnanim vySe poZadované slevy

s vySi poplatku za pouZiti dopravni cesty:

. 205305
eva = 5303, 75 %I
Sleva = 85 %

Aby byly vyrovnany platby za pouZziti dopravni cesty mezi silniéni a Zelezni¢ni osobni
dopravou, mélo by dojit v Zeleznini dopravé ke sniZeni poplatku za pouZiti dopravni cesty

0 neuvéfitelnych 85 %. Upraveny sazebnik by pak mél nasledujici podobu:

Tabulka 21: Optimalizované sazby pro pouZiti Zelezn  i€ni dopravni cesty

Jednotka Cena v Ké za

vykonu jednotku vykonu
1,17

vikm 0,97
vikm 0,83
1000 hrtkm 6,72
1000 hrtkm 6,72
1000 hrtkm 5,34

1000 hrtkm 5,34
- 1000 hrtkm 4,52
1000 hrtkm 4,25

Zdroj: autor

Pro kontrolu vySe sazeb mohu vyuzit vlak Ex 351 Jan Hus a do vypoctu poplatku za pouZiti

dopravni cesty dosadit optimalizované sazby:

299
C; =117 %113 +

1000 * 113 * 6,72[K¢]

C, = 359,26 K&

Po zapocteni poplatku za pfidéleni kapacity ve vysi 17,13,- KE na jednu jizdu vlaku jsem
ziskala ¢astku 376,39,- KE. Tu po prepoctu na jedno misto k sezeni mohu porovnat s vysi

poplatku za dopravni cestu, ktery zaplati autobus.
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376,39
324

Cena na misto =

[K¢]
Cena na misto = 1,16 K¢

Pfi nové nastavenych sazbéach je rozdil v poplatku za dopravni cestu na jedno misto k sezeni

mezi obéma druhy dopravy témér zanedbatelny.

Nové nastavené sazby by oviem mély zavazny doprav do pfijma SZDC. Dle vyroéni zpravy
SZDC ¢inily trzby za pouZziti zelezniéni dopravni cesty osobni dopravou 1 904 mil. K&. Pokud
by doslo k tak vyraznym zménam sazeb, jaké navrhuji vySe, trzby z osobni dopravy by klesly
0 1 618,4 mil. K& na ¢astku 285,6 mil. K&. Jelikoz jsou tyto trzby pouZzivany na kryti nakladi
na zajiSténi provozovani a provozuschopnosti Zelezni¢ni dopravni cesty, lze pfedpokladat,
Ze by mohlo dojit pfi takto jednostranném opatfeni ke snizeni provozuschopnosti Zelezni¢ni
dopravni cesty. ReSenim by mohlo byt financovani udrzby Zelezniéni dopravni cesty statem,
pFipadné kraji, jako je tomu v silni¢ni dopravé. Zatimco v silniéni dopravé se na udrzbé silnic
podili jak stat prostfednictvim SFDI, tak jednotlivé kraje a obce, v Zelezni¢ni dopravé je

provozuschopnost drahy zajistovana pfevazné dotacemi SFDI a trzbami SZDC.

Pokud je jednou z priorit statu v dopravni politice, v souladu s politikou Evropské unie,
zavedeni konkurenceschopné Zelezni¢ni dopravy a tim vyrovnani podminek na trhu dopravy,

musi nastavit rovné podminky ve financovani fizeni provozu, Udrzby a oprav infrastruktury.
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13. Zaver

V diplomové praci se zabyvam zpoplatnénim silniéni a ZelezniCni dopravni cesty
a nelezenim optimalniho feSeni zpoplatnéni, které ma zajistit mezioborové zrovnopravnéni

dopravy a konkurenceschopny dopravni systém.

Uvodni ¢ast jsem vénovala teorii, kde jsem pfedstavila zakladni pojmy a jednotky z dopravy
a déle instituce pusobici v dopraveé, a to jak silni¢ni, Zelezni¢ni, tak spole¢né pro oba druhy.
V posledni kapitole zabyvajici se teorii jsem predstavila dopravni politiku Evropské unie.
Tuto dopravni politiku uréuji pfedevSim tzv. Bilé knihy, které stanovuji cile, kterych by mély

jednotlivé staty Evropskeé unie a EU jako celek dosahnout.

Nejaktualnéjsi Bilou knihou je Bila kniha - Plan jednotného evropského dopravniho prostoru
— vytvoreni konkurenceschopného dopravniho systému ac¢inné vyuzivajiciho zdroje, ktera
také nejzasadnéji ovliviiuje téma této prace. V této knize Evropska komise stanovuje nékolik

cili, kterych ma byt dosazeno v oblasti dopravy, a to zejména sniZzeni emisi sklenikovych

plyna:
* do roku 2030 o0 20 % pod uroveri roku 2008
* do roku 2050 o 60 % v porovnéni s rokem 1990

Téchto vysledkl by meélo byt dosazeno presunutim 30 % vykon( silniéni pfepravy na
Zeleznici do roku 2030 a az 50 % vykonu do roku 2050 [22].

Predchozi Bila kniha - Spravna platba za pouZiti infrastruktury zroku 1998 zaroven
upozorfiuje na pretrvavajici nesoulad mezi zpoplatnénim dopravnich cest a nutnost
optimalizace. V préaci jsem se tedy zaméfila na analyzu zpoplatnéni dopravnich cest, které by

objasnila zplGsob platby za pouZiti dopravnich cest a odhalila pfipadnou nerovnovahu.

Obecné mohu konstatovat, Ze do ceny za silni¢éni dopravni cestu Ize zahrnout silni¢ni dan
a mytné. Pro nékladni a osobni silniéni dopravu jsou vS8ak nastaveny jiné moZzZnosti pro
ziskéni slevy na dani a jiné sazby mytného. Zatimco u nakladni dopravy slevu na dani maze
uplatnit pouze vozidlo pouZivané v kombinované dopravé, u osobni silniéni dopravy muaze
dojit k osvobozeni od placeni dané za predpokladu, Ze autobus je vyuZivan pro linkovou
osobni vnitrostatni prepravu pro tento ucel ujede vice nez 80 % kilometrd. Dovolim si
pfedpokladat, Ze se toto osvobozeni tykd prfevazné vétSiny autobusi vnitrostatni linkové
dopravé. Druhd &ast ceny, mytné, je pak placeno pouze na Casti silni¢ni sité, konkrétné na

dalnicich, rychlostnich silnicich a vybranych silnicich I. tfidy.
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V cené za Zelezni¢ni dopravni cestu je zahrnut poplatek za pfidéleni kapacity a poplatek za
pouZziti dopravni cesty. Zatimco poplatek za pfidéleni kapacity je placen jednorazové
a nasledné se rozpocitava na jednotlivé jizdy vlakd, poplatek za pouZziti dopravni cesty vlaky
plati v celé délce své jizdy. Tyto poplatky se tykaji jak osobni, tak ndkladni dopravy, lisi se
pouze sazby v poplatku za pouZiti dopravni cesty. Zda se tento nesoulad v rozsahu
a zpusobu zpoplatnéni projevi v provozu, jsem se pokusila zjistit u modelového a realného

prikladu.

J e

U osobni dopravy jsem nejprve porovnavala v modelovém prikladu 18 t vazici silni¢ni vozidlo
avilak se stejnym poctem mist k sezeni avrealném pfikladu jsem porovnala autobus

spolegnosti Student Agency a vlak Ex 351 Jan Hus spole&nosti Ceské drahy.

U modelového prikladu Slo pouze o znazornéni poplatku pfi stejnych viastnostech vozidla, ve
skuteCnosti se na Zeleznici nelze setkat se samostatnym motorovym vozem s uvedenou
hmotnosti. Z modelového pfikladu jsem Zzjistila, Zze u vozidel se stejnymi parametry byla
v pfepocCtu na jedno misto k sezeni cena za dopravni cestu pro Zelezni¢ni osobni dopravu
vice nez 14x vyssi. V realném provozu v3ak vlaky tézi ze své vySSi kapacity a musela jsem
tedy zjistit, zda se tento nesoulad vétSi kapacitou nevyrovna. PFfi pouZiti parametru
skute¢ného autobusu a vlaku jsem pak zjistila, Ze i pfes vySSi kapacitu vlaku je cena za
dopravni cestu pfepoltena na jedno misto k sezeni uvlaku vice nez 6x vysSi nez

u autobusu.

Na zékladé téchto vysledkd, doplnénych o cenu jizdného pro vlak iautobus, jsem se
pokusila navrhnout optimalni zpoplatnéni dopravnich cest pro osobni dopravu. Ddraz jsem
kladla na fakt, Ze pfi zdraZeni vefejné osobni dopravy muze dojit k pfesunu vykonl do
individuélni osobni pfepravy, a tudiz neni vhodné zvysit poplatky u silniéni osobni dopravy.
V navrhu na harmonizaci zpoplatnéni pro osobni dopravu jsem na zakladé udaju ze
zkoumané relace Plzen — Praha doSla k zavéru, Ze pro optimalizaci zpoplatnéni dopravnich
cest by mélo dojit o cca 85% sniZeni sazeb za pouZiti Zelezniéni dopravni cesty. Toto
snizeni sazeb jsem konzultovala s odborniky z CD, a.s. a dle jejich odhadu by mohlo dojit po

promitnuti snizenych sazeb do ceny jizdného k pfesunu 10 % vykonU ze silnice na Zeleznici.

U nékladni dopravy jsem nejprve v modelovém pfikladu porovnala pfepravu 40 t nakladu, ve
které byla jiz zahrnuta hmotnost vozidla. Jelikoz pro nakladni vlak existuje nékolik druh(
nabidkovych cen, porovnala jsem cenu za silniéni dopravni cestu s cenou za Zeleznicni
dopravni cestu pro uceleny vlak a pro vlak sloZzeny z vozovych zasilek. Pfi tomto srovnani
jsem zjistila, Ze Zelezni¢ni dopravni cesta je vice jak 5x drazsi pro vlak sloZzeny z jednotlivych

vozovych zasilek a vice jak 11x draZzsi pro uceleny vliak nez silni¢ni dopravni cesta.
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V realném prikladu jsem zvolila vlak Pn 44772 sloZzeny z lokomotivy a cisternovych vozu
a tahac s cisternovym pfivésem. Na tomto pfikladu se ukazalo, Ze kdyZ zohlednim vysokou
pfepravni kapacitu vlaku, je pfeprava nékladu po Zeleznici pfi pfepoltu na jednu tunu
nakladu levngjsi. | po zohlednéni hmotnosti vozidel je Zelezni¢ni dopravni cesta levnéjSi nez
silniéni. Tento fakt samozfejmé plati pouze za pfedpokladu, Ze tahac s pfivésem realizuji

jizdy po zpoplatnénych Usecich silni¢ni sité a témto Usekim se zamérné nevyhybaiji.

Na zékladé vysledkl z uvedenych pfikladd jsem navrhla dvoji feSeni optimalizace
zpoplatnéni dopravnich cest pro nékladni dopravu. Prvnim z feSeni je zpoplatnéni silnic
nizsich tfid, které by vSak muselo byt doprovazeno zavedenim satelitniho mytného systému,
jelikoz montdz mytnych bran je na celé silniéni siti nerealizovatelna. Zaroven by toto
zpoplatnéni mélo byt uzadkonéno Evropskou unii, aby nedoSlo ke stiZznostem ze stran
dopravcu. Toto zpoplatnéni by mélo vliv na sniZzeni nakladt na opravu a udrzbu silnic nizSich
tfid, jelikoZ by pfi zpoplatnéni silnic niZSich tfid dopravci nevyuZivali objizdnych tras mimo

zpoplatnéné useky silni¢ni sité.

Druhym zplGsobem, jak podpofit zZelezni¢ni nakladni dopravu a pfesunout ¢ast vykonl ze
silnice na Zeleznici, je vétSi podpora kombinované dopravy. Zatimco v silniéni dopravé by
mohlo dojit k dpravé kategorii slevy na dani v zakoné €. 16/1993 Sb., ato zavedenim
kategorii slev pro procentuélni pomér vykonu v kombinované dopravé misto konkrétniho
poctu jizd, v Zelezni¢ni dopravé by mohla byt odstranéna podminka stejné zatéze vlaku
béhem celé jizdy. Tim by mohlo dojit k motivaci menSich prepravcu, ktefi by jinak nevyuZzili

celou kapacitu vlaku.

V souéasné dobé& uvaZuje Ministerstvo dopravy CR o zavedeni vy3$i, aZz 80% slevy pro
jednotlivé vozové zasilky, nové uvazovana nabidkova cena by tedy méla tvofit 20 % ze
zakladni ceny za pouZiti Zelezni¢ni dopravni cesty pro jizdu vlaku nakladni dopravy [40].

sz s

Tato podpora by také mohla naldkat menSi pfepravce k vyuZivan

dopravy.

zelezniéni nakladni

Véfim, Ze zavedenim navrhovanych opatfeni ve zpoplatnéni dopravnich cest do praxe by
mohlo dojit k pfesunu &asti vykonu ze silniéni dopravy na Zeleznici. Pokud by mélo dojit
k vyraznému presunu tak, aby bylo dosazeno cilt v Bilé knize - Plan jednotného evropského
dopravniho prostoru, je nutné po optimalizaci zpoplatnéni zvyhodnit Zelezni¢ni dopravu.
Tento krok by ov3em vedl k naruSeni rovnovahy dopravniho trhu aje nutné jej podrobit

viivos

detailn&jSi analyze.
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