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ABSTRAKT

Pfedmétem této diplomové prace ,Uspofadani prostoru a organizace dopravy v oblasti
pfed nadrazim v Tabofe“ je analyzovat souasné uspofadani prostoru pfed viakovym
a autobusovym nadrazim, provedeni dopravnich prizkumu a vypracovani navrhu nového
uspofadani. Navrzena varianta zlepSuje pfestupni vazby mezi jednotlivymi druhy dopravy.
PFfi jejim navrhovani byl kladen diraz prfedevS§im na bezpeénost chodcu a organizaci
prostoru. Navrh nového feSeni je v souladu s Ceskymi technickymi normami a technickymi
podminkami. Vzhledem k charakteru oblasti byla navrzena varianta provéfena vlecnymi
kfivkami pro ovéfeni prujezdnosti smérovym prvkd pozemnich komunikaci v programu
AutoTURN.

ABSTRACT

The subject of this thesis ,Arrangement of the Transport Organization in front of
the Station in Tabor City“ is to analyze the current arrangement in front of the railway
station and the bus station, making of traffic surveys and to design the variants of the new
arrangement. The new design of the situation improves links between the transfer
of transport, at first the arrangement of the new design has to bring safety for pedestrians
and better organization of the public space. Designed variant is in accordance with
the Czech national standards and technical conditions. Due to the character of the area,

new design of the situation was checked with towing curve in AutoTURN programme.
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1 Uvod

Pfedmétem této diplomové prace je usporadani prostoru a organizace dopravy
prednadrazniho prostoru ve mésté Tabor. Organizace dopravy by méla vést prfedevsim ke
zvySeni bezpecnosti chodcl, z divodu velkého poctu prestupnich vazeb mezi jednotlivymi
druhy vefejné dopravy. V té&sné blizkosti vlakového nadrazi se nachazi autobusové

nadrazi, zastavka MHD a také kapacitni parkovisté.

Tabor je byvalé okresni mésto nachazejici se v nadmoiské vysce 437 m n. m. na fece
Luznici v severni ¢asti JihoCeského kraje (obr. €. 1). Pocet obyvatel Cita 34 716 a je tak po

Ceskych Budéjovicich druhé nejvétsi mésto tohoto kraje.
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Obrazek 1 - Vyznaceni geografické polohy mésta Tabor

Historie mésta Tabora se zaCala zapisovat od roku 1420, kdy byl zaloZzen husity
a pojmenovan podle hory Thabor u Nazaretu v dneSnim lzraeli. Tabor pivodné vznikal
spiSe jako pevnost, ktera se pomalu rozrustala na skalnaté ploSiné vypinajici se nad

soutokem feky Luznice a Tismenického potoka.

Mésto Tabor se posléze stavalo mocenskym centrem husitstvi a pfedstavovalo v ramci
tehdejSiho Ceského statu samostatnou politickou veli€inu, ktera byla nezavisla jak
ekonomicky, tak vojensky. Husité Ceského krale jako panovnika zemé& neuznavali vibec
nebo jen formalné. V roce 1437 dostalo mésto od fimského cisafe a Ceského krale
Zikmunda Lucemburského na zakladé listiny privilegium, jez Taboru udélovalo statut
kralovského mésta. Byl to dusledek prohrané bitvy u Lipan z roku 1434, kdy byli husité

nuceni s kralem Zikmundem uzavfit pfiméfi. Z této doby také pochazi znak mésta, v némz



se nad hradbami se dvéma vézemi vznasi fiSsky orel s ¢eskym Ilvem na prsou, dfive

s lucemburskym orlem (obr. €. 2).

Uuyu

Obrazek 2 - Znak mésta Tabor

V roce 1452 byli hejtmani Tabora nuceni se vzdat pfed sedmitisicovym vojskem
zemského spravce Jifiho z Podébrad a uznat jej za svého pana. Prestoze mésto

vydrancovano nebylo, tento rok se povazuje za konec husitského Tabora.

¢asu formoval do podoby, v jaké ho zname dnes. Na pocatku 16. stoleti vznikala méstska
radnice, nasledovala velkorysa pfestavba hlavniho méstského chramu, kostela
Proménéni Pané na hore Tabor, a také vznik Jordanu, ktery se stal prvni udolni nadrzi ve
stfedni Evropé. Po rozsahlych pozarech z let 1532 a 1559 se z Tabora postupné stavalo
ryze kamenné mésto a ve stejné dobé byl také dokon€ovan systém taborského podzemi,

jez je dnes hojné vyhledavanou atraktivni pamatkou.

Odmitnuti podfizeni se krali Ferdinandu I. v roce 1547 znamenalo pro taborskou obec
ztratu vétSiny pozemkového majetku. Nic dobrého Taboru nepfineslo ani protihabsburské
povstani z roku 1618 a na obyvatele znovu dopadly tvrdé tresty tykajici se osobni viry
meéstanu. Timto v8ak vyhanéni nekatoliki z mésta nekoncilo. Roku 1648 Tabor dobyli
Svédové a nasledné o vice nez tficet let pozd&ji zahubila mnoho obyvatel morova

epidemie. V roce 1744 napadla Tabor pruska vojska.

Novy vzestup mésta zapo€al az v 19. stoleti, tykal se mimo jiné i oblasti kultury
a vzdélani. V téchto letech se zacalo také s budovanim nového mésta, jehoz cil bylo spojit
historické jadro Tabora s Zelezniéni stanici na trati Praha - Ceské Budégjovice. Postupny
rozvoj mésta nasledné prerusSila prvni svétova valka, ale hned po jejim odeznéni zacalo
vedeni mésta uskuteChovat velkorysé urbanistické zaméry. Vznikaly dalSi Ctvrti

a pozoruhodné stavby, které dotvarely sou€asnou podobu mésta.



V obdobi 2. svétove valky v8ak mésto a jeho obyvatele opét dostihly velké udalosti,

v dobé heydrichiady bylo na vojenské stfelnici popraveno 156 nevinnych muzu, zen i déti.

Povaleény rozvoj se nesl v duchu opétného Uzemniho rozSifovani méstské zastavby,
narlstem populace a také snahou o dodrzovani kulturné historickych tradic mésta.
Z hlediska ekonomické prosperity je dulezitym faktorem poloha Tabora v souCasné

dopravni siti, leZi totiz na kfizovatce vyznamnych dopravnich taha.

2 Soucasny stav dopravni infrastruktury a jednotlivych druhi

dopravy v Tabore
2.1 Silni¢ni doprava

2.1.1 Charakter silni€ni sité a kategorizace komunikaci

Charakter silni¢ni sité v JihoCeském kraji Ize znazornit pomoci grafu, ktery byl zvefejnén
prostfednim statni prispévkové organizace RSD v Prehledech z informaéniho systému
o silniéni a dalniéni siti CR k 1. 1. 2015. Z grafu &. 1 je patrné, Ze na Uzemi Jihodeského
kraje pfevazuji silnice lll. tfidy s 62,1 %, dale silnice Il. tfidy s 26,6 %, silnice I. tfidy jsou

zastoupeny 10,6%, dalnice 0,7 % a rychlostni silnice pouze 0,1 %.

Délka silniéni sité pro Jiho€esky kraj
(stav k 1.1.2015)

40 km -1%__ 7 KM 0%
651,1 km-11%
H Ddlnice
B Rychlostni silnice
B Silnice l.tfidy
1634,5 km - Silnice Il.tfidy
3812'250 Akm : L% Silnice I11.tFidy

Graf 1 - Délka silniéni sité pro JC kraj

Na uzemi byvalého okresu (dale jen okresu) Tabor je soustfedéna veskera délka dalni¢ni

sité, ktera se nachazi v JihoCeském kraji. Jednd se o usek dalnice D3
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(Praha — Tabor — Ceské Budgjovice — Rakousko). V soudasné dobé& je v provozu

na useku Mezno — Tabor a Tabor — Veseli nad Luznici.

Dale jsou oproti komplexnimu shrnuti pro JihoCesky kraj v okrese Tabor ve vétsi mife

zastoupeny silnice lll. tfidy a nevyskytuji se zde rychlostni silnice (graf €. 2).

Délka silni€ni sité pro okres Tabor (stav k 1.1.2015)

40,0km-3% 84,4 km - 6%

.y

263,4 km -19% M Dalnice

S — M Silnice I.tfidy

978,2 km - 72% E Silnice I1.t¥idy

O Silnice llI.tFidy

Graf 2 - Délka silni¢ni sité pro okres Tabor

Patefnimi komunikacemi na uzemi mésta Tabor jsou:

e méstsky obchvat - je situovan na vychodé od centra mésta, a v soucasné dobé je
jiz soucasti dalnice D3 (Usek mezi exitem 76 a 79). Zatim je ale bez poplatku, ten
by se mél podle dostupnych informaci zavést az po zprovoznéni obou jizdnich
past nebo po vystavbé nové prelozky, ktera je planovana v horizontu sedmi let
a méla by byt paralelnim obchvatem mésta.

e 1/19 - silnice prvni tfidy spojujici kraje Plzefisky, JihoCesky, Vysocinu
a Jihomoravsky. Na Uuzemi mésta Tabor je vedena jako jeho severni obchvat
a exitem 76 je vyusténa na meéstsky obchvat dalnice D3, nasledné je po 3,2 km
vedena od exitu 79 pres Chynov az do Pelhfimova.

e /123 — silnice druhé tfidy vedouci z obce Nosetin pfes Nadg&jkov, Jistebnici,
Cerny Les, Balkovu Lhotu a do Tabora, kam piichazi od severu Kosinskou ulici.
Dale ji tvofi ulice Pribézna — Sovi — Stranského — Zavadilska — Chynovska, ze
které se pak mimouroviiovym kfiZzenim napojuje na I/3 a nasledné na 1/19.

o |I/137 - silnice druhé ftfidy, kterd prochazi dvéma kraji (JihoCeskym
a StfedoCeskym) a spojuje Hodétin (Tyn nad Vltavou), Sudoméfice u Bechyné,

MalSice, Tabor, Ratibofské Hory, Mladou Vozici, Béle€, Vilice a Naceradec.

-11 -



V Taborfe je vedena od vychodu k zapadu ulicemi Tynska — Bechyriska — Na
Parkanech — Budéjovicka — Zavadilska a VozZicka, ze které pak dale pokraduje
k obci Zaluzi.

e [I/603 - silnice druhé tfidy, ktera spojuje StfedoCesky a JihoCesky kraj. Pfes Tabor
je tato komunikace vedena jako hlavni pritah od severu k jihu a v centralni Casti
mésta je nejzatizengj§i mistni komunikaci. Od severu ji tvofi ulice

Bene$ovska — Cs. armady — Budéjovicka — Sobéslavska — U E55.
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Obrazek 3 - Silni¢ni sit’ na tzemi mésta Tabor s vyznac¢enim feSené oblasti

Na obrazku &. 3 jsou znazornény patefni komunikace na uzemi mésta Tabor, zaroven je
zde &ervenou barvou vyznadena poloha Fe$ené oblasti. Re$enou oblasti sice neprochazi
Zadna z patefnich mistnich komunikaci, ale z hlediska vyznamnych pfestupnich vazeb
a organizace dopravy vcentru mésta je tato oblast velice dulezitd. Proto byl pfi
navrhovani vlastniho feSeni kladen duraz, jak na bezpecnost vSech uc€astnikl silniéniho
provozu, tak ina organizaci prostoru, aby byla dosazena co nejlepSi Uroven kvality
dopravy. Pfipadné mistni kongesce by mohly mit vliv na pfilehlé patefni komunikace

a poté i celou silni¢ni sit.

-12-



2.1.2 Autobusova doprava
e Regionalni doprava

Regionalni autobusova doprava je provozovana pfedevsim Divizi pravidelné autobusové
dopravy spole¢nosti COMETT PLUS, spol. s r. 0., ktera zajistuje autobusovou dopravu na

uzemi regionu 51 pravidelnymi linkami.

Na téchto linkach je v provozu 60 autobusl. Na zakladé jednotlivych pfepravnich vztah(
jsou jednotlivym linkam pfidéleny odpovidajici typy autobust podle jejich obsaditelnosti.
NejmenSim vypravovanym autobusem je Iveco STRATOS s obsaditelnosti 24 osob, dale
pak autobusy zn. SOR s obsaditelnosti 24 nebo 33 cestujicich. Nejvice vyuzivanym
typem jsou Karosy s obsaditelnosti 45 aZz 49 cestujicich. Linky, které jsou nejvice
vytizené, obsluhuje typ zn. Karosa v kloubovém provedeni a nové i zn. IRISBUS
CROSSWAY nebo ARES o kapacité od 51 do 63 cestujicich. Linky pravidelné
autobusové dopravy provozované spole¢nosti COMETT PLUS, spol. s r. 0. jsou uvedeny

v tabulce &. 1.
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Tabulka 1 - Linky pravidelné autobusové dopravy provozované
spoleénosti COMETT PLUS, spol. s r. 0.

Linky pravidelné autobusové dopravy provozované spoleénosti COMETT PLUS, spol. s r. o.

304110

Pfribram — Sedl¢any - Tabor

390001

Tabor — Votice - Praha

390010

Lom — MalSice — MalSice, Dobfrejice

390020

Bechyné - Oparany

390030

Tabor — Plana n. Luznici — Turovec — Chynov - Choustnik

390040

Tabor — Oparany — Bernartice - Veseli¢ko

390050

Tabor — Lom — Plana n. LuZnici — Zele€ — Hlavatce, Vyhnanice

390060

Tabor — Choustnik - Psarov

390070

Mlada Vozice — Hlasivo - Tabor

390080

Tabor — Sezimovo Usti — Koice — Tuapy — Chotémice — Destna

390090

Tabor — Radkov — Jistebnice — Nadéjkov

390100

Tabor — Borotin — Stfezimif — Jistebnice, Kfivosin — Jistebnice

390110

Tabor — Chotoviny — Nemys| — Nemys|, HoStice

390120

Tabor — Cernovice

390130

Oparany — Jistebnice, BozZejovice, zel. st.

390140

Tabor — Chynov — Pohnani — Dolni Hrachovice, Mostek

390150

Tabor — Zeled — Skrychov u MalSic, Dudov

390160

Jistebnice — Jistebnice, BozZejovice, zel. st.

390170

Jistebnice — Jistebnice, Cunkov — Jistebnice

390180

Tabor — Bechyné

390190

Tabor — Radkov — Borotin - Jistebnice

390200

Tabor — Sezimovo Usti — Kosice — Tugapy — Dirna

390210

Tabor — Bernartice — Pisek — Strakonice — Vimperk — Borova Lada — Kvilda

390220

Radétice — Bechyné — Drazi¢ — Bernartice

390240

Nadéjkov — Chysky, Kvétus

390250

Sezimovo Usti — Tabor — Milevsko

390400

Sobéslav — Veseli n. LuZ. — ZiSov

390410

Sobéslav — Chotémice — DeStna — Boretin

390420

Sobéslav — Tu€apy — Budislav

390430

Sobéslav — Hlavatce, Vyhnanice — Zele¢

390440

Sobéslav — Veseli n. Luz. — Zalsi, Kle€aty

390450

Sobéslav — KoSice — Choustnik — Mlyny — Psarov

390460

Sobéslav — Zele¢

390470

Sobéslav — Dirna — Chotémice — Rosicka

390480

Veseli n. Luz. — Zlukov — Drahov — Drahov, Viesna

390490

Sobéslav — KoSice — Tabor

390520

Veseli n. Luz. — Val, Hamr

390700

Mlada Vozice — Ratibofské Hory — Tabor

390710

Mlada VozZice — Lounovice p. Blanikem — Postupice — BeneSov — Praha

390720

Mlada Vozice — Mili¢in — Votice — Praha

390730

Mlada Vozice — Rodna

390740

Mlada Vozice — Sebifov, Vrcholtovice

390750

Mlada Vozice — Vilice, Hrnéire

390760

Mlada Vozice — Votice — Olbramovice

390770

Mlada Vozice — Sudomérfice u Tab. — Mili¢in — Votice

390780

Mlada Vozice — Smilovy Hory, FrantiSkov — Pacov

390790

Mlada Vozice — VlasSim

390810

Mlada Vozice — Smilovy Hory, FrantiSkov — Pojbuky

390820

Tabor — Sobé&slav — Ceské Budgjovice

390830

Bechyné — Sudomérice u Bech. — Hlavatce — Bfeznice — Bechyné

390840

Smilovy Hory, Velky Jezov — Smilovy Hory — Bradacov — Chynov — Tabor
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Autobusové nadrazi Tabor se nachazi cca 1,5 km od Zizkova namésti, jeZ pfedstavuje
historické centrum mésta. V tésné blizkosti autobusového nadrazi se nachazi Huslv park,

vlakové nadrazi Tabor a také nejvétsi obchodni dum v Tabofe, OD Dvorak.
e Méstska hromadna doprava

Méstskou hromadnou dopravu na Uzemi Tabora zajiStuje Divize MHD spole€nosti
COMETT PLUS, spol. s r. 0. Zde je v provozu celkem 15 linek, které v dobé S$picky

obsluhuje celkem 32 autobusu.

Cela sit MHD v Tabofe je tvofena péti hlavnimi sméry linek viz obrazek 4. Prvni smér je
obsluhovan linkami 10, 11, 12, 13, 14, 15, 16, 17 a 50 (obsluha Klokot, Prazského sidlisté
a Nemocnice, Sidli§té Nad Luznici, Sezimovo Usti a Plané nad Luznici). Druhy pak
linkami 20 a 21 (obsluha KoSina, Radimovic u Tabora, Nachoda, Blanického pfedmésti,
Cekanic a Stoklasné Lhoty), tfeti linkami 30 a 31 (obsluha Zarybniéné Lhoty, Mé&Sic,
Celkovic, Horek, Vétrov, Radimovic U Zele, Slap a Drazi¢ek), &tvrty linkou 40 (pfeprava
z Autobusového nadrazi do Zaluzi a Hlinice) a paty linkami 60 a 61 (pfeprava z Maredova
Vrchu a prilehlé zastavby, pres Staré Mésto do Celkovic a Luznického tdoli). Schéma sité

MHD je znazornéno na obrazku €. 4.

Jizdni rady MHD Tabor

& p

aom ) €D zastivky 108

kone&ns zastivka
zastavka obousmémna
2astivio jednosméms

hraniéni zastavka pasma

ABC  trifnipssma

/AN
| Planinad Luinki- Okruini bytovky

Obrazek 4 - Schéma sité MHD
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Pro pouzivani MHD jsou v prodeji jednotlivé pfestupni jizdenky, které jsou omezeny
pouze Casové na: 4, 8, 18 a 60 minut. V nabidce jsou také celodenni jizdenky a plati zde,
Ze v dobé od 23. do 5. hodiny neni mozné pouzivat jizdenky na 4, 8 a 18 minut. Pro
mistni obyvatele a studenty jsou k dispozici také nepfenosné Casové jizdenky na: 15, 30,
90 a 365 dni. Prodej jizdenek v pfedprodeji je na riznych mistech (jizdenkové automaty,
trafiky, oficialni pfedprodejni mista COMETT PLUS spol. s r. 0.), popfipadé je mozné
vyuzit doplikovy prodej pfimo u FidiCe autobusu, ten ale prodava pouze 60-ti minutové

jizdenky za zvySenou cenu.

2.2 Zelezniéni doprava

Nadrazi Tabor (kéd stanice: 736223) lezi v nadmorské vysce 440 m n. m. a bylo
vybudovano jiz v roce 1871 jako soucast Drahy cisafe FrantiSka Josefa. Pfed 6 lety byla
dokoncena jeho rekonstrukce a nyni jeho zhlavi Cita tfi ostrovni a jedno boc¢ni nastupisté.

Dopravnich koleji je zde celkem 8.

IV. tranzitniho Zelezniéniho koridoru (D&&in st. hr. — Praha — Ceské Bud&jovice — Horni
Dvoristé st. hr.). Rychliky zde zastavuji téméf kazdou hodinu a zajistuji pfimé spojeni na

trase Praha — Ceské Budé&jovice (nékteré pokraduji az do stanice Linz (AU)).

Daéle ze stanice Tabor vede Zelezniéni trat &. 201 do Razic a trat' &. 224 do Horni Cerekve.
Z historického pohledu je nejzajimavéjsi trat €. 202 (zvana Bechynska draha, Bechynka
Ci Elinka), ktera vede do mésta Bechyné. Na prfelomu 19. a 20. Stoleti ji projektoval
FrantiSek KFizik a stala se prvni elektrizovanou trat v Cechach. Tato trat je po

rekonstrukci z roku 1938 napajena stejnosmérnou soustavou o napéti 1500 V.
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Obrazek 5 - Schéma zeleznicni sité s vyznaceni jednotlivych trati
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Na obrazku €. 5 je znazornéna Zzeleznini sit s vyznaCenim jednotlivych trati, které

Taborem prochazeji nebo zde zacinaji a zajistuji pfimé spojeni.
2.3 Integrovany dopravni systém

Tabulka 2 - Poéet osob v tis. pfepravenych v ramci IDS

Rok |MHD celkem ¢p PAD
2003 8261 6,76 11,38
2004 8826 23,97 34,23
2005 8745 30,07 31,82
2006 8746 38,53 27,27
2007 8742 45,07 23,89
2008 8952 62,32 20,09
2009 8028 44,18 16,05
2010 8015 33,15 39,59
2011 8036 32,38 19,28
2012 7915 34,53 20,93

Postupem &asu se stale vice formovala aglomerace Tabor - Sezimovo Usti - Plana nad
Luznici a v rozvoji s ni se nesl také vznik prvniho uceleného IDS v JihoCeském kraji. Ktery
se stal pro cestujici velice pfinosnym a €asto vyuzivanym, tabulka &. 2 s uvedenim poctu

prepravenych osob uréuje dominantni postaveni MHD z hlediska IDS:

2.4 Cyklisticka doprava

Jak jiz bylo zmin&no v kapitole 1 Uvod, Tabor vznikal pfedev§im jako pevnost vytyéena
nad fekou a tak jeho terén neni pro cyklistickou dopravu zcela atraktivni. Nicméné se
v Tabore ¢im dal vice rozmaha cyklisticka turistika a vznikaji zde i nové cyklistické trasy.
Rada mésta jiz za u€elem rozvoje cyklistické dopravy podnikla urcité kroky a jmenovala

cyklokoordinatora mésta, jenz ma za ukol skloubit a koordinovat dvé roviny navrh( fesSeni.

Jednak jde o navrh stezek pro cyklisty &i vyhrazenych jizdni pruh( pro cyklisty, které
mistni obCané vyuzivaji pro pohyb po mésté a mezi jeho jednotlivymi ¢astmi. Hlavnim
cilem je zvySeni bezpec€nosti cyklistd a zatraktivnéni jizdniho kola tak, aby ho obyvatelé

ve vétSi mife pouzivali jako dopravni prostfedek misto motorovych vozidel.

V druhé fadé jde o stezky pro cyklisty a navrh cyklistickych tras, které maji charakter
rekreaCni a slouzi pro cykloturistiku, ty by mély vést prfedevSim misty v pfirodé,
k historickym pamatkam a spojovat vyznamna turisticka centra. U téchto tras je Zadouci,
aby byly pokud mozno vedeny na vyznamové nizSich kategorii komunikaci a mimo hlavni

dopravni prostor.
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Obé zminéné roviny maji nékolik spoleCnych zajmli a jednou z nich je i oblast pred
vlakovym a autobusovym nadrazim, jejiz organizaci se zabyva tato diplomova prace.
VétSina turisth zde zacina nebo koncCi své cesty a nachazi se zde i pujéovna jizdnich kol.
Pro mistni obyvatele je tato oblast vyznamna pfedev8im 2z hlediska obc¢anské
vybavenosti, v blizkosti se nachazi (Skoly, ordinace praktickych Iékafl, lékarna, obchody,

posta a dalsi).

Na obrazku €. 6 jsou znazornény jednotlivé cyklistické trasy, které vedou oblasti zajmu,
vyznacenou Cervenym obdélnikem. Prostorem pfed vlakovym nadrazim prochazi trasa:
Cekanice — nadrazi — Sobéslavska — SNL — Sezimovo Usti (sever — jih). Cyklisté jsou zde
vedeni hlavnim dopravnim prostorem vyhrazenym jizdnim pruhem pro cyklisty. Z této
trasy mohou cyklisté za autobusovym nadrazim také odboCit a pokraCovat na
severozapad k vodni nadrzi Jordan, a dale napf. k mistnimu plaveckému stadionu nebo
az za hranice mésta do pfilehlych obci. Poté mohou vyuZit i trasu, ktera vede jihozapadné
kolem feky Luznice aZz do mésta Bechyné, které je také velice atraktivnim a turisticky

navstévovanym mistem. SDZ jednotlivych cyklistickych tras vedenych pfednadraznim

prostorem je znazornéno na obrazku €. 7.
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Obrazek 6 - Vedeni cyklistickych tras feSenou oblasti
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Obrazek 7 - Svislé dopravni znaceni jednotlivych cyklotras v prednadraznim prostoru

Analyza soucasné dopravni situace v prostoru

a autobusovym nadrazim
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Obrazek 8 -Vymezeni uzemi freSené lokality

Res$ena oblast se nachazi v centralni ¢asti mésta Tabor (obr. &. 8),

ve vzdalenosti cca

1,5 km zapadné od historického jadra mésta. Jedna se o oblast kolem Husova namésti,

ktera je na severovychodé vymezena kfizovatkou ulic Jeronymova — Valdenska, na

severozapadé kfizovatkou ulic Jeronymova — Safafikova, na jihozapadé kfizovatkou ulice
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Purkyfova s Husovym naméstim a na jihovychodé kfizovatkou ulice U Bechyrnské drahy

s Husovym naméstim.

Soucasti feSené oblasti je autobusové nadrazi, zastavka MHD — Autobusové nadrazi
(linky 10, 11, 13, 16, 17, 20, 21, 30, 60 a 61), pfednadrazi vlakové stanice Tabor, ffi
parkovaci plochy, pét parkovacich pruhd, tfi parkovaci zalivy a jeden parkovaci pas.
Z oblasti sluzeb pro obyvatelstvo se zde nachazi budova Ceské posty, hotel a kavarna
Slavia, potraviny Flop, restaurace TIP Atrium, pension Milena, Autoservis Jan Doubek,
Zahradnictvi a kvétinova sifi Kohout Alfred, Kavarni¢ka Rotunda, nonstop Vetfelec

a drobnéjsi prodejci ve vypravnich budovach autobusoveého i viakového nadrazi.

Z hlediska napojeni na patefni mistni komunikace jsou vyznamné ulice Purkyfova a ulice
U Bechyriské drahy, které vyustuji do ulice Budé&jovicka. Dale také ulice Valdenska, jez
vede pfes Zeleznini most a nasledné pokracuje ulici Budovcova a vyustuje v ulici

Prubézna.
3.2 Kategorizace komunikaci

Mistni komunikace, nachazejici se v fedené oblasti, jsou z hlediska déleni dle urbanisticko

- dopravni funkce, mistni komunikace funkéni skupiny C — obsluzné, s funkci obsluznou.

Pfevazna Cast komunikaci v feSené oblasti je s jednosmérnym provozem, na nékterych
komunikacich je povolena protismérna jizda vozidlim autobusové dopravy nebo cyklistim

ve vyhrazeném jizdnim pruhu.

3.3 Situace soucasného stavu

Grafické zpracovani situace souCasného stavu je pfiloZzeno v pfilohach €. 2a, 2b a 2c.
V situaci sou€asného stavu je znazornéno stavajici dopravni znaceni, okétovany rozméry
a barevné vyznaceny funkéni plochy. Dale je v pfilohach €. 2d a 2e znazornéno ruSené
SDZ a VDZ. Tato dopravni znaleni byla zruSena na zakladé chybného umisténi po
analyze soucasného dopravni znaCeni a také z hlediska navrhu nového upofadani
prostoru. Novym upofadanim se zménilo upofadani prostoru jednotlivych mistnich
komunikaci z divodu nového vedeni vyhrazenych jizdnich pruhG pro cyklisty nebo
zménou rezimu parkovani. U nékterych SDZ se zména tyka pouze jejich posunuti nebo se

jedna o vyménu dodatkove tabulky.
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3.4 Podrobna charakteristika oblasti s uréenim problému
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Obrazek 9 - Resena oblast s popisem jednotlivych ulic
Na obrazku €. 9 je znazornéna feSena oblast s popisem jednotlivych ulic, vypravnich

budov a vyznamnych mist.

3.4.1 Kfizovatka ulice U Bechyinské drahy s Husovym naméstim

Obrazek 10 — Pohled do ulice U Bechyiiské drahy Obrazek 11 - Pohled na pfechod pro chodce

Na obrazku €. 10 je pohled na kfizovatku ulice U Bechyrnské drahy s Husovym naméstim
ve sméru od vlakového nadrazi. Na této kfizovatce je pfednost urena SDZ a plati zde
tzv. ,zalomena prednost”. Ridi¢i jedouci z vychodu ze sméru od ulice Bud&jovicka museji
dat prednost vozidlim, ktera prejizdéji zleva. Tato zména prednosti neni vSak
doprovazena VDZ nebo stavebni Upravou prostoru kfizovatky. V pfednadraznim prostoru
se také nachazi velky pocet SDZ, proto Ffidi¢i mohou SDZ znacku upravujici pfednost

shadno pfehlédnout.
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DalSim problémem muze byt Spatna postfehnutelnost chodct na prechodu pro chodce,
ktery je znazornén na obrazku €. 11. V tésné blizkosti pfechodu se nachazeji tuje, které
brani ve vyhledu na &ekaci plochu pfechodu. Ridigi, ktefi pFijizdéji na parkovisté pied

vypravni budovou, tak mohou mensi chodce snadno pfehlédnout a nedat jim pfednost.

Rameny této kfizovatky jsou také vjezdy a vyjezd z pfilehlych parkovacich ploch. Tato
kifizovatka je tedy 5- ramenna a pro fidiCe nepfehledna. Na obrazku €. 12 je vyjezd
z parkovisté pred budou Ceské posty. Je patrné, ze SDZ je jiz opotfebené, a tak neplni

zcela svou funkci.

Obrazek 12 - Vyjezd z parkovisté

V prostoru kfiZzovatky se také nachazeji pfechody pro chodce, které disponuji pfilis
dlouhymi délkami 10 m, 9,34 m a 8,94 m. DalSim problémem muze byt nezakonné
parkovani v blizkosti pfechodu pro chodce, ktery se nachazi na vjezdu do kfizovatky od
Husova namésti. Pfechod pro chodce neni vysazeny oproti parkovacimu pruhu, a tak

mohou fidi¢i chodce jdouciho po pfechodu pro chodce snadno piehlédnout.

3.4.2 Prostor pred vypravni budovou zelezni¢ni stanice

Obrazek 13 - Parkovaci pruh pred vypravni Obrazek 14 - Svislé dopravni zna€eni v prostoru
budovou pied vypravni budovou
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Z hlediska bezpecnosti chodcl je nevhodné feSeny parkovaci pruh pro vozidla s platnou
parkovaci kartou vyznadeny na obrazku &. 13. Ridi¢i mohou chodce, ktefi pfichazeji
k pfechodu z Husova parku, pfes zaparkované vozidlo snadno pfehlédnout a nedat mu

prednost. Pfechod pro chodce je take pfili§ dlouhy, od hrany ke hrané méfi 22, 39 m.

Prostor pfed vypravni budovou zelezni¢ni stanice Tabor muze byt pomérné neprehledny
pro fidiCe, ktefi neznaji mistni poméry. Pfevazné z pohledu dopravniho znaceni. Viz
znazornéni na obrazku ¢. 14. V prostoru pfed nadrazim se nachazi velké mnozstvi SDZ
a néktere jsou také v rozporu se zasadami pro spole¢né umistovani svislych dopravnich

znacek dle TP 65 (Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich).

Plati, Ze znacky upravujici pfednost na kfiZovatce, Ize pouzit pouze spolec¢né se znackami
zakazujicimi odboCovani nebo pfikazujicimi smér jizdy. Kdy se zakazova nebo pfikazova
znacka umistuje pod znacku upravujici pfednost na kfiZovatce. Znacka IP 6 (Pfechod pro

chodce) je znackou informativni provozni (obr. €. 15 a 16).

Obrazek 15 - Chybné spoleéné umisténi SDZ Obrazek 16 - Chybné spole¢né umisténi SDZ

Dale plati, Ze zakazové znacky lze spole¢né& umistovat pouze se znackami oznacujicimi
okruh, slepou pozemni komunikaci nebo jednosmérny porovoz. Kdy se pak zakazova
znacka umistuje pod znacCku informativni. Na obrazku €. 17 je na jednom sloupku jesté
navic znatka IP 6 (Pfechod por chodce) a znatka IP 4b (Jednosmérny provoz) je
umisténa pod znackou zdkazovou B 28 (Zakaz zastaveni). Obdobny problém spoleéného

umistovani SDZ se nachazi na kfizovatce ulice Valdenské s Husovym naméstim.
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Obrazek 17 - Chybné spole€¢né umisténi SDZ Obrazek 18 - Nerovnost vozovky

Z hlediska cyklistické dopravy je zde problémem nerovnosti na vozovce na rohu
kfizovatky Valdenské ulice s Husovym naméstim (obr. ¢. 18). Hromadi se zde voda, coz
muze byt pro cyklisty nebezpecné. Také zde je chybné SDZ a mélo by dojit k jeho zméné

z C 8a (Stezka pro cyklisty) na IP 20a (Vyhrazeny jizni pruh).

3.4.3 Kfizovatka ulice Valdenska s Husovym nameéstim

Obrazek 19 - Pohled na opotiebené SDZ Obrazek 20 - Pohled na kfizovatku

Na této kfizovatce (obr. & 20) je pfednost urena SDZ a plati zde tzv. ,zalomena
pFednost“. Ridi¢i, ktefi pfijizd&ji do kFiZzovatky ze severozapadu tj. po ulici Valdenska, musi
dat pfednost v jizdé protijedoucim vozidlim odbocCujicim vlevo. Tato zména pFednosti
neni vSak doprovazena VDZ nebo stavebni Upravou prostoru kfizovatky a pro fidie

nemusi byt postfehnutelna.

Na obrazku €. 19 je znazornén vjezd do kfizovatky z parkovisté, které se nachazi pred
vypravni budovou Zelezni¢ni stanice. Z fotografie je patrné, ze SDZ P 4 (Dej pfednost
Vv jizdé) je uz mirné opotiebené a v blizké dobé bude potfeba jeho vyména nebo oprava.

3.4.4 Autobusové nadrazi

Na obrazku €. 21 je schéma soucCasného uspofadani prostoru autobusového nadrazi,
jehoz hranice tvofi ulice Valdenska, Jeronymova a Safafikova. ReSené autobusové
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nadrazi je pro mésto Tabor ustfednim (hlavnim) autobusovym nadrazim a je umisténo
v centralni Casti mésta v blizkosti vlakového nadrazi a také uzlové zastavky
MHD — Autobusové nadrazi. Pro cestujici jsou tedy zajistény dobré pfestupni podminky
mezi jednotlivymi druhy dopravy.

AUTOBUSOVE NADRAZi TABOR
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Obrazek 21 - Schéma souc¢asného usporadani prostoru autobusového nadrazi

Pohyby autobusu dle firmy COMETT PLUS spol. s . o.:

Za toto obdobi projede podle JR taborskym AN 18818 autobusi za mésic (denné
v priméru 627), z toho pak jich je 2410 za mésic (denné 80) v dobé od 22 do 6 hod. [1]

Z dostupnych  podkladti, které byly poskytnuty Méstskym ufadem Tabor za
ucelem vypracovani této diplomové prace, je mozné toto nadrazi charakterizovat na
zakladé déleni AN dle velikosti uréené poctem odjezdl jednotlivych spoji za den jako
velké. Velka AN se vyznacuji vice nez 300 odjezdy za den.

Autobusové nadrazi je mozné dale charakterizovat dle provozu jako kombinované.
Kombinované AN - &ast linek zde konci nebo zacina, a urcita ¢ast zde pouze zastavuje
nebo projizdi. Pak také podle systémového zafazeni autobusové dopravy jako AN pro
dalkovou a pfiméstskou dopravu.
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V prostoru AN se nachazi celkem 5 ostrovnich nastupist s 22 odjezdovymi stanimi

a jedno bo¢ni nastupisté se dvéma vystupnimi stanimi u hrany vypravni budovy.

Obrazek 22 - Vedeni pirechodt pro chodce v prostoru AN

Z hlediska prostorového uspofadani je toto AN uspofadano jako podélné. Podélné
usporadani se vyznacCuje samostatnym prostorem s velkym rozsahem AN, pfistup pro
chodce na AN byva obvykle uroviiovy na pocatku nebo na konci nastupist, zastfeSenymi
nastupisti nebo celou plochou aredlu a dale vypravni budovou, ktera je vétSinou feSena
jako samostatny objekt pouze pro AN (pfipadné sdruzena se Zelezni¢nim nadrazim nebo

obchodnim centrem).

Pro AN Tabor plati téméF v8echny zminéné charakteristiky pro podélné usporadani,
neplati pouze charakteristika pfistupu pro chodce na jednotlivda nastupisté, viz letecky
snimek na obrazku ¢&. 22. Pfistup pro chodce na nastupisté je veden stfedni Casti
jednotlivych nastupist, ale neni v jedné linii (obr. €. 23). Toto vedeni je pro chodce velice
neatraktivni a €asto tak na jednotliva nastupisté pfichazeji mimo vyznacené prechody pro
chodce. Jednotliva nastupisté jsou sice ohraniCena v celé své délce zabradlim, ale jak
bylo v terénnim prizkumu zjiSténo, cestujici se i pfes toto opatfeni prostorem AN se

pohybuji neorganizované, viz pfistup jednoho z cestujicich na nastupisté (obr. €. 24).
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Obrazek 23 - Pristup na nastupisté Obrazek 24 - Pristup cestujiciho na nastupisté
3.4.5 Kfizovatka ulic Jeronymova a Safarikova

V prostoru této kfizovatky se nachazi chybné SDZ (obr. €. 25), kdy je na vjezdu od ulice
U Sladovy umisténa SDZ P 4 (Dej pfednost v jizdé) spoleéné s B 24b (Zakaz odboceni
vpravo) a dodatkovou tabulkou E 12 (s textem: Mimo cyklistd). Cyklisté jsou ulici

Jeronymova vedeni v pfidruzeném prostoru a tak neni dodatkova tabulka na misté.

Obrazek 25 — Chybné pouzita dodatkova tabulka

3.4.6 KFizovatka ulice Safafikova s Husovym naméstim

Kfizovatka ulice SafaFikova s Husovym naméstim je priise¢na kfizovatka, kde je pfednost
dana SDZ a z hlediska pfednosti zde plati tzv. ,zalomena pfednost®. Hlavni pozemni
komunikace je ve sméru od zastavky MHD (Autobusové néadrazi) ve sméru ulice
Purkyfiova. Tato zména pfednosti neni v8ak doprovazena VDZ nebo stavebni Upravou
prostoru kfizovatky a pro fidi¢e nemusi byt postfehnutelna. Na obrazku €. 26 je
znazornéné chybné spole¢né umistovani SDZ, ktera se nachazi na vjezdu kfiZzovatky ze
sméru od zastavky MHD (Autobusové nadrazi), znacku upravujici pfednost P 2 (Hlavni
pozemni komunikace) nelze spole¢né umistovat s informativni znackou IP 6 (Pfechod pro

chodce).
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Obrazek 26 - Chybné spoleéné umisténi SDZ

Daldi chybna spoleCna umisténi SDZ se nachazeji na obrazku &. 26 a €. 27, v prvnim
pfipadé se jednd o spoleéné umisténi zakazove znacky B 28 (Zakaz zastaveni)
avystrazné A 9 (Provoz v obou smérech). Plati, ze zakazové znacky lze spole¢né
umistovat pouze se znackami oznacujicimi okruh, slepou pozemni komunikaci nebo
jednosmérny provoz. Kdy se pak zakazova znacCka umistuje pod znacku informativni. Ve
druhém pfipadé je vS8ak znacka IP 4b (Jednosmérny provoz) umisténa pod znackou

zakazovou.

Obrazek 27 - Chybné spole€¢né umisténi SDZ Obrazek 28 - Chybné spole€éné umisténi SDZ
3.5 Nehodovost

Prostfednictvim portalu www.jdvm.cz byla charakterizovana nehodovost v zadané lokalité.
Za posledni 10 let (1. 1. 2005 — 20. 5. 2015) se vieSené lokalité vyskytlo celkem
30 dopravnich nehod (obr. & 29). Vzhledem k charakteru uzemi se jednalo pfedevsim

0 méné zavazné dopravni nehody, jejichz pfFic¢inou byly pouze hmotné Skody.
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Obrazek 29 - Vyznaceni dopravnich nehod v oblasti

3.5.1 Srazka chodce s vozidlem

Ackoliv se ve vétSiné nehod jednalo o srazku dvou vozidel nebo o srazku vozidla

s pevnou piekazkou, staly se zde i dopravni nehody, kde druhym ucastnikem byli také

chodci. Chodci jsou spolu s cyklisty nejzranitelngjSi u€astnici silni€niho provozu, a proto je

zde uvedena podrobna charakteristika nehod srazky chodce s vozidlem. Kde je uvedeno

misto nehody, datum, zavinéni a také nasledky (obr. €. 29).

1)

2)

3)

4)

5)

3.6

V prostoru  kfizovatky ulice U Bechyniské drahy s Husovym naméstim
dne 18. 6. 2007, vinna na strané chodce, nasledky: lehké poranéni chodce,

v prostoru  kfizovatky ulice U Bechyfiské drahy s Husovym naméstim
dne 17. 5. 2008, vinna na strané fidi¢e, nasledky: lehké poranéni chodce,

v prostoru pfed zastavkou MHD (Autobusové nadrazi) dne 3. 11. 2009, vinna na
strané fidi¢e, nasledky: lehké poranéni chodce,

v prostoru kfizovatky ulice Purkynova s Husovym naméstim dne 21. 12. 2010,
vinna na strané fidi¢e, nasledky: t&Zké poranéni chodce,

v misté kfizovatky ulic Jeronymova a Safafikova dne 5. 10. 2012, vinna na strané

fidi€e, nasledky: lehké poranéni chodce.

Intenzity dopravy

Intenzity dopravy a skladba dopravniho proudu v navazujici silniCni siti byly zjistény

z dostupnych podkladl (obr. & 30 a 31), na téchto podkladech jsou vyhodnocena data
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zCSD zroku 2010 (vysledky celostatniho scitani dopravy poskytuji informace
o intenzitdch automobilové dopravy na dalniéni a silniéni siti CR). Z hlediska tranzitni
dopravy neni feSena oblast (na obrazku €. 30 ji znaci poloha vlaku) vyrazné zatizena. Na
okraji mésta Tabor jsou vybudovany méstské obchvaty, které eliminuji zbytnou dopravu
v centru mésta. Proto byly ke stanoveni hodnot intenzit dopravy v feSené oblasti

provedeny samostatné dopravni prizkumy.
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intenzita dopravy — vozidel za 24 hodin

9 544 (921) — celkem vozidel (z toho t&Zkjch)
11 773 (1 607)*~ celostdtni st®tént dopravy r.2010

Obrazek 30 - Intenzity dopravy na navazujici silnicni siti
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Na obrazku €. 31 je uvedena skladba dopravniho proudu na jednotlivych mistnich
komunikacich. V blizkosti feSené oblasti se nachazi ulice Priibézna, ze které fidi¢i mohou
dale pokracovat ulici Budovcova a Valdenska do prostoru pfed vlakovym nadrazim ze
severovychodni strany.

Z grafu je patrné, Ze skladba dopravniho proudu je tvofena predevS§im osobnimi
automobily (O — 90,5 %), tézké nakladni automobily (N — 2 %) profilem této mistni
komunikace projedou pouze ojedinéle. Po osobnich automobilech jsou ve skladbé
dopravniho proudu v ulici pribézna nejvice zastoupeny lehlé nakladni automobily
(LNA - 6,2 %)
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Obrazek 31 - Skladba dopravniho proudu
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4 Dopravni prizkumy

4.1 Krizovatkovy prazkum
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Obrazek 32 - Kfizovatka ulice Valdenska s Husovym naméstim

Za ucelem stanoveni intenzit dopravy v feSené oblasti probéhl ve stfedu dne 4. 6. 2014
v dobé dopoledni (8:00 — 10:00 hod.) a odpoledni Spicky (15:00 - 17:00 hod.) dopravni
prizkum kFizovatky ulice Valdenska s Husovym naméstim (obr. €. 32). Prizkum probéhl
za slune¢ného pocasi, kdy teplota dosahovala pfiznivych 23 stupfiti Celsia. Prizkum byl
proveden pomoci videokamery zapUjéené Ustavem dopravnich systém(i K612, nasledné
byla data vyhodnocena z videozdznamu do programu Microsoft Excel. Ciselna data
jednotlivych kfizovatkovych pohybu byla dale zpracovana pomoci aplikace firmy Tralys,
ktera data prepocitala dle koeficientll na zakladé TP 189 (obr. €. 33). Vysledkem scitani je
zatéZovy diagram intenzit Spickové hodiny v jednotkach pvoz/h (obr. €. 34), ktery vychazi
z tabulky ¢&. 3.

Maximalni hodinova kapacita uroviiové nefizené kfizovatky se udava jako
1500 — 2000 pvoz/h, na feSené kfizovatce je suma jednotlivych vjezdl 689 pvoz/h.

Kapacita kfizovatky tedy neni pfekro¢ena a pohybuje se s jeji rezervou.

Z hlediska charakteristiky jednotlivych kfizovatkovych pohybu je nejzatizenéjSi dopravni
proud od vychodu z ulice U Bechynské drahy ve sméru na zapad do ulice Valdenska.

Na této kfizovatce je hlavni pozemni komunikace uréena pomoci SDZ ze sméru od ulice
U Bechynské drahy ve sméru k Havlickové ulici (pfed vypravni budovu AN). Jedna se

tedy o tzv. ,zalomenou pfednost® s levym odbocenim, toto opatfeni je navrzeno z divodu
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Castého pohybu linek vefejné dopravy do prostoru zastavky MHD - Autobusové nadrazi.
V pfipadé, Ze by zde tato pfednost neplatila, stojici vozidla MHD by mohla blokovat
pfechod pro chodce, ktery vede z Husova parku do podchodu k jednotlivym nastupistim
Zelezni¢ni stanice. Vlastni navrh feSeni tedy neobsahuje zménu pfednosti na této
kfizovatce.

Kategorie a trida komunikace:

Nedélni faktor:
Charakter provozu:

M - mistni komunikace (tj. bez prijezdnich Gsekd silnic)
pouze pro silnice I a 1l tiidy
pouze pro silnice I1. a 1l tiidy

Skupina prepoctovych koeficientd: M

Méreni:
Druhy vozidel
# Délka méreni Zacatek méreni Konec méreni M 0 N A K s
1 2:00 B:00 10:00 3 240 95 654 12 1014
2 2:00 15:00 17:00 17 980 53 83 4 1137
Druhy vozidel
M Q N A K 5
Intenzita dopravy za dobu priazkumu bézného pracovniho dne 1.[voz/dobu] | 20 || 1820 || 148 || 147 || 16 || 2151 |
Prepoctovy koeficient dennich variaci intenzit dopravy k..-] | 3.812 | | 3.458 || 3.55 || 3.905 | | 3.954 |
Denni intenzita dopravy {ve dni prizkumu) I voz/den] | 77 || 6294 || 526 || 575 || 64 || 7536 |
Prepoctovy koeficient tydennich variaci intenzit dopravy k.[-] | 1.2 | | 0.955 || 0.833 || 0.892 | | 0.794 |
Tydenni primér dennich intenzit dopravy I[voz/den] | 93 | | 6011 || 439 || 513 | | 51 || 7107 |
Piepoctovy koeficient ro¢nich variaci intenzit dopravy Keneal-] | 0.666 | | 0.994 || 0.994 || 0.894 | | 0.994 |
Roini pramér dennich intenzit dopravy RPDIfvoz/den] | 62 |[s975 || 437 |[ 459 || s1 |[ 6984 ]
Odhad precnosti uréeni RPDI % +12

Koeficient tyden. variaci intenzit dopravy v bézny prac. den

Rocni pramér dennich intenzit dopravy v bézny pracovni den

Kysal-]

RPDI. [voz/den]

[1.084][ 1062 ][ 1009 |[ 1052 ][ 1.008 ]|

| 84 |[ss8s || 531 || s0s |[ 65 |[ 7970]

Koeficient padecatirdazové hodinové intenzity dopravy Koone=al-]

Padesatirazova hodinova intenzita dopravy I,.[voz/h]

Piepoctovy koeficient pro vypocet spickové hodiny | S

Intenzita cpickové hodiny I..[voz/h] 598

Obrazek 33 - Pfrepocteni namérenych dat
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Obrazek 34 - Zatézovy diagram intenzit Spickové hodiny [pvoz/hod]

Tabulka 3 - Tabulka intenzit [pvoz/h]

odkud / kam 1. Valdenska 2. Havli¢ckova i ,U e e
drahy CcD

1. Valdenska 0 199 4 3

2. Havlickova 0 0 0 0

o liEnme s 267 166 0 7

drahy

4. nadrazi €D 19 24 0 0

4.1.1 Skladba dopravniho proudu

Pomoci grafu €. 3 je znazornéna skladba dopravniho proudu za celkovou dobu prizkumu,
ti. hodiny. Z grafu je patrné, ze profilem kfizovatky projede nejvice osobnich automobill
(84,6 %), nasledné pak ve srovnatelném poméru nakladni automobily (6,9 %) a autobusy
(6,8 %) a nejméneé je pak motocykll (0,9 %) a kloubovych autobust (0,7 %).

Vzhledem k charakteru oblasti bychom zde mohli o€ekavat niZsi zastoupeni nakladnich

automobil(, ale v jejich souctu jsou i lehké nakladni automobily.
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Skladba dopravniho proudu
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Graf 3 - Skladba dopravniho proudu za sledované obdobi
Z naméfenych dat byla také zjisténa intenzita cyklistd a jejich pohyby v prostoru
zkoumané kfizovatky. DalSim vystupem je i zatézovy diagram pohybl cykKlistl

v jednotkach cyklisté/hod (obr €. 35), ktery vychazi z tabulky ¢&. 4.

nadrazi €D
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U Bechynské
drahy

Méfitko: 1mm = 2 pvoz/hod 10

g
]
-
=
=
m
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Obrazek 35 - Zatézovy diagram pohybu cyklisti feSenou kfizovatkou [cyklisté/hod]
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Tabulka 4 - Tabulka intenzit [cyklisté/h]

odkud / kam 1. Valdenska 2. Havlickova 3;‘;]h3echyr‘\ské gbnédrail'
1. Valdenska 0 6 11 2
2. Havlickova 0 0 0 0
3. U Bechyiiské drahy | 20 3 0 0
4. nadrazi CD 4 1 0 0

Z diagramu vyplyva, Ze nejvice cyklistd projede zvychodniho sméru od ulice
U Bechynské drahy a dale pokracuji na zapad po ulici Valdenska. V tomto sméru je jiz
v souCasné dobé v prostoru vyznaCen samostatny jizdni pruh pro cyklisty. S témér
poloviéni intenzitou se pohybuiji cyklisté v opacném sméru tj. od zapadu z ulice Valdenska
na vychod do ulice U Bechyriské drahy. Také v tomto sméru je pro cyklisty vyznacen

samostatny jizdni pruh. Levé odboceni se zde prakticky nevyskytuje.

4.2 Prizkum pohybt chodci v prednadraznim prostoru

Soucasti dopravniho prizkumu byl také prizkum chodcl v prostoru pfed vlakovym
nadrazim za ucelem stanoveni intenzity jejich pohybl v ramci pfednadrazniho prostoru.
A pfedevsim jim zjistit, zdali sou€asné usporadani odpovida jejich pfirozenému pohybu,
a zda se chodci pohybuji po vyznaCenych pfechodech a stavajicich chodnicich. Na

obrazku &. 36 jsou znazornény zkoumané pfechody a misto pro pfechazeni.

"~

Obrazek 36 - Zkoumané prechody a misto pro prechazeni
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Tabulka 5 - Tabulka intenzit chodct za sledované obdobi

Prechod €. | Chodci/2h | Procenta
1 118 13,36%
2 423 47,90%
3 245 27,75%
4* 97 10,99%
Celkem 883

Z vysledkl prizkumu (tabulka €. 5) je patrné, Ze nejvice chodcl k pohybu z vypravni
budovy Zzelezni¢ni stanice vyuziva pfechod €. 2, ktery je také nejdelSi a navrzeny
v blizkosti parkovaciho pruhu, jez mlze plsobit negativné zhlediska vcasné
postfehnutelnosti chodce na prechodu. Dale pak vyuzivaji pfechod €. 3 a ve srovnatelném
poméru piechod €. 1. Misto pro pfechazeni &. 4* vyuzil béhem prizkumu také pomérné
velky po€et chodcl vzhledem k jeho pfimé navaznosti do prostoru autobusového nadrazi.
Tento pohyb chodcl je zcela pfirozeny a ve vlastnim navrhu situace zde byl proto navrzen

pfechod pro chodce.

4.3 Prizkum parkovani

Z duvodu nové navrhovanych parkovacich stani byl v feSené oblasti proveden prizkum
parkovani (obr. & 37). Prizkum se uskuteCnil na vSech tfech parkovistich
v pfednadraznim prostoru dne 4. 6. 2014 ve tfech intervalech: v 7:30 v 10:30
a v 15:30 hod.

Obrazek 37 - Schéma parkovacich ploch
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Tabulka 6 - Obsazenost jednotlivych parkovacich ploch

Pocdet Obsazenost Délka parkovani
Lokalita i Poplatek
mist 7:30 10:30 15:30 >3h >6h
10K¢&/h; 40K¢E/den,
1 14 L 121 86% | 10 | 71% [ 13 | 93% | 3 | 21% | 3 | 21%
150K¢/tyden
10K¢&/h; 40Ké/den,
2 24 L 3 |113% | 5 [21% | 6 [25% | 1 | 4% | 0| 0%
150K¢&/tyden
10K¢&/h; 40K¢é/den,
3 117 23 [ 20% | 42 | 36% | 24 | 21% | 15| 13% [ 6 | 5%
80K¢/tyden
Suma 155 38 57 43

Parkovaci prizkum ukazal (tabulka &. 6), ze kapacita sou€asnych parkovacich ploch je
dostacujici. Z celkem 155 parkovacich mist na vSech tfech parkovistich bylo v dobé
prizkumu obsazeno primérné 46 mist, pfi nejvétsim vytizeni pak 57 mist. Dale bylo
prizkumem zjiSténo, Zze parkovaci stani fidi¢i vyuzivaji ve vét§i mife jako kratkodoba,

nezli dlouhodoba.

Z tabulky obsazenosti jednotlivych parkovacich mist Ize také urcit, Ze nejméné vyuzivané
je parkovisté &. 2, které se nachazi pfed vypravni budovou zZelezni¢ni stanice. Z hlediska
srovnani poplatki za parkovani se cena parkovani li§i pouze u tydenniho parkovaciho
poplatku na parkovisti &. 3. Parkovné Cinni 80 K&/tyden a na ostatnich dvou parkovistich

je cena 150 Ké&/tyden.

5 Zasady navrhu jednotlivych prvki dle CSN
5.1 Bezpeénost v prostoru kfizovatky
5.1.1 Soulad skuteéné a psychologické prednosti v jizdé na urovinovych
kfizovatkach
Nesoulad skute¢né a psychologické prednosti v jizdé je z hlediska bezpeénosti dopravy
neprijatelny. Pfednost v jizdé na uroviiovych kfizovatkdch musi vyjadfovat vedle

dopravniho znaceni také dopravné technické usporadani a to zejména na kfizovatkach se

zalomenou prednosti v jizdé (neni vyznacena v pfimém sméru).

Hlavni komunikace (ve smyslu zvilastniho pfedpisu) maji svym uspofadanim zdUraznit

prednost jizdy na této komunikaci. Vhodnymi opatfenimi jsou;

o komfortnéjSi trasa a Sifkové usporadani ve srovnani s vedlejsi komunikaci;
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e zajiSténi plynulého a smérové usmérnéného prljezdu kfizovatkou (optickym
i fyzickym zpusobem);
e odlisna struktura a barva povrchu vozovky;

e odpovidajici dopravni znaceni.

Vyznam vedlejSi komunikace (ve smyslu zvlastniho pfedpisu) se potlaci a upozornéni na

pfipojovani na komunikaci s pfednosti v jizdé se zajisti pfedevsim témito opatfenimi:

e navrhem smérového vedeni kfizovatkovych paprskl vedlejSi komunikace snizujici
rychlost pfijezdu ke kfiZzovatce;

e vhodnym situovanim paprskui kfizovatky a jejich snizenou navrhovou rychlosti;

e navrhem dopravnich ostrlivky;

e dopravné technickym opatfenim vedoucim ke snizeni rychlosti (napf. méné
komfortnim Sifkovym uspofadanim, zuzeni jizdnich pruhd, zvySené plochy

vozovky).

5.1.2 Ochranna zarizeni pro chodce

e vysazené chodnikové plochy;

e ochranné a nastupni ostrlvky;

e bezpecnostni zafizeni k ochrané chodcl (napf. ochranny blok);
e zvyraznéni pozadi svislého dopravniho znaceni;

e vyrazneé osvétleni;

e pferuSovana vystrazna svétla, SSZ apod. [4]

5.2 Prechody pro chodce, mista pro prechazeni, lavky

a podchody

Pfechody pro chodce se na mistnich komunikacich zfizuji a umistuji v zavislosti na
charakteru urbanizace a z toho vyplyvajici poptavce po prechazeni a v zavislosti na

funk&ni skupiné komunikace.

Na komunikacich funk&ni skupiny A a na komunikacich s dovolenou rychlosti = 70 km/h
se zfizuji pfechody pouze mimouroviiové a jejich vzajemna vzdalenost nema
v zastavéném uUzemi podle charakteru zastavby prestoupit hranici 500 m, na
pfechodovych Usecich téchto komunikaci mohou byt mimouroviiové pfechody ve

vzdalenostech 1000 m, v odivodnénych pfipadech i vice.

Na komunikacich funkéni skupiny B v kompaktni zastavbé se prechody pro chodce

obvykle zfizuji na vSech kfizovatkach a mohou se zfizovat i v mezikfizovatkovych usecich
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podle mistnich podminek a podle poptavky po pfechazeni. Maji se zfizovat na vSech
ramenech kfiZovatek a obvykle se tak zfizuji, pokud poptavka po pfechazeni pfestoupi ve
Spickové hodiné pracovniho dne hodnotu 50 chodcu/h. V odivodnénych pfipadech (napf.
na pritazich silnic menSimi obcemi) se mohou zfidit i pfi menSi poptavce. Vzajemna
vzdalenost prechodl pro chodce ma byt < 200 m, podle mistnich podminek se muze
zvétSit. Naopak pfi odpovidajici poptavce po pFechazeni a vhodnych mistnich
charakteristikach je mozné pfechody v mezikfizovatkovych Usecich zfizovat i v kratSich
odstupech. Na pfechodovych usecich komunikaci funkéni skupiny B mohou byt pfechody

podle mistnich podminek ve vzdalenostech vétSich.

Na komunikacich funkéni skupiny C se pfechody navrhuji v zavislosti na dopravnim
vyznamu komunikace a pokud je jejich existence nezbytna (zejména na prujezdnich
usecich silnic). Mohou se také navrhovat mista pro pfechazeni. V zénach s omezenou

dovolenou rychlosti na 30 km/h se pfechody pro chodce obvykle nenavrhuiji.

Situovani prechodl pro chodce nebo opatfeni pro usnadnéni pfechazeni v kompaktné
urbanizovaném uzemi musi respektovat existujici pési pfiéné vztahy. Je-li pfed pfechody
pro chodce pfes ramena kfizovatky potfebné vytvofit dostateény prostor pro odbocujici,
pFipojujici se nebo kfizujici vozidla, nema odsun pfechodu od pfimého sméru chize Cinit

vice nez 4 m.

Urovriovy pfechod pro chodce ma kFizit jizdni pruhy/pasy kolmo a ma byt umistén tak, aby
rozhledové poméry vyhovély podminkam. Pfechod pro chodce se ma vyznacit
zvyraznénym svislym a vodorovnym dopravnim znacenim. Svislé znaleni muze byt
v odUivodnénych pfipadech po obou stranach komunikace (pfipadné jizdniho pasu).
V zajmu bezpecénosti chodcl a v zajmu dodrzeni doporu¢enych délek pfechodu podle
Clanku se maji pfechody vybavit vhodnymi stavebnimi opatfenimi (vysazené chodnikové
plochy, ochranné/délici stfedni ostravky, zvySené plochy). Dopravni znadeni musi byt i za
tmy zfetelné. Vybrané pfechody se mohou zvyraznit svételnymi signaly (pferuSovanym
Zlutym svétlem). Na mistnich komunikacich obchodniho charakteru s intenzivnim vyuzitim
bocnich prostord pfi intenzitach dopravy < 15 000 vozidel/24 h se mlze v odlvodnénych
pfipadech zajistit prabézna moznost pfechazeni pomoci stfedniho déliciho pasu pfi

pfipadném uZiti opatfeni pro regulaci rychlosti.

Pfechody pro chodce bez Fizeni svételnou signalizaci se mohou navrhovat jen pres dva
protismérné jizdni pruhy (pfes dvoupruhovou obousmérnou komunikaci). Pfechod pro
chodce pfes dva jizdni pruhy pfed kfizovatkou, z nichz jeden je pro odbocCovani
vlevo/vpravo se pfipousti. Na nové navrhovanych komunikacich ma byt nejvétsi délka

nedéleného pfechodu 6,50 m mezi obrubami (v odivodnénych pfipadech na stavajicich
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pfechodech pfi rekonstrukcich 7,00 m). Pfi velmi malém provozu nakladnich automobil(
a autobusu je mozné Sitku komunikace mezi obrubami zuzit az na hodnotu 5,50 m. P¥i
Sifce komunikace mezi obrubami = 8,50 m ma byt pfechod rozdélen délicim/ochrannym
ostrivkem o Sifce = 2,50 m. Zfizeni ostrivku je v tomto pfipadé vhodné&jsi nez vysazené
chodnikové plochy. SoucCasné je potfebné fedit i navazujici ¢ast komunikace vcéetné
vymezeni moznosti parkovani stavebnimi Gpravami. Sitka ostrGvku ma umoznit ochranu
chodce s détskym kocCarkem, cyklisty, popf. osoby na invalidnim voziku a osoby nevidomé
Ci slabozraké a ma cinit 2,50 m — 3,00 m. Ve stisnénych podminkach je mozné Sirku
ostrivku snizit na 2,00 m, v oduvodnénych pfipadech ve stisnénych podminkach
soucasného stavu a na komunikacich s nizkou intenzitou dopravy na 1,75 m pfipadné az
na 1,50 m. V celé Sifce pfechodu se ostruvky prerusi, aby pro chodce nevznikla zvy$ena
prekazka. ZvySena Cela ostravkd v obrubach o vysSce 0,20 m se v zajmu ochrany
prechazejicich chodcu vybavi vystraznym dopravnim znaenim nebo zafizenim podle
zvlastniho predpisu a eventualné doplni zafizenim pro ochranu chodcu, které vylouci
najeti vozidla do chodcl na ostravku. Jako dalSi prvek ochrany chodcl se doporucuje
umistit do ostravku vhodnou zelen, ktera fidi¢e upozorni na existenci ostravku, ale jejiz
charakter (zejména vyska a/nebo Sitka) neznemozni fidi¢i viditelnost osob nachazejicich

se na ostravku. Nizka kefovita zelenh mize mit vySku nejvice 0,50 m.

Pro stfedni délici pasy na smérové rozdélenych komunikacich plati stejné Sirkové
pozadavky jako na ostravky. Stfedni délici pasy mohou byt v nékterych &astech mimo
prechody/mista pro pfechazeni provedeny s moznosti piejizdéni pro umoznéni pfijezdu

k protilehlym stavbam a pozemkam.

V odlvodnénych pfipadech se navrhne osazeni zabradli, které zabrani pfechazeni mimo
pfechod (napf. pfed Skolami, vychody z podnik( apod.). Pfechody pro chodce maji byt

pokud mozno kolmo k ose komunikace.

Pozadavky na zfizeni a provedeni vodiciho pasu pfechodu jsou obdobné jako na

prechodech pro chodce se svételnou signalizaci.

v

V nasledujici tabulce €. 7 je uvedeno struéné déleni prechodl pro chodce a jejich

usporadani.
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Tabulka 7 - Usporadani prechodti a mist pro prechazeni

Usporadani prechod( a mist pro prechazeni

usporadani iroviiové
bez vyznacgeni dopravnimi _ L usporadani
) s vyznacenim dopravnimi znackami se svételnym .
znackami (mista pro mimo-
(pfechody) fizenim (pfechody) L
prechazeni) Urovriové
Bez S€ . -
. bez stavebnich se stavebnimi bez i se stavebnimi
stavebnich | stavebnimi
L opatfeni opatrenimi opatfenimi
opatfeni opatrenimi
pFfechody pro
stredni chodce se
délici .
— piechody pro chodce svételnou
ostravi . o
’ Y vyzna&ené dopravnimi signalizaci
as R
pasy znaCkami vyznacene
vysazené dopravnimi
. a doplnéné: . .
chodnikové pfechody pro znackami a
stfednimi délicimi - . L.
plochy chodce ) pfipadné dopinéné:
L ostrivky/pasy,
zazeni vyznacene e stfednimi délicimi | podchody/
G dopravnimi \ .
jizdnich P S chodnikovymi ostrivky/pasy, nadchody
X znackami .
pruhd S plochami, z(zenim vysazenymi
svislymi i oo
g y o jizdnich pruht, chodnikovymi
zvysené vodorovnymi zvy$enymi plochami plochami, zGzenim
plochy (8iroké prahy), jizdnich pruhd,
(Sirokeé pfipadné jinymi pfipadné jinymi
prahy, vhodnymi opattenimi vhodnymi
plochy opatfenimi
kfizovatek)

Pro osoby s omezenou schopnosti orientace se varovnym pasem podle zvlastniho
pfedpisu hmatové vyznaluje hranice mezi pruhem pro chodce a jizdnim/parkovacim
pruhem v celé délce snizeného obrubniku s vySkou < 0,08 m. Varovny pas se
z technologickych diavodu doporucuje umistit bezprostfedné za obrubnik chodniku. Dale
se pro tyto osoby zfizuje hmatové smérové vedeni signalnim pasem podle zvlastniho
pfedpisu. Tento pas oznacuje misto odboceni z vodici linie k pfechodu, pfistup k nému
a souCasné urCuje smér prechazeni pres jizdni pruhy. Proto musi byt umistén
v prodlouzené ose pfechodu nejméné v délce 1,50 m. Zména sméru signalniho pasu se
pfipousti pouze pfi splnéni vySe uvedenych pozadavkd, je-li nezbytné nutna a pfednostné
pod uhlem 90. Z technologickych divodd mlze byt signaini pas odsazen od pfirozené

vodici linie (uliéni ¢ara, obrubnik sadovych uprav, zébradli apod.) nejvice o 0,30 m.
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V odldvodnénych pfipadech u zmén staveb muze byt Cast signalniho pasu umisténa
v prodlouzené ose pfechodu, zkracena az na délku 1,00 m a/nebo jeho umisténi
vzhledem k ose pfechodu muaze byt asymetrické, ale vzdy pfi dodrzeni pfesahu

varovného pasu nejméné o 0,80 m.

Pfechody pro chodce mohou byt v oduvodnénych pfipadech doplnény misty pro
pfechazeni vybavenymi podpurnymi technickymi prvky, jako jsou stfedni ochranné
ostrivky, vysazené chodnikové plochy, zuzeni jizdniho pasu, zvySené plochy.
(V oduvodnénych pfipadech na komunikacich intenzitou dopravy < 2 000 vozidel/24 h je
mozno zvySeny stfedni ochranny ostriivek zfidit v Sifce pouze 1,50 m, nebo jej nahradit
pouze plochou vymezenou jinou povrchovou upravou napf. dlazbou. Tato mista
nezakladaji pfednost pro chodce a nejsou vyznacena dopravnim znacenim. Mista pro
pfechazeni nenahrazuji pfechody pro chodce, pouze je doplfiuji a vytvareji pro chodce
CastéjSi moznost pfechodu pres komunikaci. Maji byt v pfiméfenych vzdalenostech podle
¢lanku a mistnich podminek doprovazena standardnim pfechodem. Na mistech pro
prechazeni se snizenym obrubnikem se u hranice s jizdnim pasem (s hlavnim dopravnim
prostorem) zfizuje z bezpec€nostnich dlvodu varovny pas dle zvlastniho predpisu.
Orienta¢ni hmatové prvky (signalni pasy, vodici pas pfechodu v jizdnim pasu) se na misté
pro pfechazeni nezfizuji. (Mista pro pFfechazeni nejsou vhodna pro osoby

nevidomé/slabozrakeé.)

Standardni Sitka pfechodu pro chodce je 4,00 m, v mistech vét§i koncentrace chodct se
Sitka prfechodu zvétSi. Naopak v odlvodnénych pfipadech se muize Sitka pfechodu
zmenSit na 3,00 m (nejmensi Sifka pfechodu). ZvétSeni Sifky se urCi podle Cetnosti
pfechazejicich a podle charakteru prostoru, ve kterém se pfechod nachazi. Sitka
pfechodu se zvétSuje po jednom metru. Je-li pfechod pokracovanim stezky/pasu pro
chodce, musi zachovat nejméné tyz pocCet pruht, jaky ma pas/stezka. Na komunikaci pro
chodce pred pfechodem je tieba pocitat s Eekaci plochou podle intenzity provozu chodcu,
a to 0,50 m® (nejméné 0,30 m® na jednoho chodce a podle navrzené délky cyklu
svételného signaliza&niho zafizeni. Pfechody pro chodce (a pfistupy na zastavky vefejné
hromad-né dopravy) na mistnich komunikacich musi splfiovat podminky zvlastniho

predpisu a musi zaru€ovat bezpelnost provozu.

Na ploSe pfechodu ani v jeho vyusténi se zasadné neumistuji kanalizacni poklopy a ulicni
kanalizaCni vpusti, srdcovky a vymény vyhybek, nesmi zde byt stozary ani jiné prekazky
omezujici nebo ohroZujici plynulost a bezpecnost chlize, v€etné chlze osoby se
slepeckou holi a jizdy voziku pro invalidu, kromé sloupkll svételného signalizacniho

zatizeni podle CSN 73 6021. Tyto sloupky se umistuji do signalniho pasu a svym
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umisténim nesmi omezit samostatny a bezpecny pohyb osob s omezenou schopnosti
pohybu a orientace S ohledem na osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace
musi byt sloupky umistovany ve vzdalenosti nejvice 1,25 m od hrany hlavniho dopravniho
prostoru, pfi zachovani jejich vzajemné vzdalenosti nejméné 0,9 m. Vzdalenost je méfena

od plasté sloupka.

Na pfechodech pro chodce na novostavbach i pfi rekonstrukcich se maji podle mistnich
podminek uzit dale uvedena opatfeni, nebo kombinace téchto opatfeni. V mistech
intenzivnéjsiho pohybu chodcu, zejména chodcd handicapovanych (u zakladnich Skol,
zdravotnickych zafizeni, ustavl socialni péce, ale v odlvodnénych pfipadech také
u zastavek vefejné dopravy apod.), se ma pied pfechodem snizit dovolena rychlost na
30 km/h.

Doporucena opatieni na pfechodech pro chodce:

e jednostranné ¢&i oboustranné zuzeni komunikace v oblasti pfechazeni zuzenim
Sifky jizdnich pruht pfipadné snizenim poctu jizdnich pruhd;

e délici pasy/ostrivky, vysazené chodnikové plochy, zvySené plochy (Siroké
zpomalovaci prahy, plochy kfizovatek);

e intenzivnéjSi osvétleni, nebo i s odliSnym zabarvenim svétla. Svételny zdroj ma byt
umistén nad nebo pred pfechodem a ma zajistit viditelnost chodct z obou smért
i na &ekacich plochach a také viditelnost vodorovného znaceni. Doporucuje se
zajistit del8i dobu osvétleni;

e v pfiblizovacim useku pfed pfechodem (cca 50 m) ma byt navrzena délici Cara
souvisla, aby tak byl zdGraznén zakaz pfedjizdéni;

o reflexni dopravni znacéeni podle zvlastnich predpisU;

e zvyraznéni pferusovanymi zlutymi signaly podle zvlastnich predpisu;

e zvyraznéni bilou klikatou ¢arou pfed pfechodem na vngjsi strané jizdniho pruhu,
pfipadné po jeho obou stranach, na vicepruhovych komunikacich na obou
stranach jednosmérného jizdniho pasu, pfipadné na obou stranach jizdnich pruh
podle zvlastnich predpisu;

e v odlvodnénych pfipadech zpomalovaci prahy, a to Siroké (pfipadné i Uzké)
pFicné prahy pfed pfechodem pro chodce, nebo Siroké pficné prahy integrované
s pfechodem pro chodce podle zvlastniho predpisu;

e pFed pfechodem se nesmi umistovat Zadna zafizeni, ktera by zabranila rozhledu
(sténky, neprahledné bocni stény pfistfesku, telefonni budky apod.);

e orientatni a bezpecCnostni upravy pro osoby s omezenou schopnosti pohybu

a orientace podle zvlastniho predpisu.
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5.3 Cyklisticka doprava

5.3.1 Charakteristika cyklistické dopravy

Cyklisticka doprava pfispiva ke zlep$eni zivotniho prostfedi i k upevnéni zdravi obyvatel
a je pfinosnou alternativou dopravy automobilové. Proto ma byt v navrzich dopravni

soustavy obci a v navrzich uspofadani mistnich komunikaci jeji rozvoj podporovan.

Navrh cyklistické infrastruktury je nedilnou soucasti feSeni dopravni soustavy obce a ma
byt pfedevSim planovanim nabidky pro rozvoj této dopravy. Pro cyklistickou dopravu ma
byt v obci vytvofena ucelena sit, ktera umozni ploSnou dopravni obsluhu a kvalitni spojeni
potencialnich zdroju a cilli, v€etné SirSich regionalnich vazeb. Trasy pro cyklisty maji byt
zfizovany vSude, kde to prostorové podminky mistnich komunikaci umozni. V obytnych

Castech obci se doporucuje zfizovat cyklistické stezky pro déti.

5.3.2 Zasady navrhu

Cyklisticky provoz se ve vztahu k ostatnim u€astnikim dopravy navrhuje jako spolecny,
nebo oddéleny (tabulka €. 8). Ve spoleéném provozu jsou cyklisté vedeni ve spole¢ném
prostoru s ostatnimi uc€astniky dopravy (jizdni pruh, pruh/pas/stezka pro chodce
a cyklisty), v provozu oddéleném jsou vedeni po pruzich/pasech pro cyklisty v prostoru
mistni komunikace (v hlavnim nebo pfidruzeném dopravnim prostoru), nebo po
samostatnych stezkach pro cyklisty mimo prostor mistni komunikace (po mistnich

komunikacich funkéni podskupiny D2).

Tabulka 8 - Vedeni cyklistt

provoz prostor . 3 L
pole zpusoby vedeni cyklistické dopravy

L. 5 . -V jizdnich pruzich v hlavnim dopravnim prostoru
A spole¢ny Hlavni dopravni prostor .. .
- V pési/ obytné zéne

- Vjizdnich pruzich v hlavnim dopravnim prostoru

- v jizdnich pruzich pro cyklisty v hlavnim dopravnim

’ ] prostoru
spole¢ny nebo hlavni dopravni prostor L ] . L
B - na jizdnich pruzich pro cyklisty v pfidruzeném
oddéleny nebo pfidruzeny prostor
prostoru
- na spoleénych pasech pro provoz cyklisti a chodcl
v pfidruzeném prostoru
- v jizdnich pruzich pro cyklisty v hlavnim dopravnim
L hlavni dopravni prostor prostoru
C oddéleny . . . :
nebo pfidruzeny prostor - na jizdnich pruzich pro cyklisty v pfidruzeném

prostoru
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- na spole¢nych pasech pro provoz cyklistd a chodct
v pfidruzeném prostoru
- na stezkach pro cyklisty/pro cyklisty a chodce mimo

prostor mistni komunikace

- v pfidruzeném prostoru na jizdnich pruzich/pasech

pro cyklisty
] - na spole¢nych pasech pro provoz cyklistd a chodct
D oddéleny pridruzeny prostor
v pfidruzeném prostoru
- na stezkach pro cyklisty/pro cyklisty a chodce mimo
prostor mistni komunikace
mimo prostor - na stezkach pro cyklisty/pro cyklisty a chodce (mistni
E oddéleny mistni komunikace funkéni skupiny D2) mimo prostor mistni
komunikace komunikace

POZNAMKA Vedeni cyklistické dopravy se zasadné nenavrhuje v prostoru mistni komunikace s navrhovou
(dovolenou) rychlosti = 80 km/h (funkéni skupina A).

Stezky pro cyklisty mohou byt vedeny ve zcela nezavislych trasach, nebo v soubéhu
s mistnimi komunikacemi funk&nich skupin A, pfipadné B. V zajmu bezpeénosti a v zajmu
ochrany zivotniho prostfedi jejich uzivateld musi byt pfi soubézném vedeni oddéleny od
hlavniho dopravniho prostoru mistnich komunikaci funkéni skupiny A délicim (zelenym)
pasem o nejmensi Sifce 8,00 m. U komunikaci funkéni skupiny B se mlze Sifka déliciho
(zeleného) pasu snizit az na 3,00 m. Tato hodnota neplati pfi rozdilném vySkovém

(prostorovém) vedeni obou soubé&znych komunikaci.
5.3.3 Umisténi jizdnich pruht/stezek pro cyklisty

e jizdni pruhy pro cyklisty v hlavnim dopravnim prostoru se navrhuji pfi jeho pravém
okraji;

e jizdni pruhy/pasy pro cyklisty v pfidruzeném prostoru se nemaji navrhovat podél
souvislé zastavby s Cetnymi vstupy do staveb;

e samostatné stezky pro cyklisty funkéni podskupiny D2 se navrhuji s jizdnim pasem pro
cyklisty v Sifce odpovidajici charakteru a intenzité cyklistického provozu a mohou byt
vedeny zcela samostatné, nebo mohou sledovat (sméroveé i vySkové) mistni komunikaci;

e v odivodnénych pfipadech muze byt stezka pro cyklisty navrzena pouze s jednim
jizdnim pruhem, pokud jeji usporadani (prostorové podminky) umozni vzajemné vyhnuti

cyklistl v dohledové vzdalenosti.

Usporadani jizdnich pruhl/stezek pro cyklisty v prostoru kfizovatek se Fidi ustanovenimi
CSN 73 6102.
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PFfi navrhovani staveb dopravniho nebo ob&anského vybaveni (zejména Skol, koleji,
sportovnich zafizeni), jakoz i na pfestupnich terminalech a vyznamnych stanicich verejné
dopravy se zfizuji zafizeni pro odstavovani jizdnich kol (u vefejné dopravy zafizeni
systému B+R - bike and ride), nejlépe se zajisténim proti odcizeni. Doporucuje se jejich
zastfedeni a umisténi tak, aby byla v dohledu dozor&iho personalu. Kapacity zafizeni pro

odstavovani jizdnich kol se navrhuji podle dodatku normy CSN 73 6110.

V jednosmérnych mistnich komunikacich maze byt cyklistdm v oddvodnénych pfipadech
umoznén prljezd v obou smérech. Takové uspofadani je mozné pouzit jen na

komunikacich funkénich skupin C a/nebo D1, a to jen v pfehlednych Usecich.

Je-li v protisméru jednosmérné komunikace veden jizdni pruh pro cyklisty, potom plati

stejné Sitkové usporadani jako ve standardnich pfipadech a dale plati tyto podminky:

e mezi jizdni pruh pro motorova vozidla a protismérny pruh pro cyklisty se vklada
bezpecnostni odstup 0,50 m;

e vedeni cyklistd v protisméru se pfi Sifce jizdniho pasu mezi obrubniky < 4,50 m
nedovoluje (do této Sifky se nezapocitava pfipadny parkovaci pruh/pas) ;

e v oduvodnénych pfipadech pfi rekonstrukcich ve stisnénych pomérech a pfi dovolené
rychlosti < 50 km/h muze byt Siftka mezi obrubami snizena na 4,00 m. V tom pfipadé se
Sitka bezpelnostniho odstupu mezi jizdnim pruhem pro motorova vozidla
a protismérnym pruhem pro cyklisty snizuje na 0,25 m a bezpecCnostni odstup u obruby
se rusi;

e provoz cyklista v protisméru musi byt zfetelné oznacen svislym i vodorovnym dopravnim
znaCenim (napf. optické a plastické prvky, souvisla podélna Cara, smérové Sipky,
symboly jizdniho kola, zvyseny délici prvek);

¢ na komunikacich s dovolenou rychlosti < 30 km/h a se Sitkou mezi obrubami 4,00 m se

nemusi jizdni pruh pro cyklisty v protisméru vyznacovat vodorovnym znacenim.

5.3.4 Usporadani pruht/pasu/stezek pro cyklisty

Jizdni pruhy pro cyklisty se maji navrhovat zpravidla jako jednosmérné (v odtvodnénych

pFipadech mohou byt obousmérné). Zakladni Sifka jizdniho pruhu pro cyklisty je 1,00 m:

e pfi podélném sklonu ve stoupani vét§im nez 6% se jizdni pruh rozsifuje 0 0,25 m;

e k této Sifce se pfipocitavaji pfislusné bezpecnostni odstupy podle tabulky 4, které
oddéluji cyklistické pruhy/pasy od provozu chodct nebo motorovych vozidel,

e pro umoznéni vzajemného predjizdéni se jednosmérny jizdni pruh mize rozsifit na
1,50 m.
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Jizdni pasy pro cyklisty v pfidruzeném prostoru se navrhuji zpravidla jako jednosmérné.

Obousmérny jizdni pas se muze navrhnout v téchto pfipadech:

e dllezité zdroje a cile lezi na stejné strané komunikace;

e bezpec€né kfizeni komunikace neni mozné;

e strana komunikace s jizdnim pasem pro cyklisty je v delSim useku volna bez vjezdd,
zastavek a kfizovatek;

¢ jedna se pouze o kratky soubéh s danou komunikaci;

¢ na prislusné strané komunikace navazuje dalSi cyklisticka komunikace;

¢ v dalSich odlvodnénych pfipadech.

Stezky pro cyklisty vedené v samostatné trase se navrhuji jako dvoupruhové
obousmérné. Protismérné pruhy na jizdnim pasu stezky pro cyklisty maji byt oddéleny

bezpecnostnim odstupem a vodorovnym dopravnim znacenim.

V odlavodnénych pfipadech (pfi malych intenzitach cyklistického provozu do 20 cyklisti/h

v obou smérech) mohou byt stezky pro cyklisty obousmérné jednopruhové.

Stezky pro spole¢ny provoz cyklisti a chodcl se mohou navrhovat jen pfi nizSich
intenzitach provozu jak cyklistll, tak chodcu. Neni vhodné je zfizovat v mistech €astého
kfizeni s provozem chodcl (vchody do staveb apod.) a tam, kde ma pfidruzeny prostor

pobytovou funkci.

Stezky pro spole¢ny provoz cyklistd a chodct maji mit Sitku = 3,00 m. Pokud intenzita
provozu na stezce prekro€i 180 chodcu/h a 150 cyklistl/h, rozsifi se stezka na 4,00 m,
nebo se provoz cyklistd a chodcl oddéli. PFi intenzité < 50 cyklistd a 100 chodcli/h se
Sitka stezky muze snizit na 2,00 m, ve stisnénych pomérech na 1,75 m. V odivodnénych
pfipadech (stezka v Uzemi nezastavitelném) Ize pfipustit i mensi Sifku, nejméné zakladni
Sitku pruhu 1,00 m pfi intenzitach < 20 cyklistd a 50 chodcu/h v obou smérech, pokud je

mozné v dohledové vzdalenosti vzajemné vyhnuti cyklistll a cyklisti a chodcu.

Povrch jizdnich pruhl/past pro cyklisty se doporu€uje asfaltovy a ma byt odliSen od
pfilehlého jizdniho pruhu nebo pruhu pro chodce barevné (napf. cihlova &erveri), nebo
strukturou povrchu. Jizdni pruh/pas pro cyklisty je od pruhu/pasu pro chodce oddélen
bezpeCnostnim odstupem. Jizdni pruh pro cyklisty ma byt zpevnén nejméné v Siice
0,75 m.

Je-li komunikace pro cyklisty vedena v soub&hu s komunikaci pro chodce, musi byt
zdUraznéno zfetelné rozliSeni (oddéleni) obou komunikaci, napf. zelenym pasem,

barevné, materialem krytu, vodici ¢arou, nebo vyskovym rozdilem 0,02 m. Hranice mezi
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pruhem/pasem pro cyklisty a pruhem/pasem pro chodce musi byt dale oznacena zfizenim
hmatové a vizualné kontrastnim hmatnym pasem podle zvladtniho pfedpisu o Sifce
0,30 — 0,40 m. Vizualni kontrast hmatného pasu musi byt dodrzen pouze vici pruhu/pasu
pro chodce, tzn. mize byt proveden v barvé pruhu/pasu pro cyklisty. Hmatny pas je
soucasti bezpecnostniho. V odudvodnénych pfipadech mohou byt pasy oddéleny

zabradlim s vodici funkci pro nevidomé vysokym 1,30 m.

V podchodech a na lavkach vyuzivanych pro cyklisticky provoz, na kterych je navrzen
pfistup pouze schodistém, se musi umoznit vedeni jizdniho kola (napf. rampou, vodicim

Zlabkem spoleénym pro détské kocarky). [10]

6 Vlastni navrh

Na zakladé provedenych prlizkum( a analyzy soucasného stavu byl zpracovan vlastni
navrh situace prostoru v oblasti pfednadrazi. Nova situace byla navrzena s cilem zlepsit
prestupni vazby pro cestujici v feSené oblasti, zvySit jejich bezpecnost, zpfehlednit
celkovy systém uspofadani prostoru a navrhnout efektivni organizaci parkovani véetné

parkovacich ploch uréenych pro kratkodobé parkovani v rezimu K+R a B+R.

Dale byl vypracovan novy navrh infrastruktury pro cyklistickou dopravu v pfednadraznim

prostoru se zohlednénim vazby na stavajici cyklistické komunikace a trasy ve mésté.

V nasledujicich Casti této prace jsou blize popsany navrzené zmény oproti souCasné

situaci.

6.1 KFizovatka ulice U Bechynské drahy s Husovym naméstim

V kapitole 3.4.1 bylo analyzovano soucdasné usporadani kfizovatky ulice U Bechynské
drahy s Husovym nameéstim, kdy nejvétSim problémem byla nepfehlednost kfizovatky

zejmeéna pro fidiCe a cyklisty.

Tato prusecna kfizovatka byla navrzena jako 4- ramenna a tedy pro fidiCe vice
srozumitelna. Z diivodu provozu MHD a autobusové dopravy pfes feSenou kfizovatku byla
ponechana tzv. ,zalomena pfednost” ze sou€asného stavu. Na zménu prednosti fidiCe
upozoriiuje, jak SDZ P 4 (Dej pfednost v jizdé) s dodatkovou tabulkou E 2 (Tvar
kfizovatky), tak VDZ V 2b (Vedeni jizdnich pruht v prostoru kfizovatky).

Z divodu eliminace nezadoucich pohybl chodcl v prostoru kfizovatky byla plocha
kfizovatky zmen8ena a smérové vedeni chodcu je v souladu s jejich pfirozenymi pohyby

mezi pfednadraznim prostorem a Husovym parkem. Ke zvySeni bezpe¢nosti chodcl by
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meélo pfispét i vykaceni tuji z rozhledovych poli na &ekaci plochu jednotlivych pfechodu
pro chodce. Na misto tuji se zde mohou osadit kvétinace, které nebudou zasahovat do

rozhledového pole Fidicu.

Pfechody pro chodce byly posunuty bliZe ke stfedu kfiZzovatky a jejich délka byla navrzena
v souladu s CSN 73 6110. PFechody odpovidaji podminkam na bezbariérovost a byly zde
navrzeny také hmatové prvky pro OsSSPaO, pomoci kterych se OsSSPaO bezpecné

premisti prostorem kfiZovatky.

Cyklisté jsou prostorem kfizovatky vedeni vyhrazenym jizdnim pruhem spole¢né s VDZ

V 2b (Vedeni jizdnich pruhl v prostoru kfizovatky).

Na zapadnim rameni kfizovatky doslo k zUzeni jizdniho pruhu z divodu zkraceni délky
stavajiciho pfechodu a nové navrzeného jizdniho pruhu pro cyklisty. Pfechod pro chodce

je navrzen se stfednim délicim ostriivkem o Sifce 2 m.

Prujezdnost kfizovatky byla ovéfena v programu AutoTURN, kdy normovym vozidlem byl

autobus, jak standardni, tak kloubovy.

Novy navrh SDZ v prostoru kfizovatky je v souladu s TP 65 (Zasady pro dopravni znaceni
na pozemnich komunikacich) a jeho umisténi v prostoru kfiZzovatky je znazornéno

v pfiloze €. 3a a €. 3b.

6.2 Prostor pred vypravni budovou zelezni¢ni stanice

Prostor pfed vypravni budovou ZelezniCni stanice byl upraven predevSim za ucCelem
zvySeni bezpecnosti chodcl a cyklistd. Pfednadrazni prostor tvofi prestupni uzel mezi
Zelezni€ni dopravou a autobusovou, jak regionalni, tak MHD. Proto je dulezité, aby
navrzené upravy korespondovaly pfirozené pohyby chodcl a vedly je k vyznagenym
pfechodim. Tim se docili eliminace jejich neorganizovanych pohybu, které mohou vést ke

vzniku dopravnich nehod s vaznymi nasledky.

Prizkum parkovani ukazal, ze kapacita sou€asnych parkovacich ploch je dostacujici
a neni vyuzita ani z 50 %. Proto bylo mozné v prostoru pfed vypravni budovou zredukovat
pocCet parkovacich mist a vyuzit vniklou plochu, jak pro pohyb a odpocinek chodcu, tak
i pro pfipadné stani autobusu v dobé& vyluky. Bylo zde za timto u€elem navrzeno jedno
stani pro autobusy. Z celkem 24 parkovacich stani bylo zachovano celkem 6, 3 vyhrazena
stani a 3 stani pro vozidla s platnou parkovaci kartou oblasti Nového Mésta. Dale byla
ponechana i 4 parkovaci stani pro vozidla taxi. Parkovaci stani byla navrzena jako kolma
o délce 5 m, Sifka jednotlivych mist je 2,5 m a vyhrazenych 3,5 m. Provoz vozidel

prostorem parkovisté zlstal nezménény a je jednosmérny ve sméru od ulice U Bechyriské
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drahy. Na vjezdu do parkovisté byla doplnéna také SDZ B 12 (Z&kaz vjezdu vyznacenych
vozidel), vyznaCenymi vozidly jsou vtomto pfipadé nakladni automobily a autobusy.
Dodatkova tabulka E 12 (Text) udéluje vyjimku vjezdu autobusim v dobé vyluky na

zelezniéni trati.

V navrhované situaci se také zménilo uspofadani na pozemni komunikaci pfed vypravni
budovou Zelezni¢ni stanice. Provoz zlstal nezménény a jednosmérny, ale vyhrazeny
jizdni pruh pro cyklisty ve sméru do ulice Valdenska byl navrZzen namisto toho
v pridruzeném prostoru jako stezka pro cyklisty o Sifce 1,5 m. Po obou stranach této
cyklostezky byly navrzeny chodniky, které jsou oddéleny od stezky pro cyklisty hmatovym
pasem o Sifce 0,4 m. Vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty vedeny v protisméru, byl na této
komunikaci zachovan, pouze se zménilo jeho vedeni z divodu zmény Sifky dopravniho
prostoru a SDZ, které tento pruh v sou¢asné dobé charakterizuje chybné jako stezku pro

cyklisty. Toto SDZ bylo nahrazeno SDZ IP 11a (Vyhrazeny jizdni pruh).

Parkovaci pruh se tfemi stanimi pro vozidla s platnou parkovaci kartou oblasti Nové
Mésto byl z ddvodu zvySeni bezpec€nosti chodcl zruSen a tato stani byla nové navrzena

na parkovisti pfed vypravni budovou Zelezni¢ni stanice.

Nové zde byl navrzen parkovaci zaliv typu K+R ,Kiss and Ride" (ur€eny k uvedeni vozidla
do klidu na dobu nezbytné nutnou pro vystoupeni/nastoupeni cestujicich). Jedna se
o kratkodobé stani, nepfesahujici 10 min. Tento parkovaci zaliv byl navrzen o Sifce 2 m.
V navrhu jsou celkem 4 mista pro jizdu vpied o délce 6,75 m, resp. 7,75 m pro krajni
stani. V soucasné dobé prednadrazni prostor postrada tento rezim parkovani a fidici proto

Casto zastavuji mimo vyhrazena mista a i na mistech, kde je zakaz zastaveni.

Pfechod pro chodce ze sméru od Husova parku do podchodu Zelezni¢ni stanice byl
z plvodni délky 22,39 m rozdélen délicimi ostravky na 4 ¢asti. Prvni ¢ast ze sméru od
Husova parku vede pfes vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty, nasledné byla navrzena
Cekaci plocha o §ifce 1,75 m, poté je pfechod veden pies jizdni pruh na vysazenou
chodnikovou plochu, dale pak pfes stezku pro cyklisty az do pfednadrazniho prostoru,
kde je na svém konci veden pfes vyjezd z parkovisté. Soubézné s pfechodem pro chodce

byl navrZen i pfejezd pro cyklisty o Sifce 2 m.

V prednadraznim prostoru byla také nové navrZzena parkovaci plocha B+R ,Bike and
Ride“, ktera slouzi pro odstavovani jizdni kol. Tento rezim parkovani mohou vyuZzit misti
obyvatelé, ktefi vyuzivaji jizdni kolo jako dopravni prostfedek a v pfednadraznim prostoru
konci/zaCina jejich cesta nebo turisté, ktefi si zde kolo odstavi a nasledné pouziji jiny druh

dopravy. Ztohoto divodu byla do prostoru k parkovaci ploSe B+R prfemisténa
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i informativni SDZ IS 5 (Smérova tabule k jinému cili), ktera oznacuje vedeni cyklistickych

tras.

Vjezd na parkovisté, které se nachazi severozapadné od vypravni budovy Zzelezni¢ni
stanice, byl zruSen z dlvodu vyuziti plochy pro parkovisté B+R a také z dlvodu zvySeni
bezpecnosti chodcli. Velka &ast cestujicich si timto prostorem krati svou cestu pfi
pfestupu mezi vlakovym a autobusovym nadrazim. Hlavni vjezd a soucasné vyjezd na
parkoviSté se nachazi ve vzdalenosti 100 m, takze by tato zména neméla fidiCe nijak
ovlivnit. Pro drzitele povoleni CD a zasobovani je vjezd do prostoru povolen dodatkovou

tabulkou u SDZ B 1 (Zakaz vjezdu vSech vozidel).

6.3 Krizovatka ulice Valdenska s Husovym nameéstim

Oproti stavajici situaci byla plocha kfizovatky ulice Valdenska s Husovym naméstim
zmen$ena z divodu odstranéni vjezdu na parkovisté nachazejici se severozapadné od
vypravni budovy zelezniéni stanice a z divodu nové navrzenych ochrannych ostrivki
pfechodu pro chodce a pfejezdu pro cyklisty. Pfednost v jizdé na této kfizovatce urcuje
SDZ a tzv. ,zalomena prednost® zde byla zdlvodu prijezdu MHD a regionalni
autobusové dopravy ponechana. Hlavni pozemni komunikace je vedena ze sméru od
ulice U Bechynské drahy pred vypravni budovu AN. Za ucelem potlaceni psychologické
prednosti bylo v prostoru kfizovatky nové navrzeno VDZ V 2b (Vedeni jizdnich pruht

v prostoru kfizovatky).

Vedeni cyklistd v prostoru kfizovatky zlstalo nezménéno, pouze doSlo k mirnému
posunuti (0 0,6 m do prostoru kfizovatky) vyhrazeného jizdniho pruhu pro cyklisty na
zakladé nové navrzeného prechodu pro chodce v misté stavajiciho mista pro pfechazeni.
Tento pfechod byl nové navrzen z davodu zlepSeni pfestupni vazby mezi vlakovym
a autobusovym nadrazim. Pfechod pro chodce byl navrzeny o Sifce 4 m a délce 7 m, na
obou stranach je umisténo SDZ IP 6 (Pfechod pro chodce). V blizkosti pfechodu byl
proveden také navrh osazeni zabradli na narozi u budovy nonstopu Vetfelec z divodu
zamezeni pfechazeni komunikace prostorem kfizovatky a navedeni chodcl na pfechod

pro chodce.

Prijezdnost kfizovatky byla ovéfena v programu AutoTURN, kdy normovym vozidlem byl

autobus, jak standardni, tak kloubovy.

Novy navrh SDZ v prostoru kfiZovatky je v souladu s TP 65 (Z&sady pro dopravni znaceni

na pozemnich komunikacich) a jeho umisténi je znazornéno v pfiloze 3a a 3b.
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6.4 Autobusové nadrazi

V oblasti pfed vypravni budovou AN doSlo pouze ke zméné parkovaciho rezimu, ktery byl
zménén na parkovacim zalivu pred trafikovym stankem. Nové byl zde navrzen parkovaci
rezim typu K+R ,Kiss and Ride“ (uréeny k uvedeni vozidla do klidu na dobu nezbytné
nutnou pro vystoupeni/nastoupeni cestujicich). Jedna se o kratkodobé stani nepfresahuijici

10 min.

V prostoru autobusového nadrazi byl vypracovan novy navrh vedeni pfechodl pro chodce
za ucelem zvySeni bezpelnosti cestujicich. Navrh novych pfechodl je v navaznosti na
pfirozené pohyby chodcli a mél by eliminovat neorganizované presuny cestujicich mezi
jednotlivymi nastupisti. V soucasné dobé nejsou pfechody vedeny v jedné linii a pfestup
mezi jednotlivymi nastupisti AN chodcim také omezuje zabradli, které je navrzeno po
obou stranach nastupisté (na jedné strané je pouze na nastupisti A). Pfedpoklada se, ze
toto FeSeni bude pfinosné i pro Fidice autobusl z divodu zvySeni organizace pési dopravy
a snizeni poctu kritickych situaci, kdy cestujici za ucelem zkraceni si cesty na nastupisté

prelézaji zabradli a hrozi jejich pad do vozovky.

Pfechody byly navrZzeny v jedné linii po obou stranach jednotlivych nastupist, soucasné
hrany nastupist A, B, C a D (pouze na zapadni strané€) museji byt proto prodlouzeny
v priméru o 2,5 m. Na zakladé analyzy odjezdovych a pfijezdovych stani, ktera byla
provedena spolecnosti HaskoningDHV Czech Republic, spol. s r. 0., Praha ke zpracovani
dokumentace: Studie proveditelnosti revitalizace nadrazniho uzlu, Svazek Ill, Studie

proveditelnosti.
Ramcové predpoklady navrhu z hlediska dopravy:

Redukuje se pocet stani z dneSnich 22 na cca 17, z nichz 8 bude se Sikmym fazenim,
9 podélnych stani, z nichz minimalné 3 umozni pfistavovani kloubovych autobusu,
pripadné 3 provoz vozidel o délce 15 m, ostatni stani jsou dimenzovana na 12 m dlouhé
vozidlo.[2]

Z hlediska analyzy provozu autobusové dopravy je tedy mozZné zredukovat pocet
odjezdovych stani na 17. Alternativni varianta feSeni prostoru autobusového nadrazi by
tedy nemusela zahrnovat prodlouzeni hran jednotlivych nastupist, pouze redukci
5 odjezdovych stani. Tato varianta by také zahrnovala navrzené pfechody na obou

stranach nastupist vedenych v jedné linii.

Z prostoru vypravni budovy AN jsou chodci vedeni mezi jednotlivymi nastupisti misty pro

pfechazeni. Tato mista byla navrzena a pfizplsobena také OsSSPaO.
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Zabradli bylo v navrhu ponechano pfi jedné hrané nastupist (odvracené od vypravni
budovy AN) a pouze na nastupistich A, B a C. Na nastupisti D bylo odstranéno na obou

stranach, protoZe se odjezdova stani nachazeji i na druhé strané nastupisté.

Nové navrzené prechody odpovidaji pozadavkim na bezbariérovost a byly zde také

navrzeny vodici prvky pro OsSSPaO.

SDZ v prostoru AN zlstalo nezménéno. DoSlo pouze k Upravé SDZ v prostoru sousedni
kfizovatky ulice Safafikova a Jeronymova, kdy na severozapadnim vjezdovém rameni
byla ze SDZ odstranéna dodatkova tabulka E 12 (Text) s textem: Mimo cyklist. Cyklisté
jsou ulici Jeronymova vedeni v pfidruzeném prostoru, a tak neni dodatkova tabulka

namisté.

6.5 KFizovatka ulice Safafikova s Husovym naméstim

Plocha kfizovatky ulice Safafikova s Husovym naméstim byla v nové navrzené situaci
zmen$ena z davodu Upravy pfechodu pro chodce na vyjezdovém rameni z autobusového
nadrazi. Prechod pro chodce byl navrzen nakolmenim pavodniho s vysazenou
chodnikovou plochou z diivodu nové navrzeného parkovaciho mista v tésné blizkosti
pfechodu pro chodce a pfedevsim z dlvodu zkraceni délky pfechodu. V ramci této Upravy
doslo k pfemisténi SDZ B 2 (Zakaz vjezdu vSech vozidel) s dodatkovou tabulkou E 12
(Text). Z duvodu zkraceni délky pfechodu se také o 1,5 m posunulo protéjSi narozi, na
které bylo upraveno SDZ. Soucasné SDZ neni v souladu TP 65 (Zasady pro dopravni

znaceni na pozemnich komunikacich).

Nové dopravni zna€eni bylo také navrZzeno na jizni vétvi kfizovatky, kdy bylo stavajici také

v rozporu s TP 65 (Zasady pro dopravni znaCeni na pozemnich komunikacich).

6.6 Krizovatka ulice Purkynova s Husovym naméstim

V prostoru kfizovatky ulice Purkyfova s Husovym naméstim byl na vjezdu z ulice
Purkyrnova upraven prechod pro chodce a byl posunut o 1,2 m od hranice kfizovatky. Byla
zde navrzena vysazena chodnikova plocha ke zvySeni bezpecnosti chodcl. V tésné
blizkosti pfechodu se nachazi parkovaci pruh a zaparkovana vozidla brani fidi¢im, ktefi
pfijizdéji ze sméru od ulice Purkynova, ve vyhledu na pfechod. Na vychodnim rameni
kfizovatky byl na pfechodu pro chodce navrzen délici ostrivek o Sifce 1,75 m z divodu
nové navrzeného vyhrazeného jizdniho pruhu pro cyklisty o Sifce 1 m. Tento vyhrazeny
jizdni pruh je vedeny ve sméru jizdy v jednosmérné komunikaci po pravé strané od

parkovaciho pruhu. Ke zvySeni bezpecCnosti cyklistd byl mezi parkovacim pruhem
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a vyhrazenym jizdnim pruhem pro cyklisty navrzen bezpeénostni odstup 0,75 m. Sitka

jizdniho pruhu byla zuZena na hodnotu 3,7 m.
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7 Zaver
Cilem této diplomové prace bylo navrhnout situaci nového uspofadani a organizaci
dopravy v oblasti pfednadrazniho prostoru v Tabofe. Ke zhotoveni vlastniho navrhu
feSeni bylo potfeba popsat a analyzovat situaci souCasného usporadani prostoru. Za
timto Ucelem byl proveden kfizovatkovy prizkum ke zjisténi intenzit vozidel a cyklist(,

prizkum parkovani a prizkum péSich vztahl v feSené oblasti. Dale byla provedena

analyza soucasného dopravniho znaceni.

Analyzou sou€asného prostoru byly zjistény problémy zejména v oblasti prostoru pred
vypravni budovou Zelezni¢ni stanice. Nachazi se zde pfechody pro chodce, které zcela
nekoresponduji s pfirozenymi pohyby chodcu a nékteré jsou bez preruseni vedeny celym
prednadraznim prostorem. V prostoru pfechod(l se nachazi i nékolik prekazek, které brani

fidicm ve vyhledu a chodci mohou byt Spatné postfehnutelni.

Navrzena situace zahrnuje koncepci nového vedeni prechodd za ucéelem zvySeni
bezpecnosti chodcl a zpfehlednéni celkového systému usporfadani v oblasti nadrazi. Na
zakladé charakteru feSené lokality byla v oblasti navrzena také parkovaci stani typu K+R
,Kiss and Ride“, ktera mohou pfispét ke zvySeni plynulosti dopravy a také bezpecnosti
vS8ech uc€astnikd provozu. V tésné blizkosti vypravni budovy zelezniéni stanice bylo nové
navrzeno parkovaci stani pro autobusy, které ma slouzit vyhradné k potfeb& CD pfi vyluce

na trati.

Za ucelem zvySeni ptrehlednosti a postfehnutelnosti byly upraveny také plochy a celkové
uporadani nékterych kfizovatek, predevSim kfizovatka ulice U Bechyriské drahy
s Husovym naméstim a ulice Valdenska s Husovym naméstim. K usmérnéni dopravy zde

byly pouzity délici a ochranné ostravky.

Na zakladé provedeni analyzy sou€asného dopravniho znaéeni bylo v oblasti navrzeno

nové umisténi SDZ a v nékterych mistech doSlo také k upravé nebo navrhu VDZ.

V zavéru této prace je uveden popis vlastniho navrhu podle jednotlivych lokalit.
A v pfiloZzené dokumentaci jsou jednotlivé situace, které nazorné zobrazuji zmény oproti
soucasnému stavu, dopravni znaceni, nové Sifkové uspofadani komunikaci a jednotlivych
prvka. Ke zpfehlednéni prostoru bylo v situaci barevné znazornéno funkéni rozdéleni

ploch.

Pro zpracovani vlastni situace nového navrhu byly pouzit také produkt spoleénosti
Transoft Solutions (AutoTURN). Pomoci kterého byla zjist€na prdjezdnost navrzené

varianty obalovymi kfivkami autobusu.
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Navrh feSeni byl vytvofen v souladu s Ceskymi technickymi normami a technickymi
podminkami. Nové upravy by mély pfispét ke zvySeni bezpelnosti a orientace vSech
U€astnikd silniéniho provozu. Vzhledem k charakteru oblasti a ¢astému vyskytu chodcu
a cyklistd byl pfi na navrhovani kladen dUraz predevSim na bezpecnost téchto dvou
skupin. VéFim, Ze novy navrh situace bude pfinosny pfevazné pro odbor dopravy mésta

Tabor a bude tak inspiraci pro pfipadnou zménu usporadani v této oblasti.
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