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ABSTRAKT

Pfedmétem diplomové prace ,Zpracovani QRH pro PA-42-1000 Air Bohemia a.s.” je analyza
prislusné dokumentace letounu a zminéného leteckého provozovatele. Na zakladé vysledka
této analyzy a vSech stanovenych specialnich pozadavkud byl zpracovan QRH letounu Piper

Cheyenne 400LS pro leteckého provozovatele Air Bohemia a.s.

ABSTRACT

The subject of the diploma thesis "Designh of QHR PA-42-1000 Air Bohemia a.s." is the analysis
of the applicable documentation of the aeroplane and of the mentioned Air Operator. On the
basis of the results of this analysis and of all special imposed requirements, the Piper
Cheyenne 400LS aeroplane Quick Reference Handbook for the Air Bohemia a.s. Air Operator
has been designed.
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Seznam pouzitych zkratek

AD Airworthiness Directive Pfikaz k zachovani letové zpUsobilosti

AFM Aircraft Flight Manual Letova pfirucka letadla

AIP Aeronautical Information Publication Letecka informaéni pfirucka

AM Accountable Manager Odpovédny vedouci

AML Approved Model List Schvaleny seznam typu

AMSL  Above Mean Sea Level Nad stfedni hladinou mofe

AOC Air Operator Certificate OsvédcCeni leteckého provozovatele

ARC Airworthiness Review Certificate Osvédceni kontroly letové zpusobilosti

CAA Civil Aviation Authority Utad pro civilni letectvi

CAM Continuing Airworthiness Manager Osoba zodpovédna za zachovani letové
zpusobilosti

CAT Commercial Air Transport Obchodni letecka doprava

CDL Configuration Deviation List Seznam povolenych odchylek na draku

CFR Code of Federal Regulations

CS Certification Specification Predpis letové zpusobilosti vydany
EASA

CT™M Crew Training Manager Osoba zodpovédna za vycvik posadek

DG Dangerous Goods Nebezpecéné zbozi

EASA European Aviation Safety Agency Evropska agentura pro bezpecénost
letectvi

EFB Electronic Flight Bag

EGT Exhaust Gas Temperature Teplota vyfukovych plyn(

EMS Emergency Medical Service Letecka zachranna sluzba

ESHP Equivalent Shaft Horsepower Ekvivalentni vykon na hfideli

ETOPS Extended Range Operations with Provoz dvoumotorovych letount se

Two-Engined Aeroplanes zvétSenou vzdalenosti od pfiméfeného

letisté

ETSO European Technical Standard Order Evropsky technicky normalizaéni pfikaz

FAA Federal Aviation Administration Federalni letecky urad Spojenych statu
americkych

FAR Federal Aviation Regulations Federalni letecky pfedpis vydany FAA

FIKI Flight Into Known Icing Let v podminkach namrazy

FOM Flight Operations Manager Osoba zodpovédna za letovy provoz

GAMA  General Aviation Manufacturers

Association
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HP
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IFR
IPC
ISA
JAA
JAR
KIAS
LBA
LDA
LVO
MEL
MLM
MM
MMEL
MNPS

MOPSC

MPD
MSP
MTOM
NBP

NPBV

NPRK

oM
PIM
POH
PBN
QRH

Horsepower

International Civil Aviation Organization

Instrument Flight Rules

lllustrated Parts Catalog
International Standard Atmosphere
Joint Aviation Authorities

Joint Aviation Requirements
Knots Indicated Airspeed
Luftfahrt-Bundesamt

Landing Distance Available

Low Visibility Operations
Minimum Equipment List
Maximum Landing Mass
Maintenance Manual

Master Minimum Equipment List
Minimum Navigation Performance
Specifications

Maximum Operational Passenger
Seating Configuration
Maintenance Planning Document
Maintenance Service Plan

Maximum Take-Off Mass

Operations Manual

Pilot's Information Manual
Pilot's Operating Handbook
Performance-Based Navigation

Quick Reference Handbook

Konska sila

Mezinarodni organizace pro civilni
letectvi

Pravidla pro let podle pfistroj
llustrovany kusovnik

Mezinarodni standardni atmosféra
Sdruzené letecké ufady

Spole¢né letecké predpisy vydané JAA

Indikovana vzdusna rychlost v uzlech

Pouzitelna délka pfistani

Provoz za podminek nizké dohlednosti
Seznam minimalniho vybaveni
Maximalni pfistavaci hmotnost

Pfiru¢ka pro udrzbu

Zakladni seznam minimalniho vybaveni
Specifikacemi minimalni navigacni
vykonnosti

Maximalni provozni konfigurace sedadel
pro cestujici

Dokument pro planovani udrzby

Maximalni vzletova hmotnost

Narodni bezpecnostni program ochrany
civilniho letectvi CR pred protipravnimi
ciny

Narodni program bezpecnostniho
vycviku v civilnim letectvi

Narodni program fizeni kvality
bezpecnostnich opatfeni k ochrané
civilniho letectvi CR pred protipravnimi
ciny

Provozni pfiru¢ka

Pilotni informacni pfirucka

Pilotni provozni pfirucka

Navigace zaloZzena na vykonnosti




Zpracovani QRH pro PA-42-1000
Air Bohemia a.s.

RNAV
RPM
RVSM
SB
SHP
SL
SMs
SMSM
SOP
SRM
STC
TC
TCDS
TGL
TORA
TSO

ucL
VFR
VRL
WM

Area Navigation

Revolutions per Minute
Reduced Vertical Separation Minima
Service Bulletin

Shaft horsepower

Service Letter

Safety Management System
SMS Manager

Standard Operating Procedures
Structural Repair Manual
Supplemental Type Certificate
Type Certificate

Type Certificate Data Sheet
Temporary Guidance Leaflet
Take-Off Run Available
Technical Standard Order

Visual Flight Rules
Variable Red Line
Wiring Manual

Prostorova navigace

Otaéky za minutu

Snizené minima vertikalniho rozstupu
Servisni bulletin

Vykon vyvijeny na hfideli vrtule
Servisni dopis

Systém fizeni bezpe€nosti

Vedouci bezpec€nosti

Standardni provozni postupy
Pfirucka pro opravy konstrukce letadla
Doplrikové typové osvédceni

Typové osvédceni

Priloha k typovému osvédceni

PouZitelna délka rozjezdu

Technicky normalizaéni pfikaz vydany
FAA

Utad pro civilni letectvi CR

Pravidla pro let za viditelnosti

Album elektroschémat
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Seznam pouzitych jednotek

KIAS Knots Indicated Airspeed

kg Kilograms

Ib Pound (mass)

g Acceleration due to Gravity
HP Horsepower

SHP Shaft Horsepower

ESHP Equivalent Shaft Horsepower

RPM Revolutions per Minute
°C Degree Celsius
°F Degree Fahrenheit

PSid Pound per Square Inch Differential

Indikovana vzdusna rychlost v uzlech
Kilogram

Libra (hmotnost)

Gravitacni zrychleni

Konska sila

Vykon vyvijeny na hfideli vrtule

Ekvivalentni vykon na hfideli

(ESHP je souctem vykonu na hfideli a
jmenovitého ekvivalentu Cistého
vyfukového tahu)

Otacky za minutu
Stupern Celsia
Stupen Fahrenheita

Libra sily na &tvere€ny palec
(diferencialni tlak)
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1 Uvod

Obecné

QRH (Quick Reference Handbook) je podpurna pfiru¢ka uréena pro Cleny letové posadky
vychazejici z letové pfiruCky letadla a provozni pfirucky provozovatele letounu a mnoha
dalSich leteckych prepisll, ktera predevS§im obsahuje kontrolni seznamy mimoradnych a
nouzovych ukonu daného letounu a dalSi postupy provozniho charakteru. Je zamyslena jako
prehledny a logicky ¢lenény zdroj téchto informaci, ke kterym, b&éhem nastalych mimofadnych
a nouzovych situaci za letu, je tfeba rychly pfistup. V ramci této prace byl zpracovan QRH
letounu Piper PA-42-1000 Cheyenne 400LS, poznavaci znacky OK-OKS provozovany
tuzemskym leteckym dopravcem Air Bohemia a.s., jelikoZ QRH tohoto letounu nebyl vyrobcem

Piper Aircraft, Inc. vydan. Bylo vyrobeno pouze 45 letadel tohoto konkrétniho typu.

Diplomova prace je rozdélena na teoretickou €ast a pfilohu. Teoretickou ¢ast tvofi rozbor
pozadavkl provozovatele a predpisovych pozadavki na zpracovavané QRH, postup pfi
navrhu QRH, reSerSe technické a provozni dokumentace zminéného letounu a analyza
prislusné dokumentace provozovatele. Pfilohu diplomové prace tvofi zpracovany QRH, jehoz

prvni verze je oznacena jako revize 0.

Zpracovany QRH v pfiloze této prace bude slouzit vyhradné po interni potfeby spolenosti Air

Bohemia a.s.

Predstaveni spole€nosti Air Bohemia a.s.

Spole¢nost Air Bohemia a.s. je provozovatelem nepravidelné letecké obchodni dopravy se
sidlem na vefejném mezinarodnim letisti Mnichovo Hradisté. Spole¢nost vznikla v roce 2005
jako Aero-taxi OKR a.s. a od roku 2012 pusobi jiz jako samostatna ¢ast zabyvajici se obchodni

leteckou dopravou pod novym obchodnim nazvem Air Bohemia a.s.

Air Bohemia a.s. v sou¢asné dobé provozuje sedm letound, z toho &tyfi turbovrtulové letouny
z fady Piper Cheyenne (1 PA-42-1000 Cheyenne 400LS, 1 PA-42-720 Cheyenne IlIA a 2

PA-42 Cheyenne lll) na uzemi Evropy, severni Afriky a zapadni Asii.

Spole¢nost nabizi osobni dopravu (VIP lety), dale organizuje a realizuje letecké repatriacni a
hospitalni transporty a také zajiStuje technickou i administrativni spravu letadel jinych

viastniku.
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Zakladni charakteristika letounu Piper PA-42-1000 Cheyenne 400LS

PA-42-1000 (poznavaci znacka OK-OKS) je dvoumotorovy dolnokfidly devitimistny letoun s
uspofadanim ocasnich ploch ve tvaru T, se zatahovatelnym podvozkem a pretlakovou
kabinou, pohanény turbovrtulovymi motory Garrett (nyni Honeywell International Inc.)
TPE 331-14A/B osazené pétilistymi vrtulemi MT-Propeller.

Primarni konstrukce je celokovova. Vybrané &asti, jako je kryt radaru (radom), ocasni kuzel,
nékteré aerodynamické kryty (fairings) a vrchni &ast kylové plochy jsou vyrobeny
Z kevlarového a skelného laminatu. Konstrukéni feSeni trupu ma polo-skofepinovy charakter,
kiidla jsou nosnikové polo-skofepinové konstrukce s jednim hlavnim nosnikem, délena na
konci centroplanu s integralnimi nadrzemi na vnéjSich stranach kfidla. Za ucelem zvySeni

aerodynamické jemnosti jsou kfidélka hmotné vyvazena vnitfné.
Letoun spada dle certifikaCnich specifikaci (FAR Part 23) do kategorie normalni.

Tento typ letadla byl uznan letové zpulsobilym v roce 1984 v ramci typového osvédceni
€. A23S0O (v soucasné dobé revize 20) vydaného Federalnim leteckym ufadem Spojenych

statll americkych (FAA). Drzitelem typového osvédceni je The New Piper Aircraft, Inc.

1.1.1 Technické udaje letounu
e \/yrobce: Piper Aircraft, Inc.

e Pavodni drzitel typového osvédc&eni: Piper Aircraft, Inc.
2926 Piper Drive
Vero Beach, Florida 32960 USA
do 07. 08. 2006

Soucasny drzitel typového osvéd&eni: The New Piper Aircraft, Inc.

Typové osvédceni: TC &. A23SO
vydano FAA, revize 20,
datum vydani revize 24. 06. 2010

Datum podani zadosti: 25.11. 1981

Datum schvaleni 13. 07. 1984

10
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e Predpisova zakladna:

CFR Title 14 — Aeronautics and Space
Chapter | — FAA,

Department of Transportation

Subchapter C — Aircraft

Part 23 — Airworthiness Standards: Normal,
Utility, Acrobatic, and Commuter Category
Airplanes, ve znéni pozdéjSich dodatku
Part 25 — Airworthiness Standards:
Transport Category Airplanes, ve znéni
pozdéjSich dodatku

Part 36 — Noise standards: aircraft type and
airworthiness certification, ve znéni
pozdéjsich dodatku

Dale viz TC €. A23SO0, Certification Basis

Poznamka: Predpisova zakladna (Certification basis) je soubor pouzitelnych pozadavku

civilnich leteckych predpist, dokumentl uvedenych pozadavkl CAA, tykajicich

se letové zpusobilosti letadla, motor( a vrtuli.

e Oznaceni modelu:
e Standardni kategorie zpUsobilosti:

e Maximalni konfigurace
sedadel pro cestujici stanoveny
v ramci procesu osvédcovani

provadéného pro ziskani TC:

e Maximalni provozni konfigurace
sedadel pro cestujici (MOPSC):

e Motory:

e Pocet motoru:

PA-42-1000 (Cheyenne 400LS)

Normalni

8

1 Garrett Turbine Engine Company
TPE-331-14A
1 Garrett Turbine Engine Company
TPE-331-14B

2

11
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Vrtule
o vramci FAA TC &. A23S0:

o vramci EASA
STC ¢. 10014432
(drive EASA.A.S.02480):

Pocet vrtuli:

Maximalni prava vzdusna rychlost:
Maximalni provozni nadmofiska vyska:
Maximalni kabinovy diferencialni tlak:

Omezeni rychlosti

O

Va navrhova rychlost obratu

minimalni hmotnost 7600 Ib:

maximalni hmotnost 12050 Ib:

Vee maximalni pfipustna rychlost
letu s vysunutymi vztlakovymi
klapkami

10° vztlakové klapky:

20° a 30° vztlakové klapky:

Vio maximalni pfipustna rychlost
letu pro ovladani pfistavaciho
zarizeni

= vysunuti:

zasunuti:

Ve maximalni pfipustna rychlost
letu s vysunutym pfistavacim

zarizenim:

Vmo maximalni provozni rychlost letu:

Mwmo maximalni provozni rychlost letu:

Dowty Rotol - R339/4-123-F/8
zpusobilé pro TPE-331-14A
Dowty Rotol R341/4-123-F/9
zpusobilé pro TPE-331-14B

MTV-27-1-E-C-F-R(G) / CFR250-103
zpUsobilé pro TPE-331-14A
MTV-27-1-E-C-F-R(G) / CFRL250-103
zpUsobilé pro TPE-331-14B

2
352 uzll (ISA, FL240)
41000 stop

7.6 PSId

244 KIAS (do 27100 stop)

0.62 Mach (nad 27100 stop)

155 KIAS
187 KIAS

194 KIAS
167 KIAS

170 KIAS
170 KIAS

170 KIAS
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Zpracovani QRH pro PA-42-1000
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o Vmc minimalni rychlost fiditelnosti

S nepracujicim motorem: 99 KIAS

e Hmotnosti

o Maximalni hmotnost

na odbavovaci plose: 12135 Ib (5504 kg)
o Maximalni vzletova hmotnost: 12050 Ib (5466 kg)
o Maximalni pfistavaci hmotnost: 11100 Ib (5035 kg)
o Maximalni hmotnost bez paliva: 10000 Ib (4536 kg)

¢ Nasobky zatizeni
o Maximalni kladny provozni nasobek
= s vysunutymi vztlakovymi klapkami: +2,00 g

= se zasunutymi vztlakovymi klapkami: +3,19 g

o Maximalni zaporny provozni nasobek
= s vysunutymi vztlakovymi klapkami: 0,00 g

= se zasunutymi vztlakovymi klapkami: -1,28 g

e Druh provozu: Obchodni letecka doprava (CAT):
o Cestujici
o Naklad
o Lety letecké zachranné sluzby (EMS)
VFR (den a noc)
IFR (den a noc)
Let ve znamych podminkach tvoreni

namrazy (FIKI)

e Zvlastni opravnéni v ramci provozni
specifikace AOC provozovatele: RVSM
PBN RNAV 5
zachovani letové zpusobilosti CZ.MG.0073
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Zpracovani QRH pro PA-42-1000
Air Bohemia a.s.

1.1.2 Avionika

Nasledujici seznam  vybranych  avionickych  systémd letounu  vychazi =z
provozovatelem prubézné aktualizovaného dokumentu seznamu vybaveni letounu

(tzv. ,Equipment List“) umisténého v sekci 6 POH a schvalené AFM.

e EADI-85 Attitude Director Indicator

e EHSI-85 Horizontal Situation Indicator
e EFIS Switch Panel

e EFD-74 Electronic Flight Display

¢ Pilot Heading Switch Panel

e Copilot Heading Switch Panel

¢ Avidyne EX 600, MFD

e Garmin GNS530W (COM/NAV/GPS)
e Garmin GNS430W (COM/NAV/GPS)
e Audio Panel Garmin GMA 340

¢ Honeywell AM-250, Altimeter

o Artex C406-2 ELT

e Garmin GTX 330D Transponder

e CTL-22 Control Comm 2 (COM3)

e CTL-62 Control ADF

e RMI-36 Indicator

e Copilot Marker lights

¢ [IND-300 Radar Indicator

e ALI-55 Radar Altimeter Indicator

Poznamka: Seznam vybaveni obsahuje vybaveni letounu, které v ném muze byt
nainstalovano, sejmuto nebo rdzné ménéno. Prvni verzi tohoto seznamu
vydava vyrobce letadla, ale od chvile, kdy je letadlo uznano letové zpusobilym,
jej dale neaktualizuje. Odpovédnost za jeho uchovani a nasledné doplriovani
v pfipadé zmény nainstalovaného vybaveni poté spada na vlastnika letounu. U
kazdé polozky seznamu vybaveni je uvedeno jeji pofadi v seznamu; popis
polozKky (vybaveni) spolu s pfisluSnou pfedpisovou zakladnou; znak ,X* zdali je

polozka na letounu nainstalovana; jeji hmotnost; rameno a vysledny moment.
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Air Bohemia a.s.

1.1.3 Autopilot

Systém automatického fizeni letu:
Autopilot/Flight Guidance Computer:
Autopilot panel:

Mode Control Panel:

Mode Panel:

Pitch/Roll/Yaw Servo:

Altitude Pre-selector:

1.1.4 Motory

Vyrobce:

Drzitel typového osvédéent:

Typovée osvédceni:

Predpisova zakladna:

Typové oznaceni:

Oznaceni modelu:
o Levy motor:

o Pravy motor:

Popis:

Startér-generator:

Rockwell Collins APS 65 Autopilot System
APC-65

APP-65A

FCP-65

MAP-65

SVO0-65

PRE-80

Garrett Turbine Engine Co.

Honeywell International Inc.
111 South 34th Street
Phoenix, Arizona 85034 USA

TC €. E18NE
vydano FAA, revize 9,
datum vydani revize 01. 02. 2000

CFR Title 14 — Aeronautics and Space
Chapter | — FAA,

Department of Transportation

Subchapter C — Aircraft

Part 33 (Airworthiness Standards: Aircraft

Engines), ve znéni pozdéjSich dodatk

TPE 331

TPE 331-14A
TPE 331-14B

Jednohfidelovy motor s dvojstupfiovym
odstfedivym kompresorem, s tfistupfiovou
axialni turbinou a s protiproudou (reverzni)

spalovaci komorou.

AS468 Type AV-1 (na kazdém motoru)
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e Zakladni technické parametry
o Maximalni trvaly vykon: 1000 SHP
(typové osvédCeni motoru 1250 SHP)

o Vzletovy vykon (5 min): 1000 SHP
(typoveé osvédcCeni motoru 1250 SHP)

o Maximalni vykon motoru: 1312 ESHP
o 100% otacek vrtulové hfidele: 1540 RPM

o Maximalni trvalé otacky

vrtulové hfidele: 1555 RPM (101 %)
o Maximalni okamzité otacky

vrtulové hfidele: 1602 RPM (104 %)
o Smysl otaceni hfidele

= Levy motor: vpravo

= Pravy motor: vlevo

o Hmotnost suchého motoru
= Levy motor: 581 Ib (264 kg)
= Pravy motor: 592 Ib (269 kg)

o Pfevodovy pomér mezi vrtulovou
a motorovou hfideli
= Levy motor: 1:22,6546
= Pravy motor: 1:22,6794

o Teplota vyfukovych plynt (EGT)

= Maximalni trvala: 612 °C (1134 °F) / VRL
= Vzletova (5 min): 612 °C (1134 °F) / VRL
= Béhem spousténi (5 sekund): 776 °C (1429 °F)
o Minimalni okolni teplota: -54 °C (-65 °F)
o Maximalni okolni teplota: 55 °C (131 °F)
e Program udrzby motoru: MSP (Maintenance Service Plan)

by Honeywell International Inc.
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1.1.5 Vrtule

Vyrobce:

Drzitel typového osvédcCeni:

Typové osvédéeni
o LBA:

o EASA:

Predpisova zakladna
o FAA:

o LBA/EASA:

Typové oznaceni:

Oznacéeni modelu

o Leva (vrtulova hlava / vrtulové listy):

o Prava (vrtulova hlava / vrtulové listy):

MT-Propeller Entwicklung GmbH

MT-Propeller Entwicklung GmbH
Flugplatzstrasse 1

D-94348 Atting

Germany

Opravnéni organizace k vyvoji a projektovani
¢.: EASA.21J.020

TC €. 32.130/102

revize 2, datum vydani revize 26. 09. 2003

TC¢&. P.104
(od 06. 11. 2007 nahrazuje
LBA TC ¢&. 32.130/102)

revize 4, datum vydani revize 17. 11. 2014

TC ¢. P22BO

revize 4, datum vydani revize 29. 08. 2011

CFR Title 14 — Aeronautics and Space
Chapter | — FAA,

Department of Transportation
Subchapter C — Aircraft

Part 35 (Airworthiness Standards:

Propellers), ve znéni pozdé&jsSich dodatkl

JAR-P, 7. vydani (22. 10. 1987)
Dodatek P/96/1 (08. 08. 1996)
CS-P (datum ucinnosti 24. 10. 2003) ve

znéni pozdéjSich dodatku

MTV-27 | MTV-27-1

MTV-27-1-E-C-F-R(G) / CFR250-103
MTV-27-1-E-C-F-R(G) / CFRL250-103
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e ZAakladni technické parametry

Popis:

Vybaveni
o Kryt vrtulové hlavy:
o Regulator:

o Systém odmrazovani:

o ZpUsob prace vrtule:

o Smysl otaceni
= Leva vrtule:

= Prava vrtule:

o Pocet vrtulovych lista:

o Maximalni trvaly vykon:

o Vzletovy vykon:

o Maximalni pramér:
o Hmotnost:
o Uhel listu v praporu:

o Uhel listu v reverzu:

o Maximalni rozsah stavéni:

Pétilista vrtule stalych otacek, hydraulicky
stavitelna s praporovou polohou a

S reverznim nastavenim. Vrtulova hlava je
vyfrézovana z hlinikové slitiny. Vrtulové listy
jsou vyrobeny z dfevéného laminatu
prekrytého materialem z kompozitniho
vlakna. Nabézna hrana vrtulového listu je
kryta platem z nerezové oceli a niklu pro
zajisténi ochrany listu pfed mechanickou
erozi. Volitelna vybava vrtule zahrnuje kryt

vrtulové hlavy a systém odmrazovani.

dle servisniho bulletinu MT-Propeller €. 13
dle servisniho bulletinu MT-Propeller €. 14
dle servisniho bulletinu MT-Propeller &. 15,

Goodrich De-Icing Boot System

tazna

vpravo

vlevo
5

1150 HP pfi 1607 RPM

(dle typového osvédc&eni vrtule)

1150 HP pfi 1607 RPM

(dle typového osvédc&eni vrtule)
2500 mm

121 Ib (55 kg)

+86° (méfeno na 75 % poloméru)
-20° (méfeno na 75 % poloméru)

106°
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Popis oznaceni vrtule
Vrtulova hlava:

MTV-27-1-E-C-F-R(G)
12 3 456 7 89

MT-Propeller Entwicklung GmbH
Stavitelna vrtule

Identifikace zakladniho modelu vrtule
Identifikace konkrétni konfigurace vrtule

Pismenné znaceni pro pfirubu vrtulové hlavy

o 01 A W DN PP

Pismenné znaceni pro vyvazovaci zavazi: C = vyvazovaci zavazi pro zavedeni sil za
ucelem zvétSeni uhlu nastaveni (stoupani) listd vrtule

Pismenné znacCeni pro moznost praporovani: F = praporova poloha povolena
Pismenné znacCeni pro moznost reverzniho nastaveni: R = reverzni nastaveni
umoznéno

9 Pismenné znac&eni pro reverzovaci systém: G = systém Garrett

Vrtulovy list:

CFR (L) 250 - 103
1 2 3 4

Pismenné znaceni systému ovladani Uhlu nastaveni listl vrtule

2 Pismenné znaceni pro zastavbu vrtulového listu a smysl otaCeni: bez zna€eni = tazna,
smysl otaceni vpravo; L = tazna, smysl otaceni vievo
Primér vrtule v centimetrech

Identifikace navrhu vrtulovych listd
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2 Pozadavky na QRH

Predpisové pozadavky na obsah QRH

Pro obchodni leteckou dopravu (OLD) je provozni dokumentace, ktera musi byt pfi kazdém
letu na palubé uvedena v nafizeni Komise (EU) €. 965/2012, konkrétné ORO.MLR.100,
ORO.MLR.101 a CAT.GEN.MPA.180 a v pfislusnych pfijatelnych zplisobu prikazu (AMC) a
poradenskych materiall (GM). Jedna se, mimo jiné, o provozni pfirucku (OM), a letovou
pfirucku letadla (AFM). Letovou pfiruCku letadla zpracovava vyrobce letadla a obsahuje
omezeni a postupy stanovené vyrobcem bez ohledu na druh provozu, v jakém bude dané
letadlo provozovano. Provozni pfiru¢ku (OM) zpracovava provozovatel podle toho, jaky druh
provozu bude provozovat (obchodni doprava, pro vlastni potfebu, pro letecké prace, atd.)
podle pfislusného pfedpisu (napf. pro obchodni leteckou dopravu podle nafizeni Komise (EU)
€. 965/2012). V zadném pfipadé ale omezeni uvedena v OM nesmi pfesahnout omezeni dana
AFM. Napfiklad v AFM muze byt omezeni na maximalni letovou hladinu 430, pro obchodni
leteckou dopravu ale z hlediska vybaveni kyslikem muze byt omezeni na letovou hladinu 250
(napft. individualni dychaci soupravy nejsou uvadény samocinné do provozu). Vysledek je tedy
takovy, ze v OM-B pro provoz OLD plati omezeni na letovou hladinu 250. Obsah OM je pfesné
stanoven pro OLD dle pfijatelnych zptsobl prikazu AMC3 ORO.MLR.100. OM je povinna

soucast pro vydani AOC za ucelem provozovani obchodni letecké dopravy.

QRH, POH, W&B pfirucka a podobné jsou pouze pomocné materialy, ktery zpravidla vydava
vyrobce letadla pro konkrétniho provozovatele. QRH neni vyzadovan zadnym predpisem pro
provozovani OLD. Je-li ale vydan a je provozovatelem nebo vyrobcem aktualizovan, Ize na
jeho &asti uvadét v OM c¢asti B odkazy. V tom pfipadé se stava soucasti OM-B (fizena
dokumentace), musi byt na palubé letadla a kazdy pilot jej musi mit k dispozici pro vlastni
studium. QRH ale nenahrazuje OM-B, protoZe co do struktury a obsahu nevyhovuje AMC3

ORO.MLR.100 a neni zpracovan podle pozadavkl predpisu pro konkrétni druh provozu.

Zpracovany QRH pro PA-42-1000 provozovatele Air Bohemia a.s. a jeho budouci zmény
nepodiéhaji schvaleni UCL, jelikoz fiznd dokumentace provozovatele, konkrétng &ast B

provozni pfiru¢ky pro letoun PA-42-1000, neobsahuje odkazy na tento QRH.
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Formalni pozadavky na QRH

Jelikoz nejsou stanoveny predpisové pozadavky na obsah QRH, nejsou tedy stanoveny ani
na jeho format. Jako jisté voditko byl pouzit poradni material pro tvorbu POH, ktery byl vytvoien
sdruzenim GAMA (General Aviation Manufacturers Association), jehoz druha revize byla
vydana v roce 1996. Dale pro stanoveni formatu zpracovaného QRH bylo vyuzito QRH
neékolika dalSich vyrobcu letadel. Informace, jak maji byt zpracovany kontrolni seznamy ukont
Ize nalézt v leteckém predpisu L 8168, ¢asti lll, dilu 5, hlavé 2 Kontrolni seznamy ukona.

Dale viz kapitola Navrh QRH - Koncepce a ¢lenéni.

Pozadavky provozovatele na obsah QRH
VSechny stanovené poZadavky provozovatele na obsah QRH revize 0 byly zpracovany.

Pro dalSi informace o pozadavcich a konkrétnich kapitolach QRH viz Navrh QRH - Koncepce

a ¢lenéni a Postup pfi navrhu.

Revize 0 zpracovaného QRH jesté neobsahuje vSechny zamysSlené a prabézné pfipravované
a pfipominkované mimoradné a nouzové kontrolni seznamy ukonu. Tyto dalSi seznamy ukon0
budou po jejich navrhu a fadném prozkoumani a projednani zaclenény do QRH v ramci

revize 1.
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3 Navrh QRH

VSeobecné

Kapitoly obecného charakteru QRH souvisejici s povozem v obchodni letecké dopravé vychazi
z narodnich, evropskych a mezinarodnich leteckych pfredpisu, nafizeni a doporuceni (dale viz

kapitola Navrh QRH - Koncepce a ¢lenéni).

Kapitoly QRH tykajici se daného letounu jsou zpracovany v souladu s letovou pfiruckou
letadla (POH a schvalenou AFM), PIM, dokumentaci motoru a prislusnou dokumentaci
provozovatele (¢ast B provozni pfirucky, bezpelnostni program provozovatele a daldi
dokumentaci). V téchto kapitolach jsou mimo jiné zpracovany kontrolni seznamy ukonu a
postupu, které maiji byt nasledovany letovou posadkou v mimofadnych a nouzovych situacich
nastalych béhem vSech fazi letu. Kazdy &len letové posadky musi mit béhem letu k dispozici
tyto kontrolni seznamy Ukonu (tiSténé nebo v elektronické verzi) pro standardni, mimoradné a

nouzové situace (uvedené v OM-B nebo QRH).

Kontrolni seznamy ukon( jsou nedilnou soucasti standardnich provoznich postupu (SOP)
provozovatele a popisuji soubor Cinnosti vztahujici se na specifické nastalé situace a faze
provozu (spousténi motorl, pojizdéni, vzlet, pfiblizeni, pfistani atd.), které musi letova
posadka provést nebo ovéfit a které souvisi s bezpeénosti provozu. Kontrolni seznamy ukont
by mély rovnéz poskytovat navod pro ovéfovani konfigurace letadla a konfigurace systému,

ktery zabranuje chybam zplasobenym lidskou vykonnosti.

QRH PA-42-1000 byl navrZzen tak, aby mohl byt na palubé letadla nejenom ve své tisténé
formé&, ale i formé elektronické v zafizenich iPad spolu s ostatni letovou dokumentaci v ramci

schvaleného EFB pro dany typ letounu.

Z duvodul ob&asnych zmén napfiklad v kontrolnich seznamech ukont (,Checklists®), letovych
a jinych provoznich postupech musi byt zajiSténa snadna upravitelnost QRH a zaroven
tisténa, tak elektronicka forma QRH). Pro dalsi informace viz kapitola Navrh QRH - Provadéni

zmeén.

V rdmci revize 0 QRH jesté nejsou zpracovany viechny provozovatelem poZzadované kontrolni
seznamy ukonu pro mimoradné a nouzové situace. Tyto postupy budou vypracovany béhem
nasledujicich mésicu tak, aby po konzultacich a nasledném pfipominkovani pfisluSnych osob
zodpovédnych za fizeni spoleCnosti byly pfipraveny pro pouZiti v béZném provozu a zaclenény

do dalSi revize (revize 1) zpracovavaného QRH.
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Poznamka:

Poznamka:

Dle narodniho leteckého predpisu L 8168 by standardni kontrolni seznamy

ukonl meély pomahat letové posadce v postupu usporadani konfigurace letadla

a jeho systému:

poskytnutim logickych sledl obsazeni palubni desky v pilotni kabing,
poskytnutim logickych sledu €innosti ke spinéni jak vnitfnich tak vnéjsich
provoznich pozadavku na pilotni kabinu,

umoznénim vzajemného monitorovani mezi ¢leny letové posadky k
udrzeni vSech ¢lenl v informaéni smycce, a

usnadnénim koordinace posadky zajistujici logické rozdéleni ukolu v

pilotni kabiné.?®

Dle narodniho leteckého predpisu L 8168 by mimofadné a nouzové kontrolni

seznamy ukont mély napomahat letovym posadkam pfi feSeni nespravnych

¢innosti systému letadla a/nebo nouzovych situaci. Mély by zabrariovat chybam

zpusobenych lidskou vykonnosti béhem extrémnich zatézi pfi plnéni cill

uvedenych v poznamce o standardnich kontrolnich seznamech ukond a navic:

zajisStovat jednoznacéné pridéleni ukold, které musi byt provedeny kazdym
Clenem letové posadky,

pusobit jako navody pro letové posadky pfi diagnéze problémd, pro
provadéni rozhodnuti a feSeni problému (popisuje posloupnosti kroku

a/nebo Cinnosti), a

e Zzajisténim, Ze kritické Cinnosti jsou feSeny vcas a ve spravném sledu.?®

23



Zpracovani QRH pro PA-42-1000
Air Bohemia a.s.

Koncepce a ¢élenéni

3.1.1 Obecné

QRH PA-42-1000 se Cleni na kapitoly a oddily (,Chapters® a ,Sections®). Kazda stranka
prirucky je znacena Cislem strany, datem ucinnosti, pofadim revize, sériovym Cislem letadla a

oznacenim kapitoly a pfisluseného oddilu.

Pro zachovani podobnosti i mezi jinymi QRH odpovida ¢lenéni, obsah informaci a graficka

Uprava zpracovavané prirucky vétsiné ostatnich QRH.

Kontrolni seznamy uUkonU pro mimofadné a nouzové situace jsou ¢lenény do logicky
znacenych celkl pro snazsi orientaci pilotu. Ve zpracovavaném QRH jsou uvedeny i zasady

prace s témito kontrolnimi seznamy.

3.1.2 Postup pri reseni typickych mimoradnych a nouzovych situaci

Primarnim cilem letové posadky je vzdy zachovani fizeni letadla. Letova posadky by

vSeobecné méla reagovat na technické problémy letadla pouze pokud:

¢ je vertikalni a lateralni draha letu letadla piné pod kontrolou, a

e nehrozi stret letadla se zemi.

Jakykoliv €len letové posadky, ktery si povS§imne bezprostfedné hrozici nebo jiz nastalé
mimofadné nebo nouzové situace musi okamzité informovat druhého ¢lena letové posadky.

DalSi postup na daném typu letadla by mél byt nasledujici:

e zvukoveé varovani ztiSeno,

e pfislusny systém znovu zkontrolovan, zda je spravné nastaven a zdali jsou pojistky
tohoto systému v poloze ,IN“,

¢ vSechny dostupné indikace vystrahy jsou znovu provéfeny za ucelem potvrzeni

Spatného fungovani zkoumaného systému.

Po koordinované analyze problému obé&ma ¢leny letové posadky by mél velitel letadla
rozhodnout, jaky vhodny postup a jaky kontrolni seznam mimofadnych nebo nouzovych ukont

bude proveden. Rozdéleni Cinnosti letové posadky:

o Velitel letadla stanovi, kdo bude pilot fidici.
¢ Pilot fidici by mél pouzit systém automatického fizeni letu kdykoliv takové vyuZiti snizi

pracovni zatéz letové posadky.
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Ma-li pilot fidici drahu letu pod kontrolou, zaZzada o zahajeni pfislusného postupu standardnim
hlasenim ,Start Procedure®. Pokud takovy postup zahrnuje ukony provadéné zpaméti
(,Memory Items®), jsou tyto ukony provedeny nejdfive (na zakladé oblasti odpovédnosti obou
Clenu letové posadky), a to jesté pred vyhledanim prislusného postupu v QRH, pfipadné
OM-B, a aZz po té jsou provedeny ukony prislusného mimofadného nebo nouzového
kontrolniho seznamu (tedy napf. ,Engine Failure Memory Items®, nasleduje provedeni dalSich
nezbytnych ukonl a az po té ,Engine Failure Procedure®). Mimofadné a nouzové seznamy

ukonl samoziejmé predchazeji standardnim seznam(m ukond.

Jednotlivé pozadované uUkony mimorfadnych a nouzovych postupl jsou ¢&teny pilotem
nefidicim. Veskery text pfislusného postupu musi byt ¢ten srozumitelné a nahlas (v€etné
nazvu postupu a ukonu jiz provedenych zpaméti), ale pouze tehdy, vénuje-li tomu pilot Fidici
svoji pozornost — tedy letoun musi byt plné pod kontrolou pilota fidiciho a provadéni
kontrolniho seznamu nesmi mit za nasledek vznik jakékoliv nové nezadouci situace z hlediska

drahy letu nebo konfigurace letounu.

Poznamka: Za jistych podminek béhem provozu letadla, kdy ¢&teni kontrolnich seznamu
nahlas koliduje s jinymi dilezitymi ¢innostmi, maze velitel letadla rozhodnout o
pokragovani &teni kontrolniho seznamu potichu. V takovém pfipadé nicméné
musi pilot nefidici informovat pilota fidiciho o dllezitych krocich a pribéhu

daného postupu.

Stanoveny c&len letové posadky (obvykle je stanoven pilot nefidici, pokud dana situace
nepredurcuje jinak) jednotlivé ukony po jejich pfecteni provadi podle konceptu ,Read-and-Do*,
a provedeni kazdého ukonu dle pfislusného kontrolniho seznamu nahlas oznamuje, aby druhy

Clen letové posadky mohl provedeni ukonu zkontrolovat, je-li to mozné.

Jestlize néjaky kontrolni seznam ukonu obsahuje vice moznosti postupu (v QRH znacené jako
,Choose one“), v8echny dostupné moznosti musi byt postupné precteny, aby mohl byt
stanoven postup jednoznacény. Obsahuji-li kontrolni seznamy Ukon0 souvisejici podminky

(,Condition“) pod nazvem postupu, musi byt tyto podminky také nahlas precteny.

Mimoradné a nouzové kontrolni seznamy ukond musi byt provedeny az do jejich konce .
Pokud ma byt z riznych divodu ¢&teni a provadéni téchto ukonu pferudeno, musi zaznit
standardni hlaseni ,Hold Procedure®. Pro pokraCovani postupu nasleduje standardni hlaSeni
~continue Procedure“. Po dosazeni konce postupu oznamuje pilot nefidici ,

Procedure Completed®.
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Poznamka: Ve zcela vyjime¢nych pfipadech mlze velitel letadla v zajmu bezpecénosti

rozhodnout o ukon&eni urditého postupu a dale v takovém postupu
nepokracovat. V takovém pfipadé v3ak musi byt vedkeré provozni,

bezpecnostni a rizné omezujici aspekty nastavajici situace dikladné uvazeny.

3.1.3 Clenéni

QRH PA-42-1000 je roz¢lenén do nasledujicich kapitol a oddil{:

Quick Action Index

Odkazy na kontrolni seznamy ukonu, které je potfeba v pfipadé mimoradnych nebo
nouzovych situacich rychle vyhledat, jsou umistény na titulni strané QRH znacené jako
»Quick Action Index”. Na zaCatku kazdého oddilu letadlovych systému v kapitole ,Non-
Normal Checklists® jsou odkazy na takové kontrolni seznamy ukonu uvedeny jako prvni a
oddéleny od ostatnich vodorovnou preruSovanou ¢aru, nasledovany odkazy na kontrolni
seznamy ukonu, které nespadaji pod Quick Action Index. Odkazy na kontrolni seznamy

ukonu spadajici pod Quick Action Index jsou oznaceny tucné.
Index
o Lights

Obsahuje odkazy na mimoradné a nouzové kontrolni seznamy ukonu, které jsou pfimo
indikované vystraznymi svételnymi indikacemi oznamovaciho panelu (Annunciator

Panel).
o Unannunciated

Obsahuje odkazy na mimofadné a nouzové kontrolni seznamy ukonu, které nejsou

v pilotnim prostoru pfimo indikované vystraznymi zafizenimi.
o Alphabetical

Obsahuje abecedné sefezané odkazy na kontrolni seznamy ukonu pro feSeni

mimoFadnych a nouzovych situaci béhem vSech fazi letu.
Normal checklists

V této kapitole jsou uvedeny standardni kontrolni seznamy ukonu, které maji ¢lenové
posadky pouzivat ve vSech fazich letu za béZzného provozu, aby bylo zajisténo dodrzeni

standardnich provoznich postupt uvedenych v provozni pfiru¢ce provozovatele.
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Schéma i pouziti standardnich kontrolnich seznamu béznych ukonu by mélo dodrzovat
zasady lidskych cCiniteld a zohledhovat nejaktualnéjSi dokumentaci vyrobce letadla a
pozadavky provozovatele. Ukony u postupli pro b&Zné situace musi byt nejdfive
provedeny a ve vhodnou chvili b&éhem riznych fazi letu nahlas pfeCteny z daného

kontrolniho seznamu, tzv. ,Do-and-Read ltems*.
Non-Normal Checklists

V této kapitole jsou uvedeny kontrolni seznamy ukon(, které maji ¢lenové posadky
pouzivat za mimofadnych a nouzovych situaci vzniklych béhem vSech fazi letu, aby byla
zajisténa co nejvétsi bezpecnost provozu letadla béhem takovych situaci, a zaroven aby
bylo zajisténo dodrzeni mimoradnych a nouzovych provoznich postupl stanovenych v

provozni pfiru¢ce provozovatele.

Jelikoz neni provoz letadla za mimofadnych nebo nouzovych situaci bézny, je nutné, aby
byly veSkeré kroky postupl pfi feSeni takovych situaci ¢leny letové posadky nejdfive

nahlas oznameny a teprve poté provedeny.

Pro nékteré mimofadné a nouzové potupy jsou definovany ukony, které musi byt
provedeny hned, jakmile to situace umoziuje a fadné fizeni letadla je zajisténo. Zpozdéni
pfed zahajenim provadéni takovych ukonl neni zadouci, a proto musi byt ¢lenové letové
posadky schopni tyto ukony provadét zpaméti. Pro odliSeni od ostatnich ukonU postupu
jsou oznacCeny Cernym vnéjSim ohrani¢enim, tzv. ,Memory Items®. Ostatni ukony u
postupl pro mimoradné a nouzové situace musi byt nejdfive nahlas precteny z daného
kontrolniho seznamu a az poté provedeny, tzv. ,Read-and-Do Items®. BEhem nastalé
mimoradné nebo nouzové situace muze dojit k pfipadu, ze provedeni daného ukonu neni
vratné nebo, pokud by takovy ukon byl proveden chybné&, muze vést k zavaznému
ohrozeni bezpecénost provozu letadla. Tyto ukony, tzv. ,Monitored Items®, musi byt
provedeny az po vzajemném potvrzeni mezi &leny letové posadky. Ukony oznadeny
textem ,Action is not reversible“ jsou zaroven ,Monitored Items®, a jejich provedeni po
vzajemné potvrzeni jiz neni vratné. Nezbytné Ukony pro takové faze letu, u kterych
koncept ,Read-and-Do“ nelze pouzit, jsou na konci pfisluSsnych kontrolnich seznamu.
Clenové letové posadky si je musi predist a zapamatovat v predstihu, nez takové ukony
bude potieba provést béhem pfislusné faze letu. Takové ukony jsou oznaleny jako
~Procedure Review*. Jestlize mimofadné nebo nouzové kontrolni seznamy obsahuji
ukony, jejichZ provedeni zpusobi odliSnou konfiguraci letadla od té standardni za béZného
provozu, jez je kontrolovana v ramci standardnich kontrolnich seznam, obsahuje takovy
postup pfislusny kontrolni seznam ukonu, v&etné téch, co se li§i od standardniho

kontrolniho seznamu. Takovy kontrolni seznam je oznacen jako ,Deferred Items*.
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e Operations Information

Kapitola Operations Information obsahuje pfedem stanovené informace dulezité nejen pro
provoz daného typu letadla, ale i pro provoz letadel v obchodni letecké dopravé obecné.
Oddily této kapitoly byly sestaveny tak, aby v co nejvétsi mife reflektovaly podminky
provozu daného letadla provozovatele. JelikoZ tento provoz predpoklada i vyjimecné
zmény letového planu za letu (zména letisté urceni), obsahuje tato kapitola oddily tykajici
se prislusnych informaci ohledné vybéru letist (v souladu s CAT.OP.MPA.180 nafizeni
Komise (EU) €. 965/2012) nebo planovaci minima pro lety podle pravidel IFR (v souladu
s CAT.OP.MPA.185 nafizeni Komise (EU) €. 965/2012).

¢ Performance Inflight

Obsahuje charakteristiky letové vykonnosti letounu znazornéné pomoci tabulek pro

snadny a rychly pfistup k potfebnym udajdm a dalSi vybrana provozni omezeni.

Tabulky udaja pro vzlet obsahuji maximaini vzletové hmotnosti (MTOM) letounu pro
danou délku vzletu (stanovenou letovou pfiru¢kou) vynasobenou koeficientem 1,25 (v
souladu s CAT.POL.A.305 nafizeni Komise (EU) €. 965/2012) a dané okolni teploty a

tlakové vySky pro porovnani s pouzitelnou délkou rozjezdu (TORA).

Tabulky udaju pro pfistani obsahuji maximalni pfistavaci hmotnosti (MLM) letounu pro
danou délku pfistani (stanovenou letovou pfiru¢kou) vydélenou koeficientem 0,7 (v
souladu s CAT.POL.A.330 nafizeni Komise (EU) €. 965/2012) a dané okolni teploty a

tlakové vysky pro porovnani s pouzitelnou délkou pfistani (LDA).

DalSi korekéni koeficienty, kterymi se nasobi délka vzletu nebo délka pfistani (vypocCitané
dle pfedchoziho odstavce) v pfipadé mokré nebo znedisténé drahy, pfipadné sklonu drahy

jsou stanoveny v OM-B PA-42-1000 provozovatele.
e Manoeuvres

V kapitole ,Manoeuvres® jsou popsané podminky, za kterych mize dojit k neobvyklym
situacim ¢i poloham letounu, v€etné postupu a manévrl letounu pro feSeni takovych
nastalych situaci. Tyto postupy se opiraji o standardni postupy provozovatele, a v kazdém
jednotlivém manévru jsou uvedeny postupy jak pro pilota fidiciho, tak pro pilota nefidiciho

(pfipadné pro velitele letadla a druhého pilota).
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Nasledujici manévry letounu jsou v této kapitole zpracovany:

o Rejected take-off

o Upset recovery

o Approach to Stall Recovery
o Terrain Avoidance

o Windshear Escape
e Airplane Systems

Vybrané letadlové systémy, jako napfiklad pneumaticky, hydraulicky, palivovy a elektricky
jsou v této kapitole popsany vcetné jejich funkci. Ke kazdé soustavé je pro usnadnéni

fesSeni vzniklého problému bé&hem letu pfilozeno pfislusné schéma.
¢ Checklists Instructions

Na prvnich stranach této kapitoly se nachazi zménovy list a seznam platnych stran QRH.
Dale tato kapitola obsahuje pokyny pro pouziti kontrolnich seznamu ukonu v QRH, které
maji byt nasledovany za béznych, mimofadnych a nouzovych podminek provozu ve vSech
fazich letu. Tyto pokyny se vazou na standardni provozni postupy stanovené
provozovatelem popsanych v pfislusné OM-B pro dany typ. Dale jsou v této kapitole

popsany jednotlivé symboly pouzité v kontrolnich seznamech ukont QRH.

Postup pfi navrhu

Potfebné udaje pro zpracovani systému kontrolnich seznamu ukonO pro mimofadné a
nouzové situace pro vSechny faze letu byly ¢erpany z POH a PIM daného letounu, z fizené
dokumentace provozovatele, konkrétné OM-B PA-42-1000, a z dokumentu SMS. Finalni
podoba téchto ukonl postupu byla konzultovana s vybranymi osobami z Fizeni spole¢nosti, a
to s osobou zodpovédnou za letovy provoz (FOM), osobou zodpovédnou za zachovani letové
zpusobilosti (CAM), osobou zodpovédnou za vycvik posadek (CTM), s vedoucim bezpecnosti

(SMSM) provozovatele, a také s pracovnikem organizace opravnéné k udrzbé daného letounu.

Standardni kontrolni seznamy Ukon( pro bézné podminky provozu letounu byly prevzaty
z pfislusné OM-B za ucelem vytvorfeni uceleného systému a zajisténi dodrzeni provoznich
postupu uvedenych v provozni pfiru¢ce i v ramci QRH. Standardni, mimofadné a nouzové

kontrolni seznamy ukonu zohledriuji nejnovéjsi dokumentaci vyrobce letadla.
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Pfi navrhu mimofadnych a nouzovych kontrolnich seznami ukond bylo vzato v uvahu
nasledujici:
e Poradi poloZek kontrolnich seznamu ukonu. Polozky jsou sefazeny v takovém poradi

krokd, které reflektuje:

o provozni sekvence systému letadla tak, jak vyZaduje aktivace a provoz téchto
systéma.

o fyzické umisténi prvkl pilotniho prostoru tak, ze jsou polozky sefazeny v poradi
sledujicim schéma kontroly tohoto prostoru (tzv. ,Flow Pattern®).

o ovéfovani a zdvojovani polozek vztahujicich se ke kritické konfiguraci letadla. Takové
polozky jsou ovéfovany v obvyklém sledu a znovu bezprostfedné pred fazi letu, pro
kterou jsou kritické.

o Fazeni kritickych polozek v mimoradnych a nouzovych kontrolnich seznamech ukon(
tak, aby ty nejkritictéjsi polozky byly provedeny prvni (véetné ,Memory Items*).
Kritické polozky musi byt ovéfovany obéma &leny letové posadky a na daném

kontrolnim seznamu ukonud by se nemély vyskytnout vice nez dvakrat.

e Pocet polozek kontrolnich seznamu ukonu. Pocet polozek by mél byt omezen pouze na

ty, které jsou nezbytné vzhledem k bezpecnosti letu.

e PrerusSovani kontrolnich seznamu ukon(. Postup €innosti letové posadky v pfipadech
preruseni kontrolniho seznamu ukonu je uveden v kapitole ,Checklist Instruction®

zpracovavaného QRH a vychazi ze SOP provozovatele.

¢ Nejednoznacnost vyznamu kontrolnich seznamt ukonl. Odpovédi na jednotlivé polozky
ukonu kontrolnich seznamu by mély popisovat skute€né stavy letadlovych systémud nebo
hodnoty polozek (pfepinacu, mnozstvi, svétel, atd.). Vyskyt neurcitych odpovédi, jako

jsou ,set, ,checked” nebo ,completed®, by mél byt omezen na minimum.

e Vztahy kontrolnich seznamud ukonu. Kontrolni seznamy ukont by mély byt spojeny
s urcitou fazi letu (spousténi motoru, pojizdéni, vzlet atd.). To vS8ak neznamena, Ze s

kritickymi fazemi letu musi byt kontrolni seznamy pevné spjaty.

Poznamka: ,Kritickou fazi letu” se v pfipadé letount rozumi rozjezd, draha letu pfi vzletu,
konecné pfiblizeni, nezdafené pfiblizeni, pfistani, v€etné dojezdu a vSechny

ostatni faze letu podle rozhodnuti veliciho pilota nebo velitele letadla.®
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e Typografie. Pouzité pismo musi byt dostatecné veliké pro zajisténi Citelnosti kontrolnich
seznamU Ukonul za vSech podminek osvétleni pilotniho prostoru. V pfipadé pouziti
barevného znaceni by mély byt nespravné €innosti systémua znaceny zlutym, pfipadné
oranzovym zahlavim a nouzové kontrolni ukony €ervenym zahlavim. Takové barevné
odliSeni by vS8ak nemélo byt pouze jedinym prvkem pro identifikaci mimofadnych a

nouzovych kontrolnich ukonu.

Provozni informace v kapitole ,Operations Information“ vychazeji ze soucasné evropské
legislativy (pfedevSim nafizeni Komise (EU) &. 965/2012, kterym se stanovuji technické
pozadavky a spravni postupy tykajici se letového provozu podle nafizeni Evropského
parlamentu a Rady (ES) €. 216/2008, zejména pak ty pfilohy nafizeni tykajici se obchodni
letecké dopravy (Cast-ORO, Cast-CAT a Cast SPA) véetné pijatelnych zptsobl prilkazu a
poradenského materialu k pfisluSnym &astim, a také doporucenych postuptl ICAO (napf. ICAO
Doc 4444 PANS-ATM). Provozni omezeni letounu v kapitole ,Operating Limitations* vychazi

z dat letové prirucky a pfislusné ¢asti B provozni pfirucky provozovatele.

Data letové vykonnosti byla odectena z prislusnych grafu letové priru¢ky (POH) a seskupena
do kategorii dle fazi letu v pfehlednych tabulkach v kapitole ,Performance Inflight*. Hodnoty
minimalnich délek rozjezdu, minimalnich délek pro pfistani byly dale nasobeny, pfip. déleny
stanovenymi koeficienty tak, aby tyto hodnoty vyhovovali pfedpisovym pozadavkim pro
provoz obchodni letecké dopravy. Tato kapitola dale obsahuje vybrané grafy vykonnostnich
charakteristik (napf¥. graf zavislosti vertikalni rychlosti stupani a gradientu stupani na rychlosti

letu) a omezeni pro dany letoun (napf. maximalni slozky vétru).

Postupy uvedené v kapitole ,Manoeuvres®, které ¢lenové letové posadky maji nasledovat pro
zajisténi spravné provedeného manévru letounu béhem vzniklé mimofadné situace za letu,
vychazeji z obecnych zasad metodiky létani a jsou upraveny tak, aby byly pouzitelné prodany

typ letounu s pfihlédnutim ke stanovenym postuplm provozovatele.

Schémata letadlovych soustav v kapitole ,Airplane Systems* jsou piekresleny z letoveé pfirucky
a informacniho manualu letounu a pro ucely QRH zjednoduseny, komponenty soustav jsou
v pfislusnych kapitolach popsany, pfipadné pro lepSi orientaci ve schématu barevné
zvyraznény. Ke kazdé jednotlivé soustave je pfilozen popis jeji funkce v€etné popisu riznych

vystraznych indikaci v pilotnim prostoru v pfipadé prekro€eni provoznich hodnot.

Kapitola ,Checklist Instructions® byla sestavena na zakladé udaju z nékolika dokumentt (SOP
provozovatele, pfislusna OM-B QRH jinych letound) a sestavena tak, aby tvofila Uvod do
kapitol ,Normal Checklists* a ,, Non-Normal Checklists* a stanovovala jejich spravné pouzivani

Cleny letové posadky. Prebira vybrané provozni postupy provozovatele.
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Provadéni zmén

Za vydavani a zarazovani dopliki a zmén QRH PA-42-1000 bude odpovidat vedouci

sledovani shody (Compliance Monitoring Manager) provozovatele.

Provozovatel, jakozto budouci drzitel QRH PA-42-1000, bude povinen zaradit kazdou zménu
nebo opravu do QRH k datu ucinnosti zmény nebo opravy a provést o tom zapis do zménového
listu. Datum ucinnosti Revize 0 QRH PA-42-1000 byl stanoven na den 30. 06. 2015.

V QRH PA-42-1000 nejsou povoleny rukopisné doplriky nebo zmény, vyjma pfipadd, kdy je v
zajmu bezpecnosti nezbytné okamzité zmény nebo doplnéni, bylo-li pozadano o schvaleni.
Rukopisny doplnék nebo zménu je nutno v nejblizS§im mozném terminu nahradit zménou

fadnou.

Zmény v QRH budou provadény v nepravidelnych intervalech. Zménény nebo opraveny text

bude oproti pavodnimu vydani oznacen €ernou svislou ¢arou z levé strany zménéného textu.

Samotny QRH a jeho budouci zmé&ny nepodliéhaji schvaleni UCL, jelikoZ fizna dokumentace
provozovatele (konkrétné OM-B pfislusného letounu) neobsahuje odkazy na zpracovavany
QRH.

Pouzité materialy a sbér dat
V prubéhu navrhu QRH daného letounu:

¢ bylo jako podpurnych materiall pouzito vétSiny leteckych pfedpisu a nafizeni uvedenych

v seznamu literatury této prace,
¢ byly analyzovany a porovnavany QRH jinych typl letound,

¢ byly dotazany jednotlivé letové posadky i osoby odpovédné za fizeni spoleCnosti
Air Bohemia a.s. ohledné jejich konkrétnich pozadavku a dil€ich navrh( na

zpracovavany QRH,

e probihala konzultace a rozbor zpracovavanych mimofadnych a nouzovych postupt
s osobami odpovédnymi za fizeni spole¢nosti Air Bohemia a.s. (konkrétné AM, FOM,
CAM, CTM a SMSM), a

e byla vedena mailova konzultace s UCL a s organizaci zapojenou v Udrzb& zminéného

typu letounu.

Po zpracovani navrhu a pfipominek zu€astnénych osob byla zpracovana ucelena pfirucka, jez

tvofi pfilohu této diplomové prace.
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4 Analyza technické a provozni dokumentace letounu

Obecné

Technickou a provozni dokumentaci letadel |ze kategorizovat na doklady zpusobilosti,
provozni technické doklady, vyrobni dokumentaci, privodni technickou dokumentaci a na
dodatecné instrukce pro zachovani letové zpUsobilosti. V nasledujicich kapitolach je uveden
obecny pfehled zminéné dokumentace letounu, vybrané kapitoly jsou dale podrobnéji
rozepsany. Dokumentace, ktera se v nasledujicim seznamu nevztahuje na analyzovany letoun

PA-42-1000 je v textu uvedena pouze pro ucelenost obecné kategorizace.

Doklady zptsobilosti
4.1.1 Doklady typové zpusobilosti letadel, motort a vrtuli
Typové osvédcéeni s prilohou (Type Certificate, TC & Type Certificate Data Sheet, TCDS)

Pfed tim, nez nové vyvinuty typ letadla, motoru nebo vrtule mize vstoupit do provozu, musi
ziskat za striktné definovanych podminek typové osvéd&eni od odpovédného leteckého
regulaéniho organu. Pro zemé& EU a pro nékteré evropské zemé mimo EU je za osvédCovani

téchto vyrobkl odpovédna EASA, pro Spojené staty americké FAA.

Typové osvédeeni (TC) je tedy doklad, kterym se osvédCuje, Ze uvedeny typ letadla, motoru
nebo vrtule, jak je definovan typovym navrhem (viz nasledujici poznamka), pokud je udrzovan
a provozovan podle pfisluSnych pfedpisu s pFislusnymi provoznimi omezenimi a podminkami
uvedenymi v pfiloze k typovému osvéd&eni (TCDS), vyhovuje pozadavkim letové zpUsobilosti
predpisové zakladny uvedené v pfiloze typového osvédleni a splfiuje tedy legislativou

stanovené pozadavky na bezpecnost jeho provozu.

TC s pfilohou zustava v platnosti, dokud se jich zadatel nevzda nebo dokud pfislusny urad

jejich platnost nepozastavi nebo nezrusi.

Poznamka: Dle narodniho leteckého pfedpisu L 8/A je typovy navrh (Type Design) soubor

dokumentace, ktera se sklada z:

e vykresu a specifikaci, a seznamu téchto vykresu a specifikaci, nezbytnych
k vymezeni konfigurace a konstruk&nich rysa vyrobku, jehoz vyhovéni
pouzitelnym pozadavkim je prokazovano,

¢ informaci o materialech, vyrobnich postupech a metodach vyroby a

montaze vyrobku nezbytnych pro zajisténi shody vyrobku,
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e Casti ,Omezeni k letové zpUsobilosti“ instrukci pro zachovani letové
zpusobilosti, jak je pozadovano pfislusnym pfedpisem letové zpUsobilosti
pro danou kategorii letadel,

¢ jakychkoli jinych udaju nezbytnych k tomu, aby bylo mozné urcit

porovnanim letovou zpusobilost pozdéjsich vyrobku téhoz typu. 1°

Pro typové osvédcCeni analyzovaného letounu (v€etné motoru a vrtule) viz kapitola Zakladni
charakteristika letounu Piper PA-42-1000 Cheyenne 400LS.

Dopliikové typové osvédéeni (Supplemental Type Certificate, STC)

Doplnkové typové osvédc&eni |ze charakterizovat jako specifické schvaleni Gfadem, umoznujici
provést modifikaci letadla (i jinych letadlovych celk(), ktera je pfisluSnymi ufady shledana jako
vyznamny zasah do puavodniho typového navrhu letadla vyzadujici zvlastni ovéreni letové
zpusobilosti. Takovy zasah muze predstavovat napfiklad slozitou zménu v systému dodavek
elektrické energie pro rizné spotrebie v letadle, apod.). Dokladem STC se osvédCuje, ze
zména typového navrhu pfislusného letadla, motoru, vrtule nebo jinych dild, s pfislusSnymi
provoznimi omezenimi a podminkami uvedenymi v konkrétnim STC, vyhovuje pozadavkim
letové zpUsobilosti pfedpisové zakladny uvedené v daném doplrikovém typovém osvédceni a

nesnizuje bezpecnost provozu daného typu letadla.

Poznamka: Pod doplfikové osvédCeni mohou spadat i jisté programy udrzby motor(, jako
napfiklad MORE (Maintenance on Reliable Engines) program pro turbinové
motory Pratt & Whitney PT6.

Konkrétni typy letadel, na ktera je mozné aplikovat pouzitelna STC, jsou uvedené bud v AML
(Approved Model List), na ktery je odkazano v pfislusném STC u STC spadajicich pod
pravomoci FAA nebo v dokumentu EASA ,List of EASA Supplemental Type Certificates“ u
STC spadajicich pod pravomoci EASA.

Nazorna ukazka dopliikového typového osvédceni a souvisejiciho AML zastavby Iékafskych
nositek pouzivanych v provozu analyzovaného letounu béhem sanitarnich a repatriacnich letd
je na Obrazek 1 (FAA STC & SA00528SE vydaného spoleCnosti LifePort, Inc.) a na
Obrazek 2 (souvisejici AML daného STC).

Schvaleny seznam typa (Approved Model List, AML)
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Ve FAA schvaleném seznamu typt (AML) je uveden seznam typu letadel (v ramci jednoho
nebo nékolika riznych typovych osvédceni) na které je mozné aplikovat pfislusné schvalené
FAA STC. AML je tedy soucéasti FAA STC, viz Obrazek 1 a Obrazek 2.

Poznamka: Seznam STC vydanych Evropskou agenturou pro bezpecnost letectvi (od 3. 6.
2004) vcetné souvisejicich typl letadel, na ktera je mozné pfislusna STC

aplikovat Ize nalézt na webové strance http://easa.europa.eu/document-

library/type-certificates/supplemental-type-certificates.
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UnitedStesof America
Departmentof Transportation Federal Aviation Administration

Supplemental Type Certificate
Niumber SA00528SE

This certifloate, issued to LifePort, Inc.

1610 Heritage Street

Woodland, WA 98674
certifies that the change in the lype design for the following product with the limitationd and conditiond
/&m’ﬁ/‘w Wo%aa/ fereon meels e amworthiness requiremernts @/ "Poart * &7/ the e%ya/atmd

Oiiginal Product— Type Cortyficate Number: *See attached FAA Approved Model List (AML)
Mok No. SA00528SE for a list of approved airplane
Model models and applicable airworthiness regulations.

Deesergution of the Type Desigre EHange. Installation of emergency medical stretcher and base, oxygen
and electrical systems in accordance with LifePort, Inc. Master Drawing Lists on the AML, or later FAA

approved revision.

Note: This installation includes provisions for mounting equipment in the cabin interior (via equipment
sleds and arches). Equipment mounted on these provisions, which is not specified in the above drawing

package, requires separate FAA approval.

Lnitations and Condstions. Approval of this change in type design applies to the above model aircraft
only. This approval should not be extended to other aircraft of these models on which other previously
approved modifications are incorporated unless it is determined that the relationship between this change
and any of those other previously approved modifications, including changes in type design, will
introduce no adverse effect upon the airworthiness of that aircraft. A copy of this Certificate, the AML
and the appropriate FAA approved LifePort Airplane Flight Manual Supplement indicated on the AML,
must be maintained as part of the permanent records for the modified aircraft.

If the holder agrees to permit another person to use this certificate to alter the product, the holder shall
give the other person written evidence of that permission.

Tty mf/m and e Iepopeorting dala whick i3 e /adm%r W/JMW we g,%atm/&/?w—
rendered, uspended, sevoked] or @ lesminaltion date i3 olferwide estallisbed. ﬁ} e Sabnirnistvalor 0/ Ve
Foderal Dpiation Saninistration.

Dte of apypelication. January 26, 1998 Dte reissned.
Date @/hdm' June 19, 1998 Date amended. March 22, 2002; July 26, 2002
By direction of the Slaninistralor
/ ’«
\ (Signature)

Acting Manager, Seattle Aircraft Certification Office
(Title)

Any alteration of this certificate is punishable by a fine of not exceeding 81,000, or imprisonment not exceeding 3 years, or both.

This certificate may be transferred in accordance with FAR 21.47.

Obrazek 1, FAA Doplrikové Typové osvédceni (STC) ¢. SAO0528SE
(FAA, dostupné z: http.//rgl.faa.gov)
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FAA APPROVED MODEL LIST (AML) NO. SA00528SE

for

LifePort, Inc.

INSTALLATION OF EMERGENCY MEDICAL STRETCHER
AND BASE, OXYGEN AND ELECTRICAL SYSTEMS

STC Issue Date: June 19, 1998

AML Issue Date: March 22, 2002

ITEM | AIRPLANE | AIRPLANE TYPE CERTIFICATION | FAA APPROVED AFM SUPPLEMENT AML
MAKE MODEL CERTIFICATE | BASIS FOR MASTER DRAWING NUMBER AND DATE AMENDMENT
NUMBER ALTERATION LIST DATE
1 Piper PA-31, A20SO CAR 3, EGR-556-00, Rev. J No. 13, Rev. C dated July 27, 2004
PA-31-300, dated 5/15/56 dated March 21, 2002 May 2, 2002 or later FAA
PA-31-325, or later FAA approved approved revisions
PA-31-350 revisions
2 Piper PA-31P, ABEA CAR 3, EGR-556-00, Rev. C No. 13, Rev. A dated July 27, 2004
PA-31T, dated 5/15/56 dated May 18, 1998 or | February 18, 1998 or
PA-31T1, later FAA approved later FAA approved
PA-31T2, revisions revisions
PA-31T3,
PA-31P-350
3 Piper PA-42-1000 A23S0O FAR 23, EGR-556-00, Rev. M No. 13, Rev. D dated July 27, 2004
dated 2/1/65 dated July 9, 2002 or July 26, 2002 or later
later FAA approved FAA approved revisions
revisions
4 Piper PA-42 A23S0 FAR 23, EGR-556-00, Rev. M No.13, Rev. E dated July 27, 2004
dated 2/1/65 dated July 9, 2002 or July 21, 2004 or later
later FAA approved FAA approved revisions
revisions
FAA APPROVED:

Manager, Airframe Branch
Los Angeles Aircraft Certification Office

AMENDED: July 26, 2002
July 27, 2004

Obrazek 2, Schvéleny seznam typt (AML) k FAA STC ¢. SA00528SE
(dostupné z: http://rgl.faa.gov)

4.1.2 Doklady typové zpusobilosti ostatnich vyrobku letadlové techniky
Evropsky technicky normalizaéni pfikaz (European Technical Standard Order, ETSO)

Opravnéni ETSO predstavuje zpusob schvaleni konstrukce a vyroby letadlového celku, u
kterého bylo prokazano, Ze splfiuje normy vykonnosti daného ESTO. Zaroven predstavuje
povoleni kazdy takovy vyrobeny letadlovy celek oznaCovat pfisluSnym ETSO. Letadlovy celek
vyrobeny pod opravnénim ETSO musi plnit specifické normy minimaini letové vykonnosti,
odolnosti vgéi vlivim prostfedi a kvalifikace software stanovené v certifikacnich specifikaci
ETSO (EASA CS-ETSO).

Platnost opravnéni, povinnosti a prava jeho drzitele, pfenosnost a postupy narodnich leteckych
Uradl evropskych spolecenstvi pro opraviiovani ETSO stanovuje nafizeni Komise (EU) &.
748/2012, kterym se stanovuji provadéci pravidla pro certifikaci letové zpUsobilosti letadel a
souvisejicich vyrobkU, letadlovych Casti a projekénich a vyrobnich organizaci, resp. jeho

pFiloha |, Cast 21 a zejména pak hlava O (Opravnéni ETSO).
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Seznam opravnéni ETSO vydanych Evropskou agenturou pro bezpec¢nost letectvi Ize nalézt

na webové strance http://easa.europa.eu/node/15637 (seznam aktualizovan jednou za

mésic). Obrazek 3 pfedstavuje nazornou ukazku jedné polozky (leteckych sluchatek) tohoto

seznamdu.
Approval Holder Approval Number Date of last Issue Description
BOSE CORPORATION EASA.IM.210.10046405, REV. A 21/04/2015 BOSE A20 AVIATION HEADSET // Communication Heads

Obrazek 3, poloZka seznamu ETSO opravnéni vydavanych EASA
(EASA, dostupné z: http://easa.europa.eu)

Technicky normalizacni prikaz vydany FAA (Technical Standard Order, TSO)

Technicky normalizaéni pfikaz je svym principem shodny s evropskym technickym
normalizaénim pfikazem. Vydava jej FAA a vychazi z federalnich leteckych predpisq,
konkrétné z CFR Title 14 — Aeronautics and Space, Chapter | — FAA, Department of
Transportation, Subchapter C — Aircraft, Part 21 — Certification Procedures for Products and

Parts Subpart, O — Technical Standard Order Approvals.

38


http://easa.europa.eu/node/15637

Zpracovani QRH pro PA-42-1000
Air Bohemia a.s.

4.1.3 Doklady letové zpusobilosti letadel
Osvédceni letové zplisobilosti (Certificate of Airworthiness, CofA)

Pro analyzovany letoun byl doklad osv&d&eni letové zptisobilosti vydan na zakladé Umluvy o
mezinarodnim civilnim letectvi, ze dne 7. prosince 1944, a nafizeni Evropského parlamentu a
Rady (ES) €. 216/2008 (tzv. Zakladni nafizeni), které je tak povazovano za letové zpusobilé,
je-li udrZzovano a provozovano v souladu s vySe uvedenym a pfisluSnymi provoznimi

omezenimi.

OsvédcCeni letové zpUsobilosti je trvale platné (pokud neni jeho platnost zruSena pfislusnym
Ufadem) a musi byt pfi vSech letech na palubé letadla. Letova zpUsobilost letadla vSak musi

byt pravidelné kontrolovana kazdy rok v ramci osvédcéeni kontroly letové zpusobilosti (ARC).

Pro osvédceni letové zpUsobilosti je pouzivan formular 25 EASA a pro analyzovany letoun jej
vydal UCL.

Poznamka: Dle narodniho leteckého predpisu L 8/A UCL vyda standardni Osvéddeni letové
zpusobilosti v té standardni kategorii, pro niz zadatel prokazal spinéni
pozadavkl predpisové zakladny, kterou schvalil s pfihlédnutim ke kategorii a
druhiim provozu uvedenym v zadosti, jestlize provedenim zkuSebniho letu k
ovéfeni vykonu a vlastnosti letadla a funkce jeho soustav nebudou zjistény
zavazné nedostatky. UCL miize osvéd¢it letadlo s osvéd&enim zpusobilosti ve
standardni kategorii zpUsobilosti, pro nékteré ucely i v kategorii zpUsobilosti Pro

zvlastni ucely.*®

Zvlastni osvédceni letové zpusobilosti (Special Certificate of Airworthiness)

Zvlastni osvédceni letové zplsobilosti (dale jen ,ZOLZ®) je souhrnny nazev pro osvédceni
letové zpUsobilosti vydavana letadlim zafazenym do zvlastnich kategorii letové zpUsobilosti.
ZOLZ je zpravidla vydano letadlim, u nichzZ nebylo mozno prokazat v plném rozsahu splnéni
pfedpisové zakladny. Dale muze byt ZOLZ vydano v pfipadech (s jasné vymezenymi
podminkami) pro kratkodobé pouziti (napf. pro let na misto, kde ma byt provedena stanovena
oprava). S omezenimi, ktera vyplynou z neprokazanych pozadavku stanovené predpisové
zakladny, zaru€uje ZOLZ pfijatelnou miru bezpecnosti letového provozu a minimalizuje Ujmu
na zdravi, resp. Skody na majetku tfetich osob. Pro vice informaci viz napfiklad letecky predpis
L 8/A a webové stranky EASA.

Zvlastni kategorie zpusobilosti jsou: experimentalni (Experimental), pro zvlastni ucely

(Restricted) a pro omezené pouziti (Limited).
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Exportni osvédceni letové zpusobilosti (Export Certificate of Airworthiness)

Exportnim osvédcenim letové zpusobilosti se osvédCuje, ze v ném specifikovany vyvazeny
vyrobek byl pfezkouSen a v dobé vydani tohoto osvéd&eni byl uznan letové zplsobilym ve
shodé s pouzitelnymi a platnymi predpisy letové zpuUsobilosti statu vyvozu a vyhovuje
zvlastnim pozadavkim statu dovozu, s vyjimkami uvedenymi v dokumentu takového
osvédCeni. Toto osvédCeni neosvédCuje pInéni jakychkoliv obchodnich dohod mezi
prodavajicim a kupujicim ani neopraviuje k provozu letadla, a vydava jej ufad pro civilni
letectvi statu vyvozu. Pro vice informaci viz napfiklad letecky pfedpis L 8/A a webové stranky
EASA.

Poznamka: Neni-li poZadovano leteckym uradem statu dovozu, nemusi byt EOLZ vydano.*®

Osvédceni hlukové zpusobilosti (Noise Certificate)

Osvédceni hlukové zpUsobilosti analyzovaného letadla je vydano na zakladé pfilohy 16
(Environmental Protection), svazku | (Aircraft Noise), k Umluvé o mezinarodnim civilnim
letectvi ze dne 7. prosince 1944 a Clanku 6 nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) €.
1592/2002 spoleénych pravidlech v oblasti civilniho letectvi a o zfizeni Evropské agentury pro
bezpecCnost letectvi, které je tak povaZzovano za letadlo vyhovujici uvedenému standardu
hlukové zpUsobilosti, je-li udrzovano a provozovano v souladu s pfisluSnymi pozadavky a
provoznimi omezenimi. V hlukovém osvédceni je mimo dalSiho uveden standard hlukové
zpusobilosti dle 16. pfilohy (u analyzovaného letounu je to ICAO Annex 16, Volume 1, Chapter
10).

Pro osvéd&eni hlukové zpusobilosti je pouzivan formular 45 EASA a pro analyzovany letoun
jej vydal UCL.
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4.1.4 Doklady letové zpusobilosti jednotlivych motort

Dokladem letové zpUsobilosti motoru je zaznam provedeny v motorové knize opravnénou
osobou a osvédcéeni o uvolnéni opravnénou osobou. Prostiednictvim osvédceni o uvolnéni do
provozu (Formulaf 1 UCL/EASA) se potvrzuje, Ze jednotlivé verze (modely) motord jsou
vyrobeny podle platné dokumentace schvalené verze pfislusného motoru, byly zkouSeny
podle zavazné technické specifikace, jeji pozadavky splfiuji a jsou zpUsobilé k pro zastavbu a
nasledny provoz, pokud budou udrzovany a pouzivany podle pfislusné dokumentace,

s prislusnymi provoznimi omezenimi.
Zavazny format formulafe EASA FORM 1 je definovan v:

e Dodatku | nafizeni Komise (ES) &. 1702/2003 v platném znéni
e Dodatku Il Nafizeni Komise (ES) €. 2042/2003 v platném znéni

V pokynech shodné obsazenych v obou zminénych dodatcich se uvadi, ze EASA FORM 1 by

mél byt vystaven v anglickém jazyce a pfipadné v jednom nebo vice dalSich jazycich.

Poznamka: V pfipadé motoru, na které se nevztahuje nafizeni Evropského parlamentu a
Rady (ES) €. 216/2008 (tzv. Zakladni nafizeni) v platném znéni, pfedstavuje

osvédéeni o uvolnéni opravnénou osobou Formular 1 UCL.

4.1.5 Doklady letové zptsobilosti jednotlivych vrtuli

Podobné jako v pfipadé motorl slouzi jako doklad letové zpUsobilosti vrtule zaznam
provedeny do vrtulového zaznamniku (jeli vydan) potvrzeny opravnénou osobou a osvédZeni

0 uvolnéni opravnénou osobou.

Poznamka: U vrtuli, na které se nevztahuje nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)
€. 216/2008 (tzv. Zakladni nafizeni) v platném znéni, pfedstavuje osvédceni o

uvolnéni opravnénou osobou FormulaF 1 UCL.
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4.1.6 Doklady letové zpusobilosti jednotlivych ostatnich vyrobku letadlové techniky

Jako doklad letové zpusobilosti jednotlivych ostatnich vyrobkd letadlové techniky slouzi
osvéd&eni o uvolnéni opravnénou osobou a zaznamnik, pokud je poZadovan poZadavky na
Zivotnost a Gdrzbu. Prostfednictvim tohoto dokladu (Formulai 1 UCL/EASA) je potvrzeno, ze
vyrobek byl vyroben podle platné dokumentace schvaleného typu, byl zkousen a pfevzat podle
zavazne technické specifikace. Jestlize konkrétni vyrobek spliuje poZadavky takové technické
specifikace, je zpUsobily k leteckému provozu, pokud bude skladovan, udrzovan a pouzivan

podle pfislusné dokumentace, s pfisluSnymi provoznimi omezenimi.

Poznamka: Ostatni vyrobky letadlové techniky, na které se nevztahuje nafizeni Evropského
parlamentu a Rady (ES) &. 216/2008 (tzv. Zakladni nafizeni) v platném znéni,

predstavuje osvédéeni o uvolnéni opravnénou osobou Formulaf 1 UCL.

Provozni technické doklady

4.1.7 Provozni technické doklady letadel, motort a vrtuli
Letadlova kniha

Dle narodniho leteckého pfedpisu L 8/A je letadlova kniha doklad, ktery vyda kazdému
provozovateli pfi zapisu jeho letadla do Leteckého rejstfiku UCL. Je to doklad, ktery obsahuje
zadznamy o provozovateli letadla, udaje k uréeni letadla a informace, které musi provozovatel
zaznamenavat v rozsahu a ¢lenéni daném dokumentem. Pfipadné zmény vedeni téchto
zaznamu nebo jejich &asti podléhaji schvaleni UCL. UCL m(ize povolit pouzivani takového

dokumentu vydaného leteckym ufadem smluvniho statu nebo vyrobcem.®

Motorova kniha

Dle narodniho leteckého predpisu L 8/A je motorova kniha doklad dodavany s kazdym
motorem, do niz je provozovatel povinen zaznamenavat, v rozsahu a c¢lenéni daném
Motorovou knihou, informace o provozu motoru. Pfipadné zmény vedeni téchto zaznam( nebo

jejich ¢asti podléhaiji schvaleni UCL.™
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Vrtulovy zaznamnik

Dle narodniho leteckého pfedpisu L 8/A je vrtulovy zaznamnik doklad dodavany s kazdou vrtuli
pokud UCL nerozhodne jinak. Do vrtulového zaznamniku je provozovatel povinen
zaznamenavat, v rozsahu a ¢lenéni daném Vrtulovym zaznamnikem, informace o provozu

vrtule. PFipadné zmény vedeni t&chto zadznami nebo jejich &asti podléhaji schvaleni UCL.*

Potvrzeni o udrzbé

Dle narodniho leteckého pfedpisu L 8/A je potvrzeni o udrzbé doklad stvrzujici provedeni
vSech praci podle schvaleného programu udrzby a dalSich zavaznych dokument( k zachovani

letové zplsobilosti, vydavany ve lhGtach stanovenych programem udrzby.
Potvrzeni o udrzbé obsahuje tyto udaje:

e poradove Cislo

e typ a poznavaci znacku letadla

e oznaceni ukon€ené prohlidky nebo osetfeni

e celkovou provozni dobu

o prohlaseni potvrzujici, Ze letadlo bylo udrzovano a kontrolovano v souladu se
schvalenym programem udrzby a s predepsanymi postupy pfirucky pro udrzbu, Ze byly
provedeny vSechny Pfikazy k zachovani letové zpUsobilosti

e platnost danou nejblizSi pfedepsanou praci, ne delsi nez 1 rok

e jméno, podpis a Cislo prukazu zpusobilosti pracovnika osvéd&ujiciho personalu
organizace opravnéné k udrzbé& nebo osoby pfimo k tomu opravnéné UCL

razitko s oznadenim vystavuijici organizace a &islo Opravnéni nebo razitko UCL.

Potvrzeni o udrzbé se vyhotovuje ve dvou exemplafich, z nichz jeden musi byt na palubé

letadla a druhy uloZen u provozovatele po dobu dvou rokd po uplynuti platnosti potvrzeni.*®

4.1.8 Provozni technické doklady ostatnich vyrobku letadlové techniky

Mezi Provozni technické doklady ostatnich vyrobk( letadlové techniky Ize zafadit zaznamy
systému sledovani vyrobku letadlové techniky (zaznamniky) v provozu uznaného ufadem pro

civilni letectvi, umoznujici pribézné sledovat potfebné provozni Udaje.
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Vyrobni dokumentace

Do vyrobni dokumentace Ize zaradit vyrobni vykresy, rozpisky, technologické podklady
(postupy, navodky, predpisy atd.), vyrobni zaznamy a jakékoliv dal$i podklady nezbytné k
tomu, aby vyrobek byl vyroben shodné se schvalenym typem, definovanym typovou

konstrukeci.

Poznamka: Pro tuzemské vyrobce musi byt, dle narodniho leteckého pfedpisu L 8/A,
vyrobni dokumentace ulozena u vyrobce, ktery je povinen ji udrzovat
v aktualnim stavu a archivovat po celou dobu, po kterou jsou vyrobky podle ni
vyrobené v provozu. Musi byt vedena tak, aby bylo snadno zjistitelné, kdy a jaka
zmeéna byla zavedena, kterych vyrobkl se tykala, jaky byl stav pfed jejim
zavedenim a zda byla zména posuzovana a schvalena dle postupu

schvalenych UCL nebo piimo UCL.2

Privodni technicka dokumentace
4.1.9 Pravodni technicka dokumentace letadla
Letova prirucka letadla (AFM)

Letova prirucka jednotlivého letadla dokumentuje aktualni stav daného letadla v€etné jeho
vybaveni a hmotnosti. VSechny pfislusné casti letové pfirucky musi byt schvaleny nebo
uznany narodnim leteckym ufadem vyrobce i provozovatele letadla, neni-li tento subjekt
totozny. AFM a jeji obsahové zmény vydava vyrobce letadla (pfipadné novy vlastnik TC),
provozovatel letadla je odpovédny za fadné dopInéni zmén. V AFM musi byt jasné stanoveno,
pro které konkrétni letadlo plati. BEhem kazdého letu musi byt na palubé letadla jeji aktualni

verze a kazdy €len letové posadky ji musi mit k dispozici.

Muze tvofit sou¢ast POH (v takovém pfipadé je na titulni strané uvedeno napt. ,POH and FAA

approved AFMY).

Pfedpisové pozadavky na obsah a ¢lenéni letové pfiru¢ky (AFM) jsou stanoveny v pfedpisech
FAR Part 23/25 v pfipadé Federalnich leteckych predpist vydanych FAA nebo v EASA
certifikacnich specifikaci CS-23/25 v pfipadé evropské legislativy. Obsah a ¢lenéni POH
vychazi pouze z dokumentu GAMA ,Specification for Pilot's Operating Handbook, GAMA
Specification No. 1%

44



Zpracovani QRH pro PA-42-1000
Air Bohemia a.s.

Poznamka: AFM, POH a PIM zpracovava vyrobce letadla. Pro AFM a POH vyrobce poté i
nadale pribézné vydava jejich aktualizace, avSak pouze na AFM jsou kladeny
predpisové pozadavky. AFM podléha schvaleni pfislusnym ufadem a musi byt
béhem letu na palubé letadla. POH a PIM jsou pouze podpurné materialy
obsahujici rzné dalsi informace pro provoz letadla. PIM neobsahuje data
hmotnosti a vyvazeni a ,Equipment List“ pro konkrétni letadlo a je aktualni

pouze v dobé vydani.

Instrukce pro zachovani letové zplsobilosti
o Dokument pro planovani udrzby (Maintenance Planning Document, MPD)

Dokument pro planovani udrzby obsahuje pozadavky na postupy a ukony udrzby, které
musi byt ve stanovenych ¢asovych intervalech provadény na letadle, aby bylo zajisténo

jeho zachovani letové zpusobilosti.

U analyzovaného letounu se konkrétné jedna o tzv. ,Progressive Inspection Program®,
dale jen ,PIM, splfujici pfedpisové pozadavky FAR Part 43 (Maintenance, Preventive
Maintenance, Rebuilding, and Alteration), 91 (General Operating and Flight Rules)a 135
(Operating Requirements: Commuter and On Demand Operations and Rules Governing
Persons on Board Such Aircraft). PIM je systém planovanych prohlidek udrzby, tzv.
.Events®, provadénych organizaci opravnéné k udrzbé kazdych 100 hodin letové doby.
Kazda druha takova prohlidka ukoncuje stanoveny cyklus udrzby. Cyklus udrzby je tedy
dovrsen kazdych 200 hodin letové doby a musi byt dokon&en béhem dvanacti po sobé

jdoucich mésicu ode dne, kdy byla zahajena prvni prohlidka (,Event ).

o Zprava vyboru pro pfezkoumani systému udrzby (Maintenance Review Board
Document, MRBD)

Vybor pro pfezkoumani systému udrzby je sestavena skupina odbornikd na udrzbu,
vedena ufadem odpovédnym za vydani letové zpusobilosti letadla. Tato skupina pomoci
vydavani zprav pro pfezkoumani systému udrzby urCuje zasady, které by mély byt pouzity
pfi vyvoji a rozvoji programu udrzby pra dany typ letadla. BEhem zivotnosti letadla vybor
vydava dalSi takovéto zpravy k zajisténi, ze schvalené programy udrzby i nadale piné

zohledruji rdzné dalSi modifikace a varianty letadla.
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o Pfiru€ka pro udrzbu (Maintenance Manual, MM)

Pfirucka pro udrZzbu je rozsahly dokument zpracovany vyrobcem letadla popisujici
zpusoby a postupy provadéni ukonU udrzby na daném letadle. Obvykle nezahrnuje
postupy pro opravy a upravy primarni konstrukce letadla. Pro letadla osvédCovana
v kategorii normalni (Normal) musi byt vzdy vyrobcem letadla dodavana pfirucka pro
udrzbu, podléhajici schvaleni pfislusného Ufadu (z hlediska uplnosti systému udrzby) a

systému revidovani.
Dle narodniho leteckého pfedpisu L 8/A by pfiru¢ka pro obsluhu méla obsahovat:

e program udrzby,

e prehled ¢asti letadla s omezenou provozni Ihitou a Ukond udrzby,
e popis konstrukce letadla a funkci jeho soustav,

o postupy zjistovani pficin poruch a jejich odstraniovani,

e postupy montaze a demontaze Casti a letadlovych celk(,

o postupy nivelace, sefizovani, kontroly a pfezkouseni,

e album elektroschémat,

e prehled pripustnych vuli véech pohyblivych spojeni.*®

Pfirucka pro udrzbu analyzovaného letounu vychazi ze specifikaci formatu GAMA, a je

usporadana do logickych celkud dle hlavnich letadlovych systému apod.

o Pr¥iruCka pro opravy konstrukce letadla (Structural Repair Manual, SRM)

Pfirucka pro opravy konstrukce letadla obsahuje postupy oprav pro méné vyznamné
strukturalni poskozeni konstrukce letadla. V pfipadé, Ze tato pfiru¢ka neobsahuje vhodné
postupy oprav pro vzniklé poSkozeni konstrukce, pak je tfeba ziskat od vyrobce konkrétni

schéma postupu opravy.

o Album elektroschémat (Wiring Manual, WM)

Album elektroschémat obsahuje znazornéné zapojeni elektrickych obvodld rdznych
systému letadla a dal$i podrobné informace o pozitych materialech, kontrole a zkouseni

funkénosti elektroinstalace letadla.

o Program ochrany proti korozi starnoucich letadel, je-li vydan a dalSi, napf. album
povolenych vali.
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llustrovany kusovnik (lllustrated Parts Catalog, IPC)

llustrovany kusovnik je dokument vydavany vyrobcem letadla specificky pro konkrétni typ
letadla, ktery v komplexni podobé popisuje jednotlivé dily letadla. Obsahuje rozloZené
zobrazeni jednotlivych konstrukénich skupin na soucasti, s uvedenim pfesnych nazvl a
kusovnikovych Cisel, pfipadné dalSi udaje potfebné pro identifikaci soucasti. Mize slouzit jako
doplnék priru¢ky pro udrzbu, avSak smi byt pouzit pouze jako podpurny dokument a v pfipadé

jakékoliv rozdilnosti je smérodatna pfirucka pro udrzbu.

Zakladni seznam minimalniho vybaveni (Master Minimum Equipment List, MMEL)

Dle narodniho leteckého predpisu L 8/A musi byt zakladni seznam minimalniho vybaveni (dale
jen ,MMEL") zpracovan pro kazdy typ letadla osvédcovaného v kategorii zpUsobilosti Dopravni
(Transport) nebo Pro sbérnou dopravu (Commuter) a je soucasti dokladl typové zpusobilosti.
Tento seznam musi vymezit na zakladé rozboru druhd poruch a jejich disledkd pro
bezpeCnost provozu letadla, s pfihlédnutim k vazbam mezi palubnimi systémy a

predpokladanym podminkam provozu, které vybaveni mize byt mimo provoz.*®

MMEL musi pokryvat v8echny druhy provozu, pro které bylo letadlo osvédéeno a podléha
schvaleni pfislusného ufadu. Format MMEL je velmi podobny formatu MEL zpracovaného

provozovatelem.

MMEL analyzovaného letounu je totoZny pro vSechny typy v ramci TC &. A23S0, tedy pro PA-
42, PA-42-720 a PA-42-1000 a jeho aktualni revize je k dispozici na webovych strankach

http://fsims.faa.qgov.

Pro dal8i informace viz kapitola Analyza pfislusné dokumentace provozovatele - Seznam

minimalniho vybaveni (MEL).

Seznam povolenych odchylek na draku (Configuration Deviation List, CDL)

Seznam povolenych odchylek na draku je dokument zpracovany vyrobcem letadla, ktery
umoznuje za jasné definovanych podminek a pfislusnych omezeni uvolnéniletadla do provozu
s chybgéjicim drakovym dilem. Dale viz kapitola Analyza pfislusné dokumentace provozovatele

- Seznam povolenych odchylek na draku (CDL).
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Priruéka nakladani a vyvazovani (Aircraft Load and Trim Manual)

Pfirucka nakladani a vyvazovani stanovuje zavazné provozni postupy nakladani, véetné mezi

vyvazeni letadla, s cilem nepfekro&eni mezi poloh té&zZisté (centrazi), které jsou pfipustné pro
bezpecny provoz letadla v rlznych konfiguracich. Je vydavana vyrobcem letadla, avSak

nemusi byt jako samostatny dokument, v takovém pfipadé je soucasti letové pfirucky.

4.1.10 Pruvodni technicka dokumentace motoru a vrtule
Instrukce pro zachovani letové zpusobilosti
Mezi pfirucky obsahujici Instrukce pro zachovani letové zpusobilosti Ize zaradit:

pfiru¢ku pro provoz,

O

pfiru¢ku pro zastavbu,

O

pfiru¢ku pro udrzbu, a

O

pfiru¢ku pro generalni opravy.

O

llustrovany kusovnik

Podobné jako u privodni technické dokumentace letadla je ilustrovany kusovnik vydavan i pro
konkrétni verze (modely) motor a vrtuli jejich vyrobci. Obsahuje rozlozené zobrazeni
jednotlivych konstrukénich skupin na soucasti, s uvedenim pfesnych nazvl a kusovnikovych

Cisel, v€etné oznackeni verze (modelu) motoru nebo vrtule.

Priavodni technicka dokumentace ostatnich vyrobkti letadlové techniky

Mezi ostatni vyrobky letadlové techniky Ize zafadit napf. I€kaFska nositka (,medical stretcher*)
pouzivana v letounu ve specialni konfiguraci uréenou pro hospitalni a repatriacni lety. Do

pravodni technické dokumentace takovych vyrobku Ize zahrnout:

o technicky popis,
o instrukce pro obsluhu,
o instrukce pro zastavbu, a

o instrukce pro udrzbu.
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Dodatecné instrukce pro zachovani letové zpusobilosti

Prikaz k zachovani letové zpusobilosti pro letadla, motory, vrtule a letadlova zafizeni

(Airworthiness Directive, AD)

Pfikaz k zachovani letové zpusobilosti (dale jen ,AD®) je dokument, jimZz se nafizuje
provozovatelim letadel odstranéni nebezpecnych nebo nezadoucich vlastnosti vyrobku
(letadla, motoru, vrtule a letadlovych zafizeni) a vymezuji se podminky, za nichz je mozné
pokraCovat v provozu pfi zachovani letové zpUlsobilosti a tedy pozadované urovné
bezpecnosti. Dle M.A.301 &asti M, pfilohy | k nafizeni Komise (ES) €. 2042/2003 (o zachovani
letové zpusobilosti letadel a leteckych vyrobkd, letadlovych &asti a zafizeni a schvalovani
organizaci a personalu zapojenych do téchto ukolt) musi byt pro zachovani letové zplsobilosti
letadla a zajisténi provozuschopnosti jak jeho provozniho, tak nouzového vybaveni proveden
kazdy pouzitelny pfikaz k zachovani letové zpUsobilosti. Systém vydavani pfikazu k zachovani
letové zpUsobilosti Ize charakterizovat jako pokracujici povinnosti certifikacnich organt letadel,
motorq, vrtuli a letadlovych zafizeni pokud jde o zachovani letové zpUsobilosti téchto vyrobku
a tedy udrzeni poZadované urovné bezpecnosti jejich provozu. Dle M.A.303 &asti M, pfilohy |
k nafizeni Komise (ES) €. 2042/2003 provedeni kazdého pouZiteIného AD je pro provozovatele
(letadla typu a vyrobniho ¢&isla v ném uvedeného) zavazné, a to ve Ih(té a za pozadavku a
podminek uvedenych v pfislusnym AD, pokud EASA nestanovi jinak nebo je-li ufadem pro

civilni letectvi statu zapisu do rejstfiku odsouhlaseno jinak.

Pro provozovatele evropskych spolecenstvi je na webovych strankach EASA uveden piehled
vSech ji vydanych AD (tedy i znovu vydanych padvodem od FAA). U analyzovaného letadla je
vétSinou systém vydavani AD nasledujici: vyrobce vyda zavazny servisni bulletin, jenz pod
jurisdikci FAA vytvori zaklad pro pouzitelné AD, které pak EASA znovu vyda pro provozovatele

evropskych spolecenstvi daného typu letadla (dle sériovych Cisel).

Poznamka: Pokud nastane situace, ktera nesnese odkladu ve vztahu k zachovani letové
zpusobilosti letadla, motoru, vrtule a ostatnich vyrobku letadlové techniky,
jejichz typové schvaleni bylo pfevedeno do kompetence EASA, pouZiji se
postupy pro vydani telegrafického Pfikazu k zachovani letové zpusobilosti

(Emergency AD).°
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Servisni bulletin (Service Bulletin, SB)

Servisni bulletin je dokument vydavany drzitelem typového osvédceni nebo doplrikového
typového osvédceni letadla, motoru, vrtule nebo jinych schvalenych konstrukénich udajd,
pomoci néhoz tyto subjekty informuji znameé vlastniky (provozovatele) a pfisludné organizace
opravnéné k udrzb& o zménach v obsahu technické dokumentace nebo o nafizenych,
pfipadné doporucenych prohlidkach, kontrolach a upravach nebo o dokladech obsahujici
pokyny pro realizaci schvalenych zmén typového navrhu nebo jinych schvalenych

konstruk&nich udaja.

Nedodrzeni postupu obsazeného v servisnim bulletinu pfi rozhodnuti o jeho realizaci (pokud
je na pfislusny servisni bulletin (v takovém pfipadé oznacen jako ,Mandatory SB*) odkazano
v pfikazu k zachovani letové zpUsobilosti) mize mit za nasledek ztratu zpusobilosti letadla,

motoru, vrtule nebo ostatnich vyrobku letadlové techniky.

Odebirani aktualnich SB i SL u provozovatele analyzovaného letounu funguje na bazi
prfedplatného u vyrobce letadla a probiha souasné s aktualizaci pfiru¢ky pro udrzbu

(Maintenance Manual) prostifednictvim zaslaného CD.

Servisni dopis (Service Letter, SL)

Vydanim servisniho dopisu je opravnén drzitel typového osvéd&eni (letadel, motord a vrtuli),
doplrikového typového osvédceni nebo jinych schvalenych konstrukénich adaja, pomoci
néhoz informuje vS8echny znamé vlastniky/provozovatele a organizace opravnéné k udrzbé o
vydani servisniho bulletinu, jeho obsahu a dalSich nalezitostech nebo i o poradni €innosti,
pomoci niz se muze zvysSit bezpecnost provozu, spolehlivost konkrétni letadlové ¢asti nebo
snizit opakujici se naklady na udrzbu. Provedeni postupu obsaZzeného v servisnim dopisu neni
povinné, pokud na dany servisni dopis neni odkazano v pfikazu k zachovani letové

zpusobilosti.

Pfehled vydanych servisnich dopist i bulletint pro analyzovany letoun jsou k dispozici na

webovych strankach Piper Aircraft, Inc. http://www.piper.com/technical-publications-

documents/.
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5 Analyza prislusné dokumentace provozovatele

Obecné

V nasledujicich kapitolach je analyzovana pouze ta dokumentace provozovatele, ktera byla
pouZita jako podkladovy material pro navrh QRH daného letounu nebo by mohla byt pouzita

pfi upravé a dalsiho doplnéni QRH v ramci revize 1.

Osveédceni leteckého provozovatele (AOC)
5.1.1 VsSeobecné

Osvédceni leteckého provozovatele je schvaleni udélené narodnim Gfadem pro civilni letectvi
provozovateli letadel, které mu umozniuje provozovat letadla pro komercni ucely. Rozsah
¢innosti, jiZ je provozovatel, ktery je drzitelem osvédcCeni leteckého provozovatele, opravnén
provadét, je zdokumentovan a specifikovan v provoznich specifikacich AOC (viz kapitola
Osvédceni leteckého provozovatele (AOC) - Provozni specifikace). Platné AOC je jednou
z pozadovanych podminek pro vydani provozni licence spoleénosti (budoucimu leteckému
dopravci).

5.1.2 Podminky pro vydani AOC

OsvédCeni leteckého provozovatele (AOC) s provozni specifikaci (podléhajici schvalenym
podminkam v provozni pfiru¢ce) je ufadem pro civilni letectvi (pro ucely této kapitoly dale jen
,2urad“) provozovateli vydano az tehdy, prokaze-li provozovatel soulad s naleZitostmi
pozadovanymi v ORO.AOC.100 nafizeni Komise (EU) &. 965/2012. Ziskani AOC od
pfislusného Ufadu je podminkou, nikoliv v8ak jedinou postacujici, aby mohl provozovatel

zahajit provoz v obchodni letecké dopravé.

Pfed zahajenim vlastniho provozu by mél budouci provozovatel poskytnout uradu nasledujici

informace:

¢ Uredni a obchodni nazev spole&nosti

e Sidlo a postovni adresu

¢ Popis navrhovaného provozu, v€etné typl a poc¢tu provozovanych letadel

e Popis systému fizeni, v€etné organizacni struktury

¢ Jméno odpovédného vedouciho pracovnika (accountable manager)

¢ Jména osob odpovédnych za fizeni stanovenych oblasti a dozor nad témito oblastmi

spole¢né s jejich kvalifikaci a praxi
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Kopii provozni pfirucky (zpracovanou dle pozadavki ORO.MLR.100)
ProhlaSeni zadatele, Ze veSkera pfilozena dokumentace pfisluSnému ufadu byla

ovéfena a shledana v souladu s pfislusnymi nafizenimi a pozadavky

Zadatel o AOC déale musi prokazat Ufadu, Ze jeho veskera provozovana letadla maji osvédéeni

letové zpUsobilosti, a zaroven splfiuji pfislusné pozadavky nasledujicich pfiloh nafizeni:

Prilohy IV (Hlavni pozadavky na letecky provoz),

narizeni evropského parlamentu a rady (ES) €. 216/2008

Prilohy Il (€ast ORO - Pozadavky na organizace v oblasti letového provozu),
narizeni komise (EU) €. 965/2012

Prilohy IV (€ast CAT - Provoz obchodni letecké dopravy),

nafizeni komise (EU) €. 965/2012

Pfilohy V (Cast SPA - Zvlastni opravnéni),

nafizeni komise (EU) €. 965/2012

Provozni specifikace

Provozni specifikace (Operations Specifications) je ¢ast dokumentu AOC, jez definuje pro

konkrétni letadla (dle jejich poznavacich znacek), pfipadné pro typy letadel (vice letadel

v ramci jednoho typu) oblast provozu (vymezena zemépisnymi soufadnicemi), ve které mazou

byt ur€ena letadla provozovana pod obchodni leteckou dopravou, dale vymezuje pro tato

letadla zvlastni omezeni.

V provoznich specifikacich osvédcéeni se také uvadi prava udélena provozovateli, v€etné prav

udélenych v souladu s pfilohou V (Cast SPA). Pfiklady provozu vyZadujiciho zvlastni opravnéni

podle ¢asti-SPA jsou napfiklad (pro konkrétni letadlo/typ letadel):

Provoz s navigaci zaloZenou na vykonnosti (PBN, napf. RNAV 5)

Provoz s pfedepsanou minimalni naviga¢ni vykonnosti (MNPS)

Provoz ve vzdusném prostoru se snizenymi minimy vertikalniho rozstupu (RVSM)
Provoz za podminek nizké dohlednosti (LVO)

Provoz dvoumotorovych letound se zvétSenou vzdalenosti od pfiméreného letisté
(ETOPS)

Doprava nebezpe&ného zbozi (DG)
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Provozni licence

5.1.3 VSeobecné

Provozni licence je opravnéni vydané spoleénosti usazené v EU pfislusnym organem (v CR
UCL), které ji umoziiuje poskytovat letecké sluzby (letecka preprava cestujicich, po$tovnich
zasilek nebo nakladu za uplatu), jak je uvedeno v provozni licenci. Spini-li takova spole¢nost
pozadavky pro vydani provozni licence stanovené nafizenim Evropského parlamentu a Rady
(ES) €. 1008/2008 o spolecnych pravidlech pro provozovani leteckych sluzeb ve Spolecenstvi
a zakonem ¢&. 49/1997 Sb. o civilnim letectvi a 0 zméné a doplInéni zakona ¢&. 455/1991 Sb.,
o zivnostenském podnikani (zivnostensky zakon), ve znéni pozdéjsich predpisl, je uznana
zpusobilou provadét obchodni leteckou dopravu za podminek uvedenych v osvédcéeni
leteckého provozovatele a s tim souvisejicich provoznich specifikaci. Takové osvédcCeni je
nepfenosné, a pokud neni pozastaveno nebo zruSeno (napf. z divodu odejmuti AOC,
nedostate¢né finan¢ni vykonnosti spole¢nosti — pokud neni pfislusny spravni organ nadale
presvédcéen, Ze letecky dopravce evropskych spoleCenstvi mize dostat svym stavajicim i
moznym budoucim zavazkim v obdobi jednoho roku, nebo pokud dopravce jiz nesplfiuje

pozadavky na bezuhonnost), zlistava v platnosti na dobu neurgitou.

Pozadavek byt drzitelem platné provozni licence se nevztahuje na letecké sluzby provadéné

bezmotorovymi nebo ultralehkymi motorovymi letadly a mistni lety.

5.1.4 Podminky pro vydani provozni licence
Prislusny organ Clenského statu vyda spolecnosti provozni licenci pouze za pfedpokladu, Ze:

e se hlavni misto obchodni ¢innosti nachazi ve ¢lenském staté,

¢ je drzitelem platného AOC vydaného statnim organem téhoz Clenského statu, jehoz
prislusny organ je odpovédny za vydani provozni licence,

¢ ma k dispozici jedno nebo vice letadel (na zakladé smlouvy o pronajmu bez posadky
anebo na z&kladé vlastnictvi),

e jeji hlavni €innosti je provoz leteckych sluzeb,

e jeji podnikova struktura je jasné vymezena,

o Clenskeé staty vlastni vice nez 50 % spolec€nosti,

¢ splfuje finanéni podminky stanovené v ¢lanku 5 nafizeni 1008/2008,

¢ splfiuje pozadavky na pojisténi dle nafizeni (ES) €. 785/2004 o pozadavcich na pojisténi
u leteckych dopravcu a provozovatell letadel,

e o0soby, které budou trvale a skute€né fidit provoz spolecnosti prokazou svoji

bezuhonnost.
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K rozhodnuti pFisludného spravniho organu (v CR UCL) o Zadosti o provozni licenci by mélo
dojit co nejrychleji, nejpozdéji do tfi mésict ode dne predlozeni vSdech nezbytnych informaci.
Jestlize takovy organ zaujme zamitavé stanovisko, pak musi byt Zadateli takové rozhodnuti

oddvodnéno.

Provozni prirucka (OM)

5.1.5 VSeobecné

Provozni pfirucka leteckého dopravce je zakladni provozni dokument, v némz jsou uvedeny

vSechny potfebné informace, omezeni a instrukce pro provozni personal.

Provozovani letadel pro obchodni u€ely a provozovani slozitych motorem pohanénych letadel
se musi provadét v souladu s provozni pfiru¢kou. Za vypracovani provozni pfiruéky (v souladu
s ORO.MLR.100 a ORO.MLR.101 P¥ilohy Ill (Cast-ORO) k nafizeni Komise (EU) &. 965/2012)
je odpovédny provozovatel, jak je uvedeno v odstavci 8.b pfilohy IV nafizeni (ES) &. 216/2008.
Takova prirucka musi obsahovat v3echny nezbytné pokyny, informace, postupy a omezeni
pro vdechna provozovana letadla a pro provozni personal, véetné letovych posadek, k plnéni
jeho povinnosti, avSak v detailech se muze ménit podle slozitosti provozu a typu a poctu
provozovanych letadel. Provozni pfiru¢ka a jeji revize musi byt ve shodé se schvalenymi

letovymi pfiru¢kami a v pfipadé potfeby musi byt zménéna.

Provozni pfiru¢ka nesmi byt v rozporu s podminkami obsazenymi v provoznich specifikacich
osveédCeni leteckého provozovatele, mize byt vydana v samostatnych dilech a musi byt
prubézné aktualizovana (obsah a stav zmén je fizen a jasné uveden — Cisla revizi, svislé Cary
u zménéného textu apod.). Kazdy drzitel provozni pfirucky nebo jejich pfislusnych &asti je

odpovédny za pribéznou aktualizaci podle zmén nebo revizi poskytnutych provozovatelem.

Provozovatel musi zajistit, ze veSkery provozni personal ma snadny pfistup k ¢astem provozni
prirucky, které maji vyznam pro pInéni jeho povinnosti. Dale musi byt zajiSténo, Ze veskery
provozni personal je informovan o zménach pfiruc¢ky, které maji vyznam pro plnéni jeho

povinnosti.

V pfipadé, Ze je v provozni pfiru€ce pouzito materialu z jinych relevantnich dokumenta (napf.
materialy od vyrobce letounu, organizaci pro vycvik atp.), mél by byt takovyto material bud
pfimo zahrnut do pfislusné ¢asti pfiruc¢ky, nebo by pfiru¢ka méla obsahovat odkaz na pfislusny
text daného materialu. To v8ak provozovatele nezbavuje odpovédnosti za ovéfeni platnosti

dat v takovychto materialech a jejich vhodnosti.
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Na palubach letadel musi byt zajiSténa dostupnost a pouzitelnost téch pfisludnych &asti
provozni pFiru¢ky, ve kterych jsou stanoveny povinnosti a odpovédnosti letové posadky,
pfipadné dal§iho provozniho personalu. To v8ak nevylu€uje jeji existenci v elektronické formé,
jakozto dokumentu obsazeného v systému Electronic Flight Bag (dale jen ,EFB®). Za uCelem
pouzivat na palubach letounl provozni pfFiru¢ku v elektronické formé (a jinou letovou
dokumentaci a software, jako napfiklad elektronickou formu map nebo seznamy minimalniho
vybaveni), musi byt systém EFB pro kazdy letoun (dle poznavaci znacky) schvalen (v souladu
s pfijatelnymi zpUsoby prikazu JAA TGL No. 36 - Approval of Electronic Flight Bags) ufadem

pro civilni letectvi.

5.1.6 Clenéni

Provozni pfirucka urCena pro provoz obchodni letecké dopravy by méla byt ¢lenéna do
nasledujicich &asti a oddild (dle AMC3 ORO.MLR.100 k Priloze 11l (Cast-ORO) k nafizeni
Komise (EU) &€. 965/2012):

e Cast A: Obecna/zakladni ustanoveni

o Sprava a fizeni provozni pfiru¢ky

o Organizace a odpovédnosti

o Provozni fizeni a dohled

o Systém fizeni

o Slozeni posadky

o PozZadavky na kvalifikaci

o Ochrana zdravi posadky

o Omezeni doby letové sluzby

o Provozni postupy

o Nebezpecné zbozi a zbrané

o Bezpecnost (ochrana pred protipravnimi €iny)
o Zvladani, oznamovani a hlaSeni leteckych nehod, incidentl a udalosti
o Pravidla létani

o Najem/pronajem, spole¢né oznacovani linek
o Cast B: Provoz letadla s ohledem na konkrétni typ

o Obecné informace a méfici jednotky (General information and units of measurement)

o Omezeni (Limitations)

o

Normalni postupy (Standard Operating Procedures)

o Mimofadné a/nebo nouzové postupy (Abnormal and/or Emergency Procedures)
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o Vykonnost (Performance)

o Planovani letu (Flight Planning)

o Hmotnost a vyvazeni (Mass And Balance)

o Nakladani (Loading)

o Seznam povolenych odchylek na draku (Configuration Deviation List)

o Seznam minimalniho vybaveni (Minimum Equipment List)

o Zachranné a nouzové vybaveni v€etné kysliku (Survival And Emergency Equipment
Including Oxygen)

o Postupy nouzové evakuace (Emergency Evacuation Procedures)

o Systémy letadla (Aircraft Systems)

Poznamka: Cast B provozni pfirucky mGze byt navrzena i pro vice typ( letound, avsak
pouze typu v ramci jednoho typového certifikatu s pfihlédnutim k rozdilim mezi

jednotlivymi typy v konkrétni OM-B.

o Cast C: Pokyny a informace pro traté/ulohy/oblasti a letisté

o Pokyny a informace tykajici se komunikace, navigace a letidt' zahrnujici minimaini
letové hladiny a vySky pro kazdou trat, ktera ma byt 1étana, provozni minima kazdého
letisté, které se ma pouzivat, a dale obsahujici napf. udaje o drahach a zafizenich
letist&, kategorizace letist, postupy pfiblizeni, nezdafeného pfiblizeni a odletu, véetné
postupu pro omezeni hluku, postupy pfi ztraté spojeni, dostupnost leteckych
informaci a meteorologickych sluzeb, zvlastni omezeni letist (omezeni vykonnosti,
provozni postupy atd.) a postupy komunikace a navigace na trati.

o Cast D: Vycvik

o Popis rozsahu: osnovy vycviku a programy pfezkusSovani pro veskery provozni
personal s pfidélenymi provoznimi povinnostmi.

o Osnovy vycviku a programu pfezkuSovani pro letovou posadku, palubni pravod¢i,
technickou posadku, dotceny provozni personal v ramci posadky a pro provozni
personal jiny nez ¢lenové posadky (napf. dispecefi, obsluhujici personal atd.).

o Postupy pro vycvik a pfezkudovani, postupy pro pfipady, Ze pracovnici nedosahnou
nebo si neudrzi pozadovanou uroven zpUsobilosti a postupy, kterymi je zajisténo, zZe
mimofadné nebo nouzové situace a simulace IMC umélymi prostfedky nejsou
simulovany v prabéhu provozu obchodni letecké dopravy.

o Popis dokumentace, ktera se ma uchovavat, a Ihaty pro jeji uloZeni.
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Seznam minimalniho vybaveni (MEL)
5.1.7 VsSeobecné; oblast pusobnosti, rozsah a tcel

Seznam minimalniho vybaveni (dale jen ,MEL®) je zmirfiujici dokument zpracovany
provozovatelem pro konkrétni letadlo a podléhajici schvaleni GUfadu pro civilni letectvi, urCujici
seznam minimalniho vybaveni letadla, které mlze byt, za urc€itych uvedenych podminek pred
zahajenim letu, do€asné (ve stanoveném Casovém intervalu) neprovozuschopné pfi zachovani
prijatelné urovné bezpecnosti za danych omezeni a druhu provozu. Na rozdil od zakladniho
seznamu minimalniho vybaveni (dale jen ,MMEL") feSi MEL i konkrétni konfigurace daného
letadla provozovatele a dalSi jiné specifické variability, jako je provozni prostfedi, stavba traté,
geograficka poloha, letidté, kde jsou dostupné nahradni ¢asti a moznosti udrzby atd. MEL musi
zajistovat stejnou uroven bezpecnosti, jako je vyzadovana MMEL a nesmi byt méné omezuijici
nez MMEL. MEL je tedy jakysi nastroj pro letovou posadku, personal udrzby a odbaveni
letounu slouZzici k rozpoznani, zdali je mozné zahdjit let s defektni, nefunkéni nebo chybéjici
poloZkou (nebo kombinaci takovych polozek) vybaveni letadla. Kone&né rozhodnuti o

provedeni letu vSak vzdy pfijima velitel letadla.

Jakmile byl let jiz zahajen, letova posadka musi vzniklou zavadu na vybaveni letadla fesit
podle schvalenych mimoradnych, pfipadné nouzovych postupt (dle OM-B, AFM, QRH apod.),
nikoliv podle MEL. Pro ucely planovani dalSiho provozu letadla je vSak vhodné, aby letova
posadka po zjisténi zavady na vybaveni letadla b&hem letu (napf. b&hem pojizdéni pfed
odletem) feSila vzniklou situaci i s pomoci MEL (typickym pfikladem muze byt mozné odbaveni
letadla dle MEL s nefunk&nim vybavenim, avSak s vyZzadovanym zasahem schvaleného

personalu udrzby pro dany typ letadla na letisti ur€eni pfed nasledujicim letem).

Pro PA-42-1000 byl MEL provozovatelem zpracovan dle Sesté revize zakladniho seznamu
minimalniho vybaveni pro modelovou sérii PA-42, vydané dne 12. 8. 2008 Federalnim
leteckym ufadem Spojenych statd americkych, Kansas City Aircraft Evaluation Group. Dale
byl podroben analyze a nasledné upraven, co se tyka pozadavkl Hlavy K (PFistroje a
vybaveni), L (Komunika¢ni a naviga€ni vybaveni) a S (Bezpecnost) nafizeni 859/2008 (tzv.
EU-OPS, pozdégji nahrazeno nafizeni Komise (EU) &. 965/2012), jez jsou dale upfesnény
v poradnim materidlu (pfijatelné zplsoby prikazu) JAA - Administrative and Guidance
Material, TGL €. 26 (10. revize) a v dokumentu JAR-MMEL/MEL ze dne 1. 8. 2005, a
uzpusoben tak, aby vyhovoval konkrétnimu letounu a jeho vybaveni. MEL se nesmi odchylit
od pfikazu k zachovani letové zpUsobilosti nebo jinych zavaznych pozadavku tykajicich se

zachovani letové zpUsobilosti.
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Pokud dojde ke zméné obsahu MMEL vyrobcem, musi na tuto zménu patfiéné reagovat
provozovatel upravenim svého stavajiciho MEL a vydanim jeho dalSi revize. VeSkeré vybaveni
souvisejici s letovou zpusobilosti letadla a s provoznimi pozadavky, které neni v MEL uvedeno,

musi byt pro zamysleny druh provozu provozuschopné.

MEL letounu PA-42-1000 zminéného provozovatele je nedilnou soucasti provozni pfirucky,
¢asti B, oddilu 9, ale pro provozni uCely mize byt pouzit jako samostatny dokument (i

v elektronické podobé v ramci EFB).

5.1.8 Provozni postupy a postupy udrzby

Provozni postupy, postupy udrzby a seznamy pfipustnych neprovozuschopnych polozek
uvedené v MEL by mély vychazet z provoznich postupl, postupl udrzby a seznamu
pfipustnych neprovozuschopnych polozek uvedenych v MMEL. Provozovatel vSak muze
vypracovat modifikované postupy, zajistujici stejnou Uroven bezpec€nosti, jako je vyzadovana
zakladnim seznamem minimalniho vybaveni. Modifikované postupy udrzby by mély byt
v souladu s nafizenim Komise (ES) €. 2042/2003 o zachovani letové zpUsobilosti letadel a
leteckych vyrobku, letadlovych &asti a zafizeni a schvalovani organizaci a personalu
zapojenych do téchto ukoll. Pouziti MEL zajisStuje, Ze uroven bezpecénosti provozu letadla, jak

byla uréena v pfisluSnych pozadavcich letové zpUsobilosti a provozu, zUstava zachovana.

V MEL by mély byt zahrnuty i pokyny pro feSeni poruch, ke kterym dojde mezi zahgjenim letu

a zacatkem vzletu, za u€elem usnadnéni rozhodovani velitele letadla o pokraCovani letu.

U polozek, souvisejici s letovou zpusobilosti letadla nebo vyzadované pro jeho bezpecny

provoz, které nejsou zahrnuty v MEL, se automaticky vyZaduje, aby byly provozuschopné.

Jestlize je letadlo vybaveno riznymi systémy pfimo nesouvisejicimi s bezpec€nosti provozu a
neovliviujici letovou zpUsobilost nebo provoz letadla (napf. systém pro zabavu), nemusi byt
takovéto systémy, jsou-li neprovozuschopné, uvedeny v MEL, pokud zavady na téchto
systémech nejsou feSeny pfimo v MMEL. V takovychto pfipadech by vSak méla byt vzata
v uvahu i pfipadna sekundarni funkce vybaveni (napf. systém pro zabavu zaroven pouzivany
pro bezpecnostni instruktaz cestujicich) a nasledné vypracovani a zaclenéni do MEL
provoznich alternativnich postupu. Obdobna situace nastava u vybaveni nesouvisejici
s bezpecnosti, které je soucasti jiného systému letadla (napf. elektrického systému) u néhoz
by mély byt zaclenény do MEL postupy pro deaktivaci a zabezpeceni v pfipadé poruchy
takového vybaveni. Pro tyto pfipady by mél byt v MEL stanoven efektivni postup rozhodovani
pro takovéto poruchy, aby se urcilo, zda souvisi s letovou zpUsobilosti nebo zda jsou potfebné

pro bezpecny provoz.
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U vybaveni letadla, které neni pro zamysSleny provoz vyzadovano, muze byt oprava takovych
polozek odlozena na neurcito (tedy mimo oblast pusobnosti MEL). V téchto pfipadech je
Zadouci, aby s pouZitim pfisludného schvaleného postupu modifikace doslo u danych poloZzek

k jejich deaktivaci, inhibici nebo sejmuti.

Za fadné provedeni postupl v MEL je odpovédny provozovatel (bez ohledu na to, kdo dané

postupy pfimo provadi).

5.1.9 Format

Format MEL je na uvazeni provozovatele, ale za pfedpokladu, Ze je takovy format srozumitelny
a jednoznacny. Doporucuje se vSak, aby formalni stranka MEL vychazela z MMEL vyrobce a
byla v souladu s EASA certifikacnimi specifikacemi a poradenskym materialem (EASA CS-
MMEL,; dfive JAR-MMEL/MEL) nebo rovnocennymi dokumenty. U systému Cislovani se dava
prednost specifikaci ATA 100/2200.

Poznamka: Air Transport Association of America (ATA), nyni Airlines for America (A4A) je
nejstarSi a nejvétsi letecké obchodni sdruzeni Spojenych statl americkych
predstavujici vétSinu americkych leteckych dopravcu. NejnovéjSi specifikace
ATA 100 byla vydana v roce 1999 a nasledné sloucena se specifikaci ATA 2100
a vznikla tak pfirucka nazvana ,ATA iSpec 2200: Information Standards for
Aviation Maintenance”. Tato specifikace definuje (a tim zaroven sjednocuje)
Siroce pouzivané schéma Cislovani pro dily letadel a podobu tisténych nakresl
v dokumentaci udrzby, a obsahuje pokyny pro technické pfiru¢ky vydavanych

vyrobci letadel a dodavateli riznych dilG.

5.1.10 Preambule

Ugel preambule MEL je poskytovani informaci smérem k provozni personalu ohledné filosofie,
pouziti a oblasti plsobnosti MEL. Preambule by méla obsahovat pokyny, jak urcit puvod
poruchy nebo nespravné funkce v rozsahu nezbytném pro pfislusné pouziti MEL, i pokyny
ohledné FeSeni vicenasobnych neprovozuschopnosti, na zakladé pokynt uvedenych v MMEL
Provozovatel muze vytvofit vliastni preambuli s tim, Ze by méla obsahovat alespori informace
uvedené v pfijatelném zplsobu priikazu (AMC) a poradenském materialu (GM) k Casti-ORO
k nafizeni Komise (EU) €. 965/2012 (v ramci evropskeé legislativy).
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5.1.11 Pouziti

MEL je uspofadan do sedmi sloupcl. Jednotlivé sloupce maiji nasledujici vyznam:

Poradové Cislo (,Sequence Number®)

Skupiny letadlovych systém( jsou pro snazsi orientaci tfidény podle nomenklatury ATA.

Cislem ATA nomenklatury je oznageno zahlavi kazdé skupiny.
Polozka (,Item®)

Popis polozek (systémy, komponenty, vybaveni atp.) nebo funkce polozek, pro které se
vztahuji souvisejici podminky, provozni postupy a jejich minimalni pozadovany pocet

v provozuschopném stavu.
Kategorie polozky (,ltem Category*)

Tento sloupec stanovuje dobu mozného provozu letadla s defektni, nefunkéni nebo
chybéjici poloZkou vybaveni. PoloZky, u nichZ byla oprava pozdrZzena v souladu s MEL,
musi byt uvedeny do provozuschopného stavu béhem nasledujicich intervall oprav

(znageni A, B, C, D ve tfetim sloupci MEL):

o A — poloZky znacené jako kategorie A musi byt opraveny béhem samostatného

intervalu stanoveného v sedmém sloupci (Poznamky a vyjimky).

o B — poloZky znacené jako kategorie B musi byt opraveny bé&hem tfi po sobé jdoucich
dnd (72 hodin) nepocitaje den, kdy byla zavada na vybaveni zapsana do zaznamu o

udrzbé letadla.

o C — polozky znatené jako kategorie C musi byt opraveny béhem deseti po sobé
jdoucich dnua (240 hodin) nepocitaje den, kdy byla zavada na vybaveni zapsana do

zaznamu o udrzbé letadla.

o D - polozky znacené jako kategorie D musi byt opraveny béhem sto dvaceti po sobé
jdoucich dna (2880 hodin) nepocitaje den, kdy byla zavada na vybaveni zapsana do

zaznamU o udrzbé letadla.
Pocet instalaci (,Number Installed)

Pocet zastavénych polozek konkrétniho vybaveni letadla. V pfipadé variabilniho poctu je
uvedeno ,VAR®.
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e Pocet instalaci vyzadovanych pro odbaveni (,Number Required for Dispatch”)

Vymezeni minimalniho poctu provozuschopnych poloZzek konkrétniho vybaveni letadla
postacujicich pro zahajeni letu za pfedpokladu, Ze souvisejici podminky v sedmém

sloupci jsou splnény.
e Pozadovana opatfeni (,Action Required®)

Stanovuje, zdali je nutné provedeni stanovenych postupl udrzby (znaceno ,M“) nebo
stanovenych provoznich postupt (znac¢eno ,0O%) pfed odbavenim letadla na nasleduijici let
s neprovozuschopnym vybavenim. Pozadované postupy ,M* jsou obvykle provedeny
personalem udrzby (muze byt kvalifikovan a opravnén i jiny personal) a postupy ,,O“ jsou
obvykle provedeny letovou posadku, pfipadné jinym kvalifikovanym a opravnénym
personalem. Tyto postupy mohu byt dale upfesnény v poslednim sedmém sloupci nebo
v pFislusnych provoznich dokumentacich provozovatele nebo dokumentacich
pouzivanych pro udrzbu. Uspokojivé provedeni vSech stanovenych postupl udrzby a
provoznich postupll, bez ohledu na to, kym jsou provedeny, je odpovédnosti

provozovatele.
e Poznamky a vyjimky (,Remarks & Exceptions”)

Obsahuje dalsi poznamky uréujici, za jakych podminek, pfipadné vyjimek je provoz
letadla s neprovozuschopnou polozkou povolen. Minimalni poZadovany pocet
provozuschopnych polozek vybaveni muze byt pro rGzné provozni podminky dale

vymezen.

Pro nazornou ukazku MEL viz Tabulka 1.

61



Zpracovani QRH pro PA-42-1000
Air Bohemia a.s.

Tabulka 1, vyriatek z dokumentu MEL-PA-42-1000-OKOKS provozovatele

(© Air Bohemia a.s.)
21. Air Conditioning
o
3 > 8 |3 ®
2 S |3 [8c =
© o © |5¢| =
c Item = = |g8| 2 Remarks & Exceptions
g o 9] ) c
o IS 2 [Tt °
8 -
= 3 E <
z
1. Automatic Temperature Control C 0 May be inoperative prowded m anual
temperature control is operative.
2. Manual Temperature Control C 1 0 May be inoperative prowded gutomatlc
temperature control is operative.
C 1 0 May be inoperative for unpressurized flight.
3. Cabin Altitude Warning System
C 1 0 May be inoperative for pressurized flight at or
below 10 000 feet AMSL.
in Altit Diff ial P . . ) .
4. Cabin Altitude / .I erentia| Pressure C 1 0 May be inoperative for unpressurized flight.
Indicator
c 1 0 May be inoperative for unpressurized flight.
5. Cabin Rate of Climb Indicator
c 1 0 May be inoperative for pressurized flight
provided cabin altitude / differential pressure
gauge is operative.
May be inoperative provided:
6. Safety Valve C 1 0 M a) Airplane remains unpressurized, and
b) dump valve is blocked open.
May be inoperative provided:
7 Cabin Outflow Valve c 1 0 a) Alrplane remélns-unpreésurfzgd, and
b) cabin pressurization switch is in DUMP
position
C 1 0 May be inoperative for unpressurized flight.
8. Automatic Pressurization Controller May be inoperative for pressurized flight
C 1 0 provided the manual pressurization controller is
operative.
C 1 0 May be inoperative for unpressurized flight.
o Manual Pressurization Controller May be inoperative for pressurized flight
C 1 0 provided the automatic pressurization controller
is operative.
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Souvisejici postup udrzby ,M*:

21.6 (M) Maintenance procedure assuring unpressurized flight.

a) Place the CABIN AIR lever to OUTSIDE position
b) Place the CABIN PRESS switch to DUMP position
c) Placard both above controls “DO NOT MOVE”

Seznam povolenych odchylek na draku (CDL)
5.1.12 VSeobecné

Seznam povolenych odchylek na draku (dale jen ,CDL®) je program zpracovany vyrobcem
letadla a schvaleny ufadem pro civilni letectvi, umozniujici, pfi dodrzeni postupt uvedenych v
CDL provozovatele (v ramci provozovanych typu a variant letadel), uvolnéni letadla do provozu
bez jistych drakovych dilli. CDL obsahuje seznam drakovych dilli, pfipadné jejich kombinace,
jez mizou byt sejmuty z draku letadla pfed zahajenim samotného letu v€etné posouzeni
dopadl na vykonnost letadla bez téchto dilG nebo na zamySleny druh provozu (let bez
pritomnosti cestujicich na palubé apod.), aniz by takovy zasah pfedstavoval vyznamné snizeni

bezpecnosti i ztratu letové zplsobilosti.

Souvisejici omezeni pro dany let musi byt jasné vyznaceny na Stitku umisténého v pilotnim
prostoru v zorném poli vSech ¢lenl letové posadky. Velitel letadla musi byt pfed zahajenim
letu obeznamen s témito omezenimi a chybégjici dily musi byt zaznamenany do palubniho

deniku nebo rovnocenného dokumentu (,Flight Technical Logbook®).

5.1.13 Snizeni letové vykonnosti

Posouzeni snizeni letové vykonnosti letadla po sejmuti konkrétniho dilu, €i jejich kombinaci,
by mélo byt béhem zpracovavani a schvalovani CDL provedeno alespon v nasledujicich
bodech:

e omezeni indikované vzdusné rychlosti
e snizeni maximalni vzletové hmotnosti
e sniZzeni maximaini pfistavaci hmotnosti
¢ navySeni spotfeby paliva

o délka vzletu

o délka pristani
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e gradienty stoupani po vzletu
e gradienty stoupani v pfistavaci konfiguraci
o gradienty Cisté drahy letu

e gradienty letu na trati

V pfipadé vice sejmutych dilt z letadla je pozadované snizeni vykonnosti kumulativni, neni-li

vyslovné stanoveno jiné snizeni vykonnosti pro kombinaci chybéjicich dilt pfimo v CDL.

5.1.14 Format
Po formalni strance by se CDL mél shodovat s MEL/MMEL, viz kapitola 5.1.9.

Nazorny pfiklad CDL je uveden v Tabulka 2.

Tabulka 2, vyriatek z 8. oddilu OM-B PA-42-1000 (CDL) provozovatele
(© Air Bohemia a.s.)

Sequence Number Needed for Configuration Dispatch
No. installed dispatch deviation conditions

Maximum speed 170 KIAS
Landing gear mechanism

1 N/A N/A - .
inoperative Expect greater fuel consumption: add
approx. 50% to the POH values
Approved only for a ferry flight to a service
facility.
5 > B Propeller spinner No passengers are allowed to be on board
missing during flight.

Flight approved only if both propeller
spinners are taken out.
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Bezpecénostni program leteckého dopravce

5.1.15 VSeobecné

Bezpecnostni program leteckého dopravce je interni dokument zpracovany provozovatelem,
ktery obsahuje informace, pokyny a postupy pro zajis§téni ochrany svého provozu pied
protipravnimi ¢iny. Musi vyhovovat pozadavkim narodniho bezpecnostniho programu
ochrany civilniho letectvi CR pred protipravnimi &iny (dale jen ,NBP“) a kazda jeho

aktualizovana revize musi byt v pisemné verzi pfedkladana ufadu pro civilni letectvi.

Bezpecnostni program leteckého dopravce, poskytovatele letovych provoznich sluzeb a
subjektd uplatiiujicich normy ochrany letectvi pfe protipravnimi ¢iny neschvaluje nikdo. Tyto
subjekty jsou "pouze" ze zakona povinny bezpecnostni program vytvofit, udrZzovat aktualni a
na vyzvu piedlozit UCL. Tato zména je Gginna od 1. 2. 2015 - novela 127/2014 Sb. (zakon,
kterym se méni zakon &€. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a 0 zméné a doplnéni zakona
€. 455/1991 Sb., o Zivnostenském podnikani (zivnostensky zakon), ve znéni pozdé&jSich

pfedpisu, ve znéni pozdéjSich predpisll, a dalSi souvisejici zakony).

Na vyzadani ufadu pro civilni letectvi je kazdy letecky dopravce dale povinen vytvofit
dopliikovy bezpeénostni program pro kazdé letisté CR, které ma v umyslu vyuZivat v ramci

svého zamysleného provozu.
BezpecCnostni program by mél, mimo jin€, obsahovat informace v nasledujicich bodech:

o Bezpecénostni opatfeni a postupy bezpecnostni kontroly cestujicich a jejich kabinovych
zavazadel, zapsanych zavazadel (bezpec€nostni kontroly pro zapsana zavazadla pro
bézné lety i lety se zvySenou hrozbou), nakladu, posty, dale k zajisténi ochrany letadel

(v prostorech letisté a letadel za letu) a k zajisténi ochrany letisté.

¢ Opatfeni pro zajisténi ucinnosti bezpecnostniho programu (kontrola zavadéni a pInéni

bezpecnostnich opatfeni a postupl a sledovani jejich ucinnosti).
¢ Informace o bezpecénostnim Skoleni (typy a osnovy bezpecnostnich Skoleni).

e Pohotovostni planovani (zpisob FfeSeni mimoradnych udalosti, napf. pohotovostni plan
pro pfipad unosu letadla, pro pfipad bomby na palubé letadla a dal$i pohotovostni
postupy pro pfipad ostatnich neoekavanych situaci se zvySenou hrozbou), postupy pro
manipulaci s nalezenym podezielym nebo zakazanym predmétem na palubé letadla a

dale napf. zpusob hlaSeni pfipadl ohrozeni bezpecnosti civilniho letectvi.

e Organizacni struktura leteckého dopravce.
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¢ Kontrolni seznamy postupl a ukonu pro provedeni preventivni bezpecnostni prohlidky a
bezpecnostni kontroly letadel a jiné dalSi kontrolni seznamy postupt pro zajisténi

bezpeclnosti provozu letadel.

e Plan kontrolni €innosti vnitfnich systéma fizeni kvality, ovéfovani spolehlivosti

zaméstnancu leteckého dopravce.

Bezpecnostni program leteckého dopravce bude jako material vyuzit béhem zpracovavani
kontrolnich seznam( ukonl pro postup letové posadky pfi ohrozeni letadla vybusninou na

zemi a ohrozeni letadla vybu$ninou za letu v ramci QRH revize 1.

5.1.16 Legislativa, z niz bezpe€nostni program vychazi

Bezpecénostni program tuzemského leteckého dopravce musi byt v souladu s legislativou

Ceské republiky, Evropské unie a mezinarodnimi Gmluvami, viz nasleduijici prehled:
o Narodni legislativa Ceské republiky:
o Letecka informaéni priru¢ka CR (AIP CR)

o Narodni bezpeénostni program ochrany civilniho letectvi CR pred protipravnimi &iny
(NBP)

o Narodni program bezpecnostniho vycviku v civilnim letectvi (NPBV)

o Narodni program fizeni kvality bezpeénostnich opatfeni k ochrané civilniho letectvi
CR pted protipravnimi giny (NPRK)
o Zakon €. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a 0 zméné a doplnéni zakona ¢. 455/1991

Sb., o Zivnostenském podnikani (zivnostensky zakon), ve znéni pozdéjsich predpist

o Vyhlaska €. 410/2006 Sb., o ochrané civilniho letectvi pfed protipravnimi &iny a o
zmeéné vyhlasky Ministerstva dopravy a spoju ¢. 108/1997 Sb., kterou se provadi
zakon €. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a 0 zméné a doplnéni zakona €. 455/1991
Sb., o zZivnostenském podnikani (Zivnostensky zakon), ve znéni pozdéjsich predpisu,
ve znéni pozdéjSich pfedpisu

o Zakon &. 40/2009 Sb., trestni zakonik

o Zakon ¢. 141/1961 Sb., o trestnim fizeni soudnim (trestni fad), ve znéni pozdéjsich

predpis(
o Z&kon &.273/2008 o Policii Ceské republiky, ve znéni pozdéjsich predpisti

o Zakon ¢&. 553/1991 Sb., o obecni policii, ve znéni pozdéjSich pfedpisu
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@)

Zakon €. 455/1991 Sb., o Zzivnostenském podnikani (Zivnostensky zakon), ve znéni
pozdéjSich predpist
Zakon ¢. 13/1993 Sb., Celni zakon, ve znéni pozdéjsich predpisu; ostatni celni

predpisy

Zakon &. 216/2002 Sb., o ochrané statnich hranic Ceské republiky a 0 zméné

nékterych zakonu (zakon o ochrané statnich hranic)

Nafizeni vlady €. 522/2005 Sb., kterym se stanovi seznam utajovanych informaci

Legislativa Evropské unie:

Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) €. 300/2008 ze dne 11. bfezna 2008 o
spoleénych pravidlech v oblasti ochrany civilniho letectvi pfed protipravnimi €iny a o
zruSeni nafizeni (ES) €. 2320/2002

Nafizeni Komise (EU) ¢. 185/2010 ze dne 4. bifezna 2010, kterym se stanovi

provadéci opatfeni ke spoleénym zakladnim normam letecké bezpecnosti

Nafizeni Komise (ES) €. 1217/2003 ze dne 4. &ervence 2003, kterym se stanovi
spolecné specifikace pro narodni programy kontroly kvality bezpe€nosti civilniho

letectvi

Nafizeni Komise (ES) €. 1486/2003 ze dne 22. srpna 2003, kterym se stanovi

postupy provadéni inspekci Komise v oblasti bezpecnosti civilniho letectvi

Nafizeni Komise (ES) €. 1138/2004 ze dne 21. Cervna 2004 o spole¢né definici

kritickych €asti vyhrazenych bezpeénostnich prostor na letistich

e Mezinarodni umluvy:

O

Umluva o mezinarodnim civilnim letectvi sjednana dne 7. prosince 1944 v Chicagu
(dale jen ,Chicagska umluva“), a to pfedevsim jeji ¢lanky 37 a 38, na jejichz zakladé
vznikla Pfiloha 17 (Annex 17 - Security - Safeguarding International Civil Aviation
Against Acts of Unlawful Interference) k Chicagské umluvé vydana Mezinarodni
organizaci pro civilni letectvi (ICAO). Chicagska umluva vstoupila pro republiku
Ceskoslovenskou v platnost dne 4. dubna 1947; ve Sbirce zakon( byla vyhlasena
pod Cislem 147/1947 Sb. Posledni, devaté vydani Pfilohy 17 k Chicagské umluvé
aktualizované zménou &. 14, jeZ je uginna od 14. listopadu 2014, je v CR uvefejnéno

jako letecky predpis L 17.
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o Umluva o trestnych a nékterych jinych &inech spachanych na palubé letadla sjednana
dne 14. z&fi 1963 v Tokiu. Tato umluva vstoupila pro CSSR v platnost dne 23. kvétna
1984; ve Sbirce zakonu byla vyhlasena pod Cislem 102/1984 Sb.

o Umluva o potlageni protipravniho zmocnéni se letadel podepsana dne 16. prosince
1970 v Haagu. Tato imluva vstoupila pro CSSR v platnost dne 6. kvétna 1972; ve
Sbirce zakonu byla vyhlaSena pod Cislem 96/1974 Sb.

o Umluva o potladeni nezakonnych &inli ohrozujicich bezpeé&nost civilniho letectvi
sjednana dne 23. zafi 1971 v Montrealu (dale jen ,Montrealska umluva“). Montrealska
umluva vstoupila pro CSSR v platnost dne 9. zafi 1973; ve Sbirce zakon( byla
vyhlasena pod Cislem 16/1974 Sb.

o Protokol o boji s protipravnimi ¢iny nasili na letistich slouzicich mezinarodnimu
civilnimu letectvi, doplfiujici Umluvu o potlagovani protipravnich &inti ohroZujicich
bezpecnost civilniho letectvi, pfijatou dne 23. zafi 1971 v Montrealu, ze dne 24. Unora
1988 v Montrealu. Dodatkovy protokol k Montrealské umluvé vstoupil pro CSFR dne
18. dubna 1990; ve Sbirce mezinarodnich smluv byl vyhlasen pod ¢islem 138/2002
Sh. m. s.

Poznamka: Pravni vymahatelnost podzakonnych narodnich leteckych predpist fady L je
témé&F nulova. Paragraf 102 zakona ¢&. 49/1997 Sb., ve znéni pozdéjSich
pfedpist, pouze uklada vytvofeni leteckych predpist, nikoliv jejich
vymahatelnost. Jediny zpusob, jak uplatfiovat jejich obsah, je formou udélovani
licenci a jejich pfipadného odebirani (zruSeni statusu subjektu, zakazani

¢innosti), pokud takovy subjekt neplni ustanoveni pravé téchto predpisu.
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Systém fizeni bezpeénosti (SMS)
5.1.17 VSeobecné

Systém fizeni bezpec€nosti predstavuje systematicky pfistup k fizeni bezpeénosti zahrnujici
nezbytné organizacni struktury leteckého dopravce, odpovédnosti osob fizeni spole¢nosti,
zésady a postupy. Podléha schvaleni pfislusného ufadu (v CR UCL). Proces fizeni
bezpecnostniho rizika zacina zjisténim/identifikaci nebezpeci, které nepfiznivé ovliviiuje
bezpelnost provozu. Jako prostiedek pro sbér, zaznamenavani, analyzu, reakci a vytvareni
zpétné vazby, tykajici se nebezpe€i a s nimi spojenych rizik, ktera ovliviuji bezpecnost
provoznich €innosti leteckého dopravce, jako jsou napf. skryté problémy, stavy a okolnosti,
které v sobé ukryvaji potencial ohrozit bezpecnost provozu letadel, slouzi nasledujici metody
pro zjiStovani/identifikaci nebezpedi:
e re-aktivni (reactive) — zjisStovani nebezpeci na zakladé zavéra nebo pfipadl (incidenty,
vazni incidenty a nehody), které se jiz udaly. Nebezpedi je identifikovano na zakladé

vysledku vySetiené udalosti.

o pro-aktivni (proactive) — zjiStovani nebezpe&i pomoci analyzy existujicich situaci nebo
situaci v realném Case. Spolecnost, respektive vedouci bezpeénosti (SMSM) ziskava
hlaseni z internich a externich auditt. Tato metoda pfedpoklada aktivni zapojeni
zaméstnancu do systému hlaseni udalosti a s tim spojenych procesu analyzy a
vyhodnocovani. Metoda pro-aktivniho zjistovani nebezpedi zahrnuje neustalé
vyhledavani nebezpeci v existujicim stavajicim provozu. Zaméstnanci leteckého
dopravce by méli byt fadné proskoleni a vedeni v duchu tohoto systému k hlaseni

moznych rizik a nebezpedi.

o prediktivni (predictive) — zjiStovani nebezpec€i pomoci sbéru udaji tak, aby se odhalily
mozné budouci negativni vysledky sou¢asného stavu nebo pfipady (udalosti) ohrozeni
bezpelnosti provozu. Spole¢nost tak musi analyzovat systémové procesy a prostredi

pro odhaleni mozZnych budoucich nebezpeci a zahajeni €innosti pro jejich zmirnéni.

V rdmci SMS musi provozovatel vést registr bezpe€nostnich informaci (safety information
database/safety library), ktery obsahuje soubor zaznam( a dokumentt spadajicich pod SMS.

Takovy soubor obsahuje vSechny prvky a procesy SMS, a jsou to:

e zaznamy o hlasenych nebezpedich (hazards) zjisténa systémem dobrovolného a
davérného hlaseni udalosti,
e zaznamy o hlaSenych nehodach/incidentech,

e zavéreCné zpravy o vysetfenych incidentech/nehodach,
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e zaznamy o zjisténych nebezpecich a o vyhodnoceni bezpecnostnich rizik, jak
ukonc€enych, tak pravé probihajicich (hazard log and safety risk assessment records),

e zaznamy o internich pfezkumech v ramci fizeni zmén (safety review/management of
change),

o ukazatele vykonnosti v bezpecnosti (safety performance indicators - SPI), v€etné
pravidelné analyzy tendenci v bezpecnosti/ukazatelll vykonnosti v bezpeénosti,

e zaznamy o SMS bezpecnostnim vycviku personalu.

Systém fizeni bezpe€nosti provozovatele musi byt v souladu s narodni legislativou (letecky
predpis L 19 Rizeni bezpeénosti a zakon o civilnim letectvi), s evropskou legislativou (viz
pfehled nafizeni a smérnic evropskych spoleCenstvi na webovych strankach Ministerstva

dopravy CR) a s mezinarodni legislativou (ICAO Annex 19 — Safety Management).

5.1.18 Clenéni
SMS provozovatele obchodni letecké dopravy by mél jako minimum obsahovat:

¢ proces identifikace aktualnich a potencialnich nebezpeci a posuzovani souvisejicich

bezpeclnostnich rizik,

e proces vyvoje a zavadéni napravnych opatreni nutnych k udrzeni pfijatelné urovné

bezpecnosti, a

¢ ustanoveni o pribézném sledovani a pravidelném vyhodnocovani vhodnosti a ucinnosti

¢innosti spojenych s fizenim bezpecnosti.Z

Dle leteckého predpisu L 19 Rizeni bezpe&nosti (vychazejiciho z dokumentu ICAO Annex 19
— Safety Management) by mél byt dokument SMS roz&lenén do &tyf kapitol a dvanacti ¢asti

(pFedstavuji minimalni poZzadavky pro zavedeni SMS):
¢ Politika a cile bezpeé&nosti

o Zavazek a zodpovédnost vedeni

o Odpovédnosti za bezpeénost

o Jmenovani klicového bezpefnostniho personalu
o Koordinace planovani reakce v pfipadé nouze

o Dokumentace SMS 23
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e Rizeni bezpeénostnich rizik

o lIdentifikace nebezpedi

o Hodnoceni a zmirfiovani rizik
o ZajisStovani bezpec€nosti
o Sledovani a méreni vykonnosti v oblasti bezpeénosti
o Rizeni zmén
o Pribézné zdokonalovani SMS

e Prosazovani bezpec¢nosti
o Vycvik a vzdélavani
o Komunikace o bezpecénosti

Poradensky material k zavadéni SMS je uveden v dokumentu ICAO Safety Management
Manual (SMM) (Doc 9859).
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6 Zaver

| pfesto, Zze zpracovany QRH PA-42-1000 bude v ramci své revize 0 jiz umistén na palubu
zminéného letounu, bude slouzit pouze pro testovani a ovéfovani spravnosti postupu a
ostatnich informaci v ném uvedenych, a to napf. béhem vycvikovych letu. Tato faze bude pro
dokoné&eni navrhu zminéného QRH ta nejdulezitéjSi. Béhem tohoto ovérovani vSak budou
postupné pribyvat dal$i zpracované mimoradné a nouzové kontrolni seznamy Ukon0 tak, aby
bylo mozné co nejdfive vytvofit revizi 1, doplnénou o tyto dal$i kontrolni seznamy a uréenou
jiz pro bézné pouziti. Do té chvile budou vzniklé mimofadné a nouzové situace za letu feSeny

standardné pomoci pfislusné OM-B.

Pfiloha k této praci pribézné prochazela pfi jeji tvorbé pfipominkovanim odborniku
predstavenych vySe v textu a byla na zakladé ziskanych podnéti upravovana. QRH bude
v Cervnu 2015 vytidténo a umisténo ve dvou kusech na palubu letadla poznavaci znacCky

OK-OKS a elektronicky stazeno do systému EFB provozovatele.

Pro zpracovani vykresové dokumentace soustav letadla byly pouzity programy
CorelIDRAW X6 a Adobe Photoshop CS6. Textova &ast byla zpracovana v programu
MS Office Professional Plus 2013.

VéFim, Ze nové poznatky ziskané pfi tvorbé této diplomové prace a pfedevsim jeji pfilohy jesté
vice rozsifily mUj obzor znalosti tohoto typu letadla po technické strance. Diky zpracovani QRH
je pro mé obohaceni myslenkoveého sledu pfi feSeni pfipadné nouzoveé situace béhem letu na

tomto konkrétnim letounu nejvétSim pfinosem této prace. Preji pfijemné létani.
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