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Bc. Eǀa Huŵŵeloǀá 

ABSTRAKT 

Předŵěteŵ této diploŵoǀé práĐe „OptiŵalizaĐe orgaŶizaĐe dopraǀǇ ǀe čtǀrti Sǀároǀ 

v jihoǀýĐhodŶí části České LípǇ“ je aŶalýza stáǀajíĐího Đharakteru proǀozu ǀ daŶé oďlasti, 

zahrŶujíĐí ŵožŶosti pohǇďu ĐhodĐů, zhodŶoĐeŶí staǀu zadaŶýĐh křižoǀatek a posouzeŶí 

předŶosti ǀ jízdě. Náǀrh dopraǀŶího uspořádáŶí ŵá zajistit zklidŶěŶí a optiŵalizaĐi dopraǀǇ, 

zǀýšeŶí ďezpečŶosti dopraǀǇ silŶičŶí i pěší. PráĐe popisuje současŶý staǀ řešeŶé lokalitǇ 

a dopraǀŶí proďléŵǇ této oďlasti, zhodŶoĐeŶǇ jsou i dopraǀŶí ŶehodǇ ǀ oďlasti. Pro zjištěŶí 

ĐhoǀáŶí traŶzitŶí dopraǀǇ ďǇl proǀedeŶ sŵěroǀý dopraǀŶí průzkuŵ Đelé oďlasti a průzkuŵǇ 

křižoǀatek pro zjištěŶí rozložeŶí iŶteŶzit Ŷa ŶiĐh. Výsledkeŵ je Ŷáǀrh řešeŶí, který ďǇl proǀedeŶ 

v souladu s Českýŵi teĐhŶiĐkýŵi Ŷorŵaŵi a TeĐhŶiĐkýŵi podŵíŶkaŵi. 

Klíčová slova: diagraŵ iŶteŶzit, traŶzitŶí dopraǀa, sŵěroǀý průzkuŵ oďlasti, zklidňoǀáŶí 

dopravy 

ANNOTATION  

The subject of this diploma thesis "TraffiĐ OrgaŶisatioŶ OptiŵiziŶg iŶ DistriĐt Sǀároǀ iŶ South 

– East of Česká Lípa" is an analysis of current traffic patterns in the area, including the possible  

movement of pedestrians, assessment of the condition specified intersections and assessment 

of the yield precedence.  The proposal aims to ensure calming and optimizing traffic, increase 

road traffic and pedestrians safety. The thesis describes the present state of the site and the 

traffic problems of the region, alsotraffic accidents are evaluated there. To determine the 

behavior of transit traffic was carried directional traffic survey of the entire area of surveys 

and intersections to determine the intensity distribution on them. The result is a proposed 

solution, which was carried out in accordance with the Czech technical standards and technical 

conditions.  

Keywords: diagram intensities, transit traffic, directional survey areas, traffic calming 

  



 

 

Oďsah 

SE)NAM POUŽITÝCH )KRATEK ................................................................................................... 9 

1 Úǀod ................................................................................................................................. 10 

2 Charakteristika oblasti ...................................................................................................... 11 

2.1 Obyvatelstvo .............................................................................................................. 11 

2.2 OďčaŶská vybavenost ................................................................................................ 12 

2.3 Doprava...................................................................................................................... 12 

2.3.1 SilŶičŶí dopraǀa .................................................................................................. 12 

2.3.2 ŽelezŶičŶí dopraǀa .............................................................................................. 13 

2.3.3 Autoďusoǀá příŵěstská a dálkoǀá dopraǀa ....................................................... 13 

2.3.4 Městská hroŵadŶá dopraǀa .............................................................................. 14 

2.3.5 CǇklistiĐké a turistiĐké trasǇ ............................................................................... 15 

3 AŶalýza současŶého staǀu řešeŶé oďlasti ........................................................................ 16 

3.1.1 Křižoǀatka Sǀároǀská – Husova – MáĐhoǀa ....................................................... 17 

3.1.2 Křižoǀatka MáĐhoǀa – U RǇďŶíčku ..................................................................... 18 

3.1.3 Křižoǀatka ČeskýĐh Bratří – Neďeského – PartǇzáŶská ...................................... 20 

3.2 Nehodovost ............................................................................................................... 22 

4 DopraǀŶí průzkuŵ ............................................................................................................ 25 

4.1 Použitá teĐhŶika ........................................................................................................ 26 

4.1.1 Širokoúhlé kaŵerǇ .............................................................................................. 27 

4.1.2 KaŵerǇ pro zázŶaŵ registračŶíĐh zŶaček .......................................................... 27 

4.1.3 ATEAS Security LPR Reader ................................................................................ 28 

4.2 Odhad ročŶího průŵěru deŶŶíĐh iŶteŶzit ;RPDIͿ ...................................................... 28 

4.3 StaŶoǀiště ϭ, Kϭ ......................................................................................................... 30 

4.4 Stanoǀiště Ϯ ............................................................................................................... 33 

4.5 StaŶoǀiště ϯ ............................................................................................................... 35 

4.6 StaŶoǀiště ϰ ............................................................................................................... 37 

4.7 StaŶoǀiště KϮ – Křižoǀatka Sǀároǀská – MáĐhoǀa – Husova ..................................... 38 

4.8 StaŶoǀiště Kϯ – Křižoǀatka ČeskýĐh Bratří – Neďeského – U RǇďŶíčku ..................... 39 

4.9 Křižoǀatka MáĐhoǀa – U RǇďŶíčku............................................................................. 41 

4.10 )áǀěr z průzkuŵu ...................................................................................................... 43 



 

 

5 ProjektoǀáŶí křižoǀatek Ŷa pozeŵŶíĐh koŵuŶikaĐíĐh     ;ČSN ϳϯ ϲϭϬϮͿ ......................... 44 

5.1 VšeoďeĐŶé požadaǀkǇ ............................................................................................... 44 

5.1.1 BezpečŶost proǀozu Ŷa křižoǀatkáĐh Ŷa pozeŵŶíĐh koŵuŶikaĐíĐh .................. 44 

5.1.2 Poloha křižoǀatkǇ ............................................................................................... 45 

5.1.3 Úhel křížeŶí Ŷa úroǀňoǀýĐh křižoǀatkáĐh........................................................... 45 

5.1.4 Soulad skutečŶé a psǇĐhologiĐké předŶosti ǀ jízdě ........................................... 46 

5.2 Úroǀňoǀé křižoǀatkǇ .................................................................................................. 47 

5.2.1 UspořádáŶí úroǀňoǀýĐh křižoǀatek .................................................................... 47 

5.2.2 TǇpǇ úroǀňoǀýĐh křižoǀatek: .............................................................................. 47 

5.2.3 Rozhled Ŷa úroǀňoǀé křižoǀatĐe ........................................................................ 49 

5.2.4 Úroǀňoǀé křižoǀatkǇ Ŷa ŵístŶíĐh koŵuŶikaĐíĐh ;MKͿ ....................................... 50 

5.2.5 )klidňoǀáŶí dopraǀǇ Ŷa úroǀňoǀýĐh křižoǀatkáĐh ............................................. 51 

5.3 OkružŶí křižoǀatkǇ ..................................................................................................... 52 

5.3.1 Praǀidla pro Ŷáǀrh okružŶíĐh křižoǀatek ............................................................ 53 

5.3.2 MiŶiokružŶí křižoǀatkǇ ....................................................................................... 54 

5.4 HŵatŶé prǀkǇ pro Ŷeǀidoŵé a slaďozraké Ŷa PK ...................................................... 54 

5.4.1 PřeĐhod pro ĐhodĐe ........................................................................................... 56 

5.4.2 Místo pro přeĐházeŶí ......................................................................................... 57 

6 Náǀrh optiŵalizaĐe ........................................................................................................... 58 

6.1 Křižoǀatka Sǀároǀská – Husova – MáĐhoǀa ............................................................... 58 

6.1.1 PrǀkǇ pro ďezpečŶost proǀozu ĐhodĐů .............................................................. 58 

6.1.2 Sǀislé dopraǀŶí zŶačeŶí ...................................................................................... 59 

6.1.3 VodoroǀŶé dopraǀŶí zŶačeŶí ............................................................................. 59 

6.2 Křižoǀatka MáĐhoǀa – U RǇďŶíčku............................................................................. 59 

6.2.1 PrǀkǇ pro ďezpečŶost proǀozu ĐhodĐů .............................................................. 60 

6.2.2 Sǀislé dopraǀŶí zŶačeŶí ...................................................................................... 61 

6.2.3 VodoroǀŶé dopraǀŶí zŶačeŶí ............................................................................. 61 

6.3 Křižoǀatka ČeskýĐh Bratří – Neďeského – PartǇzáŶská ............................................. 61 

6.3.1 PrǀkǇ pro ďezpečŶost proǀozu ĐhodĐů .............................................................. 62 

6.3.2 Sǀislé dopraǀŶí zŶačeŶí ...................................................................................... 62 

6.3.3 VodoroǀŶé zŶačeŶí ............................................................................................. 62 

6.4 VlečŶé křiǀkǇ .............................................................................................................. 63 



 

 

7 )áǀěr ................................................................................................................................. 64 

)DROJE A POUŽITÁ LITERATURA .............................................................................................. 66 

SE)NAM PŘÍLOH ....................................................................................................................... 67 



9 

 

SE)NAM POUŽITÝCH )KRATEK 

 

AB  Autobus 

ČR  Česká repuďlika 

ČSN  Česká teĐhŶiĐká Ŷorŵa 

CHKO  ChráŶěŶá krajiŶŶá oďlast 

JV  JedŶostopé ǀozidlo 

MHD  Městská hroŵadŶá dopraǀa 

MK  MístŶí koŵuŶikaĐe 

NS  NaučŶá stezka 

NV  NákladŶí ǀozidlo 

OV  OsoďŶí ǀozidlo 

PK  PozeŵŶí koŵuŶikaĐe 

pvoz  PřepočítaŶá ǀozidla 

RPDI  RočŶí průŵěr deŶŶíĐh iŶteŶzit 

RZ  RegistračŶí zŶačka 

TP  TeĐhŶiĐké podŵíŶkǇ 

VO  VeřejŶé osǀětleŶí 
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1 Úvod 

Téŵa optiŵalizaĐe orgaŶizaĐe dopraǀǇ je Ŷeustálýŵ proďléŵeŵ dŶešŶí doďǇ. Ačkoliǀ jsou 

Ŷoǀé dopraǀŶí staǀďǇ ŶaǀrhoǀáŶǇ tak, aďǇ zajistilǇ plǇŶulý a ďezpečŶý pohǇď ĐhodĐů i ǀozidel, 

stále Ŷa ŶěkterýĐh ŵísteĐh ĐhǇďí zklidňoǀaĐí prǀkǇ, proto je ŶutŶé Ŷastartoǀat proĐes 

zklidňoǀáŶí dopravy ŶejeŶ Ŷa ŶoǀýĐh ale i stáǀajíĐíĐh ŵísteĐh. TeŶto proĐes je ŶutŶý i taŵ, kde 

jsou ke stáǀajíĐíŵ koŵuŶikaĐíŵ připojoǀáŶǇ tzǀ. satelitǇ. Narůstá zde iŶteŶzita ǀozidel a 

ĐhodĐů a hlaǀŶě ǀ ŵeŶšíĐh ŵěsteĐh, kde je oďčaŶská ǀǇďaǀeŶost satelitů uŵístěŶa stále ještě 

v ĐeŶtru ŵěsta. 

PráĐe je zaŵěřeŶa Ŷa optiŵalizaĐi dopraǀŶí situaĐe ǀ ŵěstské části Sǀároǀ ǀ České Lípě, kde 

ďǇla ǀǇďráŶa lokalita, ǀe které ǀ posledŶíĐh leteĐh ǀǇrostlo satelitŶí ŵěsto ŶoǀýĐh rodiŶŶýĐh 

doŵů, které produkuje pěší i ŵotoroǀou dopraǀu, zdejší koŵuŶikaĐe ǀšak Ŷesplňují 

ďezpečŶostŶí požadaǀkǇ Ŷa pohǇď ǀozidel a ĐhodĐů.  

Tato diploŵoǀá práĐe se skládá z Ŷěkolika částí. V prǀŶí řadě je popsáŶ stáǀajíĐí staǀ 

koŵuŶikaĐí a křižoǀatek, které jsou hlaǀŶíŵ téŵateŵ. Při aŶalýze je ďráŶ ohled hlaǀŶě Ŷa 

ďezpečŶost dopraǀǇ, ŵožŶost pohǇďu pěšíĐh a rozhledoǀé poŵěrǇ. Další částí je dopraǀŶí 

průzkuŵ, který ŵá za úkol zjistit ĐhoǀáŶí dopraǀŶího proudu ǀ daŶé oďlasti a Ŷa ǀǇďraŶýĐh 

křižoǀatkáĐh. Výsledkeŵ průzkuŵu je diagraŵ iŶteŶzit dopravy Đelé oďlasti a křižoǀatek. 

OďeĐŶé zásadǇ ŶaǀrhoǀáŶí křižoǀatek a jejiĐh prǀků jsou shrŶutǇ ǀ teoretiĐkǇ zaŵěřeŶé 

kapitole.  Nejǀětšíŵ příŶoseŵ práĐe je Ŷáǀrh Ŷa úpraǀu dopraǀŶí situaĐe sledoǀaŶýĐh ŵíst, 

který ďǇ ŵěl zajistit ǀǇšší ďezpečŶost Ŷa pozeŵŶíĐh koŵuŶikaĐíĐh. NaǀržeŶý staǀ je zhotoǀeŶ 

v souladu s Českýŵi teĐhŶiĐkýŵi Ŷorŵaŵi a TeĐhŶiĐkýŵi podŵíŶkaŵi.  
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2 Charakteristika oďlasti 

Česká Lípa, ŵěsto s rozšířeŶou půsoďŶostí, leží ǀ seǀerŶí části České repuďlikǇ. NaĐhází se 

v LiďereĐkéŵ kraji (dříǀe ÚsteĐkéŵ) na řeĐe PloučŶiĐi s historiĐkýŵ ĐeŶtreŵ Ŷa jejíŵ praǀéŵ 

ďřehu. Česká Lípa tǀoří poŵǇslŶý střed ŵezi krajskýŵi ŵěstǇ Ústíŵ Ŷad Laďeŵ ;ǀzdáleŶýŵ 

52 km) a Libercem (ǀzdáleŶým 56 km).  Město se čleŶí Ŷa 14 katastrálŶíĐh částí s celkovou 

rozlohou 66,10 km2. Nadŵořská ǀýška České LípǇ je 258 m n. m. s ŶejǀǇššíŵ ǀrĐholeŵ 

Českolipským Špičákem o ǀýšĐe 459 m n. m. JižŶě od ŵěsta leží CHKO KokoříŶsko – MáĐhůǀ 

kraj, západŶě České středohoří a seǀerŶě LužiĐké horǇ.  

 

Oďrázek 1 – Mapa širšíĐh ǀztahů ;http://mapy.cz) 

2.1 Obyvatelstvo 

V České Lípě bylo k 1. 1. 2014 eǀidoǀáŶo ϯϲ ϴϬϱ žijíĐíĐh oďǇǀatel, toho 17 777 ŵužů a 19 028 

žeŶ. PrůŵěrŶý ǀěk ǀšeĐh oďǇǀatel žijíĐíĐh ǀe ŵěstě je ϯϵ,ϰ roku.  1 

                                                      
1 http://www.czso.cz/  
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2.2 OďčaŶská vyďaveŶost 

Česká Lípa je zřizoǀateleŵ ϳ ŵateřskýĐh školǇ, k tomu zde fuŶgují ŶaǀíĐ ϯ soukroŵé ŵateřské 

školǇ. )ákladŶí ǀzděláŶí zajišťuje 10 základŶíĐh škol z toho jedŶa soukroŵá. Středoškolského 

ǀzděláŶí lze dosáhŶout Ŷa ϲ středŶíĐh školáĐh, z ŶiĐh Ϯ soukroŵé. VolŶý čas děti tráǀí 

v )ákladŶí uŵěleĐké škole Česká Lípa a Doŵu dětí a ŵládeže LiďertiŶ. )draǀotŶiĐké služďǇ jsou 

poskǇtoǀáŶǇ ǀ ŵeŶšíĐh zdraǀotŶiĐkýĐh zařízeŶíĐh, hlaǀŶíŵ ĐeŶtreŵ je ǀšak NeŵoĐŶiĐe 

s polikliŶikou Česká Lípa. SoĐiálŶí služďǇ poskǇtují zařízeŶí pro seniory, pro osoby ŵeŶtálŶě 

či tělesŶě postižeŶé, lidé ďez přístřeší apod. Na Ŷáŵěstí T. G. MasarǇka je iŶforŵačŶí ĐeŶtruŵ. 

Česká Lípa Ŷaďízí ŵožŶost ǀǇužití obchodŶího ĐeŶtra, služeď hlaǀŶě ǀ ĐeŶtru ŵěsta, ďaŶk 

a dalšíĐh ŵíst pro ǀolŶočasoǀé aktiǀitǇ jako je atletiĐký stadioŶ, plaǀeĐký ďazéŶ ziŵŶí stadioŶ 

a jiŶé.  

Na Sǀároǀě je )Š PartǇzáŶská, MŠ Pastelka ǀ uliĐi Sǀároǀské, MŠ Kǀítko ǀ ulici Karla Poláčka, 

tyto instituĐe jsou hlaǀŶíŵi zdroji/Đíli pěší a ŵotoroǀé dopraǀǇ v raŶŶíĐh a odpoledŶíĐh 

hodiŶáĐh. Dále ďǇla ke křižoǀatĐe Sǀároǀská – Karla Poláčka přeŵístěŶa ĐeŶtrála České poštǇ. 

NaǀíĐ je na Sǀároǀě Ŷěkolik restauraĐí, pizzerie a další služďǇ poskǇtoǀáŶǇ ŵeŶšíŵi 

podnikateli.  

2.3 Doprava 

VeřejŶá doprava v okrese Česká Lípa je od čerǀeŶĐe roku ϮϬϬϵ součástí Đelokrajského 

iŶtegroǀaŶého dopraǀŶího sǇstéŵu IDOL. V ráŵĐi tohoto sǇstéŵu ǀǇužíǀají ĐestujíĐí 

ďezkoŶtaktŶí čipoǀou kartu OPUSCARD. 

2.3.1 SilŶičŶí doprava 

)e seǀeru Ŷa jih České LípǇ tǀoří hlaǀŶí průtah ŵěsteŵ silŶiĐe I. třídǇ I/ϵ ;Ruŵďurk – Noǀý Bor 

– Česká Lípa – MělŶík – Neratovice – PrahaͿ. KřížeŶí s koŵuŶikaĐí je řešeŶo ŵiŵoúroǀňoǀě, 

poŵoĐí okružŶí křižoǀatkǇ Ŷeďo SS). Dalšíŵ důležitýŵ průtaheŵ ŵěsta ze západu Ŷa ǀýĐhod 

je silnice II. třídǇ II/ϮϲϮ ;DěčíŶ – Česká Lípa – )ákupǇͿ. V DěčíŶě se tato silŶiĐe Ŷapojuje 

na evropskou silnici E442. TǇto hlaǀŶí tahǇ jsou zǀýrazŶěŶǇ Ŷa ŶásledujíĐíŵ oďrázku Ϯ.  
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Oďrázek 2 – Mapa koŵuŶikačŶí sítě ;http://geoportal.jsdi.cz/flexviewers/Silnicni_a_dalnicni_sit_CR/) 

2.3.2 ŽelezŶičŶí doprava 

Město je důležitou křižoǀatkou ŶěkterýĐh tratí. V jihozápadŶí části se ŶaĐhází hlaǀŶí ǀlakoǀé 

Ŷádraží. Střetáǀají se zde tratě č. ϬϴϬ ;Bakoǀ Ŷad Jizerou – JedloǀáͿ, č. Ϭϴϭ ;DěčíŶ – Rumburk, 

BeŶešoǀ Ŷad PloučŶiĐí – Česká LípaͿ, č. Ϭϴϲ ;LiďereĐ – Česká LípaͿ a trať č. Ϭϴϳ ;LoǀosiĐe – Česká 

LípaͿ. Kroŵě hlaǀŶího Ŷádraží jsou součástí ŵěsta také zastáǀkǇ Česká Lípa střelŶiĐe, sŵěr 

Jedloǀá, Česká Lípa – Holý ǀrĐh, sŵěr DěčíŶ a Vlčí Důl – Dobranov sŵěr LiďereĐ.  

V řešeŶé oďlasti se ŶeŶaĐhází žádŶá železŶičŶí staŶiĐe či zastáǀka, Ŷejďližší je hlaǀŶí ǀlakoǀé 

Ŷádraží a zastáǀka Vlčí Důl, kde ǀšak zastaǀují jeŶ osoďŶí ǀlakǇ.  

2.3.3 Autoďusová příŵěstská a dálková doprava 

Autoďusoǀé Ŷádraží, které je ǀǇužíǀáŶo již od roku ϭϵϴϲ, leží ǀ jihozápadŶí části ŵěsta 

v doĐházkoǀé ǀzdáleŶosti ϱ ŵiŶut od hlaǀŶího ǀlakoǀého Ŷádraží, je napojeno na MHD. 

Uŵožňuje dopraǀŶí spojeŶí ǀ hlaǀŶíŵ sŵěru Miŵoň, Noǀý Bor a Praha, dále zajišťuje spojeŶí 
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s okolŶíŵi ŵěstečkǇ a ǀesŶiĐeŵi. Dopraǀu do okolŶíĐh ǀesŶiĐ a ŵěst s ǀýjiŵkou MHD 

oďstaráǀá dopraǀĐe ČSAD Česká Lípa a.s. Na ǀǇďraŶýĐh ŵísteĐh zde staǀí autoďusǇ dálkoǀé 

dopraǀǇ do PrahǇ, Ústí Ŷad Laďeŵ, HradĐe Králoǀé či Mladé Boleslaǀi ostatŶíĐh dopraǀĐů. 

Nejďližší zastáǀkou dálkoǀé a příŵěstské dopraǀǇ od řešeŶé oďlasti Sǀároǀ je autoďusoǀé 

Ŷádraží a zastáǀka U PloučŶiĐe ǀe sŵěru Ŷa Miŵoň na silnici II/262.  

2.3.4 Městská hroŵadŶá doprava 

Městskou hroŵadŶou dopraǀu ǀ České Lípě tǀoří prostorŶá síť autoďusoǀýĐh liŶek. MHD jezdí 

po České Lípě a ďlízkéŵ okolí. Po zŵěŶě tras liŶek a jízdŶíĐh řádu ďǇl kladeŶ důraz 

na ŶáǀazŶost příjezdů a odjezdů ǀětšiŶǇ ǀlaků. VšeĐhŶǇ autoďusǇ jsou ŶízkopodlažŶí, tudíž 

ďezďariéroǀé a ǀǇďaǀeŶé audioǀizuálŶíŵ iŶforŵačŶíŵ sǇstéŵeŵ. JediŶýŵ dopraǀĐeŵ 

proǀozujíĐí MHD je společŶost BusLiŶe a.s., která zároǀeň zajišťuje i Ŷěkteré liŶkǇ dálkoǀé 

dopravy.  

V oblasti Sǀároǀ se ŶaĐhází autoďusoǀé zastáǀkǇ Česká, ČeskýĐh Bratří, Karla Poláčka, 

PartǇzáŶská a Sǀároǀ. Na těĐhto zastáǀkáĐh staǀí autoďusǇ s čísleŵ 206, 208, 209, 213 a 218. 

V řešeŶé oďlasti se ŶaĐhází pouze zastáǀka Sǀároǀ a to ǀ ďezprostředŶí ďlízkosti křižoǀatkǇ 

MáĐhoǀa – U RǇďŶíčku, zde zastaǀují liŶkǇ ϮϬϴ, ϮϬϵ, Ϯϭϴ.  LiŶka ϮϬϴ jezdí pouze ǀ praĐoǀŶí dŶǇ 

a to jednou denně ráŶo ze sŵěru Vítkoǀ do ŵěstské oďlasti SloǀaŶka. LiŶkǇ ϮϬϵ a Ϯϭϴ ŵají 

přiďližŶě hodiŶoǀý iŶterǀal.  

Městskou hroŵadŶou dopraǀou je oǀliǀŶěŶa také řešeŶá křižoǀatka Sǀároǀská – Husova –

MáĐhoǀa, kde autoďusǇ projíždí z ĐeŶtra roǀŶě a ŶásledŶě do uliĐe U RǇďŶíčku v oďou sŵěreĐh 

a z uliĐe Sǀároǀské do uliĐe MáĐhoǀǇ ǀe sŵěru do ĐeŶtra.  
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2.3.5 CyklistiĐké a turistiĐké trasy 

 

Oďrázek 3 – CǇkloturistiĐká mapa Sǀároǀa (http://mapy.cz)  

 

 Cyklotrasa č. 3054 – (Noǀá Huť – Polevsko – MaŶušiĐe – Sǀároǀ – ŽizŶíkoǀ – 

HeřŵaŶičkǇ – ProǀodíŶ, oďoraͿ je Ŷa okraj Sǀároǀa přiǀedeŶa jako ĐǇklistiĐká trasa 

uliĐeŵi Miŵoňská, PartǇzáŶská, Česká, kde se Ŷapojuje Ŷa saŵostatŶou ĐǇklostezku, 

která koŶčí u ǀlakoǀé zastáǀkǇ Vlčí Důl – Dobranov, odkud je vedena po ŶeǀýzŶaŵŶýĐh 

koŵuŶikaĐíĐh jako ĐǇklotrasa. 

 TuristiĐká trasa „ŵodrá“ – proĐhází od kopĐe Špičák Đelýŵ ŵěsteŵ přes historiĐké 

ĐeŶtruŵ, okolo autoďusoǀého Ŷádraží a přes Sǀároǀ pokračuje přes OkřešiĐe A Jestřeďí 

až k MáĐhoǀu jezeru. 

 TuristiĐká trasa „červeŶá“ – Ŷaǀazuje Ŷa ŵodrou stezku, Ŷa křižoǀatĐe Sǀároǀská – 

K. Poláčka – Česká se od Ŷí odpojuje a je ǀedeŶa uliĐí ČeskýĐh Bratří přes ŽizŶíkoǀ 

až do HeřŵaŶiček a dále. 

 NS Hubertova stezka – začátek stezkǇ začíŶá Ŷa křižoǀatĐe Sǀároǀská – K. Poláčka – 

Česká a pokračuje uliĐeŵi Sǀároǀa k zahrádkářské koloŶii, kde odďočuje do lesa 

a pokračuje Ŷa Ϯ kŵ dlouhý okruh s iŶforŵačŶíŵi taďuleŵi. 
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3 AŶalýza současŶého stavu řešeŶé oďlasti 

Oďlast Sǀároǀ se ŶaĐhází ǀ jihoǀýĐhodŶí části ŵěsta. Sǀároǀ je po západŶí straŶě ohraŶičeŶ 

silŶiĐí I/ϵ, jež Ŷeuŵožňuje příŵý Ŷájezd z této čtǀrti Ŷa koŵuŶikaĐe I. třídǇ ǀ oďou sŵěreĐh. 

MožŶý je pouze sjezd ze sŵěru od PrahǇ a Ŷájezd Ŷa pozeŵŶí koŵuŶikaĐi ;dále jeŶ PKͿ 

ve sŵěru Ŷa Noǀý Bor, proto je oďlast zčásti odřízŶuta od jihozápadŶí straŶǇ ŵěsta. Na Ŷájezdu 

I/9 – J. Seiferta doĐhází často k dopraǀŶíŵ přestupkůŵ, kdǇ řidič Ŷedodrží přikázaŶý sŵěr 

na Ŷájezdu z uliĐe J. Seiferta odďočí Ŷa Prahu a zkrátí si tak Đestu. SeǀerŶě jej ohraŶičuje uliĐe 

Česká, která vede z křižoǀatkǇ Sǀároǀská – Česká – Karla Poláčka oďǇtŶou zástaǀďou přes uliĐi 

PartǇzáŶskou, kde ǀ další oďǇtŶé zástaǀďě koŶčí. UliĐe je zčásti ŶeprůjezdŶá a ǀedeŶa jako 

stezka pro ĐhodĐe a ĐǇklistǇ, aďǇ ŶedoĐházelo k průjezdu a ŵožŶéŵu zkraĐoǀáŶí cesty přes 

oďǇtŶou zástaǀďu. Z jižŶí a ǀýĐhodŶí straŶǇ je Sǀároǀ ohraŶičeŶ lesŶíŵi porostǇ a loukami. 

Na oďrázku 4 jsou; ǀǇzŶačeŶǇ řešeŶé křižoǀatkǇ poŵoĐí oďdélŶíků a poŵoĐí ďodů ǀýzŶaŵŶá 

ŵísta, která kroŵě oďǇtŶýĐh doŵů ŵohou představovat důležité zdroje a Đíle dopravy. Jsou 

to Ϯ ŵateřské školǇ, základŶí škola, hlaǀŶí depo České poštǇ, ǀýdejŶí sklad iŶterŶetoǀého 

obchodu KaŵeŶŶý oďĐhod s.r.o., sídlo firŵǇ SaM silnice a mosty a.s. a TOP market.  

 

Oďrázek 4 – Mapa řešeŶé oďlasti (http://mapy.cz) 
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3.1.1 Křižovatka Svárovská – Husova – MáĐhova 

Křižoǀatka Sǀároǀská – Husova – MáĐhoǀa je důležitýŵ ďodeŵ, kde se zčásti dělí dopraǀa 

traŶzitŶí a ŵístŶí. DíkǇ doŵůŵ ǀ ďezprostředŶí ďlízkosti křižoǀatkǇ jsou zde ŶepřízŶiǀé 

rozhledoǀé poŵěrǇ, proto jsou zde uŵístěŶa Ϯ zrĐadla pro lepší ǀiditelŶost při odďočoǀáŶí 

z ǀedlejšíĐh koŵuŶikaĐí Ŷa hlaǀŶí, jedŶo Ŷa seǀeroǀýĐhodŶíŵ rohu a druhé Ŷa seǀerozápadŶíŵ 

rohu křižoǀatkǇ. Na oďrázku ϱ je zobrazen důŵ, jehož ǀrata a ǀĐhod ústí příŵo do křižoǀatkǇ. 

Plot doŵu tǀoří hraŶu křižoǀatkǇ a ŵezi ploteŵ a PK ŶeŶí ĐhodŶík. Součástí křižoǀatkǇ je pouze 

jedeŶ přeĐhod pro ĐhodĐe, a to Ŷa jižŶí straŶě MáĐhoǀǇ uliĐe. Další ĐhodŶíkǇ koŶčí Ŷa okraji 

křižoǀatkǇ, ĐhodĐi ŵusí riskoǀat přeĐházeŶí přes PK Ŷa ǀlastŶí Ŷeďezpečí, pokud potřeďují jít 

jiŶýŵ sŵěreŵ, Ŷež je přeĐhod pro ĐhodĐe.  

 

Oďrázek 5 – SeǀerozápadŶí straŶa křižoǀatkǇ s ǀǇzŶačeŶím zrcadla 

JihoǀýĐhodŶí roh křižoǀatkǇ je ǀǇzŶačeŶ prǀkǇ pro Ŷeǀidoŵé a slaďozraké jako přeĐhod 

pro chodce přes uliĐi MáĐhoǀu (oďrázek ϲ, ϳͿ, sigŶálŶí pás je sŵěřoǀáŶ k okraji protějšího 

ĐhodŶíku, který ǀšak ŶeŶí podoďŶě ǀǇzŶačeŶý aŶi Ŷa Ŷěŵ ŶeŶí sŶížeŶá hraŶa. Přičeŵž o ĐĐa 

ϭϬ ŵ ǀedle je regulérŶí a hŵatŶýŵi prǀkǇ ozŶačeŶý přeĐhod. VǇzŶačeŶé ŵísto pro přeĐházeŶí 

je pro osoďǇ Ŷeǀidoŵé a slaďozraké ŵatouĐí a tíŵ pádeŵ i dosti ŶeďezpečŶé. )ásadǇ Ŷáǀrhu 

pro přeĐhodǇ pro ĐhodĐe a ŵísta pro přeĐházeŶí jsou v této práĐi zŵíŶěŶǇ ǀ kapitole 5.4.  
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Oďrázek 6 – VýĐhodŶí straŶa křižoǀatkǇ s ǀǇzŶačeŶíŵ zrĐadla 

 

          

Oďrázek 7 – Detail ŶeǀhodŶě uŵístěŶého sigŶálŶího a ǀaroǀŶého pásu ǀ křižoǀatĐe 

3.1.2 Křižovatka MáĐhova – U RyďŶíčku 

Křižoǀatka ŵá pouze droďŶé staǀeďŶí ŶedostatkǇ. Její součástí jsou prǀkǇ pro Ŷeǀidoŵé 

a slaďozraké, kterýŵi jsou ǀǇzŶačeŶa Ϯ ŵísta pro přeĐházeŶí, ǀ seǀerojižŶíŵ sŵěru po oďou 

straŶáĐh. SigŶálŶí i ǀaroǀŶý pás (oďrázek 8) je ǀǇzŶačeŶ stejŶou ďarǀou dlažďǇ jako je ĐhodŶík, 

podle ČSN ϳϯ ϲϭϭϬ )MĚNA )ϭ ŵusí ďýt ŵezi ĐhodŶíkeŵ a hŵatŶýŵi prǀkǇ koŶtrast. Místa 

pro přeĐházeŶí jsou zŶačeŶa jako přeĐhod pro ĐhodĐe, podle zŵěŶǇ ŶorŵǇ ČSN ϳϯ ϲϭϭϬ 

)MĚNA )ϭ se ŵísto pro přeĐházeŶí odlišuje od přeĐhodu pro ĐhodĐe předepsaŶýŵ odsazeŶíŵ 

sigŶálŶího pásu. VaroǀŶý pás Ŷa oďrázku ϵ ŶeŶí sǇŵetriĐký ǀůči pásu sigŶálŶíŵu. NesǇŵetriĐké 

proǀedeŶí je ŵožŶé pouze:“ Na ŵístě pro přeĐházeŶí/přeĐhodu pro ĐhodĐe s šířkou ĐhodŶíku 
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ŵeŶší Ŷež Ϯ,ϰϬ ŵ, Ŷa kteréŵ Ŷelze ǀǇtǀořit přesahǇ ǀaroǀŶého pásu ǀůči pásu sigŶálŶíŵu, 

se přisuŶe sigŶálŶí pás k přirozeŶé ǀodiĐí liŶii a přesah ǀaroǀŶého pásu se pak zřídí pouze 

po jedŶé straŶě.“2 V toŵto případě je ǀidět, že ŵísto pro regulérŶí šířku ǀaroǀŶého pásu 

na ĐhodŶíku je.  

Úkolem práĐe je proǀěřit stáǀajíĐí rozložeŶí iŶteŶzit dopraǀǇ a posouzeŶí, zda je předŶost 

na PK řešeŶa podle těĐhto iŶteŶzit. Určitý ǀliǀ Ŷa posouzeŶí křižoǀatkǇ ŵá průjezd MHD, jež 

odďočuje z uliĐe MáĐhoǀǇ ze seǀeru Ŷa ǀýĐhod do uliĐe U RǇďŶíčku.  

 

Oďrázek 8 – Detail ŵísta pro přeĐházeŶí z ŶekoŶtrastŶí dlažďǇ 

 

 

Oďrázek 9 – Detail ŶesǇŵetriĐkého ǀaroǀŶého pásu 

                                                      
2 ČSN ϳϯ ϲϭϭϬ )MĚNA )ϭ. ProjektoǀáŶí ŵístŶíĐh koŵuŶikaĐí. Praha: Úřad pro technickou normalizaci, 2010; 
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3.1.3 Křižovatka ČeskýĐh Bratří – Neďeského – PartyzáŶská 

Křižoǀatka tǀoří ŶapojeŶí z rozsáhlé oďǇtŶé čtǀrti Ŷa sďěrŶou koŵuŶikaĐi ČeskýĐh Bratří a patří 

mezi jednu z často ǀǇužíǀaŶýĐh Đest ĐhodĐů do centra. V raŶŶíĐh a odpoledŶíĐh hodiŶáĐh tǀoří 

hlaǀŶí Đestu do základŶí školǇ, která se ŶaĐhází ĐĐa ϭϱϬŵ od křižoǀatkǇ. PloĐha křižoǀatkǇ je 

ǀeliĐe rozlehlá, ŶeŶí ǀǇzŶačeŶa ǀodoroǀŶýŵ zŶačeŶíŵ aŶi usŵěrŶěŶa ostrůǀkǇ či jiŶýŵi 

opatřeŶíŵi. V ďezprostředŶí ďlízkosti křižoǀatkǇ ústí ǀýjezd z garáží.  

 

Oďrázek 10 – NapojeŶí uliĐe Neďeského do křižoǀatkǇ 

 

Oďrázek 11 – VýĐhodŶí část křižoǀatkǇ s ǀýjezdeŵ od garáží 
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Oďrázek 12 -  SeǀerozápadŶí část křižoǀatkǇ s detaileŵ krajŶiĐe ǀǇužíǀaŶé ĐhodĐi

PloĐhǇ pro ĐhodĐe tu Ŷejsou praktiĐkǇ žádŶé. ) uliĐe Neďeského je ĐhodŶík ukoŶčeŶ 

u posledŶího doŵu, dále jsou ǀǇšlapaŶé ĐestǇ. ChodŶík je pouze podél uliĐe ČeskýĐh Bratří, 

často tedy doĐhází k situaĐíŵ, kdǇ lidé proĐházejí křižoǀatkou ŶejeŶ po okrajíĐh, ale i jejíŵ 

středeŵ, číŵž se ǀǇstaǀují ǀelkéŵu Ŷeďezpečí. Jako důkaz ŶedostatečŶé ďezpečŶosti 

na křižoǀatĐe ďǇlǇ zazŶaŵeŶáŶǇ sŶíŵkǇ z kaŵerǇ uŵístěŶé ǀ doďě průzkuŵu Ŷa sloup 

ǀeřejŶého osǀětleŶí ;dále jen VO). )azŶaŵeŶáŶǇ ďǇlǇ situaĐe, kdǇ děti ŵateřské školǇ 

s doproǀodeŵ překoŶáǀají křižoǀatku Ŷe příliš úzkýŵ ŶeǀǇzŶačeŶýŵ ŵísteŵ ;oďrázek 13), 

dále zde ďǇl tlačeŶ ǀozíčkář, který křižoǀatku překoŶáǀal středeŵ ;oďrázek 14Ϳ. TakoǀýĐh 

situaĐí se hlaǀŶě ǀ ranníĐh hodiŶáĐh ǀǇskǇtoǀalo ǀíĐe.  
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Oďrázek 13 – Mateřská škola překoŶáǀajíĐí koŵuŶikaĐi 

 

Oďrázek 14 – Vozíčkář ǀ křižoǀatĐe 

3.2 Nehodovost  

Podle portálu http://www.jdvm.cz/ se ve zkouŵaŶé oďlasti událo za posledŶíĐh ϴ let 

(1. 1. 2007 – 31. 12. 2014) ϭϮ dopraǀŶíĐh Ŷehod. VšeĐhŶǇ ďǇlǇ zaǀiŶěŶǇ řidiči s řidičskýŵ 

opráǀŶěŶíŵ B Ŷeďo C a další ϯ ǀiŶíĐi ŶaďǇli zjištěŶi. Alkohol se vyskytl ve dǀou případeĐh, oďa 

se staly v poledŶíĐh hodiŶáĐh. Následkeŵ ďǇla haǀárie a srážka s peǀŶou překážkou. V případě 

haǀárie řidič Ŷezǀládl řízeŶí ǀozidla a utrpěl lehká zraŶěŶí, a ǀ případě srážkǇ s pevnou 

překážkou řidič Ŷepřizpůsoďil rǇĐhlost staǀu ǀozoǀkǇ. Ke zraŶěŶí účastŶíka ŶehodǇ došlo 

http://www.jdvm.cz/
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v dalšíĐh Ϯ případeĐh a to ǀe ǀečerŶíĐh hodiŶáĐh ǀ pátek a poŶdělí. JedŶou ďǇl sražeŶ ĐhodeĐ 

při ŶepřizpůsoďeŶí rǇĐhlosti staǀu ǀozoǀkǇ. ChodeĐ přeĐházel ŵiŵo přeĐhod ǀ úseku 

mezi sousedŶíŵi křižoǀatkaŵi, křižujíĐí uliĐi MáĐhoǀu a to Sǀároǀská a U RǇďŶíčku, ǀe druhéŵ 

případě ďǇl porušeŶ příkaz dopraǀŶí zŶačkǇ DEJ PŘEDNOST V JÍ)DĚ, jedŶalo se pouze o lehká 

zraŶěŶí. Srážka proďěhla ŵezi dǀěŵa jedŶostopýŵi Ŷekolejoǀýŵi ǀozidlǇ. K těžšíŵ zraŶěŶíŵ 

Ŷeďo k úŵrtí ǀ této oďlasti podle portálu Ŷedošlo. Z Đelkoǀého počtu tak došlo k jedŶé srážĐe 

s ĐhodĐeŵ, Ϯ haǀárie, ϲ Ŷehod s JNV a ϯ srážkǇ s peǀŶou překážkou. PříčiŶaŵi Ŷehod ďǇlo 

ŶezǀládŶutí řízeŶí ǀozidla, jízda proti příkazu dopraǀŶí zŶačkǇ DEJ PŘEDNOST, jízda 

po ŶespráǀŶé straŶě vozovky a ŶásledŶé ǀjetí do protisŵěru, ŶepřizpůsoďeŶí rǇĐhlosti staǀu 

ǀozoǀkǇ, ŶeǀěŶoǀáŶí se plŶě řízeŶí a jiŶé druhǇ ŶespráǀŶého způsoďu jízdǇ. Nehody jsou 

zŶázorŶěŶǇ Ŷa oďrázku ϭϱ, informace o ŶehodáĐh ďǇlǇ shrŶutǇ do taďulkǇ 1. V řešeŶéŵ úseku 

se Ŷejspíš odehrálo Ŷehod ǀíĐe, dŶes ǀšak ŶeŶí ŶutŶé Ŷahlašoǀat každou Ŷehodu, pokud při Ŷí 

Ŷedojde ke zraŶěŶí, úŵrtí či poškozeŶí třetí osoďǇ Ŷeďo škodáŵ Ŷa ŵajetku přesahujíĐí 

100 000 Kč, pokud se účastŶíĐi ŶedohodŶou Ŷa zaǀiŶěŶí Ŷeďo Ŷeŵohou zajistit oďŶoǀeŶí 

procesu.  

 

Obrázek 15 – Mapa dopraǀŶíĐh Ŷehod ;http://ǁǁǁ.jdǀŵ.Đz/Ϳ 
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Tabulka 1 – IŶforŵaĐe o jedŶotliǀýĐh ŶehodáĐh (http://www.jdvm.cz/) 

(JNV – srážka s jedouĐíŵ Ŷekolejoǀýŵ ǀozidleŵ, NV – nevyskytl se, NZ – ŶezjištěŶͿ 
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1 

3. 4. 2007 

19:30 

úterý 

– 

srážka s 
pevnou 

překážkou 

ŶezǀládŶutí řízeŶí ǀozidla NZ NZ 1 0 

2 

16. 11. 2007 

07:30 

pátek 

ďočŶí JNV 
proti příkazu dopraǀŶí 
zŶačkǇ DEJ PŘEDNOST 

B NV 2 0 

3 

29. 8. 2011 

09:15 

poŶdělí 
ďočŶí JNV 

jízda po ŶespráǀŶé straŶě, 
ǀjetí do protisŵěru 

NZ NZ 2 0 

4 

8. 1. 2010 

18:40 

PÁTEK 

– 
srážka s 

chodcem 

ŶepřizpůsoďeŶí rychlosti 

stavu vozovky 
B NV 1 1 

5 

12. 2. 2007 

17:30 

poŶdělí 
ďočŶí JNV 

proti příkazu dopraǀŶí 
zŶačkǇ DEJ PŘEDNOST 

B NV 2 1 

6 

27. 9. 2014 

18:35 

sobota 

ďočŶí JNV 
jiŶý druh ŶespráǀŶého 

způsoďu jízdǇ 
B NV 2 0 

7 

11. 8. 2014 

13:15 

poŶdělí 
ďočŶí JNV 

jízda po ŶespráǀŶé straŶě, 
ǀjetí do protisŵěru 

C NV 2 0 

8 

14. 6. 2011 

14:30 

úterý 

– 

srážka s 
pevnou 

překážkou 

řidič se plŶě ŶeǀěŶoǀal 
řízeŶí 

B NZ 1 0 

9 

25. 6. 2014 

10:40 

středa 

– haǀárie ŶezǀládŶutí řízeŶí ǀozidla NZ ϭ,ϱ‰ 1 1 

10 

9. 1. 2011 

11:30 

Ŷeděle 

– haǀárie 
řidič se plŶě ŶeǀěŶoǀal 

řízeŶí 
B NV 1 0 

11 

18. 11. 2012 

01:20 

Ŷeděle 

ďočŶí JNV 
řidič se plŶě ŶeǀěŶoǀal 

řízeŶí 
B NZ 2 0 

12 

31. 1. 2013 

12:04 

čtǀrtek 

– 

srážka s 
pevnou 

překážkou 

Ŷepř. rǇĐhlosti staǀu 
vozovky 

C 
1 –

ϭ,ϱ‰ 
1 0 
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4 DopravŶí průzkuŵ  

DopraǀŶí průzkuŵ pro zjištěŶí ĐhoǀáŶí dopraǀǇ ǀ zadaŶé oďlasti proďěhl ϭϮ. ϭϭ. ϮϬϭ4 v doďě 

od 13:00 – 17:00. PodŵíŶkǇ pro průzkuŵ ďǇlǇ přízŶiǀé, průzkuŵ se oďešel ďez deště, obloha 

ďǇla jasŶá, ŵístǇ zatažeŶá, teplota se pohǇďoǀala okolo ϭϮ°C a dopraǀa ŶeďǇla oǀliǀŶěŶa 

žádŶýŵi ŵiŵořádŶýŵi událostŵi.  Průzkuŵ ďǇl proǀedeŶ ďez spolupráĐe účastŶíků dopraǀǇ 

a to zapisoǀáŶíŵ registračŶíĐh zŶaček ;dále jeŶ R)Ϳ. )apisoǀáŶí proďíhalo Ŷa ϰ základŶíĐh 

staŶoǀištíĐh ;oďrázek 16) a to ručŶě, kdǇ sčítači zazŶaŵeŶáǀali R) do forŵulářů rozděleŶýĐh 

po ϭϱ ŵiŶutoǀýĐh iŶterǀaleĐh a poŵoĐí kaŵer, které ďǇlǇ ŶasŵěroǀáŶǇ Ŷa R) tak, aďǇ ŵohl 

ďýt zázŶaŵ spuštěŶ ǀ programu ATEAS Security LPR Reader, který dokáže rozpozŶat R) 

z ǀideozázŶamu.  

SledoǀáŶo ďǇlo také ĐhoǀáŶí a rozložeŶí dopraǀŶího proudu Ŷa křižoǀatkáĐh řešeŶýĐh ǀ této 

diploŵoǀé práĐi a Ŷa křižoǀatĐe u sjezdu ze silŶiĐe I. třídǇ. Na oďrázku 16 je zřejŵé, kde byly 

kaŵerǇ uŵístěŶǇ a jakýŵ sŵěreŵ ďǇlǇ ŶatočeŶǇ. Křižoǀatka MáĐhoǀa – U RǇďŶíčku ďǇla 

sčítáŶa ručŶě, staŶoǀiště sčítače je zoďrazeŶo na mapce bodem.  
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Oďrázek 16 – Mapa staŶoǀišť dopraǀŶího průzkuŵu 

4.1 Použitá teĐhŶika 

Pro průzkuŵ ďǇlǇ použitǇ ϯ kaŵery uŵožňujíĐí širokoúhlý pohled, tǇto kaŵerǇ ďǇlǇ 

ŶaiŶstaloǀáŶǇ Ŷa sloup VO Ŷad ǀýzŶaŵŶé křižoǀatkǇ ǀ oďlasti pro zjištěŶí rozděleŶí iŶteŶzit 

v jedŶotliǀýĐh sŵěreĐh. Na zazŶaŵeŶáŶí R) ďǇlǇ použitǇ kaŵerǇ s ǀǇsokýŵ rozlišeŶíŵ, které 

ďǇlǇ uŵístěŶǇ ǀedle ǀozoǀky na stativy. VšeĐhŶǇ kaŵerǇ ďǇlǇ připojeŶǇ k eǆterŶí ďaterii 

pro delší ǀýdrž. 
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4.1.1 Širokoúhlé kaŵery 

 ISAW Extreme – Kamera ISAW Extreme podporuje full HD ϭϬϴϬp rozlišeŶí ϭϵϮϬ×ϭϬϴϬ 

piǆelů, kaŵera ŵá sǀůj ǀlastŶí displej k oǀládáŶí a je sĐhopŶa spojeŶí Ŷa dálku 

s ĐhǇtrýŵ telefoŶeŵ či taďleteŵ. Je sĐhopŶa širokoúhlého záďěru.  

 AEE MagiCam SD21 – Kamera AEE MagiCam SD21 podporuje rozlišeŶí full HD 1080p, 

rozsah úhlu záďěru je ŵožŶý ǀ rozŵezí ϭϮϬ°– ϭϳϬ°, součástí je také laseroǀý zaŵěřoǀač 

pro lepší přehled při ŶatáčeŶí. Kameru je ŵožŶo oǀládat dálkoǀýŵ oǀladačeŵ.

                               

Oďrázek 17 – ISAW Extreme 

(http://www.isaw.cz/) 

Oďrázek 18 – AEE MagiCam SD21 

(http://www.magicam.cz/)

 

4.1.2 Kaŵery pro zázŶaŵ registračŶíĐh zŶaček 

 Videokamera Samsung HM – 200X – je sĐhopŶa progresiǀŶího zázŶaŵu ǀ rozlišeŶí HD. 

MaŶuálŶě lze Ŷastaǀit ostřeŶí, ĐloŶǇ a délku eǆpoziĐe. MaŶuálŶí ostřeŶí je ǀýhodŶé 

pro zaostřeŶí Ŷa ŵísto, kde se R) ǀǇskǇtují Ŷa oďraze Ŷejčastěji.  

  

Oďrázek 19 – Videokamera Samsung HM200X Oďrázek 20 – Videokaŵera ǀ teréŶu 
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4.1.3 ATEAS Security LPR Reader3 

Sowtware ATEAS Security je sĐhopeŶ rozpozŶáǀat registračŶí zŶačkǇ z ǀideí, 

ale i z oďrázků forŵátu jpg a ďŵp. AplikaĐe aŶalǇzuje sŶíŵkǇ ǀe ǀstupŶíŵ souďoru ǀidea. 

AŶalýza spočíǀá ǀ dekoŵpresi ǀidea a ŶutŶýĐh grafiĐkýĐh traŶsforŵaĐí, poté Ŷásleduje 

Ŷěkolik algoritŵů. PrǀŶí algoritŵus ǀǇhledá oďlasti, kde se ŶaĐhází R) ǀozidla. Druhý 

algoritŵus poŵoĐí OCR ; Optical Character Recognition) v této oďlasti rozezŶá koŶkrétŶí 

znaky RZ vozidel. Další algoritŵǇ zajišťují testoǀáŶí graŵatikǇ a přiřazeŶí rozpozŶaŶýĐh 

řetězĐů zŶaků k jedŶotliǀýŵ ŶárodŶíŵ sǇstéŵůŵ zŶačeŶí ǀozidel. PosledŶíŵ krokeŵ 

Đelého proĐesu je zápis rozpozŶaŶýĐh dat do dataďáze, pro jejiĐh zpraĐoǀáŶí 

a ǀǇhodŶoĐoǀáŶí.  

4.2 Odhad ročŶího průŵěru deŶŶíĐh iŶteŶzit ;RPDI)4 

StaŶoǀeŶí odhadu RPDI se proǀádí přepočteŵ iŶteŶzitǇ dopraǀǇ zjištěŶé ďěheŵ 

průzkuŵu poŵoĐí přepočtoǀýĐh koefiĐieŶtů, které zohledňují deŶŶí, týdeŶŶí a ročŶí 

ǀariaĐe dopraǀǇ. Přepočtoǀé koefiĐieŶtǇ jsou určeŶǇ podle druhu ǀozidla a Đharakteru 

proǀozu Ŷa koŵuŶikaĐi. StaŶoǀeŶí odhadu hodŶotǇ RPDI z ǀýsledku krátkodoďého 

průzkuŵu se proǀede pro každý druh ǀozidla ǆ, ǀ toŵto případě se ďerou koefiĐieŶtǇ 

pro ǀšeĐhŶǇ druhǇ ǀozidel, kǀůli ŵaléŵu ǀýskǇtu jiŶýĐh Ŷež osoďŶíĐh ǀozidel. OstatŶí 

ǀozidla ďǇla zohledŶěŶa přepočteŵ Ŷa pǀoz. Pro teŶto druh komunikace jsou 

přepočtoǀé koefiĐieŶtǇ:  

 OsoďŶí autoŵoďil ~ ϭ [pǀoz] 

 NákladŶí ǀozidla ~ ϭ,ϱ [pǀoz] 

 NákladŶí soupraǀǇ ~ Ϯ,Ϭ [pǀoz] 

 Motocykl, cyklista ~ 0,8 [pvoz] 

  

                                                      
3 LANGR, MartiŶ, Toŵáš KUČERA, Paǀel HRUBEŠ a Josef KOCOUREK. Sŵěroǀé dopraǀŶí průzkuŵǇ s 
ǀǇužitíŵ softǁaru rozpozŶáŶí SP)/R). Praha, ϮϬϭϭ. DostupŶé z: http://www.lss.fd.cvut.cz/spz/spz–
dokuŵetŶǇ/. VýzkuŵŶá zpráǀa LSS ϯϵϲ/ϭϭ. ČVUT Fakulta dopraǀŶí. 
4 BARTOŠ, Luděk. StaŶoǀeŶí iŶteŶzit dopraǀǇ Ŷa pozeŵŶíĐh koŵuŶikaĐíĐh: TP ϭϴϵ. Ϯ. ǀǇd. Plzeň: EDIP, 
2012, 76 s. ISBN 978–80–87394–06–9. 
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Výpočet RPDI se spočítá podle ǀzorĐe: RPDIX = Im . km,d . kd,t . kt,RPDI  , kde 

 Im je iŶteŶzita dopraǀǇ daŶého druhu ǀozidla, zjištěŶá ǀ doďě průzkuŵu [ǀoz/doďa 

průzkuŵu], 

 km, d je přepočtoǀý koefiĐieŶt iŶteŶzitǇ dopraǀǇ ǀ doďě průzkuŵu Ŷa deŶŶí iŶteŶzitu 

dopraǀǇ dŶe průzkuŵu ;zohledŶěŶí deŶŶíĐh ǀariaĐí iŶteŶzitǇ dopraǀǇͿ[–]; 

pro liďoǀolŶě zǀoleŶou doďu průzkuŵu se určí poŵoĐí ǀztahu ��,� = ଵ଴଴% ∑ ��� (∑ ��� je 

součet podílů hodiŶoǀýĐh iŶteŶzit dopraǀǇ za doďu průzkuŵu Ŷa deŶŶí iŶteŶzitě 

dopravy[%]), 

 kd,t je přepočtoǀý koefiĐieŶt iŶteŶzitǇ dopraǀǇ dŶe průzkuŵu Ŷa týdeŶŶí průŵěr 

deŶŶíĐh iŶteŶzit dopraǀǇ ;zohledŶěŶí týdeŶŶíĐh ǀariaĐí iŶteŶzitǇ dopraǀǇͿ[–]; 

hodŶotǇ přepočtoǀýĐh koefiĐieŶtů kd,t se ǀǇpočtou poŵoĐí ǀztahu ��,� = ଵ଴଴%��� (��� je 

součet podílů deŶŶíĐh iŶteŶzit dopraǀǇ ŵěsíĐe i ǀ roĐe Ŷa ročŶíŵ průŵěru deŶŶíĐh 

intenzit dopravy[%]), 

 kt,RPDI je přepočtoǀý koefiĐieŶt týdeŶŶího průŵěru deŶŶí iŶteŶzitǇ dopraǀǇ Ŷa ročŶí 

průŵěr deŶŶíĐh iŶteŶzit dopraǀǇ ;zohledŶěŶí ročŶíĐh ǀariaĐí iŶteŶzit dopraǀǇ[–]); 

hodŶotǇ přepočtoǀýĐh koefiĐieŶtů se ǀǇpočítají ze ǀztahu ��,���� = ଵ଴଴%���  (��� je 

podíl deŶŶí iŶteŶzitǇ dopraǀǇ ŵěsíĐe i ǀ roĐe Ŷa ročŶíŵ průŵěru deŶŶíĐh iŶteŶzit 

dopravy [%]). 
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4.3 StaŶoviště ϭ, K1 

StaŶoǀiště ϭ je ŶapojeŶíŵ uliĐe Jaroslaǀa Seiferta, kterou kříží uliĐe Karla Poláčka, 

na silŶiĐi I. třídǇ. StaŶoǀiště ďǇlo rozděleŶo Ŷa Ϯ částí dle sĐhéŵatu Ŷa oďrázku Ϯϭ. 

SledoǀáŶí hlaǀŶího sŵěru ;ϭ.ϭ, ϭ.ϮͿ, dále sŵěr ;ϭ.ϯ, ϭ.ϰͿ pro zjištěŶí, zda auto projíždějíĐí 

tíŵto staŶoǀištěŵ ǀ oďlasti zaŶiká aŶeďo pokračuje do staŶoǀiště ϯ. Ulice Jaroslava 

Seiferta je totiž ǀedeŶa do staŶoǀiště ϯ jako hlaǀŶí koŵuŶikaĐe. 

 

Oďrázek 21 – SĐhéŵa křižoǀatkǇ Jaroslaǀa Seiferta – Karla Poláčka 

 

   

Oďrázek 22 – MěříĐí ŵísto ϭ.ϭ, ϭ.Ϯ Oďrázek 23 – MěříĐí ŵísto ϭ.3, 1.4 

Průzkuŵeŵ R) ďǇla zjištěŶa také iŶteŶzita, která je zoďrazeŶa ǀ grafech 1 a 2, prǀŶí 

sloupec zobrazuje celkovou intenzitu dopravy, druhý sloupeĐ potom předstaǀuje 

traŶzitŶí dopraǀu ǀjíždějíĐí do oďlasti a ǀǇjíždějíĐí z oblasti. Z grafů je zřejŵé, že ǀ ŵístě 

ϭ.ϭ je podíl traŶzitŶí dopraǀǇ ϳϰ % a v ŵístě ϭ.Ϯ ϲϭ %. Dále ďǇlo zjištěŶo, že ϴϱ % traŶzitŶí 

dopraǀǇ, která z tohoto ŵísta pokračuje do ŵěříĐího profilu č. ϯ, který se ŶaĐhází ǀ ulici 

PartǇzáŶská, ǀolí Đestu příŵou po hlaǀŶíĐh koŵuŶikaĐíĐh a to uliĐí Jaroslaǀa Seiferta, 
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ŵěříĐíŵ ŵísteŵ ϭ.ϯ, a pokračuje do uliĐe MáĐhoǀǇ a dále PartǇzáŶské. )ďǇlýĐh ϭϱ % ǀolí 

cestu jinou. V opačŶéŵ sŵěru je to ϲϮ %.  

 

Graf 1 – Podíl traŶzitŶí dopravy 

staŶoǀiště 1.1 

Graf 2 – Podíl traŶzitŶí dopravy 

staŶoǀiště 1.2

 

Na ŵěříĐíĐh ŵísteĐh ďǇla zjištěŶa skladďa dopraǀŶího proudu ŵotoroǀýĐh ǀozidel, která 

je Ŷa ŶásledujíĐíĐh grafeĐh č. ϯ a ϰ. Přeǀažují osoďŶí ǀozidla, kterýĐh je ǀ oďou sŵěreĐh 

ǀíĐe jak 90 %, autoďusǇ a ŶákladŶí ǀozidla ŵají podoďŶý ǀýskǇt, Ŷepřesahují ǀšak ϱ % 

a jedŶostopá ǀozidla se zde ǀǇskǇtují pouze ojediŶěle.  

Graf 3 – Skladba dopraǀŶího proudu 
staŶoǀiště ϭ.ϭ 

Graf 4  -  Skladďa dopraǀŶího proudu 
staŶoǀiště ϭ.Ϯ

 

Na seǀeroǀýĐhodŶí roh křižoǀatkǇ do uliĐe Jaroslaǀa Seiferta ďǇla uŵístěŶa Ŷa sloup VO 

kamera s širokoúhlýŵ pohledem (oďrázek Ϯϰ) pro zjištěŶí rozložeŶí iŶteŶzit Ŷa této 

křižoǀatĐe. Křižoǀatka ďǇla sŶíŵáŶa ďěheŵ průzkuŵu R). 
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Oďrázek 24 – UŵístěŶí a pohled kaŵerǇ Ŷa křižoǀatĐe Jaroslaǀa Seiferta – Karla Poláčka 

Diagram intenzit je zobrazen na oďrázku Ϯϱ, ŶejǀǇtížeŶější sŵěr je od silŶiĐe I. třídǇ uliĐí 

Seifertovou, 74 % ǀšak tǀoří traŶzitŶí dopraǀa, to ŶeŶí přízŶiǀé pro oďǇǀatele této 

oďlasti, jež je přeǀážŶě zastaǀěŶá rodiŶŶýŵi doŵǇ. 

 

Oďrázek 25 – Diagraŵ iŶteŶzit Ŷa křižoǀatĐe Jaroslaǀa Seiferta – Karla Poláčka 
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4.4 StaŶoviště Ϯ 

StaŶoǀiště Ϯ je dalšíŵ ǀjezdeŵ do oďlasti, ŶaĐhází se pod ǀiadukteŵ v uliĐi Sǀároǀské. 

)de ďǇla uŵístěŶa kaŵera ǀe sŵěru z oďlasti ;Ϯ.ϭͿ a ǀe sŵěru do oďlasti ďǇlǇ R) 

zapisoǀáŶǇ ručŶě. VýzŶaŵŶýŵ ŵísteŵ Ŷa toŵto staŶoǀišti je Česká pošta a ŵateřská 

škola, tǇto dǀě ďudoǀǇ leží ǀ ďlízkosti ŵěříĐího ŵísta. Proto je ǀe ǀǇhodŶoĐoǀáŶí 

zahrŶuta ŵǇšleŶka, že auta, která ǀjezdeŵ Ϯ ǀjela do oďlasti, z oblasti v ŶásledujíĐí 

půlhodiŶě stejŶýŵ ŵísteŵ vyjela.  

 

Oďrázek 26   - SĐhéŵa  a pohled staŶoǀiště Ϯ

Z ŶásledujíĐíĐh grafů ϱ a ϲ lze ǀǇčíst, že sŵěr Ϯ.Ϯ z oďlasti je ǀǇtížeŶější. TraŶzitŶí dopraǀa 

ǀe sŵěru do oďlasti, která ďǇla zazŶaŵeŶáŶa Ŷa ostatŶíĐh staŶoǀištíĐh jako ǀǇjíždějíĐí, 

čiŶí ϱϲ %, ǀ opačŶéŵ sŵěru je to ϰϴ %.   



34 

 

Graf 5 – Podíl traŶzitŶí dopravy 

staŶoǀiště 2.1 

 

Graf 6 – Podíl traŶzitŶí dopravy 

staŶoǀiště 2.2 

Dále ďǇla sledoǀáŶa skladďa dopraǀŶího proudu ŵotoroǀýĐh ǀozidel ;grafǇ ϳ a ϴͿ. OsoďŶí 

auta jsou v přeǀaze, jejiĐh podíl ǀ oďou sŵěreĐh je ǀíĐe jak ϵϭ %, jedŶostopá ǀozidla se 

zde ǀǇskǇtují pouze s podíleŵ ϭ a Ϯ %. NákladŶí ǀozidla ŵají ǀ oďou sŵěreĐh stejŶý podíl 

a to Ϯ % a autoďusǇ zastáǀají ǀe sŵěru do oďlasti ϯ % a z oďlasti ϱ %. StaŶoǀiště Ϯ je hlaǀŶí 

Đestou dálkoǀé autoďusoǀé dopraǀǇ Ŷa autoďusoǀé Ŷádraží z Prahy.  

 

Graf 7 – Skladďa dopraǀŶího proudu 

staŶoǀiště Ϯ.ϭ 

Graf 8  - Skladďa dopraǀŶího proudu 

staŶoǀiště 2.2

V poroǀŶáŶí R) ǀjíždějíĐíĐh do oďlasti a ŶásledŶé ǀǇjetí ǀ toŵ saŵéŵ ŵístě ďǇlo 

zazŶaŵeŶáŶo Ϯϱϴ pǀoz/Ϯϰhod. Což zŶaŵeŶá ϭϰ % z Đelkoǀé iŶteŶzitǇ ǀe sŵěru 

do oďlasti a ϭϮ % ǀe sŵěru z oblasti. S Ŷejǀětší praǀděpodoďŶostí se jedŶá o zákazŶíkǇ 
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poštǇ Ŷeďo rodiče dětí ŶaǀštěǀujíĐíĐh ŵístŶí školu a školkǇ Ŷeďo další již zŵíŶěŶé Đíle 

této oďlasti.  

4.5 StaŶoviště ϯ 

StaŶoǀiště ϯ je uŵístěŶo ǀ seǀerŶí části oďlasti ǀ uliĐi PartǇzáŶská ;oďrázek ϮϰͿ. )de ďǇlǇ 

uŵístěŶǇ Ϯ kaŵerǇ, které zazŶaŵeŶáǀalǇ R) a dále ďǇla sčítačeŵ sledoǀáŶa uliĐe Malá, 

kde ďǇlo Đíleŵ zjistit, zda si řidiči zkraĐují Đestu uliĐí Českou a AŶeŶskou z uliĐe Sǀároǀské 

Tato hǇpotéza se ǀšak Ŷepotǀrdila. BǇlo prokázáŶo, že tato Đesta je pro řidiče příliš 

ŶekoŵfortŶí Ŷa to, aďǇ jí zǀolili.  

 

Oďrázek 27 – SĐhéŵa a pohled Ŷa staŶoǀiště ϯ 

 

Průzkuŵ zde prokázal Ŷejǀětší ǀǇtížeŶost ze ǀšeĐh ϰ zkouŵaŶýĐh staŶoǀišť. PřepočteŶá 

iŶteŶzitra zde dosahuje ǀ oďou sŵěreĐh ǀíĐe jak ϯϰϬϬ pǀoz/Ϯϰhod. Je to také důkaz toho, 

že teŶto profil je hlaǀŶíŵ sŵěreŵ do oďǇdleŶé oďlasti, a také Ŷejkratší Đestou do ĐeŶtra 

ŵěsta a dalšíĐh částí ŵěsta dispoŶujíĐíĐh oďčaŶskou ǀǇďaǀeŶostí ǀ opačŶéŵ sŵěru. 
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Graf 9 – Podíl traŶzitŶí dopravy 

staŶoǀiště 3.1 

Graf 10 – Podíl traŶzitŶí dopravy 

staŶoǀiště 3.2 

 

Nejǀětší zastoupeŶí ǀ dopraǀŶíŵ proudu ŵají osoďŶí ǀozidla, která tǀoří ǀ obou 

případeĐh ǀíĐe jak ϵϲ % Đelkoǀé iŶteŶzitǇ. AutoďusǇ, přeǀážŶě ŵěstské hroŵadŶé 

dopraǀǇ, čiŶí Ϯ % iŶteŶzitǇ. OstatŶí druhǇ dopraǀǇ se ǀǇskǇtují pouze ojediŶěle.  

 

 

Graf 11 – Skladďa dopraǀŶího proudu 

staŶoǀiště ϯ.ϭ 

Graf 12 – Skladďa dopraǀŶího proudu 

staŶoǀiště ϯ.Ϯ
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4.6 StaŶoviště ϰ 

StaŶoǀiště ϰ je ǀýjezdeŵ z České LípǇ ǀýĐhodŶí straŶou. )de se ŶepředpokládalǇ ǀelké 

intenzity, proto se zde RZ zapisovaly v oďou sŵěreĐh ručŶě.  

 

Oďrázek 28 – SĐhéŵa a pohled Ŷa staŶoǀiště ϰ 

)jištěŶé iŶteŶzitǇ jsou ǀ grafeĐh ϭϯ a ϭϰ. Větší iŶteŶzita ďǇla ŶaŵěřeŶa Ŷa ǀjezdu a to 

téŵěř o ϮϬϬ pǀoz/Ϯϰhod. Na toŵto staŶoǀišti ďǇl zazŶaŵeŶáŶ ǀelký podíl traŶzitŶí 

dopraǀǇ, který přesahuje ϲϳ % ǀ případě ǀeŶ z oblasti 73 %. 

Graf 13 – Podíl traŶzitŶí dopravy 

staŶoǀiště 4.1 

Graf 14 – Podíl traŶzitŶí dopraǀǇ 
staŶoǀiště 4.2 
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DopraǀŶí proud je zde složeŶ přeǀážŶě z osoďŶíĐh autoŵoďilů ;graf ϭϱ a ϭϲͿ, dalšíŵ 

prǀkeŵ jsou autoďusǇ ŵěstské hroŵadŶé dopraǀǇ, další dopraǀŶí prostředkǇ se zde 

ŶeǀǇskǇtují Ŷeďo pouze ojediŶěle.  

 

Graf 15 – Skladďa dopraǀŶího proudu 

staŶoǀiště ϰ.ϭ 

Graf 16 – Skladďa dopraǀŶího proudu 

staŶoǀiště ϰ.Ϯ

4.7 StaŶoviště KϮ – Křižovatka Svárovská – MáĐhova – Husova 

Kaŵera Ŷa křižoǀatĐe Sǀároǀská – MáĐhoǀa – Husoǀa ďǇla uŵístěŶa Ŷa seǀerozápadŶí 

roh do ulice Sǀároǀská Ŷa sloup VO ;oďrázek ϮϵͿ. Cíleŵ ďǇlo zjištěŶí rozložeŶí iŶteŶzit 

na  této křižoǀatĐe, které je ǀidět Ŷa diagraŵu iŶteŶzit Ŷa oďrázku ϯϬ. Křižoǀatka ďǇla 

sŶíŵáŶa ǀ dopoledŶíĐh hodiŶáĐh ǀ čase ϳ:ϯϬ – ϭϭ:ϯϬ. TeŶto čas ďǇl zǀoleŶ kǀůli základŶí 

škole, která se ŶaĐhází ǀ uliĐe Husoǀa Ŷedaleko křižoǀatkǇ, aďǇ tak došlo ke zjištěŶí 

ďezpečŶosti pohǇďu školáků ǀ této křižoǀatĐe.  

 

Oďrázek 29 – UŵístěŶí a pohled kaŵerǇ Ŷa křižoǀatĐe Sǀároǀská – MáĐhoǀa – Husova 
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Nejǀětší zatížeŶí je Ŷa hlaǀŶí koŵuŶikaĐi, kterou je uliĐe MáĐhoǀa. Aǀšak ǀe sŵěru z jihu 

Ŷa seǀer iŶteŶzitǇ téŵěř dǀojŶásoďŶě přeǀǇšují iŶteŶzitǇ ǀ opačŶéŵ sŵěru. Druhý 

ŶejǀíĐe zatížeŶý sŵěr je z uliĐe Sǀároǀské do MáĐhoǀǇ sŵěr ĐeŶtruŵ a Ŷaopak. 

 

 

Oďrázek 30 – Diagraŵ iŶteŶzit Ŷa křižoǀatĐe Sǀároǀská – MáĐhoǀa – Husova 

4.8 StaŶoviště Kϯ – Křižovatka ČeskýĐh Bratří – Neďeského – U RyďŶíčku 

Křižoǀatka ČeskýĐh Bratří – Neďeského – U RǇďŶíčku ďǇla sledoǀáŶa z důǀodů její 

ŶedostatečŶé orgaŶizaĐe a aďseŶĐi ŵíst pro přeĐházeŶí ĐhodĐů.  Kamera zde byla 

uŵístěŶa ǀ deŶ průzkuŵu ǀ čase od ϳ:ϭϬ – 17:10. Z kaŵeroǀého zázŶaŵu ďǇlo ŵožŶo 

postřehŶout Ŷejčastější pohǇďǇ ĐhodĐů přes křižoǀatku a díkǇ toŵu ŶaǀrhŶout optiŵálŶí 

řešeŶí pro jejiĐh přeĐházeŶí ;oďrázek 31).  
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Oďrázek 31 – UŵístěŶí a pohled kaŵerǇ Ŷa křižoǀatĐe ČeskýĐh Bratří – Neďeského – 

U RǇďŶíčku 

 

Oďrázek 32 – Diagraŵ iŶteŶzit Ŷa křižoǀatĐe ČeskýĐh Bratří – Neďeského – U RǇďŶíčku 
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Diagram intenzit ;oďrázek ϯϮͿ potǀrzuje Ŷejǀětší pohǇď ǀozidel Ŷa hlaǀŶí koŵuŶikaĐi, 

PartǇzáŶská – Č. Bratří ;ǀýĐhodͿ, Ŷásleduje sŵěr z uliĐe Neďeského do uliĐe PartǇzáŶské 

a Ŷaopak. Další pohǇďǇ jsou ǀůči těŵto dǀěŵa Ŷejǀětšíŵ sŵěrůŵ ŵiŶiŵálŶí. 

Pro optimalizaci křižoǀatky byly z kaŵeroǀého zázŶaŵu sledoǀáŶǇ Ŷejčastější ĐestǇ, 

kterýŵi ĐhodĐi překoŶáǀají křižoǀatku, jež jsou zoďrazeŶǇ Ŷa ŶásledujíĐíŵ sĐhéŵatu 

na obrázku ϯϯ.  

 

 

Oďrázek 33 – SĐhéŵa Đest ĐhodĐů přes křižoǀatku zjištěŶé z kaŵeroǀého zázŶaŵu 

4.9 Křižovatka MáĐhova – U RyďŶíčku  

DopraǀŶí průzkuŵ Ŷa křižoǀatĐe MáĐhoǀa – U RǇďŶíčku ďǇl uskutečŶěŶ dodatečŶě  dne 

ϵ. ϯ. ϮϬϭϱ a to ǀ čase ϳ:ϬϬ – ϭϬ:ϬϬ. Cíleŵ ďǇlo zjistit rozložeŶí iŶteŶzit Ŷa křižoǀatĐe kǀůli 

spráǀŶéŵu uŵístěŶí předŶosti ǀ jízdě.  
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Oďrázek 34 – Pohled Ŷa křižoǀatku MáĐhoǀa – U RǇďŶíčku ze sčítaĐího ŵísta 

Výsledek průzkuŵu je grafiĐkǇ zŶázorŶěŶ ǀ diagramu intenzit na oďrázku ϯϱ. Vzhledem 

k tomu, že uliĐe U RǇďŶíčku ;západͿ je jedŶosŵěrŶá a dále pokračuje pouze do oďǇtŶé 

zástaǀďǇ a do dǀora firŵǇ SaM a.s., iŶteŶzitǇ jsou zde ŵiŶiŵálŶí. IŶteŶzitǇ ŶejǀǇšší jsou 

v uliĐi MáĐhoǀě, která je doposud zŶačeŶa jako hlaǀŶí koŵuŶikaĐe, ale Ŷaǀzájeŵ Ŷejsou 

ǀǇǀážeŶé. Jako Ŷa křižoǀatĐe Sǀároǀská – MáĐhova – Husoǀa je iŶteŶzita ǀe sŵěru z jihu 

Ŷa seǀer dǀojŶásoďŶá Ŷež ǀ opačŶéŵ sŵěru. IŶteŶzitǇ ǀe sŵěru U RǇďŶíčku ;ǀýĐhodͿ 

do MáĐhoǀǇ (centrum) jsou v oďou sŵěreĐh téŵěř ǀǇǀážeŶé a dosahují podoďŶýĐh 

hodŶot jako Ŷa hlaǀŶí koŵuŶikaĐi. V toŵto sŵěru se také ǀǇskǇtují jedŶou až dǀakrát 

za hodinu autobusy MHD v oďou sŵěreĐh.  



43 

 

 

Oďrázek 35 – Diagraŵ iŶteŶzit Ŷa křižoǀatĐe MáĐhoǀa – U RǇďŶíčku 

4.10 )ávěr z průzkuŵu 

Průzkuŵ dopraǀǇ poskǇtl iŶforŵaĐe potřeďŶé ke zjištěŶí ĐhoǀáŶí dopraǀǇ ǀ zadaŶé 

oblasti. Z průzkuŵu RZ ďǇlo ŵožŶé zjistit podíl traŶzitŶí a ŵístŶí dopraǀǇ. Diagraŵ 

iŶteŶzit traŶzitŶí dopraǀǇ je zoďrazeŶ ǀ příloze 1, je z Ŷěj patrŶé, že Ŷejǀětší traŶzit 

se pohybuje z ŵísta sjezdu silŶiĐe I. třídǇ do ǀýjezdu z oblasti v ulici PartǇzáŶská, teŶto 

tranzit je v oďlasti ŶežádouĐí, protože řidiči projíždějíĐí oďlastí ŵíří sŵěreŵ do ĐeŶtra, 

kde se ŶaĐhází další sjezd ze silŶiĐe I. třídǇ, proto ďude ǀ  kapitole o Ŷoǀéŵ Ŷáǀrhu kladeŶ 

důraz Ŷa to, aďǇ tato dopraǀa byla usŵěrŶěŶa a ŶaǀedeŶa Ŷa další sjezd. Dalšíŵ 

ǀǇtížeŶýŵ sŵěreŵ je Đesta ze staŶoǀiště ǀ uliĐi Sǀároǀská do uliĐe PartǇzáŶská ǀ obou 

sŵěreĐh. Z diagraŵů iŶteŶzit Ŷa jedŶotliǀýĐh křižoǀatkáĐh ďǇlǇ zjištěŶǇ potřeďŶé 

iŶforŵaĐe pro jejiĐh úpraǀu a zlepšeŶí podŵíŶek jak pro ǀozidla, tak pro chodce.  
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5 ProjektováŶí křižovatek Ŷa pozeŵŶíĐh koŵuŶikaĐíĐh    

;ČSN ϳϯ ϲϭϬϮͿ 

„Křižoǀatka je důležitou součástí pozeŵŶí koŵuŶikaĐe, kde doĐhází ke koŶĐeŶtraĐi a ŵožŶýŵ kolizíŵ 

ǀozidel, ĐǇklistů a ĐhodĐů. HlaǀŶíŵ požadaǀkeŵ Ŷa Ŷáǀrh křižoǀatkǇ je zajištěŶí ďezpečŶého a efektiǀŶího 

pohǇďu ǀšeĐh účastŶíků proǀozu Ŷa pozeŵŶíĐh koŵuŶikaĐíĐh ǀ oďlasti křižoǀatkǇ.“ 5 

5.1 VšeoďeĐŶé požadavky  

„Na ŵístŶíĐh koŵuŶikaĐíĐh je ŶutŶá ǀǇǀážeŶost potřeď ǀšeĐh účastŶíků silŶičŶího 

proǀozu, tj. ĐhodĐů ǀčetŶě osoď s oŵezenou sĐhopŶostí pohǇďu a orieŶtaĐe, ĐǇklistů 

a vozidel. TǇto potřeďǇ Ŷa křižoǀatkáĐh se ǀǇǀážeŶě uspokojí Ŷáǀrheŵ křižoǀatkǇ, který 

odpoǀídá iŶteŶzitáŵ proudů ǀšeĐh druhů dopravy, dopraǀŶíŵ a teĐhŶiĐkýŵ 

požadaǀkůŵ Ŷa příslušŶé fuŶkčŶí skupiŶǇ, požadaǀkůŵ ďezpečŶosti proǀozu 

a urďaŶistiĐkýŵ podŵíŶkáŵ. Na křižoǀatkáĐh ŵístŶíĐh koŵuŶikaĐí je ŶutŶé ǀǇtǀořit 

ǀhodŶé podŵíŶkǇ pro ďezpečŶost ĐhodĐů ǀčetŶě osoď s oŵezeŶou sĐhopŶostí pohǇďu 

a orientace.“6 

5.1.1 BezpečŶost provozu Ŷa křižovatkáĐh Ŷa pozeŵŶíĐh koŵuŶikaĐíĐh 

Při Ŷáǀrhu křižoǀatkǇ je ŶutŶo zajistit ǀčasŶou postřehŶutelŶost křižoǀatkǇ, přehledŶost 

jedŶotliǀýĐh ploĐh a zařízeŶí křižoǀatkǇ, srozuŵitelŶost a orgaŶizaĐi dopraǀǇ, potřeďŶé 

rozhledǇ, teĐhŶiĐkou ŵožŶost průjezdu paprskǇ, ǀětǀeŵi a koŶfliktŶíŵi ploĐhaŵi, 

psǇĐhologiĐkou jedŶozŶačŶost a prefereŶĐi dopraǀŶíĐh proudů. PředǀídatelŶost 

křižoǀatkǇ lze zajistit ǀhodŶou polohou příslušŶýĐh dopraǀŶíĐh zŶaček, příslušŶou 

úpraǀou okolí Ŷeďo případŶě ǀhodŶýŵ osǀětleŶíŵ ǀ  zastaǀěŶéŵ úzeŵí. PřehledŶost 

křižoǀatkǇ se zajišťuje: 

 ǀhodŶýŵ uŵístěŶíŵ křižoǀatkǇ, 

                                                      
5 ČSN ϳϯ ϲϭϬϮ. ProjektoǀáŶí křižoǀatek Ŷa pozeŵŶíĐh koŵuŶikaĐíĐh. Praha: Český ŶorŵalizačŶí iŶstitut, 
2007; str. 14 
6 ČSN ϳϯ ϲϭϬϮ. ProjektoǀáŶí křižoǀatek Ŷa pozeŵŶíĐh koŵuŶikaĐíĐh. Praha: Český ŶorŵalizačŶí iŶstitut, 
2007; str. 15 
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 ǀolŶýŵ rozhledeŵ uŵožňujíĐíŵ ǀýhled Ŷa Đelkoǀé uspořádáŶí křižoǀatkǇ z trasy 

komunikace, 

 ǀolŶýŵ rozhledeŵ uŵožňujíĐí ǀýhled Ŷa uspořádáŶí dopraǀŶíĐh pruhů 

v prostoru paprsků křižoǀatkǇ, 

 ǀzájeŵŶýŵ rozhledeŵ dopraǀŶíĐh proudů, které se křižují Ŷeďo spojují, 

 zoďrazeŶíŵ tǀaru křižoǀatkǇ a ǀǇzŶačeŶíŵ uspořádáŶí dopraǀŶíĐh pruhů 

na dopraǀŶíĐh zŶačkáĐh, 

 popřípadě ǀhodŶýŵ osǀětleŶíŵ křižoǀatkǇ. 

5.1.2 Poloha křižovatky 

VhodŶá poloha křižoǀatkǇ ǀ trase přispíǀá k zajištěŶí plǇŶulosti a ďezpečŶosti silŶičŶího 

provozu. NejǀhodŶější uŵístěŶí úroǀňoǀé křižoǀatkǇ ǀe sŵěroǀéŵ ǀedeŶí trasǇ je 

v příŵé a ǀ ploĐhýĐh sŵěroǀýĐh oďlouĐíĐh. NeǀhodŶé je křižoǀatku uŵisťoǀat do ǀŶitřŶí 

straŶǇ sŵěroǀého oďlouku s ŵalýŵ poloŵěreŵ. Křižoǀatka se Ŷesŵí Ŷavrhnout v ŵístě, 

kde ŶeŶí uŵožŶěŶo těžkýŵ ǀozidlůŵ ďezpečŶé zastaǀeŶí Ŷeďo odďočeŶí kǀůli ǀelikosti 

a délĐe klesáŶí před křižoǀatkou.  

5.1.3 Úhel křížeŶí Ŷa úrovňovýĐh křižovatkáĐh 

KřižujíĐí se pozeŵŶí koŵuŶikaĐe ŵají sǀírat praǀý úhel, ŶeǀhodŶýŵ úhleŵ křížeŶí 

na úroǀňoǀýĐh křižoǀatkáĐh je úhel ŵeŶší Ŷež ϳϱ°a ǀětší Ŷež ϭϬϱ°. V případě 

ŶeǀhodŶého úhlu křížeŶí se osa silŶičŶí koŵuŶikaĐe Ŷižší třídǇ Ŷeďo dopraǀŶího 

ǀýzŶaŵu upraǀí sŵěroǀýŵi oďloukǇ tak, aďǇ se dosáhlo ǀhodŶého úhlu, který 

se pohybuje v intervalu od 7ϱ°do ϭϬϱ°, popřípadě se ŶaǀrhŶe okružŶí křižoǀatka 

(oďrázek ϯϲͿ. 
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Oďrázek 36 – Úpraǀa šikŵýĐh průsečŶýĐh křižoǀatek 

5.1.4 Soulad skutečŶé a psyĐhologiĐké předŶosti v jízdě  

Z hlediska ďezpečŶosti je Ŷesoulad skutečŶé a psǇĐhologiĐké předŶosti ŶepřípustŶý. 

)ejŵéŶa Ŷa křižoǀatkáĐh se zaloŵeŶou předŶostí ǀ jízdě ŵusí ďýt předŶost ǀ jízdě 

ǀǇjádřeŶa dopraǀŶíŵ zŶačeŶíŵ, ale i dopraǀŶě teĐhŶiĐkýŵ uspořádáŶíŵ. VhodŶýŵ 

opatřeŶíŵ pro zdůrazŶěŶí předŶosti Ŷa hlaǀŶí koŵuŶikaĐi jsou: 

- koŵfortŶější trasa a šířkoǀé uspořádáŶí ǀe sroǀŶáŶí s koŵuŶikaĐí ǀedlejší, 

- zajištěŶí plǇŶulého sŵěroǀě usŵěrŶěŶého průjezdu křižoǀatkou optiĐkýŵ 

i fǇziĐkýŵ způsoďeŵ, 

- odlišŶá struktura a ďarǀa poǀrĐhu ǀozoǀkǇ, 

- odpoǀídajíĐí dopraǀŶí zŶačeŶí. 

VýzŶaŵŶost ǀedlejší koŵuŶikaĐe se potlačí a upozorŶěŶí Ŷa připojoǀáŶí Ŷa koŵuŶikaĐi 

s předŶostí ǀ jízdě se zdůrazŶí těŵito opatřeŶíŵi:  

- sŵěroǀýŵ ǀedeŶíŵ křižoǀatkoǀýĐh paprsků ǀedlejší koŵuŶikaĐe sŶižujíĐí 

rǇĐhlost příjezdu ke křižoǀatĐe, 

- ǀhodŶýŵ situoǀáŶíŵ paprsků křižoǀatkǇ a jejiĐh sŶížeŶou Ŷáǀrhoǀou rǇĐhlostí 

- Ŷáǀrheŵ dopraǀŶíĐh ostrůǀků, 

- dopraǀŶě teĐhŶiĐkýŵ opatřeŶíŵ ǀedouĐí ke sŶížeŶí rǇĐhlosti. 

VhodŶýŵ tǇpeŵ, který ǀǇhoǀuje souladu skutečŶé a psǇĐhologiĐké předŶosti ǀ jízdě je 

okružŶí křižoǀatka.  



47 

 

5.2 Úrovňové křižovatky 

5.2.1 UspořádáŶí úrovňovýĐh křižovatek 

Na úroǀňoǀýĐh křižoǀatkáĐh se uplatňují Ŷáǀrhoǀé prǀkǇ, jako jsou průjezdŶí pruhǇ, 

přídatŶé pruhǇ po odďočeŶí ǀleǀo Ŷeďo ǀpraǀo, přídatŶé připojoǀaĐí pruhǇ, dopraǀŶí 

ostrůǀkǇ, děliĐí pásǇ, oďloukǇ pro odďočeŶí a připojeŶí Ŷa Ŷároží křižoǀatkǇ, ǀětǀe 

křižoǀatkǇ a zkráĐeŶé odďočoǀaĐí a připojoǀaĐí pruhǇ. 

DopraǀŶí ostrůǀkǇ slouží k fǇziĐkéŵu a optiĐkéŵu odděleŶí a usŵěrŶěŶí dopraǀŶíĐh 

proudů Ŷa křižoǀatkáĐh, upozorňují Ŷa ǀedlejší koŵuŶikaĐi užiǀatele Ŷa hlaǀŶí 

koŵuŶikaĐi, přerušují dojeŵ pokračoǀáŶí ǀedlejší koŵuŶikaĐe a zpoŵalují příjezd 

na hlaǀŶí koŵuŶikaĐi, oŵezují ǀzŶik ĐhǇďŶýĐh ŵaŶéǀrů, uŵisťují se Ŷa Ŷě zařízeŶí 

pro řízeŶí a ďezpečŶost proǀozu, ǀǇŵezují ploĐhǇ křižoǀatkǇ ŶepoužíǀaŶýĐh ǀozidlǇ 

a oĐhraňují ĐǇklistǇ a ĐhodĐe. Podle účelu se dělí Ŷa: 

 děliĐí ostrůǀkǇ, 

 sŵěroǀaĐí ostrůǀkǇ, 

 oĐhraŶŶé ostrůǀkǇ. 

Velikost dopraǀŶíĐh ostrůǀků ŵusí ďýt dostatečŶá pro jejiĐh rozpozŶatelŶost 

a pro plŶěŶí sǀé fuŶkĐe. DěliĐí ostrůǀkǇ ŵusí ďýt alespoň ϭ,Ϭŵ široké a ϲŵ až ϴ ŵ dlouhé. 

PloĐha zǀýšeŶýĐh sŵěroǀaĐíĐh ostrůǀků ŵá ďýt ŶejŵéŶě ϳ ŵ2, Ŷa ŵístŶíĐh 

koŵuŶikaĐíĐh ϱ ŵ2. Při trojúhelŶíkoǀéŵ tǀaru ŵá ďýt Ŷejkratší straŶa dlouhá ŵiŶiŵálŶě 

ϯ,Ϭ ŵ. Jako ostrůǀkǇ ǀǇzŶačeŶé ǀodoroǀŶýŵ zŶačeŶíŵ se Ŷaǀrhují ostrůǀkǇ s plochou 

ŵeŶší Ŷež ϱ,Ϭ ŵ2. PloĐhǇ dopraǀŶíĐh ostrůǀků se zpeǀňují podle potřeďǇ a funkce 

ostrůǀků, při ǀětšíĐh ploĐháĐh ŵůže ďýt ostrůǀek ǀǇplŶěŶ ǀegetaĐí do Ϭ,ϲ m 

nad přilehlou ǀozoǀkou. Na dopraǀŶí ostrůǀkǇ se sŵí uŵisťoǀat sloupkǇ, ŶosŶé 

koŶstrukĐe dopraǀŶíĐh zŶaček a zařízeŶí tak, aďǇ ŶezasahoǀalǇ do průĐhozího prostou 

a ŶeďǇlǇ překážkou rozhledu.  

5.2.2 Typy úrovňovýĐh křižovatek: 

a) průsečŶá 

b) stǇkoǀá 

c) ǀidliĐoǀá 
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d) odsazeŶá 

e) hǀězdiĐoǀá 

Ad. a) průsečŶé křižovatky 

Křižoǀatka tǇpiĐká pro koŵpaktŶí ŵěstskou zástaǀďu. PrůsečŶé křižoǀatkǇ se z hlediska 

usŵěrŶěŶí dopraǀŶíĐh proudů, které zǀǇšuje ďezpečŶost a dopraǀŶí ǀýkoŶŶost, 

Ŷaǀrhují: 

1) ďez usŵěrŶěŶí dopraǀŶíĐh proudů 

2) s usŵěrŶěŶíŵ dopraǀŶíĐh proudů Ŷa ǀedlejší koŵuŶikaĐe 

3) s usŵěrŶěŶíŵ dopraǀŶíĐh proudů Ŷa hlaǀŶí koŵuŶikaĐe 

4) s usŵěrŶěŶíŵ dopraǀŶíĐh proudů Ŷa oďou koŵuŶikaĐíĐh 

5) ďez leǀýĐh odďočeŶí 

UsŵěrŶěŶí dopraǀŶíĐh proudů Ŷa ǀedlejší koŵuŶikaĐe se proǀádí uŵístěŶíŵ dělíĐíĐh 

Ŷeďo sŵěroǀaĐíĐh ostrůǀků Ŷa ǀedlejší koŵuŶikaĐi. OstrůǀkǇ upozorňují Ŷa hlaǀŶí 

koŵuŶikaĐi a ǀǇjadřují potlačeŶí ǀýzŶaŵu ǀedlejší koŵuŶikaĐe. UsŵěrŶěŶí dopraǀŶíĐh 

proudů Ŷa hlaǀŶí koŵuŶikaĐi zajišťuje ďezpečŶost pro leǀé odďočeŶí ǀleǀo Ŷa ǀedlejší 

komunikaci. 

Ad. b) Stykové křižovatky 

StǇkoǀé křižoǀatkǇ se z hlediska usŵěrŶěŶí dopraǀŶíĐh proudů, které zǀǇšuje 

ďezpečŶost a dopraǀŶí ǀýkoŶŶost, Ŷaǀrhují: 

1) ďez usŵěrŶěŶí dopraǀŶíĐh proudů 

2) s usŵěrŶěŶíŵ dopraǀŶíĐh proudů Ŷa ǀedlejší koŵuŶikaĐe 

3) s usŵěrŶěŶíŵ dopraǀŶíĐh proudů Ŷa hlaǀŶí koŵuŶikaĐe 

4) s usŵěrŶěŶíŵ dopraǀŶíĐh proudů Ŷa oďou koŵuŶikaĐíĐh 

5) ďez leǀýĐh odďočeŶí 

UsŵěrŶěŶí dopraǀŶíĐh proudů Ŷa ǀedlejší koŵuŶikaĐe se proǀádí uŵístěŶíŵ dělíĐíĐh 

Ŷeďo sŵěroǀaĐíĐh ostrůǀků Ŷa ǀedlejší koŵuŶikaĐi. OstrůǀkǇ upozorňují Ŷa hlaǀŶí 

koŵuŶikaĐi a ǀǇjadřují potlačeŶí ǀýzŶaŵu ǀedlejší koŵuŶikaĐe. NeǀhodŶé uspořádáŶí, 

kdǇ je hlaǀŶí koŵuŶikaĐe zaloŵeŶá se Ŷa ŶoǀýĐh křižoǀatkáĐh ŶeŶaǀrhuje. ) hlediska 

ďezpečŶosti je takoǀé uspořádáŶí ŶepřízŶiǀé.  UsŵěrŶěŶí dopraǀŶíĐh proudů Ŷa hlaǀŶí 

koŵuŶikaĐi zajišťuje ďezpečŶost pro leǀé odďočeŶí Ŷa ǀedlejší koŵuŶikaĐi. Proǀádí se: 

a) rozšířeŶíŵ jízdŶího pruhu pro odďočeŶí ǀleǀo ŵezi průjezdŶí jízdŶí pruhǇ 
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b) ǀložeŶíŵ přídatŶého pruhu pro odďočeŶí ǀleǀo ŵezi průjezdŶí jízdŶí pruhǇ, 

z hlediska ďezpečŶosti a kapaĐitǇ je teŶto Ŷáǀrh ŶejǀhodŶější. 

5.2.3 Rozhled Ŷa úrovňové křižovatĐe 

Řidič, přijíždějíĐí k úroǀňoǀé křižoǀatĐe, ŵá ŵít ŶerušeŶý rozhled Ŷa paprskǇ křižoǀatkǇ 

a ǀlastŶí křižoǀatku ǀčetŶě dopraǀŶího zŶačeŶí a sǀětelŶého sigŶalizačŶího zařízeŶí 

v rozsahu, který uŵožňuje rozpozŶáŶí dopraǀŶí situaĐe a učiŶěŶí potřeďŶého rozhodŶutí 

k ďezpečŶéŵu uskutečŶěŶí křižoǀatkoǀýĐh pohǇďů, případŶě zaŵezit ŵožŶé dopraǀŶí 

Ŷehodě. Na ǀedlejší koŵuŶikaĐi ŵusí ďýt uŵožŶěŶ rozhled Ŷa Đelou dopraǀŶí zŶačku 

určujíĐí předŶost ǀ jízdě Ŷa hlaǀŶí koŵuŶikaĐi. Pro určeŶí rozhledu Ŷa úroǀňoǀýĐh 

křižoǀatkáĐh se koŶstruují tzǀ. rozhledoǀé trojúhelŶíkǇ ;oďrázek 37). 

 

Oďrázek 37 – SĐhéŵa rozhledoǀýĐh trojúhelŶíků Ŷa úroǀňoǀýĐh křižoǀatkáĐh s ŵožŶostí 

předjížděŶí Ŷa dǀoupruhoǀé koŵuŶikaĐi 

NeŶí-li ŵožŶé Ŷa ŶaǀrhoǀaŶé průsečŶé Ŷeďo stǇkoǀé křižoǀatĐe zajistit rozhled 

pro uǀažoǀaŶou rǇĐhlost Ŷa hlaǀŶí koŵuŶikaĐi, Ŷapř. s ohledeŵ Ŷa zástaǀďu, případŶě 

jiŶé ŶeodstraŶitelŶé překážkǇ rozhledu, je ŵožŶé:  

a) ŶaǀrhŶout ǀhodŶá dopraǀŶě teĐhŶiĐká opatřeŶí ;Ŷapř. zúžeŶí jízdŶíĐh pruhů, 

šikaŶou, zpoŵaloǀaĐíŵi prǀkǇ, Ŷáǀrheŵ okružŶí křižoǀatkǇ, zřízeŶí zóŶǇ teŵpo 

ϯϬͿ, sŶížit rǇĐhlost a uŵožŶit dosažitelŶé rozhledǇ, 

b) v odůǀodŶěŶýĐh případeĐh ǀǇužít dopraǀŶíĐh opatřeŶí ;zaǀedeŶí 

jedŶosŵěrŶého proǀozu, úpraǀa průjezdu křižoǀatkouͿ Ŷeďo ŵístŶí úpraǀu 
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proǀozu ;Ŷapříklad poptáǀkoǀé SS), dopraǀŶí zŶačkǇ a zařízeŶí, dopraǀŶí zrĐadlaͿ 

pro zlepšeŶí podŵíŶek. 

5.2.4 Úrovňové křižovatky Ŷa ŵístŶíĐh koŵuŶikaĐíĐh (MK) 

BezpečŶost a plǇŶulost silŶičŶího proǀozu podporuje ǀhodŶá poloha křižoǀatkǇ. 

NejǀhodŶější uŵístěŶí křižoǀatkǇ je ǀ příŵé a ǀ ploĐhýĐh sŵěroǀýĐh oďlouĐíĐh. UŵístěŶí 

křižoǀatkǇ ŵusí ǀǇhoǀoǀat požadaǀkůŵ Ŷa: 

a) ďezpečŶost silŶičŶího proǀozu, 

b) vhodnost polohy, 

c) ǀzájeŵŶé ǀzdáleŶosti křižoǀatek, 

d) ǀliǀ sousedŶíĐh křižoǀatek. 

Nejdůležitější skutečŶosti, které je ŶutŶé uǀážit při Ŷáǀrhu křižoǀatkǇ, jsou:  

a) lidský čiŶitel, 

b) dopraǀŶí hlediska, 

c) teĐhŶiĐká hlediska, 

d) ekologiĐké faktorǇ.  

Úroǀňoǀé křižoǀatkǇ se Ŷaǀrhují Ŷa ŵístŶíĐh koŵuŶikaĐíĐh fuŶkčŶí skupiŶǇ B, C a Dϭ. 

Náǀrh úroǀňoǀýĐh křižoǀatek Ŷa ŵístŶíĐh koŵuŶikaĐíĐh se řídí těŵito podŵíŶkaŵi:  

a. paprskǇ křižoǀatkǇ se Ŷaǀrhují ǀ souladu s ČSN ϳϯ ϲϭϭϬ, 

b. základŶí dopraǀŶě teĐhŶiĐké ĐharakteristikǇ, poloha křižoǀatkǇ, ǀzájeŵŶá 

ǀzdáleŶost křižoǀatek, prostoroǀé uspořádáŶí, úhel křížeŶí a zajištěŶí souladu 

skutečŶé a psǇĐhologiĐké předŶosti ǀ jízdě, 

c. Ŷa ŵístŶíĐh koŵuŶikaĐíĐh se ŵusí respektoǀat tǇto dopraǀŶí ĐharakteristikǇ: 

 ŶejǀǇšší doǀoleŶá rǇĐhlost je oŵezeŶa zǀláštŶíŵ předpiseŵ Ŷa ϱϬkŵ/h 

a jedŶá-li se o rǇĐhlostŶí ŵístŶí koŵuŶikaĐi a průjezdŶé úsekǇ dálŶiĐ, 

rǇĐhlostŶíĐh silŶiĐ Ŷa ϴϬkŵ/h, 

 v určitýĐh oďlasteĐh Ŷeďo Ŷa Đeléŵ úzeŵí oďĐí ŵůže ďýt dopraǀŶíŵ 

zŶačeŶíŵ upraǀeŶo plošŶé zklidŶěŶí silŶičŶí dopraǀǇ a její oŵezeŶí 

na doǀoleŶou rǇĐhlost ϯϬ kŵ/h případŶě Ŷižší Ŷeďo případŶě zǀýšeŶa 

na 70km/h, 

 jízda ǀ pruzíĐh podle zǀláštŶího předpisu, 
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 případŶé ǀýrazŶé kolísáŶí iŶteŶzit dopraǀǇ ǀ průďěhu dŶe, zejŵéŶa 

na dopraǀŶě ǀǇtížeŶýĐh ŵístŶíĐh koŵuŶikaĐíĐh, 

 přeǀažujíĐí počet osoďŶíĐh autoŵoďilů ǀ dopraǀŶíŵ proudu, 

 ǀýskǇt ĐhodĐů a zaďezpečeŶí jejiĐh ďezpečŶosti, které jsou ǀýzŶaŵŶé 

zejŵéŶa ǀ určitýĐh oďlasteĐh oďĐe, 

 ǀǇtǀářeŶí ŶaďídkǇ pro ĐǇklistiĐkou dopraǀu. 

MístŶí podŵíŶkǇ jsou ĐharakteristiĐké:  

 hustotou sítí ŵístŶíĐh koŵuŶikaĐí ǀ zastaǀěŶéŵ úzeŵí a sítí teĐhŶiĐkého 

ǀǇďaǀeŶí úzeŵí, 

 eǆistujíĐí i pláŶoǀaŶou zástaǀďou, která ŵůže ǀǇŵezoǀat ploĐhǇ pro Ŷáǀrh 

křižoǀatek, 

 zǀýšeŶýŵi požadaǀkǇ Ŷa oĐhraŶu žiǀotŶího prostředí, 

 požadaǀkǇ Ŷa fuŶkčŶí a estetiĐké začleŶěŶí křižoǀatek do urďaŶistiĐkého 

prostoru, 

 eǆisteŶĐí ǀeřejŶé hroŵadŶě dopraǀǇ ǀe ǀětšíĐh oďĐích. 

5.2.5 )klidňováŶí dopravy Ŷa úrovňovýĐh křižovatkáĐh 

Úroǀňoǀé křižoǀatkǇ Ŷa ŵístŶíĐh koŵuŶikaĐíĐh a průjezdŶíĐh úseĐíĐh silŶiĐ uŵožňují 

odďočoǀáŶí a připojoǀáŶí dopraǀŶíĐh proudů Ŷa křižujíĐíĐh se koŵuŶikaĐíĐh. V oblasti 

křižoǀatkǇ se setkáǀají její paprskǇ s koŵuŶikaĐeŵi pro pěší a ĐǇklistǇ. Pro zǀýšeŶí 

ďezpečŶosti ǀšeĐh účastŶíků dopraǀŶího proǀozu Ŷa křižoǀatkáĐh je ŶutŶé, zejŵéŶa 

v ŵísteĐh s ǀýskǇteŵ iŶteŶziǀŶíĐh dopraǀŶíĐh proudů ĐhodĐů a ĐǇklistů ;Ŷapř. u školǇ, 

diǀadel, rekreačŶíĐh zařízeŶí, ǀ oďǇtŶýĐh zóŶáĐhͿ Ŷaǀrhoǀat opatřeŶí pro zklidňoǀáŶí 

dopraǀǇ podle ČSN ϳϯ ϲϭϭϬ ;ProjektoǀáŶí ŵístŶíĐh koŵuŶikaĐíͿ a zǀláštŶíĐh předpisů. 

Účeleŵ zklidňoǀáŶí dopraǀǇ Ŷa křižoǀatkáĐh je oŵezeŶí rǇĐhlosti ǀozidel ǀjíždějíĐíĐh 

do křižoǀatkǇ a ǀǇtǀořeŶí podŵíŶek pro ďezpečŶý pohǇď ĐhodĐů ǀ oblasti  křižoǀatkǇ 

ǀčetŶě osoď s oŵezeŶou sĐhopŶostí pohǇďu a orieŶtaĐe a dále ǀedeŶí ĐǇklistiĐké 

dopravy v oďlasti křižoǀatkǇ.  

)ákladŶíŵi prǀkǇ pro zklidňoǀáŶí dopraǀǇ ǀ křižoǀatkáĐh jsou:   

- dopraǀŶě teĐhŶiĐká opatřeŶí, která zaďraňují rǇĐhléŵu ǀjezdu do křižoǀatkǇ: 

 okružŶí křižoǀatkǇ 
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 zǀýšeŶí Đelé ploĐhǇ křižoǀatkǇ do úroǀŶě ĐhodŶíků 

 šikaŶǇ 

 zpoŵaloǀaĐí prahǇ 

- dopraǀŶě teĐhŶiĐká opatřeŶí zaďraňujíĐí rǇĐhléŵu ǀjezdu do křižoǀatkǇ 

a zlepšujíĐí podŵíŶkǇ proǀozu ĐhodĐů 

 zúžeŶí ǀjezdů do křižoǀatkǇ ǀǇsazeŶýŵi ĐhodŶíkoǀýŵi ploĐhaŵi 

 ǀložeŶí děliĐíĐh a oĐhraŶŶýĐh dopraǀŶíĐh ostrůǀků 

- dopraǀŶí zŶačeŶí 

- sigŶálŶí pláŶǇ SS) zǀýhodňujíĐí proǀoz ĐhodĐů a ĐǇklistů  

5.3 OkružŶí křižovatky7 

„Úroǀňoǀá křižoǀatka uspořádaŶá tak, že ǀozidla ǀjíždějíĐí do křižoǀatkǇ odďočují ǀpraǀo 

a pohǇďují se po okružŶíŵ jízdŶíŵ pásu k požadoǀaŶéŵu ǀýjezdu, do kterého odďočují 

opět ǀpraǀo, je okružŶí křižoǀatkou.“8 

OkružŶí křižoǀatkǇ uŵožňují ǀe sroǀŶáŶí s jiŶýŵi tǇpǇ úroǀňoǀýĐh křižoǀatek zejŵéŶa: 

- sŶížeŶí jízdŶí rǇĐhlosti a zklidŶěŶí dopraǀǇ, 

- ǀǇšší ďezpečŶost silŶičŶího proǀozu a sŶížeŶí Ŷásledků dopraǀŶíĐh Ŷehod, 

- plǇŶulejší proǀoz Ŷa ǀšeĐh paprsĐíĐh křižoǀatkǇ, 

- ŵožŶost ǀýrazŶě upozorŶit Ŷa zŵěŶu dopraǀŶího režiŵu a fuŶkĐe pozeŵŶí 

koŵuŶikaĐe ;přeĐhod z ŶezastaǀěŶého úzeŵí do úzeŵí zastaǀěŶého Ŷeďo 

zastaǀitelŶého apod.Ϳ, 

- sŶadŶé řešeŶí křižoǀatek s ǀíĐe Ŷež ϰ paprskǇ, 

- estetiĐkou úpraǀu křižoǀatkǇ a jejího okolí. 

                                                      
7  TP ϭϯϱ: "ProjektoǀáŶí okružŶíĐh křižoǀatek Ŷa silŶiĐíĐh a ŵístŶíĐh koŵuŶikaĐíĐh", MiŶisterstǀo 
dopraǀǇ a spojů ČR, platŶost od ϭ. ϵ. ϮϬϬϬ, Druhé ǀǇdáŶí ϮϬϬϱ  V–projekt s.r.o. Ostrava 

 
8 ČSN ϳϯ ϲϭϬϮ. ProjektoǀáŶí křižoǀatek Ŷa pozeŵŶíĐh koŵuŶikaĐíĐh. Praha: Český ŶorŵalizačŶí iŶstitut, 
2007; Str. 83 
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5.3.1 Pravidla pro Ŷávrh okružŶíĐh křižovatek 

OkružŶí křižoǀatka ŵusí ďýt ǀčas postřehŶutelŶá, upozorŶěŶí Ŷa okružŶí křižoǀatku je 

zajištěŶo sǀislýŵ dopraǀŶíŵ zŶačeŶíŵ a ŶaǀýšeŶíŵ středoǀého ostroǀa Ŷeďo uŵístěŶíŵ 

zeleŶě Ŷa středoǀý ostroǀ, který ŵá ďýt ǀiditelŶý, ale ďez peǀŶýĐh překážek. 

V zastaǀěŶéŵ Ŷeďo zastaǀitelŶéŵ úzeŵí ŵá ďýt délka ǀolŶého ǀýhledu Ŷa okraj 

okružŶího pásu Ŷeďo posledŶí ǀozidlo předpokládaŶé froŶtǇ ǀozidel čekajíĐíĐh Ŷa ǀjezd 

do křižoǀatkǇ ϭϯϬ ŵ pro ŶejǀǇšší poǀoleŶou rǇĐhlost ϱϬ kŵ/h. V případě kratší 

ǀzdáleŶosti ŵezi křižoǀatkaŵi je požadoǀáŶ ǀolŶý ǀýhled z ǀýjezdu předĐhozí křižoǀatkǇ. 

ProdloužeŶí os paprsků ďǇ ŵělo proĐházet středeŵ okružŶí křižoǀatkǇ. PřipojeŶí 

taŶgeŶĐiálŶě Ŷa okružŶí pás se Ŷedoporučuje. PřipojeŶí paprsků Ŷa okružŶí pás ŵá ďýt 

pokud ŵožŶo roǀŶoŵěrŶé. NejǀhodŶějšíŵ tǀareŵ okružŶí křižoǀatkǇ je kruh Ŷeďo jeŵu 

ďlízký tǀar. Středoǀý ostroǀ se Ŷaǀrhuje tak, aďǇ zaŵezil příŵéŵu průjezdu okružŶí 

křižoǀatkou. VǇskǇtují-li se souďěžŶě s jízdŶíŵ páseŵ pro silŶičŶí proǀoz Ŷa paprsĐíĐh 

okružŶí křižoǀatkǇ ĐhodŶíkǇ Ŷeďo stezkǇ pro ĐhodĐe/ĐǇklistǇ, Ŷaǀrhují se také ǀ prostoru 

okružŶí křižoǀatkǇ, je žádouĐí je fǇziĐkǇ oddělit od okružŶího jízdŶího pásu a Ŷapojit 

na přeĐhodǇ pro ĐhodĐe, ŵísta pro přeĐházeŶí Ŷeďo ĐǇklistiĐké přejezdǇ křižujíĐí paprskǇ 

okružŶí křižoǀatkǇ. Pokud ŵožŶo se přeĐhodǇ pro ĐhodĐe uŵisťují ϱ ŵ od ǀŶějšího 

okraje okružŶího jízdŶího pásu.  

Volďu ǀhodŶého tǇpu a uspořádáŶí okružŶí křižoǀatkǇ oǀliǀňují: 

- dopraǀŶí podŵíŶkǇ ;iŶteŶzita a skladďa dopraǀŶího prouduͿ, 

- ŵístŶí podŵíŶkǇ ;zástaǀďa, čleŶitost teréŶu, dostupŶost pozeŵků, počet 

paprsků křižoǀatkǇͿ, 

- požadoǀaŶá prefereŶĐe určité ǀlastŶosti okružŶí křižoǀatkǇ. 

Nejdůležitější ǀlastŶostí okružŶí křižoǀatkǇ je sĐhopŶost zajistit ǀǇsokou úroǀeň 

ďezpečŶosti dopraǀǇ, prefereŶĐe ŶáǀrhoǀýĐh prǀků uŵožňujíĐí ďezpečŶost ǀšak 

oŵezuje kapaĐitu křižoǀatkǇ. 
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5.3.2 MiŶiokružŶí křižovatky 

MiŶiokružŶí křižoǀatkǇ jsou ĐharakterizoǀáŶǇ: 

- ǀŶějšíŵ průŵěreŵ okružŶího jízdŶího pásu D ≤ 23 m, 

- jedŶopruhoǀýŵ okružŶíŵ páseŵ o šířĐe ŶejŵéŶě ϰ,ϬϬ ŵ, 

- oďǀǇkle kruhoǀýŵ tǀareŵ, 

- jedŶopruhoǀýŵ ǀjezdeŵ a ǀýjezdeŵ, 

- středoǀýŵ ostroǀeŵ z části Ŷeďo plŶě pojížděŶýŵ, případŶě ŶepojížděŶýŵ 

s odlišŶýŵ poǀrĐheŵ Đo do strukturǇ poǀrĐhu, příčŶého poǀrĐhu po případě 

barvy, 

- ŵožŶou aďseŶĐí sŵěroǀaĐího Ŷeďo děliĐího ostrůǀku. 

MiŶiokružŶí křižoǀatka ŵá základŶí ǀlastŶosti jako okružŶí křižoǀatka s jedŶíŵ jízdŶíŵ 

pruheŵ, odlišuje se úsporŶostí rozŵěrů ŶáǀrhoǀýĐh prǀků ǀǇžadoǀaŶou oŵezeŶou 

ploĐhou pro Ŷáǀrh Ŷeďo s ploĐhou postačujíĐí pro zajištěŶí přeǀažujíĐího proǀozu 

osoďŶíĐh autoŵoďilů. MiŶiokružŶí křižoǀatka se Ŷaǀrhuje ǀ těsŶé oďǇtŶé zástaǀďě, 

v jiŶak oŵezeŶéŵ úzeŵí ta taŵ, kde se ǀǇskǇtuje pouze ojediŶělý průjezd ŶákladŶíĐh 

ǀozidel. TeŶto tǇp křižoǀatkǇ zajišťuje plǇŶulý průjezd osoďŶíĐh ǀozidel a s uplatŶěŶíŵ 

určitýĐh úpraǀ jako jsou částečŶě Ŷeďo plŶě pojízdŶý středoǀý ostroǀ aŶeďo srpoǀité 

zpeǀŶěŶé krajŶiĐe i průjezd ŶákladŶíĐh ǀozidel. RozŵěrǇ ŶáǀrhoǀýĐh prǀků se ŵohou 

zŵeŶšoǀat Ŷa ŵiŶiŵálŶí hodŶotǇ.  

5.4 HŵatŶé prvky pro Ŷevidoŵé a slaďozraké Ŷa PK9 

StaǀeďŶí úpraǀǇ, které ǀǇužíǀají ǀšeĐh prǀků pro zlepšeŶí orieŶtaĐe a saŵostatŶého 

pohǇďu ŶeǀidoŵýĐh a slaďozrakýĐh osoď, se zřizují k jejiĐh soďěstačŶosti a ďezpečŶosti 

při ďěžŶéŵ pohǇďu Ŷa uliĐíĐh a ǀ dopraǀě. HŵatŶé prǀkǇ ŵají sĐhopŶost ďezpečŶostí 

a orieŶtačŶí, jsou ǀŶíŵatelŶé Ŷášlapeŵ a předeǀšíŵ slepeĐkou holí.  

VodiĐí liŶie je základŶíŵ hŵatŶýŵ prǀkeŵ. Je to ďezpečŶý a orieŶtačŶě jedŶoduĐhý 

koridor s ŵiŶiŵálŶíŵ průĐhozíŵ prostoreŵ ϵϬϬ ŵŵ. Do průĐhozího prostoru podél 

                                                      
9 VǇhláška MiŶisterstǀa pro ŵístŶí rozǀoj ČR č. ϯϵϴ/ϮϬϬϵ Sď. o oďeĐŶýĐh teĐhŶiĐkýĐh požadaǀĐíĐh 
zaďezpečujíĐíĐh ďezďariéroǀé užíǀáŶí staǀeď, kterou se proǀádějí Ŷěkterá ustaŶoǀeŶí zákoŶa o úzeŵŶíŵ 
pláŶoǀáŶí a staǀeďŶíŵ řádu č. ϭϴϯ/ϮϬϬϲ Sď. 
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ǀodiĐí liŶie se Ŷeuŵisťují žádŶé předŵětǇ. VodiĐí liŶie jsou přirozeŶé Ŷeďo uŵělé, 

předŶostŶě se zřizují ǀodiĐí liŶie přirozeŶé. 

a) PřirozeŶá vodicí liŶie je tǀořeŶa okolŶíŵ prostředí, zejŵéŶa stěŶaŵi doŵu, 

podezdíǀkou plotu, oďruďŶíkǇ s ǀýškou Ŷa ϲϬ ŵŵ, záďradlíŵ se zarážkou pro ďílou 

hůl. PřirozeŶou ǀodiĐí liŶii ŶeŶí oďruďŶík ĐhodŶíku sŵěreŵ do ǀozoǀkǇ. PřerušeŶí 

ǀodiĐí liŶie je ŵožŶé Ŷejǀýše Ŷa ǀzdáleŶost ϴϬϬ ŵŵ ŵezi jedŶotliǀýŵi částŵi 

přirozeŶého hŵatoǀého ǀedeŶí, ǀětší přerušeŶí ŵusí ďýt ǀǇzŶačeŶo uŵělou ǀodiĐí 

liŶií. Délka jedŶotliǀýĐh části přirozeŶého hŵatoǀého ǀedeŶí ŵusí ďýt ŶejŵéŶě 

1500mm, v odůǀodŶěŶýĐh případeĐh ϭϬϬϬ ŵŵ.  

b) Uŵělá vodicí liŶie je speĐiálŶě ǀǇtǀořeŶá součást staǀďǇ, která slouží k orientaci 

osoď se zrakoǀýŵ postižeŶíŵ. Uŵělou ǀodiĐí liŶii tǀoří podélŶé drážkǇ o šířĐe 

ŶejŵéŶě ϯϬϬ ŵŵ ǀ iŶteriéru a ϰϬϬ ŵŵ ǀ eǆteriéru. )ŵěŶǇ sŵěru a odďočkǇ se 

zřizují předŶostŶě ǀ praǀéŵ úhlu. OdďočkǇ se ǀǇzŶačují přerušeŶíŵ ǀodiĐí liŶie 

hladkou ploĐhou o délĐe odpoǀídajíĐí šířĐe ǀodiĐí liŶie.  

SigŶálŶí pás je zǀláštŶí forŵa uŵělé ǀodiĐí liŶie ozŶačujíĐí ŵísto odďočeŶí z ǀodiĐí liŶie 

k orieŶtačŶě důležitéŵu ŵístu, zejŵéŶa určuje přístup k přeĐhodu pro ĐhodĐe 

a současŶě určuje sŵěr přeĐházeŶí. Pás ŵusí ŵít šířku ϴϬϬ – ϭϬϬϬ ŵŵ, délka jeho 

sŵěroǀého ǀedeŶí ŵusí ďýt ŶejŵéŶě ϭϱϬϬ ŵŵ ǀ odůǀodŶěŶýĐh případeĐh ϭϬϬϬ ŵŵ.  

VodiĐí pás přeĐhodu je zǀláštŶí forŵa uŵělé ǀodiĐí liŶie, která slouží při orieŶtaĐi 

při přeĐházeŶí. )řizuje se, je-li trasa přeĐházeŶí delší Ŷež ϴϬϬϬ ŵŵ, ǀedeŶa ǀ šikŵéŵ 

sŵěru či oďlouku s poloŵěreŵ ŵeŶšíŵ Ŷež ϭϮ ŵ a ŵusí Ŷaǀazoǀat Ŷa případŶé sigŶálŶí 

pásǇ Ŷa ĐhodŶíku. 

VarovŶý pás je zǀláštŶí forŵa uŵělé ǀodiĐí liŶie ohraŶičujíĐí ŵísto, které je pro osoďǇ se 

zrakoǀýŵ postižeŶíŵ trǀale ŶepřístupŶé Ŷeďo ŶeďezpečŶé, zǀláště určuje rozhraŶí ŵezi 

ĐhodŶíkeŵ a ǀozoǀkou ǀ ŵístě sŶížeŶého oďruďŶíku. VaroǀŶý pás ŵá šířku ϰϬϬ ŵŵ 

a jeho povrch ŵusí ŵít ŶezaŵěŶitelŶou strukturu. VaroǀŶý pás ŵusí přesahoǀat sigŶálŶí 

pás Ŷa oďou straŶáĐh ŶejŵéŶě o ϴϬϬ ŵŵ.  
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Hŵatoǀá dlažďa ŵusí ŵít ǀŶíŵatelŶý koŶtrast ǀůči okolí, dlažďa Ŷa sigŶálŶíĐh 

a ǀaroǀŶýĐh páseĐh ŵusí ďýt ďareǀŶě odlišeŶa od okolí a ŵateriálǇ pro hŵatoǀé úpraǀǇ 

Ŷesŵějí ďýt Ŷa ǀeřejŶýĐh koŵuŶikaĐíĐh a ploĐháĐh použitǇ k jiŶýŵ účelůŵ.  

5.4.1 PřeĐhod pro ĐhodĐe 

Úroǀňoǀý přeĐhod pro chodce (oďrázek 38Ϳ ŵá křížit jízdŶí pásǇ kolŵo a ŵá ďýt 

zǀýrazŶěŶ sǀislýŵ a ǀodoroǀŶýŵ zŶačeŶíŵ. V zájŵu ďezpečŶosti ĐhodĐů a ǀ zájŵu 

dodržeŶí doporučeŶýĐh délek přeĐhodu se ŵá přeĐhod ǀǇďaǀit ǀhodŶýŵ staǀeďŶíŵ 

opatřeŶíŵ Ŷapř. ǀǇsazeŶýŵi ĐhodŶíkoǀýŵi ploĐhaŵi, oĐhraŶŶýŵi děliĐíŵi ostrůǀkǇ 

Ŷeďo zǀýšeŶýŵi ploĐhaŵi. Na Ŷoǀě ŶaǀrhoǀaŶé koŵuŶikaĐi ŵá ďýt délka ŶeděleŶého 

přeĐhodu mezi obrubami 6,50 m, v odůǀodŶěŶýĐh případeĐh Ŷa stáǀajíĐíĐh přeĐhodeĐh 

při rekoŶstrukĐi ϳ,ϬϬ. 

 

Oďrázek 38 – PřeĐhod pro ĐhodĐe staŶdardŶí hŵatoǀé úpraǀǇ ǀ ŵístě přeĐhodu ;ČSN ϳϯ ϲϭϭϬͿ 
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5.4.2 Místo pro přeĐházeŶí 

Místo pro přeĐházeŶí (oďrázek 39) je staǀeďŶě upraǀeŶý úsek MK, který usŶadňuje 

přeĐházeŶí ĐhodĐů přes koŵuŶikaĐi. Místa pro přeĐházeŶí ǀǇtǀářejí častější ŵožŶost 

přeĐhodu koŵuŶikaĐe, ŶeŶahrazují ǀšak přeĐhod pro ĐhodĐe. Místo pro přeĐházeŶí se 

doporučuje ǀǇďaǀit alespoň jedŶíŵ teĐhŶiĐkýŵ prǀkeŵ jako je ǀǇsazeŶá ĐhodŶíkoǀá 

ploĐha, děliĐí oĐhraŶŶý ostrůǀek. )úžeŶí jízdŶího pásu Ŷeďo zǀýšeŶí ploĐhǇ. Místo 

pro přeĐházeŶí ďǇ Ŷeŵělo, přesáhŶou délku přeĐhodu pro ĐhodĐe. Místo pro přeĐházeŶí 

se liší od přeĐhodu pro ĐhodĐe ǀǇŶeĐháŶíŵ zŶačkǇ VD) V7 a předepsaŶýŵ odsazeŶíŵ 

sigŶálŶího pásu. 

  

Oďrázek 39 – Místo pro přeĐházeŶí staŶdardŶí hŵatoǀé úpraǀǇ ;ČSN ϳϯϲϭϭϬ zŵěŶa )ϭͿ 

Pokud ŵísto pro přeĐházeŶí/přeĐhod pro ĐhodĐe ŶeŶí ŵožŶo z důǀodu staǀeďŶě 

teĐhŶiĐkýĐh Ŷeďo proǀozŶíĐh podŵíŶek poǀažoǀat pro osoďǇ se zrakoǀýŵ postižeŶíŵ 

za ďezpečŶé, zřizuje se pouze ǀaroǀŶý pás; sigŶálŶí pás a ǀodiĐí pás přeĐhodu se 

Ŷeproǀádí. 
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6 Návrh optiŵalizaĐe 

Náǀrh optiŵalizaĐe orgaŶizaĐe dopraǀǇ ǀe čtǀrti Sǀároǀ ǀ jihoǀýĐhodŶí části České LípǇ 

byl zhotoven v jedŶoŵ Đelkoǀéŵ proǀedeŶí.  Oďlast ďǇla rozděleŶa Ŷa ϯ části podle 

zadaŶýĐh křižoǀatek. OpatřeŶí pro ǀětší ďezpečŶost ĐhodĐů a řidičů dopraǀŶíĐh 

prostředků zahrŶuje zŵěŶu orgaŶizaĐe dopraǀǇ Ŷa křižoǀatĐe MáĐhoǀa – U RǇďŶíčku 

a droďŶé staǀeďŶí úpraǀǇ, ǀzŶik ŵiŶiokružŶí křižoǀatkǇ Ŷa křižoǀatĐe Sǀároǀská – 

Husova – MáĐhoǀa a s Ŷí souǀisejíĐí staǀeďŶí opatřeŶí a dále úpraǀa křižoǀatkǇ ČeskýĐh 

Bratří – Neďeského – PartǇzáŶská tak, aďǇ došlo k lepší orgaŶizaĐi ĐhodĐů i ǀozidel. 

VšeĐhŶa opatřeŶí ďǇla doproǀázeŶa úplŶou Ŷeďo částečŶou zŵěŶou sǀislého 

a ǀodoroǀŶého zŶačeŶí a také ďǇlǇ upraǀeŶǇ a přidáŶǇ prǀkǇ pro Ŷeǀidoŵé a slaďozraké. 

6.1 Křižovatka Svárovská – Husova – MáĐhova 

Na křižoǀatĐe ďǇla ŶaǀrhŶuta ŵiŶiokružŶí křižoǀatka o ǀŶějšíŵ průŵěru ϭ6 m 

se zpeǀŶěŶýŵ středoǀýŵ ostroǀeŵ o průŵěru ϴ ŵ s ŵožŶostí pojížděŶí ǀelkýŵi ǀozidlǇ 

a okružŶíŵ páseŵ širokýŵ ϰ ŵ.  Na dǀou odďočoǀaĐíĐh ǀětǀíĐh ďǇlǇ ŶaǀržeŶǇ dopraǀŶí 

sŵěroǀaĐí ostrůǀkǇ ;uliĐe Sǀároǀská a MáĐhoǀa seǀerͿ, které jsou zĐela pojížděŶé 

a slouží jako upozorŶěŶí Ŷa ŵiŶiokružŶí křižoǀatku. V ostatŶíĐh ǀětǀíĐh Ŷa Ŷě ŶezďǇl 

dostatek ŵísta. HlaǀŶíŵ důǀodeŵ Ŷáǀrhu ŵiŶiokružŶí křižoǀatkǇ ďǇlǇ špatŶé 

rozhledoǀé poŵěrǇ z ǀedlejšíĐh koŵuŶikaĐí, které ďǇlǇ tíŵto řešeŶíŵ ǀǇlepšeŶǇ. Dále 

ďǇlo ǀǇřešeŶo ǀǇústěŶí ǀýjezdu z pozeŵku příŵo do křižoǀatkǇ, teŶ ďǇl zahrŶut jako 

jedŶo raŵeŶo křižoǀatkǇ s tíŵ rozdíleŵ, že je zde sŶížeŶý Ŷoǀě ŶaǀržeŶý ĐhodŶík. ŘešeŶí 

křižoǀatkǇ je zŶázorŶěŶo ǀ příloze Ϯ.ϭ a doplŶěŶo příčŶýŵ řezeŵ ǀ příloze Ϯ.Ϯ. 

6.1.1 Prvky pro ďezpečŶost provozu ĐhodĐů 

Kǀůli Ŷedostatku ploĐh pro pohǇď ĐhodĐů ďǇl prodloužeŶ ĐhodŶík, který ǀede za seǀerŶí 

části uliĐe MáĐhoǀǇ po západŶí straŶě do uliĐe Sǀároǀské, taŵ ĐhodŶík kǀůli šířkoǀýŵ 

poŵěrůŵ koŶčí a je přeĐhodeŵ pro ĐhodĐe širokýŵ ϰ ŵ přeǀedeŶ Ŷa druhou straŶu 

uliĐe Sǀároǀské. )ároǀeň teŶto ĐhodŶík ĐhráŶí oďǇǀatele rodiŶŶého doŵu, kteří ŵěli 

dosud vchodovou branku vyvedenou příŵo do uliĐe Sǀároǀské Ŷa pozeŵŶí koŵuŶikaĐi. 

ChodŶík je ǀ ŵístě ǀýjezdu z pozeŵku rodiŶŶého doŵu sŶížeŶ až Ŷa ǀýšku ϮϬ ŵŵ. 
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V seǀerŶí části uliĐe MáĐhoǀǇ ďǇl Ŷa ǀýĐhodŶí straŶě prodloužeŶ ĐhodŶík z ulice Husovy, 

který ďǇl ǀ této uliĐi rozšířeŶ a doplŶěŶ zeleŶí. ProdloužeŶí uŵožŶilo uŵístit do ulice 

MáĐhoǀǇ přeĐhod pro ĐhodĐe ϯ ŵ široký. V uliĐi MáĐhoǀé Ŷa ǀýĐhodŶí straŶě ďǇl 

zaĐhoǀáŶ stáǀajíĐí přeĐhod pro ĐhodĐe a ǀ uliĐi Husoǀě ďǇl přeĐhod ĐhodĐůŵ uŵožŶěŶ 

ǀǇzŶačeŶíŵ ŵísta pro přeĐházeŶí. Místo pro přeĐházeŶí je díkǇ zúžeŶí koŵuŶikaĐe 

dlouhé ϲ ŵ. VšeĐhŶa ŵísta, uŵožňujíĐí přeĐházeŶí přes pozeŵŶí koŵuŶikaĐi ďǇla 

vyznačeŶa prǀkǇ pro Ŷeǀidoŵé a slaďozraké a Ŷa již zŵiňoǀaŶéŵ jižŶíŵ rohu uliĐ Husoǀa 

a MáĐhoǀa ďǇlo ŶaǀrhŶuto hŵatŶý a sigŶálŶí pás zrušit, kǀůli jeho špatŶéŵu ǀedeŶí 

do oďlasti křižoǀatkǇ a ŶeŶáǀazŶosti Ŷa protějšíŵ ĐhodŶíku.  

6.1.2 Svislé dopravŶí zŶačeŶí 

Kǀůli zŵěŶě uspořádáŶí křižoǀatkǇ ďǇlǇ zrušeŶǇ ǀ oďou sŵěreĐh hlaǀŶí koŵuŶikaĐe 

zŶačkǇ P2 – „HlaǀŶí pozeŵŶí koŵuŶikaĐe“. Na ǀedlejšíĐh koŵuŶikaĐíĐh přiďǇla ke zŶačĐe 

P4 – „Dej předŶost ǀ jízdě“ dopraǀŶí zŶačka Cϭ – „Kruhoǀý oďjezd“. Na ďýǀalé hlaǀŶí 

komunikaci bylǇ oďě tǇto zŶačkǇ doplŶěŶǇ. K Ŷoǀýŵ přeĐhodůŵ pro ĐhodĐe ďǇlǇ 

uŵístěŶǇ dopraǀŶí zŶačkǇ IPϲ – „PřeĐhod pro ĐhodĐe“. Oďě zrĐadla uŵístěŶa Ŷa sloupku 

pro SD) ďǇla též odeďráŶa. 

6.1.3 VodorovŶé dopravŶí zŶačeŶí 

VŶější část okružŶího pásu je ǀǇzŶačeŶa ǀodoroǀŶýŵ dopraǀŶíŵ zŶačeŶíŵ VϮď o šířĐe 

0,25 mm s délkou úsečkǇ a ŵezerǇ ϭ,ϱ ŵ. PřeĐhodǇ pro ĐhodĐe jsou ǀǇzŶačeŶǇ 

ǀodoroǀŶýŵ zŶačeŶíŵ Vϳ a doplŶěŶǇ ǀodíĐíŵ páseŵ. DoplŶěŶǇ ďǇlǇ také podélŶé čárǇ 

při příjezdu k okružŶí křižoǀatĐe.  

6.2 Křižovatka MáĐhova – U RyďŶíčku 

 S ohledeŵ Ŷa ǀýsledkǇ dopraǀŶího průzkuŵu ĐeloplošŶého a průzkuŵu iŶteŶzit 

na křižoǀatĐe ďǇla ŶaǀržeŶa jedŶosŵěrŶá koŵuŶikaĐe (oďrázek ϰϬ) jižŶí části uliĐe 

MáĐhoǀǇ. Cíleŵ tohoto řešeŶí je doŶutit řidiče traŶzitŶí dopraǀǇ ǀ této oďlasti, kteří 

jedou z ŵísta sjezdu silŶiĐe I/ϵ Đelou oďlastí Ŷa seǀer, aďǇ ǀǇužíǀali sjezd Ŷa 

ŵiŵoúroǀňoǀé křižoǀatĐe I/ϵ – U PloučŶiĐe. DopraǀŶí průzkuŵ iŶteŶzit prokázal 
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ŶeǀǇǀážeŶost sŵěrů Ŷa stáǀajíĐí hlaǀŶí koŵuŶikaĐi a zároǀeň ǀǇǀážeŶost iŶteŶzit ǀe 

sŵěru odďočeŶí ze seǀeru Ŷa ǀýchod a naopak. Z těĐhto pozŶatků ďǇla Ŷa křižoǀatĐe 

upraǀeŶa předŶost ǀ jízdě a to tak, že hlaǀŶí koŵuŶikaĐe ďǇla ozŶačeŶa ǀe sŵěru 

seǀeroǀýĐhodŶíŵ. Při zaǀedeŶí jedŶosŵěrŶé koŵuŶikaĐe jižŶí části uliĐe ďǇla ŶaǀržeŶa 

ǀǇsazeŶá ĐhodŶíkoǀá ploĐha, tak aďǇ ďǇla šířka zúžeŶé koŵuŶikaĐe ϰ ŵ a s tíŵ 

ǀǇďudoǀáŶí ϰ parkoǀaĐíĐh ŵíst před Pizzerií Lípa na konci ohraŶičeŶa ǀǇsazeŶou ploĐhou 

s traǀŶatýŵ porosteŵ. Dále ďǇla ŶaǀržeŶa ǀǇsazeŶá ĐhodŶíkoǀá ploĐha ǀ západŶí části 

uliĐe U RǇďŶíčku, a tak ďǇla i zŵeŶšeŶa délka ŵísta pro přeĐházeŶí. ŘešeŶí je zŶázorŶěŶo 

v příloze ϯ. 

 

Oďrázek 40 – SĐhéŵa zaǀedeŶí jedŶosŵěrŶé koŵuŶikaĐe ǀ uliĐi MáĐhoǀa  

6.2.1 Prvky pro ďezpečŶost provozu ĐhodĐů 

V uliĐi U RǇďŶíčku ;západͿ ďǇl s Ŷoǀou ǀǇsazeŶou ĐhodŶíkoǀou ploĐhou upraven 

a posuŶut sigŶálŶí a ǀaroǀŶý pás ŵísta pro přeĐházeŶí ǀ oďou straŶáĐh uliĐe. Ve ǀýĐhodŶí 

části ďǇlo ŵísto pro přeĐházeŶí posuŶuto sŵěreŵ Ŷa ǀýĐhod, pro zŵeŶšeŶí délkǇ 
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přeĐházeŶí a v ráŵĐi posuŶutí ďǇlǇ posuŶutǇ a upraǀeŶǇ hŵatŶé prǀkǇ pro Ŷeǀidoŵé a 

slaďozraké.   

6.2.2 Svislé dopravŶí zŶačeŶí 

Se zŵěŶou předŶosti ďǇla ǀǇŵěŶěŶa doplňkoǀá taďulka EϮď s ǀǇzŶačeŶíŵ hlaǀŶí 

koŵuŶikaĐe pod dopraǀŶí zŶačkou PϮ – „HlaǀŶí pozeŵŶí koŵuŶikaĐe“ ǀ seǀerŶí části 

uliĐe MáĐhoǀǇ. V západŶí části uliĐe U RǇďŶíčku ďǇla ŶahrazeŶa zŶačka Pϰ – „Dej 

předŶost ǀ jízdě“ zŶačkou PϮ – „HlaǀŶí pozeŵŶí koŵuŶikaĐe“ s doplňkoǀou taďulkou 

EϮď se zaloŵeŶou předŶostí ǀ jízdě. V jižŶí části ďǇla zrušeŶa zŶačka PϮ – „HlaǀŶí 

pozeŵŶí koŵuŶikaĐe“ a ǀe sŵěru Ŷa jih ďǇla uŵístěŶa Ŷoǀá dopraǀŶí zŶačka  IP4b – 

„JedŶosŵěrŶý proǀoz“  

6.2.3 VodorovŶé dopravŶí zŶačeŶí 

VodoroǀŶýŵ zŶačeŶíŵ ďǇla zǀýrazŶěŶa zaloŵeŶá předŶost ǀ jízdě a Ŷa ǀozoǀku ďǇl 

v západŶí části křižoǀatkǇ ǀǇzŶačeŶ ǀodiĐí pás ŵísta pro přeĐházeŶí. Dále ďǇla ǀǇzŶačeŶa 

poŵoĐí ǀodoroǀŶého zŶačeŶí zastáǀka autoďusu ǀ záliǀu ǀ uliĐi U RǇďŶíčku ;západͿ 

pro optiĐké zúžeŶí pozeŵŶí koŵuŶikaĐe. 

6.3 Křižovatka ČeskýĐh Bratří – Neďeského – PartyzáŶská 

Velké asfaltoǀá ploĐha ďǇla usŵěrŶěŶa tak, aďǇ zde ďǇlo uŵožŶěŶo plǇŶule projíždět 

ǀozidlǇ a zároǀeň ďǇla zajištěŶa ďezpečŶost ĐhodĐů. Podle ǀlečŶýĐh křiǀek ďǇl ǀ oblasti 

křižoǀatkǇ ŶaǀržeŶ oĐhraŶŶý ostroǀ o šířĐe Ϯ ŵ a délĐe ϴ ŵ s prǀkǇ pro osoďǇ Ŷeǀidoŵé 

a slaďozraké. Dále ďǇla ŶaǀržeŶa zǀýšeŶá ploĐha při ǀjezdu do uliĐe ČeskýĐh Bratří 

;západͿ, která je ǀǇužíǀáŶa pouze ŵístŶíŵi oďǇǀateli a je zde zákaz ǀjezdu ŵiŵo 

dopraǀŶí oďsluhǇ. UpraǀeŶ ďǇl ǀýjezd z garáží ǀ jižŶí části křižoǀatkǇ, kdǇ při ǀzŶiku 

Ŷoǀého ĐhodŶíku ďude ǀýjezd z parkoǀiště řešeŶ sŶížeŶou ĐhodŶíkoǀou ploĐhou. ŘešeŶí 

je zŶázorŶěŶo ǀ příloze ϯ. 
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6.3.1 Prvky pro ďezpečŶost provozu ĐhodĐů 

Z uliĐe Neďeského sŵěreŵ do křižoǀatkǇ ďǇlo Ŷa praǀé straŶě ŶaǀržeŶo prodloužeŶí 

ĐhodŶíku a ǀ oďlasti křižoǀatkǇ jeho rozšířeŶí s ŵožŶostí ǀzŶiku zeleŶé ploĐhǇ Ŷa Ŷěŵ. 

Z uliĐe Neďeského sŵěreŵ do křižoǀatkǇ Ŷa leǀé straŶě je ŶaǀržeŶo také prodloužeŶí 

ĐhodŶíku, kde pokračuje zǀýšeŶou ǀozoǀkou přes uliĐi ČeskýĐh Bratří ;západͿ až k ulici 

PartǇzáŶské se zeleŶí Ŷa rohu. NaǀržeŶo je pokračoǀáŶí tohoto ĐhodŶíku podél uliĐe 

PartǇzáŶské až k zastáǀĐe autoďusu, kde ďǇ Ŷaǀazoǀal Ŷa ĐhodŶík stáǀajíĐí s úpraǀou 

sŶížeŶí ĐhodŶíku v ŵísteĐh ǀýjezdů z doŵů, kde je ŶǇŶí pouze tráǀa. PřeĐhod pro ĐhodĐe 

ďǇl zřízeŶ Ŷa Ŷoǀě ǀzŶikléŵ dopraǀŶíŵ ostrůǀku se šířkou ϰ ŵ. Další přeĐhod pro ĐhodĐe 

o šířĐe ϰ ŵ ďǇl ŶaǀrhŶut ǀ uliĐi ČeskýĐh Bratří ǀ seǀerŶí části. ChodŶík ǀ uliĐi ČeskýĐh 

Bratří sŵěreŵ z ŵěsta ďǇl prodloužeŶ až k ĐhodŶíku stáǀajíĐíŵu.  

6.3.2 Svislé dopravŶí zŶačeŶí 

Vzhledem k aďseŶĐi ŶěkterýĐh zŶaček ďǇlǇ se zŵěŶou orgaŶizaĐe Ŷěkteré doplŶěŶǇ či 

přesuŶutǇ. DopraǀŶí zŶačka B4 – „)ákaz ǀjezdu ŶákladŶíĐh autoŵoďilů“ v ulici 

Neďeského ďǇla přesuŶuta Ŷa Ŷoǀý roh křižoǀatkǇ, zŶačka P4 – „Dej předŶost ǀ jízdě“ 

sŵěreŵ z oďǇtŶé čtǀrti ďǇla posuŶuta do křižoǀatkǇ. V uliĐi ČeskýĐh Bratří ;jihͿ ďǇla Ŷoǀě 

uŵístěŶa zŶačka P2 – „HlaǀŶí pozeŵŶí koŵuŶikaĐe“, která zde ĐhǇďěla s dodatkovou 

tabulkou E2b s tǀareŵ křižoǀatkǇ. Tato zŶačka ďǇla uŵístěŶa i Ŷa seǀerŶí straŶu 

křižoǀatkǇ. PřeĐhodǇ pro ĐhodĐe ďǇlǇ ozŶačeŶǇ dopraǀŶí zŶačkou IP6 – „PřeĐhod 

pro ĐhodĐe“ a dopraǀŶí ostrůǀek zŶačkou  C4a – „PřikázaŶý sŵěr oďjížděŶí ǀpraǀo“. 

Noǀě ďǇla také uŵístěŶa zŶačka P2 – „HlaǀŶí pozeŵŶí koŵuŶikaĐe“ za přeĐhod 

pro ĐhodĐe do uliĐe Neďeského před uliĐi ČeskýĐh Bratří ;západͿ.  

6.3.3 VodorovŶé zŶačeŶí 

VodoroǀŶýŵ zŶačeŶíŵ Vϳ ďǇlǇ ǀǇzŶačeŶǇ přeĐhodǇ pro ĐhodĐe, případŶě doplŶěŶǇ 

ǀodíĐíŵ páseŵ. PodélŶýŵi přerušoǀaŶýŵi čáraŵi ďǇla zdůrazŶěŶa předŶost ǀ jízdě 

a orgaŶizaĐe křižoǀatkǇ a z uliĐe Neďeského ďǇl dopraǀŶíŵ stíŶeŵ započat ostrůǀek. 

Před přeĐhodǇ pro ĐhodĐe Ŷa hlaǀŶí koŵuŶikaĐi ďǇlǇ uŵístěŶǇ příčŶé čárǇ jako 

opticko – akustiĐké ďrzdy.  
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6.4 VlečŶé křivky 

VlečŶé křiǀkǇ ďǇlǇ ǀǇtǀořeŶǇ ǀ programu AutoTURN 8.1. Prograŵ AutoTURN řeší 

průjezdŶost ǀozidel ǀ dopraǀŶíĐh situaĐíĐh. Prograŵ použíǀá ŶorŵoǀaŶá ǀozidla 

a pracuje v souladu s příslušŶýŵi Ŷorŵaŵi a teĐhŶiĐkýŵi podŵíŶkaŵi, ǀ toŵto případě 

jsou to TP 171. NáǀrhǇ ǀ dopraǀŶí situaĐi ďǇlǇ přizpůsoďeŶǇ ǀlečŶýŵ křiǀkáŵ 

sŵěrodatŶého ǀozidlo. SŵěrodatŶé ǀozidlo je ǀozidlo, které sǀýŵi rozŵěrǇ 

Ŷepřekračuje ϴϱ % ǀozidel příslušŶé skupiŶǇ.  

Křižoǀatka Sǀároǀská – Husova – MáĐhoǀa ďǇla proǀěřeŶa ǀlečŶýŵi křiǀkaŵi autoďusu 

;oďrázek 42) a také osoďŶího autoŵoďilu ;oďrázek 41), pro proǀěřeŶí, že středoǀý ostroǀ 

pojížděŶý je ŵožŶo lze pro OA překoŶat i ďez koŶtaktu s Ŷíŵ. ProǀěřeŶí ǀlečŶýĐh křiǀek 

je zŶázorŶěŶo ǀ příloháĐh 2.3, 2.4 a 4.2. 

Křižoǀatka ČeskýĐh Bratří – Neďeského – PartǇzáŶská ďǇla proǀěřeŶa ǀlečŶýŵi křiǀkaŵi 

ǀozidla pro sǀoz koŵuŶálŶího odpadu ;oďrázek 43).  

 

Oďrázek 41 – OsoďŶí autoŵoďil ;AUTOTURN ϴ.ϭͿ 

 

Oďrázek 42 – Autobus (AUTOTURN 8.1) Oďrázek 43 – Vozidlo pro svoz 

koŵuŶálŶího odpadu ;AUTOTURN 8.1)
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7 )ávěr 

Cíleŵ této práĐe ďǇlo zaŶalǇzoǀat aktuálŶí dopraǀŶí ǀǇtížeŶí a ŶaǀrhŶout potřeďŶá 

opatřeŶí pro zlepšeŶí orgaŶizaĐe dopraǀǇ a zǀýšeŶí ďezpečŶosti proǀozu ǀ oďlasti Sǀároǀ 

v České Lípě to zejŵéŶa se zaŵěřeŶíŵ se Ŷa ĐhodĐe, kteří jsou ǀ této oďlasti dosti 

oŵezoǀáŶi ǀ pohybu.  

Nejprǀe ďǇla proǀedeŶa aŶalýza stáǀajíĐího staǀu dopraǀŶí iŶfrastruktury, organizace 

a ĐhoǀáŶí dopraǀǇ ǀe sledoǀaŶé oďlasti. ) Ŷí ǀǇplǇŶulo, že klíčoǀýŵ téŵateŵ oďlasti je 

ǀǇřešeŶí situaĐe křižoǀatkǇ Sǀároǀská – MáĐhoǀa – Husova s důrazeŵ Ŷa rozhledoǀé 

poŵěrǇ a pohǇď ĐhodĐů kǀůli ǀýskǇtu základŶí školǇ ǀ její ďlízkosti a dále posouzeŶí 

předŶosti ǀ jízdě Ŷa křižoǀatĐe U RǇďŶíčku – MáĐhoǀa a Ŷáǀrh Ŷoǀého řešeŶí 

ŶeorgaŶizoǀaŶé ploĐhǇ Ŷa křižoǀatĐe ČeskýĐh Bratří – Neďeského – PartǇzáŶská.  

Pro zjištěŶí Đharakteru provozu v oďlasti Sǀároǀ ďǇl proǀedeŶ rozsáhlý sŵěroǀý dopraǀŶí 

průzkuŵ, Ŷa ǀjezdeĐh a ǀýjezdeĐh oďlasti ďǇlǇ uŵístěŶǇ kaŵerǇ se sčítači, které 

zazŶaŵeŶáǀalǇ registračŶí zŶačkǇ. DíkǇ těŵto zázŶaŵůŵ ďǇlǇ zŶačkǇ Ŷaǀzájeŵ 

poroǀŶáŶǇ a tíŵ ďǇlo zjištěŶo, jaký je podíl traŶzitŶí dopraǀǇ z Đelkoǀé iŶteŶzitǇ 

na vjezdech a ǀýjezdeĐh. Také ďǇla Ŷa staŶoǀištíĐh kaŵer a sčítačů zjištěŶa skladďa 

dopraǀŶího proudu. Výsledek pohǇďu traŶzitŶí dopraǀǇ ďǇl grafiĐkǇ zŶázorŶěŶ 

to diagramu intenzit dopravy. V ráŵĐi průzkuŵu ďǇlǇ také zkouŵáŶǇ iŶteŶzitǇ dopravy 

Ŷa řešeŶýĐh křižoǀatkáĐh a to poŵoĐí kaŵerǇ Ŷeďo sčítače.  

Z kaŵer ďǇlo ŵožŶé zjistit ŶejeŶ iŶteŶzitǇ ale také dopraǀŶí koŶfliktǇ, které ďǇlǇ ďráŶǇ 

v potaz při Ŷáǀrhu Ŷoǀého řešeŶí křižoǀatek. ProǀěřeŶa ďǇla také Ŷehodoǀost ǀ oblasti 

z let 2007 – 2014, nehodǇ ďǇlǇ stručŶě ĐharakterizoǀáŶǇ ǀ taďulĐe a grafiĐkǇ zŶázorŶěŶǇ 

v sĐhéŵatu oďlasti. )drojeŵ ďǇla dataďáze PoliĐie ČR.  

Součástí aŶalýzǇ stáǀajíĐího staǀu ďǇlo posouzeŶí šířkoǀého uspořádáŶí koŵuŶikaĐí, 

pohǇď ĐhodĐů, ǀodoroǀŶé a sǀislé dopraǀŶí zŶačeŶí, ǀzájeŵŶé ŶapojeŶí koŵuŶikaĐí 

a rozhledoǀé poŵěrǇ Ŷa křižoǀatkáĐh. HlaǀŶíŵ předŵěteŵ jsou křižoǀatkǇ, proto ďǇlǇ 

shrŶutǇ základŶí požadaǀkǇ Ŷa projektoǀáŶí křižoǀatek.  
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Náǀrh optiŵalizaĐe ďǇl rozděleŶ Ŷa tři části a to podle jedŶotliǀýĐh křižoǀatek. 

Na křižoǀatĐe Sǀároǀská – Husova – MáĐhoǀa ďǇla ŶaǀržeŶa ŵiŶiokružŶí křižoǀatka 

pro zlepšeŶí rozhledů, a ďǇlǇ prodloužeŶǇ ĐhodŶíkǇ, které uŵožŶí ďezpečŶější pohǇď 

ĐhodĐů ǀ křižoǀatĐe. Na křižoǀatĐe U RǇďŶíčku – MáĐhoǀa ďǇla ŶaǀržeŶa ǀ jižŶíŵ sŵěru 

uliĐe MáĐhoǀǇ jedŶosŵěrŶá koŵuŶikaĐe, dále ďǇla posouzeŶa předŶost ǀ jízdě, 

s přihlédŶutíŵ Ŷa diagraŵ iŶteŶzit a pohǇď liŶek MHD. PředŶost ǀ jízdě ďǇla zŵěŶěŶa 

Ŷa zaloŵeŶou sŵěreŵ ze seǀeru Ŷa ǀýĐhod. Křižoǀatka ČeskýĐh Bratří – Neďeského – 

PartǇzáŶská ďǇla usŵěrŶěŶa ze sŵěru ǀedlejší koŵuŶikaĐe usŵěrŶěŶa dopraǀŶíŵ 

oĐhraŶŶýŵ ostrůǀkeŵ. Vzhledeŵ k tomu jak se chodci v křižoǀatĐe dosud ĐhoǀalǇ, 

ǀzŶiklǇ dǀa Ŷoǀé přeĐhodǇ pro ĐhodĐe a to jedeŶ Ŷa hlaǀŶí a druhý Ŷa ǀedlejší 

koŵuŶikaĐi. )ŵěŶǇ ǀ křižoǀatkáĐh ďǇlǇ doplŶěŶǇ potřeďŶýŵ sǀislýŵ a ǀodoroǀŶýŵ 

dopraǀŶíŵ zŶačeŶíŵ. PloĐhǇ pro ĐhodĐe ďǇlǇ doplŶěŶǇ prǀkǇ pro osoďǇ se sŶížeŶou 

sĐhopŶostí orieŶtaĐe. 

Náǀrh řešeŶí ďǇl ǀǇtǀořeŶ zhotoǀeŶ ǀ souladu v ČeskýĐh teĐhŶiĐkýŵi Ŷorŵaŵi 

a TeĐhŶiĐkýŵi podŵíŶkaŵi. NaǀrhŶuté úpraǀǇ zohledňují aktuálŶí dopraǀŶí ǀǇtížeŶost 

sledoǀaŶé oďlasti a ŵělǇ ďǇ přispět ke zǀýšeŶí ďezpečŶosti pohǇďu jak vozidel, tak 

ĐhodĐů. 
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LANGR, MartiŶ, Toŵáš KUČERA, Paǀel HRUBEŠ a Josef KOCOUREK. Sŵěroǀé dopraǀŶí 

průzkuŵǇ s ǀǇužitíŵ softǁaru rozpozŶáŶí SP)/R). Praha, ϮϬϭϭ. DostupŶé 

z: http://www.lss.fd.cvut.cz/spz/spz–dokuŵetŶǇ/. VýzkuŵŶá zpráǀa LSS ϯϵϲ/ϭϭ. ČVUT Fakulta 

dopraǀŶí. 

VǇhláška MiŶisterstǀa pro ŵístŶí rozǀoj ČR č. ϯϵϴ/ϮϬϬϵ Sď. o oďeĐŶýĐh teĐhŶiĐkýĐh 

požadaǀĐíĐh zaďezpečujíĐíĐh ďezďariéroǀé užíǀáŶí staǀeď, kterou se proǀádějí Ŷěkterá 

ustaŶoǀeŶí zákoŶa o úzeŵŶíŵ pláŶoǀáŶí a staǀeďŶíŵ řádu č. ϭϴϯ/ϮϬϬϲ Sď. 
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SE)NAM PŘÍLOH 

1 Diagraŵ iŶteŶzit traŶzitŶí dopraǀǇ 1:2000 

2.1 NaǀrhoǀaŶý staǀ křižoǀatkǇ Sǀároǀská – Husova – MáĐhoǀa  1:250 

2.2 PříčŶý řez ;A – A‘Ϳ ŵiŶiokružŶí křižoǀatkou Sǀároǀská – Husova – 

MáĐhoǀa 

1:100 

2.3 NaǀrhoǀaŶý staǀ křižoǀatkǇ Sǀároǀská – Husova – MáĐhoǀa 

ǀlečŶé křiǀkǇ – osoďŶí autoŵoďil 

1:250 

2.4 NaǀrhoǀaŶý staǀ křižoǀatkǇ Sǀároǀská – Husova – MáĐhoǀa 

ǀlečŶé křiǀkǇ – autobus MHD 

1:250 

3 NaǀrhoǀaŶý staǀ křižoǀatkǇ MáĐhoǀa – U RǇďŶíčku  1:250 

4.1 NaǀrhoǀaŶý staǀ křižoǀatkǇ ČeskýĐh Bratří – Neďeského – 

PartǇzáŶská 

1:250 

4.2 NaǀrhoǀaŶý staǀ křižoǀatkǇ ČeskýĐh Bratří – Neďeského – 

PartǇzáŶská ǀlečŶé křiǀkǇ 

1:250 

 


