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CESKE VYSOKE UCENI TECHNICKE V PRAZE

Fakulta dopravni
Optimalizace organizace dopravy ve étvrti Svarov v jihovychodni ¢asti Ceské Lipy
Diplomova prace
2015
Bc. Eva Hummelova

ABSTRAKT

Pfedmétem této diplomové prace ,Optimalizace organizace dopravy ve ctvrti Svarov
v jihovychodni ¢asti Ceské Lipy“ je analyza stavajiciho charakteru provozu v dané oblasti,
zahrnujici moZnosti pohybu chodcl, zhodnoceni stavu zadanych kfiZovatek a posouzeni
prednosti v jizdé. Navrh dopravniho usporadani ma zajistit zklidnéni a optimalizaci dopravy,
zvySeni bezpecnosti dopravy silni¢ni i pési. Prace popisuje soucasny stav fesené lokality
a dopravni problémy této oblasti, zhodnoceny jsou i dopravni nehody v oblasti. Pro zjisténi
chovani tranzitni dopravy byl proveden smérovy dopravni prazkum celé oblasti a priazkumy
kriZovatek pro zjisténi rozloZeni intenzit na nich. Vysledkem je navrh feseni, ktery byl proveden
v souladu s Ceskymi technickymi normami a Technickymi podminkami.

Klicova slova: diagram intenzit, tranzitni doprava, smérovy prazkum oblasti, zklidriovani
dopravy

ANNOTATION

The subject of this diploma thesis "Traffic Organisation Optimizing in District Svarov in South
— East of Ceska Lipa" is an analysis of current traffic patterns in the area, including the possible
movement of pedestrians, assessment of the condition specified intersections and assessment
of the yield precedence. The proposal aims to ensure calming and optimizing traffic, increase
road traffic and pedestrians safety. The thesis describes the present state of the site and the
traffic problems of the region, alsotraffic accidents are evaluated there. To determine the
behavior of transit traffic was carried directional traffic survey of the entire area of surveys
and intersections to determine the intensity distribution on them. The result is a proposed
solution, which was carried out in accordance with the Czech technical standards and technical
conditions.

Keywords: diagram intensities, transit traffic, directional survey areas, traffic calming
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SEZNAM POUZITYCH ZKRATEK
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CR Ceska republika

CSN Ceska technicka norma
CHKO Chranéna krajinna oblast

1\ Jednostopé vozidlo

MHD Méstska hromadna doprava
MK Mistni komunikace

NS Naucna stezka

NV Nakladni vozidlo

ov Osobni vozidlo

PK Pozemni komunikace
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RPDI Roc¢ni pramér dennich intenzit
RZ Registraéni znacka

TP Technické podminky

VO Verejné osvétleni



1 Uvod

Téma optimalizace organizace dopravy je neustdlym problémem dnesni doby. Ackoliv jsou
nové dopravni stavby navrhovany tak, aby zajistily plynuly a bezpecny pohyb chodcl i vozidel,
stadle na nékterych mistech chybi zklidhovaci prvky, proto je nutné nastartovat proces
zklidriovani dopravy nejen na novych ale i stavajicich mistech. Tento proces je nutny i tam, kde
jsou ke stdvajicim komunikacim ptipojovany tzv. satelity. Narlsta zde intenzita vozidel a
chodcll a hlavné v mensich méstech, kde je ob¢anska vybavenost satelitl umisténa stale jesté

v centru mésta.

Prace je zaméFena na optimalizaci dopravni situace v méstské ¢asti Svarov v Ceské Lipé, kde
byla vybrana lokalita, ve které v poslednich letech vyrostlo satelitni mésto novych rodinnych
domu, které produkuje pési i motorovou dopravu, zdejsi komunikace vSak nespliuji

bezpecnostni pozadavky na pohyb vozidel a chodcU.

Tato diplomovda prace se skldadd z nékolika casti. V prvni fadé je popsan stdvajici stav
komunikaci a kfizovatek, které jsou hlavnim tématem. Pfi analyze je bran ohled hlavné na
bezpeénost dopravy, moznost pohybu pésich a rozhledové poméry. Dalsi Casti je dopravni
prazkum, ktery ma za ukol zjistit chovani dopravniho proudu v dané oblasti a na vybranych
kfizovatkach. Vysledkem prizkumu je diagram intenzit dopravy celé oblasti a kfizovatek.
Obecné zasady navrhovani kfizovatek a jejich prvkl jsou shrnuty v teoreticky zamérené
kapitole. Nejvétsim prinosem prace je ndvrh na Upravu dopravni situace sledovanych mist,
ktery by mél zajistit vyssi bezpeénost na pozemnich komunikacich. Navrzeny stav je zhotoven

v souladu s Ceskymi technickymi normami a Technickymi podminkami.
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2 Charakteristika oblasti

v1

Ceska Lipa, mésto s roziifenou plsobnosti, le#i v severni ¢asti Ceské republiky. Nachazi se
v Libereckém kraji (dFive Usteckém) na Fece Ploucnici s historickym centrem na jejim pravém
brehu. Ceska Lipa tvoii pomysiny stfed mezi krajskymi mésty Ustim nad Labem (vzdalenym
52 km) a Libercem (vzdalenym 56 km). Mésto se Cleni na 14 katastrdlnich ¢asti s celkovou
rozlohou 66,10 km2. Nadmorska vyska Ceské Lipy je 258 m n. m. s nejvy$§im vrcholem

Ceskolipskym Spi¢dkem o vyice 459 m n. m. Jizné od mésta leZi CHKO Kokofinsko — Machv

kraj, zapadné Ceské stfedohofi a severné LuZické hory.
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Obrazek 1 — Mapa $irSich vztaht (http://mapy.cz)

2.1 Obyvatelstvo

V Ceské Lipé bylo k 1. 1. 2014 evidovéano 36 805 fijicich obyvatel, toho 17 777 muzii a 19 028

Zen. Pramérny vék vech obyvatel Zijicich ve mésté je 39,4 roku. !

L http://www.czso.cz/
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2.2 Obcanska vybavenost

Ceska Lipa je zfizovatelem 7 mateFskych $koly, k tomu zde funguji navic 3 soukromé mate¥ské
Skoly. Zakladni vzdélani zajistuje 10 zakladnich skol z toho jedna soukroma. Stfedoskolského
vzdélani Ize dosdhnout na 6 stfednich Skolach, z nich 2 soukromé. Volny cas déti travi
v Zakladni umélecké $kole Ceska Lipa a Domu déti a mladeze Libertin. Zdravotnické sluzby jsou
poskytovany v mensich zdravotnickych zafizenich, hlavnim centrem je vSak Nemocnice
s poliklinikou Ceska Lipa. Socidlni sluzby poskytuji zafizeni pro seniory, pro osoby mentdlné
Ci télesné postizené, lidé bez pfistiesi apod. Na ndmésti T. G. Masaryka je informacni centrum.
Ceska Lipa nabizi moznost vyuziti obchodniho centra, sluieb hlavné v centru mésta, bank
a dalSich mist pro volnocasové aktivity jako je atleticky stadion, plavecky bazén zimni stadion

ajiné.

Na Svarové je ZS Partyzanska, MS Pastelka v ulici Svarovské, MS Kvitko v ulici Karla Polagka,
tyto instituce jsou hlavnimi zdroji/cili pési a motorové dopravy v rannich a odpolednich
hodinach. Déle byla ke kiizovatce Svarovskd — Karla Pola¢ka pfemisténa centrala Ceské posty.
Navic je na Svarové nékolik restauraci, pizzerie a dalsi sluzby poskytovany mensimi

podnikateli.

2.3 Doprava

Verfejnd doprava v okrese Ceska Lipa je od ¢ervence roku 2009 soucasti celokrajského
integrovaného dopravniho systému IDOL. V ramci tohoto systému vyuZivaji cestujici

bezkontaktni ¢ipovou kartu OPUSCARD.

2.3.1 Silnicni doprava

Ze severu na jih Ceské Lipy tvofi hlavni pritah méstem silnice 1. tfidy 1/9 (Rumburk — Novy Bor
— Ceska Lipa — Mélnik — Neratovice — Praha). K¥izeni s komunikaci je fe$eno mimourovriové,
pomoci okruzni kfiZovatky nebo SSZ. DalSim dilezitym priitahem mésta ze zapadu na vychod
je silnice Il. tridy 11/262 (Déc¢in — Ceska Lipa — Zakupy). V Dé&ciné se tato silnice napojuje

na evropskou silnici E442. Tyto hlavni tahy jsou zvyraznény na nasledujicim obrazku 2.

12
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Obrazek 2 — Mapa komunikacni sité (http://geoportal.jsdi.cz/flexviewers/Silnicni_a_dalnicni_sit_CR/)

2.3.2 Zeleznié¢ni doprava

Meésto je dlleZitou krizovatkou nékterych trati. V jihozdpadni ¢asti se nachazi hlavni vlakové
nadrazi. Stfetdvaji se zde traté ¢. 080 (Bakov nad Jizerou — Jedlova), €. 081 (Décin — Rumburk,
Benesov nad Plou¢nici — Ceska Lipa), €. 086 (Liberec — Ceskd Lipa) a trat €. 087 (Lovosice — Ceska
Lipa). Kromé hlavniho nadraii jsou souéasti mésta také zastavky Ceskd Lipa stielnice, smér

Jedlova, Ceska Lipa — Holy vrch, smér Dé¢in a VIE DGl — Dobranov smér Liberec.

V feSené oblasti se nenachazi Zadna Zelezni¢ni stanice i zastavka, nejblizsi je hlavni vlakové

nadrazi a zastavka VICi DI, kde vSak zastavuji jen osobni vlaky.

2.3.3 Autobusova priméstska a dalkova doprava

Autobusové nadrazi, které je vyuzivano jiz od roku 1986, lezi v jihozapadni Casti mésta
v dochazkové vzdalenosti 5 minut od hlavniho vlakového nadrazi, je napojeno na MHD.

Umoznuje dopravni spojeni v hlavnim sméru Mimoni, Novy Bor a Praha, dale zajistuje spojeni

13



s okolnimi méstecky a vesnicemi. Dopravu do okolnich vesnic a mést s vyjimkou MHD
obstarava dopravce CSAD Ceska Lipa a.s. Na vybranych mistech zde stavi autobusy dalkové

dopravy do Prahy, Usti nad Labem, Hradce Kralové ¢i Mladé Boleslavi ostatnich dopravc.

Nejblizsi zastavkou dalkové a priméstské dopravy od reSené oblasti Svarov je autobusové

nadrazi a zastavka U Ploucnice ve sméru na Mimon na silnici 11/262.

2.3.4 Méstska hromadna doprava

Méstskou hromadnou dopravu v Ceské Lipé tvofi prostornd sit autobusovych linek. MHD jezdi
po Ceské Lipé a blizkém okoli. Po zméné tras linek a jizdnich Fadu byl kladen diraz
na ndvaznost prijezdl a odjezdl vétsiny vlakl. VSechny autobusy jsou nizkopodlazni, tudiz
bezbariérové a vybavené audiovizudlnim informaénim systémem. Jedinym dopravcem
provozujici MHD je spolecnost BusLine a.s., kterd zaroven zajistuje i nékteré linky dalkové

dopravy.

V oblasti Svarov se nachdzi autobusové zastavky Ceskd, Ceskych Brati, Karla Polacka,
Partyzanska a Svarov. Na téchto zastavkach stavi autobusy s ¢islem 206, 208, 209, 213 a 218.
V feSené oblasti se nachazi pouze zastavka Svarov a to v bezprostfedni blizkosti kfiZovatky
Madchova — U Rybnicku, zde zastavuji linky 208, 209, 218. Linka 208 jezdi pouze v pracovni dny
a to jednou denné rano ze sméru Vitkov do méstské oblasti Slovanka. Linky 209 a 218 maji

pfiblizné hodinovy interval.

Méstskou hromadnou dopravou je ovlivnéna také feSena kfizovatka Svarovska — Husova —
Machova, kde autobusy projizdi z centra rovné a nasledné do ulice U Rybni¢ku v obou smérech

a z ulice Svarovské do ulice Machovy ve sméru do centra.
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2.3.5 Cyklistickeé a turistickeé trasy
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Obrazek 3 — Cykloturistickd mapa Svarova (http://mapy.cz)

Cyklotrasa €. 3054 — (Nova Hut — Polevsko — Manusice — Svarov — Ziznikov —
Hefmanicky — Provodin, obora) je na okraj Svarova privedena jako cyklisticka trasa
ulicemi Mimoniska, Partyzanska, Ceska, kde se napojuje na samostatnou cyklostezku,
ktera konci u vlakové zastavky VICi DUl — Dobranov, odkud je vedena po nevyznamnych
komunikacich jako cyklotrasa.

Turisticka trasa ,,modra“ — prochazi od kopce Spi¢dk celym méstem pres historické

centrum, okolo autobusového nadrazi a pres Svarov pokracuje pres Okresice A Jestrebi

az k Machovu jezeru.

Turisticka trasa ,Cervend” — navazuje na modrou stezku, na kfiZzovatce Svarovska —

K. Pold¢ka — Ceska se od ni odpojuje a je vedena ulici Ceskych Bratfi pres Ziznikov
az do Hefmanicek a dale.
NS Hubertova stezka — zaCatek stezky zacina na kfizovatce Svarovska — K. Polacka —

Ceskd a pokracuje ulicemi Svarova k zahradkarské kolonii, kde odbocuje do lesa

a pokracuje na 2 km dlouhy okruh s informacnimi tabulemi.
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3 Analyza soucasného stavu resené oblasti

Oblast Svarov se nachazi v jihovychodni ¢asti mésta. Svarov je po zapadni strané ohranicen
silnici 1/9, jez neumoznuje primy najezd z této ¢tvrti na komunikace I. tfidy v obou smérech.
MozZny je pouze sjezd ze sméru od Prahy a ndjezd na pozemni komunikaci (dale jen PK)
ve sméru na Novy Bor, proto je oblast z¢asti odfiznuta od jihozapadni strany mésta. Na najezdu
I/9 — J. Seiferta dochazi ¢asto k dopravnim prestupkdm, kdy fidi¢ nedodrzi pfikazany smér
na ndjezdu z ulice J. Seiferta odboci na Prahu a zkrati si tak cestu. Severné jej ohranicuje ulice
Ceska, ktera vede z k¥izovatky Svarovskd — Ceska — Karla Polacka obytnou zastavbou pres ulici
Partyzanskou, kde v dalsi obytné zastavbé konci. Ulice je z¢asti neprljezdna a vedena jako
stezka pro chodce a cyklisty, aby nedochazelo k prlijezdu a moznému zkracovani cesty pres
obytnou zastavbu. Z jizni a vychodni strany je Svarov ohranicen lesnimi porosty a loukami.
Na obrazku 4 jsou; vyznaceny reSené kfizovatky pomoci obdélnikl a pomoci bodd vyznamna
mista, kterd kromé obytnych dom( mohou predstavovat dllezZité zdroje a cile dopravy. Jsou
to 2 matefské $koly, zakladni $kola, hlavni depo Ceské posty, vydejni sklad internetového

obchodu Kamenny obchod s.r.o., sidlo firmy SaM silnice a mosty a.s. a TOP market.
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Obrazek 4 — Mapa resené oblasti (http://mapy.cz)
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3.1.1 Krizovatka Svarovska — Husova — Machova

KfiZovatka Svarovska — Husova — Machova je duileZitym bodem, kde se zcasti déli doprava
tranzitni a mistni. Diky dom{m v bezprostfedni blizkosti kfiZzovatky jsou zde nepfiznivé
rozhledové poméry, proto jsou zde umisténa 2 zrcadla pro lepsi viditelnost pti odbocovani
z vedlejSich komunikaci na hlavni, jedno na severovychodnim rohu a druhé na severozapadnim
rohu kFfiZzovatky. Na obrazku 5 je zobrazen dlim, jehozZ vrata a vchod usti pfimo do kfiZzovatky.
Plot domu tvofi hranu kfizovatky a mezi plotem a PK neni chodnik. Soucasti kfizovatky je pouze
jeden prechod pro chodce, a to na jizni strané Machovy ulice. Dalsi chodniky konci na okraji
kfizovatky, chodci musi riskovat pfechazeni pfes PK na vlastni nebezpeci, pokud potrebuji jit

jinym smérem, nez je prechod pro chodce.

Obrazek 5 — Severozapadni strana kfiZzovatky s vyznacenim zrcadla

Jihovychodni roh kfiZzovatky je vyznacen prvky pro nevidomé a slabozraké jako prechod
pro chodce pres ulici Machovu (obrazek 6, 7), signalni pas je smérovan k okraji protéjsiho
chodniku, ktery vSak neni podobné vyznaceny ani na ném neni snizena hrana. Pficemz o cca
10 m vedle je regulérni a hmatnymi prvky oznaceny prechod. Vyznacené misto pro prechazeni
je pro osoby nevidomé a slabozraké matouci a tim padem i dosti nebezpecné. Zasady navrhu

pro prechody pro chodce a mista pro prechazeni jsou v této praci zminény v kapitole 5.4.
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Obrazek 6 — Vychodni strana kfizovatky s vyznacenim zrcadla

Obrazek 7 — Detail nevhodné umisténého signalniho a varovného pasu v ktiZovatce

3.1.2 Krizovatka Machova — U Rybnicku

Kfizovatka ma pouze drobné stavebni nedostatky. Jeji soucasti jsou prvky pro nevidomé
a slabozraké, kterymi jsou vyznacena 2 mista pro prechazeni, v severojiznim sméru po obou
stranach. Signalni i varovny pas (obrazek 8) je vyznacen stejnou barvou dlazby jako je chodnik,
podle CSN 73 6110 ZMENA Z1 musi byt mezi chodnikem a hmatnymi prvky kontrast. Mista
pro prechazeni jsou znacena jako prechod pro chodce, podle zmény normy CSN 73 6110
ZMENA Z1 se misto pro prechazeni odliduje od pfechodu pro chodce pfedepsanym odsazenim
signalniho pasu. Varovny pds na obrazku 9 neni symetricky vici pasu signalnimu. Nesymetrické

provedeni je moZné pouze:“ Na misté pro prechazeni/ptechodu pro chodce s Sitkou chodniku
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mensi nez 2,40 m, na kterém nelze vytvofit presahy varovného pasu vici pasu signalnimu,
se prisune signalni pas k pfirozené vodici linii a pfesah varovného pasu se pak zfidi pouze
po jedné strané.“? V tomto pfipadé je vidét, 7e misto pro regulérni 3itku varovného pdsu
na chodniku je.

Ukolem prace je provéfit stavajici rozloZeni intenzit dopravy a posouzeni, zda je prednost
na PK feSena podle téchto intenzit. Urcity vliv na posouzeni kfizovatky ma prijezd MHD, jez

odbocuje z ulice Machovy ze severu na vychod do ulice U Rybnicku.

Obrazek 9 — Detail nesymetrického varovného pasu

2 €SN 73 6110 ZMENA Z1. Projektovani mistnich komunikaci. Praha: Ufad pro technickou normalizaci, 2010;
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3.1.3 Krizovatka Ceskych Bratfi — Nebeského — Partyzanska

KFizovatka tvoFi napojeni z rozsahlé obytné ¢tvrti na sbérnou komunikaci Ceskych Bratfi a patfi
mezi jednu z ¢asto vyuZivanych cest chodcl do centra. V rannich a odpolednich hodinach tvofi
hlavni cestu do zakladni Skoly, kterd se nachazi cca 150m od kfiZovatky. Plocha kfiZovatky je
velice rozlehld, neni vyznacena vodorovnym znacenim ani usmérnéna ostrlvky ¢i jinymi

opatfenimi. V bezprosttedni blizkosti kfizovatky Usti vyjezd z garazi.

T

AARLY

Obrazek 10 — Napojeni ulice Nebeského do kfizovatky

Obrazek 11 - Vychodni ¢ast kfizovatky s vyjezdem od garazi
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Obrazek 12 - Severozapadni ¢ast kfiZovatky s detailem krajnice vyuZzivané chodci

Plochy pro chodce tu nejsou prakticky Zadné. Z ulice Nebeského je chodnik ukoncen
u posledniho domu, dale jsou vyslapané cesty. Chodnik je pouze podél ulice Ceskych Bratf,
Casto tedy dochdzi k situacim, kdy lidé prochazeji kfizovatkou nejen po okrajich, ale i jejim
sttedem, ¢imZ se vystavuji velkému nebezpedi. Jako dlkaz nedostatecné bezpecnosti
na kfizovatce byly zaznamendny snimky z kamery umisténé v dobé prlzkumu na sloup
vefejného osvétleni (dale jen VO). Zaznamenany byly situace, kdy déti materské Skoly
s doprovodem prekondvaji kfizovatku ne pfilis Uzkym nevyznaenym mistem (obrazek 13),
dale zde byl tlacen vozickar, ktery krizovatku prekondval stfredem (obrazek 14). Takovych

situaci se hlavné v rannich hodinach vyskytovalo vice.
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Obrazek 14 — Vozickar v krizovatce

3.2 Nehodovost

Podle portdlu http://www.jdvm.cz/ se ve zkoumané oblasti udalo za poslednich 8 let

(1. 1. 2007 — 31. 12. 2014) 12 dopravnich nehod. Vsechny byly zavinény fidici s Fidi¢skym
opravnénim B nebo C a dalsi 3 vinici nabyli zjisténi. Alkohol se vyskytl ve dvou pfipadech, oba
se staly v polednich hodindch. Nasledkem byla havarie a srdzka s pevnou prekazkou. V ptipadé
havdrie fidi¢ nezvladl fizeni vozidla a utrpél lehka zranéni, a v pfipadé srazky s pevnou
prekdzkou fidi¢ nepfizpUsobil rychlost stavu vozovky. Ke zranéni Gcastnika nehody doslo
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http://www.jdvm.cz/

v dalSich 2 pripadech a to ve vecernich hodinach v patek a pondéli. Jednou byl srazen chodec
pri nepfizplsobeni rychlosti stavu vozovky. Chodec prechdzel mimo prechod v Useku
mezi sousednimi kfizovatkami, kfizujici ulici Machovu a to Svarovska a U Rybnicku, ve druhém
pfipadé byl porusen piikaz dopravni zna¢ky DEJ PREDNOST V JiZDE, jednalo se pouze o lehka
zranéni. Srazka probéhla mezi dvéma jednostopymi nekolejovymi vozidly. K tézsim zranénim
nebo k umrti v této oblasti podle portalu nedoslo. Z celkového poctu tak doslo k jedné srazce
s chodcem, 2 havarie, 6 nehod s JNV a 3 srazky s pevnou prekazkou. Pfi¢inami nehod bylo
nezvladdnuti Fizeni vozidla, jizda proti pfikazu dopravni znacky DEJ PREDNOST, jizda
po nespravné strané vozovky a nasledné vjeti do protisméru, nepfizplisobeni rychlosti stavu
vozovky, nevénovani se plné fizeni a jiné druhy nespravného zplsobu jizdy. Nehody jsou
znazornény na obrdazku 15, informace o nehodach byly shrnuty do tabulky 1. V feSeném useku
se nejspi$ odehralo nehod vice, dnes vSak neni nutné nahlasovat kazdou nehodu, pokud pfi ni
nedojde ke zranéni, umrti ¢i poSkozeni tfeti osoby nebo Skoddm na majetku presahujici
100 000 K¢, pokud se ucastnici nedohodnou na zavinéni nebo nemohou zajistit obnoveni

procesu.

Obrazek 15 — Mapa dopravnich nehod (http://www.jdvm.cz/)
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Tabulka 1 — Informace o jednotlivych nehodach (http://www.jdvm.cz/)

(JNV —srazka s jedoucim nekolejovym vozidlem, NV — nevyskytl se, NZ — nezjistén)

3 2 2l 2 = £ % 5
S @ © 5 = [J] DN IENS .5 >
[T] >O = S Q c = = 3O © <
c ~ o [t - DOD © o = >8
o S < < c ) i~ a @
= > 20 > G s < S o
N § ° ee] = < g " =
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09:15  |boéni|  INV Jizda ponespravne strane, | \z | 'nz | 2 | o
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7 izpt iry [
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4 Dopravni prazkum

Dopravni prizkum pro zjisténi chovani dopravy v zadané oblasti probéhl 12. 11. 2014 v dobé
od 13:00 — 17:00. Podminky pro prazkum byly ptiznivé, prizkum se obesel bez desté, obloha
byla jasnd, misty zataZend, teplota se pohybovala okolo 12°C a doprava nebyla ovlivnhéna
zadnymi mimoradnymi uddlostmi. Prlzkum byl proveden bez spoluprace ucastnik(i dopravy
a to zapisovanim registracnich znacek (ddle jen RZ). Zapisovani probihalo na 4 zakladnich
stanovistich (obrazek 16) a to ruc¢né, kdy scitaci zaznamendvali RZ do formular( rozdélenych
po 15 minutovych intervalech a pomoci kamer, které byly nasmérovany na RZ tak, aby mohl
byt zdznam spustén v programu ATEAS Security LPR Reader, ktery dokdze rozpoznat RZ

z videozaznamu.

Sledovano bylo také chovani a rozloZzeni dopravniho proudu na kfizovatkach resenych v této
diplomové praci a na kfizovatce u sjezdu ze silnice I. tfidy. Na obrazku 16 je zfejmé, kde byly
kamery umistény a jakym smérem byly natoCeny. Kfizovatka Machova — U Rybnicku byla

sCitana ruc¢né, stanovisté scitace je zobrazeno na mapce bodem.
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zajmova oblast prizkumu

Obrazek 16 — Mapa stanovist dopravniho prizkumu

4.1 Pouzita technika

Pro prazkum byly pouzity 3 kamery umoznujici Sirokouhly pohled, tyto kamery byly
nainstalovany na sloup VO nad vyznamné kfizovatky v oblasti pro zjisténi rozdéleni intenzit
v jednotlivych smérech. Na zaznamendni RZ byly pouzity kamery s vysokym rozliSenim, které

byly umistény vedle vozovky na stativy. VSechny kamery byly pfipojeny k externi baterii
pro delsi vydrz.
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4.1.1 Sirokouhlé kamery

ISAW Extreme — Kamera ISAW Extreme podporuje full HD 1080p rozliseni 19201080
pixell, kamera ma sv(j vlastni displej k ovladani a je schopna spojeni na dalku
s chytrym telefonem ¢i tabletem. Je schopna Sirokouhlého zabéru.

AEE MagiCam SD21 — Kamera AEE MagiCam SD21 podporuje rozliSeni full HD 1080p,
rozsah Uhlu zabéru je mozny v rozmezi 120°- 170°, soucasti je také laserovy zamérovac

pro lepsi prehled pfi nataceni. Kameru je moZno ovladat dalkovym ovladacem.

Obrazek 17 — ISAW Extreme Obrazek 18 — AEE MagiCam SD21

(http://www.isaw.cz/) (http://www.magicam.cz/)

4.1.2 Kamery pro zaznam registracnich znacek

Videokamera Samsung HM — 200X — je schopna progresivniho zaznamu v rozliseni HD.
Manualné Ize nastavit ostfeni, clony a délku expozice. Manualni ostfeni je vyhodné

pro zaostfeni na misto, kde se RZ vyskytuji na obraze nej¢astéji.

=
FullHD| | 20K BSI

SNMSUNG

Obrazek 19 — Videokamera Samsung HM200X Obrazek 20 — Videokamera v terénu
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4.1.3 ATEAS Security LPR Reader?

Sowtware ATEAS Security je schopen rozpozndvat registraéni znacky z videi,
ale i z obrazk( formatu jpg a bmp. Aplikace analyzuje snimky ve vstupnim souboru videa.
Analyza spociva v dekompresi videa a nutnych grafickych transformaci, poté nasleduje
nékolik algoritm(. Prvni algoritmus vyhledd oblasti, kde se nachazi RZ vozidla. Druhy
algoritmus pomoci OCR ( Optical Character Recognition) v této oblasti rozezna konkrétni
znaky RZ vozidel. Dalsi algoritmy zajistuji testovani gramatiky a prirazeni rozpoznanych
fetézcd znakl k jednotlivym narodnim systémuim znaceni vozidel. Poslednim krokem
celého procesu je zdapis rozpoznanych dat do databdze, pro jejich zpracovani

a vyhodnocovani.

4.2 Odhad roéniho priiméru dennich intenzit (RPDI)*

Stanoveni odhadu RPDI se provadi prepoctem intenzity dopravy zjisténé béhem
prizkumu pomoci prepoctovych koeficientl, které zohlednuji denni, tydenni a ro¢ni
variace dopravy. Pfepoctové koeficienty jsou urceny podle druhu vozidla a charakteru
provozu na komunikaci. Stanoveni odhadu hodnoty RPDI z vysledku kratkodobého
prizkumu se provede pro kazdy druh vozidla x, v tomto pripadé se berou koeficienty
pro vsechny druhy vozidel, kvlli malému vyskytu jinych nez osobnich vozidel. Ostatni
vozidla byla zohlednéna prepoétem na pvoz. Pro tento druh komunikace jsou

prepoctové koeficienty:

= QOsobni automobil ~ 1 [pvoz]
= Nakladni vozidla ~ 1,5 [pvoz]
= Nakladni soupravy ~ 2,0 [pvoz]
=  Motocykl, cyklista ~ 0,8 [pvoz]

3 LANGR, Martin, Toma$ KUCERA, Pavel HRUBES a Josef KOCOUREK. Smérové dopravni priizkumy s
vyuZzitim softwaru rozpoznani SPZ/RZ. Praha, 2011. Dostupné z: http://www.lss.fd.cvut.cz/spz/spz—
dokumetny/. Vyzkumna zprava LSS 396/11. CVUT Fakulta dopravni.

4 BARTOS, Ludék. Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich: TP 189. 2. vyd. Plzeri: EDIP,
2012, 76 s. ISBN 978-80-87394—-06-9.
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Vypocet RPDI se spocitd podle vzorce:

RPDIX = Im . km,d . kd,t . kt,RPDI , kde

Im je intenzita dopravy daného druhu vozidla, zjisténa v dobé prizkumu [voz/doba
prazkumul],

km, d je pfepoctovy koeficient intenzity dopravy v dobé priizkumu na denni intenzitu
dopravy dne prlzkumu (zohlednéni dennich variaci intenzity dopravy)[—];

(X pf je

. v o Vs . 1009

pro libovolné zvolenou dobu priizkumu se urci pomoci vztahu k;, 4 = #
i

soucet podild hodinovych intenzit dopravy za dobu prlzkumu na denni intenzité

dopravy([%]),

kat je prepoctovy koeficient intenzity dopravy dne prizkumu na tydenni primér

dennich intenzit dopravy (zohlednéni tydennich variaci intenzity dopravy)[—];

0,
hodnoty pfepoctovych koeficientl kqt se vypoCtou pomoci vztahu k; = %(;A)(pf je
i

soucet podilt dennich intenzit dopravy mésice i v roce na ro¢nim prliméru dennich

intenzit dopravy[%]),

ke,rep1 je pfepoctovy koeficient tydenniho priiméru denni intenzity dopravy na roéni

pramér dennich intenzit dopravy (zohlednéni ro¢nich variaci intenzit dopravy[—]);
100% , 1 .

hodnoty pfepoctovych koeficienti se vypocitaji ze vztahu k¢ gpp; = o (pi je

14

podil denni intenzity dopravy mésice i v roce na ro¢nim prdméru dennich intenzit

dopravy [%]).
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4.3 Stanovisté 1, K1

Stanovisté 1 je napojenim ulice Jaroslava Seiferta, kterou kfizi ulice Karla Polacka,
na silnici I. tfidy. Stanovisté bylo rozdéleno na 2 casti dle schématu na obrazku 21.
Sledovani hlavniho sméru (1.1, 1.2), dale smér (1.3, 1.4) pro zjisténi, zda auto projizdéjici
timto stanoviStém v oblasti zanika anebo pokracuje do stanovisté 3. Ulice Jaroslava

Seiferta je totiz vedena do stanovisté 3 jako hlavni komunikace.

©

bz
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-~ 7
SN
o
=
o
n
=

Obrazek 21 — Schéma kfiZovatky Jaroslava Seiferta — Karla Polacka

Obrazek 22 — Méfici misto 1.1, 1.2 Obrazek 23 — Méfici misto 1.3, 1.4

Prizkumem RZ byla zjisténa také intenzita, kterd je zobrazena v grafech 1 a 2, prvni
sloupec zobrazuje celkovou intenzitu dopravy, druhy sloupec potom predstavuje
tranzitni dopravu vjizdéjici do oblasti a vyjizdéjici z oblasti. Z grafli je zfejmé, Ze v misté
1.1 je podil tranzitni dopravy 74 % a v misté 1.2 61 %. Dale bylo zjiSténo, ze 85 % tranzitni
dopravy, ktera z tohoto mista pokracuje do méficiho profilu €. 3, ktery se nachazi v ulici

Partyzanska, voli cestu primou po hlavnich komunikacich a to ulici Jaroslava Seiferta,

30



méficim mistem 1.3, a pokracuje do ulice Machovy a dale Partyzanské. Zbylych 15 % voli

cestu jinou. V opacném sméru je to 62 %.

Podil trazitni dopravy z celkové Podil trazitni dopravy z celkové
intenzity (1.1) intenzity (1.2)
1600 74 % 1000 .
1400 1064 61%
— 1200 _. 800
3 B
o 1000 9 600
N 800 E
o 400
é 600 ,§—
400 200
200
0 0
Celkova intenzita Tranzitni doprava Celkova intenzita Tranzitni doprava
dopravy dopravy
M Celkové intenzita ® SMER 2 ®m SMER 3 BSMER 4 m Celkovd intenzita m SMER 2 m SMER 3 B SMER 4
Graf 1 — Podil tranzitni dopravy Graf 2 — Podil tranzitni dopravy
stanovisté 1.1 stanovisté 1.2

Na méficich mistech byla zjisténa skladba dopravniho proudu motorovych vozidel, ktera
je na nasledujicich grafech €. 3 a 4. Prevazuji osobni vozidla, kterych je v obou smérech
vice jak 90 %, autobusy a nakladni vozidla maji podobny vyskyt, nepfesahuji viak 5 %

a jednostopad vozidla se zde vyskytuji pouze ojedinéle.

Skladba dopravniho proudu Skladba dopravniho proudu
profil 1.1 profil 1.2
NV
3% movV NV mov
3%
AB ENV ENV
5% ov
mAB 95% AB mAB
ov ? 2%
90% v N w
2% I
0%
Graf 3 — Skladba dopravniho proudu Graf 4 - Skladba dopravniho proudu
stanovisté 1.1 stanovisté 1.2

Na severovychodni roh kfiZzovatky do ulice Jaroslava Seiferta byla umisténa na sloup VO
kamera s Sirokouhlym pohledem (obrdzek 24) pro zjisténi rozloZeni intenzit na této

kfizovatce. Kfizovatka byla snimana béhem prizkumu RZ.
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Obrazek 24 — Umisténi a pohled kamery na ktiZovatce Jaroslava Seiferta — Karla Polacka

Diagram intenzit je zobrazen na obrdazku 25, nejvytizené;jsi smér je od silnice I. tridy ulici

Seifertovou, 74 % vsak tvofi tranzitni doprava, to neni pfiznivé pro obyvatele této

oblasti, jeZ je pfevainé zastavéna rodinnymi domy.

1. Karla Polatka (sever)
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JkKarla Palatka {jin)

Obrazek 25 — Diagram intenzit na kfiZovatce Jaroslava Seiferta — Karla Polacka
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4.4 Stanovisté 2

Stanovisté 2 je dalSim vjezdem do oblasti, nachazi se pod viaduktem v ulici Svarovské.
Zde byla umisténa kamera ve sméru z oblasti (2.1) a ve sméru do oblasti byly RZ
zapisovany ru¢né. Vyznamnym mistem na tomto stanovisti je Ceskd posta a matefska
Skola, tyto dvé budovy lezi v blizkosti méficiho mista. Proto je ve vyhodnocovani

zahrnuta myslenka, Ze auta, kterd vjezdem 2 vjela do oblasti, z oblasti v nasledujici

pUlhodiné stejnym mistem vyjela.

2.2 smér z oblasti
2.1smér do oblasti

Svaravska

Obrazek 26 - Schéma a pohled stanovisté 2

Z nasledujicich graf(i 5 a 6 Ize vycist, Ze smér 2.2 z oblasti je vytizenéjsi. Tranzitni doprava

ve sméru do oblasti, ktera byla zaznamendna na ostatnich stanovistich jako vyjizdéjici,

¢ini 56 %, v opacném sméru je to 48 %.
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Podil trazitni dopravy z celkové Podil trazitni dopravy z celkové

intenzity (2.1) intenzity (2.2)
2000 2500
1800
1600 56 % 2000 48 %
= 1400 1006 = 1050
_8 1200 _8 1500
X 1000 <
% 800 % 1000
= 600 =
400 500
200 347
0 0
Celkova intenzita Tranzitni doprava Celkova intenzita Tranzitni doprava
dopravy dopravy
= Celkovd intenzita B SMER 1 m SMER 3 BSMER 4 = Celkova intenzita ® SMER 1 m SMER 3 BSMER 4
Graf 5 — Podil tranzitni dopravy Graf 6 — Podil tranzitni dopravy
stanovisté 2.1 stanovisté 2.2

Dale byla sledovana skladba dopravniho proudu motorovych vozidel (grafy 7 a 8). Osobni
auta jsou v prevaze, jejich podil v obou smérech je vice jak 91 %, jednostopa vozidla se
zde vyskytuji pouze s podilem 1 a 2 %. Nakladni vozidla maji v obou smérech stejny podil
ato 2 % a autobusy zastdvaji ve sméru do oblasti 3 % a z oblasti 5 %. Stanovisté 2 je hlavni

cestou dalkové autobusové dopravy na autobusové nadrazi z Prahy.

Skladba dopravniho proudu Skladba dopravniho proudu
profil 2.1 profil 2.2

Graf 7 — Skladba dopravniho proudu Graf 8 - Skladba dopravniho proudu

stanovisté 2.1 stanovisté 2.2
V porovnani RZ vjizdéjicich do oblasti a nasledné vyjeti v tom samém misté bylo
zaznamenano 258 pvoz/24hod. CoZz znamena 14 % z celkové intenzity ve sméru

do oblasti a 12 % ve sméru z oblasti. S nejvétsi pravdépodobnosti se jedna o zakazniky
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posty nebo rodic¢e déti navstévujicich mistni Skolu a Skolky nebo dalsi jiz zminéné cile

této oblasti.

4.5 Stanovisté 3

Stanovisté 3 je umisténo v severni ¢asti oblasti v ulici Partyzanska (obrazek 24). Zde byly
umistény 2 kamery, které zaznamendvaly RZ a dale byla s¢itatem sledovana ulice Mal3,
kde bylo cilem zjistit, zda si fidi¢i zkracuji cestu ulici Ceskou a Anenskou z ulice Svarovské
Tato hypotéza se vsak nepotvrdila. Bylo prokdzano, Ze tato cesta je pro fidice pfilis

nekomfortni na to, aby ji zvolili.

w
=
o
3
e
2
~
e
.2
o
-

3.7 smér z oblasti

eysuezhjled

Obrazek 27 — Schéma a pohled na stanovisté 3

Prizkum zde prokazal nejvétsi vytizenost ze vsech 4 zkoumanych stanovist. Pfepocétena
intenzitra zde dosahuje v obou smérech vice jak 3400 pvoz/24hod. Je to také dikaz toho,
Ze tento profil je hlavnim smérem do obydlené oblasti, a také nejkratsi cestou do centra

mésta a dalSich ¢asti mésta disponujicich ob¢anskou vybavenosti v opacném smeéru.
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Podil trazitni dopravy z celkové Podil trazitni dopravy z celkové

intenzity (3.1) intenzity (3.2)
4000 4000
3500 3500
3000 3000
= T 2500
3 2500 o 3 42%
2000 0 E 2000 1478
o
2 1500 1177 8 1500
1000 1000
500 500 1
0 0
Celkova intenzita Tranzitni doprava Celkovd intenzita Tranzitni doprava
dopravy dopravy
m Celkova intenzita ® SMER 1 m SMER 2 m SMER 4 m Celkova intenzita m SMER 1 m SMER 2 m SMER 4
Graf 9 — Podil tranzitni dopravy Graf 10 — Podil tranzitni dopravy
stanovisté 3.1 stanovisté 3.2

Nejvétsi zastoupeni v dopravnim proudu maji osobni vozidla, ktera tvofi v obou
pfipadech vice jak 96 % celkové intenzity. Autobusy, prfevainé méstské hromadné

dopravy, Cini 2 % intenzity. Ostatni druhy dopravy se vyskytuji pouze ojedinéle.

Skladba dopravniho proudu Skladba dopravniho proudu
profil 3.1 profil 3.2

mov
NV

AB
v

Graf 11 — Skladba dopravniho proudu Graf 12 — Skladba dopravniho proudu
stanovisté 3.1 stanovisté 3.2
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4.6 Stanovisté 4

Stanovité 4 je vyjezdem z Ceské Lipy vychodni stranou. Zde se neptedpokladaly velké

intenzity, proto se zde RZ zapisovaly v obou smérech ruc¢né.
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o
~F

L 7 smér z oblasti

Obrazek 28 — Schéma a pohled na stanovisté 4
Zjisténé intenzity jsou v grafech 13 a 14. Vétsi intenzita byla namérena na vjezdu a to
témér o 200 pvoz/24hod. Na tomto stanovisti byl zaznamenan velky podil tranzitni

dopravy, ktery presahuje 67 % v pfipadé ven z oblasti 73 %.

Podil trazitni dopravy z celkové Podil trazitni dopravy z celkové
intenzity (4.1) intenzity (4.2)
600 800
>00 79 73 %
67 % 600
< 400 5
3 337 T 500
= =
3 300 5 400
S g
2 200 5 300
200
100 79 100 119
0 —TE— 0 —" Y —
Celkova intenzita  Tranzitni doprava Celkova intenzita  Tranzitni doprava
dopravy dopravy
B Celkova intenzita @ SMER 1 m SMER 2 m SMER 3 B Celkova intenzita m SMER 1 m SMER 2 m SMER 3
stanovisté 4.1 stanovisté 4.2
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Dopravni proud je zde sloZen prevaziné z osobnich automobilll (graf 15 a 16), dalSim

prvkem jsou autobusy méstské hromadné dopravy, dalSi dopravni prostfedky se zde

nevyskytuji nebo pouze ojedinéle.

Skladba dopravniho proudu

profil 4.1
m OV
ov
95% m NV
WY,
0% m AB
B ( W

5%
NV
0%
Graf 15 — Skladba dopravniho proudu

stanovisté 4.1

Skladba dopravniho proudu

profil 4.2
m OV
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(JJ; m AB
(]
AB // W
20
% NV

0%

Graf 16 — Skladba dopravniho proudu

stanovisté 4.2

4.7 Stanovisté K2 — Krizovatka Svarovska — Machova — Husova

Kamera na kfizovatce Svdrovskda — Machova — Husova byla umisténa na severozapadni

roh do ulice Svarovska na sloup VO (obrazek 29). Cilem bylo zjisténi rozloZeni intenzit

na této kfizovatce, které je vidét na diagramu intenzit na obrazku 30. Kfizovatka byla

snimana v dopolednich hodinach v ¢ase 7:30 — 11:30. Tento ¢as byl zvolen kv(li zakladni

Skole, kterd se nachdzi v ulice Husova nedaleko ktizovatky, aby tak doslo ke zjisténi

bezpecnosti pohybu Skolakl v této kfizovatce.

Obrazek 29 — Umisténi a pohled kamery na kfizovatce Svarovska — Machova — Husova
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Nejvétsi zatizeni je na hlavni komunikaci, kterou je ulice Machova. Avsak ve sméru z jihu
na sever intenzity témér dvojnasobné prevysuji intenzity v opacném sméru. Druhy

nejvice zatizeny smér je z ulice Svarovské do Machovy smér centrum a naopak.

3. Machova (centrum)

7353 7746

KAMERA

Husovg

229
138 =
43 =

1262 2087
1. Machova

Obrazek 30 — Diagram intenzit na kfizovatce Svarovska — Mdachova — Husova

4.8 Stanovisté K3 — Kfizovatka Ceskych Bratfi — Nebeského — U Rybnicku
Kfizovatka Ceskych Bratfi — Nebeského — U Rybni¢ku byla sledovéna z ddvodi jeji
nedostate¢né organizace a absenci mist pro prechdzeni chodcli. Kamera zde byla
umisténa v den prizkumu v ¢ase od 7:10 — 17:10. Z kamerového zaznamu bylo mozno
postfehnout nejc¢astéjsi pohyby chodcl pres ktizovatku a diky tomu navrhnout optimalni

feSeni pro jejich prechazeni (obrazek 31).

39



Obrazek 31 — Umisténi a pohled kamery na k¥izovatce Ceskych Brat¥i — Nebeského —
U Rybnicku

\OVT
1095

il
L [
2

= L

Obrazek 32 — Diagram intenzit na kfizovatce Ceskych Bratii — Nebeského — U Rybnicku
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Diagram intenzit (obrazek 32) potvrzuje nejvétsi pohyb vozidel na hlavni komunikaci,
Partyzanska — C. Bratfi (vychod), nasleduje smér z ulice Nebeského do ulice Partyzanské

a naopak. Dalsi pohyby jsou vici témto dvéma nejvétSim smérdm minimalni.

Pro optimalizaci kfizovatky byly z kamerového zaznamu sledovany nejcastéjsi cesty,
kterymi chodci prekondvaji kfizovatku, jeZ jsou zobrazeny na nasledujicim schématu

na obrazku 33.

Obrazek 33 — Schéma cest chodcl pres kfizovatku zjisténé z kamerového zdznamu

4.9 Krizovatka Machova — U Rybnicku

Dopravni prizkum na kfiZzovatce Machova — U Rybnicku byl uskutecnén dodatec¢né dne
9. 3.2015 ato v ¢ase 7:00 — 10:00. Cilem bylo zjistit rozloZzeni intenzit na kfiZzovatce kvuli

spravnému umisténi prednosti v jizdé.
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Obrazek 34 — Pohled na kfizovatku Mdachova — U Rybnicku ze scitaciho mista

Vysledek prlizkumu je graficky znazornén v diagramu intenzit na obrazku 35. Vzhledem
k tomu, Ze ulice U Rybnicku (zdpad) je jednosmérna a ddle pokracuje pouze do obytné
zastavby a do dvora firmy SaM a.s., intenzity jsou zde minimalni. Intenzity nejvyssi jsou
v ulici Machové, ktera je doposud znacena jako hlavni komunikace, ale navzajem nejsou
vyvazené. Jako na kfizovatce Svarovska — Machova — Husova je intenzita ve sméru z jihu
na sever dvojnasobna nez v opacném sméru. Intenzity ve sméru U Rybnicku (vychod)
do Mdchovy (centrum) jsou v obou smérech témér vyvazené a dosahuji podobnych
hodnot jako na hlavni komunikaci. V tomto sméru se také vyskytuji jednou az dvakrat

za hodinu autobusy MHD v obou smérech.
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Obrazek 35 — Diagram intenzit na kfiZovatce Machova — U Rybnicku

4.10 Zavér z prazkumu

Prizkum dopravy poskytl informace potfebné ke zjisténi chovani dopravy v zadané
oblasti. Z prlizkumu RZ bylo mozné zjistit podil tranzitni a mistni dopravy. Diagram
intenzit tranzitni dopravy je zobrazen v pfiloze 1, je z néj patrné, ze nejvétsi tranzit
se pohybuje z mista sjezdu silnice I. tfidy do vyjezdu z oblasti v ulici Partyzdnska, tento
tranzit je v oblasti nezadouci, protoze fidici projizdéjici oblasti mifi smérem do centra,
kde se nachazi dalsi sjezd ze silnice I. tfidy, proto bude v kapitole o novém ndvrhu kladen
dliraz na to, aby tato doprava byla usmérnéna a navedena na dalsi sjezd. DalSim
vytizenym smérem je cesta ze stanovisté v ulici Svarovska do ulice Partyzdnska v obou
smérech. Z diagram( intenzit na jednotlivych kfiZzovatkach byly zjiStény potrebné

informace pro jejich Upravu a zlepseni podminek jak pro vozidla, tak pro chodce.
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5 Projektovani kfizovatek na pozemnich komunikacich

(CSN 73 6102)

,KfiZovatka je daleZitou soucasti pozemni komunikace, kde dochazi ke koncentraci a moznym kolizim

vozidel, cyklistd a chodcd. Hlavnim pozadavkem na navrh kfiZovatky je zajisténi bezpe¢ného a efektivniho

pohybu viech G&astniki provozu na pozemnich komunikacich v oblasti kfizovatky.“ >

5.1 Vseobecné pozadavky

»Na mistnich komunikacich je nutna vyvazenost potreb vsech ucastnik( silni¢niho
provozu, tj. chodcl véetné osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace, cyklistd
a vozidel. Tyto potreby na kfizovatkach se vyvazené uspokoji navrhem ktizovatky, ktery
odpovidd intenzitdm proudd vsSech druh( dopravy, dopravnim a technickym
pozadavkim na pfrislusné funkéni skupiny, poZadavkim bezpecnosti provozu
a urbanistickym podminkam. Na kfizovatkach mistnich komunikaci je nutné vytvofit
vhodné podminky pro bezpecénost chodcl véetné osob s omezenou schopnosti pohybu

a orientace.“®

5.1.1 Bezpecnost provozu na kfizovatkach na pozemnich komunikacich

PFi ndvrhu kfizovatky je nutno zajistit v€asnou postifehnutelnost kfizovatky, prehlednost
jednotlivych ploch a zafizeni kfizovatky, srozumitelnost a organizaci dopravy, potfebné
rozhledy, technickou moZnost prljezdu paprsky, vétvemi a konfliktnimi plochami,
psychologickou jednoznacnost a preferenci dopravnich proudd. Predvidatelnost
kfizovatky lze zajistit vhodnou polohou pfislusnych dopravnich znaéek, prislusnou
Upravou okoli nebo pripadné vhodnym osvétlenim v zastavéném Uzemi. Prehlednost

krizovatky se zajistuje:

=  vhodnym umisténim kFizovatky,

5 €SN 73 6102. Projektovani kiizovatek na pozemnich komunikacich. Praha: Cesky normalizaéni institut,
2007; str. 14
& ESN 73 6102. Projektovani kfizovatek na pozemnich komunikacich. Praha: Cesky normalizaéni institut,
2007; str. 15
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= volnym rozhledem umoznujicim vyhled na celkové usporadani kfizovatky z trasy
komunikace,

= volnym rozhledem umoznujici vyhled na usporddani dopravnich pruh
v prostoru paprsk( kfizovatky,

= vzdjemnym rozhledem dopravnich proudd, které se kfizZuji nebo spojuiji,

= zobrazenim tvaru kfizovatky a vyznacenim usporadani dopravnich pruh

na dopravnich znackdch,

= popfipadé vhodnym osvétlenim kfizovatky.

5.1.2 Poloha krizovatky

Vhodna poloha kfizovatky v trase pftispiva k zajisténi plynulosti a bezpecénosti silni¢niho
provozu. Nejvhodnéjsi umisténi Uroviové kfizovatky ve smérovém vedeni trasy je
v pfimé a v plochych smérovych obloucich. Nevhodné je kfizovatku umistovat do vnitfni
strany smérového oblouku s malym polomérem. KfiZovatka se nesmi navrhnout v misté,
kde neni umoznéno tézkym vozidlidm bezpecné zastaveni nebo odboceni kvuli velikosti

a délce klesani pred kfizovatkou.

5.1.3 Uhel k¥iZzeni na Groviiovych k¥izovatkach

Kfizujici se pozemni komunikace maji svirat pravy uhel, nevhodnym dhlem kfizeni
na urovnovych kfizovatkdch je uhel mensi neZz 75°a vétsi nez 105°. V pripadé
nevhodného uhlu kfizeni se osa silnicni komunikace nizsi tfidy nebo dopravniho
vyznamu upravi smérovymi oblouky tak, aby se dosahlo vhodného uhlu, ktery
se pohybuje v intervalu od 75°do 105°, popfipadé se navrhne okruzni kfiZovatka

(obrazek 36).
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a), b) ponechani prisecnych kfizovatek c) navrZeni okruzni kfizovatky d) pfevedeni na odsazené kiizovatky

Obrazek 36 — Uprava $ikmych priseénych kfizovatek

5.1.4 Soulad skutecné a psychologické prednosti v jizdé

Z hlediska bezpecnosti je nesoulad skutec¢né a psychologické prednosti nepfipustny.
Zejména na kfiZzovatkach se zalomenou prednosti v jizdé musi byt prednost v jizdé
vyjadifena dopravnim znacenim, ale i dopravné technickym usporadanim. Vhodnym
opatrenim pro zdlraznéni prednosti na hlavni komunikaci jsou:
- komfortnéjsi trasa a Sirkové usporadani ve srovnani s komunikaci vedlejsi,
- zajisténi plynulého smérové usmérnéného prljezdu kfizovatkou optickym
i fyzickym zplGsobem,

- odlisna struktura a barva povrchu vozovky,

odpovidajici dopravni znaceni.
Vyznamnost vedlejsi komunikace se potlaci a upozornéni na pfipojovani na komunikaci

s prednosti v jizdé se zdUrazni témito opatfenimi:

smérovym vedenim kfizovatkovych paprski vedlejsi komunikace snizujici
rychlost pfijezdu ke kfizovatce,

- vhodnym situovanim paprsk kfiZzovatky a jejich snizenou navrhovou rychlosti

- navrhem dopravnich ostravkd,

- dopravné technickym opatfenim vedouci ke snizeni rychlosti.
Vhodnym typem, ktery vyhovuje souladu skutecné a psychologické prednosti v jizdé je

okruzni kfizovatka.
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5.2 Uroviiové kfizovatky

5.2.1 Usporadani uroviovych krizovatek

Na uroviovych kfizovatkach se uplatiuji ndvrhové prvky, jako jsou prujezdni pruhy,
pridatné pruhy po odboceni vlevo nebo vpravo, pridatné pripojovaci pruhy, dopravni
ostravky, délici pasy, oblouky pro odboceni a pfipojeni na naroZi kfizovatky, vétve
krizovatky a zkracené odbocovaci a pripojovaci pruhy.
Dopravni ostrlvky slouZi k fyzickému a optickému oddéleni a usmérnéni dopravnich
proudll na kfizovatkach, upozoriuji na vedlejsi komunikaci uZivatele na hlavni
komunikaci, pferusuji dojem pokracovani vedlejSi komunikace a zpomaluji pfijezd
na hlavni komunikaci, omezuji vznik chybnych manévr(, umistuji se na né zafizeni
pro tizeni a bezpecnost provozu, vymezuji plochy kfizovatky nepouzivanych vozidly
a ochranuji cyklisty a chodce. Podle ucelu se déli na:

= délici ostravky,

= smérovaci ostrlvky,

= ochranné ostravky.
Velikost dopravnich ostrivki musi byt dostatecna pro jejich rozpoznatelnost
a pro plnéni své funkce. Délici ostrlivky musi byt alespori 1,0m Siroké a 6m az 8 m dlouhé.
Plocha zvy3enych smérovacich ostrivkd ma byt nejméné 7 m?, na mistnich
komunikacich 5 m2. Pfi trojuhelnikovém tvaru ma byt nejkratsi strana dlouhd minimalné
3,0 m. Jako ostrivky vyznacené vodorovnym znacenim se navrhuji ostriivky s plochou
mensi neZ 5,0 m2. Plochy dopravnich ostrivkd se zpevriuji podle potfeby a funkce
ostravkl, pri vétsich plochach muzZe byt ostrivek vyplnén vegetaci do 0,6 m
nad prilehlou vozovkou. Na dopravni ostrivky se smi umistovat sloupky, nosné
konstrukce dopravnich znacek a zafizeni tak, aby nezasahovaly do prlichoziho prostou

a nebyly prekazkou rozhledu.

5.2.2 Typy urovinovych kfiZzovatek:

a) prusecna
b) stykova

c) vidlicova
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d) odsazena

e) hvézdicova
Ad. a) prusecné kriZovatky
KtiZovatka typicka pro kompaktni méstskou zastavbu. Prisecné kfiZovatky se z hlediska
usmérnéni dopravnich proudl, které zvysuje bezpecnost a dopravni vykonnost,
navrhuiji:

1) bez usmérnéni dopravnich proudd

2) s usmérnénim dopravnich proudd na vedlejsi komunikace

3) s usmérnénim dopravnich proud( na hlavni komunikace

4) s usmérnénim dopravnich proudli na obou komunikacich

5) bez levych odboceni
Usmérnéni dopravnich proudd na vedlejsi komunikace se provadi umisténim délicich
nebo smérovacich ostrlvkd na vedlej$i komunikaci. Ostrlvky upozoriuji na hlavni
komunikaci a vyjadfuji potlaceni vyznamu vedlej$i komunikace. Usmérnéni dopravnich
proudd na hlavni komunikaci zajistuje bezpecnost pro levé odboceni vlevo na vedlejsi
komunikaci.
Ad. b) Stykové kriZovatky
Stykové krizovatky se z hlediska usmérnéni dopravnich proudl, které zvySuje
bezpecnost a dopravni vykonnost, navrhuji:

1) bez usmérnéni dopravnich proud(

2) susmérnénim dopravnich proudu na vedlejsi komunikace

3) s usmérnénim dopravnich proudd na hlavni komunikace

4) s usmérnénim dopravnich proudli na obou komunikacich

5) bez levych odboceni
Usmérnéni dopravnich proudd na vedlejsi komunikace se provadi umisténim délicich
nebo smérovacich ostrlvkd na vedlejsi komunikaci. Ostrlvky upozoriiuji na hlavni
komunikaci a vyjadfuji potlaceni vyznamu vedlejsi komunikace. Nevhodné usporadani,
kdy je hlavni komunikace zalomend se na novych kfizovatkach nenavrhuje. Z hlediska
bezpecnosti je takové usporadani neptiznivé. Usmérnéni dopravnich proudd na hlavni
komunikaci zajistuje bezpecnost pro levé odboceni na vedlejsi komunikaci. Provadi se:

a) rozsifenim jizdniho pruhu pro odboceni vlevo mezi prlijezdni jizdni pruhy
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b) vloZenim pfidatného pruhu pro odboceni vlevo mezi prijezdni jizdni pruhy,

z hlediska bezpecnosti a kapacity je tento navrh nejvhodnéjsi.

5.2.3 Rozhled na urovnové krizovatce

Ridi¢, pFijizdéjici k uroviiové kfizovatce, ma mit nerudeny rozhled na paprsky kfizovatky
a vlastni kfizovatku vcetné dopravniho znaleni a svételného signalizaniho zafizeni
v rozsahu, ktery umozniuje rozpozndni dopravni situace a u€inéni potfebného rozhodnuti
k bezpe¢nému uskutecnéni kfizovatkovych pohyb(, pfipadné zamezit mozné dopravni
nehodé. Na vedlejsSi komunikaci musi byt umoznén rozhled na celou dopravni znacku
urcujici prednost v jizdé na hlavni komunikaci. Pro urceni rozhledu na uroviiovych

krizovatkach se konstruuji tzv. rozhledové trojuhelniky (obrazek 37).
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vozidlo A v poloze pro odboceni vlevo
vozidlo A v poloze pro odboceni vpravo

at - odbocen/ vpravo 2
a2 - odboceni vievo

Obrazek 37 — Schéma rozhledovych trojuhelnikd na Uroviovych kfizovatkach s moznosti
predjizdéni na dvoupruhové komunikaci
Neni-li mozné na navrhované prlsecné nebo stykové kfiZzovatce zajistit rozhled
pro uvazovanou rychlost na hlavni komunikaci, napf. s ohledem na zastavbu, pfipadné
jiné neodstranitelné prekazky rozhledu, je mozné:
a) navrhnout vhodnda dopravné technicka opatreni (napf. zdzZeni jizdnich pruhd,
Sikanou, zpomalovacimi prvky, navrhem okruzni kfizovatky, ztizeni zony tempo
30), snizit rychlost a umoznit dosazitelné rozhledy,
b) v odlvodnénych prfipadech vyuzit dopravnich opatfeni (zavedeni

jednosmérného provozu, Uprava prljezdu ktizovatkou) nebo mistni Upravu
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provozu (napfiklad poptdvkové SSZ, dopravni znacky a zafizeni, dopravni zrcadla)

pro zlepSeni podminek.

5.2.4 Uroviové kfizovatky na mistnich komunikacich (MK)

Bezpeénost a plynulost silniéniho provozu podporuje vhodnd poloha kfizovatky.
Nejvhodnéjsi umisténi kiizovatky je v pfimé a v plochych smérovych obloucich. Umisténi
kfizovatky musi vyhovovat poZzadavkim na:

a) bezpecnost silni¢niho provozu,

b) vhodnost polohy,

c) vzajemné vzdalenosti kfizovatek,

d) vliv sousednich kfizovatek.

Nejdulezitéjsi skutecnosti, které je nutné uvazit pri navrhu krizovatky, jsou:

a) lidsky Cinitel,

b) dopravni hlediska,

c) technicka hlediska,

d) ekologické faktory.

Uroviiové kFizovatky se navrhuji na mistnich komunikacich funkéni skupiny B, C a D1.
Navrh Uroviiovych kfizovatek na mistnich komunikacich se fidi témito podminkami:

a. paprsky kiizovatky se navrhuji v souladu s CSN 73 6110,

b. zakladni dopravné technické charakteristiky, poloha kfiZovatky, vzajemna
vzdalenost kfizovatek, prostorové usporadani, uhel kfizeni a zajisténi souladu
skutecné a psychologické prednosti v jizdé,

c. na mistnich komunikacich se musi respektovat tyto dopravni charakteristiky:

* nejvyssi dovolena rychlost je omezena zvlastnim predpisem na 50km/h
a jedna-li se o rychlostni mistni komunikaci a prljezdné useky dalnic,
rychlostnich silnic na 80km/h,

= v urcitych oblastech nebo na celém Uzemi obci mlzZe byt dopravnim
znacenim upraveno plosné zklidnéni silniéni dopravy a jeji omezeni
na dovolenou rychlost 30 km/h ptripadné nizsi nebo pfipadné zvysena
na 70km/h,

= jizda v pruzich podle zvlastniho predpisu,
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= pfipadné vyrazné kolisani intenzit dopravy v pribéhu dne, zejména
na dopravné vytizenych mistnich komunikacich,
= prevazujici pocet osobnich automobilli v dopravnim proudu,
= vyskyt chodcl a zabezpeceni jejich bezpecnosti, které jsou vyznamné
zejména v urcitych oblastech obce,
= vytvareni nabidky pro cyklistickou dopravu.
Mistni podminky jsou charakteristické:
= hustotou siti mistnich komunikaci v zastavéném uUzemi a siti technického
vybaveni Uzemi,
= existujici i pldnovanou zdastavbou, kterd mliZze vymezovat plochy pro navrh
krizovatek,
= zvySenymi poZzadavky na ochranu Zivotniho prostredi,
» pozadavky na funkéni a estetické zaclenéni kfizovatek do urbanistického
prostoru,

= existenci verejné hromadné dopravy ve vétsich obcich.

5.2.5 ZklidAovani dopravy na uroviovych kfizovatkach

Uroviiové kfizovatky na mistnich komunikacich a préjezdnich Usecich silnic umoZfiuji
odbocovani a pfipojovani dopravnich proud( na kfizujicich se komunikacich. V oblasti
kfizovatky se setkavaji jeji paprsky s komunikacemi pro pési a cyklisty. Pro zvyseni
bezpecnosti viech ucastnik(i dopravniho provozu na kfizovatkach je nutné, zejména
v mistech s vyskytem intenzivnich dopravnich proud( chodcl a cyklistl (napfr. u skoly,
divadel, rekreacnich zafizeni, v obytnych zénach) navrhovat opatfeni pro zklidiovani
dopravy podle CSN 73 6110 (Projektovani mistnich komunikaci) a zvlastnich predpist.
Ucelem zklidfovani dopravy na k¥izovatkach je omezeni rychlosti vozidel vjizd&jicich
do kriZzovatky a vytvoreni podminek pro bezpecny pohyb chodcl v oblasti kfizovatky
vCéetné osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace a dale vedeni cyklistické
dopravy v oblasti kfizovatky.

Zakladnimi prvky pro zklidnovani dopravy v kfizovatkach jsou:

- dopravné technicka opatreni, ktera zabranuji rychlému vjezdu do kfizovatky:

= okruzni kfizovatky
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= zvySeni celé plochy kfizovatky do Urovné chodniku
= Sikany
= zpomalovaci prahy
dopravné technickd opatfeni zabranujici rychlému vjezdu do kfiZzovatky
a zlepSujici podminky provozu chodcl
= zUZeni vjezdU do kfiZzovatky vysazenymi chodnikovymi plochami
= vloZeni délicich a ochrannych dopravnich ostrivk(
dopravni znacéeni

signalni plany SSZ zvyhodnujici provoz chodcl a cyklist(

5.3 Okruzni kfizovatky’

,Uroviiova kfizovatka uspofadand tak, Ze vozidla vjizd&jici do kfizovatky odboguji vpravo

a pohybuji se po okruznim jizdnim pasu k poZzadovanému vyjezdu, do kterého odbocuji

opét vpravo, je okruzni kfizovatkou.”®

Okruzni kfizovatky umozZniuji ve srovnani s jinymi typy uroviovych kfiZzovatek zejména:

snizeni jizdni rychlosti a zklidnéni dopravy,

vyssi bezpecnost silni¢éniho provozu a snizeni nasledkd dopravnich nehod,
plynulejsi provoz na vSech paprscich kfizovatky,

moznost vyrazné upozornit na zménu dopravniho reZimu a funkce pozemni
komunikace (prfechod z nezastavéného Uzemi do Uzemi zastavéného nebo
zastavitelného apod.),

snadné fesSeni kfizovatek s vice nez 4 paprsky,

estetickou Upravu kfiZzovatky a jejiho okoli.

7 TP 135: "Projektovani okruznich kfizovatek na silnicich a mistnich komunikacich", Ministerstvo
dopravy a spojl CR, platnost od 1. 9. 2000, Druhé vydani 2005 V—projekt s.r.o. Ostrava

8 ESN 73 6102. Projektovani kfizovatek na pozemnich komunikacich. Praha: Cesky normaliza¢ni institut,
2007; Str. 83
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5.3.1 Pravidla pro navrh okruznich kfizovatek

Okruzni kfizovatka musi byt vcas postifehnutelna, upozornéni na okruzni kfiZovatku je
zajisténo svislym dopravnim znacenim a navySenim stfedového ostrova nebo umisténim
zelené na stfedovy ostrov, ktery ma byt viditelny, ale bez pevnych prekazek.
V zastavéném nebo zastavitelném Uzemi ma byt délka volného vyhledu na okraj
okruzniho pasu nebo posledni vozidlo pfedpokladané fronty vozidel ¢ekajicich na vjezd
do kfizovatky 130 m pro nejvyssi povolenou rychlost 50 km/h. V pripadé kratsi
vzdalenosti mezi kfizovatkami je poZzadovan volny vyhled z vyjezdu predchozi kfiZzovatky.
ProdlouZeni os paprskli by mélo prochazet stfedem okruzni kfizovatky. Pfipojeni
tangencialné na okruzni pas se nedoporucuje. Pripojeni paprskl( na okruzni pas ma byt
pokud mozno rovnomérné. Nejvhodnéjsim tvarem okruzni ktizovatky je kruh nebo jemu
blizky tvar. Stfedovy ostrov se navrhuje tak, aby zamezil pfimému prijezdu okruzni
kfizovatkou. Vyskytuji-li se soubézné s jizdnim pasem pro silni¢ni provoz na paprscich
okruzni kfizovatky chodniky nebo stezky pro chodce/cyklisty, navrhuji se také v prostoru
okruzni krizovatky, je zadouci je fyzicky oddélit od okruzniho jizdniho pdsu a napojit
na prechody pro chodce, mista pro pfechazeni nebo cyklistické prejezdy kfizujici paprsky
okruzni krizovatky. Pokud mozno se prechody pro chodce umistuji 5 m od vnéjsiho

okraje okruzniho jizdniho pasu.
Volbu vhodného typu a usporadani okruzni kfizovatky ovliviuiji:

- dopravni podminky (intenzita a skladba dopravniho proudu),
- mistni podminky (zastavba, Clenitost terénu, dostupnost pozemkil, pocet
paprskl krizovatky),
- pozadovana preference urcité vlastnosti okruzni kfizovatky.
Nejdulezitéjsi vlastnosti okruzni kfizovatky je schopnost zajistit vysokou uroven
bezpecnosti dopravy, preference navrhovych prvkl umoZznujici bezpecnost vsak

omezuje kapacitu kfizovatky.
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5.3.2 Miniokruzni krizovatky

MiniokruZni kfiZovatky jsou charakterizovany:

vnéjsim priimérem okruzniho jizdniho pasu D £ 23 m,
- jednopruhovym okruznim pasem o Sifce nejméné 4,00 m,
- obvykle kruhovym tvarem,
- jednopruhovym vjezdem a vyjezdem,
- stfedovym ostrovem z Casti nebo plné pojizdénym, pfipadné nepojizdénym
s odliSnym povrchem co do struktury povrchu, ptiéného povrchu po pfipadé
barvy,
- moznou absenci smérovaciho nebo déliciho ostrivku.
Miniokruzni kfiZovatka ma zakladni vlastnosti jako okruzni kfizovatka s jednim jizdnim
pruhem, odliSuje se Uspornosti rozmértd ndvrhovych prvk( vyZzadovanou omezenou
plochou pro navrh nebo s plochou postacujici pro zajiSténi prevazujiciho provozu
osobnich automobild. Miniokruzni kfizovatka se navrhuje v tésné obytné zdstavbé,
v jinak omezeném Uzemi ta tam, kde se vyskytuje pouze ojedinély prdjezd néakladnich
vozidel. Tento typ kfiZovatky zajistuje plynuly prGjezd osobnich vozidel a s uplatnénim
urcitych Uprav jako jsou castecné nebo plné pojizdny stfedovy ostrov anebo srpovité
zpevnéné krajnice i prajezd nakladnich vozidel. Rozméry navrhovych prvkl( se mohou

zmensovat na minimalni hodnoty.

5.4 Hmatné prvky pro nevidomé a slabozraké na PK®

Stavebni upravy, které vyuzivaji vSsech prvkl pro zlepsSeni orientace a samostatného
pohybu nevidomych a slabozrakych osob, se zfizuji k jejich sobéstacnosti a bezpecnosti
pfi béZzném pohybu na ulicich a v dopravé. Hmatné prvky maji schopnost bezpeénosti

a orientacni, jsou vnimatelné naslapem a predevsim slepeckou holi.

Vodici linie je zakladnim hmatnym prvkem. Je to bezpecny a orientacné jednoduchy

koridor s minimalnim priichozim prostorem 900 mm. Do prlchoziho prostoru podél

9 yyhlagka Ministerstva pro mistni rozvoj CR ¢. 398/2009 Sb. o obecnych technickych pozadavcich
zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb, kterou se provadeéji néktera ustanoveni zakona o Uzemnim
planovani a stavebnim Fadu ¢. 183/2006 Sb.
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.r

vodici linie se neumistuji Zzadné predméty. Vodici linie jsou pfirozené nebo umélé,

prednostné se zfizuji vodici linie pfirozené.

a) Prirozend vodici linie je tvorena okolnim prostfedi, zejména sténami domu,
podezdivkou plotu, obrubniky s vyskou na 60 mm, zdbradlim se zardzkou pro bilou
hal. Pfirozenou vodici linii neni obrubnik chodniku smérem do vozovky. Pferuseni
vodici linie je moziné nejvySe na vzdalenost 800 mm mezi jednotlivymi ¢astmi
pfirozeného hmatového vedeni, vétsi pferuseni musi byt vyznaceno umélou vodici
linii. Délka jednotlivych ¢asti pfirozeného hmatového vedeni musi byt nejméné

1500mm, v oddvodnénych pripadech 1000 mm.

b) Uméld vodici linie je specidlné vytvorend soucast stavby, kterd slouzi k orientaci
osob se zrakovym postizenim. Umélou vodici linii tvofi podélné drazky o Sifce
nejméné 300 mm v interiéru a 400 mm v exteriéru. Zmény sméru a odbocky se
ztizuji prednostné v pravém uhlu. Odbocky se vyznacuji prerusenim vodici linie

.r

hladkou plochou o délce odpovidajici Sifce vodici linie.

Signalni pas je zvlastni forma umélé vodici linie oznacujici misto odboceni z vodici linie
k orientacné dulezitému mistu, zejména urcuje pfistup k prechodu pro chodce
a soucasné urcuje smér prechdazeni. Pas musi mit Sirku 800 — 1000 mm, délka jeho

smérového vedeni musi byt nejméné 1500 mm v oddvodnénych pripadech 1000 mm.

Vodici pds prechodu je zvlastni forma umélé vodici linie, kterd slouzi pfi orientaci
pfi pfechazeni. Zfizuje se, je-li trasa prechazeni del$i nez 8000 mm, vedena v Sikmém
sméru i oblouku s polomérem mensim nez 12 m a musi navazovat na pfipadné signalni

pasy na chodniku.

Varovny pas je zvlastni forma umélé vodici linie ohranicujici misto, které je pro osoby se
zrakovym postiZzenim trvale nepfistupné nebo nebezpecné, zvlasté uréuje rozhrani mezi
chodnikem a vozovkou v misté snizeného obrubniku. Varovny pds ma Sitku 400 mm
a jeho povrch musi mit nezaménitelnou strukturu. Varovny pas musi presahovat signalni

pas na obou strandch nejméné o 800 mm.
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Hmatova dlazba musi mit vnimatelny kontrast vuci okoli, dlazba na signalnich
a varovnych pasech musi byt barevné odliSena od okoli a materidly pro hmatové upravy

nesméji byt na vefejnych komunikacich a plochach pouzity k jinym ucellm.

5.4.1 Prechod pro chodce

Uroviiovy prechod pro chodce (obrazek 38) ma kFiZit jizdni pasy kolmo a ma byt
zvyraznén svislym a vodorovnym znacenim. V zajmu bezpecnosti chodcli a v zajmu
dodrZeni doporucenych délek prechodu se ma prechod vybavit vhodnym stavebnim
opatfenim napf. vysazenymi chodnikovymi plochami, ochrannymi délicimi ostrlvky
nebo zvysenymi plochami. Na nové navrhované komunikaci ma byt délka nedéleného
prechodu mezi obrubami 6,50 m, v odlivodnénych pfipadech na stavajicich prechodech

pfi rekonstrukci 7,00.
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Obrazek 38 — Pfechod pro chodce standardni hmatové Gpravy v misté pfechodu (CSN 73 6110)
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5.4.2 Misto pro prechazeni

Misto pro prechazeni (obrdzek 39) je stavebné upraveny usek MK, ktery usnadnuje
prechazeni chodcll pres komunikaci. Mista pro prechdzeni vytvareji ¢astéjsi moznost
pfechodu komunikace, nenahrazuji vsak pfechod pro chodce. Misto pro prechazeni se
doporucuje vybavit alespon jednim technickym prvkem jako je vysazena chodnikova
plocha, délici ochranny ostrlivek. Zuzeni jizdniho pasu nebo zvySeni plochy. Misto
pro prechazeni by nemélo, ptresahnou délku pfechodu pro chodce. Misto pro prechazeni
se lisi od prechodu pro chodce vynechanim znacky VDZ V7 a pfedepsanym odsazenim
signalniho pdsu.

vodici pas (priklad)
(v oblouku, sikmy, délka nad 8.0m)
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vodici linie (stény domu, vyvyseny obrubnik travniku apod.)

Obrazek 39 — Misto pro prechazeni standardni hmatové tpravy (CSN 736110 zména Z1)

Pokud misto pro prechazeni/pfechod pro chodce neni moino z divodu stavebné
technickych nebo provoznich podminek povaZovat pro osoby se zrakovym postizenim
za bezpecné, zfizuje se pouze varovny pas; signalni pas a vodici pas prechodu se

neprovadi.
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6 Navrh optimalizace

Navrh optimalizace organizace dopravy ve &tvrti Svarov v jihovychodni ¢asti Ceské Lipy
byl zhotoven v jednom celkovém provedeni. Oblast byla rozdélena na 3 ¢asti podle
zadanych kfiZzovatek. Opatfeni pro vétsi bezpecnost chodcl a fidi€i dopravnich
prostiredkd zahrnuje zménu organizace dopravy na kfizovatce Machova — U Rybnicku
a drobné stavebni Upravy, vznik miniokruzni kfiZzovatky na kfiZovatce Svdarovska —
Husova — Mdchova a s ni souvisejici stavebni opatfeni a dale Gprava k¥izovatky Ceskych
Bratfi — Nebeského — Partyzanska tak, aby doslo k lepsi organizaci chodcl i vozidel.
Vsechna opatfeni byla doprovdzena uplnou nebo castenou zménou svislého

a vodorovného znaceni a také byly upraveny a pridany prvky pro nevidomé a slabozraké.

6.1 Krizovatka Svarovska — Husova — Machova

Na kfiZzovatce byla navrhnuta miniokruzni kfizovatka o vnéjSim priméru 16 m
se zpevnénym stfedovym ostrovem o prliiméru 8 m s moznosti pojizdéni velkymi vozidly
a okruznim pasem Sirokym 4 m. Na dvou odbocovacich vétvich byly navrzeny dopravni
smérovaci ostrlvky (ulice Svarovska a Machova sever), které jsou zcela pojizdéné
a slouzi jako upozornéni na miniokruzni kfizovatku. V ostatnich vétvich na né nezbyl
dostatek mista. Hlavnim dlvodem ndvrhu miniokruzni kfizovatky byly Spatné
rozhledové poméry z vedlejSich komunikaci, které byly timto reSenim vylepSeny. Ddle
bylo vyfeSeno vyusténi vyjezdu z pozemku pfimo do kfiZzovatky, ten byl zahrnut jako
jedno rameno kfizovatky s tim rozdilem, Ze je zde snizeny nové navrzeny chodnik. Reseni

kfizovatky je zndzornéno v pfiloze 2.1 a doplnéno pficnym fezem v pfiloze 2.2.

6.1.1 Prvky pro bezpecnost provozu chodcti

Kvali nedostatku ploch pro pohyb chodcl byl prodlouzen chodnik, ktery vede za severni
Casti ulice Machovy po zdpadni strané do ulice Svarovské, tam chodnik kvali Sitkovym
pomérim konci a je prechodem pro chodce Sirokym 4 m preveden na druhou stranu
ulice Svarovské. Zaroven tento chodnik chrani obyvatele rodinného domu, ktefi méli
dosud vchodovou branku vyvedenou pfimo do ulice Svarovské na pozemni komunikaci.
Chodnik je v misté vyjezdu z pozemku rodinného domu snizen aZz na vysku 20 mm.
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V severni ¢asti ulice Machovy byl na vychodni strané prodlouzen chodnik z ulice Husovy,
ktery byl v této ulici rozSifen a doplnén zeleni. ProdlouZeni umoznilo umistit do ulice
Machovy prechod pro chodce 3 m Siroky. V ulici Machové na vychodni strané byl
zachovan stavajici pfechod pro chodce a v ulici Husové byl pfechod chodcim umoznén
vyznaenim mista pro prechazeni. Misto pro prechazeni je diky zuzeni komunikace
dlouhé 6 m. VSechna mista, umoznujici prechazeni pres pozemni komunikaci byla
vyznacena prvky pro nevidomé a slabozraké a na jiz zmifiovaném jiznim rohu ulic Husova
a Mdchova bylo navrhnuto hmatny a signalni pas zrusit, kvili jeho Spatnému vedeni

do oblasti kfiZzovatky a nenavaznosti na protéjsim chodniku.

6.1.2 Svislé dopravni znaceni

Kvali zméné usporadani krizovatky byly zruSeny v obou smérech hlavni komunikace
znacky P2 —, Hlavni pozemni komunikace”. Na vedlejsich komunikacich ptibyla ke znacce
P4 — ,Dej ptednost v jizdé” dopravni znacka C1 — ,Kruhovy objezd“. Na byvalé hlavni
komunikaci byly obé tyto znacky doplnény. K novym prechodlim pro chodce byly
umistény dopravni znacky IP6 — ,,Pfechod pro chodce”. Obé zrcadla umisténa na sloupku

pro SDZ byla téZ odebrana.

6.1.3 Vodorovné dopravni znaceni

Vnéjsi ¢ast okruzniho pasu je vyznacena vodorovnym dopravnim znacenim V2b o Sifce
0,25 mm s délkou usecky a mezery 1,5 m. Prechody pro chodce jsou vyznaceny
vodorovnym znacenim V7 a doplnény vodicim pasem. Doplnény byly také podélné ¢ary

pfi prijezdu k okruzni kfizovatce.

6.2 Krizovatka Machova — U Rybnicku

S ohledem na vysledky dopravniho prizkumu celoplosného a prizkumu intenzit
na kfizovatce byla navrzena jednosmérna komunikace (obrazek 40) jizni c¢asti ulice
Machovy. Cilem tohoto feSeni je donutit fidi¢e tranzitni dopravy v této oblasti, ktefi
jedou z mista sjezdu silnice 1/9 celou oblasti na sever, aby vyuZivali sjezd na

mimourovinové kfizovatce 1/9 — U Ploucnice. Dopravni prizkum intenzit prokazal
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nevyvazenost smérl na stavajici hlavni komunikaci a zdroven vyvaZzenost intenzit ve
smeéru odboceni ze severu na vychod a naopak. Z téchto poznatk( byla na kfiZzovatce
upravena prednost v jizdé a to tak, Ze hlavni komunikace byla oznacena ve sméru
severovychodnim. Pfi zavedeni jednosmérné komunikace jizni ¢asti ulice byla navrZzena
vysazend chodnikova plocha, tak aby byla Sitka zizené komunikace 4 m a s tim
vybudovani 4 parkovacich mist pfed Pizzerii Lipa na konci ohrani¢ena vysazenou plochou
s travnatym porostem. Dale byla navrZena vysazend chodnikova plocha v zdpadni ¢asti

ulice U Rybni¢ku, a tak byla i zmengena délka mista pro prechazeni. Re$eni je zndzornéno

v priloze 3.
T ) E
-
- o
ﬂo""y‘o\‘ - »
O
HusoV?

SV arovska g

—» stévajicT jednosmé&mné komunikace
novd jednosmé&md komunikace

Obrazek 40 — Schéma zavedeni jednosmérné komunikace v ulici Machova

6.2.1 Prvky pro bezpecnost provozu chodct

V ulici U Rybni¢ku (zdpad) byl s novou vysazenou chodnikovou plochou upraven
a posunut signalni a varovny pds mista pro prechdzeni v obou stranach ulice. Ve vychodni

Casti bylo misto pro prechazeni posunuto smérem na vychod, pro zmenseni délky
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prechazeni a v rdmci posunuti byly posunuty a upraveny hmatné prvky pro nevidomé a

slabozraké.

6.2.2 Svislé dopravni znaceni

Se zménou prednosti byla vyménéna dopliikovd tabulka E2b s vyznacenim hlavni
komunikace pod dopravni znac¢kou P2 — , Hlavni pozemni komunikace” v severni ¢asti
ulice Mdachovy. V zapadni ¢&asti ulice U Rybni¢ku byla nahrazena znacka P4 — ,Dej
prednost v jizdé“ znackou P2 — , Hlavni pozemni komunikace” s doplfikovou tabulkou
E2b se zalomenou prednosti v jizdé. V jizni ¢asti byla zrusena znacka P2 — ,Hlavni
pozemni komunikace” a ve sméru na jih byla umisténa nova dopravni znacka IP4b —

»Jednosmérny provoz“

6.2.3 Vodorovné dopravni znaceni

Vodorovnym znacenim byla zvyraznéna zalomena prednost v jizdé a na vozovku byl
v zapadni ¢asti ktizovatky vyznacen vodici pas mista pro prechdazeni. Dale byla vyznacena
pomoci vodorovného znaceni zastdvka autobusu v zalivu v ulici U Rybnicku (zapad)

pro optické zuzeni pozemni komunikace.

6.3 Krizovatka Ceskych Bratii — Nebeského — Partyzanska

Velké asfaltova plocha byla usmérnéna tak, aby zde bylo umoznéno plynule projizdét
vozidly a zaroven byla zajiSténa bezpecnost chodcl. Podle vle¢nych krivek byl v oblasti
kfizovatky navrzen ochranny ostrov o Sifce 2 m a délce 8 m s prvky pro osoby nevidomé
a slabozraké. Dale byla navriena zvy$ena plocha pfi vijezdu do ulice Ceskych Bratfi
(zapad), kterd je vyuzivana pouze mistnimi obyvateli a je zde zdkaz vjezdu mimo
dopravni obsluhy. Upraven byl vyjezd z garazi v jizni Casti kfizovatky, kdy pFi vzniku
nového chodniku bude vyjezd z parkovi$té feden snizenou chodnikovou plochou. Reseni

je znazornéno v pfiloze 3.
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6.3.1 Prvky pro bezpecnost provozu chodct

Z ulice Nebeského smérem do kfizovatky bylo na pravé strané navrieno prodlouZeni
chodniku a v oblasti kfizovatky jeho rozsifeni s moznosti vzniku zelené plochy na ném.
Z ulice Nebeského smérem do kfiZovatky na levé strané je navrzeno také prodlouZeni
chodniku, kde pokraguje zvy$enou vozovkou pres ulici Ceskych Bratfi (zapad) az k ulici
Partyzdnské se zeleni na rohu. Navrieno je pokracovani tohoto chodniku podél ulice
Partyzanské aZ k zastdvce autobusu, kde by navazoval na chodnik stavajici s Upravou
sniZzeni chodniku v mistech vyjezd( z dom, kde je nyni pouze trava. Pfechod pro chodce
byl zfizen na nové vzniklém dopravnim ostrlvku se Sitkou 4 m. Dalsi pfechod pro chodce
o $ifce 4 m byl navrhnut v ulici Ceskych Bratii v severni ¢asti. Chodnik v ulici Ceskych

Bratfi smérem z mésta byl prodlouzen aZ k chodniku stdvajicimu.

6.3.2 Svislé dopravni znaceni

Vzhledem k absenci nékterych znacek byly se zménou organizace nékteré doplnény Ci
pfesunuty. Dopravni znatka B4 — ,Zakaz vjezdu ndkladnich automobild” v ulici
Nebeského byla pfesunuta na novy roh kfizovatky, znacka P4 — ,Dej prednost v jizdé“
smérem z obytné ¢tvrti byla posunuta do kFizovatky. V ulici Ceskych Bratfi (jih) byla nové
umisténa znacka P2 — ,Hlavni pozemni komunikace”, kterd zde chybéla s dodatkovou
tabulkou E2b s tvarem kfiZzovatky. Tato znacka byla umisténa i na severni stranu
kfizovatky. Prechody pro chodce byly oznaceny dopravni znackou IP6 — ,Ptrechod
pro chodce” a dopravni ostrlivek znackou Cda — ,Prikdzany smér objizdéni vpravo”.
Nové byla také umisténa znacka P2 — ,Hlavni pozemni komunikace” za prechod

pro chodce do ulice Nebeského pred ulici Ceskych Bratfi (zdpad).

6.3.3 Vodorovné znaceni

Vodorovnym znacenim V7 byly vyznaceny prechody pro chodce, pripadné doplnény
vodicim pasem. Podélnymi pferusovanymi ¢arami byla zdlraznéna prednost v jizdé
a organizace kfizovatky a z ulice Nebeského byl dopravnim stinem zapocat ostrivek.
Pfed prechody pro chodce na hlavni komunikaci byly umistény pricné cary jako

opticko — akustické brzdy.
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6.4 Vlecné krivky

Vle¢né krivky byly vytvoreny v programu AutoTURN 8.1. Program AutoTURN fesi
prGjezdnost vozidel v dopravnich situacich. Program pouZivd normovand vozidla
a pracuje v souladu s pfislusSnymi normami a technickymi podminkami, v tomto pfipadé
jsou to TP 171. Navrhy v dopravni situaci byly pfizplsobeny vleénym krivkdm
smérodatného vozidlo. Smérodatné vozidlo je vozidlo, které svymi rozméry

neprekracuje 85 % vozidel pfislusné skupiny.

Kfizovatka Svarovska — Husova — Mdachova byla provéfena vle¢nymi kfivkami autobusu
(obrazek 42) a také osobniho automobilu (obrazek 41), pro provéreni, Zze stfredovy ostrov
pojizdény je mozno lIze pro OA prekonat i bez kontaktu s nim. Provéreni vle¢nych kfivek

je zndzornéno v pfilohdch 2.3, 2.4 a 4.2.

K¥izovatka Ceskych BratFi — Nebeského — Partyzanska byla provéfena vleénymi kiivkami

vozidla pro svoz komunalniho odpadu (obrazek 43).

4.74

0.94 2.70
Qverall Vehicle Length: 4.74m

Obrazek 41 — Osobni automobil (AUTOTURN 8.1)
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Obrazek 42 — Autobus (AUTOTURN 8.1) Obrazek 43 — Vozidlo pro svoz

komunalniho odpadu (AUTOTURN 8.1)
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7 Zaveér

Cilem této prace bylo zanalyzovat aktualni dopravni vytiZzeni a navrhnout potfebna
opatreni pro zlepseni organizace dopravy a zvySeni bezpecnosti provozu v oblasti Svarov
v Ceské Lipé to zejména se zaméFenim se na chodce, ktefi jsou v této oblasti dosti

omezovani v pohybu.

Nejprve byla provedena analyza stdvajiciho stavu dopravni infrastruktury, organizace
a chovani dopravy ve sledované oblasti. Z ni vyplynulo, Ze kliCovym tématem oblasti je
vyreseni situace kfizovatky Svarovska — Machova — Husova s dlrazem na rozhledové
poméry a pohyb chodct kvili vyskytu zakladni Skoly v jeji blizkosti a dale posouzeni
pfednosti v jizdé na kfizovatce U Rybnicku — Machova a ndvrh nového fesSeni

neorganizované plochy na k¥izovatce Ceskych Bratfi — Nebeského — Partyzanska.

Pro zjiSténi charakteru provozu v oblasti Svarov byl proveden rozsahly smérovy dopravni
prGzkum, na vjezdech a vyjezdech oblasti byly umistény kamery se scitaci, které
zaznamendvaly registracni znacky. Diky témto zdznamOm byly znacky navzajem
porovnany a tim bylo zjisténo, jaky je podil tranzitni dopravy z celkové intenzity
na vjezdech a vyjezdech. Také byla na stanovistich kamer a scitac¢l zjiSténa skladba
dopravniho proudu. Vysledek pohybu tranzitni dopravy byl graficky znazornén
to diagramu intenzit dopravy. V ramci prazkumu byly také zkoumany intenzity dopravy

na feSenych kfizovatkach a to pomoci kamery nebo scitace.

Z kamer bylo mozné zjistit nejen intenzity ale také dopravni konflikty, které byly brany
v potaz pfi navrhu nového feseni kfizovatek. Provérena byla také nehodovost v oblasti
z let 2007 — 2014, nehody byly stru¢né charakterizovany v tabulce a graficky znazornény

v schématu oblasti. Zdrojem byla databaze Policie CR.

Soucasti analyzy stdvajiciho stavu bylo posouzeni Sitkového usporadani komunikaci,
pohyb chodcl, vodorovné a svislé dopravni znaceni, vzajemné napojeni komunikaci
a rozhledové poméry na kfizovatkach. Hlavnim predmétem jsou kfiZzovatky, proto byly

shrnuty zakladni pozadavky na projektovani krizovatek.
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Navrh optimalizace byl rozdélen na tfi ¢asti a to podle jednotlivych kfiZzovatek.
Na kfiZovatce Svarovskd — Husova — Machova byla navriena miniokruzni kfiZovatka
chodcl v kfizovatce. Na kfizovatce U Rybni¢ku — Mdachova byla navriena v jiznim sméru
ulice Machovy jednosmérna komunikace, ddle byla posouzena prednost v jizdé,
s pfihlédnutim na diagram intenzit a pohyb linek MHD. Pfednost v jizdé byla zménéna
na zalomenou smérem ze severu na vychod. Kfizovatka Ceskych Bratfi — Nebeského —
Partyzanska byla usmérnéna ze sméru vedlejsi komunikace usmérnéna dopravnim
ochrannym ostriivkem. Vzhledem k tomu jak se chodci v kfizovatce dosud chovaly,
vznikly dva nové prechody pro chodce a to jeden na hlavni a druhy na vedlejsi
komunikaci. Zmény v kfizovatkach byly doplnény potfebnym svislym a vodorovnym
dopravnim znacenim. Plochy pro chodce byly doplnény prvky pro osoby se snizenou

schopnosti orientace.

Navrh tedeni byl vytvofen zhotoven v souladu v Ceskych technickymi normami
a Technickymi podminkami. Navrhnuté Upravy zohlednuji aktudlni dopravni vytiZzenost
sledované oblasti a mély by pfispét ke zvySeni bezpecénosti pohybu jak vozidel, tak

chodcd.
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