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ABSTRAKT

Predmétem bakalafské prace ,Opatfeni ke zklidnéni a optimalizaci dopravy v severni Casti
Prahy - Libus® je zhodnotit sou€asny stav dopravni situace v méstské &asti Praha - Libu$
a na zakladé této analyzy stavajiciho stavu rozpracovat a navrhnout optimalni FeSeni
opatfeni ke zklidnéni dopravy na pratahu ulice LibuSska a usporadani prostoru mistnich
komunikaci v ur¢ené oblasti. Dale také zhodnotit stavajici umisténi pfechodu pro chodce

v ulici LibuSska a navrh jejich doplnéni.
Klicova slova: zklidnéni dopravy, optimalizace dopravy, Praha — Libus, navrh nového feSeni

ABSTRACT

The goal of my bachelor paper, " Steps towards Traffic Calming and Optimalization in District
Praha — Libu$*, is to evaluate current state of traffic situation in LibuS. Based on this analysis,
to work through and suggest optimal solution to calm the traffic in LibuSsk& street and
to arrange local roads in the designated area. It is also necessary to evaluate to location
of pedestrian crossings and to suggest further possible changes.

Key words: Traffic Calming, Traffic Optimalization, Prague — Libu$, proposal for a new

solution
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Seznam pouzitych zkratek

MK
OssSPaO
PK

SDzZ

TP

umC
VHD

vDZ

Neoznacené snimky a tabulky byly pofizeny autorkou bakalarské prace.

Ceska republika

Ceska technicka norma
individualni automobilova doprava
jednotna dopravni vektorova mapa
méstska hromadna doprava
mistni komunikace

osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace
pozemni komunikace

svislé dopravni znaceni

technicka podminka

Urad méstské Casti

vefejna hromadna doprava

vodorovné dopravni znaceni
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1. Uvod

Pokud hovofime o zklidhovani dopravy, zabyvame se predevS§im bezpecénosti chodcl
a cyklistt na ukor automobilové dopravy. Zklidfiovani dopravy také vede ke zlepSeni
zivotniho prostredi.

Méstska Cast Praha — Libu$S je jednou zoblasti Prahy 4, kde je upfednostiiovana
automobilova doprava. Tato oblast se potyka s nékolika realnymi problémy - absenci
prechodl pro chodce a zanedbavani prednosti na pfechodu, porusovani maximalni povolené
rychlosti v ulici LibuSska a nevyhovujici uspofadani prostoru pozemnich komunikaci
v severni ¢asti Prahy — Libus.

Na tuto problematiku poukazuji i obyvatelé méstské Casti Praha — Libu§, na které aktualni
stav usporadani pozemnich komunikaci pUsobi negativné, svymi stiznostmi na méstském
ufadé. Po domluvé s mistostarostou na méstském ufadé Praha — Libu$ vzniklo realné téma
této bakalarské prace.

Hlavnim pfedmétem je provést analyzu stavajici dopravni situace a na zakladé této analyzy
navrhnout vhodnou kombinaci zklidhujicich a bezpe€nostnich prvk(, které by vedly
k optimalizaci dopravy v severni ¢asti Prahy - Libus.

Do analyzy stavajici dopravni situace je zahrnuto zjisténi rychlosti projizdéjicich vozidel
v ulici LibuSska pomoci statistického radaru, nasledné vyhodnoceni téchto dat a navrh
noveého feseni zklidhujicich a konstruk&nich prvkd na této ulici.

DalSim bodem je snaha o uspofadani prostoru mistnich komunikaci BoZejovicka, Na Mocale,
Pabénicka, Trebéjicka a Na Jezerach.

Cilem této bakalaiské prace je zmifiované oblasti navrhnout tak, aby byla zajisténa

bezpecCnost pro vSechny ucastniky provozu.
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2. Zakladni informace

Praha — Libu$ zahrnuje dvé katastralni Uzemi — Pisnici a Libu§. Méstskou Casti se stala od
24. listopadu roku 1990. Praha — Libu$ spada do méstského obvodu Praha 4 a jeji rozloha
gini pfiblizné 5,24 km?. Nachazi se v jizni ¢asti Hlavniho mésta Prahy (Obr. 1). Celkovy podget

obyvatel Cini pfiblizné 9817.

Obr. 1: Poloha méstské ¢asti Praha — Libus [1]

2.1. Uzemi

Katastralni uzemi Pisnice je vice nez dvakrat vétSi nez katastralni uzemi LibuS. Z tohoto
divodu méstska Cast podpofila navrh na pfejmenovani méstské Casti Praha - Libu$
na Praha-Libu$-Pisnice. Libu$ a Pisnice jsou od sebe oddéleny ulici Vyletni (Obr. 2).

Pateini ulici v méstské Casti Praha — Libu$ je ulice LibuSska, ktera je také soucasti trasy
Kr¢ — Dolni Bfezany. Pobliz kfizovatky LibuSska x Dobronicka se nachazi ufad méstské casti
a posta. Kolmo k ulici LibuSska odbocuje ulice Dobronicka na vychod do Kunratic a také ulice

Meteorologicka kolem Kamyku do Modran.




Bakalarska prace
Kamila Kecherova

Opatieni ke zklidnéni a optimalizaci dopravy v severni ¢asti Prahy - Libus ‘

Libuska ulice se na jihu napojuje na PraZsky okruh. V severni &asti Usti do ulice Starova,
ktera se nasledné napojuje na Jizni spojku. Na vychod od méstské casti Praha — Libu$

se nachazi dalnice D1.

KUNRATICE

Obr. 2: Mapa Praha — Libus [2]

2.2. Linky MHD

Dopravni spojeni na uzemi méstské &asti Praha Libu$ je zajisténa pouze autobusovou
dopravou. Linky €. 113, 165 a 197 umoznuji spojeni do centra. Dale linka &. 333 zajistuje

pfiméstskou dopravu z centra. Sméry linek a dullezité prestupni stanice jsou uvedeny

v tabulce 1.
Tabulka 1: Linky MHD
Linka €. Smér Dulezité prestupni stanice

113 Kacerov — Pisnice Kacerov (metro C)

165 Sidlisté Zbraslav — Jizni mésto Haje, Opatov (metro C)

” . A Haje (metro C)

A D — SmEeE e Smichovské nadraZi (metro B)
333 Kacerov - Olesko Kacerov (metro C)
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2.3. Trasa metra D
Do budoucna je planovano spojeni méstské casti Prahy-Libu§ novou trasou prazského

metra D. Usek je pfipravovan v rozsahu Namésti Miru — Depo Pisnice. Vystavba trasy spoji
Pisnici, Libu§, Kr¢, Pankrac a Namésti Miru (Obr. 3). Vystavba tohoto Uuseku by méla zagit

v prvnim pololeti roku 2017. Jedna se o velmi vyznamnou pfipravovanou dopravni stavbu.

NAMESTI MiRU

R —

]

|.P. PAVLOVA

VYSEHRAD
PRAZSKEHO

(IR Nel B N

POVSTANI 0 0 0 0 0 o
PANKRAC -Q

OLBRACHTOVA
; schvalena vystavba
NADRAZI KRC (Gsek Pankrac-Pisnice)

NEMOCNICE KRG
NOVE DVORY varianty napojeni trasy D na trasu C:

LIBUS spolecna stanice D vybudovani nové
PISNICE | Pankrac pro obé pfestupni stanice

trasy (levnéjsi)
DEPO PISNICE G

Obr. 3: Trasa metra D [3]

W B B prodlouzeni trasy D (projekt)
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3. Analyza stavajici dopravni situace

3.1. Jednotna dopravni vektorova mapa (JDVM)

Zhodnoceni stavajici dopravni situace pomoci jednotné dopravni vektorové mapy, ktera
zobrazuje data na geografickém podkladu a je zaméfena zejména na publikaci dat
o dopravni infrastruktufe na Uzemi Ceské republiky a vychazi zinformaci o dopravnich

nehodach dle statistickych udaju Policie CR. Uvadéna data jsou priib&zné aktualizovana. [4]

3.1.1. Ulice LibusSska

Ze statistického vyhodnoceni nehodovosti v silninim provozu v ulici LibuSska v useku mezi

kiizovatkami s ulicemi Dobronicka a Pabénicka (Obr. 4) byly zjistény nasledujici informace.

Obr. 4: Lokalita ulice LibuSska — znazornéni dopravnich nehod [5]

Ve vySe uvedené lokalité v ulici LibuSska se v obdobi od 1.1.2007 do 12.3.2015 zjistilo
110 dopravnich nehod, z toho 14 nehod s nasledky na zdravi a 17 nehod s lehce zranénymi
osobami, které jsou oznaCeny zlut¢ na Obr.4. V oblasti se nestala zadna nehoda
s usmrcenim osob nebo nehoda s tézkym zranénim osob.

Pfitomnost alkoholu v krvi byla zjisténa pouze u péti dopravnich nehod v oblasti, tyto nehody

v8ak nemély za nasledek ani lehké zranéni osob.

-10 -
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Pouze dvé nehody byly zavinény chodcem, ostatni nehody byly zavinény fidiCem
motorového vozidla. Rozhledové poméry u v8ech nehod byly klasifikovany jako dobré.
Pouze u deseti pfipadu byla zaznamenana zhorsena viditelnost.

Pfesné 40% nehod bylo zavinéno nedodrZzovanim bezpeéné vzdalenosti za vozidlem. Dal3i

hlavni pfiiny nehod jsou uvedeny nize v tabulce 2.

Tabulka 2: Statistika nehod podle hlavnich pfi¢in nehod

HLAVgI"F:: I:::Z dl\;EHOD Pocet nehod Lehce zranéné osoby
NedodrZeni bezpecné vzdalenosti za vodidlem 44 6
Ridi¢ se pIné nevénoval fizeni vozidla 13 2
Proti pfikazu znacky DEJ PREDNOST 9 1
Jiny druh nespravného zpusobu jizdy 8 1
Nespravné otaceni nebo couvani 6 0
Stav vozovky (naledi, mokry povrch apod.) 4 0
Nepfrizplisobeni rychlosti hustoté provozu 3 1
PFi vjizdéni na silnici 3 0
P¥i zafazovani do proudu jedouci vozidel 3 0
Nezavinéna Fidicem 2 4
Rychlost v dopravné technickém stavu vozovky 2 1
Vyhybani bez dostatecné bocni vile 2 0
Pfi otaceni nebo couvani 2 0
Nezvladnuti fizeni vozidla 2 0
Jizda po nespravné strané 2 0
Predjizdéni vlevo vozidla odbocujiciho vievo 1 1
vozidlu pfrijizdéjicimu zprava 1 0
Pfi odbocovani vievo 1 0
Jizda na cerveny signal 1 0
Jiny druh nepfimérené rychlosti 1 0

Z nasledujici tabulky 3 je patrné, Zze 86 dopravnich nehod bylo klasifikovano jako srazka
s jedoucim nekolejovym vozidlem. V ostatnich 14 pfipadech se jednalo o jiny druh srazky.
Tabulka 3: Statistika nehod podle druhu

Druh nehody Pocet nehod Lehce zranéné osoby
Srazka s jedoucim nekolejovym vozidlem 86 9
Srazka s vozidlem zaparkovanym, odstavenym 10 0
Srazka s pevnou prekazkou 1
Srazka s chodcem 4
Jiny druh nehody 3

-11 -
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DalSim dualezitym poznatkem je druh vozidla vinika nehody (tabulka 4). Zde si muzeme
povSimnout, Ze v oblasti ulice LibuSska vznikaji dopravni nehody zejména diky Fidi€¢im
motorovych vozidel do 3,5 t. V této oblasti se v3ak stavaji nehody i diky vy$8imu poctu
nakladnich automobilll — tyto nehody se vSak obesly bez zranénych osob. Vinikem dopravni
nehody se v Sesti pfipadech stal fidi€ motocyklu. Tyto nehody v8ak pochopitelné nesou vétsi
riziko zranéni. V oblasti také chybovalo pét fidi€l autobusu s celkovym poctem ftfi lehce

zranénych osob. V péti pfipadech fidi€ vozidla ujel a neposkyl prvni pomoc zranénym

osobam.
Tabulka 4: Statistika nehod podle druhu vozidla vinika nehody
Druh nehody Pocet nehod Lehce zranéné osoby

Osobni automobil bez pfivésu 81 7
Ndkladni automobil (v¢. cisterny, autojefabu, atd.) 11 0
Motocykl 6 5
Autobus 5 3
Nezjisténo - ridic ujel 5 2
Nakladni automobil s pfivésem 1 0
Nakladni automobil s ndvésem 1 0

V tabulce 4 jsou zaznamenany nehody podle specifickych mist. Z této tabulky mazeme
odhalit, Ze alarmujicich 40 nehod se udalo v blizkosti pfechodu pro chodce a autobusové
zastavky Jalodvorska s celkovym poctem jedenacti lehce zranénych osob. Tato skute¢nost
poukazuje na absenci bezpecnostnich prvk( pro chodce v nejvice frekventované casti
zkoumané oblasti s nejvétsich vyskytem prechazejicich osob.

Tabulka 5: Statistika nehod podle specifickych mist a objekti v misté nehody

Druh nehody Pocet nehod | Lehce zranéné osoby
Zadné z uvedenych 66 5
v blizkosti pfechodu pro chodce (do 20m) 27 4
prechod pro chodce g 5
zastavka tramvaje, autobusu atd. bez nastupniho ostriivku 4 2
parkovisté priléhajici ke komunikaci 3 0
most, nadjezd, podjezd, tunel 1 1

3.1.2. Oblast ohraniéena ulicemi Bozejovicka, Libusska a Pabénicka

V této lokalité se v obdobi od 1.1.2007 do 12.3.2015 zjistily pouze dvé dopravni nehody. Obé
dvé nehody byly zavinény fidi€em motorového vozidla. Pfiinou prvni nehody je nespravné
otaCeni nebo couvani a v druhém pfipadé se jednalo o nedoste¢né vénovani fizeni vozidla.

V obou pfipadech se hmotna Skoda nevySplhala ani do fadu tisice korun. Z toho mizeme
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usoudit, Ze tato oblast je z pohledu dopravnich nehod zaznamenanych v JDVM takfka

bezproblémova. Podrobné zaznamenani dopranich nehod v lokalité je uvedeno na Obr. 5.

Obr. 5: Znazornéni dopravnich nehod v lokalité [5]

V nasledujici tabulce 6 se nachazi podrobny popis obou dopravnich nehod. Obé& dopravni
nehody nebyly ztizeny povétrnostnimi podminkami, povrch vozovky byl neznecistény,
viditelnost byla nezhorSena a rozhledové poméry byly dobré. Z tabulky je také patrné, Zze obé
nehody se staly s pfispénim zaparkovanych nebo odstavenych vozidel. Tato skute¢nost
pravdépodobné poukazuje na nespravné parkovani v oblasti, nebo na absenci vyzna¢enych

mist pro parkovani, coz muze vést k neprehlednosti dopravni situace

Tabulka 6: Podrobny popis nehod
denv vinik druh hlavni
ID nehody datum tydnu druh nehody nehody vozidla pricina
srazka s o osobni .
vozidlem ifel automobil nespravne
002100073358 | 12.3.2007 | Pondéli , motorového otaceni nebo
zaparkovanym, . bez _
, vozidla v x couvani
odstavenym privésu
srazka s S N Y
vozidlem Fidic nezjisténo fidic se plné
003100071602 | 2.8.2007 | Ctvrtek , motorového | . J.v ! nevénoval
zaparkovanym, . fidicujel |, — 7
, vozidla fizeni vozidla
odstavenym
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3.2. Dopravné statistické ukazatele

3.2.1. Priibéh prazkumu

Ke zjisténi stavajici dopravni situace na ulici LibuSska byl proveden dopravni prizkum
pomoci statistického radaru Sierzega. Prlizkum zaznamenal pohyb motorovych vozidel ode
dne 13.3.2015 do 14.3.2015. V dobé prizkumu bylo jasné slune¢né pocasi.

Umistit statisticky radar se podafilo nedaleko kfizovatky Libusska x U Pejfarny, kde se
nachazi znatka P4 na vyjezdu ze soukromého pozemku. Umisténi statistického radaru

v ulici Libusska je znazornéno na nasledujicim obrazku (Obr. 6).

C
<
%
2

-

' )
Statiskcky radat
?‘.

Obr. 6: Umisténi statistického radaru [2]

V oblasti byl nainstalovan statisticky radar (Obr. 7) na znacku P4 (Dej pfednost v jizdé).
Statisticky radar umoziiuje jednoduché vyhodnoceni silni€niho provozu pomoci
integrovaného zaznamu dat. Vystupem je graficka a tabulkova forma.

Statisticky radar méfi kazdé projizdéjici motorové vozidlo v obou smérech. Radar se
umistuje ve vzdalenosti 0,5 aZ 2 m od jizdniho pruhu ve vySce 1 m. Uhel pfistroje VGG

jizdnimu pruhu je cca 30°.
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Obr. 7:Statisticky radar - skfin + napajeni
3.2.2. Zaznamenané udaje

¢ Rychlost
e Délka
o Cas prijezdu

e Smér

3.2.3. Statistické udaje

e Primérna rychlost

e Maximalni rychlost

e Primérny odstup

e Vg5 — 85% vozidel jedoucich méné nebo maximalné touto rychlosti
Umisténi statistického radaru v lokalité — Obr. 8

Obr. 8: Umisténi statistického radaru na znacce P4
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Vyhodnoceni a shrnuti dopravniho prizkumu

V dobé dopravniho prizkumu bylo zaznamenano celkem 14461 vozidel. Ve sméru Kamyk (-)
celkem 7564 vozidel a ve sméru Pisnice (+) 6897 vozidel. Statisticky radar také umozriuje
zjistit skladbu dopravniho proudu a to podle zméfené délky vozidla. V oblasti bylo
zaznamenano 10703 osobnich automobilt (tj. 74% z celkového poctu projizdé€jicich vozidel),
3372 vozidel oznaCenych jako lehké nakladni (tji. 23% z celkového poctu projizdé€jicich
vozidel), 292 tézkych nakladnich (fj. 2% z celkového poctu projizdgjicich vozidel)
a 94 vozidel oznacenych jako jednostopé (ij. 1% z celkového poctu projizdéjicich vozidel).
Tato skladba dopravniho proudu méfena statistickym radarem muize byt v nékterych
pfipadech nepfesna. Tato nepfesnost nejCastéji vznika u velmi dlouhych nakladnich
automobiltl, kdy statisticky radar tento nakladni automobil mize rozpoznat jako vice
osobnich automobilt. Toto se v8ak stava v ojedinélych pfipadech.

Vysledna skladba dopravniho proudu je uvedena na nasledujicim obrazku (Obr. 9).

Skladba dopravniho proudu

Té3ké nakladni Jednostopé

29 vozidlo
1%

Obr. 9: Skladba dopravniho proudu

Na nasledujici strance jsou uvedeny histogramy rychlosti projizdé&jicich vozidel v jednotlivych
smérech (Obr. 10 a Obr. 12). Je nutné podotknout, Ze v oblasti po celé délce zkoumané Casti
ulice LibuSska je zdna s nejvySSi povolenou rychlosti 40 km/h. Z téchto histogramud Ize
jednoznacné urcit, Zze vozidel prekracujicich rychlost je vice, nez vozidel, ktera rychlost
dodrzuji. NejvysSi naméfena rychlost v oblasti je 92 km/h (ve sméru Kamyk), coz je
0 52 km/h vice nez je povoleno.

Ve sméru Kamyk je nej¢astéji namérena rychlost 45 km/h. Poté rychlosti postupné stagnuiji.
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Obr. 10: Histogram rychlosti - smér Kamyk (-)

Z histogramu rychlosti Ize vyhodnotit po€et vozidel nepfekralujicich rychlost a naopak pocet

vozidel prekracujicich rychlost (Obr. 11). Ve sméru Kamyk 23% vozidel z celkového poctu

projizdégjicich vtomto sméru, tedy 1740 vozidel dodrzelo stanovenou rychlost. Do této

skupiny vozidel mohou také zasahovat rychlosti, které byly snizeny pfipadnou kongesci

v ranni nebo odpoledni Spi¢ce. Vozidel, ktera prekrocCila stanovenou rychlost je podstatné

vice — 77%, tedy 5824 vozide

Procentualni vyhodnoceni rychlosti
smér Kamyk (-)

m vozidla nepfekraujici
rychlost

mvozidla prekracujici
rychlost

Obr. 11: Procentualni vyhodnoceni rychlosti - smér Kamyk (-)

Ve sméru Pisnice byla zaznamenana nejCastgji rychlost 44 km/h. NejvysSi rychlost v tomto

sméru byla 84 km/h, coz znamena, Ze vozidlo jedouci touto rychlosti prekrocilo stanovenou
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rychlost (zéna 40 km/h) o 44 km/h. Histogramy rychlosti jednotlivych smért jsou si velmi

podobné.

Cetnosti rychlosti - smér Pisnice (+)
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Obr. 12: Histogram rychlosti - smér Pisnice (+)

Procentualni vyhodnoceni rychlosti vtomto sméru je uvedeno na Obr. 13. Vozidel
dodrzujicich rychlost je ve sméru Pisnice vy8si — 28% vozidel z celkového poctu
projizdéjicich v tomto sméru, tedy 1928 vozidel. Vozidel pfekraéujicich rychlost 40 km/h je

opét podstatné vice nez vozidel, ktera rychlost dodrzuji — 72%, tedy 4929 vozidel.

Procentualni vyhodnoceni rychlosti
smér Pisnice (+)

m vozidla nepfekraujici
rychlost

mvozidla prekracujici
rychlost

Obr. 13: Procentualni vyhodnoceni rychlosti - smér Pisnice (+)

Na nasledujicich obrazcich je vyhodnoceni rychlosti pro jednotlivé tfidy vozidel v obou

smérech. Jednostopa vozidla (Obr. 14) pfekrocila rychlost v 66. pfipadech (tj. 70%). Do této
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kategorie vozidel jsou zahrnuty jak cyklisté tak i u€astnici provozu na motocyklech. Nejvys3i
rychlost jednostopého vozidla byla zaznamenana 13.3.2015 ve 20:33 a to 63 km/h.

Jednostopé vozidlo

m vozidla nepfekraujici

70% rychlost

66 vozidel ) )
vozidla prekracujici
rychlost

Obr. 14: Vyhodnoceni rychlosti jednostopych vozidel

Ridi¢i osobnich automobilCi (Obr. 15) prekrogili rychlost v oblasti v 8206 ptipadech (tj. 77%).
Nejvy8Si rychlost osobniho automobilu byla naméfena 13.3.2015 v 17:11 a to jiz
zminovanych 92 km/h.

Osobni automobil

m vozidla nepfekracujici
rychlost

m vozidla prekracujici
rychlost

Obr. 15: Vyhodnoceni rychlosti osobnich automobilt

Lehka nakladni vozidla (Obr. 16) pfekracujici rychlost byla zaznamenana v 2390. pfipadech
(ti. 71%). NejvySSi rychlost lehkého nakladniho vozidla byla naméfena 14.3.2015 v 01:10
ato 74 km/h.
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Lehké nakladni vozidlo

m vozidla nepfekracujici
rychlost

m vozidla prekracujici
rychlost

Obr. 16: Vyhodnoceni rychlosti lehkych nakladnich vozidel

Tézka nakladni vozidla (Obr. 17) pfekraclujici rychlost byla zaznamenana ve 131 pfipadech
(tj. 45%). NejvySSi rychlost téZkého nakladniho vozidla byla naméfena 14.3.2015 v 04:16
ato 65 km/h.

Tezké nakladni vozidlo

A45%

131 vozidel . . v
m vozidla nepfekracujici

rychlost

vozidla prekracujici
rychlost

Obr. 17: Vyhodnoceni rychlosti tézkych nakladnich vozidel

Pouze u tézkych nakladnich vozidel dochazi k tomu, ze vozidel nepfekralujici rychlost je
vice nez vozidel rychlost piekradujici. Tato skute¢nost je vSak podminéna tim, ze tato vozidla
maji niz§i dovolenou rychlost nez vozidla jiného typu. Naopak v kategorii osobnich vozidel je
nejvySSi procento vozidel prekradujicich rychlost, avdak lehka nakladni i jednostopa vozidla

maji procento piekroCeni rychlosti také velmi vysoké.
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Z méfeni rychlosti v lokalité Ize tedy konstatovat, Ze ulice LibuSska se potyka s velkym
poctem fidiCu, ktefi nerespektuji nejvySe povolenou rychlost a to rychlost 40 km/h.
Nerespektovani nejvySe povolené rychlosti neni zastoupeno pouze jednou tfidou vozidel.
Maximalni hodnoty pfekro¢ené rychlosti u jednotlivych typu dopravy jsou detekovany ve

vecernich nebo brzkych rannich hodinach.

3.3. Bezpecénostni inspekce

Dne 17.5.2015 probéhla bezpecnostni inspekce v celé oblasti. Inspekce byla zaméfena na
svislé dopravni znaceni, pfechody pro chodce, prvky pro osoby se snizenou schopnosti

pohybu a orientace (OssSPaO) a na rizikova nebo nepfehledna mista v oblasti.

3.3.1. Svislé dopravni znaceni

V oblasti se nachazi celkem 44 svislych dopravnich znaéek. Byla provedena celkova
kontrola jejich stavu a umisténi. V oblasti jsou vSechny dopravni znacky v dobrém
technickém stavu. Zadna dopravni znacka neni poskozena ani jinak znehodnocena.
V oblasti byly vSak zjistény chyby u péti dopravnich znacek v disledku chybného umisténi.
Ve dvou pfipadech byly na jednom sloupku umistény znacky s riznymi svételné technickymi
vlastnostmi. Jedna se o reflexni prvek na znaéce IP6 — pfechod pro chodce ktery je
v kombinaci s nezvyraznénou znackou P2 — hlavni pozemni komunikace (Obr. 18). V tomto
pfipadé je nutné sjednotit svételné technické vlastnosti obou dopravnich znacek. Rozdilné
svételné technické vlastnosti dopravniho znaceni mize pusobit negativné na vnimani fidice
a dale mohou vznikat nepfehledné situace a kolize mezi jednotlivymi u€astniky silni¢niho

provozu.

Obr. 18: Ruzné svételné technické viastnosti
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DalSi dvé svislé dopravni znacky byly umistény tak, Ze je z €asti zakryvala rozkvetla zelen
(Obr. 19). Prevazné v letnich mésicich mize mit zakryti dopravni znacky za nasledek jeji
pfehlédnuti fidi€em motorového vozidla. V tomto pfipadé Ize postupovat dvojim zplsobem
a to, umisténim znacky na jiné prehlednéjSi misto, nebo odstranénim pfipadné oSetfenim

zelené do takové miry, Ze jiz nebude zakryvat svislé dopravni znaceni.

Obr. 19: Dopravni zna¢ka IP25b zakryta zeleni

V poslednim pfipadé jde o absenci svislé dopravni zna¢ky P2 — hlavni pozemni komunikace
na vylozniku svételné signalizace (Obr. 20). Svislé dopravni znaCeni je podfizené svételné
signalizaci. VS8echny svételné Fizené kfiZzovatky musi byt vSak opatfeny i svislymi dopravnimi
znaCkami upravujicimi pfednost, aby bylo zajisténo to, ze v pfipadé vypnuti nebo poruse
svételného signalizaCniho zafizeni budou fidi¢i informovani o pfednosti platici na této

kfizovatce.
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Obr. 20: Absence svislé dopravni znac¢ky P2

3.3.2. Vodorovné dopravni znacéeni - prechody pro chodce a prvky pro
OssSPaO

V oblasti se nachazi dva pfechody pro chodce, které jsou v nepfili§ dobrém stavu. V prvnim
pfipadé je pfechod pro chodce, pravdépodobné z duvodu opravy vozovky na vedlejsi
pozemni komunikaci, pfekryt novou asfaltovou smési (Obr. 21 vlevo). V druhém pfipadé se
jedna o prfechod pro chodce v blizkosti Ufadu méstské c&asti, ktery je Spatné viditelny
v disledku vétsi intenzity vozidel pojizdé&jicich tento pfechod pro chodce (Obr. 21 vpravo).

Tyto dva pfechody Ize uvést do puvodniho stavu novym nastfikem.

Obr. 21: Nespravné provedeni prechodt pro chodce
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Ve zkoumané oblasti maji prvky pro osoby se sniZenou schopnosti pohybu a orientace
spravné vyrazné odliSnou strukturu povrchu a jsou odliSné od okoli barevnym kontrastem.
Jsou také bezpecné vnimatelné naslapem nebo slepeckou holi, ale pfesto jsou tyto prvky
v této oblasti v mnoha pfipadech nespravné provedené.

Jedna se zejména o varovné pasy, které u vétsiny pfipadd nepfesahuji mez pfechodu pro
chodce a tim mohou byt nedostate¢né vnimany osobami se sniZzenou schopnosti pohybu

a orientace (Obr. 22).

Obr. 22: Nespravné provedeni varovného pasu

Signalni pasy jsou spravné vedeny k fyzickym hranam. Pouze v jednom pfipadé nedaleko
Ufadu méstské Casti neni signalni pas veden k fyzické hrané a tim se stava pro OssSPaO
velmi nebezpednym. Tento signalni pas vede osoby pfimo do parkovisté pied UMC, kde
hrozi riziko padu pres fetézové zabrany parkovisté (Obr. 23).

Obr. 23: Nespravné provedeni signalniho pasu
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V pfipadé zmény smérl a odbocek jsou signalni pasy spravné zfizeny pfednostné v pravém
Uhlu. Ve dvou mistech, kde vznika spojeni dvou tras signalnich pasul, nejsou signalni pasy
preruseny v délce 800 mm. Toto také muUze znacné pusobit nepfiznivé a dezorientacné na

osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace (Obr. 24).

— |

Obr. 24: Nespravné spojeni signalnich past
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4. Opatreni ke zklidnéni dopravy na pritazich

V této kapitole je Cerpano z TP 145 [7] a TP 132 [8]. Prutahy se vyznacduji zejména tim, ze
jsou hlavnimi komunikacemi v obcich. Nachazeji se u nich rizné vyznamné objekty instituce
jako napf. posta, $kola, UMC apod. ale také objekty obytné, obchodni a v neposledni fadé
také zastavky verejné hromadné dopravy. Z toho vyplyva, ze pratahy pini mnoho funkci.
V prvni fadé dopravni, avSak také pobytovou, spole€enskou a obsluznou. Tento fakt vSak
vede k velkému poétu dopravnich konfliktl a problému, jelikoZz se na pratazich potkavaji
rizné druhy skupin G&astnikd silniéniho provozu. Je nutné si uvédomit jaké nedostatky

a negativni dusledky pratahy vykazuiji.

4.1. Nedostatky

 Sitkové usporadani komunikace jako v extravilanu — plynulost a rychlost provozu.

e PFedimenzované Sirky jizdnich pruhd — zvyhodnéni motorové dopravy.

e Absence stavebnich prvkl pro usnadnéni prfechazeni (napf.: stfedni délici ostravky).
o Uzké nebo chybsjici chodniky — znesnadnéni chiize.

e Absence cyklistické komunikace (resp. cyklotras).

e Bariérovy ucinek.

4.2. Negativni disledky

e \ysoka nehodovost.
e Vysoka hladina hluku.
e Vysoky podil zpevnénych ploch.

e Dominance jedoucich a parkujicich motorovych vozidel.

Obr. 25: Prutah ulice Libusska
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Tyto vSechny nedostatky a negativni dusledky lze také nalézt na prutahu ulice LibuSska
(Obr. 25). Je nutné si uvédomit, Ze nelze upfednostfiovat pouze dopravni funkci, tedy
zejména motorova vozidla. V sou€asné dobé je nutné poskytovat také urcitou uroven kvality
dopravy cyklistim, péSim ale také pamatovat na nevidomé a slabozrakeé.

Prioritou pfi vystavbé PK momentalné jiz neni rychla a plynula jizda motorovych vozidel, ale
hlavné bezpecnost silnicniho provozu a rovnovaha jednotlivych druht dopravy (IAD, VHD,

pési a cyklisticka).

4.3. Cile navrhu uprav
e Bezpecnost silni¢niho provozu.

e ZlepSeni podminek nemotorovych ucastnikd dopravy.

e Zmirnéni bariérového ucinku.

¢ Rozvoj ostatnich funkci pritahll — pobytova, spoleCenska, obsluzna, atd.
e Snizeni negativnich vliv(.

o EstetiCnost.

o ZvétSeni podilu zelenych ploch.

e Setrnost k Zivotnimu prostredi.

V pfipadé, Ze nelze zajistit souziti funk&nich narokl stavebné technickymi opatfenimi, je
nutné podpofit dopravné organiza¢ni opatfeni, tj. napf. planovani budouciho obchvatu. Tento
pfipad muze nastat, kdyz nastane:

e neuspokojeni v8ech funk&nich skupin a zaroven pfiméfeny komfort motorové

dopravy,

e vysoké emise motorove dopravy,

e pfilis silné funk&ni naroky jedné skupiny nepfipustné ovliviujici jiné funk&ni naroky.
PFi projektovani obchvatl je diraz kladen na trasovani a uspofadani, které musi splfovat
zasadni podminku a to, aby obchvat v pribéhu ¢asu zuUstal obchvatem. Nemél by se stat

novou sbérnou komunikaci diky dalSimu rozvoji osidleni (expanze).

V pfipadé méstské €asti Praha-LibuS se v8ak o planovani budouciho obchvatu neuvaZzuje.
Na jih od méstské Casti se nachazi Prazsky okruh, severné pak Jizni spojka a ulice 5.kvétna
napojujici se na dalnici D1. Proto na ulici LibuSska navrhneme opatfeni, jejichz cilem bude
dosahnout nového stavebné-technického prostoru pozemni komunikace. Dlraz budeme

klast na vétsi bezpec€nost vSech ucastniku silni€niho provozu.
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4.4. Opatreni

Pro dosazeni spravného a bezpecného fungovani silniéniho provozu na PK nelze provadét
stavebné-technické opatfeni pouze v prlbéhu pratahu obci. Nedilnou soucasti je také
opatieni pfed viezdem do obce a na samotném vjezdu do obce. Tato opatieni docili toho,
ze si fidi¢ motorového vozidla uvédomi, ze jeden dopravni rezim konéi a druhy zacina. Tato
skute¢nost plsobi na Fidi¢e psychologicky a rozhoduje o tom, jaky styl jizdy zvoli fidi¢ pfi
prujezdu obce. Pfimo na vjezdu se rozhoduje o tom, jakou rychlosti Fidi¢ motorového vozidla
projede celym pratahem. Proto je nutné zvolit spravné stavebni usporadani, které na Fidice
zapusobi tak, Zze zpomali. Toto Ize docilit nékolika zpUsoby:

e Smeérové vychyleni jizdniho pruhu pomoci stfedniho déliciho ostrivku.

e Fyzické zuZeni komunikace.

e Optické zuzeni komunikace (vodorovné znaceni, zelen,...).

e Mala okruzni kfizovatka.

e Posileni prvkud zelené.

e Podpora ucinku pfedchazejicich prvkd zménou povrchu komunikace.

4.5. Navrhové prvky

Ridi¢ motorového vozidla voli jizdni rychlost v souvislosti s $ifkou jizdniho pruhu. Okoli je
vnimano fidicem vc€etné prostorli, které nejsou ureny k jizdé motorového vozidla, to
znamena, ze i neoddélené Siroké chodniky mohou mit za nasledek vy3Si rychlosti
projizdéjicich vozidel, protoze z psychologického hlediska podporuji dojem Siroké
komunikace. Tyto nepfiznivé u€inky lze eliminovat i pomérné jednoduchymi a zejména
levnymi opatfenimi (nap¥. rozsifeni krajnic na ukor jizdnich pruhl, zména VDZ apod.)

Je nutné pamatovat na to, Ze na ulici LibuSska je nezbytné dopravu dimenzovat zejména na
provoz autobusU, ktera je v oblasti velmi vyznamna. Nesmime také zapomenout na procento
prijezdu nakladnich vozidel. To znamena, Ze na ulici LibuSska bude vzdy realna moznost
prijezdu vySSimi rychlostmi. Vétsi Sirky jizdnich pruhd je nutné doplnit dalSimi stavebnimi
opatfenimi.

DalSim psychologickym vlivem na fidiCe je zdUraznéni podélnych linii vodorovnym
dopravnim znacCenim. Ty zejména podporuji dojem extravilanové komunikace, na kterych
jsou povolené vyssi jizdni rychlosti. Tyto negativni vlivy Ize eliminovat tim, ze se omezi
uzivani VDZ na pfiméfenou mez. Neni nutné vzdy navrhovat vodici ¢ary mezi vozovkou
a chodnikem - fidi€¢ motorového vozidla si nevytvofi dojem, Ze z boku nemuze pfijit kolizni
situace s chodem, ¢&i jinym u€astnikem provozu. Vodici ¢ary Ize nahradit pouze obrubniky,

které plni stejnou funkci.
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4.5.1. Prehled jednotlivych navrhovych prvku a jejich funkce

e Optimalizace Sifek jizdnich pruht — rozumna volba Sifek jizdnich pruha.

e Modifikace okraju vozovky — optické zuzZeni vozovky (odliSny druh materialu).

e Odvodnovaci prouzky — redukce Sifky nebo vynechani (vySSi naroky na kvalitu
provedeni).

e Parkovaci pruhy — podélné stani.

e Stiedni délici ostravky — bezpecnost silni¢niho provozu.

e Stfedni délici pas — snizeni nehodovosti, stavebni podpora.

e Viceulcelovy pas — stavebni Sitka chodniku — zlep$eni ochrany chodc.

e Postranni délici ostravek — oddéleni rznych jizdnich proud — usmérfiovani.

e Postranni délici pas — oddéleni provozu motorovych vozidel a provozu cyklistu.

e Vysazené chodnikové plochy — pfevedeni chodnikové plochy k okraji jizdniho pruhu.

o \ysazené zelené plochy — esteticky vzhled, ochrana parkujicich vozidel,...

e Lokalni zUzeni jizdnich pruhll — nedodrzeni standardni Sifky jizdnich pruhd na
omezené délce.

e Prechody pro chodce — bezpeénost pfechazejicich.

e Malé okruzni kfizovatky — opatfeni pro sniZeni rychlosti, zlep3eni plynulosti provozu.

e Zména povrchu vozovky — informovani fidiCe o jiném dopravnim rezimu.

e Zpomalovaci prahy — do€asné snizZeni rychlosti.

4.5.2. Zrizovani prechodt pro chodce

Zfizovani pfechodu pro chodce neni nutné vazat na zjisténou intenzitu motorové dopravy.
Pfechody pro chodce Ize navrhovat a zfizovat i pfi malém provozu (intenzita < 300 vozidel za
Spi¢kovou hodinu). V téchto pfipadech je vSak nutné zvazit ucelnost pfechodu pro chodce.
Naopak pfi zfizeni pfechodu pro chodce pfi velkém provozu (intenzita > 900 vozidel za
Spi¢kovou hodinu) je nutné zvySit ochranu chodcl napfiklad stfednim délicim ostrivkem).
Nejoptimalnéjsi rozmezi intenzit motorové dopravy pfi zfizeni pfechodu pro chodce je 300-
600 vozidel za Spickovou hodinu a intenzity péSiho provozu pfiblizné 50 prechazejicich za
Spi¢kovou hodinu.

Rychlost motorovych vozidel by v blizkosti pfechodu pro chodce neméla prekroCit hodnotu
50 km/h. PFi pfekroCeni této rychlosti totiz fidi€ motorového vozidla prestava respektovat
prednost chodce na pfechodu a s tim souvisi sniZzeni ochoty umoZznéni chodci pfechazeni.
Je nutné si uvédomit, Ze i padesatikilometrova rychlost je v blizkosti pfechodu pro chodce

nebezpecna. Za optimalni se udava hodnota Vgs < 40 km/h. | tak je tedy doporu€eno zfizovat
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vhodné doplikové stavebni opatfeni, jako jsou napfiklad délici ostrivky, nebo zména

materialu povrchu v blizkosti pfechodu.

4.5.3. Usporadani zastavek verejné autobusové dopravy

V souCasné dobé je vitanou formou zklidnéni dopravy nejen na pritazich ale vSeobecné
v usecich se zastavbou povaZovano stani autobusu na vozovce. To vede k Ustupu zfizovani
zastavkovych pruhu (zalivll) pro autobusovou dopravu a postupnému ruseni téch stavajicich
a nahrazovani jinou formou usporadani — jiz zminéné zastavky na jizdnim pruhu, zastavkové
mysy apod.

Pfi rozhodovani volby usporadani zastavek vefejné automobilové dopravy hraje pochopitelné
vyznamnou roli bezpecnost silniéniho provozu. Z dopravnich prizkumu je dokazano, ze
zastavkoveé pruhy maji vy$8i nehodovost nez zastavky na jizdnim pruhu.

V ulici LibuSska se nachazi dva zastavkové pruhy v obou smérech. Doba pobytu autobusu
v zastavce nepfesahuje hodnotu 20 s. Zastavkové pruhy v ulici LibuSska dokonce zasahuiji
do vjezdU na soukromé pozemky (Obr. 26). To mize vést ke koliznim situacim mezi chodci
(pfipadné autobusem) a vozidly vyjizdéjicimi ze soukromych pozemku (mnohdy se jedna

0 zasobovaci vozidla). V pfipadé zruSeni zastavkovych pruhl a nahrazeni jinou formou

Vv

v,

chodcu v oblasti autobusovych zastavek.

9 NA SPODNI STA
|°NA @T

Obr. 26: Zastavkovy zaliv v ulici Libusska
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4.6. Aplikace zklidnujicich prvki na ulici Libusska

Nasledujici podkapitola je zaméfena na zklidnujici prvky, které se nejvice hodi ke zklidnéni

ulice Libusska, jejich funkci a davod zfizeni.

4.6.1. Stfredni délici ostrivek

Dopravni ostrivek slouzi k vzajemnému oddéleni protismérnych proud(, hodi se zejména
v blizkosti pfechodl u autobusovych zastavek (Obr. 27). Ma vyznamny vliv na bezpecnost

silniniho provozu a na snizeni nehod v blizkosti autobusové zastavky.

Obr. 27: Stredni délici ostrivek [7]

4.6.2. Vysazena plocha

Stavebni opatfeni, které se pouziva v mezikfizovatkovém useku komunikace (Obr. 28)
nebo i v kfizovatce. Tato plocha je tvofena chodnikem nebo zeleni (pfipadné kombinaci
obou zminénych). Umistuje se do parkovaciho nebo zastavkového pruhu za ucelem ochrany
parkujicich vozidel, zkraceni délky pfechazeni nebo zvétSeni podilu zelené.

Zfizeni vysazené chodnikové plochy v mezizastavkovém useku Jalodvorska — U Zvoni¢ky

umozni bezpeénéjsSi pfechazeni vtéto oblasti. Nutnost pfechazeni vtéto oblasti je

zpracovano na zakladé prizkumu pohybu chodcu v kapitole 4.

Obr. 28: Vysazena chodnikova plocha [7]
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4.6.3. Zatkova zastavka

Autobusova zastavka Typ IV — tzv. zatkova zastavka (Obr. 29). Uspofadani tohoto typu
zastavky omezuje individualni automobilovou dopravu v dobé& pobytu vozidla méstské
hromadné dopravy v zastdvce. Upfednostfiuje chodce a umozZriuje jejich bezpeclné
prfechazeni, zamezuje pfedjizdéni vozidla méstské hromadné dopravy pomoci stfedniho
déliciho ostravku.

Obr. 29: Autobusova zastavka Typ IV — zatkova zastavka [9]

4.6.4. Sikana + zpusob parkovani

Pficné posunuti jizdniho pruhu fyzicky do paralelniho sméru o uréitou hodnotu k dosazeni
snizené jizdni rychlosti projizdéjicich vozidel. Neboli smérové vedeni ve dvou protismérnych
obloucich malych polomérl nasledujicich tésné za sebou.

Sikany se spravnou kombinaci podélného parkovani (Obr. 30) na ulici Libugska by docilily
nejen snizeni rychlosti, ale také by eliminovaly pocet zasobovacich vozidel parkujicich na
chodniku.

EoAM s i SO
SR

Obr. 30: Situa€ni schéma zklidiujicich prvki na pratahu [7]
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5. Dopravni prizkum pohybu chodcu

5.1. Pribéh priuzkumu

Na zakladé stiZznosti obyvatel méstské ¢asti Praha-Libu$ na nedostatek bezpecnych mist pro
prfechazeni na ulici LibuSska byl dne 30.10.2014 (C&tvrtek) proveden dopravni prizkum
pohybu chodct. Prlizkum zaznamenal pohyb chodcl v rozmezi ¢asového intervalu od 7:00
do 13:00. Tento Casovy interval byl zvolen tak, aby zaznamenal ranni Spicku, kdy je v oblasti
nejvétsi intenzita pohybu chodcd, ale také nasledny pokles — sedlo. V dobé prizkumu bylo
jasné slune¢né pocasi.

Prizkum byl proveden pouze v nejproblematictéjsi ¢asti ulice LibuSska — tedy v €asti, kde
jsou od sebe dva prechody pro chodce vzdalené pfiblizné 400 metrd. Prvni pfechod pro
chodce se nachazi nedaleko kfiZzeni s ulici Jalodvorska, druhy pfechod pak nedaleko kfizeni
s ulici K Jezirku. Oba pfechody jsou zvyraznény uZitim Cerveného pasu asfaltu misto
C¢erného (Obr. 31) a také pred témito pfechody jsou svislé dopravni znacky IP6 — pfechod

pro chodce zvyraznény Zlutozelenym fluorescencnim retroreflexnim pozadim.

Obr. 31: Zvyraznéni prechodt pro chodce

V oblasti byly nainstalovany Sirokouhlé HD kamery AEE MagicCam SD 21 (Obr. 32).

5.1.1. Parametry

e Uhel zabéru az 155°.
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e AZ 120 snimki/s.

e Vodotésné pouzdro.

e Ovladani pfes Wi-Fi.

o Délka zabéru pfiblizné 16h.

o Moznost pfipojeni kapacitni externi baterie.

e Souprava na upevnéni na vefejné osvétleni.

Obr. 32: Sirokouhla HD kamera [6]

Prizkum byl uskute¢nén pomoci tfi Sirokouhlych HD kamer instalovanych na vefejné
osvétleni tak, aby kamery zaznamenaly pohyb chodcl v celé délce vySe zminovaného
useku. Rozmisténi kamer tak rozdélilo ulici LibuSska do tfi oblasti, které jsou znazornény,
na Obr. 33.

Obr. 33: Umisténi kamer [2]
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5.2. Vyhodnoceni pruzkumu

Dopravni prizkum pohybu chodcl v ulici LibuSska prokazal existujici problém nedostatku
nebo Spatného rozmisténi prechodd pro chodce nebo mist pro pfechazeni. V prabéhu
Sestihodinového sledovaného <&asového intervalu bylo zjisténo celkem 516 osob
prechazejicich ulici LibuSska. Z toho 207 osob nepfechazelo ulici LibuSska na pfechodu pro
chodce tj. pfiblizné 40% z celkového poctu pfechazejicich.

Podty prechazejicich v jednotlivych oblastech jsou zaznamenany v nasledujicich tabulkach.

V oblasti 1 (Tabulka 7), ktera zacina v urovni kfizovatky LibuSska x Jalodvorska se nachazi
prvni zmifovany prechod pro chodce a autobusova zastavka v zalivu Jalodvorska. V této
oblasti v pribéhu Sestihodinového prizkumu pfeSlo na pfechodu pro chodce 258 osob.

Mimo pfechod pro chodce preslo 136 osob tj. pfiblizné 35%.

Tabulka 7: Priizkum chodct - oblast 1

oblast 1
cas mimo prechod | prechod ¢. 1

7:00 - 7:30 7 4
7:30 - 8:00 14 18
8:00 - 8:30 11 24
8:30 - 9:00 8 24
9:00-9:30 7 25
9:30 - 10:00 17 20

10:00 - 10:30 3 8
10:30-11:00 10 13
11:00-11:30 9 10
11:30-12:00 17 24
12:00-12:30 17 40
12:30-13:00 16 48
celkem 136 258
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V oblasti 2 (Tabulka 8), ktera zacina nedaleko kfizovatky LibuSska x Bozejovicka se
nenachazi pfechod pro chodce. V této oblasti ulici LibuSska pfechazelo mimo pfechod
39 osob.

Tabulka 8: Prizkum chodcu - oblast 2
oblast 2

cas mimo prechod
7:00 - 7:30 12
7:30 - 8:00
8:00 - 8:30
8:30 - 9:00
9:00 - 9:30
9:30 - 10:00
10:00 - 10:30
10:30 - 11:00
11:00 - 11:30
11:30 - 12:00
12:00-12:30
12:30 - 13:00

celkem

RPINIOOIWININWIRININ S

w
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V oblasti 3 (Tabulka 9), ktera zacCina pfiblizné v misté kfizeni ulic LibuSska x U Pejfarny se
nachazi druhy pfechod pro chodce a autobusova zastavka v zalivu U Zvonicky. V této oblasti
pfechazelo na pfechodu pro chodce 51 osob, mimo pfechod pro chodce 32 osob, {j. pfiblizné
39%.

Tabulka 9: Prizkum chodcii - oblast 3

oblast 3
cas mimo prechod | prechod ¢. 2

7:00 - 7:30 2 3
7:30 - 8:00 3 1
8:00 - 8:30 4 1
8:30- 9:00 3 9
9:00 - 9:30 4 3
9:30 - 10:00 2 3
10:00 - 10:30 3 5
10:30-11:00 1 4
11:00 - 11:30 6 1
11:30-12:00 0 7
12:00-12:30 1 7
12:30-13:00 3 7
celkem 32 51
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Celkovy pocet prechazejicich osob na pfechodu i mimo pfechod ve vSech oblastech je
zaznamenan v nasledujici tabulce 10.

Tabulka 10: Celkové vyhodnoceni priizkumu osob

Celkové vyhodnoceni za vSechny oblasti

cas mimo prechod % prechod %
7:00 - 7:30 21 75 7 25
7:30 - 8:00 21 53 19 47
8:00 - 8:30 17 40 25 60
8:30 - 9:00 13 28 33 72
9:00 -9:30 12 30 28 70
9:30 - 10:00 22 49 23 51
10:00 - 10:30 8 38 13 62
10:30-11:00 13 43 17 57
11:00 - 11:30 18 62 11 38
11:30 - 12:00 22 42 31 58
12:00-12:30 20 30 47 70
12:30 - 13:00 20 27 55 73
CELKEM 207 40 309 60

5.3. Shrnuti dopravniho prizkumu

Jak jiz bylo Fe€eno, pfiblizné 40% osob nepfechazi na pfechodu pro chodce (Obr. 34).
Z nejvétsi Casti je tato skuteCnost zavinéna absenci pfechodu pro chodce ve vyse

zminované oblasti.

Celkové procentualni vyhodnoceni

mimo prechod
pro chodce
40%

pfechod pro
chodce
60%

Obr. 34: Celkové procentualni vyhodnoceni
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Dale byl zaznamenan velky vyskyt osob pfechazejicich mimo pfechod pro chodce v rannich
hodinach v oblasti autobusové zastavky. V tomto pfipadé osoby ignoruji pfechod pro chodce
vzdaleny od vystupu z autobusu pfiblizné 20 m. Tento problém Ize feSit zrealizovanim

autobusové zastavky typu IV — zatkové zastavky popsané v minulé kapitole.

V prabéhu prazkumu byly zaznamenany tyto problémy:
e Absence pifechodu pro chodce.
¢ Nerespektovani pfednosti na prechodu ze strany fidi¢li motorovych vozidel.
o Vyskyt cyklistické dopravy — absence cyklistické komunikace (pfipadné cyklotrasy).
e Absence parkovacich mist.
¢ Neumoznéni hladkého prabéhu jizdnich manévri — zasobovani menSich firem.
o Cukrarna a pizzerie Don Pablo
o Beam CR

Obr. 35: Nerespektovani prednosti chodctli na prechodu

- 38 -



Opatieni ke zklidnéni a optimalizaci dopravy v severni ¢asti Prahy - Libus ‘

Bakalarska prace
Kamila Kecherova

Nazorny pfiklad na uvedené fotodokumentaci (Obr. 35) nedaleko autobusové zastavky
Jalodvorska. Ridigi motorového vozidla a motocyklu nerespektovali pfednost chodce na
pfechodu. Chodec byl nucen (a€ bylo patrne, Ze je pfipraven pfechazet) vy¢kat dokud na
ulici LibuSska nebude Zadny provoz. Tento pfipad v oblasti neni ojedinély, ackoli je pfechod
zvyraznén na C&erveném pasu asfaltu a svislé dopravni znaceni IP6 je zvyraznéna

Zlutozelenym fluorescencnim retroreflexnim pozadim.

Celkové porovnani osob pfechazejicich na pfechodu a mimo néj v jednotlivych ¢asovych

intervalech je vyobrazeno na Obr. 36.

Celkové vyhodnoceni dopravniho
prtizkumu za vSechny oblasti
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Obr. 36: Celkové vyhodnoceni dopravniho prizkumu chodct
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6. Obytné zény

V této kapitole je erpano z TP 103 [10]. Obytna zéna se rozumi jako oblast vymezena
pfislusnymi dopravnimi znackami a tvofi ji soubor zklidnénych pozemnich komunikaci, které
maji pfevahu pobytové funkce s pfimou dopravni obsluhou staveb. Obytna zéna se
vyznacuje tim, Zze je vni umoznén pohyb chodcl cyklisti a motorovych vozidel ve
spole¢ném prostoru. Také jsou zde umoznény hry déti. Jsou zde vSak stanoveny podminky
provozu podle zvlastniho predpisu, které vychazeji ze zakona €. 361/2000 Sb., o provozu na
pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakonu, ve znéni pozdéjSich predpisu.
Obytné zoény jsou Casto nespravné oznacovany za péSi zény. Jedna se vSak o dva odlidné
pojmy. P&3i zbna je stejné jako obytna zéna vymezena prislusnymi dopravnimi znackami
a stejné tak ji tvofi soubor zklidnénych komunikaci. AvSak do péSi zény je vjezd vozidel
povolen pouze za stanovenych podminek podle zvlastniho predpisu, ktery vychazi
ze stejného zakona.

Obytna zb6na je blize charakterizovana jako mistni komunikace funkéni podskupiny
D1 — tzn. komunikace se smiSenym provozem. Maximalni dovolena rychlost je 20 km/h.
Ridi¢ nesmi chodce ohrozit a v pfipadé nutnosti musi vozidlo okamzité zastavit. Pfi vyjezdu
z obytné zony musi dat fidi€¢ pfednost v jizdé. Obytné zény se zpravidla napojuji pouze
na obsluzné komunikace, z toho vyplyva, Ze nesmi byt napojeny na rychlostni nebo sbérné
komunikace, které jsou silné zatizené. Intenzita dopravy v obytné zéné by neméla prekrocit
hodnotu 500 voz/den. Pfi pfekroCeni této hodnoty je doporu€eno navrhnout jiny typ
komunikace (napf.. zéna Tempo 30). Realizace obytné zény v méstské Casti
Praha-Libus je v ulici Jistebnicka (Obr. 37).

M+ ot Tl

Obr. 37: Obytna zéna v méstské €asti Praha - Libu$ - ulice Jistebnicka
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6.1. Charakteristické prvky obytnych zén

SmiSeny provoz - sdileni jednoho spoleéného dopravniho prostoru vsemi ucastniky
silni¢niho provozu.

Jedna vySkova uroven — oddéleni dopravniho a pobytového prostoru je provedeno
pouze opticky a je v jedné vySkové urovni.

Vyznaceni dopravnimi znaCkami — na zacatku znacka IP. 26a, na konci IP 26b.Vné
obytné zony se dopravni znacky nepouZivaji.

Stavebni uprava vjezdu — stavebni Uprava upozoriiujici na odliSnost dopravniho
rezimu.

Vylouceni zbytné dopravy — vylouceni takové dopravy, ktera je vzhledem k obytné
zOné prujezdna.

Nadfazenost pobytové funkce nad funkci dopravni.

MozZnost her v dopravnim prostoru — plochy uréené pro hrani i v dopravnim prostoru.
Zelen.

Stani pouze na mistech oznacenych jako parkovisteé.

Zakladni odliSnosti jednotlivych typt dopravnich zén jsou vyznaceny v nasledujici tabulce 11.

Tabulka 11: Zakladni charakteristiky jednotlivych typli zon

Obytna zéna Pési zona Zéna Tempo 30
Jedna vyskova uroven ANO ANO NE
Smigeny ANO (ve spolecném NE (preference ANO (neni ve
misSeny provoz o "y
prostoru) pésiho provozu) | spoleéném prostoru
Mozno§t v;ezd_u ANO NE ANO
motorovych vozidel
Vyznaceni dopravni IP 26a/ IP26b IP27a / IP27b IP25a / IP25b
znackou
Moznost her i v DP ANO NE NE
Stavebni Uprava vjezdu ANO ANO NE

6.2. Zakladni principy navrhovani obytnych zén

Navrh obytnych zén s sebou pfinasi vétsi komfort bydleni. Hlavnim cilem navrhu byva

zvySeni bezpecnosti silnicniho provozu v ur€ité lokalité, kterd& ma maly dopravni vyznam.

V téchto lokalitach by se nemély nachazet objekty, které jsou zdrojem dopravy — napfiklad

Skoly, obchodni centra nebo vétsi parkovisté. Objekty s nizkym cilem dopravy nebrani

zfizeni obytnych zén. Za tyto objekty mizeme povazovat napfiklad kostely a drobné

obchody. V téchto zonach by neméla byt realizovana vefejnd doprava (vyjimku tvofi

odlvodnéné pfipady vedeni vefejné dopravy jako napfiklad Skolni linky apod.).
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6.2.1. Vyhody obytné zény

e ZlepSeni podminek pro chodce a cyklisty.

e Vyuziti prostoru MK pro hru a pobyt chodcu.

e Pobytovy prostor pfilehlych objektt a pozemku se rozsifuje o prostor MK.
o NiZSi rychlost vozidel a s tim souvisejici bezpe&nost silni¢niho provozu.

o VétSi uplatnéni zelené.

o ZlepSeni estetické a ekologické urovné prostoru.

6.2.2. Nevyhody obytné zény

o Naro¢néjsi udrzba.

e VyS&Si naro¢nost navrhu.

6.2.3. Velikost obytné zé6ny

Pred navrhem obytné zoény je tfeba brat na zfetel negativni dusledky vyplyvajici z velikosti
samotné obytné zény. Dlouha obytna zéna mulze mit vysoce nepfiznivy ucinek na
bezpeénost silniéniho provozu. Ridi¢ motorového vozidla omezi svou rychlost ve prospéch
pobytové funkce pouze na urcitou vzdalenost a dobu. Proto by prijezd obytnou zénou nemél
dostupna do 300 m. Ridi& motorového vozidla po piekrodeni této doby nebo vzdalenosti
pfestava tolerovat omezeni rychlosti a pfevlada v ném nutnost zrychleni jizdy. Toto maze
vést k zavaznym nehodam na zdravi chodcl nebo cyklistl. Pfi navrhu obytnych zén
nesmime nikdy zapomenout na to, ze v tomto rezimu je povolena hra déti v dopravnim

prostoru.

6.2.4. Parkovaci stani

PocCet stani se uzplsobuje konkrétnim pozadavkim obyvatel obytné zoény. PFi navrhu
parkovacich stani se musi vzdy brat zifetel na osoby se snizenou schopnosti pohybu.
Odstavovani vozidel je situovan na vlastnich pozemcich. Vefejna parkovaci stani slouzi
pfevazné pro navstévniky obytné zony. V pfipadé potfeby jsou halové garaze nebo vétsi
kapacitni parkovisté mozné realizovat na okraji zény. V pfipadé nutnosti realizovat halové
garaze nebo kapacitni parkovisté pfimo v obytné zéné je nutno zvazit tato nahradni feSeni

Z hlediska atraktivity pro obyvatele obytnych zdn, ale také z hlediska finan¢ni adekvatnosti.

6.2.5. Prehled navrhovych prvku - shrnuti
e Mista pro vyhybani vozidel.
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Obratisté.
Opatreni pro regulaci rychlosti.

o Zpomalovaci prahy, polstare a zvySené plochy

o Rigoly

o Sikany, ostrivky

o Sloupky

o Malé okruzni kfizovatky nebo miniokruzni kfizovatky
Parkovaci stani.
Samostatné sjezdy na pfilehlé pozemky a do garazi.
Opateni pro osoby s omezenou schopnosti orientace.

Opateni pro osoby s omezenou schopnosti pohybu.

6.2.6. Vybaveni

Mista k odpodinku a sezeni.

Ochrana chodct pfi vystupu z objektd.
Zafizeni pro cyklistickou dopravu.
HFiste.

Mista pro nadoby na odpadky.

DalSi drobna zafizeni.
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7. Navrh nového usporadani

Pfi navrhu nového uspofadani prostoru mistnich komunikaci Bozejovicka, Na Mocale,
Pabénicka, Trebéjicka a Na Jezerach bylo uplatnéno nékolik projekénich prvkd a navrhovych

charakteristik obytnych zén a zén Tempo 30, které vedou ke zklidnéni téchto komunikaci.

7.1. Obytné zény

Obytna zéna byla navrzena v ulici Trebéjicka a v ulici Na Mocale. Tato oblast je vymezena
prislusnymi dopravnimi znackami IP26a (resp. IP26b) a je realizovana v jedné vySkové
urovni (oddéleni dopravniho a pobytového prostoru je provedeno pouze opticky). Na vjezdu
do obytné zoény je stavebni upravou upozornéno na odliSnost dopravniho reZzimu. Oblast je
zklidnéna pomoci Sikan, které posunuji jizdni pruh fyzicky do paralelniho sméru a tim
dosahuji snizeni jizdni rychlosti projizdéjicich vozidel. V oblasti je stani vozidel umoznéno
pouze na mistech oznaCenych jako parkovisté. Nenachazi se zde Zadny zdroj dopravy a
neni zde realizovana vefejna doprava. Obytna zéna je vybavena mnoha misty k odpocinku a
sezeni a chodci jsou chranéni pfi vystupu z objektd sloupky, které zabraruji vjezdu
motorového vozidla na plochu uréenou pouze pro chodce. Dale je v oblasti velké uplatnéni

zelené.

7.2. Zény Tempo 30

Zo6ny Tempo 30 byly navrzeny v ulici Pabénicka, Na Jezerach, Bozejovicka a v €asti ulice Na
Mocéle. Tato oblast je vymezena pfisluSnymi dopravnimi znackami IP25a (resp. IP25b).
Oblast zéna Tempo 30 neni zrealizovana v jedné vyskové urovni — oddéleni dopravniho a
pobytového prostoru je provedeno fyzicky. Tyto oblasti byly zfizeny kvuli dodrzeni podminky
dostupnosti komunikace s vySSi povolenou rychlosti jizdy z obytné zény do 300 m. Také
kvuli skute€nosti, Zze v ulici Pabénicka je zdrojem dopravy obchod Marimex cz s. r. o..

V téchto zénach jsou ovSem také prvky, které vedou ke zklidnéni téchto komunikaci. Na
konci ulice Na Mocale bylo zfizeno parkovisté s kapacitou 26 vozidel, které sou€asné slouzi
jako obratisté. Toto parkovisté bylo zfizeno z duvodu vysokého vyskytu parkujicich vozidel

na travniku v této ¢asti ulice.

Kompletni navrh obytnych zén a zon Tempo 30 je soucasti pfiloh.
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Zaver

Cilem této bakalafské prace byla analyza stavajici dopravni situace v méstské C&asti
Praha — Libus a na zakladé této analyzy navrzeni vhodné kombinace zklidfiujicich
a bezpecnostnich prvkd, které by vedly k optimalizaci dopravy v této oblasti.

Toto téma bakalarské prace vzniklo pfedevsim diky stiznostem obyvateld méstské Casti na
nevyhovujici usporadani mistnich komunikaci, vysoké rychlosti projizdéjicich vozidel a na
absenci prechodl pro chodce nebo mist pro pfechazeni. Na zakladé téchto stiznosti byla
cela oblast provérena bezpecnostni inspekci a dopravnimi prazkumy rychlosti projizdéjicich
vozidel a pohybu chodct.

Bezpecnostni inspekce svislého a vodorovného dopravniho znaceni odhalila pouze nékolik
nedostatkd. Konkrétné pét pfipadl nevhodného umisténi svislého dopravniho znaceni a dva
pfipady Spatné viditelnosti vodorovného dopravniho znaceni. V oblasti bylo také zjisténo
nevhodné realizovani prvka pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace, kde
varovné pasy v mnoha pfipadech nepfesahuji mez prechodu pro chodce, v jednom pfipadé
neni prvek pro tyto osoby pfiveden k fyzické hrané a ve dvou mistech, kde vznika spojeni
dvou tras signalnich pasl, nejsou signalni pasy preruseny v délce 800 mm. Toto muze
znacné pUsobit nepfiznivé a dezorientatné na osoby se snizenou schopnosti pohybu
a orientace. V8echny nedostatky jsou v bakalafské praci podrobné zaznamenany
a zdokumentovany. Jejich pfipadnym odstranénim bude zajisténa vySSi bezpelnost
silni¢niho provozu.

Dopravni prazkum rychlosti projizdéjicich vozidel zaznamenal vysoky pocet vozidel
pFekracujicich rychlost na ulici LibuSska. V celé délce zkoumané oblasti je nejvysSi povolena
rychlost 40km/h. Tuto rychlost pfekraluji fidi¢i ve vice nez 70%. Toto vysoké procento je
disledkem absence zklidfiujicich prvkd na ulici Libusska. Vhodny vybér zklidriujicich prvkd,
které by docilily snizeni procenta vozidel pfekracujici rychlost, je uveden v kapitole 3.2.
Prizkum pohybu chodct potvrdil vyskyt osob pfechazejicich mimo pfechod pro chodce
s vysledkem 40% z celkového poctu pfechazejicich. NejvySSi vyskyt pfechazejicich mimo
pfechod pro chodce byl zaznamenan v oblasti zastavky v zalivu Jalodvorska. Tato zastavka
byla nahrazena jinym typem a to zastavkou na jizdnim pruhu (zatkovou zastavkou). Zatkova
zastavka je zrealizovana pomoci stfedniho déliciho ostrivku, do néjz je integrovan prechod
vozidla po dobu pobytu autobusu v zastavce zastavit a tim umozni bezpecny prechod
chodcu. DalSim opatfenim ke snizeni vysokého pocétu prechazejicich mimo prechod je
doplInéni dvou pfechodl pro chodce. Prvni nedaleko kfizovatky LibuSska x Jalodvorska, kde

byl zaznamenan vyskyt pfechazejicich osob ke kvétinafstvi a druhy nedaleko kfizovatky
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Predposledni x Libusska, ktery je doprovazen zuZenim vozovky. Tento navrh je soucéasti
priloh.

Daldim bodem bakalafské prace bylo navrhnout usporadani prostoru mistnich komunikaci
Bozejovicka, Na Mocale, Pabénicka, Trebéjicka a Na Jezerach. Soucasti pfiloh je vzorové
fedeni uspofadani tohoto prostoru.

Tato bakalarska prace by méla slouzit jako navrh, jak postupovat pfi zklidnéni a optimalizaci
dopravy v severni ¢asti Prahy — Libu$, pfiklad co je nutné zménit a co zachovat.

Pro zpracovani vykresové dokumentace byl pouzit program Autodesk AutoCAD2014
a textova Cast byla zpracovana v programu MS Word. Obrazové snimky byly pofizeny
fotoaparatem Panasonic DMC-FT4, dopravni prizkum pohybu chodcl byl nato¢en na HD
kamery AEE MagicCam SD 21 a dopravni pruzkum rychlosti byl realizovan pomoci
statistického radaru Sierzega.

Pevné véfim, Zze veSkeré poznatky ziskané pfi zpracovani bakalarské prace a zpracovana

feSeni vyuziji i v budoucnu ve své dalSi praci.
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