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ABSTRAKT

PFedmétem bakalafské prace ,Navrh organizace dopravy v okoli kfizovatek ulic Zizkova

4]

a Rantifovskd v Jihlavé" je na zékladé podkladu vytvofit ve vice variantach navrh

organizace dopravy v dané lokalité, navrh napojeni planovaného méstského okruhu, CS
PHM Tank ONO, supermarketu COOP a vjezdu do nemocnice. Soucasti prace je také

kapacitni posouzeni navrha.

KLICOVA SLOVA

e organizace, doprava, Jihlava, kfizovatka, okruzni kfizovatka, svételna signalizace

ABSTRACT

The subject of my bachelor thesis “Traffic Organization in the Area of Streets Zizkova
and Rantifovskd in Jihlava” is to design the new conception of the traffic organization in the
assigned area, connection of the new orbital road, petrol station ONO, supermarket COOP
and the entry to the hospital with the respect to the given conditions. At the same time the

assessment of the capacity presents the second part of the thesis.

KEY WORDS

e organization, traffic, Jihlava, intersection, roundabout, traffic lights
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Seznam pouzitych zkratek

CS PHM Cerpaci stanice pohonnych hmot
CSN geska technicka norma

MHD méstska hromadna doprava

OK okruzni kfizovatka

OsSSPaO  osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace

RPDI ro¢ni primér dennich intenzit
SSZ svételné signalizaéni zafizeni
SDz svislé dopravni znaceni

VvDZz vodorovneé dopravni znaceni

TP technické podminky



Uvod

Mésto Jihlava Fe3i problém s organizaci dopravy na kfizovatce ulic Zizkova a Rantifovska.
Jedna se o nefizenou praseénou kfizovatku vypadovky na Pelhfimov (ulice Zizkova), ulice
Rantifovské a malo vyuzivané obsluzné komunikace, jeZz umozZnuje pfistup ke gardzim
a zahradkarskym koloniim. KfiZzovatka je prvnim aroviiovym kfizenim na vjezdu do mésta po
111602, z tohoto divodu zde Fidi¢i ¢asto nedodrzuji dovolenou rychlost. DalSim problémem je
pFitomnost CS PHM ONO, jeZ je znama svymi nizkymi cenami, a je proto hojné vyuZivana
Fidi¢i nejen osobnich, ale ve velké mife i fidi&i nakladnich vozidel a souprav. Navstévnici CS
PHM Tank ONO jen jesté zvySuji uz tak pomérné vysoké intenzity dopravy.

Na jihovychodé a jihozapadé Jihlavy je planovana pomérné rozlehla obytna zastavba, ktera
by méla byt obslouZzena novym méstskym okruhem. Trasa okruhu by méla vést vychodnim
a jiznim ramenem feSené kfizovatky. Je témér jisté, Ze dalSi navySeni intenzit by uz tato
kfizovatka ve stavajicim usporadani nebyla schopna prenést, je tedy nutné ji upravit.
Zadanim bakalafské prace bylo navrhnout organizaci dopravy na této kfizovatce. Dale
vyfesit napojeni planovaného méstského okruhu, napojeni CS ONO, napojeni supermarketu

COOP a také vjezdu do arealu nemocnice.



1 Meésto Jihlava

1.1 Obecné informace a SirSi vztahy

Mésto Jihlava je krajskym méstem a pfirozenym centrem Kraje Vysocina. S poctem obyvatel
50 521 (k 1. 1. 2015) [01] se jedna o nejmensi krajské mésto v Ceské republice. Mésto leZi
na stejnojmenné fece Jihlavé, ktera na Gzemi mésta tvofi hranici Cech a Moravy. Jihlava
byla zaloZzena jiz ve 13. stoleti a jeji historie je spjatda sté&Zbou stfibra. Mésto tvofi

18 katastralnich ¢asti o celkové rozloze 78,85 km>.
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Obréazek 1 - Poloha mésta Jihlavy v ramci Ceské republiky [02], upraveno autorem

Jihlava leZi v centru Ceskomoravské vrchoviny, ve strategické vzdalenosti mezi vyznamnymi
centry — Prahou, Brnem a Vidni. Méstem vzdy prochazela vyznamna obchodni trasa Berlin —

Praha — Viden — jizni Evropa. Dominantnim druhem dopravy je doprava silni¢ni.

1.2 Silniéni doprava

V kapitole je €erpano z [03].

Severné od Jihlavy (cca 8 km) prochazi krajem dalnice D1, spojujici Prahu — Brno (Jihlava
se nachézi na exitu 112), na tuto péatefni komunikaci je mésto napojeno silnici 1/38 (exit
P&vov), dale silnicemi 11/602 a /353 (exit Velky Beranov) a silnicemi 11/523 a 111/1311

(dalniéni kfizovatka Vétrny Jenikov).
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Silnice nadregionalniho vyznamu prochéazejici méstem:

e 1/38 — mezinarodni tah E59 (Mlada Boleslav — Havlickav Brod — Jihlava — Znojmo —
Viden) — severojizni pritah méstem s napojenim na délnici D1
e 11/602 — (Pelhfimov — Jihlava — Brno) — pratah méstem smér zapad — vychod

Silnice regionalniho vyznamu:

e 1I/523 — na sever smér Humpolec, na jih smér Rangirov

[1/405 — na jihovychod smér Trebi¢

[1/352 — na severovychod smér Polna

[1/406 — na jih smér Trest (pfipojena na 11/602)

[1/639 — na jihozapad smér Batelov (pfipojena na 11/406)

[1/353 — na vychod smér Velky Beranov (dalnice D1) a dale na severovychod smér
Zd4ar nad Sazavou

Ostatni silnice:

e 1Il/21311 — na severozapad smér Smréné

e 11l/01945 — na z&pad smér Rantifov

e 11l/4062 — na jihozapad smér Salavice

e 111/03824 — na severozgpad smér Hybrélec

e 11l/21316 — na sever smér Zborna (pfipojena na 111/1311)

e 1II/3525 — smér Stfitez (pfipojena na 1/38)

e 11I/213112 — smér Plandry, Vyskytna (pfipojena na 11/523)

e |lI/4051 — smér Puklice (pfipojena na 11/405)

e 111/0024 — smér Maly Beranov (pfipojena na 11/602)
Z geografické polohy vyplyva silna zéatéz tranzitni dopravou, proto bylavroce 2004
vybudovana prvni ¢ast obchvatu mésta. Obchvat je veden v severojiznim sméru, obchazi
meésto ze zapadu a spojuje tak dalnici D1, silnici 1/38 a vypadovku na Pelhfimov (11/602).
Tento Usek vede nezastavénymi Castmi mésta a jeho souc€ésti je i 310 m dlouhy
dvoupruhovy razeny tunel. V roce 2006 byl obchvat prodlouzen a napojil se na jihu na

vypadovku na Znojmo (I/38).
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Obréazek 2 - Zékladni komunikaéni sit mésta Jihlavy [04]

1.3 Ostatni druhy dopravy

Ostatni druhy dopravy (Zelezni¢ni a letecka) nemaji nadregionalni vyznam.

1.3.1 Zelezniéni doprava

Jihlava leZi na dvou Zelezni¢nich tratich:

e (. 240 (Brno — Okiisky — Jihlava — Havlickav Brod) — jednokolejna, Castecné
elektrizovana trat, prochazi severovychodem mésta, je na ni umisténa stanice
Jihlava — hlavni nadrazi

e C. 225 (Veseli nad Luznici — Jindfichdv Hradec — Horni Cerekev — Jihlava) —
jednokolejna elektrizovana trat’ pfichazejici do mésta ze zapadu, ve stanici Jihlava —
hlavni nadrazi se styka s Zelezni¢ni trati €. 240, prochazi zastavénou ¢asti mésta, je
na ni umisténa stanice Jihlava — mésto

Obé Zelezniéni traté jsou celostatniho vyznamu a provozuiji je Ceské drahy, a.s.
Na Uzemi mésta se nachéazeji ¢tyfi stanice: Jihlava — hlavni nadrazi, Jihlava mésto, Jihlava —

Staré Hory a Jihlava — Bosch Diesel.

1.3.2 Letecka doprava

Jihlava ani region neni cilem mezindrodnich ani vnitrostatnich linek letecké dopravy. V mistni
¢asti Hencov se nachazi sportovni letisté Aeroklubu Jihlava s nezpevnénym povrchem a bez
drahového systému pro pfiblizeni podle pfistroja. Vyuzivano je ke cviénym, sportovnim
a zemédélskym uceldm. NejblizSi letisté mezinarodniho vyznamu je Letisté Vaclava Havla
Praha, Letisté Brno Tufany nebo Letisté Pardubice.

U arealu nemocnice v ulici Vrchlického je zfizen heliport vrtulnik( Letecké zachranné sluzby.
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1.3.3 Cyklistickad doprava

Rekreacni cyklistickd doprava ma vyrazngjsi rdstovou tendenci. Jihlava je napojena na
okolni mésta a obce velkym mnozstvim cyklotras nesoucim spole€ny nazev Stfibrné pomezi.
Na uzemi mésta je jich cca 12 km, celkova délka je 270 km [05]. Mnoho cyklotras vede
kolem feky Jihlavy, mimo jiné i mezinarodni cyklotrasa Jihlava — Raabs an der Thaya.

Nevyhodou lokality Ceskomoravské vrchoviny je kopcovity terén.

1.3.4 Verejnd hromadna doprava

Mésto je obsluhovano péti trolejpusovymi linkami, které jsou nezvykle oznaceny pismeny (A,
B, BI, C, E), vzdalengjsi méstské ¢asti obsluhuje 9 linek méstskych autobusu (4, 5, 6, 7, 8, 9,
10, 12, 36). Hlavni pfestupnim bodem je Masarykovo ndmésti ve stfedu mésta.

Autobusové nadrazi funguje jako prestupni uzel pro regiondlni i délkovou vnitrostatni
autobusovou dopravu. Diky dobré poloze vzhledem k dalnici D1 zde zastavuje i mezinarodni
linka Praha — Viden.

Dominantnim dopravcem je firma ICOM transport a.s. V oblasti dalkové dopravy (prfedevsim
do Prahy) je konkurence vétSi (STUDENT AGENCY k. s., TREDOS, spol. s r.o0., INTERBUS
PRAHA, spol. sr.0., TRADO-BUS, sr.o. a dal3i). Na Zeleznici maji monopolni postaveni

Ceské drahy, a.s.
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2 Analyza stavajiciho stavu

2.1 Popis kAzovatky

PFedmétem prace je feSeni organizace dopravy na kfizovatce ulic Zizkova a Rantifovska.

Jedn&a se o prusecnou kfizovatku, jejiz hlavni pozemni komunikace je zapado-vychodni

pratah méstem, vede z centra a z mésta vychazi jako silnice druhé tfidy 11/602 smérem

na Pelhfimov, vedlejSi pozemni komunikace vychazi z mésta jako silnice tfeti tfidy 111/01945

smér Rantifov (severni rameno). Jizni rameno je Uuc€elovou mistni komunikaci, odbockou ke

garazim a zahradkarskym koloniim a neni pfilis vyuzivané. Z hlediska intenzit se kfizovatka

chova spiSe jako stykova.
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Obréazek 3 - Umisténi feSené kfizovatky ve mésté [06], upraveno autorem

2.1.1 Dulezité subjekty v okoli kfizovatky

e ¢&. 1 — mimodroviiové kfizeni vypadovky na Pelhfimov (silnice 11/602) a méstskym

obchvatem (silnice 1/38); kfizovatka je vyuzivana vozidly, ktera sjizdéji na tomto

sjezdu z obchvatu a mifi do mésta

e (.2 - supermarket COOP TERNO
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e &. 3 — Gerpaci stanice PHM Tank ONO s.r.o. (dale jen CS ONO) — znama nizkymi
cenami je vyznamnym cilem jak osobni, tak nakladni dopravy
e . 4 - zadni vjezd do nemocnice
e ¢. 5 - Ustfedni hibitov Jihlava
e (.6 —pekarna LAPEK a.s.
e . 7 — Stanice technické kontroly
e . 8 —autosalony a autoservisy v okoli
V\Q(e,
(]
Komenosochosti L stommare
_, 4
38} \;‘:2" 2 - 8
stance Tchncke® S U | 3 o,
1 O/
602 |
Zdove g 6 M““a i

Obréazek 4 - Dulezité subjekty v okoli feSené kfizovatky [01], upraveno autorem

2.2 Pruzkum lokality

Obrazek 5 - Letecky pohled na feSenou kfizovatku [06]
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2.2.1 Fotodokumentace lokality

V ramci prazkumu byla zpracovana fotodokumentace feSené kfizovatky.

Obrazek 6 - Pohled na FeSenou kfizovatku pfi pFijezdu od Pelhfimova (po silnici 11/602, ulice Zizkova,
zapadni rameno)

Obrazek 7 - Pohled na souéasny vjezd na €erpaci stanici €S ONO od centra (po silnici 11/602, ulice
Zizkova, vychodni rameno), v pozadi je moZno vidét feSenou kfiZzovatku
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Obrazek 8 - Pohled na feSenou kfizovatku pfi pfijezdu od Rantifova (po silnici 11/01945, ulice Rantifovska,
severni rameno)

Obrazek 9 - Pohled na €tvrté malo vyuZivané (jizni) rameno vedouci ke garadzim a zahradkarskym
koloniim, komunikace je ve Spatném technickém stavu
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Obrazek 10 - Pohled na zvyraznény pfechod pro chodce na ulici Rantifovska (severni rameno), v popfedi
odbocéka doprava na CS ONO, v pozadi odboéka vlevo k supermarketu COOP

Obrézek 11 - Pohled na vyjezd z €S ONO na ulici Rantifovska, v pozadi supermarket COOP
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Obrézek 13 - Pohled na organizaci dopravy pfi viezdu na €S ONO, v pozadi ulice Zizkova
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Obréazek 14 - Pohled na zadni vjezd do aredlu nemocnice

2.2.2 Dopravni prizkum

Na kfizovatce Zizkova x Rantifovska a také na vjezdu k cerpaci stanici ONO a supermarketu
COOP byl proveden dopravni prdzkum a to ve stfedu 25. 6. 2014 (8:00 — 10:00 a 14:00 —
16:00), v dopravnich Spi¢kach bézného pracovniho dne. Priazkum byl proveden ze stfechy

CS ONO videokamerami AEE MagicCam SD 21 a poté ruéné vyhodnocen. Naméfené

hodnoty byly pfepocitany prepoc¢tovymi koeficienty dennich, tydennich a ro€nich variaci

dopravy pro jednotlivé kategorie vozidel dle TP 189 [1] a byly zaneseny do tabulek 1 a 2.

Dvé odsazené stykové kfizovatky — ulice Rantifovska x odbocka kCS ONO a ulice

Rantifovska x odbocka k supermarketu COOP byly zaznamenany jako prlise¢na kfizovatka,
neztratila se tak vazba CS ONO — COOP.

dopravni proud [voz/h]

kategorie vozidla

V4 DO osobni nakladni | autobusy | soupravy | motocykly
Rantifovska 140 7 0 4 0
Zizkova (zapad) | Zizkova (vychod) 397 13 8 6 1
Zizkova (jih) 1 0 0 0 0
Zizkova (zapad) 1 0 0 0 0
Zizkova (jin) Rantifovska 1 1 0 0 0
Zizkova (vychod) 2 0 0 0 0
Zizkova (jih) 4 0 0 0 0
(\Z/'),f(':‘k?c‘)’é‘) Zizkova (zapad) 311 14 8 4 1
Rantifovska 275 8 6 1 2
Zizkova (vychod) 294 7 6 4 1
Rantifovska Zizkova (jih) 2 0 0 0 0
Zizkova (zapad) 180 6 0 5 1

Tabulka 1 — Souéasny stav intenzit dopravy ve $piékové hodiné na kfiZzovatce Zizkova x Rantifovska
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dopravni proud [voz/h] kategorie vozidla

Z DO osobni nakladni | autobusy | soupravy | motocykly
Cs ONO 31 1 0 0 0
Rantifovska  [™"p 1 iivovska (jih) 304 9 7 4 0

(sever)

COOP 42 0 0 0 0
Rantifovska (sever) 37 1 0 0 0
COOP CS ONO 5 0 0 0 0
Rantifovska (jih) 80 2 0 0 0
o COOP 77 2 0 0 0
Ra”t(}{ﬁ)" ska " pantifovska (sever) | 273 10 5 1 2
Cs ONO 54 3 0 4 0
Rantifovska (jih) 105 4 0 6 1
CS ONO COOP 13 0 0 0 0
Rantifovska (sever) 46 0 0 0 0

Tabulka 2 — Sou€asny stav intenzit dopravy ve Spiékové hodiné na kfizovatce Rantifovska x odboé&ka
k CS ONO x odboé€ka k supermarketu COOP

Ze ziskanych dat byly po pfepocteni jednotlivych kategorii vozidel na pfepoctena vozidla

vytvoreny zatézové diagramy intenzit dopravy.

Dopravni proud [pvoz/h]

Z/DO Zizkova (zapad) Zizkova (jih) Zizkova (vychod) Rantifovska
Zizkova (zapad) 1 412 157
Zizkova (jih) 1 2 2
Zizkova (vychod) 350 4 295
Rantifovska 196 2 321

Tabulka 3 — Souéasny stav intenzit dopravy ve Spiékové hodiné na kfiZzovatce Zizkova x Rantifovska,
prepocteno na prepoétena vozidla

Dopravni proud [pvoz/h]

Z/DO Rantifovska (sever) COOP Rantifovska (jih)) CS ONO
Rantifovska (sever) 42 339 32
COOP 38 82 5
Rantifovska (jih) 350 4 295
Cs ONO 196 2 321

Tabulka 3 — Sou€asny stav intenzit dopravy ve Spiékové hodiné na kfizovatce Rantifovska x odboé&ka
k CS ONO x odboéka k supermarketu COOP, prepoéteno na pfepoétena vozidla
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Méfitko: Imm = 40 pvoz/hod 7

Obrazek 15 - ZatéZovy diagram intenzit dopravy na kfizovatce Zizkova x Rantifovska [07]
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Obrézek 16 - Zatézovy diagram intenzit dopravy na kfizovatce Rantifovska x odboéka k €S ONO x
supermarket COOP [07]

Dale byla zaznamenéana vozidla pfijizdéjici z riiznych smért jedouci na CS ONO.

Dopravni proud [voz/h] kategorie vozidla
Z DO osobni | nékladni | autobusy | soupravy | motocykly
Zizkova (zapad) | CSONO| 48 4 0 4 0
Rantifovska CSONO| 73 1 0 2 0
Zizkova (z mésta) | CSONO | 51 2 0 4 0

Tabulka 5 — Soué&asny stav intenzit dopravy ve Spi€kové hodiné pfi pfijezdu na €S ONO; Pozn.: v Fadku
»Rantifovska" je souéet viech vozidel pfijizdéjicich na CS ONO, ktera nepouzila pfijezd z mésta, vozidla
prijizdéjici z ulice Rantifovska, Zizkova (zapad), popft. Zizkova (vychod)

Dopravni proud [pvoz/h]
Z/DO CS ONO
Zizkova (zapad) 53
Rantifovska 76
Zizkova (z mésta) 58

Tabulka 6 — Souéasny stav intenzit dopravy ve $piékové hodiné pfi pFijezdu na €S ONO, data z tabulky 5
prepoétend na prepoétend vozidla
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Obréazek 17 - Fotografie z videokamery, jiz byl provadén dopravni prizkum ze stfechy €S ONO; na
fotografii je vidét dopravni zatiZzeni feSené krizovatky

2.3 Planované investice v okoli fFeSené kfizovatky

V kapitole je Cerpano z [08].

2.3.1 Méstsky okruh

V uzemnim planu mésta Jihlavy je zanesena nova obytna zéstavba na jihovychodé
a jihozdpadé meésta, pro lepSi obsluhu nejen téchto Uzemi planuje mésto zfidit méstsky
okruh. Ve stavajici zastavbé povede okruh stavajicimi ulicemi, mimo mésto je planovana
novostavba.

Okruh mél byt plvodné realizovan vychodné od hibitova. BohuZel se zfizeni méstského
okruhu setkalo s odporem obc¢anu bydlicich v dotéené lokalité, mésto proto bylo nuceno vést
okruh v jiné stopé. V novém névrhu je méstsky okruh navrzen pfes vychodni a jizni rameno
kfizovatky Zizkova x Rantifovska.

Dale okruh pokraCuje mostem pres zahradkéarské kolonie a kfizi se s ulici Tele€ska, kde se
napojuje na jiz dfive naplanovanou trasu. Nova trasa okruhu vede zapadné od hibitova, viz
obrazek 18. Detail vedeni okruhu od kfizovatky ulic Zizkova x Rantifovska po kfizovatku

s ulici Tele€ské viz pfiloha textové Casti A.
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Obréazek 18 - Situace jihozapadni éasti méstského okruhu; Zluté je vyzna€éena pavodni trasa, modfe pak
nova trasa vedouci pres kfizovatku Zizkova x Rantifovska [09], upraveno autorem

2.3.2 ParkoviSté pro méstsky hibitov

Méstsky hibitov se potyka s nedostatkem parkovacich mist, z tohoto didvodu bylo rozhodnuto
o vystavbé nového parkovisté o kapacité 200 mist pro navstévniky hrbitova. Vybrana byla
lokalita nedaleko hrbitova (viz obrazek 19), kde jiz byly zbourany provizorni ubytovny, které
je na satelitnim snimku jesSt¢ mozné vidét. Domky byly zbourany také kvali vedeni
méstského okruhu.
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Obréazek 20 - Parkovisté v tizemnim planu mésta [09]

2.3.3 Obchodni centrum Jihlava (OC Aventin)

U silnice 11/602 ve sméru na Pelhfimov je v tzemnim planu zaneseno Obchodni centrum
Jihlava. Stavba méla byt zahajena jiz v roce 2010, ale déni okolo realizace projektu ustalo,
jelikoZ investor stédle nema nasmlouvané najemce (hlavnim problémem je potravinafsky
fetézec). Platnost Uzemniho rozhodnuti o vystavbé nakupniho centra je prodlouZeno do roku
2016.

Investor v souvislosti s vystavbou obchodniho centra pfislibil rekonstrukei kfizovatky Zizkova
x Rantifovskd, odbahnéni pfilehlého rybnika a zbudovani cyklostezky na jeho hréazi.
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Obchodni centrum ma byt na silnici 11/602 pfipojeno okruzni kfizovatkou. S centrem mésta by

mélo byt spojeno novou autobusovou linkou, viz pfiloha textové ¢asti B.

Obréazek 22 - Situace Obchodniho centra Jihlava [08]
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3 Vlastni feSeni upravy kfizovatek

3.1 Mozna feSeni

Kfizovatka ulic Zizkova a Rantifovska dnes funguje spiSe jako stykova, jizni rameno je velmi
malo vyuzivané, po dokon¢eni méstského okruhu se vSak stane kfizovatkou prusecnou
a v pfipadé, Ze by zustala nefizena a (kromé ramena Rantifovska) bez Fadicich pruha, velmi
pravdépodobné by stale vzristajici intenzity motorové dopravy nebyla schopna prenést.
Regeni vzniklé situace je mnoho, jsou riizné stavebné sloZita a rizné finanéné naroéna.
Podle Magistratu mésta Jihlavy pfipadaji v vahu dvé varianty — okruzni kfiZovatka
a kfizovatka fizené svételnou signalizaci. Tyto varianty v sobé& skryvaji dalSi ,subvarianty*,

které zavisi na organizaci pfipojeni CS ONO a supermarketu COOP.

3.1.1 Nefizena kfizovatka s fadicimi pruhy

Na prvni pohled nejjednodussim feSenim by bylo zfidit fadici pruhy — na kazdém rameni
fadici pruh pro smér rovné a doprava a druhy pro smér doleva. Toto feSeni by vSak bez
svételné signalizace mohlo u Fidi€h vyvolavat zmatky a také by do budoucna zcela jisté
kapacitné nestacilo (zejména kvuli silnému odboceni doleva z vedlejSi ulice (Rantifovske)

na hlavni (Zizkovu).

3.1.2 Okruzni kFizovatka

Okruzni kfizovatku tvofi prstenec, do kterého jsou zausténa jednotlivd ramena; typické je,
Ze se nerozliSuje hlavni a vedlejSi pozemni komunikace.

Vyhodou okruzni kfiZzovatky oproti kfizovatce fizené SSZ jsou nizké provozni néaklady, vyssi
bezpecnost a v neposledni fadé také esteticnost. Nevyhodou OK oproti kfizovatce Fizené
SSZ jsou vysSi néklady na vystavbu, nemoznost pfizplisobovat kfizovatku pFipadnym
zménam dopravnich proudl (kratkodobych i dlouhodobych), nemoznost preference MHD

a nizsi kapacita.
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Obrézek 23 - Schéma feSeni pomoci okruzni kfizovatky; organizace na €S ONO i vjezd k supermarketu
COOP zUastavaji stejné [02], upraveno autorem

Obréazek 24 - Schéma FeSeni pomoci okruzni kfizovatky; nakolmeni plvodniho vjezdu na CS ONO od
mésta a jeho posunuti smérem k méstu, zprajezdnéni tseku kolem CS ONO a tim odleh&eni pravému
odboéeni (z ulice Zizkova do ulice Rantifovska) na okruzni kfizovatce [02], upraveno autorem
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Obréazek 25 — Schéma reSeni pomoci okruzni kfizovatky, obdobné schématu na obrazku 24, navic je na
OK pfFidano jednosmeérné rameno jako vyjezd ze supermarketu COOP [02], upraveno autorem

=)

Obrazek 26 — Schéma feSeni pomoci okruzni kfizovatky se zménou organizace na CSvONO —-naOK je
pfidano jednosmérné rameno pro vjezd na CS ONO, zjednosmérnéni komunikace za CS ONO, zruSeni
puvodniho vjezdu na CS ONO od mésta a vytvofeni nového vyjezdu blize méstu [02], upraveno autorem
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Obréazek 27 - Schéma feSeni pomoci okruzni kfizovatky, obdobné schématu na obrazku 26, navic je na OK
prfidano jednosmérné rameno jako vyjezd ze supermarketu COOP; tato varianta je dale rozpracovana
v kapitole 3.2.1 [02], upraveno autorem

3.1.3 KFiZzovatka fizen& svételnou signalizaci

e

Vyhodou kfizovatky fizené SSZ oproti okruzni kfizovatce jsou nizSi naklady na vystavbu,
moZznost pfizplsobovat kfizovatku pfipadnym zménam dopravnich proudd (kratkodobych
i dlouhodobych), moZnost preference MHD a také vysSi kapacita. Nevyhodou kfiZzovatky

fizené SSZ oproti OK jsou vySsSi provozni naklady, nizSi bezpecnost a z urbanistického

hlediska ne takova esteticka hodnota.

87

Obréazek 28 - Schéma feSeni kfizovatky pomoci Fizeni SSZ, organizace na €S ONO i vjezd k supermarketu
COOP zlstavaji stejné [02], upraveno autorem
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Obréazek 29 - Schéma feSeni kiizovatky pomoci fizeni SSZ, nakolmeni paivodniho vjezdu na €S ONO od
mésta a jeho posunuti smérem k méstu, zprijezdnéni Gseku kolem €S ONO a tim uleveni pravému
odboéeni (z ulice Zizkova do ulice Rantifovska) na svételné kfiZzovatce; tato varianta je dale rozpracovana
v kapitole 3.2.2 [02], upraveno autorem

3.2 Rozpracovana reSeni

Rozpracovany byly dvé varianty — jedna varianta okruzni kfizovatky, jedna varianta
kfizovatky Fizené svételnymi signaly. Obé varianty byly navrzeny v souladu s CSN 73 6101
Projektovani silnic a dalnic [2], CSN 73 6102 Projektovani kfizovatek na pozemnich
komunikacich [3], CSN 736110 Projektovani mistnich komunikaci [4].

3.2.1 Varianta okruzni kfizovatka

3.2.1.1 Organizace dopravy

Na rozpracovani byla zvolena varianta okruzni kfizovatky s celkem 3Sesti rameny, z ¢ehoz
dvé ramena jsou jednosmérna. Do OK je pfipojen vyjezd ze supermarketu COOP a vjezd na
CS ONO. Stavaijici viezd (a vyjezd) ke COOPu zustal zachovan. Prijezd CS ONO byl
navrzen jako jednosmérny s jedingym vjezdem z OK a jedinym vyjezdem na ulici Zizkova,

moZznym doprava (smérem k OK) i doleva (smérem do centra).

3.2.1.2 Stavebni Upravy

Okruzni kfizovatka byla navrzena dle TP 135 [5] jako jednopruhova s v vnitfnim polomérem
(polomérem zatravnéného stfedového ostrova) 11 m a vnéjSim polomérem 20 m. Kolem
stfedového ostrova byl navrzen prstenec s moznosti pojizdéni o vné&jSim poloméru 13 m.

Jizni rameno bylo navrzeno jako dvoupruhové s napojenim na planovany méstsky okruh. Na
zausténi do OK je rameno rozdéleno zatravnénym stfednim délicim ostravkem, pfes ktery je

veden prechod pro chodce. Vychodni rameno (vedouci z centra) je na zausténi rozdéleno
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stfedovym délicim ostrivkem s mozZnosti pojizdéni. Mezi vychodnim ramenem a vjezdem na
CS ONO byla navrZena srpovita pojizdéna krajnice, pro snazsi prajezd rozmérnych vozidel.
Severni rameno je na zausténi rozdéleno dopravnim stinem a na vyjezdu je téZ umisténa
srpovita pojizdéna krajnice. Zapadni rameno (vedouci od obchvatu do mésta) je na zausténi
rozdéleno zatravnénym stfednim délicim ostrivkem, pfes ktery je vedeno misto pro
pfechazeni.

Poloméry vjezdld byly zvoleny menSi nez poloméry vyjezdl, aby byla vozidla na vjezdu

nucena zpomalit a naopak na vyjezdu, aby co nejrychleji vyklidila prstenec OK, viz tabulka 7.

Rameno Polomér vjezdu [m] | Polomér vyjezdu [m]
Zizkova (jih) 7 20
Zizkova (vychod) 6 20
vjezd na CS ONO - 9
Rantifovska 6 40
vyjezd z COOPu 5 —
Zizkova (zapad) 6 20

Tabulka 7 — Tabulka vjezdovych a vyjezdovych polomért jednotlivych ramen OK

Pavodni viezdy na CS ONO z ulice Rantifovska a z ulice Zizkova byly zrueny, dale byl
navrzen novy vyjezd v misté dfive zaslepené ulice Rantifovské. Vyjezd mé& dva fadici pruhy
(doprava a doleva), na Gsti oddélené stfednim dé&licim ostrivkem s moznosti pojizdéni. Sitky
jizdnich pruht v blizkosti kfizovatky byly navrzeny dle [2] a [3], poté se napojuji na stavajici
nenormovy stav.

Veskeré rozméry OK, vjezdu (a vyjezdu) na CS ONO a vyjezdu ze supermarketu COOP byly
navrzeny na zakladé vle¢nych kfivek navésové soupravy delky 16,5 m (a v pfipadé vyjezdu
ze supermarketu COOP dodavky délky 9,5 m). Situace vle¢nych kfivek varianty OK viz
priloha 4.1. Situace varianty OK viz pfilohy 2.1 a 3.1.
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Obrazek 30 - Pfiklad OK z Hnévotina, kde je mozné vidét stfredovy pojizdény prstenec a stredni délici
ostriivek s pfechodem pro chodce i s mistem pro pfechazeni [010]

Obréazek 31 - Pfiklad OK z Mimoné, kde je mozné vidét stfedni délici ostriivek s moznosti pojizdéni [011]
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3.2.1.3 Vedeni chodcul

Na jiznim rameni OK byl navrZzen pfechod pro chodce, aby nebyla naruSena kontinuita
pohybu vychod - zapad. Na prechod navazuje chodnik, jenz kopiruje jizni rameno
a pokracuje dal do meésta kolem meéstského hrbitova. Chodnik budou moci vyuZivat
i navstévnici méstského hibitova, ktefi zaparkuji na planovaném novém velkém parkovisti
uréeném pro hrbitov.

Na zé&padnim rameni OK bylo navrzeno misto uréené pro prechazeni péSich zakazniku
supermarketu COOP. Pfechod pro chodce zde zfizen nebyl, aby nesnizoval kapacitu OK.
PFes ulici Zizkovu byl zfizen pfechod blizko vyjezdu z CS ONO. Novy pfechod byl navrZzen
na vjezdu do nemocnice. Na severnim rameni OK ve vzdalenosti cca 30 m od OK bylo
navrzeno misto pro pfechazeni pro mozné pési spojeni CS ONO — supermarket COOP.
Misto pro prechazeni je na parkovisti supermarketu COOP vedeno pFes vysazenou
chodnikovou plochu pro lepSi rozhled chodcu i fidi€u. Stavajici pfechod na parkovisti
supermarketu COOP byl zkrdcen pomoci vysazené chodnikové plochy. Stavajici pfechod
pres ulici Rantifovskou byl zachovan. VSechny pfechody jsou planovany v Sifce 4 m.
VSechny pfechody pro chodce (stavajici i nové navrzené) a nova mista pro pfechazeni byla
opatfena prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace podle Metodiky k

vyhlaSce [6].

3.2.1.4 Doprava v klidu

Kvali zméné fyzickych hran na €S ONO bylo nutné navrhnout nové parkovisté; to ma 7 stani
+ 1 stani vyhrazené pro OsSSPaO. Po levé strané vjezdu na CS ONO bylo zfizeno stani pro
naveésoveé soupravy.

Na parkovisti supermarketu COOP bylo obnoveno VDZ a bylo navrzeno jedno vyhrazené
stéani navic (na celkovy pocet 3), jelikoZz dvé stavajici vyhrazena stani neodpovidala
celkovému poctu stani na parkovisti (48) dle vyhlasky [7]. Tato investice (stejné jako zména
parkovisté na CS ONO nebo zkraceni pfechodu v pfedchozi kapitole) vSak neni v gesci
mésta a musela by byt uskute€néna jako souvisejici investice financovana supermarketem
COOP a CS ONO.

3.2.1.5 Dopravni znaceni

Dopravni zna¢eni bylo navrZzeno v souladu s TP 65 [8] a TP 133 [9].
Situace dopravniho znaceni varianta OK viz pfiloha 3.1.
e SDZ - stavajici SDz, které neodpovidalo nové situaci, bylo zruSeno; to, které
odpovidalo, bylo ponechéano a doplnéno novym SDZ
e VDZ - stavajici VDZ, které neodpovidalo nové situaci, bylo zruSeno; to, které

odpovidalo, bylo obnoveno a doplnéno novym VDZ
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3.2.1.6 Odvodnéni

V soucasné dobé je kfizovatka odvodnéna postrannimi pfikopy, coz neni typické feSeni pro
intravilan. V souvislosti s rekonstrukci kfizovatky by bylo vhodné vybudovat uliéni vpusti a

kfizovatku odvodnit desStovou kanalizaci.

3.2.1.7 Zelen

V souvislosti se stavbou bude nutné pokacet nékolik stromu, které prekézi stavbé. Za

pokacené stromy budou vysdzeny stromy nové.

3.2.1.8 N&drz na AD Blue

Jizné od CS ONO se nachazi nadrZ na AD Blue a také vydechy z podzemnich nadrZi, oboji
stoji stavbé v cesté. Prestéhovani nadrzi i vydechl je technicky mozné (dle osobni
konzultace na CS ONO).

3.2.2 Varianta kf¥iZzovatka Fizené svételnou signalizaci

3.2.2.1 Organizace dopravy

Na rozpracovani byla zvolena varianta kfizovatky fizené svételnymi signaly s moznosti
prajezdu severné kolem CS ONO. Stavajici vjezd (a vyjezd) ke COOPu zlstal zachovan.
Prajezd kolem CS ONO byl navrZzen jako obousmérny; smérem z centra je moZny vjezd
z ulice Zizkova, pro ostatni sméry je uréen vjezd z ulice Rantifovské, smérem do centra je
mozny vyjezd do ulice Zizkova, pro ostatni sméry je uréen vyjezd do ulice Rantifovské.

Na kfizovatce Zizkova x Rantifovska byly navrzeny na kazdém rameni dva fadici pruhy (vzdy
jeden pro smér rovné a doprava a jeden pro smér doleva). Hlavni pozemni komunikace byla
zachovana dle stavajiciho stavu, zalomena pfednost kopirujici trasu méstského okruhu je

z hlediska bezpec¢nosti a pfedpokladanych intenzit nevhodna.

3.2.2.2 Stavebni Upravy

Na zapadnim a jiznim rameni byly navrZzeny stfedni délici ostravky, pfes které jsou vedeny
pfechody pro chodce; ostrivky pokracuji dlazdénymi fyzickymi dopravnimi stiny. Na
vychodnim rameni byla odsazena stop ¢ara (V5) a také fyzicky dopravni stin, aby byl
usnadnén prljezd navésovych souprav kfizovatkou. Na severnim rameni byla ze stejného
ddvodu také odsazena stop ¢ara (V5).

Poloméry néarozi byly zvoleny lomené, aby byla vozidla na za¢atku narozi nucena zpomalit a

naopak na konci narozi, aby co nejrychleji opustila kfizovatku, viz tabulka 8.
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Rameno Vstupni polomér [m] | Vystupni polomér [m]
Zizkova (jih) 8 20
Zizkova (vychod) 8 50
Rantifovska 10 20
Zizkova (zapad) 8 50

Tabulka 8 — Tabulka vstupnich a vystupnich poloméra jednotlivych naroZi kfizovatky

Pavodni viezd na CS ONO z ulice Rantifovska byl zachovan, vjezd z ulice Zizkova byl
zruSen, dale byl navrzen novy vjezd a vyjezd v misté dfive zaslepené ulice Rantifovskeé.
Vyjezd ma jeden fadici pruh (doleva, do mésta), na usti jsou protismérné pruhy oddélené
stfednim délicim ostrivkem s moznosti pojizdéni. Sitky jizdnich pruh( v blizkosti kfizovatky
byly navrZzeny dle [2] a [3], poté se napojuji na stavajici nenormovy stav, Sifka fadicich pruhd
byla zvolena 3,00 m.

Veskeré rozméry kfizovatky a vjezdu (a vyjezdu) na CS ONO byly navrzeny na zakladé
vle¢nych kfivek navésové soupravy délky 16,5 m. Situace vlecnych kfivek varianty kfizovatky

fizené SSZ viz pfiloha 4.2. Situace varianty kfizovatky fizené SSZ viz pfilohy 2.2 a 3.2.

3.2.2.3 Svételné signaly

Na zakladé vyhledovych intenzit v jednotlivych smérech bylo dle TP 81 [10] vytvofeno
schéma fazi, tabulka mezi¢asu a signalni plan.
Byly navrzeny tfi faze v pofadi F1 — F3 — F2 (z ddvodu kratSich mezi€asu), délka cyklu byla

stanovena 90 s, délky zelenych jednotlivych vjezdu jsou uvedeny v nasledujici tabulce.

signalni skupina | délka zelené [s]
VAN> 38
VB< 23
VC 44
VC 44
VD 11
VD 11
VE 44
VE 44

Tabulka 9 — Tabulka délky zelenych jednotlivych signalnich skupin
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SCHEMA FAZI 4

VA

g

VD
F1 F3 F2
Legenda
VE % vozidla
PC <z--=> chodci
Obréazek 32 — Navrh schématu fazi vytvorené pro feSenou kfizovatku
NAJIZDI
VOZIDLA CHODCI
FAZE 1 FAZE 2 FAZE 3 FAZE 1 FAZE 2
VC VE VA VB VA VD PA PB PC PD
FAZE 1 VC 5 5 4 5 3 8 6
< VE 6 4 5 4 5 6 3
|
W % FAZE 2 VA 2 3 1 6 5
3 @) VB 4 2 4
>
N FAZE 3 VA 2 3 1 6 5
>_<I VD 5 8 5 3 5 3
> .
> S FAZE 1 PA >
CD) PB 0 2 2 2
. PC
5 | FAzE?2
PD 2 3 3 0

Tabulka 10 — Navrh tabulky mezi¢asu pro feSenou kfizovatku
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Obréazek 33 - Navrh signalniho planu pro feSenou kfizovatku

3.2.2.4 Vedeni chodcu

Na zdpadnim a jiznim rameni byly navrzeny pfechody pro chodce, aby nebyla naruSena
kontinuita pohybu vychod — zapad a byl mozny pfistup i k supermarketu COOP. Stejné jako
u varianty s OK na pfechod navazuje chodnik, jenz kopiruje jizni rameno a pokracuje dal do
mésta kolem méstského hrbitova. Chodnik budou moci vyuZivat i navstévnici méstskeho
hibitova, ktefi zaparkuji na planovaném novém velkém parkovisti uréeném pro hibitov.
Ostatni zmény jsou obdobné jako u feSeni s OK, pfes ulici Zizkovu byl zfizen pfechod blizko
vjezdu na CS ONO. Novy pfechod byl navrZzen na vjezdu do nemocnice a také na parkovisti
supermarketu COOP, kde je veden pfes vysazenou chodnikovou plochu pro lepSi rozhled
chodct i Fidi€h. Stavajici pfechod na parkovisti supermarketu COOP byl zkracen pomoci
vysazené chodnikové plochy. Stavajici pfechod prfes ulici Rantifovskou byl zachovan.
VSechny pfechody byly navrZzeny v Sifce 4 m.

VSechny pfechody pro chodce (stavajici i nové navrzené) a nova mista pro pfechazeni byla
opatfena prvky pro osoby se sniZzenou schopnosti pohybu a orientace podle Metodiky k

vyhlasce [6].

3.2.2.5 Doprava v klidu

Na parkovisti u CS ONO bylo obnoveno VDZ (9 stani) a bylo navrZeno jedno stani
vyhrazené pro OsSSPaO.

Na parkovisti supermarketu COOP bylo obnoveno VDZ a bylo navrZzeno jedno vyhrazené
stéani navic (na celkovy pocet 3), jelikoz dvé stavajici bezbariérova stani neodpovidala
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celkovému poctu stani na parkovisti (50) [7]. Jak jiz bylo popsano u varianty s OK, tato
investice (stejné jako zména parkovisté na CS ONO nebo zkraceni pfechodu v pfedchozi
kapitole) vS8ak neni v gesci mésta a musela by byt uskutecnéna jako souvisejici investice

financovana supermarketem COOP a CS ONO.

3.2.2.6 Dopravni znaceni

Dopravni zna€eni bylo navrzeno v souladu s TP 65 [8] a TP 133 [9].
Situace dopravniho znaceni varianta OK viz pfiloha 3.2.
e SDZ - stavajici SDz, které neodpovidalo nové situaci, bylo zruSeno; to, které
odpovidalo, bylo ponechano a doplnéno novym SDZ
e VDZ - stavajici VDZ, které neodpovidalo nové situaci, bylo zruSeno; to, které

odpovidalo, bylo obnoveno a doplnéno novym VDZ

3.2.2.7 Odvodnéni

V soucasné dobé je kfizovatka odvodnéna postrannimi pfikopy, coz neni typické feSeni pro
intravilan. V souvislosti s rekonstrukci kfizovatky by bylo vhodné vybudovat uli€ni vpusti a

kfizovatku odvodnit desStovou kanalizaci.

3.2.2.8 Zelen

V souvislosti se stavbou bude nutné pokacet nékolik stromu, které prekézi stavbé. Za

pokacené stromy budou vysdzeny stromy nové.

3.2.2.9 N&drz na AD Blue

Nadrze na AD Blue a vydechy z podzemnich nadrzi, jez patfi CS ONO nebudou v této

varianté dotceny.
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4 Kapacitni posouzeni navrzenych variant

ROzné typy kfizovatek maji rizné kapacity, v tabulce 11 jsou vidét orientacni kapacity

jednotlivych typa.

Typ kriZovatky Maximalni hodinova Orientacni pocet vozidel Maximalni celodennr
kapacita Fe] kapacita®
[voz/h] [voz/den]
Nefizena kfizovatka @ 1 500 - 2 000 1vozidloza2 s 18 000 - 24 000
Miniokruzni kfizovatka 1 500 - 2 000 1vozidloza2s 18 000 - 24 000

Okruzni kfizovatka

s jednim pruhem na
okruznim pasu a jednim

pruhem na vjezdu @

2000-2700 1vozidlozal-2s 24 000 - 32 000

Okruzni kfizovatka

s dvéma pruhy na
okruznim pasu a dvéma

pruhy na vjezdu 2

2 500 -3 500 1 vozidloza 1 s 30 000 - 40 000

Spiralovita okruzni

KGizovatka 2 2 500 - 3 500 1vozidloza ls 30 000 - 40 000

Svételné fizena

Kizovatka 2 000 - 6 400 1-4vozidlaza2s 24 000 - 77 000

) V zavislosti na poctu jizdnich nebo fadicich pruhd a na intenzitach jednotlivych dopravnich proudd.
b) Kapacita fizené kfizovatky zavisi — kromé zplisobu fizeni — predeviim na poétu fadicich pruhd.

9 Odvozeno z hodinovych kapacit pfi béznych dennich variacich dopravy.

Tabulka 11 — Tabulka orientaénich maximalnich kapacit jednotlivych typt kfiZzovatek [12]
Z dopravniho prazkumu byla ziskdna data o stavajicich intenzitich dopravy na feSené
kfizovatce (viz kapitola 2.2.2 Dopravni prizkum), intenzity na budoucim jiznim rameni jsou
téZko predpovéditelné. Intenzity pro vypocet kapacity kfizovatky byly proto prevzaty

z modelu, ktery si nechal zpracovat Jihlavsky magistrat.
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Obréazek 34 - Model intenzit dopravy v oblasti feSené kfizovatky v roce 2025 [08]

BohuZel v modelu neni informace o jednotlivych smérech, intenzity na jiznim rameni proto
byly rozdéleny v poméru intenzit naméfenych v dopravnim prazkumu.

Progn6za dopravy pfi stavbhé OK se zpracovava na 20 let [5]. VSechny intenzity byly
pFepocitany na vyhledovy rok 2035 dle TP 225 [11].

PRILOHA 3 — KOEFICIENTY VYVOIJE INTENZIT DOPRAVY
PRO VSECHNA VOZIDLA - SV
Typ komunikace Typ komunikace

s o R I I+l fios D R i I+l
2010 1,00 1,00 1,00 1,00 2030 1,63 1,83 1,43 1,40
2011 1,02 1,02 1,02 1,01 2031 1,65 1,66 1,44 1,41
2012 1,04 1,04 1,03 1,03 2032 1,67 1,68 1,46 1,43
2013 1,06 1,06 1,04 1,04 2033 1,70 1,70 1,48 1,44
2014 1,09 1,09 1,06 1,06 2034 1,72 :d3 1,49 1,46
2015 1,12 1,12 1,08 1,08 2035 145 L5 151 1,47
2016 1,16 1,16 1:11 1,10 2036 1.77 1,78 1453 1,49
2017 1.19 1,20 13 112 2037 1,79 1,80 1,54 1,50
2018 1,24 1,24 1.16 115 2038 1,82 1,82 1,56 1,52
2019 1,28 1,28 1,18 1,18 2039 1,84 1,84 1,57 1.53
2020 1,32 133 1,22 1,21 2040 1,86 1,87 1,59 1,54
2021 1,36 137 1,25 1,23 2041 1,88 1,89 1,60 1,56
2022 1,40 1,41 1,28 1,26 2042 1,90 1 1,61 1,57
2023 1,44 1,44 1,30 1,28 2043 1,92 1.83 1,63 1,58
2024 1,47 1,48 1,32 1,30 2044 1,94 1.85 1,64 1.59
2025 1,50 1,50 1,34 1,32 2045 1,96 1,97 1,65 1,61
2026 1.52 1,53 1,36 1,34 2046 1,98 1,98 1,67 1,62
2027 1,55 1,56 1,38 1,35 2047 2,00 2,00 1,68 1,63
2028 1,57 1,58 139 T 2048 2,01 2,02 1,69 1,64
2029 1,60 1,61 1,41 1,38 2049 2,03 2,04 1,70 1,65

2050 2105 2,05 1] 1,66

Tabulka 11 — Tabulka koeficientli vyvoje intenzit dopravy dle TP 225 [11]
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Obrazek 35 - Zatézovy diagram intenzit dopravy v roce 2035 na kfiZzovatce Zizkova x Rantifovska [05]

4.1 Kapacitni posouzeni varianty okruzni kfizovatky

K vypoctu kapacity byla poZzita webova aplikace Tralys, ktera je naprogramovana dle TP 234

[12], vypocet byl ruéné zkontrolovan dle TP 234 [12] a je uveden v nasledujicich tabulkach.

Pozadovana Urover kvality dopravy na mistnich komunikacich je dle CSN 73 6102 [3]

stupen E.
Nazev
Paprsek | | munikace | Nk ni ne Ri Re b dp
[-] [-] [-] [m] [m] [m] [m]
1 Zizkova (zapad) 1 1 1 6,00 20,00 13,50 0,00
2 Zizkova (jih) 1 1 1 7,00 20,00 14,50 5,70
3 Zizkova (vychod) | 1 1 1 6,00 20,00 12,50 0,00
4 CS ONO 1 1 1 6,00 - 12,50 0,00
5 Rantifovska 1 1 1 6,00 40,00 9,00 0,00
6 COOP 1 1 1 - 20,00 17,00 0,00

Tabulka 12 — Tabulka geometrickych parametrti OK
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Z/DO kon’:‘iﬁﬁ(‘gce 1 2 3 4 5 6 Soudet
1 Zizkova (zapad) 31 572 74 145 0 822
2 Zizkova (jih) 43 85 46 39 0 213
3 Zizkova (vychod) 559 122 19 358 0 1058
4 Cs ONO 0 0 0 0 0 0
5 Rantifovska 272 36 448 32 0 788
6 COOP 57 25 57 7 0 146

Soucet 931 214 1162 178 542 0 3027
Tabulka 13 — Tabulka intenzit dopravy na OK [pvoz/h]
Nazev
Paprsek | | smunikace Ik l Ci Rez tw | av [N95% | UKD
[pvoz/n] | [pvoz/h] | [pvoz/h] | [pvoz/h] | [s] [-] [m] [-]
1 Zizkova (zapad) 727 822 592 -230 675 | 1,39 | 752 F
2 Zizkova (jih) 1335 213 213 0 177 | 1,00 | 107 E
3 Zizkova (vychod) 386 1058 835 -223 561 | 1,27 | 752 F
4 CS ONO 1266 0 237 237 0 0,00 0 A
5 Rantifovska 724 788 565 -223 672 | 1,39 | 720 F
6 COOP 1512 146 123 -23 407 | 1,19 | 131 F
Tabulka 14 — Tabulka uréeni kapacity vjezdd na OK
Nazev
Paprsek | | 0 inikace le Ich Ce av[] | kapacitavyjezdu
[pvoz/h] | [pvoz/h] | [pvoz/h] vyhovuje
1 Zizkova (zapad) 931 0 1286 0,72 ANO
2 Zizkova (jih) 214 12 1286 0,17 ANO
3 Zizkova (vychod) | 1162 0 1286 0,90 NE
4 CS ONO 178 0 1200 0,15 ANO
5 Rantifovska 542 0 1500 0,36 ANO
6 COOP 0 0 1286 0,00 ANO
Tabulka 15 — Tabulka uréeni kapacity vyjezdi z OK
Uroveri kvality dopravy Stiedni doby zdrzeni
Oznacéeni| Charakteristika doby zdrZeni tw,lim [s]
A Doba zdrZzeni velmi mala <10
B ZdrzZeni jesté bez front <20
C Ojedinélé kratké fronty <30
D Stabilni stav s vysokymi ztratami <45
E Nestabilni stav >45
F Prekrocena kapacita @)
(1) UKD na stupni F je dosaZeno pfi hodnoté stupné vytiZzeni av < 1

Tabulka 16 — Limitni hodnoty stfedni doby zdrzeni na vjezdu do okruzni kfizovatky [12]

Legenda veliéin:

nk, ni, ne, - pocet jizdnich pruhd na okruhu, vjezdu a vyjezdu

Ri, Re — polomér vjezdu, vyjezdu

b — vzdalenost mezi koliznimi body
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dp — délka pfechodu pro chodce na vyjezdu z OK

Ich — intenzita chodct na daném prechodu

Ik, li, le — intenzita vozidel na okruhu, vjezdu, vyjezdu
Ci, Ce — kapacita vjezdu, vyjezdu

Rez - rezerva kapacity

tw — doba zdrZeni

av — stupen vytiZzeni

N95% — délka fronty

UKD - aroven kvality dopravy

4.1.1 Vyhodnoceninévrhu

Okruzni kfizovatka dle provedeného vypoctu kapacitné nevyhovéla. Vyhovélo pouze ne tolik
zatizené jizni rameno a vjezd na CS ONO. Bylo by moZné OK navrhnout jako &tyframennou
(nebudovat vjezd na CS ONO a vyjezd ze supermarketu COOP), to by ale pfilis nezménilo
intenzity dopravy na kfiZzovatce. Intenzity na vyjezdu ze supermarketu COOP jsou totiz
pomérné malé a viezd na CS ONO je vyjezdem z OK, tudiZ jeji kapacitu ovliviiuje jen malo.
PFi vypoctu kapacity okruzni kfizovatky byly pouZzity rastové koeficienty uvedené v TP 225
[11]. Tyto koeficienty jsou primarné urCeny pro silnice Il. a lll. tfid; vyjimecné se mohou
pouZit i pro mistni komunikace, ale zdaleka nepostihuji vyvoj rastu dopravy v daném mésté.
Pro dikladné posouzeni by tedy bylo tfeba, aby si mésto Jihlava zpracovalo vlastni rastové
koeficienty, které by odpovidaly vyvoji ristu dopravy ve mésté.

Regena lokalita se navic nachazi na okraji mésta, kde je planovana nova obytna zastavba,
v budoucnu se tedy mohou podminky ménit a stejné tak se budou ménit i dopravni toky.
Nyni je tedy bez dopravniho modelu téméF nemozné urcit intenzity na dané kfizovatce ve

vyhledovém obdobi dvaceti let.

4.2 Kapacitni posouzeni varianty krizovatky Fizené svételnymi
signaly
Vypocet byl proveden dle TP 235 [13] a je uveden v nasledujicich tabulkach.

Pozadovana urover kvality dopravy na mistnich komunikacich je dle CSN 73 6102 [3]

stupen E.
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signz’;lni faze I kobl Si y Y I L Copt C
skupina [pvoz/h]|  [-] [pvoz/h] [-] [1 | [s] | [s] [s] [s]
VAN> 2,3 333 0,895 | 1789,55 | 0,186
VB< 2 448 0,909 | 1818,18 | 0,246 3
VC 1 896 0,936 | 1871,60 | 0,479
VC 1 122 0,909 | 1818,18 | 0,067 4
0,911 11 |89,29| 90
VD 3 170 0,943 | 1886,79 0,090
VD 3 43 0,909 | 1818,18 | 0,024 4
VE 1 603 0,991 | 1981,72 0,304
VE 1 218 0,909 | 1818,18 | 0,120
signalni zopt zmin z' K Rez tw UKD LF
skupina [s] [s] [s] [pvoz/h] | [pvoz/h] [s] [-] [m]
VAN> 17,133 | 15,747 38 755,587 | 55,928 | 18,300 A 28,86
VB< 22,362 | 21,176 23 464,646 | 3,583 | 123,615 E 50,03
VC 43,505 | 42,086 44 915,004 | 2,077 | 103,770 E 68,69
VC 6,817 5,039 44 888,889 | 86,275 | 11,631 A 9,35
VD 8,811 7,109 11 230,608 | 26,282 | 53,999 D 22,38
VD 2,050 1,129 11 222,222 | 80,650 | 33,710 B 5,66
VE 28,380 | 26,385 44 968,840 | 37,761 | 17,963 A 46,23
VE 10,395 9,791 44 888,889 | 75,475 | 12,614 A 16,71

Tabulka 17 a 18 — Tabulka vypoétu kapacity kfizovatky fizené SSZ; Pozn. Ramena s plnymi signaly maji
vzdy dva fadky, prvni popisuje fadici pruh rovné a doprava, druhy popisuje fadici pruh doleva.

Uroveri kvality dopravy Stiedni doby zdrzenf
Oznaceni| Charakteristika kvality dopravy tw,lim [s]
A Velmi dobréa <20
B Dobra <35
C Uspokojiva <50
D Dostate¢na <70
E Nestabilni stav >70
F Prekrocena kapacita (1)
(1) UKD na stupni F je dosaZeno pfi rezervé kapacity viezdu Rez £ 0

Tabulka 19 — Limitni hodnoty stfedni doby zdrzeni na vjezdu do svételné Fizené kfizovatky [13]

Legenda veliéin:

| — intenzita

kobl — koeficient oblouku

Si — saturovany tok vjezdu

y — stupen saturace

Y — celkovy stupen saturace
| — ztratovy Cas

L — celkovy ztratovy Cas
Copt — optimalni doba cyklu
C — doba cyklu

zopt — optimalni doba vjezdu
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zmin — minimalni doba zelené vjezdu
z" — efektivni doba zelené vjezdu

K — kapacita vjezdu

Rez —rezerva vjezdu

tw — stfedni doba zdrZeni vjezdu
UKD - aroven kvality dopravy

LF — délka fronty

4.2.1 Vyhodnoceninéavrhu

KFiZzovatka fizena svételnou signalizaci dle provedeného vypoctu kapacitné vyhovéla. Velmi
zatizenému pravému odboceni z ulice Zizkova (vychodni rameno) do ulice Rantifovska
(severniho rameno) by mohlo byt uleh&eno diky nové otevienému prijezdu kolem CS ONO.
Vznikl zde jakysi bypass.

PFi vypoctu kapacity svételné Fizené kfiZovatky byly pouZzity ristové koeficienty uvedené v TP
225 [11]. Jak jiz bylo napséano v kapitole 4.1.1, tyto koeficienty jsou primarné uréeny pro
silnice 1l. a Ill. tfid; vyjimeéné& se mohou pouZzit i pro mistni komunikace, ale zdaleka
nepostihuji vyvoj rastu dopravy v daném mésté. Pro dikladné posouzeni by tedy bylo tfeba,
aby si mésto Jihlava zpracovalo vlastni ristové koeficienty, které by odpovidaly vyvoji ristu
dopravy ve méste.

Redena lokalita se navic nachazi na okraji mésta, kde je planovana nova obytna zastavba,
v budoucnu se tedy mohou podminky ménit a stejné tak se budou ménit i dopravni toky.
Nyni je tedy bez dopravniho modelu témé&f nemozné urcit intenzity na dané kfiZovatce

ve vyhledovém obdobi dvaceti let.
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5 Zaveér

Tato bakalafska prace byla zadana Magistratem mésta Jihlavy a méla vyfeSit organizaci
dopravy na kfizovatce ulic Zizkova a Rantifovska a v jejim okoli. Soucasnymi nejvétsimi
problémy lokality je fakt, Ze kfizovatka je i pfes intenzity, které musi denné pfenést nefizena,
dokonce chybi fadici pruh pro odboceni vlevo na hlavni pozemni komunikaci. Velké intenzity
v lokalité posiluje i pFitomnost CS ONO. JelikoZ je kfizovatka prvni Groviiové kfizeni
na vjezdu do mésta po 11/602, fidi¢i zde ¢asto nedodrZuji dovolenou rychlost.

Na jihovychodé a jihozapadé Jihlavy je planovana pomérné rozlehla obytna zastavba, ktera
by méla byt obslouZzena novym méstskym okruhem. JelikoZ se pavodni trasa okruhu setkala
s odporem obcanu obyvajicich dotéenou lokalitu, byla zvolena trasa nova, ktera by méla vést
FeSenou kfizovatkou Zizkova x Rantifovska. Je téméF jisté, ze dalsi navy3eni intenzit by uz
tato kfizovatka ve stavajicim uspofadani nebyla schopna pfenést, je nutné hledat usporfadani
nové.

Magistrat mésta Jihlavy zvaZuje dvé varianty — okruzni kfizovatku a kfizovatku Fizenou
svételnou signalizaci, obé tyto varianty byly v praci rozpracovany a zhodnoceny. V obou
variantach bylo vyfeSeno napojeni nového méstského okruhu, CS ONO, supermarketu

COOP a vjezdu do areélu nemocnice.

v s
vvvvvv

s s

Varianta kfizovatky fizené svételnou signalizaci bude mit niz8i ndklady na vystavbu a bude
moci pruzné reagovat na pripadné zmény dopravy. Obé varianty feSi problém prekracovani
dovolené rychlosti, obé jsou také schopny pFenést stavajici intenzity; pfi posouzeni
na vyhledové intenzity dle TP 225 [11] vyhovéla pouze kfizovatka fizena svételnou
signalizaci, ale jak jiz bylo napséano vySe, bylo pocitano s celostatnimi ristovymi koeficienty
pro silnice Il. a lll. tfid, které nemusi odpovidat rdstu dopravy ve mésté Jihlava. Déle je
v okoli feSené kfizovatky planovano mnoho zmén, které zcela jisté ovlivni budouci dopravni
toky nejen na této kfizovatce. Pfedpovédét tyto zmény jde vSak bez dopravniho modelu
velmi tézko.

Prace nastinila mozné feSeni organizace dopravy v dané lokalité a tim splnila svuj ucel.
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PRILOHA A - Situace I. etapy méstského okruhu, varianta B [08]
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