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Abstrakt

Nazev diplomové prace: Zlepseni dopravni obsluhy obchodniho centra Cerny Most
Autor: Bc. Jan Razicka

Skola: CVUT v Praze, Fakulta dopravni

Rok vydani: Praha 2014

Piedmétem diplomové prace ,,Zlepseni dopravni obsluhy obchodniho centra Cerny Most*
je analyzovat a popsat kvalitu dopravni obsluhy Obchodniho centra Cerny Most.
Navrhnout mozna feSeni pro zvySeni kapacity a plynulosti provozu na pfistupovych

komunikacich a ktizovatkach pro vSechny navstévniky obchodniho centra.

Klicova slova: Dopravni obsluznost, doprava, vefejna doprava, komfort cestovani,

ktizovatka, kapacita

Abstract

Title of the thesis: Improving Transport Service Cerny Most Shopping Center
Author: Bc. Jan Ruzicka

School: Czech Technical University in Prague, Faculty of Transportation Sciences
Year of publication: Prague 2014

Thesis: ,Jmproving Transport Service Cerny Most Shopping Center " is to analyze and
describe the quality of transport services in the shopping center Black Bridge. Propose
possible solutions to increase the capacity and the flow of traffic on the access roads and

intersections for all visitors to the shopping center.

Keywords: Transport services, transport, public transport, traveling comfort, intersection,

capacity
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Uvod

Tato diplomova prace byla zpracovana jako dopravni studie zkvalitnéni obsluznosti
obchodniho centra Cerny Most. Samotna oblast centra se skladd z nékolika obchodnich
domti (Ikea, Centrum Cerny Most, Hornbach, Sconto) a sbérnych komunikaci, které je
propojuji s okolim. Vzhledem k tomu, ze stavby obchodnich domt vznikali nezavisle na
sob¢ a bez koordinace s dopravnim architektem mésta Prahy, vznikly v oblasti obchodniho
centra dopravni stavby, které nespliuji vyhledové pozadavky na dopravu, zejména
kapacitu komunikaci a plynulost dopravy. A pravé timto se prace zabyva.

V ramci této diplomové prace je analyzovan soucasny stav vSech druh dopravy
Z pohledu komfortu obslouZeni navstévnika a také zmifluje nové projekty, které zmeéni
dopravni situaci v této oblasti. V roce 2014 byl pro analyzu dopravniho stavu oblasti,
zpracovan pruzkum dopravy, ze kterého byla ziskana dopravné — inzenyrska data pro tuto
diplomovou praci. Na zaklad¢ téchto dat byla navrzena dopravni feseni.

Navrhované tpravy oblasti jsou vypracovany tak, aby se zlepsila kvalita dostupnosti
obchodniho centra. V navrzich je preferovana individualni automobilova doprava, s tim ze
je bran ztetel 1 na ostatni druhy dopravy. Témito upravami se oblast obchodniho centra
Cerny Most stane dostupnéj§i pro vSechny udastniky dopravy. Jedna se piedevsim o
koncepéni upravy, které jsou brany jako vyhledové a jejich realizace, jak z pohledu
dopravniho, tak ptfedevSim finan¢niho je velice naro¢na. U vSech téchto dopravnich uprav
v této oblasti je pfedev§im bran ohled na kvalitu a komplexni feSeni dopravy do budoucich
let, tak aby se tato oblast mohla dale rozvijet. Navrhované prvky, které prace obsahuje,
maji co nejvice usnadnit dopravni obsluhu pro piichozi i odchozi navstévniky. Dale pak
bezpecnost | zvySeni kapacity piistupovych komunikaci.

Cela oblast bude fesena nékolika koncepénimi body, které zohlednuji, jiz vySe
zminéné atributy diplomové prace. Vystupy této prace by mély slouzit jako podklad pro

dalsi rozsdhlejsi studie, které se zaméti ptimo na uvedené dopravni prvky.



1 Strucna historie obsluhované oblasti

Obchodni centrum, jehoz dopravni obsluznost je fesena Vv této diplomové praci, je
soucasti dvou méstskych ¢asti Prahy (Praha 14, Praha 20). Oblast je pifedev§im komer¢ni
zbnou nachéazejici se v dopravnim uzlu vyznamnych dopravnich tepen Ceské republiky.
Samotné obchodni centrum Cerny Most patii svoji plochou a poskytovanymi sluzbami
mezi nejvetsi centra ve stiedni Evropé. Jeho navstévnost roste i pii zvySené vystavbeé
dalsich obchodnich center v oblasti Prahy a Stfedo¢eského kraje. Je to pravé dano kvalitni

dopravni dostupnosti pro Siroké okoli.

L

1 - Cerny Most

2 - CEM, Ikea
3 - Makro, Hornbach, Sconto

4 - Horni Pocernice

Obriazek 1 Mapa SirSich vztahi [3]



1.1 Historie Cerného Mostu

Historie Cerného Mostu neni pfili§ dlouhd. Nazev Cerny Most kdysi patfil
kamennému mostu nad zeleznicni trati Praha — Podébrady. Tohoto nazvu bylo pouzito pro
nové navrhované panelové sidlisté v 70 letech minulého stoleti. Prvni ¢ast Cerny Most I
byla dokoncena v roce 1980. Od tohoto roku pokrac¢ovala vystavba sidlisté pod nazvem
Cerny Most II. Sidlisté Cerny Most se stale jesté dostavuje. Celkem zde je kolem 7270
byti. V sidlisti jsou nejen obytné zény, obchodni centra, ale i zony klidu a odpocinku-
golfové hiisté, parkové upravy.

Cerny Most je soudasti Prahy 14, ktera vznikla na zdkladé usneseni Hlavniho mésta
Prahy 23.6 1994. Pod Prahu 14 spadaji i samostatné ¢asti Hloubétin, Kyje, Hostavice a jiz
zmitiovany Cerny Most.

V soucasné dobé se Cerny Most rozriista o dalsi nové ¢asti. Obytnou &tvrt S ndzvem
,.Cihadla® a 0 v pofadi druhy nejvétsi park s nazvem u Senku, prvni svou velikosti je park

ve Stromovce.

1.1.1 Zakladni informace o Praze 14
Znak MC P-14 [1]
Pocet obyvatel: 45 324 / Cerny Most 22400 obyvatel
Hustota zalidnéni: 110620 obyvatel / km?
Katastralni rozdéleni:
Cerny Most — 210 ha
Hloubétin — 375,6 ha
Kyje —569,5 ha
Hostavice — 197,6 ha

Obrazek 2: Znak MC P-14 [1]



1.2 Historie Hornich Pocernic

Prvni dochovana zminka o Hornich Pocernicich je jiz z obdobi 4500 pt. n. 1. Tehdy
zacalo osidlovani okolo Svépravického potoka a pak postupovalo dale na sever, az do
souCasné podoby. Od roku 1941 byly Horni Pocernice v katastru brany jako Praha —
venkov a od roku 1947 se ptidali dalsi obce Chvaly, Svépravice, které jsou nedilnou
soucasti Hornich Pocernic. V letech 1968 — 1974 dokonce tento spolek obci byl i méstem,
ale od roku 1974, kdy se rozhodlo o stavbé sidlisté Cerny Most a tim i ptipojeni Hornich
Pocernic k Praze, s nazvem méstské ¢asti Praha - Horni Pocernice. Od roku 2002 jsou
Horni Pocernice soucasti Prahy 20, ktera je jedna z 57 méstskych prazskych ¢asti.

Soucasné Horni Pocernice, pfipravuji dalsi rozvoj, ale je to stale pouze jen v podobé
studii nebo navrhti developerskych spole¢nosti, které se snazi své plany promitnout do

uzemniho planu Prahy.

1.2.1 Zakladni informace o Hornich Pocernicich

Pocet obyvatel: 15065 obyvatel k 31. 12. 2012
Katastralni rozdéleni: 16,95 km?

Hustota zalidnéni: 889 obyvatel / km?

Obrazek 3: Znak Hornich Po¢ernic [2]



2 Analyza a popis stavajici dopravni situace oblasti

Oblast obchodniho centra Cerny Most se nachazi v oblasti vychodni Prahy, kde je
vysoka koncentrace vyznamnych komunikaci. Pfedevs§im se jedna 0 silni¢ni a zelezni¢ni
dopravu. Je zde veliky zajem o cyklistickou a pési dopravu, ktera je preferovana obyvateli
Cerného Mostu a Hornich Pogernic. Celkové je toto centrum velice dobie napojené na
komunikaéni sit¢ z pohledu navstévnika, ktery se rozhoduje na zakladé¢ dopravniho
spojeni. Za nakupy do obchodniho centra Cerny Most miii obyvatelé jak z Prahy, tak i
stiedoCeského kraje. Dle priazkumti obchodnich domt, které jsou namatkové provadény, je
obchodni centrum cilem pro navitévniky z Usteckého, Libereckého, Hradeckého i
Pardubického kraje. Proto lze predikovat, ze toto nakupni centrum se bude déle rozristat a
jeho navstévnost by méla nartstat, ta je ovSem spojena s jeho kvalitni dopravni

obsluznosti, ktera by se mé¢la paralelné s riistem centra zlepSovat.

2.1 Individualni automobilova doprava ( IAD)

Zakladni kostru silni¢ni sité v blizkosti obchodniho centra Cerny most tvofi nékolik
patetnich komunikaci celostatniho nebo méstského vyznamu. Celkové tato sit® v oblasti

obchodniho centra je velice hustd, jak je vidét z obrazku €. 4.

Piehled vyznamnych komunikaci v oblasti:

- D11- Délnice ( Praha- Hradec Kralov¢)

- R10 — Rychlostni komunikace ( Praha - Mlada Boleslav)

- Prazsky okruh R1- Rychlostni komunikace (Usek Satalice — B&chovice)
- Vysocanska radiala - Silnice I. tfidy 10M

Stérboholska spojka — Silnice 1. t¥idy

Po své dostavbé pievede Prazsky okruh tranzitni dopravu z centra Prahy na okraj
meésta a tim odleh¢i vnitroméstskym komunikacim, které by tak mély kvalitnéji obslouzit
jednotlivé méstské ¢asti Prahy. V nyné&js$i podobé, kdy je zatim postavena jen ¢ast zdpadni,
jizni a usek mezi Exitem 1 (Horni Pocernice) a Exitem 59 (Chlumeckd), je okruh

V podstaté nefunkéni.
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Pro oblast obchodniho centra Cerny Most je duleZity usek mezi Exitem 1 (Horni
Pocernice) a Exitem 59 (Chlumecka), kde kon¢i patetrni komunikace D11 a R10, které
piivadgji automobilovou dopravu ze severu a vychodu Cech. Tento usek plni funkci
jakéhosi obchvatu tohoto izemi a kapacitné tak ulevuje ulicim Chlumecka a Nachodska.

Délnice D11 je vedena jizné od obchodniho centra Cerny Most do Exitu 1, kde je
ukoncena Rychlostni komunikaci R1 (Prazsky okruh). Dalnice D11 neni v celé svoji délce
dostavéna, prozatimné je ukondena u Hradce Kralové. Zde navazuje kiizovatkou MUK
Sedlice na rychlostni komunikaci R35, ktera je ve vystavbé.

Po dostavbé D11 bude Praha dopravné dostupnéjsi pro Hradecky i Pardubicky kraj.
Ptedpokladana doba jizdy na okraj Prahy bude primérné trvat 1,5 hodiny.

Rychlostni komunikace R10 je ukonena Exitem 58 -Vysocanskou radidlou, je
dlouha 72 km a je jiz kompletné dokonéena. Tato komunikace spojuje Prahu a Mladou
Boleslav a jeji dopravni kapacita je plné vytizena. V iseku Mladd Boleslav — Turnov se

na R10 napojuje rychlostni komunikace R35, kterd je vedena z Libereckého kraje.



Ob¢ tyto patefni komunikace jsou dulezitymi dopravnimi spojnicemi pro kraje
Liberecky, Hradecky i Pardubicky, jak pro navstévniky Prahy, tak i pro nakladni

automobilovou dopravu.

Vysocanska radidla je z Sir§iho pohledu ptivadéfem z dalnice D8 na rychlostni
komunikace R10 a D11. Z pohledu mésta je to komunikace, ktera odvadi tranzitni dopravu
z méstskych ¢asti Hloubétin, Cerny Most a kapacitné tak ulevuje hlavné ulicim Kbelska a
Chlumecka. V soucasné¢ dobé je zakonCena kiizovatkou Kbelskd — Balabenka, kterd by
méla ve vyhledu tunelové pokraovat dale na Balabenku a propojit vychodni c¢ast

Prazského okruhu s méstskym okruhem.

Stérboholska spojka je &tyfpruhova smérové rozdélena sbérna komunikace, ktera
pfevadi tranzitni dopravu ze zapadni a jiZni ¢asti Prazského okruhu na jihovychodni cast
méstského okruhu (Jizni spojka) dale na D8, R10 a D11. V budoucnu, az bude dostaven
Prazsky okruh v tseku Vestec — Béchovice (1/12), by se tato komunikace méla stat pouze

spojkou mezi jihovychodnimi méstskymi ¢astmi a méstskym okruhem.

Pichled sbérnych komunikaci pro dopravni obsluznost obchodniho centra Cerny Most:
- Chlumecka - Silnice I. tfidy 10
- Nachodska - Silnice I. tfidy 611

Chlumecka ulice je sbérna komunikaci vysokého vyznamu pro méstkou ¢ast Praha
14. Je to pateini propojeni S ulici Kbelskou a Prazskym okruhem. V dnes$ni dob¢ patii mezi
nejvytizen€j$i komunikace tranzitni dopravou v Praze. Je také hlavni dopravni tepnou,

ktera spojuje obchodni centrum Cerny Most s ostatnimi komunikacemi.
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Obrazek 5 Mapa sbérnych komunikaci a Prazského okruhu [15]

Do budoucna méstska cast usiluje o zruseni ptimého propojeni na Prazsky okruh a
zachovani charakteru sbérné komunikace pro Prahu 14 a obchodni centrum. Z pohledu
vyvoje oblasti to neni zcela idedlni feSeni, protoze se doprava piesune na jiné komunikace.

Ulice Nachodska (II/611) je doprovodnd komunikace k dalnici D11 Praha -
Podébrady a dale pak pro komunikaci I/67 . Dnes je tato komunikace vyuzivana jak osobni
tak i tranzitni dopravou pro spojeni ptiméstskych obci s Prahou. Je také pateini komunikaci
pro Méstskou ¢ast Horni Pocernice, kde vznikaji nejvetsi kongesce v dobé Spicky 1 mimo
ni. Je té prioritni komunikaci pro obchodni centrum Cerny Most z hlediska jeho dopravni
obsluznosti. Se samotnym centrem je ulice Nachodska propojena ulici Hartenberska, ktera
byla dfive pouZzivdna, jako ucelova komunikace pti vystavbé Prazského okruhu a sidlisté
Cerny Most. V soucasnosti je naprosto nevyhovujici jak svym vedenim, tak i stavem
VOZzOVKy.

Do budoucna by mélo vzniknout dal$i propojeni novym podjezdem pod Prazskym

okruhem a napojenim na ulici Stojickou a Hartenberskou v nynéj$im vedeni komunikace.



2.2 Verejna hromadna doprava

V soucasnosti je dopravni obsluznost ve vztahu Kk oblasti obchodniho centra
a sousednich méstskych casti zajiStovana nékolika druhy dopravy. Procentualné
nejvytizenéjsim druhem dopravy je linka metra B a nasledné na ni navazujici autobusové
linky Prazského dopravniho podniku. V mensim méfitku zajiStuje dopravni obsluznost

PID, v ramci zelezni¢ni sit¢ na nize uvedenych tratich.

2.2.1 Zelezni¢ni doprava

V blizkosti obchodniho centra Cerny Most se nachazeji dvé Zelezniéni tratd, které
patii do pateini Zelezniéni sité Ceské republiky.

Prvni znich je Zelezni¢ni trat’010/011, ktera je soucasti I. tranzitniho koridoru
(Némecko — D&in - Usti nad Labem — Praha — Pardubice — Brno- Bieclav — Rakousko).
V useku Uvaly — Béchovice je trat” vnyn&jsi dob& optimalizovana, kompletné jsou
rekonstruovany zastavky Uvaly a Klanovice. V tomto tratovém useku je provadéna
vyména celého tratového loze. Mezi Prahou a Kolinem spada trat” do systému Prazské
integrované dopravy (PID), do které patii linka S1(Praha — Kolin) a linka S7 (Praha —
Uvaly). V sou¢asné dob& neni tato trat® pro obchodni centrum nijak vyznamna a na
dopravni obsluznosti se takika nepodili. Pfesto ma S obchodnim centrem spojeni
autobusovou linkou 296, kterd centrum spojuje se zastavkami Praha- Kyje a Praha Dolni

Pocernice.
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¥ Obchodni centrum Cerny Most
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Obriazek 6: Vedeni trati 011 a 231 v oblasti obchodniho centra [6]



Druhou trati, ktera se nachazi v blizkosti obchodniho centra Cerny Most je trat * &islo
231 (Praha — Nymburk — Kolin). Ta je souéasti celostatni drahy SZDC a slouzi predeviim
pro Prazskou integrovanou dopravu, dale pak pro vnitrostatni linky a tranzitni dopravu,
kterd je sem prevedena zjiz vySe zminovaného I. koridoru. Trat® v dneSni podobé
nespliiuje kapacitni pozadavky Prahy a Sttedoceského kraje. Proto je na ni, zatim pouze ve
studii, ptipravovana optimalizace v celém jejim tGseku a v¢etné obnovy vsech zastavek. Na
trati jsou provozovany linky S2 a S20, které spojuji Prahu se StiedoCeskym krajem. Stejné
jako u trati 010/011 neovliviiuje tato trat’ navitévnost obchodniho centra Cerny Most a je
zatim, spojena s obchodnim centrem pouze linkou ¢. 296 pies zastavku Horni Pocernice.
V budoucnosti by se tato situace mohla zménit, diky zminované optimalizaci traté, do které
je zahrnuta i vystavba nové Zzelezni¢ni zastavky Rajska zahrada. To by zkratilo

dochazkovou vzdalenost mezi trati a obchodni centrem a zlepSilo kvalitu dopravni

obsluznosti obchodniho centra a sidlisté Cerny Most.
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Obrazek 7: Vycet Zelezni¢nich linek systému PID v oblasti obchodniho centra [7]
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Metro

Na Cerném Mosté je ukondena linka metra B se stejnojmennou zastavkou Cerny
Most. Z této stanice je obchodni centrum Cerny Most dosazitelné jak pé&si tak i
autobusovou dopravou, ktera na metro piimo navazuje. Trasa B je ptiblizné dlouha 25 km
a k jejimu prekonani sta¢i 41 minut jizdy, linka je vedena tangencialné ptes celé uzemi
Prahy. Zajisténi kapacitni i kvalitni dopravni obsluznosti obchodniho centra hromadnou

dopravou je umoznéno kratkymi intervaly mezi spoji, viz Casy uvedené v tabulce niZe.

@
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Obriazek 8: Zastavky linky B — kone¢na Cerny Most [8]

&

Intervaly linky metra B

v Intervaly
Cas 0 -24 hody— el - Patek Sobota Ned&le
5:00- 6:30 3-10 3-10 10
6:30 - 8:30 2-3 2-3 10
8:30 - 9:45 2-4 2-4 10
9:45 - 13:30 5 5 10
13:30 - 15:30 3-4 3-5 7,5
15:30-17:30 3-4 4-5 7,5
17:30 - 19:00 3-5 5-6 7,5
19:00 - 20:00 5-7 5-7 7,5
20:00 - 24:00 10 10 10

Tabulka 1: Intervaly linky metra B [8]
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2.2.2 Autobusova doprava

Autobusova doprava je v oblasti Cerného Mostu a Hornich Podernic po metru
nejvice vyuzivanym hromadnym dopravnim prostfedkem. Autobusové linky jsou vedeny
mezi méstskymi ¢astmi a dopravnimi uzly tangencialng. Stanice Cerny Most je prakticky,
malé autobusové nadrazi, z néhoz je vedeno 18 dennich a noc¢nich linek MHD. Zaroven
také slouzi i pro odbaveni linkové vnitrostatni dopravy. Vyjizdi odsud linky, které jsou

smérovany na sever a vychod Cech.

éeny’ Most BH? Cerny
3 ieifoolaioad
_ Ee

Q
Poliklinika Cerny Most 1 Obchodni centrum

Cerny Most

Slatinanska

Breitcetlova

Kapitana Stranského

?

Bryksova z.gs o

*"" Dolezalova

Obrazek 9: Vedeni linek ze stanice metra Cerny Most [9]
Za dilezité linky pro dopravu vramci obchodniho centra Cerny Most jsou

povazovany linky ¢. 240, 250, 296 a také linka Ikea bus. Posledni jmenovana je soukromou

linkou.
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2.2.2.1 Diilezité linky, zastavky

Trasa linky 240 je vedena jako tangencialni linka. Spojuje méstské ¢asti Cerny Most
a Haje, propojuje tak obce vychodni ¢asti Prahy s hlavnimi dopravnimi uzly, tj. metrem B,
C a zZelezni¢nimi zastavkami Béchovice a Horni Mécholupy.

Radialni linka ¢. 250 je daleZitou spojkou mezi Cernym Mostem a Sidli§tém
Rohoznik a také zajistuje dopravni obsluznost pro ptiméstské ¢asti Prahy nap#. Béchovice,
Ujezd nad Lesy.

V roce 2013 byla uvedena do provozu linka 296 spolecné s dalSimi linkami 29X.
Tyto linky byly zavedeny pro zkvalitnéni dopravniho propojeni méstskych ¢asti s malymi
obcemi a dopravnimi uzly. V soucasnosti je tato linka velmi oblibena a spole¢nost Ropid je
nucena piidavat dalsi spoje, aby uspokojila poptavku. Tato linka je vedena z Hornich
Pocernic pies obchodni centrum Cerny Most na sidlisté Haje. Na své trase spojuje dileZité
dopravni uzly s okrajovymi ¢astmi Prahy a v nékterych castech je jedinou dopravni
obsluhou, ktera v daném mist¢ existuje napt. zastavka Slatinanska v Hornich Pocernicich.

Soukroma linka bus je vyuzivana pfedevS§im navstévniky obchodniho domu Ikea.
Linka je zavedena k obchodnimu domu lIkea z divodu velké dochazkové vzdalenosti od
stanice metra Cerny Most a i od autobusové zastavky Obchodni centrum Cerny Most
k obchodnimu domu lkea. Linka jezdi ob&éhové od stanice metra k obchodnimu domu a
zpét. V budoucnosti chce Ikea tuto linku zruSit a jako nahradu postavit autobusovou
zastavku na Chlumecké ulici, kterou by vyuzivala spole¢nost Ropid. Tento navrh je
zpracovan pouze ve formé studie, ve které se uvazuje s vystavbou lavky pro pé&si pies ulici
Chlumecka. Vzhledem k finan¢ni naro¢nosti Ikea zatim tuto stavbu pozastavila a ¢eka na

piipadnou iniciativu méstské ¢asti Prahy 14.
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Intervaly autobusovych linek

Provoz Pracovni den Sobota Nedéle
Linka POpis trasy be,hem Ranni Sedlo Odpoledni Vecer | Noc | Den | Noc [ Den | Noc
tydne |gpicka Spicka
Cerny Most - Obchodni
240 | centrum Cerny Most - Nadrazi |04 - 24 10 25 15 15 30 30 | 30 [ 30 | 30
Béchovice Nadrazi M écholupy -
Cerny Most - Obchodni cetrum
250 |Cerny Most- B&hovice - Ujezd [05- 01| 8 30 12 15 30 30 | 30 [ 30 | 30
nad Lesy - Sidlist€ Rohoznik
Horni Pocernice - Obchodni
centrum Cerny Most - Cerny
296 | Most - Nadrazi Kyje- Nadrazi [05-23] 30 30 15 30 30 30 | 30 [ 30 | 30
Dolni Pocernice - Nadrazi
Mécholupy- Haje
Ikea | Cerny Most - Ikea obchodni 821 30 20 15 20 i 10 i 10 )
bus dim

Tabulka 2: Intervaly autobusovych linek [8]

Autobusové zastavky Na Chvalech, Slatifianska, Obchodni centrum Cerny Most a

stanice metra B jsou v dochazkové vzdalenosti pro obchodni Centrum Cerny Most. Pro

ostatni obchodni domy v této oblasti je tato dochazkova vzdalenost nevyhovujici, coz je

patrné z nasledujiciho obrazku ¢. 10. Toto je jeden z problému Vv dopravni obsluznosti,

ktery by mél byt v budoucnosti fesen.
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Dochazkova vzdalenost z autobusovych zastavek

Obriazek 10: Izochrony autobusovych zastavek [10]
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2.3 CykKklisticka doprava

Meésto Praha se v poslednich letech snazi investovat a uvadét do provozu mnoho
novych projektd spojenych s cyklistikou. Jedna se vystavbu novych cyklostezek,
cyklopruhti pti obnové méstskych komunikaci a s tim souvisejici vystavbou ptijcoven nebo
uschoven kol. Na webovych strankach jsou prubézné cyklisté informovani o novinkach a

ptipadnych problémech na cyklotrasach.

V soucasné dobé ma Praha dvé pateini trasy oznaené Al a A2, které jsou vedené
podél Vlitavy. Dalsi cyklostezky se na né€ navazuji radialn€, jsou vedeny po biezich

vodnich tokll nebo Vv ptirodnich parcich.

V oblasti obchodniho centra Cerny Most jsou vedeny cyklostezky A26 A 44.

Trasa A26 (Liben — Horni Pocernice) je vedena podél ficky Rokytka, pies Vysocany —
Hloubétin — Cerny Most a kon¢i v Hornich Podernicich. Zde se na ni napojuji dal3i
cyklotrasy, které vedou dale do StifedoCeského kraje-smér Nymburk, Podébrady nebo
Kolin atd. Pfes Cerny Most neni cyklostezka vedena na samostatném télese, ale vyuziva
hlavné¢ chodniki a komunikaci s cyklopruhem, v nékterych tsecich neni ani oficialné
znacena, vzhledem k tomu, ze tyto Giseky nejsou jesté dokonceny. Na cyklostezku se oblast
Cerny Most napojuje v ulici Bobkova, zde je znaceni cyklostezky ukon¢eno a znadeni
pokracuje az za koncem obchodniho Centra Cerny Most.

Druha trasa A44 je vedena pies méstské &asti Satalice — Cerny Most — Dolni
Pocernice a pokracuje dale pak jako trasa A 246 ve sméru na Hostavice, Jizni mésto a
Petrovice. Trasa je vedena jako samostatna cyklostezka ze Satalic k Cernému Mostu, kde
se u metra B kiizi strasou A26 a pokraduje pies sidlisté Cerny Most do oblasti Na
¢ihadlech, kde je vedena po mistni komunikaci. Znaceni a navaznosti obou cyklotras na
dalsi trasy je v n€kterych ptipadech nedostacujici, jak je vidét na informativni znacce na
obrazku.

Diplomova prace se zabyva i timto druhem dopravy a snazi se ¢asteéné fesit tyto
nedostatky napf. samostatnym propojenim trasy A44 Na c¢ihadlech strasou A257.jez
prochazi ¢asti Hornich Pocernic zvané Chvaly a tim se vyfesi problematické vedeni trasy
A44 okolo obchodniho centra Cerny Most. Trasa pak bude vedena po nové ¢asti cyklotrasy
(Nové spojeni), kterd ptechazi ulici Chlumeckou po lavce a dal pokracuje podél

obchodniho domu Ikea. D4l pokracuje cyklostezka pod télesem Prazského okruhu novym
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podjezdem, ktery je naznacen na V. ¢. 001 a je popsan v kapitole ¢. 6. Novy podjezd je
uveden v planovanych stavbach pro rok 2015-2025 v Generelu méstské ¢asti Prahy 14.

. Kpl.Stranskeho

=7+
|t -~

Al A235 trasy méstského systému
=

10035 BRLE trasy Kiubu Eeskych turistd
EENNNNNE 3 starého méstského

\ systému

L Qe cyklostezka
—@- cyklopruhy
e dOpoTucené trasy
— Chodnik

s doporuéeny smer
SO . {35y vhodné pro silniEni kolo

Obrazek 11: Schéma cyklostezky Cerny Most, Horni Po&ernice [7]
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2.4 Pé&Si doprava

Do dopravnich systému je mozné zaradit i pés$i dopravu, kterou nelze opominout pii
dopravni obsluze Obchodniho centra Cerny Most. Chiize je dileZitou souc¢asti dopravniho
spojeni v celé oblasti sidlisté Cerny Most a nejen na tizemi Obchodniho centra. Je to dano
tim, Ze sidlisté¢ i Obchodni centrum je vybaveno hustou siti chodnikti a ulicek se zakazem
vjezdu automobilil.

P&si dopravu Ize v oblasti centra Cerny Most rozdélit prakticky podle jejiho vyuziti
cestujicimi a navstévniky do dvou skupin. Prvni skupinou jsou cestujici, ktefi cestuji za
praci a centrum vyuzivaji jako parkovisté pro zaparkovani automobila a dale pak pokracuji
p&sky ke stanici metra Cerny Most. Odtud pak pokra¢uji dal v cesté za praci metrem nebo
autobusem. Druhou skupinou je skupina, ktera mifi za sluzbami poskytovanymi
Obchodnim centrem Cerny Most tj. nakupy, zabava nebo sportovni vyziti. Trasy, které obé
tyto skupiny vyuzivaji, jsou podobné. Hlavni tah vede od stanice metra Cerny Most do
centra sidlisté Cerny Most a dalsi pak p¥imo do nékterého z obchodnich domu, které se

nachazeji v této oblasti.
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2.5 Planované projekty

Tato podkapitola se zabyva projekty, které jsou zatim ve fazi studii a jejich realizace
se planuje az na obdobi 2015 - 2025. Tyto projekty v budoucnu zméni dopravni situaci
oblasti Obchodniho centra Cerny Most a celého sidlisté. Pii jejich realizaci by se mélo dbat
na navaznost a koordinaci na jiz postavené projekty v letech 2010-2014. Jedna se hlavné o
nové rozsitenou budovu Obchodniho centra Cerny Most a budovu obchodniho domu Ikea.
Toto plati i pro navaznosti na obchodni domy dalSich spole¢nosti, jako je Hornbach,

Makro a dalsi.

2.5.1 Parkovaci dim P+ R — metro B Cerny Most

Problémy s parkovanim v centru mésta se V poslednich letech fesi vystavbou
parkovacich zon P+R pro odstaveni vozidel fidict dojizdéjicich za praci do centra Prahy.
Cerny Most byl jednim z prvnich, kde byla tato parkoviité vybudovéana, v dosahu trasy
metra B stanice Cerny Most jsou tii parkovisté P+R.

Parkovisté P+R uz nema;ji dostate¢nou kapacitu (425 mist), a protoze zde neni dalsi
vhodny pozemek, planuje se vystavba Parkovaciho domu P+R na celé plose stavajicich
parkovist. Parkovaci dim by mél pojmout 880 vozidel a tim zdvojnasobit kapacitu P+R
v oblasti Cerny Most. S touto stavbou bude spojena tprava a rekonstrukce kiizovatek

zminénych v podkapitolach 2.5.1.1 a 2.5.1.2.

Obrazek 12 Parkovaci diim P+R Cerny Most [12]
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2.5.2 Kr¥izovatka: Sjezd Chlumecka x Hornbach

V navaznosti na vystavbu parkovaciho domu je vypracovana studie K#izovatky Sjezd
Chlumecka, ktera jiz byla predana ke schvaleni TSK a pfislusnym organiim na magistrat.
Ktizovatka je navrzena jako Ctyframenna, svételné fizena S pevnym planem, ktery lze
zménit na dynamicky plan. Hlavnim diivodem pro jeji ziizeni je vysokd intenzita provozu
na hlavni komunikaci (Sconto — Makro) a pfipojovacim pruhu z ulice Chlumecka. Pokud
bude parkovaci dim vybudovan, intenzita provozu ve $picce vzroste a bude nutna vystavba

svételné fizené kiizovatky. Termin vystavby parkovaciho domu nebyl jesté stanoven.

Obrazek 13: Situace - K¥iZzovatka Sjezd Chlumecka x Hornbach [11]
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2.5.2.1 Ki¥izovatka: Chlumecka x Parkovaci dum

Ktizovatka Chlumecka x Parkovaci dim je také navrzena jako ¢tyframenna svételné

fizend s pevnym planem. Vzdalenost mezi kiizovatkami ,,Chlumecka x Parkovaci dim™ a
,,Chlumecka Sjezd x Hornbach* je necelych 300 m.
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Obrazek 14: Situace - kiizovatky Parkovaci diim x Chlumecka [12]
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2.5.3 Obytna ¢tvrt” Horni Pocernice — Robotnice

Pozemky mezi Chvaly, Svépravicemi a Prazskym okruhem (viz. Obrazek 15) jsou
v Uzemnim planu hlavniho mésta Prahy vedeny jako obytna zéna. Navrh nové obytné

ctvrti Robotnice zatim existuje pouze ve studii.

pusiaqualiey
(E]

CHWALY

<
0

Obytna étvrt”
Robotnice

Obrazek 15: Obytna ¢tvrt” Robotnice [13]

Navrh je projednavan od roku 1996 a stale se nenalezlo kone¢né feseni. V posledni
navrhované varianté je vyprojektovano nékolik obytnych domu, zakladni Skola a ulice
s rodinnymi domy. M¢lo by zde bydlet 1500 novych obyvatel. Tato Ctvrt” je protnuta
komunikaci Robotnice, kterd by méla navazovat na ulici Bozanovskou a na Nové spojeni
Sulici Chlumeckou, ktera je navrzena Vtéto diplomové praci. Celkova vizualizace
napojeni je naznaCena na obrdzku. Z pohledu méstské ¢asti Horni Pocernic by realizaci

tohoto souboru staveb vzniklo paralelni feSeni pro ulici Nachodskou, ktera je jiz kapacitné

nedostacujici.

Obrazek 16: Situace obytné ¢tvrti Robotnice [13]
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3 Dopravni prizkum

Dopravni prizkum je provadén za Gcelem ziskani dat o dopravni situaci a pohybu
silni¢niho provozu. Je soucasti studii, pfi kterych dochazi ke stavebni zméné nebo
rekonstrukci v dopravni siti. Vysledky prizkumu jsou brany jako zakladni informace o
formovani dopravy. EXxistuje n€kolik metod, jak dopravni prizkum provadét. Prvni
metodou je analytické zkoumani naméfenych hodnot, kde jsou podrobovany naméiené
intenzity vypo¢tim (RPDI). Dalsi moZnosti je vlastni s¢itani, kdy hodnoty jsou nascitany

rucni nebo automatickou metodou.

V diplomové praci byly pouzity pro zpracovani intenzit dopravy obé dvé metody.

Prvni metoda byla analyza intenzit poskytnutych RSD a TSK Praha. Data od RSD
byla z celostatniho s¢itani dopravy vroce 2010. Byla uvedena s jiz vyhodnocenymi
hodnotami podle TP 189 pro pateini komunikace (dalnice D11, rychlostni komunikace
R1,R10 a komunikace 11/611). Data z TSK jsou zaméfena na méstské sbérné komunikace
(Novopacka, Chlumecka a Nachodska), data byla v diplomové praci vyjadiena pouze
v grafické podobé¢. V praci je uvedeno grafické porovnani intenzit mezi roky 1990 a 2012.
Posledni metodou vlastniho scitani (ruc¢ni scitani) bylo urCeni intenzit, na nckolika

kiizovatkach v oblasti obchodniho centra Cerny Most.

Metoda ru¢niho s¢itani byla provedena dvéma zpusoby.

Prvnim zptsobem bylo klasické ruc¢ni sCitdni za pomoci s¢itaciho formulare, kam
byla doplhovana data béhem métfeni. Druhy zplisob byl proveden pomoci 3 digitalnich
kamer umisténych na kiizovatkdch (Nachodska x Hartenberskda, Hartenberska x
Chlumecka a Okruzni kiizovatce Ikea). Videokamery nahravali videa ve stejnou dobu,
jako bylo provadéno ru¢ni scitani na kiiZzovatce Sjezd Chlumeckda x Hornbach. Po
ukonceni méteni byla data z kamer zpracovana a vyhodnocena podobné, jako tomu bylo u
prvniho zplisobu s¢itani.

Namétené hodnoty intenzit jsou uvedeny v nasledujicich tabulkéach a rozdéleny podle
jednotlivych skupin (Osobni automobil, Nékladni automobil + Bus, Motocykl). Po
vyhodnoceni dopravnich intenzit, byla vytvofena tabulka s vypo¢itanymi hodnotami RPDI,
které jsou zkresleny s chybou p = + 27 %. Divodem je méfeni ve $pickové hodiné.

Zpracované hodnoty intenzit jsou graficky zndzornény v diagramech pro jednotlivé
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zkoumané ktizovatky. V posledni ¢éasti dopravniho je zndzornén graf, ktery graficky

znazornuje vyhledové intenzity od roku 2015 do roku 2050.

Den, kdy byl prizkum na jednotlivych kiizovatkach uskutecnén, byl vybran tak,
aby vdaném tydnu nebyl statni svatek ani jinak vyznamny den, kvili minimalnimu
ovlivnéni vysledki. Byl zvolen den 11. 6. 2014, ktery spliioval urcena kritéria.

Mgteni probihalo v dopravni Spicce, tedy od 16:00 do 17:00.
Hodnoceni podminek pocasi, za kterych probihalo méfeni:
1 - Slunec¢no, povétrnostni podminky nezhorsujici viditelnost
2 - Zamraceno, zhorSena viditelnost (Sero, soumrak)
3- Oblacno, zhorsena viditelnost (mrholeni, mlha, snézeni)
4 - Noc

5 - Pocasi nevhodné k méfeni

Podle hodnoticich podminek byla méfeni vSech kiizovatek provadéna za podminky 1.
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3.1 Obecné vzorce pro prepocet intenzit podle RFDI

Pro samotny vypocet RPDI je nutné nam&fit hodnoty intenzit. Ty jsou vychozimi
hodnotami pro dale uvedené vzorce. Dals§im potiebnym elementem jsou piepoctové

koeficienty stanovujici druh vozidla, dobu a charakter komunikace.

Piepodtovy koeficient pro denni intenzity v béznv pracovni den

_100%
> pd

km,d

Km 4 - pfepoctovy koeficient intenzity dopravy v dobé prizkumu na denni intenzitu

dopravy.

Y p? — soucet podili hodinovych intenzit dopravy za dobu priizkumu na denni

intenzité dopravy %

Denni intenzita dopravy pro prislusné druhy vozidel

Id=Im-km,d

I4 — denni intenzita dopravy dne prizkumu ( voz/den)

I, — intenzita dopravy v dobé prizkumu (voz/doba pruzkumu)

Ptepoctovy koeficient kq . pro zohlednéni tydennich variace intenzity dopravy

Ypt - podil denni intenzity dopravy dne prizkumu i na tydennim priméru dennich

intenzit dopravy %

25



Tvdenni intenzita dopravy pro pfislu§né druhy vozidel

It =14 - Kq,

[; — tydenni pramér dennich intenzit (voz/den)

Ptepoctovy koeficient K gpp; pro zohlednéni ro¢ni variace intenzity dopravy

_100%

k =
RPDI
t, p;‘

k¢ rpp1 — prepoctovy koeficient tydenniho priméru dennich intenzit dopravy tydne

prizkumu na ro¢ni primér dennich intenzit dopravy

p; — podil denni intenzity dopravy mésice i vroce na ro¢nim pruméru dennich

intenzit dopravy %

RPDI vzorec

RPDI :It . kt,RPDl

Vzorec pro stanoveni odchylky RPDI

-0,60

= 0,95 ( I 100)
P=57>\RpDI"

p — odchylka odhadu ro¢niho priméru

Padesatirdzova hodinova intenzita dopravy

Iso = RPDI - K50 rppi

I5o - intenzita dopravy Spickové hodiny v bézny pracovni den

K50 rpp1 — prepocCtovy koeficient RPDI na Spickovou hodinovou intenzitu dopravy
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3.2 Intenzity hlavnich komunikaci dle CSD 2010

V této podkapitole jsou uvedeny hodnoty pro jednotlivé tiseky patetnich komunikaci.
Uvedeno je celkem pét usekl, které ovliviuji intenzitu dopravy v oblasti, kterd je feSena
v diplomové praci. Usekt je celkem pét, ke kazdému je uvedena tabulka z vypoétenych

hodnot, ktera uvadi Ministerstvo dopravy na webovém portalu CSD 2010.
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Obrazek 17: Mapa useki dle CSD 2010 [14]
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3.2.1 USEK 1-0516

Je to usek na rychlostni komunikaci R10 mezi Exitem 3 (Radonice) a Exitem 10
(Zapy). Délka méteného tseku je piiblizné 6 km a byla na ni naméfena hodnota intenzity

39 325 za jeden cely pracovni den.

Scitani dopravy 2010 (s€.usek: 1-0516)

Roéni primér dennich intenzit dopravy [ LN [ sN [snP | TN [TNP [ NsN | A [ AK [ TR [TRP| TV | © [ M | sv
RPDI - viechny dny [voziden| 2311| 1015 233] 261 271] 1546] 311] 20] 1] 0] 596031075 5037 094
LN SN SNP W TNP | NSN A AK TR TRP v o M sV
RPDI - pracovni den (Po-P4) ‘ voz/den | 2858 | 1255 204 323 342 | 1952 365 25 1 0| 74°5|31866 44 (39325
RPDI - volné dny (mimo svétky) ‘ voz/den 944 415 80 107 93 530 176 8 0 0| 2353|29098 64 31515
Hodinova intenzita dopravy v SV
Padesatirazova intenzita dopravy \ voz/h 573 3 561
Spickova hodinova intenzita dopravy \ voz/h 579 3227
Tézka nakladni vozidla - TNV [ [ ™WV
Hodnota TNV [ voz/den | | 6277
Intenzita dopravy pro hlukové a emisni vypocty OA NA NS |Celkem
Roéni primér intenzit, den (06-18) voz/den 23683 | 2981 | 1375 |28039
Roéni primér intenzit, veder (18-22) voz/den 5571 529 361 | 6461
Roéni primér intenzit, noc (22-06) voz/den 1870 409 314 | 2593
Emise [ | oA | LNA | TNA | NS | BUS [Celkem
Roéni spickova hodinova intenzita dopravy [ voz/h | | 5042 374 207 332 54] 6009
Koeficienty nerovnomérnosti dopravy | ‘ alfa ‘ beta | gama ‘ PS
Koeficient nerovnomérnosti dopravy [ - ] | 000 095] 0.00] -
Intenzita cyklistické dopravy [ [ €
Cyklisticka doprava [eyklo/den| | 0

Tabulka 3: S¢itani dopravy na tseku 1-0516 [14]

3.2.2 USEK 1-0640

Usek 1 - 0640 je na komunikaci 11/611. Intenzity tohoto Gseku byly méfeny mezi

kfizovatkou s komunikaci 101 a primyslovou zénou, kterd lezi na hrani¢ni Cafe mezi

Prahou a StfedoCeskym krajem. Hodnota intezity je v pracovni den 9 048 vozidel.

| Scitani dopravy 2010 (s€.usek: 1-0640)

Roéni primér dennich intenzit dopravy [ IN [ sN [sne [ TN [TNP [NSN| A | AK | TR [TRP | TV | O | M | sv
|[RPDI - véechny dny [voziden| 841 284] 33| 74 32][ 545] 52 0] 3] 8] 1872| 6270 56 8198
I
I LN [ SN [ SNP| TN [ TNP [ NSN | A AK | TR | TRP | TV o [7] sv
||RPDI - pracovni den (Po-P4) [voziden| 1044| 353 43 a2 41 702 61 0 4 10| 2350 6648 50| 9048
[RPDI - voiné dny (mimo svatky) [voziden| 332 112 9 29 9] 152 29 0 1 3| 676 5325 72| 6073
I
|Hodinova intenzita dopravy v sV
| Padesatirazova intenzita dopravy [ voz/h 228 1000
Spickova hodinova intenzita dopravy \ voz/h 260 866
Tézka nakladni vozidla - TNV | [ ™™V
IHodnota TNV [ voz/den | | 1846
|
Hir ita dopravy pro hlukové a emisni vypoéty OA NA NS [Celkem|
mRm':m' primér intenzit, den (06-18) voz/den 4973 | 1067 481 | 6521
|Roéni primeér intenzit, veder (18-22) voz/den 860 69 57| 986
|Roéni pramér intenzit, noc (22-06) voz/den 492 126 71 639
|
|Emise | OA [ LNA | TNA | NS | BUS [Celkem

[|Roéni spickova hodinova intenzita dopravy | voz/h | 05| 120 s3] 87| 7] 1172
|

|
|
H\Koeﬁcienty nerovnomérnosti dopravy \ \ alfa | beta \ gama \ PSs
I Koeficient nerovnomémasti dopravy T - ] | 000[ 095 000] -
|

\

|

[ ¢

| intenzita cyklistické dopravy
\ 9

\|\Cyk\istmka’ doprava \cyklor’den

Tabulka 4: S¢itani dopravy na useku 1-0640 [14]
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3.2.3 USEK 1-8300

Je dalni¢ni usek Mezi Exitem 8(Jirny) a Exitem 1 (Prazsky okruh), na tomto useku
hodnoty intenzity dosahuji za celodenni s¢itaci den 44 460 vozidel, coz na délce 8 km je

velmi vysoka hodnota.

Scitani dopravy 2010 (sc.usek: 1-8300)
Roéni prumér dennich intenzit dopravy [ LN [ sN [sNP [ TN [TNP[NSN| A [ AK | TR [TRP| TV | © | M | sV
RPDI - véechny dny [voziden | 3316] 1115 263[ 266| 280 3173| 210] 0] 0] 0] 8623[32043] 77 /40743
LN SN SNP ™ TNP | NSN A AK R TRP v (o] M sV
RPDI - pracovni den (Po-P4) | voz/den | 3637 | 1223 2688 202 307 | 3480 230 0 0 0| 9458 35148 84 |44 691
RPDI - volné dny (mimo svatky) | voz/den | 2 551 858 202 205 215 | 2441 162 0 0 0| 6633 |24650 59 31342
Hodinova intenzita dopravy vV SV
Padesatirazova intenzita dopravy | voz/h 860 4 061
Spickova hodinova intenzita dopravy | voz/h 976 4614
Tézka nakladni vozidla - TNV [ [ TNV
[Hodnota TNV [ voziden | |10 169
Ir ita dopravy pro hlukové a emisni vypocty OA NA NS |Celkem
Roéni prameér intenzit, den (06-18) voz/den 23374 | 3571 | 2704 29649
Roéni prameér intenzit, vecer (18-22) voz/den 5376 821 622 | 6819
Roéni prameér intenzit, noc (22-06) voz/den 3370 515 390 | 4275
Emise [ | OA | LNA | TNA | NS | BUS [Celkem
Roéni 3pickova hodinova intenzita dopravy | voz/h | | 3878 400] 167 449 25] 4919
Koeficienty nerovnomémosti dopravy [ | alfa | beta | gama| PS
Koeficient nerovnomérnosti dopravy [ - | 087] 112] 078] 6832
If
Ir ita cyklistické dopravy [ [ ¢
Cyklisticka doprava |cyk|ofden| \ 0
L B — = u z

Tabulka 5: S¢itani dopravy na tseku 1-8300[14]
3.2.4 USEK 1-7340

Meéfen byl i tsek Stérboholské spojky, ktera pievadi osobni a tranzitni dopravu na
Prazsky okruh. Hodnota intenzity na délce useku 1,8 km dosahuje 63 622 vozidel za cely

den, které¢ projedou na prazsky okruh ve sméru na D11, R10 a Vysoc¢anskou radialu.

| Scitani dopravy 2010 (s€.asek: 1-7340)

Roéni primér dennich intenzit dopravy [ LN [ SN [SNP | TN [TNP[NSN| A [ AK [ TR [TRP| TV.[ O [ M | sV
[[RPDI - viechny dny [voziden | 3402 1821] 349] 499 437[ 3864 | 207[ 100] 0] 0[10769 [48692 | 298 [50 759
IF
I LN | SN [ SN[ TN | TNP [ NSN | A AK | TR [ TRP [ TV 2] M sV
[IRPD! - pracovni den (Po-Pa) [voziden | 4318 2252 441 617 552[ 4679| 243| 124 0 0[13426[49931| 26563622
[IRPDI - voIné dny (mimo svatky) |voziden | 1427 744 120 204| 150] 1326] 117 41 0 0] 4129[45595| 38150105
I;
|Hodinova intenzita dopravy v SV
lPadesatirazova intenzita dopravy [ vozih 1034 5737

Spickova hodinova intenzita dopravy \ voz/h 1097 5030

Tézka nakladni vozidla - TNV [ [ ™™V
[Hodnota TNV [ voz/den | [13218
i
Hir ita dopravy pro hlukové a emisni vypocty OA NA NS |[Celkem
mRoénl’ primér intenzit, den (06-18) voz/den 37182 | 4607 | 3083 |44872
ﬂ|Roéni primér intenzit, vecer (18-22) voz/den 8 769 826 818 (10413
[[Roén priimér intenzit, noc (22-06) voz/den 3038| 686| 749| 4473
I:
|Emise [ | OA [ LNA | TNA [ NS | BUS [Celkem|
[[Roéni Spickova hodinova intenzita dopravy | voz/h | | 7936 566 376] 753| 50] 9681
I
IKoeficienty nerovnomérnosti dopravy [ | atta | beta | gama| Ps
IKoeficient nerovnomérnosti dopravy [ - ] | 112] 108] 104] 7030
I
[Intenzita cyklistické dopravy [ [ ¢
l[Sykiisticka doprava [eyklo/den| | 0

Tabulka 6: S¢itani dopravy na useku 1-7340 [14]
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3.25 USEK 1-6330

Tento usek je nejkrat$im usekem, ktery byl v této oblasti méten, mefi pouhy 1 km a

dle naméfenych dat v roce 2010 je na ném celodenni intenzita 44 460 vozidel.

Stitani dopravy 2010 (s&.usek: 1-6330)

Ro&ni primér dennich intenzit dopravy [ LN [ sN [sne| TN [TNP [NSN|[ A [ AK [ TR [TRP ]| TV [ 0 [ M | sv
RPDI - viechny dny [voziden | 3341] 1481 310| 454 380 2932| 158] 7] 0] 0] 9063 [32190] 180 [41433 ||
LN SN SNP ™N TNP | NSN A AK TR TRP v 0o M sV
RPDI - pracovni den (Po-Pa) | voz/den | 4132 | 1832 391 560 481 | 3703 185 8 0 0[11292 |33 008 160 |44 460
RPDI - volné dny (mimo svétky) | voz/den | 1366 605 107 185 130 | 1006 89 3 0 0] 3491(30141 230 |33 863
Hodinova intenzita dopravy v SV
Padesétirazova intenzita dopravy | voz’h 870 3977
Spickova hodinova intenzita dopravy | voz/h 788 3 605
Tézka nakladni vozidla - TNV I [ TNV
HHodnota TRV [ voz/den | [ 10380
mmlenzita dopravy pro hlukové a emisni vypocty OA NA NS |Celkem|l
Roéni primér intenzit, den (06-18) voz/den 24443 | 4013 | 2346 |30 802
HIRocni primeér intenzit, veéer (18-22) voz/den 5794 735 638 | 7167
Roéni primér intenzit, noc (22-06) voz/den 2132 693 639 | 3464
IF
Emise | oA [ LNA | TNA [ NS | BUS [Celkem||

Ro¢ni &pickova hodinova intenzita dopravy | voz/h | 5243 542] 313 588] 27| 6712

\
|
Koeficienty nerovnomérnosti dopravy \ \ alta | beta \ gama\ PS
|
\
|

Koeficient nerovnomérnosti dopravy | 095] 1.38] 069] 76:24
[ ¢
\ 0

Intenzita cyklistické dopravy
Cyklistické doprava |cyk|o.'den
=

W ooerroror

Tabulka 7: S¢itani dopravy na tiseku 1-06330 [14]

Z téchto vysledkil je patrné, ze pateini komunikace obéma sméry prevadéji velké
mnozstvi osobni i tranzitni dopravy a v kiizeni s Prazskym okruhem je intenzita velmi
vysokd. Z toho vyplyva, ze méstské komunikace ndsledné nemusi hlavné pti dopravnich
Spickach kapacitné vyhovovat a mohou zde vznikat kongesce. MoZnym feSeni je dostavba

Prazského okruhu, ktery by pfedev§im odvedl tranzitni dopravu.
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3.3 Intenzity pripojnych komunikaci dle TSK Praha

V ptipadé dat od TSK se jedna o novejsi s¢itani, které bylo provedeno v roce 2013 na
méstskych sbérnych komunikacich v Méstské casti Praha 14 a Praha 20, do které spada
obchodni centrum. Z obrazku X lze vysledovat, ze nejvice zatéZzovana komunikace je
Prazsky okruh, zminény v datech z CSD 2010, kde hodnota byla 44 460 vozidel za den a
vroce 2013 je to jiz 80 600 vozidel za den. Dalsi nejzatizenéjSi komunikaci je
Stérboholska spojka, kterda dosahuje hodnot okolo 80 000 vozidel za den. Nasleduji
komunikace Vysoc¢anska radiala se 40 000 vozidly a Chlumecka s 25 000 - 51 000 vozidly

za den dle méfeného useku.

CHLUMECKA

PODEBRADSKA

Obrazek 18: Intenzita dopravy v FeSené oblasti [15]
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Z historického hlediska, pokud by se provadélo srovnani (viz. Obrazek 19) mezi lety 1990
a 2012 lze vyvodit n¢kolik bodi.

1. Narust intenzity na Chlumecké ulici z 22 000 vozidel na 51 000 vozidel

2. Vystavbou Vysocanské radialy byl odlehéen o 30 000 vozidel provoz na ulicich
Chlumecka a Kbelska

3. Stérboholska po dostavbé prevedla z ostatnich komunikaci kolem 82 000 vozidel

a uleh¢ila, tak méstskym ¢astem VysocCany, Hloubétin, MaleSice, Prosek.

,

HIZNESPOUKA [

%/
pa

Legenda:

rok 1990 B :o001- 2012
rok 1990 / rok 2012 / nériist 1991-2012

vozidla celkem v tisicich, 0-24h, pramérny pracovni den

Obrazek 19: Porovnani intenzit 1990 - 2012 [15]

Z vysledkl je mozné zjistit zdkladni pfepravni vztahy, ale také specifika oblasti
Cerného Mostu. Zajimavym ukazatelem je, Ze intenzita na t&chto zmifiovanych usecich
mezi jednotlivymi kiiZovatkami se ptili§ neméni. Z toho vyplyva, Ze tato oblast je dopravni

uzlem, kde intenzity v jednom ¢i druhém sméru moc neméni a zistavaji stejné.
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3.4 Sditani intenzity 2014

Sc¢itani probihalo ve stfedu 11. 6. 2014 na ¢tyfech kfizovatkach ve stejnou dobu. Den
byl vybran tak, aby jiny den v tydnu nebyl svatek nebo jiny vyznamny den. Méteni
probihala ve stejnou dobu na vSech kiizovatkach. Na tfech za pomoci videotechniky a na

jedné ruénim s¢itanim.

3.4.1 Krizovatka Sjezd Chlumecka — s¢itani dopravni intenzity

Tato kiizovatka jako jedina byla s¢itdna na misté ruéné. Vysledky mohou byt
ovlivnény pouze lidskym faktorem pii s¢itani intenzit. Vzhledem k tomu, Ze intenzita na
métené kiizovatce nebyla vysoka je mozno fici, Ze lidska chyba je zanedbatelna.

Kftizovatka je prasecna se ¢tyfmi rameny. Hlavni komunikace vede z vychodu na
zapad neboli Sconto — Makro. S ni se kiizi Sjezd z Chlumecké a odbocéeni do obchodniho
domu Hornbach.

Shrnuti:

Nejvetsi cast intenzity dopravy je na hlavni komunikaci. Sjezd Chlumecka a
odboceni Hornbach maji minimalni hodnoty intenzity.
Nejvétsim problémem je odbocovani vlevo na obchodni dim Sconto, kde pti odboCovani

vznikaji velké problémy a moznost vzniku dopravnich nehod.

Chlumecka Sjezd
W
PRPETT 1| L

Obrazek 20: KfiZovatka Sjezd Chlumecka [4]
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Kf¥izovatka Chlumecka sjezd — intenzita ve Spi¢ce 16 -17 hod.

Makro Sjezd Chlumecka Sconto, CCM Hornbach
+ + + +
+ + + +
N g g g g
Nl 5 5 5 5
& = | & = | & > | & z | B
o HE z |3 2 |2 2 |
g S g < g < g S
5 | = < 3 = < 2 | = < 2 | = <
— =i > — = > — = > — = >
=) < (8} =) < (8] = Ne) (8] = N o
S ) 8 S 2 =t S 2 =t S 2 =t
32| ¢ 32 | ¢ 32| ¢ 30| &
3 & m s 3 = m S S = m S S & m S
Makro 0 0 0 198 1 2 419 2 1 91 4 1
Sjezd Chlumecka 38 4 1 0 0 0 79 0 4 41 0 0
Sconto, CCM 366 4 3 2 0 0 0 1 1
Hornbach 56 0 0 3 2 1 3 0 0
Soucet 8 4 6 4 3 8 5 2

Tabulka 8: Intenzity- K¥iZzovatka Chlumecka Sjezd

Koeficienty pro séitani intenzit:

Osobni automobil: 1

Tézka nakladni doprava + MHD + BUS: 2
Motocykl: 0,7
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Diagram intenzit: Sjezd Chlumecka ve Spic¢ce 16 — 17 hod.

Hornbach
154 295
o nm O <
n m o Sﬂ‘ﬂ

8L 558
411 170
Sjezd Chlumecka

=
o
N

Obriazek 21: Diagram intenzit - K¥izovatka Sjezd Chlumecka.
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Vyhledové Intenzity

|

~1000

Vyhledova intenzita [voz./hod

400

200

1200 +

Vyhledova intenzita: Sjezd Chlumecka

138
L
- . .
A
& 517
N 477
" 434
A A
336 342 349 —
178 193
m = = = =, o
L u — = L]
] ] -] L 131 144 155
101 103 105 113
2015 2016 2017 2020 2030 2040 2050
Rok

—&— Makro

~m— Sjezd Chlumecka
4— Sconto, CCM
= Hornbach

Graf 1: Vyhledova intenzita - KiiZzovatka Sjezd Chlumecka

Koeficient vyvoje intenzit dopravy pro vychozi rok ko [-] = 1,06

Koeficient vyvoje intenzit dopravy pro vyhledovy rok ky [-] = 1,66

Koeficient progndzy intenzit dopravy v roce 2050 K, [-] = 1,57
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Vypocty dle RPDI

P
= S
—~ ‘N 8
e 5 E
35 R =
: 58 :
- & e N S =
<& — = S £
2 2 G = 5 9
9 )q_H) (a)] > |2|
o) QO
= 2 s 2
S Az s >
= g =R g 3
2g 8 28
wn 4 & o o o
Makro 725 819
Sjezd Chlumecka 123 139
Sconto, CCM 329 372
Hombach 99

Prepoctovy koeficient ro¢nich variaci intenzit dopravy kt,RPDI][-]

Koeficient padesatirdzové hodinové intenzity dopravy kRPDI,50[-]

Tabulka 9 : K¥iZzovatka Chlumecka Sjezd - RPDI

Poznamka:
Vypocty byly provedeny dle kapitoly 3.3
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3.4.2 Sditaci intenzity: Patefni komunikace Chlumecka (3 kfiZovatky)

Do tohoto s¢itani spadaji celkem tfi kfizovatky. Na méteni byly pouzity kamery
zachycujici dopravni situaci ve stejnou dobu na vSech téchto kfizovatkach. Nasledné video
bylo zpracovano opét ruénim s¢itanim a vyhodnoceno do tabulek s naslednym grafickym

znazornénim.

3.4.3 Kirizovatka Nachodska x Hartenberska

Kfizovatka Nachodskd x Hartenberskd je signdln¢ fizend tfiramenna kfiZzovatka
hlavni komunikaci je ulice Nachodska, se kterou se kiizi ulice Hartenberska, ktera

pokracuje dal k centru Cerny Most.

Shrnuti:

Kiizovatka ve Spicce kapacitné nedostacuje v hlavnim sméru tj. Nachodska
(centrum) — Nachodska (Horni Pocernice). Propustnost této kiizovatky je ovliviiovana
kfizovatkou Nachodska x Bozanovska, ktera ma vysokou preferenci pro MHD ze sméru
od Bozanovské ulice. Tim je hlavni smér omezen a vznikaji kongesce.

Cyklus na této kiizovatce je 80 sekundovy. Béhem tohoto cyklu se levé odboceni ze
sméru Nachodska (centrum) do ulice Hartenberska nestaci vyklidit.

Kiizovatce by pomohlo rozsifeni na mimouroviiovou kiizovatku nebo snizeni

intenzity na vSech ramenech kiizovatky.

"\fri

O

Obrazek 22: K¥iZovatka - Nachodska x Hartenberska [4]
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K¥izovatka Nachodska x Hartenberska — intenzita ve Spic¢ce 16 -17 hod.

Nachodska (H.P.) Hartenberska Nachodska (centrum)

= © ©

g 5 g
= | & = | & = | &
s |3 - 5 |2 - s |2 o
= = = = = =
g < N = g g W = g =) S
£ 23| = [22| ¢ |23| = |22 £ |32 = |22
= e i = ?.. 3 E = < E & = g i < ?_. &
2 || & |88 2 |["L| & |28 2 || & |28
o = = = n X o = = = ©n X o = = = hn X
0 0 0 0 44 2 1 49 533 34 3 603
87 3 3 95 0 0 0 0 379 0 3 381
677 36 3 751 288 3 3 296 0 0 0 0
764 39 6 332 5 4 912 34 6
764 78 4 332 10 3 912 68 4

Tabulka 10: Intenzity - K¥izovatka Nachodska x Hartenberska

Koeficienty pro séitani intenzit:
Osobni automobil: 1
Tézka nakladni doprava + MHD + BUS: 2
Motocykl: 0,7
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Diagram intenzit Nachodska x Hartenberska ve Spic¢ce 16 -17 hod.

eN

3

o | 603
©

668

95

o \751
[=)
o

() BHsPo°

FAAans

\ 4

o © o
< ©
©

476
Hartenberska

o
I

34

Obrazek 23: Diagram intenzit - K¥iZovatka Nachodska X Hartenberska
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Vyhledové intenzity

1400

1200

1000

800

600

Vyhledova intenzita [voz/hod.]

400

200

Vyhledova intenzita:

Nachodska x Hartenberska

1223
_—
1130
1028
888
795 810 826
691
638 A
581 -
A
502
449 458 466 "
A A —
292
270
246 S
195 193 197 42:_2/-— ——
2015 2016 2017 2020 2030 2040 2050

Rok

—4— Chlumecka (CCM)

-m— OD IKEA

A

Chlumecka (Okruh|

Graf 2: Vyhledova intenzita — K¥iZovatka Nachodska X Hartenberska

Koeficient vyvoje intenzit dopravy pro vychozi rok Ko [-] = 1,06

Koeficient vyvoje intenzit dopravy pro vyhledovy rok ky [-] = 1,66

Koeficient prognozy intenzit dopravy v roce 2050 K, [-] = 1,57
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Vypocty dle RFDI

Tabulka 11: K¥izovatka Nachodska x Hartenberska - RPDI

Poznémka:
Vypoclty byly provedeny dle kapitoly 3.3

42

- =
R N
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e ) = = g N g B = S =
& = S = 38 c 8 E 5% ERs
S K= s @ BN o = o )ﬁ S < O
2 SIS ES 59 523 S
g _ s S 2 = = ET 2 S8
< = = o o T . =
s £ 5 22 Ez Ezg g >
55 g g — o 8 = & g s ) 6 S
==y o 3 2 g e g S & B 8
w24 A = = © = M S X [~
Nachodska (H.P.) 652 8671 7865 7818 8784 737
Hartenberska 476 6330 5742 5708 6413 538
Nachodska (centrum) 1047 13924 12630 12555 14105 1183
Prepoctovy koeficient dennich variaci intenzit dopravy km,d[-] 13,298
Piepoctovy koeficient tydennich variaci intenzit dopravy kd.t[-] 0,907
Prepoctovy koeficient ro¢nich variaci intenzit dopravy kt, RPDI[-] 0,994
Koeficient tydennich variaci intenzit dopravy v bézny prac. den kd,t,PD[-] 1,013

Koeficient iadesétirézové hodinové inteii' doirai kRPDI|50‘ = ‘ 1,13




3.4.4 Kiizovatka: Chlumecka x Hartenberska x Bryksova

Tato kiizovatka je svételn¢ fizena Ctyframennd kiizovatka, ktera ma hlavni smér ze
severu na jih po ulici Chlumecké. Vedlejsi komunikace jsou ulice Bryksova a
Hartenberska. Ulice Bryksova je hlavnim spojenim s parkovacim domem Centra Cerny.
Most a ulice Hartenberska propojuje tuto kiizovatku s kiizovatkou Nachodska x

Hartenberska.

Shrnuti:
Kftizovatka je po prestavbé a Uprave fazi signalniho planu kapacitné dostacujici.
Nejvétsi intenzity jsou v hlavnim sméru. Vedlejsi komunikace maji podobné intenzity,

které neovliviiuji hlavni smér natolik, aby zde vznikaly kongesce.

.‘Fu\\\»\_ o
.,»‘,ﬁ\m\l J
A\ \

Obriazek 24: K¥iZovatka - Chlumecka x Hartenberska x Bryksova [4]
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16 -17 hod

Spicce

A

wVew

KFizovatka Chlumecka x Hartenberska x Bryksova — intenzita ve

£)uddYI0Y S PZd[ A 39N0S

82
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79
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Chlumecka (Ikea)
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sng + aHW
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44

AJIqowoine 1uqosQ

182

186
501
869
869

£udnya0Y s pzal A 19nosg

113

74
86

Ap1Ao0o10N

Bryksova

sng + aHW
+ eaeIdop TUPEYRU BYZ2 L

AJiqowone rqosQ

112
73
77

262

262

7
%
%
%
©

Bryksova

Chlumecka (Ikea)
Hartenberska

Chlumecka (CCM)

Soucet

Soucet s koef.

Tabulka 12: Intenzity — K¥iZovatka Chlumecka x Hartenberska x Bryksova

Koeficienty pro s€itani intenzit:

Osobni automobil: 1

Tezka nakladni doprava + MHD + BUS: 2

Motocykl: 0,7
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Diagram intenzit - K¥iZovatka Chlumecka x Hartenberska x Bryksova ve $pi¢ce 16 -17 hod.

Chlumecka (ccm)

840 383

19€

99V

w

o
o S
) L —
N

487

M ca(ked)

(‘,\*\\umeck'a

Obrazek 25: Diagram intenzit - K¥iZzovatka Chlumecka x Hartenberska x Bryksova
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Vyhledové intenzity

Vyhledovia intenzita: Chlumecka x Hartenberska x Bryksova
1400
1200 11.84
1093
=
995
__ 1000 =
T
£ 860
N =
S 784 799
Z 800 769 s =
= & —e—Bryksova
E
f‘é’ —#= Chlumecka (Ikea)
= 600 a— Hartenberska
>
§ ®  Chlumecka (CCM)
=
? 400 38l 389
—
@ 58 2 bm
293 298 304 st
200
0
2015 2016 2017 2020 2030 2040 2050
Rok

Graf 3: Vyhledova intenzita - K¥iZovatka Chlumecka x Hartenberska X Bryksova
Koeficient vyvoje intenzit dopravy pro vychozi rok Ko [-] = 1,06
Koeficient vyvoje intenzit dopravy pro vyhledovy rok ky [-] = 1,66
Koeficient progndzy intenzit dopravy v roce 2050 K, [-] = 1,57
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Vypocty dle RFDI

Tabulka 13: K¥izovatka Chlumecka x Hartenberska x Bryksova - RPDI

Poznémka:
Vypoclty byly provedeny dle kapitoly 3.3
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NC=k g 8 i B 3 > = < O
s S =] R S £ pg £ 2
= 2 E ~ o 8 g B =2 87 g B
e s 5 == S S g a8 3 8
A 1% A2 = S 2 8 2 3 a8
Bryksova 352 4681 4246 4221 4742 398
Chlumecka (Ikea) 374 4974 4512 4485 5039 423
Hartenberska 287 3817 3463 3443 3867 324
Chlumecka (CCM) 754 10027 9095 9041 10158 852
Piepoctovy koeficient dennich variaci intenzit dopravy km,d[-] 13,298
Prepoctovy koeficient tydennich variaci intenzit dopravy kd,t[-] 0,907
Piepoctovy koeficient roc¢nich variaci intenzit dopravy kt,RPDI[-] 0,994
Koeficient tydennich variaci intenzit dopravy v bézny prac. den kd,t,PD[-] 1,013
Koeficient padesatirazové hodinové intenzity dopravy kRPDI,50[-] 1,13




3.4.5 OKkruzni kfizovatka: Chlumecka x Ikea

Okruzni ktizovatka u obchodniho domu Ikea navazuje na kiizovatku Chlumecka x
Hartenberski x Bryksova. Hlavni intenzita je z ulice Chlumecké (CCM) a nésledné
z ostatnich sméra. Tato okruzni kiizovatka prevaznou ¢ast roku kapacitné postacuje, ale ve
Vano¢nim obdobi je jeji kapacita nedostacujici z divodu velké navstévnosti obchodniho

domu Ikea Cerny Most.

Shrnuti:
Okruzni kiizovatka je vytizena ve sméru Chlumeckd - Prazsky okruh.

Ve Vanoc¢nim obdobi je kapacitné pretizena.

Chume_ck-é (kruh')'

Obrazek 26:Okruzni ki'iZzovatka Chlumecka x Ikea [4]
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Okruzni kfiZovatka Chlumecka x Ikea — intenzita ve Spic¢ce 16 -17 hod

necka (CCM) Chlumecka (okruh)
+ + +
< < <
3 = | & > | &
s El El
S w g | € ow g | € ow
=3 = 2 23] = 2 |123| =
e ¥ < = = < = = <
2o | 8 £ |2a| 8 £ |2a| 8
N I o 2 N I o 2 N I o
= = = @) = = = @) = = =
4 0 10 0 0 721 18 3
0 1 0 0 0 91 0 0
6 5 53 0 1 0 0 0
10 6 63 0 1 18 3

Tabulka 14: Intenzity - OkruZni ki‘iZovatka Chlumecka x Ikea

Koeficienty pro s¢itani intenzit:
Osobni automobil: 1
TéZka nakladni doprava + MHD + BUS: 2
Motocykl: 0,7
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Diagram intenzit okruZni k¥iz

rizova

tka Chlumecka x Ikea ve §picce 16 -17 hod

Chlumecka
(CCM)

Chlumecka
(okruh)

Obrazek 27: Diagram intenzit - OkruZni kfiZovatka Chlumecka x Ikea

Chlumecka ((
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441

Obrazek 28: Diagram intenzit - Okruzni ki'iZovatka Chlumecka x Ikea
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Vyhledové intenzity

Vyhledova intenzita: Okruzni k¥rizovatkaChlumecka x Ikea
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Graf 4: Vyhledova intenzita - OkruZni kiiZovatka Chlumecka x Ikea

Koeficient vyvoje intenzit dopravy pro vychozi rok ko [-] = 1,06

Koeficient vyvoje intenzit dopravy pro vyhledovy rok ky [-] = 1,66

Koeficient prognozy intenzit dopravy v roce 2050 K, [-] = 1,57
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Vypocty dle RFDI

Poznamka:

5 g
5 ==
= = &
. : 23
B ~—
& g g S
= 5 0O
E_ =
kg Fg °Q
o N >
< 2 g2 ©
2= e
A B = S
Chlumecka (CCM) 779
OD IKEA 186
Chlumecka (Okruh) 440

Piepoctovy koeficient rocnich variaci intenzit dopravy kt,RPDI[-]

Koeficient padesatirazové hodinové intenzity dopravy KRPDI,50[-]

Tabulka 15: Okruzni kfiZovatka Chlumecka x Ikea - RPDI

Vypocty byly provedeny dle kapitoly 3.3
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3.45.1 Kapacitni posouzeni

Okruzni kiizovatka Ikea byla kapacitné posouzena v programu Tralys podle TP 234.
Parametry ktizovatky jsou redlné hodnoty, zohledniuje druhy vozidel, pfednosti na vedlejsi
a geometrické usporadani komunikace. Jsou zde uvedena dvé kapacitni posouzeni.

Prvni je s redlnymi hodnotami, které vychazi z naméfenych hodnot a ta naméfenym
hodnotam vyhovéla. Druhé posouzeni je upravené na Vano¢ni obdobi, kdy do obchodniho
domu Ikea ptijizdi vice navstévnikt a dopravni intenzita je daleko vétsi. Pro srovnani bylo
na rameno kiizovatky ze sméru od Centra Cerny Most piidano 0 200 vozidel za hodinu
vice. Ze srovnani vyplyva, ze kiizovatka je kapacitné nedostacujici viz tabulka ¢. 17
Konkrétni hodnoty geometrického uspofddani a hodnoty intenzit jsou rozepsany v
tabulkach

- - M e
Posouzeni kapacity okruzni krizovatky
Madpis: OK_lkea_Chlumecka
Typ okruzni kfizovatky: s jednim pruhem na okruhu
Datum: 19.10.2014
Vstupni parametry
. . poZad. st. UKD i [5] .
Paprsek|Nazev komunikace T L B Poznamka
1 Chlumecka (CCM) E -
2 oD IKEA E -
3 Chlumeckalokruh) E -
Geometrickeé podminky
typ
B . My n; mn, vjezdu R; R, b d_
Paprcsek Mazev komunikace [-1 [-1 [-1 -1 [m1 Im] [m1] [m]
3 4 5 [ i 8 o 10
1 Chlumecka (CEM) 1 1 1 - 21.60 30.60 11.40 5.38
2 oD IKEA 1 1 1 - 14.30 1470 9.90 3.74
Chlumeckaiokruh) 1 1 1 - 17.60 | 13.20 | 13.60 | 5.80
Intenzity dopravy [pvoz/h]
od \ do|MNazev komunikace 1 2 3 Soucet|Poznamka
1 Chlumecka (CCEM) 10 10 759 -
2 2D IKEA a5 4] 91 186
3 Chlumeckalokruh) 387 54 4] 441
Soudet 492 a4 850 1406
Kapacita vjezdu
I I < Rez . a, Mose UKD
Paprsek|Mazev komunikace [pwoz/h]l|[pvoz/h]l | [pvoz/h]l|[pvoz/h]l| [<]1 [-1 [m] [-1
11 1z 13 143 15 16 17 i8
1 Chlumecka (CEM) 54 TS 1320 541 7 0.59 26 A
2 QD IKEA 7e5 189 587 401 =] 0,32 8 A
3 Chlumeckalokruh) 105 441 1268 827 4 0_35 10 A
Stanowena urowven dopravy na vjezdech okruzni kifizowvatky A
Kapacita vyjezdu
1 1 c kapacita
B _ 2 — - - a_, wyjezdu R
Paprsek|Niazev komunikace [pwvoz/h]l|[pvoz/h]|[pwoz/h] -1 wyhowuje |Poznamka
19 20 21 22 23
1 Chlumecka (CEM) 492 o 1500 0.23 AMO
2 oD IKEA 64 o 1200 0.05 AMO
E Chlumeckalokruh) 850 o 1200 0.71 AMO
Stanowvena droven dopravy na vyjezdech vyhowvuje? ANO

Tabulka 16: Posouzeni kapacity ok Chlumecka [16]
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Konkrétni hodnoty geometrického uspotfadani a hodnoty intenzit jsou rozepsany vV

tabulkach

. . W s wew
Posouzeni kapacity okruzni krizovatky
Nadpis: OK_lkea_Chlumecka
Typ okruzni kfizovatky: s jednim pruhem na okruhu
Datum: 19.10.2014
Vstupni parametry
. . pozad. st. UKD e [5] .
Paprsek Nazev komunikace T - 5 Poznamka
1 Chlumecka (CEM) E -
2 oD IKEA E -
3 Chlumeckalokruh) E -
Geometrické podminky
n, n; n, vig‘::lu R; R. b _
Paprsek|Nazev komunikace -1 [-1 [-1 -1 [m [m] [m] [m]
3 4 5 (] T B o 10
1 Chlumecka (CEm) 1 1 1 - 21.60 | 30.60 | 11.40 5.38
2 QD IKEA 1 1 1 - 1430 | 1470 9.90 3.74
3 Chlumecka(okruh) 1 1 1 - 17.50 | 13.20 | 13.60 | 5.80
Intenzity dopravy [pvoz/h]
od \ do|Nézev komunikace 1 2 3 Soufet | Poznamka
1 Chlumecka (CEM) 2 10 1020 1032
2  |oD IKEA a4 o g1 185
3 Chlumeckalokruh) 397 54 3 454
Soucet 493 64 | 1114 | 1671
Kapacita vjezdu
1. I; C; Rez t. a, Noss UKD
Paprsek|Mazev komunikace [pvoz/hl|[pvozih]l [pvoz/hl| [pvoz/h]l| [<] [-1 [m] [-1
11 12 13 14 15 16 17 18
1 Chlumecka (CCM) 57 1032 13158 284 1z 0.78 a0 5]
2 QD IKEA 1025 185 397 212 17 0.47 16 B
3 Chlumecka{okruh) 95 454 1278 824 4 0.35 10 A
Stanovena uroven dopravy na vjezdech okruzni krizovatky B
Kapacita vyjezdu
w ] [ [, [leenc
Paprsek Nizev komunikace [pvoz/h]l [pvoz/hl|[pvoz/h] [-1 vyhovuje Poznamka
10 20 21 22 23
1 Chlumecka (cEm) 4953 0 1500 0.33 ANO
2 OD IKEA 64 o 1200 0.05 AMNO
3 Chlureckaiokruh) 1114 ] 1200 0.93 ME
Stanovena dUroven dopravy na vyjezdech vyhovuje? NE

Tabulka 17: Posouzeni kapacity ok Chlumecka zvySena intenzita [16]
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4 Vyhodnoceni pristupovych bodi

Kapitola je zaméfena na moznosti pfijezdl individualni automobilovou dopravou
z hlavnich smérd, do obchodniho centra Cerny Most. Vyhodnoceni bylo zaloZeno na
Casové narocnosti, logi¢nosti spojeni a dopravniho komfortu ptistupu zakaznika. Na
tomto zaklad¢é byly uréeny pristupové komunikace a body zajmu, které jsou zékazniky
nejcastéji vyhledavany. Pristupové komunikace byly zvoleny na zakladé nejvysSSich
naméfenych intenzit. Naopak body zajmu byly vybrany z pohledu navstévnosti a

umisténi v obchodnim centru.

Pristupové komunikace

- Prazsky okruh (R1) ze sméru
- Rychlostni komunikace ( R10)
- Ulice Chlumecka

- Ulice Nachodska

Body zajmu
- Parkovisté obchodni dim Hornbach
- Stiesni parkovisté Centrum Cerny Most
- Parkovaci diim Centra Cerny Most

- Parkovisté Obchodni dim Ikea

Po vybrani ptistupovych komunikaci a zajmovych bodii byly ureny podminky pro

¢asovou naro¢nost mezi pristupovymi komunikacemi a body zajmu.
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Podminky

Mg¢teni probihalo ve vSedni dny utery, stfedu a ¢tvrtek mimo pond¢li a patek
z diivodu jinych intenzit na komunikacich v téchto dnech.

Mefteni bylo vzdy z divodu co nejmensiho zkresleni zapocato ve stejnou
hodinu. Pro tento ptipad byl zvolen ¢as 15:00 hodin mimo Spicku a 16:00
hodin ve Spicce.

Dalsi podminkou bylo zvoleni pofadi pfedem urCenych tras tak, aby
nedochdzelo ke zkresleni vyslednych hodnot v jednotlivych dnech.

Pocet tras byl stanoven na ¢tyfi zakladni, které méli spole¢né vedeni trasy mezi
kiizovatkami, dale byly projety trasy z ptistupovych bodi na pocatecni
kfizovatku zakladnich tras, poté byly projizdény trasy z kiizovatek
k jednotlivym bodiim zajmu.

V nasledném vyhodnoceni musely byt 1 zahrnuty casy z kongesci a ¢ekacich
Cast v cyklech jednotlivych kiizovatek.

Vysledné ¢asy byly zprimérovany do finalnich tabulek z divodu chybovosti

meéteni tak, aby odpovidaly primérnému dni.
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Po ur€eni vSech téchto zminénych podminek a bodi probihalo méfeni ve dnech 9,
10 a 11. Zati. Pocasi bylo vzdy slunné a dopravni podminky vzdy stejné, to znamena, ze
Vv dob¢ méteni neprobéhla necekana zména ( nehoda, stavebni uzavéra, zména prirodnich
podminek). Pro lepsi pfedstavu je na Obrazku 29 zobrazen provoz na vybranych
komunikacich. K tomuto ucelu byl vybran portal googlemaps, ktery uvadi aktualni provoz
na komunikacich. Googlemaps byl pouzit dale pro porovnani namétenych ¢ast s navigaci
pravé z google maps. VSechny hodnoty jsou uvedeny v tabulkidch v jednotlivych

podkapitolach.

Nachodska Chlumecka Nachodska Chlumecka
15:00 16:00 -17:00

Rychly provoz BN Pomaly provoz

Obrizek 29 Provoz v oblasti obchodniho centra Cerny Most [4]
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4.1 Bod A - Nachodska (Horni Pocernice)

Prvni zvoleny smér byl zulice Nachodska (oznacen A). Na mapé je vidét, ze
nejkratsi cesta ke vS§em bodiim byla vedena pies ulici Nachodskou ke kfizovatce Sjezd
Chlumecké x Hornbach. Nasledné byla vedena ulici Chlumeckou k dal§im bodim zajmu.
Alternativni cesta byla vedena jedinou moznou cestou a to ptes ulici Hartenberskou ke

ktizeni s ulici Chlumeckou, dale pokracovala ve stejné trase jako nejkratsi trasy.

Harténberska

)
A

&
Nejkratéi cesta co bodu 1 (P -
Nejratsl costa do bodu 2 (P - CCM strecha)
Nejkratdi cesta do bodu 3 (P - CCM parkovaci dGm)
Nojkrats| cesta do bodu 4 (P - [kea)
Alternativni cesta do bodu 1 (P - Hombach)
Allemativnl cesta do bodu 2 (P - CCM sifecha)
Ahemativni cesta do bodu 3 (P - CCM parkovac dim)
Allomativn| cesta <o bodu 4 (P - Ikea)

Obrazek 30:Komfortnost spojeni: Bod A (Nachodska)
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4.1.1 Casova naro¢nost

Vypocéitany ¢as (s) Realny ¢as (s)

Nejkratsi Délka

Bodurleni | 0 ota drahy (m)

Navigace googlemaps | Mimo $pi¢ku (14 -15 hod.) | Ve $piéce (16-17 hod.)

Cas (s) | Cas (min.) Cas (s) Cas (min.) Cas (s) Cas (min.)

Nejkrat$i cesta - plna ¢ara

1200 180 3 93 1:33 249 4:09
2 Zluta 1700 300 5 159 2:39 327 5:27

1300 180 3 215 3:35 379 6:19

1700 240 4 251 4:11 441 7:21
Alternativni cesta - ¢arkovana ¢ara

1900 240 4 279 4:39 466 7:46

Zluta 1700 300 259 4:19 438 7:18

2 5
3 zelena 2000 240 4 213 3:33 390 6:30
2400 300 5 253 4:13 430 7:10

Tabulka 18: Casova naroénost tras - bod A

Pfi porovnani hodnot Casii i vzdalenosti jednotlivych cest k zajmovym bodum Ize
fici, Ze alternativni cesta se od nejkrat$i 1i§i ve vSech smérech. Ma del§i ¢asovou

dostupnost bodti i vzdalenost k nim.

4.1.2 Logi¢nost spojeni s jednotlivymi body

Logi¢nost spojeni z bodu A na (viz. Obrazek 22) je nejhorsi v porovnani S ostatnimi
pristupovymi body. Pro fidice, ktefi neznaji mistni poméry a chtéji navstivit Centrum
Cerny Most nebo obchodni diim Ikea musi Sjet, az na sjezdu u ulice Chlumecké, kde je
prvni svisld dopravni znacka IP 19 odkazujici na obchodni centrum. Dalsi problém v
dopravnim znaceni je hned za sjezdem na obchodni centrum. Na kiizovatce za sjezdem
neni umisténa dal$i informativni znacka odkazujici na jakykoliv obchodni dim. Lze se
tedy pouze domnivat dle vizualniho pohledu tidi¢e, do jakého sméru se vyda. Z kiizovatky
je pouze viditelny obchodni dim Hornbach, Makro a Sconto, v pfipad¢ dal§ich obchodnich
domi je to velice problematické. Po spravném odbocéeni na kiizovatce pod ulici
Chlumeckou se fidi¢i dostavaji k Centru Cerny Most, které po piestavbé obchodniho domu
zkvalitnilo znaceni, jak svislym dopravnim znac¢enim, tak i elektronickymi informativnimi
tabulemi, které navadi tfidi¢e na jednotliva parkovisté nebo k obchodnimu domu Ikea a
Prazskému okruhu. Alternativni cesta po ulici Hartenberské po zkvalitnéni dopravniho

znaceni v Hornich Pocernicich a rekonstrukci komunikace by v komfortnosti spojeni

mohla byt lepsi variantou.
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4.2 Bod B - Prazsky okruh (smér R10)

Druhym v potadi byl zvolen smér z Prazského okruhu. Jedna o spojeni, kde nejkratsi
mozna cesta vede po ulici Chlumecké, jak je patrné z pohledu do mapy. V ni je také vidét
moznost pokracovat déle po Prazském okruhu az k Exitu na Cerny Most, kde je pak mozné
pokracovat po ulici Chlumecké ze severni strany. Alternativni cesta je zde pouze uvedena,

jako mozna nahrada pro kratsi cestu pti nehodé nebo uzavéere ulice Chlumecké.

Nejkraté( cesta co bodu 1 (P - Hombach)

Nejuratsi cesta do bodu 2 (P - CCM sttecha)
Nejkratdi cesta do bodu 3 (P - CEM parkovaci dam)
Nejirats| cesta do bodu 4 (P - Ikea)

Alternativni cesta do bodu 1 (P - Hombach)

Allemativnl cesta do bodu 2 (P - CCM sifecha)

Alternativn| cesta do bodu 3 (P - CCM parkovacl dim)
Alemativnl cesta do bodu 4 (P - Ikea)

Obrazek 31:Komfortnost spojeni: Bod B (Prazsky okruh)
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4.2.1 Casova narocnost

Vypoéitany ¢as (s) Realny ¢as (s)

Nejkratsi Délka

Bodurleni |0 ta drihy (m)

Navigace googlemaps [Mimo $pi¢ku (14 -15 hod.)) Ve §picce (16-17 hod.)
Cas (s) | Cas (min.) Cas (s) Cas (min.) Cas (s) Cas (min.)

Nejkratsi cesta - plna ¢ara

2400 180 3 152 2:32 158 2:38
2 Zluta 2400 300 5 243 4:03 261 4:21
3 .

2000 240 4 197 3:17 213 3:33

1600 180 3 151 2:31 168 2:48
Alternativni cesta - ¢arkovana ¢ara

2600 240 4 263 4:23 289 4:49

2 Zluta 3000 300 5 218 3:38 236 3:56
3 zelena 3300 300 5 274 4:34 278 4:38
3600 300 5 320 5:20 329 5:29

Tabulka 19: Casova naroénost tras - bod B

U bodu B z Prazského okruhu neni mozné ptesné fici, ktera cesta je lepsi z hlediska
casové dostupnosti nebo vzdalenosti mezi body. ProtoZe vzdalenosti se 1i8i jen nepatrné a
Cas straveny na cesté mohou na kratSi cesté¢ ovlivnit svételné fizené kiiZovatky. Takze

nelze zcela jasné fici, ktera cesta je z cest je lep$i za danych podminek.

4.2.2 Logi¢nost spojeni s jednotlivymi body

Logi¢nost kratkych a alternativnich tras uvedenych na obrazku 23 neni tak
jednoznacna jako u porovnavani Casti nebo vzdalenosti mezi body. Pro fidice, ktery oblast
nezna je prvni moznost sjezdu na Exitu 60, kde je znacen sjezd znackou IP 19 ,,Obchodni
centrum*. V piipadg, Ze navitévnik chce navstivit obchodni diim Ikea nebo Centrum Cerny
Most je tato cesta velice vyhodnd a dobie znaCend. Ale v okamziku, kdy chce navstivit
obchodni dim Hornbach, Makro nebo Sconto je tato cesta velice nevhodna z divodu
piekonavani nékolika svételnych kiizovatek a podjezdu ulice Chlumecké, aby se zdkaznik
dostal ke svému cili. Pro ného je alternativni cesta mnohem lepSi a méné ndroc¢na na
dopravni situace. Problémem je, Ze zminéné¢ obchodni domy nejsou smérovany jinou
svislou dopravni znackou na Exit 59, kde by pohodIn¢ sjeli na ulici Chlumeckou a jako u

bodu A dojeli k obchodnimu centru pomoci vizualniho kontaktu s obchodnimi domy.
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4.3 Bod C - Chlumecka

Ptedposlednim bodem je bod C, ktery je veden z centra Prahy po ulici Chlumecké do
vSech bodu zajmu. Je tu podobnost s bodem A, ktery je veden totoznymi trasami, jenom

Z jiné svEétove strany.

NS NS W) |
; ’ Nacho‘dska

4

."'T\.. -
__
- (

e

Hartenberska

.
'
| |

Nejkratéi cesta do bodu 1 (P -

Nejkratdi costa do bodu 2 (P - CCM sthecha)

Nejkratdi cesta do bodu 3 (P - COM parkovaci dam)
Nejiratsl cesta do bodu 4 (P « [kea)

Alternativni cesta do bodu 1 (P - Hombach)
Allematival cesta do bodu 2 (P - CCM stfecha)
Altemativni cesta do bodu 3 (P - CCM parkovac! dim)
Allemativn| cesta ¢o bod 4 (P - Ikea)

Obrizek 32: Komfortnost spojeni: Bod C (Chlumeckd)
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4.3.1 Casova naro¢nost

Vypocditany ¢as (s) Redlny cas (s)

Délka

Bod urceni |Barva cesty drihy (m) Navigace googlemaps |Mimo $pi¢ku (14 -15 hod.) [ Ve $piéce (16-17 hod.)

Cas (s) | Cas (min.) Cas (s) Cas (min.) Cas (s) Cas (min.)

Nejkratsi cesta - plna ¢ara

1200 120 2 146 2:26 160 2:40
2 Zluta 750 120 2 126 2:06 132 2:12

1200 180 3 182 3:02 184 3:04

1600 240 4 220 3:40 235 3:55
Alternativni cesta - ¢arkovana ¢ara

2600 300 5 262 4:22 242 4:02

Zluta 2400 240 242 4:02 301 5:01

2 4
3 zelena 1900 180 3 196 3:16 253 4:13
2300 240 4 234 3:54 304 5:04

Tabulka 20: Casova naroénost tras - bod C

Z tabulky cislo 20 vyplyva, ze alternativni trasovani je mozné pouzit jen doplikové
pti ptipadné opravé komunikace nebo dopravni nehod¢ mezi sjezdem k obchodnimu centru
a ktizovatkou Hartenberska x Chlumecka x Bryksova. Rozdily mezi €asy 1 vzdalenostmi

jsou dvojnasobné a jen malo navstévnikl by volilo alternativni cestu.

4.3.2 Logi¢nost spojeni s jednotlivymi body

Z ulice Chlumecké je logi¢nost nejkratSi cesty velice dobra z divodu, Ze prvni
mozny sjezd k obchodnimu centru je oznacen opét svislou dopravni znackou IP19 , ktera
svede fidi¢e na novou kiizovatku u Centra Cerny Most. Tam se trasy k jednotlivym bodim
rozd¢€luji. K obchodnim domiim Hornbach, Makro a Sconto slouzi levé odboceni, které je
na této kiizovatce dobfe znaCené a navstévnik by nemél mit problém s orientaci. To stejné
plati i pro druhy smér k dalsim parkovistim Centra Cerny Most a obchodnimu domu Ikea.
Alternativni cesta je vtomto piipadé zcela vedend jako doplitkkova. I z pragmatického

hlediska je to vzdalovani se od obchodniho centra, které vétsing fidicu intuitivné vadi.
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4.4 D - Prazsky okruh (smér centrum)

Poslednim bodem je bod D, ktery je veden ze severu po rychlostni komunikaci R10.
Nejkrat$i mozna trasa je pred Exit 59, ze kterého se vyjizdi na ulici Chlumeckou, z které se
dale sjizdi ke vSem bodiim zajmu. Alternativni cesty jsou navrhnuty po Prazském okruhu

na Exit 60, ze kterého se trasy vraci po ulici Chlumecké k bodiim zajmu.

Nejkratéi cesta do bodu 1 (P - Hormbach)

Nejxratsi cesta do bodu 2 (P - CCM stfecha)
Nejkratii cesta do bodu 3 (P - CCM parkovaci dom)
Nejkratél cesta do bodu £ (P - lkea)

Alternativni cesta do badu 1 (P - Hombach)
Allemativni cesta do bodu 2 (P - CCM stfecha)
Allemativni cesta do bodu 3 (P - CEM parkovac dim)
Alemativni cesta @0 bodu 4 (P - Ikea)

Obrazek 33: Komfortnost spojeni: Bod D (Prazsky okruh)
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4.4.1 Casova narocnost

Vypocéitany ¢as (s) Realny cas (s)

. Délka ;
Bod uréeni | Barva cesty drahy (m) |__Navigace googlemaps |[Mimo $pi¢ku (14 -15 hod.) Ve picce (16-17 hod.)

Cas (s) | Cas (min.) Cas (s) Cas (min.) Cas (s) Cas (min.)
Nejkrat$i cesta - plna ¢ara

750 120 2 73 1:13 94 1:34
2 Zluta 1400 180 3 139 2:19 172 2:52
3 A 3

1300 180 195 3:15 224 3:44

2200 180 3 159 2:39 172 2:52
Alternativni cesta - ¢arkovana ¢ara

3200 300 5 271 4:31 293 4:53

Zluta 3100 300 5 251 4:11 265 4:25

2
3 zelena 2600 240 4 205 3:25 217 3:37
2000 240 4 233 3:53 275 4:35

Tabulka 21: Casova naroénost tras - bod D

Jako u bodu C lze uvazovat alternativni trasy za doplnkové pro body 1, 2, 3. Pro
bod 4 lze uvaZovat trasovani po Prazském okruhu jako mnohem jednodussi nez projizdét

ulici Chlumeckou. Je to vidét i z namé&fenych hodnot. Hodnoty jsou téméi totozné.

4.4.2 Logi¢nost spojeni s jednotlivymi body

Pro bod D je znaeni a navadéni kvalitni. Je to dano otevienim Vysocanské radialy,
pii kterém doslo k prezna¢eni R 10 u Cerného Mostu. U Exitu 59, je informaéni billboard
obchodniho domu Ikea, ktery nadvstévniky naviguje na dalsi Exit 60, kde je opét znacka IP
19 navadgjici fidi¢e na Centrum, Cerny Most a obchodni centrum Cerny Most. Déle je to

stejné jako u bodu A, kdy se k jednotlivym bodiim dostanou fidi¢i po ulici Chlumecké.

45 Celkové shrnuti

Obchodni centrum Cerny Most je dostupné ze viech stran po pateinich nebo
sbérnych komunikacich, které k nému vedou. Po ¢asovém vyhodnoceni lze dosdhnout
jakéhokoliv cile v obchodnim domé do 10 minut a ujet vzdalenost maximalné do 4 km.
Z prizkumu je také zfejmé, ze znaceni piijezdovych komunikaci k obchodnimu centru
neni dofeSené a kvalita by se mohla zlepsit doznacenim jednotlivych kiiZzovatek pomoci
svislych znaek IP 19. Nadstandartnim dopravnim znacenim by bylo zavedeni proménnych
znacek s poCty parkovacich mist v obchodnich domech a ¢asovym zdrzenim v jednotlivych

usecich Chlumecké ulice a Prazského okruhu.
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5 Identifikace zavad, nebezpecnych mist a jejich popis

Tato kapitola se zabyva bezpecnostnim auditem stavajicich sbérnych komunikaci,
které dopravné obsluhuji oblast centra Cerny Most. Cilem piedeviim bylo, uréeni a
popsani nebezpecnych mist, Spatného dopravniho znaceni a dalSich problémi, které jsou
V této oblasti.

Provérované ulice: Chlumecka, Hartenberska

5.1 Usek 1 (Prazsky okruh Exit 1 — OkruZni kiiZovatka Chlumecks)

Je to usek Chlumecké ulice mezi Prazskym okruhem a okruzni kiizovatkou u
obchodniho domu Ikea. V celé své délce je to ctyfpruhova komunikace, kterd je
v nékterych mistech smérové rozdélena. Siika pruhu je standartni 3.5 m. V oblouku za
mostem pies potok Chvalka se §ifka jednotlivych pruhit zvétsuje, kviili vleCnym kiivkam
vozidel nad 3,5 t. V useku je nékolik problematickych mist, které nejsou optimalné feSeny

pro projizdéjici fidice vozidel.

1. Problém
- Vodorovné znaceni vozovky je vedeno k pravé hrané¢ komunikace ve sméru
Jjizdy.
- Malé poloméry priijezdu pro oba dva smeéry.

- Zvlnény povrch vozovky.

Obriizek 34: Chlumecka ulice - sjezd z PraZského okruhu [27]

V ptipadé presunuti vodorovného znaceni k levé hran€ vozovky nebo
rozsiteni pruhli by bylo docileno lepsich rozhledovych trojuhelniku pro vjizdéjici
vozidla v obou smérech. Déle by rozmérna vozidla méla hladsi prubéh prijezdu
v oblouku. Lze to ovétit vlenymi kiivkami. V nékterych mistech je nutné obnovit

povrch komunikace.
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2. Problém
- Maly oblouk, snizeni rychlosti na 30 km/h

- Smérové nerozdélené sméry v oblouku

Obrazek 35: Chlumecka ulice — oblouk u Ikea [27]

Oblouk lze upravit pouze piestavbou, nebo upravou oblouku na vétsi

polomér.

3. Problém
- Krajnice v n¢kterych mistech neni zpevnéna.

-V oblouku komunikace je porusena fyzicka hrana vozovky

Obrazek 36: Chlumecka ulice - rozrusena krajnice [27]

Krajnice komunikace lze pouze zpevnit a pfipadné osadit svodidly, aby zde
auta nemohla byt odstavena. Obruby v oblouku staci pouze zabetonovat a ptipadné

posunout, aby nedoslo k opétovnému naruseni struktury.
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4. Problém
- Nedostatecna Sitka smérovych ostrivkli mezi vjezdem a vyjezdem z okruzni
ktizovatky

- Tangencialni prijezd okruzni kiizovatkou ve sméru na Prazsky okruh.

Obrazek 37: Chlumecka ulice — okruzni kiizovatka [27]

Velikost smérovych obloukd a tangencialni prijezd vozidel okruzni
kfizovatkou je mozné upravit prestavbou celé okruzni kiizovatky. Lze pouze

upravit praimer nebo zménit typ kiizovatky na svételn€ tizenou.
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5.2 Usek 2 (OkruZni kiiZzovatka - K¥iZovatka Chlumecka x Hartenberska)

Tento usek je nejkratsi z posuzovanych usekd. Jeho délka dosahuje ptiblizn¢ 450 m
mezi jednotlivymi kfizovatkami. Komunikace na tomto tuseku je pfima slozena ze
Styipruhd, které nejsou smérové rozdélené. Sitka piipadajici na jeden pruh je 4 véetné
vodicich prouzkd, které jsou Siroké 0.25 m. Bohuzel i na takto kratkém useku jsou nékteré

bezpec¢nostni chyby, které ovlivituji bezpecnost fidict na komunikaci.

1. Problém

- Sméroveé nerozdélena komunikace.

T TSGR

Obrazek 38: Chlumecka ulice - smérové rozdéleni [27]

Smérové rozdélit kiizovatku lze pifi zanechani Sitky komunikace pomoci

city blokl nebo pak rozsitenim vozovky o d¢lici ostritvek.
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2. Problém
- Reklamni plochy a billboardy na sloupech vetfejného osvétleni nebo v tésné
blizkosti komunikace. Ty rusi soustiedéni fidic¢t na dilezité¢ dopravni znaceni,
které neni tak vyrazné jako reklamni poutace.

- Zavedeni velkych navadécich tabuli.

Obrazek 39: Chlumecka ulice - reklamni plochy [27]

Reklamu lze odstranit ze sloupt vetejného osvétleni. Reklamni billboardy

by téz mély byt odstranény bez vétsich zasaht.
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5.3 Usek 3 (K¥iZovatka Chlumecka x Hartenberska — Nachodska)

Komunikace mezi témito kfizovatkami je dlouhd 750 m. Komunikace je mezi
fyzickymi hranami §iroka 6.5 m a na jeden pruh ze dvou piipadd 3.25 m bez vodiciho
prouzku. Ulice Hartenberskd, ktera byla diive pouzivana, jako tucelovd komunikace
nespliiuje na nékterych mistech bezpecnostni kritéria. Jedna se zejména o rozhledové

trojuhelniky, Sitku komunikace, oblouky s malymi poloméry a dalsi.

1. Problém

- Protismérné oblouky navazujici hned na sebe s malymi poloméry

Obrazek 40: Hartenberska ulice — Protismérné oblouky [27]

Komunikaci je mozné napfimit a oblouky odstranit a osadit zeleni. MozZné

feSeni je naznaceno v diplomové praci.
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2. Problém

- Nebezpecny propustek umistény na stiedu oblouku.
- Maly polomér oblouku

- Nedostate¢né rozhledové trojuhelniky z vedlej$i komunikace

Obrazek 41: Hartenberska ulice - propustek [27]

Cely oblouk komunikace je mozné osadit zabradlim ptipadné¢ svodidly,
které by oddélovaly prostor komunikace od propustku a piikopu. Maly polomér
zataCky je mozné odtranit zvétSenim polomeru. Rozhledové trojahelniky je mozné
zvetsit zménou uspofadani komunikace tak, ze se posune vodici prouzek a svisla
dopravni znackou.

Tyto problémy je mozné fesit kompletni prestavbou kiizeni ulic Stoliniské a

Hartenberské. Uprava komunikace je navrzena v kapitole 6.
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3. Problém
- Chybi prvky pro nevidomé
- Nesnizena hrana komunikace v misté prechodu pro chodce

- Spatné rozhledové trojuhelniky pro smér z Hornich Po&ernic

Obrazek 42: Hartenberska ulice — prechod pro chodce[27]
Umisténi pfechodu pro chodce je ve stavajicim stavu nebezpecné.Je mozné
ho posunout 0 20 m ve sméru od Hornich Pocernic. Posunem by vznikly
rozhledové trojuhelniky a piechod by byl bezpecnéjsi a prehlednéjsi, i kdyz je
znaCeny svislym dopravnim znacenim. Dal§i mozZnosti je kompletni
piebudovani tohoto useku komunikace v Hartenberské ulici.
4. Problém

- Chybéjici zpevnéna krajnice.

Obrazek 43: Hartenberska ulice — chybéjici krajnice [27]

Komunikaci chybi v n¢kterych mistech fyzicka hrana, ktera by méla byt

doplnéna v ptipade€ s rozsiteni komunikace na 7,5 m.

73



5.4 Usek 4 (K¥iZovatka Chlumecka x Parkovi§té Centrum Cerny Most)

Posledni 1sek podrobeny bezpecnostnimu auditu je ‘usek mezi noveé
zrekonstruovanymi  kfizovatkami u Centra Cerny Most. Opét se jedna &ast ulice
Chlumecka, ktera se sklada ze ¢ty pruht s sitkou jizdniho pruhu 3.5 m. Jednotlivé sméry
jsou od sebe oddéleny dopravnim stinem bez dalSich stavebnich uprav. Komunikace ma
délku 500 m a je vedena v mirném oblouku. Po obou stranach komunikace je vedeny

chodnik o0 sifce 3 m. Je tu nékolik bezpecnostnich problémd, které jsou popsany nize.

1. Problém
- Reklamni billboardy na verejném osvétleni.

-V misté kfizovatky sméroveé neoddélenda komunikace.

Obrazek 44: Chlumecka ulice — u Centra Cerny Most [27]

Odstranéni reklamy z vefejného osvétleni by stejné jako v ptipadé
pfedchoziho useku nemélo byt problém. V piipadé oddéleni sméri lze instalovat

city bloky nebo rozsifit komunikaci o délici ostriivek. Obé dv€ moZnosti jsou

realizovatelné.
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6 Navrhova reseni

6.1 Obecné definice, nazvoslovi a postupy

Diplomova prace pouziva V navrhovanych feSenich technické vyrazy, tabulky,
diagramy, které vychazeji ze zékladni terminologie CSN 73 6110, CSN 73 6102 nebo z TP
81 a TP 235. Pro jednodussi orientaci v navrhovanych tGpravach jsou zakladni definice,

vypocty a nazvoslovi uvedeny nize:

Kfrizovatka
- je definovéna jako misto, kde se pozemni komunikace v ptidorysném primétu
protinaji nebo stykaji a minimalné¢ dvé znich jsou vzdjemné propojeny. Za
kiizovatku se nepovazuje pfipojeni lesnich a polnich cest, obsluZznych

dopravnich zafizeni a sjezdy k soukromym pozemkam.

Paprsky
- vjezdy a vyjezdy komunikace do prostoru kiizovatky.

Vétev

- je cast kiizovatky, ze které dochazi k odboCovani a ptipojovani.

Oblast krizovatky

- je to prostor kiizovatky, ve které se protinaji smery.

Délici pas
- je plocha ohrani¢ena fyzicky nebo opticky od pfilehlych dopravnich pruhd, a
ktera na paprsku kiizovatky oddé€luje jizdni pasy.

Prabézné, pridatné, radici, odbocovaci a pripojovaci pruhy
- jsou jizdni pruhy slouzici k jizdé¢ kiizovatkou piimo, k navySeni po¢tu jizdnich
pruhd, k fazeni vozidel pted kiizovatkou podle sméru nésledné jizdy, k
odboceni nebo ptipojeni vozidel (vpravo, vlevo) do pribéznych pruht.

Pripletové useky
- jsou casti kiizovatky, na kterych dochazi k vzajemnému pripletu pribézné
vedoucich proudil, pfipojujicich se anebo odbocujicich proudd. Pripletové
useky jsou hlavné na mimouroviiovych a na velkych okruznich kiiZzovatkach.
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Zpevnéna srpovita Kkrajnice
- je zpevnény okraj vozovky na pravé stran¢ piipojovaciho oblouku sousedniho
Vjezdu a vyjezdu a ma pudorys ve tvaru srpu.

Faze

- je Casovy interval, ve kterém maji soucasn¢ volno vzajemné nekolizni dopravni
pohyby na kfizovatce. Pti dopravnim feSeni SSZ je nutno stanovit tzv. fazové
schéma, tj. pfifazeni dopravnich pohybl Kk jednotlivym fazim a jejich

nejvyhodnéjsich potadi.

Mezifaze

- vznika prodlouzenim doby volna jen pro nékteré dopravni proudy (napft. levé
odboceni) ze skupiny vSech dopravnich proudl, které maji béhem této faze
volno. Mezifaze mize byt na zaCatku nebo na konci vlastni faze a b&hem

jednoho cyklu jich mize byt vice.

Mezicas
- je Casovy interval od konce doby volna pro jeden smér po zacatek doby volna
pro kolizni smér. V této dobé musi posledni (vyklizujici) vozidlo projizdéjici
Vv kon¢ici dob¢ zelené bezpeéné opustit kolizni plochu diive, nez prvni vozidlo
V najizdéjici v protismeéru.

Clenéni kiiZovatky
RozliSuji se dvé zakladni skupiny kiiZovatek:
- Uroviové (pouzivany vétsinou na komunikacich niz§ich t¥id (I, II, III) a

méstskych komunikaci).

- Mimouroviiové (piedevS§im na velmi zatizenych komunikacich jako jsou

dalnice nebo mistni komunikace vys$siho vyznamu).

V této diplomové praci jsou pouZity pouze uroviiové kiizovatky, které by mély

napomoci ke zkvalitnéni dopravy v obchodnim centru Cerny Most.
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Typ kiFovatky Maximél_m’ hodinova Maximz_i]m’ celodenni
kapacita[voz/h] kapacita [voz/den]

Nefizena kizovatka 1500 - 2000 18000 - 24000
Miniokruzni kiizovatka 1500 - 2000 18000 - 24000
Okruzni kiizovatka s jednim pruhemna
okruznim pasu a jednim pruhem na 2000 - 2700 24000 - 32000
vjezdu
Okruzni kiizovatka s dvéma pruhy na
okruznim pasu a dvéma pruhy na vjezdu 2500 - 3500 30000 - 40000
Spiralovitd okruzni kiizovatka 2500 - 3500 30000 - 40000
Svételne fizena kizovatka 2000 - 6400 24000 - 77000

Tabulka 22:Rozdéleni k¥iZovatek podle intenzity [18]

K¥izovatky uroviiové nerizené

Jsou to kiizovatky, ve kterych se pozemni komunikace stykaji nebo protinaji v jedné
vyskové urovni. Mohou byt bez dopravniho znaceni (vodorovné, svislé). V tomto piipade
se provoz fidi pravidly silni¢éniho provozu nebo dopravnim znac¢enim, kterym je urcena

ptednost v jizd¢ (mlize byt dopInéna i o ostravky).

KFiZovatka uroviové rizena se svételnym signaliza¢nim zarizenim (SSZ)

Je to druh troviové kiizovatky, ktera je fizena svételnym signalizaénim zafizenim.
S ohledem na finan¢ni naro¢nost, se tento typ kiizovatky buduje pouze v ptipadech, kdy
neni mozné fesit stavajici stav jinym dopravnim zpisobem. Proto by méla posuzovana
kiizovatka pti zavadéni SSZ splnit ndsledujici kritéria:

- kritérium intenzity provozu z hlediska chodcii
- kritérium intenzity provozu z hlediska vozidel
- kritéria bezpecnosti
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6.2 NavrZeni SSZ a posouzeni

Doprava na ktizovatkdch Chlumeckd a Chlumeckd x Vjezd lkea je v navrzich
fizena pomoci svételného signalizacniho zafizeni. Zakladni navrh v diplomové préci
vychazi z TP 81. Navrh signalniho planu pro dané kiizovatky je popsan nize. Obsahuje
nékolik kroktl, které na sebe navazuji V navrhu je pocitdno se vstupnimi intenzitami
uvedenymi v tabulce a délkou cyklu. Délka cyklu vychazi z kapacity kiizovatky a

velikosti cyklu navazujicich kiizovatek tak, aby byl provoz plynuly.

Zikladni urceni signaliza¢niho zafizeni
Pevné fizeni
- faze v cyklu maji pevné dané casové hodnoty, které nelze ménit béhem
probihajiciho programu. Z toho vyplyva, Ze tento typ fizeni nemiZe reagovat

na kratkodobé vykyvy intenzity.

Dynamické fizeni

- je zaloZeno na ptizpusobeni jednotlivych fazi v cyklu na aktudlni kratkodobé
zmény intenzity provozu. Z toho plyne moznost regulace dopravy dle vyvoje

dopravnich proudu v oblasti.
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Doba provozu SSZ
SSZ by méla byt Vv provozu po dobu, kdy je divod k fizeni dopravy, tim spliuje

zakladni pozadavek zfizovani samotného SSZ na uroviiové fizenych kiizovatkach.
V piipadé nesplnéni pozadovanych podminek, neni tieba ziizovat svételné fizené
ktizovatky, ale pouze netizené.
Mezi¢asy
Zakladnim parametrem pro navrh kfizovatky jsou mezicasy, které se vypocitaji
podle nésledujicich vzorci:
Mezicas t,,

tm=t,— t,+ t

t, - mezicas [s], tj. doba mezi koncem a zac¢atkem signali volno dvou koliznich
signalnich skupin, ve které posledni vozidlo nebo chodec v koncici fazi staci
bezpecné opustit (vyklidit) kolizni plochu diive, nez prvni vozidlo nebo
chodec v nasledujici fazi této plochy dosahne

t, - vyklizovaci doba [s], doba potfebna k projeti vyklizujiciho vozidla od
piiéné cary souvislé (stopéary) na konec kolizni plochy, nebo doba od

vstupu chodce do vozovky do dosazeni konce kolizni plochy

_ Lv + lvoz

v Vv
o L, vyklizovaci draha [m], tj. drdha vyklizejiciho vozidla od stopcary

na konec kolizni plochy, nebo draha vyklizejiciho chodce od vstupu do

vozovky za navéstidlem na konec kolizni plochy

o l,,, délka vyklizujiciho vozidla

o V, - vyklizovaci rychlost [m/s], tj. rychlost vyklizujiciho vozidla nebo
chodce
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t, - doba najizdéni [s], doba potiebna k projeti najizdéciho vozidla od stopcary
k zacatku kolizni ploch, doba potiebna k chiizi vstupujiciho chodce od
vstupu do vozovky k zacatku kolizni plochy

Ln
th=yn

o L, najizdéci draha [m], tj. dréha najizdéciho vozidla od stopcary
k zacatku kolizni plochy, resp. draha vstupujiciho chodce od vstupu do

vozovky za navéstidlem k zacatku kolizni plochy

o  V, najizdéci rychlost [m/s], tj. rychlost najizdéciho vozidla nebo

vstupujiciho chodce.

STANDARTNI HODNOTY PRO VYPOCET MEZICA SU

Vyklizovaci a najizdéci rychlost I [m/s] | [km/h]
Motorova vozidla

v pfimém sméru 9,7 35

v oblouku 7 25

Chodci 1,4 5
Cyklisté 4.2 15
Délka vyklizujiciho vozidla a bezpeénostni doba lyoz [m] tp [s]
Motorova vozidla 5
Chodci 0 1
Cyklisté 0

Déle nasleduje vytvoteni tabulky mezicastl, ve které¢ jsou jednotlivé sméry
rozdéleny do jednotlivych fazi v cyklu. V piipadé této diplomové prace, je tabulka

mezicasi a grafické zobrazeni fazi uvedeno u kazdé svételné fizené kiizovatky.
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Metody pro vypocet dob signali volno

Pro vypocet doby ,,voIno* se pouzivaji tfi zakladni metody vypoctd, ze kterych lze
vyvodit délku fazi v jednom cyklu. Je to metoda: Metoda saturovaného toku, Metoda
spotieby Casu, Metoda postupného piiblizovani. Podle téchto metod se pocita doba volna.
V praxi je nejvice vyuziva Metoda saturovaného toku, ktera je nejvice rozsifena. Z tohoto
divodu je pouzita i v diplomové praci. Dalsi metody nebyly vyuzity a postup a vzorce
K nim nejsou vypsany.

Metoda saturovaného toku

Principem ,,Metody saturovaného toku“ je stanoveni délky cyklu a doba zelenych
Vv zavislosti na stupnich saturace vjezdl v jednotlivych fazich.
Zakladnim vypoctovym obdobim pro navrh signalniho planu a pro kapacitni posouzeni je

doba 60 minut.

Saturovany tok

- je maximalni pocet vozidel, kterda mohou projet profilem pti¢né Cary souvislé
(stopcary) za jednotku Casu pii idealnich dopravnich podminkach. Vyjadiuje se
Vv jednotkach jednotkové vozidlo za hodinu (j.voz./h). Saturovany tok se
nepocCita pro samostatné tramvajové vjezdy. Saturovany tok zavisi piredevSim
na Sifce vjezdu, podélném sklonu, poloméru oblouku odboceni a podilu

odbocujicich vozidel.

Vypocet saturovaného toku viezdu

Saturovany tok vjezdu se stanovi ze zakladniho saturovaného toku vjezdu.

S = Suaa * Kea * Kopi

S - saturovany tok vjezdu [j.voz/h]

S,ai - zakladni saturovany tok vjezdu [j.voz/h]
kg - koeficient podélného sklonu [-]

Kob - koeficient oblouku [-]
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Pro vypodet zdkladniho saturovaného toku viezdu je pouzito:

1) V pfipadé¢ ftadicich pruhit na sbérnych komunikacich obousmérnych Ctyi- a
vicepruhovych smérové rozdélenych nebo jednosmérnych dvou — a vicepruhovych

S jizdni rychlosti 50 — 60 km/h s kvalitnim povrchem vozovky.

S,z1a = 1900+ 30%(% — 3,5)

2) V ostatnich ptipadech je zakladni saturovany tok fadiciho pruhu

Székl = 1800 + 100*(§ - 3,5)

§ — Sifka fadiciho pruhu [m]
Poznamka:
Uvedené vztahy plati pro fadici pruh do Sitky 4,0 m. Pti vySSich hodnotéach se

zadava Sitka rovna 4,0 m.

Vypocet koeficientu sklonu a koeficientu oblouku

kskl: 1- 0,02*3

— R
ol " R4+ 1,5xf

a - podélny sklon vijezdu [%]

f- podil odbocujicich vozidel z celkové intenzity vijezdu [-]

R - polomér smérového oblouku pii odboCovani [m]
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Fiktivni polomér oblouku se zavadi, pokud je pro levé odboceni spole¢ny fadici
pruh s pfimym smérem nebo pravym odbocenim a zaroven je levé odboceni ovlivnéno
protismérem (ve stejné fazi jedou vozidla i z opacného sméru proti sob¢ a vozidla jedouci
vlevo jim musi dat ptednost), vyjadiuje se vliv davani piednosti vozidly odbocujicimi
vlevo na snizeni kapacity vjezdu zadanim (do vypoctu se zaddva jednotné R = 1,5 m).
Dale se fiktivni polomér oblouku pouziva, pokud pii pravém odboceni (na samostatném 1i
spoleéném ftadicim pruhu) dochdzi k ovliviiovani vozidel proudem soubézné

piechézejicich chodci, a tudiz se snizuje kapacita vjezdu (tabulka 4.3).

Intenzita chodcii Fiktivni polomér
oblouku

uroven [osob/h] R[m]
nizka 100 6
Stir‘edni 300 4
500 2,5

vysoka 800 1,5
> 1000 1

Tabulka 23: Polomér oblouku [18]
Ve vsech ostatnich piipadech se zadava skute¢ny polomér oblouku.
- pravé odboceni (samostatny i spole¢ny fadici pruh) neni vyrazné ovliviiovano

proudem soubézné piechazejicich chodcii.

- pro levé odboceni je spoleény fadici pruh s pfimym smérem nebo pravym

odbocenim, ale levé odboceni neni ovlivitovano soub&zné jedoucimi.

- pro levé odboceni je samostatny fadici pruh (1 nebo vice).
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Stanoveni stupné saturace

Pro vSechny vjezdy vozidel (nikoli chodct) se ur¢i stupeii saturace:

| -

Y — stupeii saturace vjezdu
| — intenzita vjezdu [j.voz/h]

S — saturovany tok vjezdu [j.voz/h]

Celkovy stupen saturace

n
Y = Z maxy
t=1

Y — celkovy stupen saturace

max y; - kriticky vjezd v dané fazi
i —i-ta faze

n — pocet fazi

Stanoveni ztratovych Casii

Urceni ztratového Casu pro kazdou fézi:

| — ztratovy Cas ve fazi [s]

t,, — mezicas [s]
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Ztratovy Cas vychazi z predpokladu, ze v kazdé fazi je produktivni tzv. Efektivni
Efektivni zelena se rovna délce zelené minus ztrata vznikla rozjezdem plus vliv pojizdéné

Zluté:

z=z+1
z’- efektivni zelena [s]

z- délka signalu volno (zelené) [s]

Ztratovy Cas pro kazdou fazi je doba mezi koncem efektivni zelené v této fazi a
zacatkem efektivni zelené v nasledujici fazi, tj. neproduktivni doba pfi zméné fazi.
Ztratovy Cas je roven mezi¢asu zkracenému o rozdil mezi efektivni a skute¢nou zelenou.
Tento Cas se urCuje pro kazdou fazi vzdy podle skuteéného mezicasu mezi kritickymi

vjezdy v konéici a nasledujici fazi podle signalniho planu.

Celkovy ztratovy cas za cyklus

Je to soucet ztratovych Casti pro kazdou fazi:

n n
Lf=Zli=Ztmi—n
i=1 1

i=
L =i—tafaze
n — pocet fazi
I; -ztratovy Cas pro i — tou fazi [s]

tni - mezicas mezi kritickymi vjezdy v koncici (i-té) a ndsledujici fazi (i+1)

Navrh optimalniho a realného cyklu

1,5xL+5
Com="7 -1

Copt - optimalni délka cyklu [s]
L — celkovy stupen Cas za cyklus [s]
Y — celkovy stupen saturace
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Optimalni cyklus C,p¢ pro izolovanou kiizovatku je takovy cyklus, pfi kterém je
podminek minimalni. Zavisi na schématu fazi, mezicasech a intenzitach provozu.
Na zaklad¢ vypocteného optimélniho cyklu je mozné navrhnout redlny cyklus:

C € (0,75:1,5 * Copy)
C — skute¢ny cyklus [s]

V tomto rozmezi plati, Ze redlny cyklus se bliZi cyklu optimalnimu a Casové ztraty
nahodné ptijizd€jicich vozidel se podstatnéji nemeni.
Délka realnych cykli pro fizeni nemaji byt kratSi nez 30s a delsi nez 120s.

Vypocet dob volna (zelenych)

Zakladem je urceni délky pro kritické vjezdy v jednotlivych fazich:

_ yx(C-L)
Zopt — Y - 1

Zopt - Optimalni délka signalu volno (zelené€) [s]
y - stupen saturace vjezdu

C - délka skute¢ného cyklu [s]

L— celkovy cCas za cyklus [s]

Y- celkovy stupeii saturace

Tyto zelené kritickych vjezdi v jednotlivych fazich urcuji optimalni délky
jednotlivych fazi signalniho planu.
K vypoctenym délkam zelenych pro kritické vjezdy se pak dopocitavaji podle tabulky
mezi¢ast délky zelenych ostatnich (nekritickych) vjezdii automobilové dopravy, déle

délky volna tramvaji, chodct a cyklisti.
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Posouzeni navrhu SSZ

Pro posouzeni navrhu SSZ je nutné spocitat minimalni dobu zelené, kapacitu,

posouzeni rezerv kapacity fadicich pruht a délky fadicich pruh.

Minimalni zelena - Z,;,,
- se uréuje pro danou intenzitu vjezdu, délku cyklu a je to nejkrat$i mozna délka

zelené pro automobilovou dopravu tak, aby kapacitné vyhovéla s pozadovanou

rezervou Rez (%):

z c+I 100
min = ¢ " 190-Rez

Zmin - minimalni délka zelené pro zadané intenzity [s]
| — intenzita vjezdu [j.voz/h]

C — skute¢ny cyklus [s]

S — saturovany tok vjezdu [j.voz/h]

Rez — rezerva kapacity vjezdu [%]
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Kapacita vjezdu pro automobilovou dopravu

K_S*(z+1)_ Sxz’
B C - C

K — kapacita vjezdu na vjezdech s automobilovou dopravou [j.voz/h]

S — saturovany tok vjezdu [j.voz/h]

z — délka signdlu volno (zelené) [s]

C — skute¢ny cyklus [s]

z’- délka efektivni zelené [s] (jen u signalnich skupin pro automobilovou

dopravu)
Pro vSechny fadici pruhy musi platit:

K >1
K — kapacita vjezdu [j.voz/h]

I - intenzita vjezdu [j.voz/h]
Pro posouzeni rezervy kapacity vjezdu plati:
Rez= (1-_)*100

Rez — rezerva kapacity vjezdu [%]
I - intenzita vjezdu [j.voz/h]
K - kapacita vjezdu [j.voz/h]

Posuzovani délek radicich pruhi:

_7xMx(C—12z)
N 3600

1 - délka fadiciho pruhu [m]
M - mnozstvi vozidel za hodinu na fadici pruh [j.voz/h]
C - skute¢ny cyklus [s]

zZ - délka signalu volno (zelené) [s]
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Pokud nejsou dodrzeny vSechny vyse popsané charakteristiky, kfizovatka se povazuje za

nevyhovujici a je tieba ji preprojektovat.

m — pocet vozidel za cyklus
a — piikazany smér rovné nebo rovné a doprava nebo rovné a do leva, kde
by pocet odbocujicich vozidel nemél piesahnout 20 % nebo je v kiizovatce

dostatek  prostoru na  hromadéni  odbocujicich  vozidel [s]

b — ostatni ptiklady [s]

U vjezdu s podilem vice nez 20 % pomalych vozidel prodlouzime signalni dobu zelené o

1-2s.
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6.3 Popis stavajicich neireSenych kiizovatek

V této podkapitole jsou popsany kiizovatky, které nejsou Vv diplomové praci
upravovany z divodu jejich nedavné rekonstrukce a nemoznosti dopravniho nebo

stavebniho zasahu bez velkych tiprav okolniho Gizemi.

6.3.1 Kiizovatka Nachodska x Hartenberska

Je kiizovatka, kde se protinaji ulice Nachodské a Hartenberska. Ulice Hartenberska
stykové ktizuje hlavni ulici Nachodskou. Je to zaroven kiizovatka, kterd spojuje obchodni
centrum Cerny Most s Hornimi Po&ernicemi a komunikaci 611/II. Tato kiizovatka je
klasickou stykovou svételn¢ tizenou kiizovatkou, ktera je umisténa v méstské zastavbe. Jiz
delsi dobu je stavajici stav kiizovatky nevyhovujici z hlediska jeji kapacity. V dobé $picky
se na ni tvoii kongesce. Tento stav nelze zménit dopravnim nebo stavebnim zasahem.
Z dopravniho pohledu nelze ménit nastaveni signalizace, protoze je v koordinaci se
svételnou fizenou kiizovatkou (Nachodska x Bozanovska) a dopravni intenzity jsou tak
vysoké, ze zmeéna signalniho planu by z dlouhodobého hlediska nebyla dostatecna.
Stavebné by tato kiizovatka mohla byt feSena pouze v piipadé zbourani okolnich domt, tak
aby zde vznikla mimouroviiova kiizovatka. DalSi mozZnosti je stavebné upravit ulici
Nachodskou a odvést ¢ast dopravnich tokt na ulici Borskou, ale i tento zasah by znamenal
bourani nékterych rodinnych domt vSe je znazornéno na obrazku 45. Z tohoto duvodu

neni tato kiizovatka fesena v diplomové praci.

Propojeni u s ulici Borskou

Obrazek 45: KfiZovatka Nachodska x Hartenberska — navrh [4]
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6.3.2 KFiZzovatka Chlumecka x Hartenberska x Bryksova

24

Jedna se o troviiovou prusecnou ¢tyiramennou kfizovatku, kterd je svételné fizena.
Protinaji se v ni hlavni komunikace Chlumeckd a vedlejSi komunikace Hartenberska a
ulice Bryksova. KfiZzovatka byla v roce 2012 zrekonstruovana do stavajici podoby, ktera je
jiz v soucasnosti ne zcela vyhovujici z hlediska jeji kapacity. Soucasny stav se neda upravit
hned z n¢kolika hledisek. Prostorové se kiizovatka nemuze rozsitovat z divodu blizkosti
Centra Cerny Most a Prazského okruhu. Nelze ji posunout blize k Prazskému okruhu
z diivodu ktizovatkovych obloukli do ulice Hartenberskd, kam by se dle vle¢nych kiivek
neveslo auto delsi vice nez 10 m. Dal$im podstatnym divodem je nastaveny cyklus 80
sekund, ktery z divodu koordinace s dalSimi kiizovatkami na hlavni komunikaci nelze
ménit. V budoucnu po vystavbé druhého podjezdu u obchodniho domu Ikea by se dalo
uvazovat o upravé délky fazi na vychodni vétvi (ulice Bryksova). Dalsi tivahy o Upravé
nelze fesit bez dalSich dat a z tohoto divodu ktizovatka neni dale v diplomové praci

rozpracovana.

Obriazek 46: K¥iZovatka Chlumecka x Hartenberska x Bryksova — navrh [4]
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6.4 Krizovatka Chlumecka

6.4.1 Popis stavajici situace

Jednd se 0 okruzni kfizovatku se tiemi vétvemi a jednim pravym odbocujicim
pruhem, ktery se oddéluje pred prostorem kiizovatky (obrazek) do obchodniho domu Ikea.
Vngjsi primér kiizovatky je 40 m. Pojizdény prstenec ma Sitku 3 m a stfedovy ostrivek
ma polomér 10 m, Sitka jizdniho pruhu je 7 m. Okruzni ki'izovatka ma ve stavajicim stavu
dostate¢né Siroké vSechny vjezdy a vyjezdy, jejich Sitka je vétSinou okolo 4 m, tak aby
projela rozmérnéjsi vozidla. Nejvétsi problém je, ze vSechny vétve jsou vedeny jen v jedné
polovin€ okruzni kifizovatky (Obraze ¢. 47) a minimalni rozméry smérovacich ostravki
nesplituji normu.

Okruzni kiizovatka je v souCasné dob¢€ dostacujici 1 s ohledem na dopravni
intenzity béhem Spickové hodiny kazdého dne, jak je naznaceno v dopravnim prazkumu.
Bohuzel tato kiizovatka nedostacuje kapacitné v obdobi Vanoc¢nich svatkd, které vyrazné

ovliviiuji dopravni intenzity u obchodniho domu Ikea.

Severni vétev s odboénym pruhem (Chlumecka CCM)

Tato vétev je ulice Chlumecka pokradujicici od Centra Cerny Most smérem
k okruzni kiizovatce Ikea. V tomto tseku je vétev Ctyfpruhova, sméroveé nerozdélena.Pied
prostorem kitizovatky maji jednolivé pruhy Sitku 3.5 m vcetné vodicich prouzki.
V prostoru kiizovatky se z pravého jizdniho pruhu stava samostatny odbocujici pruh, ktery
navadi vozidla na parkovist¢ obchodniho domu Ikea. Na tento pruh je navéazana
autobusova zastavka ,lkea obchodni dim®, ktera ma nastupni hranu dlouhou 26 m.
Vjezdovy klin je zkraceny kvili nedostatku mista na 14 m. Vyjezdovy klin je dlouhy 11 m.
Samotna plocha pro autobus od vodiciho prouzku je 3.25 m. Po rozdé€léni z odbocujicim

pruhem se pruh rozsituje piiblizné na 4 m, kde je ptipojen k okruzni kfizovatce.

Vétev Ikea

Prazského okruhu. Dle zméfenych intenzit na ni vysoké intenzity nejsou. Je vedena hned
za koncicim obloukem severni vétve. Je dvoupruhova a smérové rozdélena dopravnim
stinem misto smérovaciho ostrivku. Oba dva pruhy vétve maji kazdy Sitku 4 m. Je to dano

malym prostorem pied obchodnim domem Ikea.

92



Vychodni vétev (Chlumecka okruh)

Je to tieti a posledni vétev na této okruzni kfizovatce, ktera je smerove nerozdelena,
se tfemi jizdnimi pruhy a dopravnimi stiny zajiStujici bezpe¢né zatazeni vozidel do pruhu.
Dva pruhy jsou smérové piimé, jsou Siroké 3.5 m.Vodici prouzek je Siroky 0.25 m. Tteti
pruh je urCen pro pravé odboceni k benzinové pumpé€, ktery navazuje na okruzni
kfizovatku hned za ukoncenim z vyjezdového oblouku vétve od obchodniho domu Ikea.
Tento pruh je Siroky 3.7 m. Tato Sitka je dana vle¢nymi kiivkami kamiont, které zde
odbocuji k pumpé a obchodnimu domu Ikea.

Na okruzni k¥izovatce v souc¢asné dob& nejsou mista pro piechazeni ani samotné
prechody pro chodce. Obchodni dim Ikea chtél tento problém fesit novym projektem,
ktery by umoznil ptechod z jedné strany na druhou. Po vyhodnoceni vSech aspektii neni
mozné piechod pro chodce postavit z divodu vzniku velkych kolon na severnim rameni
okruzni kiizovatky.

Ktizovatka je znacena jak SDZ tak i VDZ, které je dostacujici (obrazek ¢. 47).

Obrazek 47: Situace okruzni kiizovatka Chlumecka
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6.4.2 Popis navrhovaného FeSeni

Ktfizovatka je navrzend jako velkorysa stykovad kiizovatka, ktera ma oddé¢lené
vSechny sméry a je svételné¢ fizend S plnymi signaly. Komunikace jsou zachovany ve
stejném trasovani, s tim rozdilem, ze fyzicka hrana je rozsifena na nékterych mistech az o
4 m. Davodem je zavedeni samostatnych jizdnich pruhti na vSech ramenech pro kazdy
smér. Timto feSenim by se kiizovatka méla stat oproti stavajici okruzni kfizovatce
bezpecnéjsi a méla by vétsi kapacitu. Touto zménou by méla propojit pomoci prechodd pro
chodce jednotliva ramena kiizovatky.Tim nasledné¢ vznikd moZnost vybudovani

autobusové zastavky v protisméru a zavedeni MHD.

Vétev Chlumecka — severni ¢ast

Tato mistni komunikace je 100 m od kiizovatky pétipruhova, sméroveé nerozdélena.
Pted prostorem kiizovatky je rozdélena dopravni stinem, ktery prechazi do déliciho pasu,
ktery je Siroky 3 m. Timto rozdélenim dochdzi 1 ke zméné poctu pruht, kdy se celkovy
pocet zuzuje na Ctyfi pruhy. Ve sméru do kiizovatky jsou zachovany v navrhu dva pruhy,
které maji smérovani do prava a tieti je samostatny fadici pruh pro levé odboceni. Druhy
smér je pouze jednopruhovy, ktery piechazi do tti pruht, z toho dva jsou piimé a jeden je
pro levé odboceni. Sitkové uspoiadni komunikace je na tomto rameni 3.25 m jizdni pruh i
odbocovaci a dva vodici prouzky po 0.25 m. Pro usnadnéni jizdy rozmérnéjSich vozidel je
vozovka v prostoru obloku (R 52 m) pravého sméru rozsifena, az na 9 m pro dva pruhy.
Na této vétvi je veden i prechod pro chodce, ktery je rozdélen délicim ostriivkem na dva
samostn¢ fizené prechody pro chodce. Prvni piechod je veden ze snizené hrany na strané
obchodniho domu Ikea a je dlouhy piiblizn¢ 12 m. Druhy ptechod je dlouhy 4 m a
navazuje na hranu vychodniho chodniku, ktery spojuje obchodni dim Ikea s nové
navrhovanou autobusovou zastavkou a s dalsi nové vzniklou kifizovatkou. Cely pfechod je

navrzen s prvky pro nevidomé a je Siroky 4 m.
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Vétev Nové spojeni Chlumecka — vychodni ¢ast

Je dvoupruhova sméroveé rozdélena mistni komunikace o §iice jizdniho pruhu 3.25
m a vodiciho prouzku 0.25m. V prostoru ktizovatky je délici ostriivek Siroky 5 m. Je to
Z diivodu zachovani ptimého sméru, tak aby nemusel byt vychylen jizdni pruh a zaroven
pii nedostate¢né kapacité tohoto ramene, mtze byt v budoucnosti komunikace rozsifena o
dalsi plnohodnotny pruh. Pfes ostriivek je navrzen dalsi prechod pro chodce, ktery spojuje
smiSeny chodnik pro chodce a cyklisty s obchodnim domem lkea a S autobusovymi
zastavkami. Sitka prechodu je 4 m, s tim Ze je zde moznost piechod roziiFit i piejezd pro

cyklisty.

Vétev Chlumecka — zapadni ¢ast

Jako prvni vétev ma i toto rameno Ctyfi pruhy, smérove rozdélené z divodu oddéleni
jednotlivych smérii a ochrané vozidel stojicich vlevém pruhu, do kterych by mohlo najet
vozidlo ze severni vétve. Sitka jednotlivych pruhti je 3.25 m a 0.25 m vodici prouzek.
V prostoru kiizovatky se méni smér levého pruhu na levé odboceni. Pravy pruh zistava
zachovany, ma tedy ptimy smér.

V navrhu je snaha o umisténi svislého a vodorovného znaceni, tak aby pro fidice
vozidel bylo srozumitelné a navedlo je do spravného sméru. Na kazdém sloupu SSZ je
svisla dopravni znacka, doplnéna o vodorovné znaceni, ktera urcuje hlavni a vedlejsi
komunikaci. Pfesné vedeni kiizovatkou je provedeno dopravnimi stiny. Svételna
signalizace je provadéna plnymi nebo smérovymi trojbarevnymi signaly, ptipadné
jednobarevnymi dopliikovymi Sipkami. Na pfechodech jsou na sloupech dvou barevné
signaly pro chodce. Vychodni rameno je doplnéno o oranzové blikajici svétlo ,, Pozor
piechod pro chodce®.

Celkovy navrh svételné signalizace je uveden v diplomové praci. V textu jen neni
uveden program, podle kterého by fizeni kiizovatky mélo fungovat. Je to nad ramec této

diplomové prace.
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Obrazek 48: Navrh k¥iZovatky - Chlumecka x Nové spojeni

Intenzity dopravy

Intenzity uvedené v tabulce odpovidaji namétenym hodnotam. Hodnoty jsou pouze
upraveny zménou toku vozidel z kiizovatky Chlumecka x Hartenberskd x Bryksova

ptes ulici Nové spojeni.

Chlumecka (CCM) Chlumecka (okruh) Nové spojeni
+ + +
< < <
o z | & z | & = | &
& B s} B kS i) kS
& g2 |Ew g |Eow g |Eow
s 22| = s 22| = s 22| =
O = Rl =~ CR = Rl I~ 2 (22 £
‘E = + a g = + a, \E =+ a
=) s Qa S S T Qa s} S T a S
s |ST| B8 2 |ST| B 2 |ST| B
) == = o = = = o = = =
Chlumecka (CCM) 0 0 0 517 18 3 50 4 0
Chlumecka (Okruh) 5 0 0 0 2 0
Nové spojeni 0 256 2 0 0 0
Soudet 5 20 3 6 0
Soucdet s koeficienty

Tabulka 24: NavrZené intenzity - Chlumecka x Nové spojeni
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Diagram navrZenych intenzit — ki‘iZovatka Chlumecka x Nové spojeni

Chlumecka (CCM)
613 289

0 ©

It} n  ®Wn
«

PN

[}

Obrazek 49: Diagram intenzit — kiiZovatka Chlumecka x Nové spojeni
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6.4.3 Navrh Fizeni svételnou signalizaci

Jako prvni krok je nutno urcit pocet fazi a potadi fazi. Navrh na obrazku je urcen na
zaklad¢€ uvedenych intenzit v tabulce.

Faze
— — = - -
A N \ / . \ / - \
/ \ / RN \ / - Y
[ \ £\ PB | s’ e \sa ‘
| vos A I| | 9 I| | ‘ |
| J— | |I PF | / i
N / | I.‘\ / \ /
Legenda:
7 Chodai
- Vozidia
F2 Jen pil néroku ( DPB ,DPB’ } nebo (DPE, DPE’)
F4 jen pfi naroku ( DPA DPA’) neba { DPF .DPF)
Obrazek 50: Faze - kiiZzovatka Chlumecka x Nové spojeni
Sled fazi

Obrazek 51: Sled fazi - kfiZovatka Chlumecka x Nové spojeni
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Tabulka mezi¢asu

Po navrzeni sledti fazi se vynesou jednotlivé trajektorie pohybi, z nich se zjisti délky
drah vyklizujicich a najizdéjicich vozidel a chodcti a spocitaji se mezi¢asy z navrhované
ktizovatky viz. (Ptiloha ¢. 007). Z ptilohy jsou vybrany maximalni ¢asové hodnoty mezi

jednotlivymi fazemi a jsou zaneseny do tabulky ¢islo 25.

Najizdi
Vozidla Chodci
VA< | SA< | VA> [VB~>| SB>| VC* | VD<| PA | PB | PE | PF
VA< 2 4
SA< 2 4
VA> 6 9 5 4 4
o VB> 4 4 1 6 4 10
S | sB> 3 4 10
= | ver -4 6
< | vbD< 2 | 3 [ 3 9
PA | 11 | 11 | 11
PB 5 5
PE 1| 1 1
PF -2 6

Tabulka 25: Mezi¢asy -kiiZovatka Chlumecka x Nové spojeni
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Signalni plan

Teoreticky postup pro vypocet saturované¢ho toku je popsan jiz diive. V piipadé
kiizovatky Chlumecka x Nové spojeni se saturovany tok nemusel pocitat. Je to dano tim,
ze signalni plan je navrzen v koordinaci s kiizovatkou Chlumecka x Hartenberska x
Bryksova na cyklus 80 sekund.

$pickovou hodinu, stim Ze do budoucna bude pIn¢ dynamicky fizeny pomoci video

smycek, které jsou na k¥izovatce navrzeny.

. CT=80
cioun | GT P 1020 0 % 0 O
VA 2 Zeel =
SA< 28 23 75
VB> 18 51 69
SB> 0
VD< 26 21 75
PA 15 4*
PB 25 2—6
PE 28 4—4—
PE 21 2—8
- 32 4';E{\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/;17—
7E 25 2IG/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\;‘n1

"\ Blikajici Zluta
mmm Cervend (Stij)
== Cerveno-zluta
— Vypnuto (Tma)
[ Zelena (Volno)

=120t

Obriazek 52: Signalni plan - kiiZovatka Chlumecka - Nové spojeni
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Prechodové faze

K signalnimu planu jsou navrzené i pfechodové faze podle sledu fazi. Jsou navrzeny

tak, aby pfechodovy Cas (ztratovy ¢as) mezi jednotlivymi fAzemi byl co nejkratsi.

FP1.2 FP1.3 FP1.4
Signal o CT=11 Signal o CT=8 Signal o %I’=l4
group GT I I I | group GT I I | || group GT " I i I
VA 9 r VA 6 : VA o |
SA< 2 A SA< 2 A SA< 0 |
VB> 0 VB> 0 VB™> 11 3
sB> 0 sB> 5 — sB> 0
vea 0 @ vea 2 E ven 14
VD< 0 < VD< 0 < VD< 0
|
PA 0 PA 0 PA 10 h
PB 11 -H PB 0 PB 0
PE 0 PE 0 PE 5 :
PF 5 s PF 0 PF 0
ZE 0 ZE 0 ZE 6 WWWM
zF 6 YWVYM zF 0 zF 0
T T T T T T T
FP1.5 FP2.4 FP2.5
. CT=8 . CT=14 : CT=14
Signal Signal Signal
group GT " 0 I I group GT | ? I 1|0 I group GT | 9 I 1|0 I
VA o | VA 0 -ZO VA 0 -ZO
SA< = SA< 0 SA< 0
1
VB> 5 3 VB> 8 :—6 VB> 8 :—6
SB> 0 SB> 0 SB> 0
veA 8 r vea 5 H veh 5 :F
VD< 0 o VD< 0 VD< 0
PA 0 PA 10 PA 0
PB 0 PB 1 PB 1 ﬁ
PE 0 PE 13 PE 0
PF 0 PF 3 PF 3 :
ZE 0 ZE 14 ZE 0
zF 0 zF 6 zF 6 MYV
T T T T T

A\ Blikajici Zluta
mm Cervend (Stuj)
B= Cerveno-zluta
— Vypnuto (Tma)
[ Zelena (Volno)
=210t

Obriazek 53: Pfechodové faze 1 - kiiZovatka Chlumecka x Nové spojeni
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Signal CT=15 Signal CT=14

group GT | 9 L 1|0 group GT | 9 L 1|0 L
w o B w o B
SA< 0 SA< 0
VBA> 9 :6— VBAS 8 Z‘G_
B> = B> ==
veA 6 H veA 5 P
VD< 0 VD< 0
PA 1 * PA o
PB 0 PB 0
PE 5 10 PE 0
PF 0 PF 0
ZE 6 ';/\/\/\/\’1 ZE 0
ZF 0 ZF 0

T T T T T

FP4.1 FP5.1
Signal . 1OCT:16 Signal . CT=11
group GT I 1 I group GT I I
VA 0 VA 0
SA< 5 == SA< 7 ==
e | 5 PRI vers | o |
|
SB> 0 SB>
e 16 \eh 11
VD< 5 1 VD< 5 o
PA 0 o PA 0
|
PB 0 PB 0
PE 10 10 PE 0
PF 0 PF 0
ZE 13 [YMYVVVWWY ZE 0
13

ZF 0 ZF 0

T T T T T

NN Blikajici zluta
mmm Cervend (Stij)
== Cerveno-zluta
— Vypnuto (Tma)
[ Zelena (Volno)
E=l2uta

Obrazek 54: Pfechodové faze 2 - kiizovatka Chlumecka x Nové spojeni
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Posouzeni navrhu FeSeni svételné Fizené signalizace

Vypocty pro kapacitni posouzeni byly provedeny podle vzorct uvedenych jiz diive.

Kapacitni posouzeni svételné fizené kfiZovathky podle TP 235

Nazev kiizovatky: Kfizovatka Chlumecka x Nove spajeni

Posuzovany stav: rok 2014, &pickové intenzity viezdd, sled fazi 1-2-4 | Délka cyklu t ¢ [s] 80
Posouzeni kapacity vjezdu, aroven kvality dopravy
Vijezd Intenzita Sat tok | Zelend |Kapacita | Rezerva| Délka Delka | Poget | Zdrzeni | UKD
(signalni VOZ N+B |elkem/,{ S, z Cy Rez  (fronty L g, (fronty L 5| zast tw Pozad.
skupina) voz/h voz/h | pvazth | puvozih 5 pvoz/h % | m | m voz/h 5 dosai.
Ya+SL 555 0 555 1800 48 1080 49 30 289 99 E|A
VA < 58 0 58 1880 22 517 89 B 39 19,9 E|A
VB+3B "> 318 0 18 1920 18 432 28 33 266 364 E|C
VD< < 23 0 231 1920 26 624 63 21 160 20,2 E|B
NVoroA 260 0 260 2000 47 1175 78 14 111 74 E|A

Poznamka: L ; priméma délka fronty na zacatku zelené, L 5, délka fronty na konci navrhoveé hodiny s pfekrodenou kapacitou viezdu
Zdrzeni celkem 6,89 h; 17,5 s/pvoz Pocet zastaveni celkem 865 voz/h; 61 % voz

Zaveér: Stanovena Uroven kvality dopravy svételné fizené kfizovatky C — Uspokojiva

Tabulka 26: Kapacitni posouzeni - ki'iZovatka Chlumecka x Nové spojeni

Shrnuti:

Dle kapacitniho posouzeni kiizovatky vychazi uroven kvality C, tedy uspokojiva.
Je to zejména dano intenzitou na rameni-nové spojeni,kde je pouze uvedena odhadovana
hodnota s rezervou. V piipadé, Ze by hodnoty intenzit na této vétvi po realizaci stavby
opravdu nastaly dle hodnot uvedenych v tabulce, musel by se upravit signalni plan nebo
piipadné rozsitit komunikace z jednoho na dva pruhy. S obéma variantami uprav navrh
ktizovatky pocita.

V soucasné dob¢ je situace rozdilna oproti navrhovanému stavu.
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6.5 KrFizovatka Chlumecka x Vjezd Ikea

6.5.1 Popis stavajiciho stavu

Stavajici kiizovatka je uroviiova stykova tiiramenna a nefizena. Ve stavajici podobé
se nachazi mezi okruzni ki'izovatkou Chlumecké a benzinovou stanici Globus Cerny Most.
Vzdalenost od okruzni ktizovatky Chlumecka je piiblizné¢ 50 m a samotnd benzinova
stanice na ni navazuje, situace je zndzornéna na obrazku 55. Kfizovatka ve stavajicim
stavu slouzi predevsim k napojeni benzinové stanice Globus, logistického zdzemi a

podzemnich gardzi obchodniho domu Ikea. Svym soucasnym uspofadanim kiizovatka

nevyhovuje dne$nim naroktim a je kapacitné nedostacujici.

m

‘\ ‘: Benzinova stanice Globus

. /

Obrazek 55: kfiZzovatka Chlumecka x Vjezd Ikea [4]

Vétev Vjezd lkea- severni ¢ast

Severni ¢ast kiizovatky tvofi mistni komunikace o Sitce 10,5 m mezi fyzickymi
hranami. V tomto tiseku je komunikace téfpruhova a smérové nerozdélena. Sitka krajnich
pruhd je 3.5 m, pfi Sifce vodiciho prouzku 0.25 m a vzdalenosti vodiciho prouzku od
krajnice 0.25m. Pro stiedovy pruh je celkova site téZ 3.5 m. Od obchodniho domu lkea
jsou oba pruhy smérové rozdéleny na pravé a levé odboceni. Z ulice Chlumecka je pruh

veden k obchodnimu domu bez smérového ureni, poté je rozdélen na vjezd do

104



podzemnich garazi a k benzinové stanici. Na severni vétvi lezi v kiizovatce odstavné
parkovaci misto pro cisternovy ndkladni viz.
Veétev je velice kratka na pripletové pohyby, které zde vozidla museji vykonat pti

zatazovani do sméroveé oddélenych pruhi.

Vétev Chlumecka — vychodni &st (ze sméru Centrum Cerny Most)

Je to vychodni smér, ktery je tvofen dvoupruhovou smérové rozdélenou
komunikaci s pravym odbocovacim pruhem do Ikea obchodniho domu.

Celkova §ife této vétve je 14.6 m, z toho stin, ktery oddéluje jednotlivé sméry, je

Siroky v kiiZovatkovém prostoru 3.5 m. Piimé sméry 1 odboCovaci pruh maji Sitku 3.5 m.

Vétev Chlumecka - zapadni ¢ast (ze sméru Prazsky okruh)

Je to posledni vétev z tiiramenné kiizovatky. Tato vétev spojuje Prazsky okruh
s obchodnim centrem Cerny Most. Je to Gtyipruhové rameno, na kterém nejsou stavebné
oddélené smérové pruhy. Smér do centra je slozen z ptimého sméru a levého odboceni.
Oba dva pruhy maji Sitku 3.5 m bez vodiciho prouzku. Druhy smér z centra je téz
dvoupruhovy o Sifce 7 m (Sitka pruht 3.5 m), ma pouze ptfimy smér, ktery je dale veden na

Exit 59 Prazského okruhu.

Na této kfizovatce je svislym dopravnim znacenim vyznaCena hlavni a vedlejsi
komunikace. Na hlavnim sméru jsou dale umistény znacky IP 19, které urCuji smérovost

jednotlivych pruht.
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6.5.2 Popis navrhovaného FeSeni
Kfizovatka je navrzena jako svételn¢ fizend stykova kiizovatka s plnymi a
smérovymi signdly z ulice Chlumeckd do Vjezdu lkea. Kfizovatka je v navrhu posunuta

piiblizné o 100 m dale za benzinovou stanici oproti stavajicimu feseni. Pro tento navrh je

nékolik divodu.
- maly kfizovatkovy prostor
lepsi napojeni logistického zazemi obchodniho domu Ikea

- zvétSeni vzdalenosti od okruzni kiizovatky Chlumecka

V kiizovatce jsou vedeny samostatné jizdni pruhy pro kazdy smér s vyrazné delsimi
zatazovacimi ¢astmi pruhti oproti puvodni kiizovatce, tim je zajiSténa vétsi kapacita a
bezpeénost provozu. Rizeni kfizovatky je navrzeno jako pevné s dynamickou zménou
¢asu na odbocujicich pruzich. V diplomové praci neni uvedeno kompletni dynamické

fizeni s programy a koordinaci s ostatnimi ktizovatkami, je to nad ramec zadani

diplomové prace.

x
)
o
= |
4]
8

lkea Cerny Most

Obrazek 56: Navrh - KfiZzovatka Chlumecka x Ikea vjezd
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Vétev Vjezd lkea — severni ¢ast
Mistni komunikace je dvoupruhova smérové nerozdélend s Sitkou jizdniho pruhu

3.25 m a vodiciho prouzku 0.25 m. Komunikace se 50 metrt pfed kiizovatkou rozdéluje
dopravnim stinem, ktery plynule piechazi na zvySeny ostrivek, ktery odd€luje smérové
pruhy. Je to z divodu bezpecnosti vozidel ¢ekajicich v levém odbocovacim pruhu, které by
mohl pfi Spatném najeti do oblouku ohrozit rozmérnéjsi osobni nebo nakladni viz.
V prostoru kiizovatky ze sméru z obchodniho domu Ikea se komunikace rozsituje o fadici
pruh pro pravé odboceni. Ten neni svételné fizeny. Levé a pravé odboceni rozdéluje
trojuhelnikovity ostriivek, ktery sméruje pravé odbodeni na ulici Chlumeckou. Sitka levého
odbocujiciho pruhu zlstava zachovana na délce 3.25 m oproti pravému odboceni. U toho
se Sitka zvétsuje na 4.94 m z divodu vleénych kiivek nakladnich vozu, které by v oblouku
o poloméru 38 m neprojeli pii zachovani $itky 3.25 m. Druhy smér do obchodniho domu
Ikea v prostoru kifizovatky je tvofen hlavnim smérem z levého odboceni a samotného
pravého odboceni z ulice Chlumecka. Oba sméry jsou rovnéz rozdéleny pomoci ostrivku
z diivodu bezpeénosti vozidel. Sitka levého odboceni je 5.22 m, které se dale zuZuje na
Sitku 3.56 m, tak aby mohlo bez problému projet nakladni vozidlo. U pravého odboceni,
které se piipojuje k levému odboc¢ni z ulice Chlumecké je navrzeno také rozsiieni, v celé
délce slozeného oblouku (R - 20maR - 10 m) je sitka 6.26 m.

Vétev je kompletné osazena Svislym znacCenim, které zietelné¢ definuje hlavni a

vedlejsi komunikace pomoci znacek P2 a P4.

Vétev Chlumecka (smér CCM) — vychodni &ast

Tato vétev kiizovatky je vedena ulici Chlumecka z vychodu od okruzni kiizovatky.
Komunikace je Cctyfpruhovd sméroveé oddélena stiednim ostriivkem v celé délce
komunikace. Timto stavebnim zasahem je komunikace rozSifena oproti stavajicim
fyzickym hranam pfiblizné o jeden jizdni pruh. Ostriivek je Siroky 2 m, prostor uvnitt
ostrivku je vnavrhu osazen travinami, tak aby nebyla ohroZena bezpe€nost druhého
sméru. Do budoucna by v Sir§im navrhu mohlo byt zaprojektovano zdbradli nebo svodidlo
dle bezpec¢nostniho vyhodnoceni.

Sitka pruhii je na tomto rameni zizena na 3.25 m ve viech &tyfech jizdnich pruzich.
Po posunuti kfiZzovatky za benzinovou stanici se prodlouzila pripletova délka pruhii mezi
kiizovatkami Chlumecka a Ikea Vjezd. Tim se docililo plynulého smérovani vozidel do

jednotlivych smért. Pravy pruh je navrzen jako pravé nefizené odboceni do obchodniho
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domu Ikea a navazuje na komunikaci na prvnim zminéném ramenu. Druhy pruh je veden
jako ptimy smér na Prazsky okruh. Opaény smér je veden ve dvou pruzich sitky 3.25 m a
vodicim prouzku 0.25m.

Komunikace je znacena jako hlavni komunikace pomoci vodorovnych i svislych

znacek, aby byla jizda vozidel co nejplynulejsi.

Vétev Chlumecka (smér Prazsky okruh) — zapadni rameno

| tato vétev je Ctyfpruhova sméroveé rozdelena o Sifce jizdniho pruhu 3.25 m a Siice
vodiciho prouzku 0.25 m, jak je tomu u vétve vedené z vychodu. V prostoru kiizovatky
jsou pruhy vedené k centru smérové rozdéleny. Levy je navrzen jako levé odboceni
svételné fizené do obchodniho domu lkea. Pravy je pfimy smér svételné fizeny a vedeny
prostorem kiizovatky dale po ulici Chlumecké. Opac¢ny smér po piipojeni odbocovaciho
pruhu ze severni vétve pokracuje v $ifce pruhu 3.25 m a $itce vodiciho prouzku 0.25m.

Jako u piedchozich vétvi je kompletné cely prostor ki'izovatky znacen dle VDZ tak
i SDZ dle norem.

Svételna signalizace je navrZzend pomoci trojbarevnych signalli s plnymi nebo
smérovymi Sipkami.

Celkovy navrh svételné signalizace je popsan dale vtextu. Opét neni uveden
program, podle kterého by fizeni ki'izovatky fungovalo, nebot’ je to nad ramec diplomové

préace.
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Intenzity
Intenzity uvedené v tabulce odpovidaji naméfenym hodnotdm. Hodnoty jsou pouze

upraveny zménou toku vozidel z kiizovatky Okruzni kiizovatka lkea ptes ulici Nové

spojeni.

Chlumecka (CCM) Vjezd OD IKEA Chlumecka (okruh)

+ & + & + &

s 2 = 2 = 2

] (=] < (=) [ =]

= |5 S| = |5 S| = |5 5

5 |3 2 5 |3 £ 5 |3 £

B DRk c | £ |z ;

3 = 3 = e =

g |123| = | 8 g |123| = | 8 g 23| = | 8

S = s M x~ = 3 =l =~ = = < M = =

ey = > > = > > = > >

A\ = R + [ ~ *E . + o ~— ‘E R + o N

6 < D < D < D

R RS ~ 0 =] > RS ~ 0 S > RS ~ o >

JF 2 |BZ| 2 2 2 |BE| & 2 2 |BRE| & H

o S |lg=s| = % S |[BE=S]| = % S |[BE=]| = @

Chlumecka (CCM) 0 0 0 0 165 4 0 173 721 18 3 759

Vjezd OD IKEA 94 0 1 95 0 0 0 0 91 0 91

Chlumecka (Okruh) | 371 6 5 387 53 0 1 54 0 0 0
Soucdet 465 6 6 218 4 1 812 18 3
Soudet s koef. 465 12 4 218 8 1 812 36 2

Tabulka 27: NavrZené intenzity - Chlumecka x Ikea vjezd

Koeficienty pro scitani intenzit:
Osobni automobil: 1
Tézka nakladni doprava + MHD + BUS: 2
Motocykl: 0,7
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Diagram navrZenych intenzit —

Ve w

krizovatka Chlumecka x Ikea vjezd

lkea Vjezd
186 227

S0 S0
oo N
)

VN

©
w
~N
5
N
(¢]
S
R
‘DO
()
=
%
5
o]
=
%
c
ES

Obrazek 57: Diagram intenzit -K¥iZovatka Chlumecka x Ikea vjezd
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6.5.3 Navrh Fizeni svételnou signalizaci

Jako u ptedchozi kfizovatky je nutné urcit pocet fazi a potadi fazi. Navrh fazi na

obrazku vychazi z intenzit namétenych hodnot.

Faze

F2 F3

Legenda:

Q
Chodci

valno VD<= ph ndroku na DVD volno VA= pli ndroku na DVA &
(kamera KT4) a nasledng (kamera KT1} a nasledna
dynamicky dobeh fize po dynamicky dob&h fize po " -
skongeni volna skonéen! volna - Waozidla - nefizeny smér

Vozidla

A

WE> a VA< jsou signdind neflzend sméry, kterd probihajl ve viech navizenych fazich (F1 F2 5 F3

Obrazek 58: Faze - kiiZzovatka Chlumecka x Ikea vjezd

Sled fazi

Obrazek 59: Sled fazi- kiiZovatka Chlumecka x Ikea vjezd
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Tabulka mezi¢asu

Po navrzeni sledi fazi byly spocitany dle vzorci meziasy z navrhovych situaci,

které jsou uvedené v ptiloze ¢. 009. A zté byly vybrany nejvyssi ¢asové hodnoty, které

jsou uvedené v tabulce ¢. 27.

Najizdi
Vozidla
VA> VB vC VD<

o) VA> 3 4
I VB 3 2
= vC 2
>
> VD< 3 5

Tabulka 28: Mezi¢asy - kiiZzovatka Chlumecka x Ikea vjezd
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Signalni plan

Teoreticky postup byl popsan jiz diive, a proto je zde uvedeno pouze kone¢né
feSeni. To znamena, jako u kiizovatky Chlumecka x Nové spojeni neni tieba pocitat
saturovany tok a nasledné z né¢ho optimalni cyklus. Cyklus 80 sekund je stejny jako na

dalsich kiizovatkach na ulici Chlumecka.

Signalni plan z této podminky vychazi a je nastaveny dle navrzenych intenzit. Plan
je opét pevny s tim, ze jsou v ném zakomponovany video smyc¢ky, které umoznuji

okamzity pfechod na dynamicky plan.

3:23‘3' o1 P 10 20 30 40 50 60 70 CT:8|0
VA< 17
VB~ 39
ven 56
VD< 16

mmm Cervend (Stj)
== Cerveno-zluta
[ Zelena (Volno)
CZ=121uta

Obriazek 60: Signalni plan — K¥iZovatka Chlumecka x Ikea sjezd
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Prechodové faze
K signalnimu planu jsou navrzené piechodové faze, které jsou navrzeny tak, aby pii

prechodu zacinali doby zelené ve stejnou dobu a nevznikaly ztratové Casy.

FP1.2 FP1.3 FP2.1
Signal o cT=7 Signal cT=8 Signal 0 CT=10
group GT " I group GT I I group GT I
VA< o |l VA< 5 3 VA< 0
vBA 0 L vBA 0 E VBA 5 L
Vel 7 ven 1 L Ve 10
VD< 5 2 VD< 0 VD< 0 o
T T 1 T T T T
FP2.3 FP3.1
Signal 0 C1=8 Signal 0 CT=10
group GT L | || group GT |..1 L
VA< 5 3 VA< 0 -oZ
vB~ 0 B~ 7 3
ven 1 n ver 5 5
VD< 0 o VD< 0
T T T

m Cervend (Stdj)
&= Cerveno-zluta
[ Zelena (Volno)
E=2uta

Obrazek 61: Pfechodové faze - kiriZovatka Chlumecka x Ikea vjezd
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Posouzeni navrhu FeSeni svételné Fizené signalizace

Kapacitni posouzeni svételné fizené kfiZzovatky podie TP 235

Nazev kfizovatky: Kiizovatka Chlumecka x lkea Vjezd

Posuzovany stav: rok 2014, $pickové intenzity vjezd, sled fazi 1-2-3 | Délka cyklu t - 5] | 80
Posouzeni kapacity vjezdu, uroven kvality dopravy
Vjezd Intenzita Sat.tok | Zelena |Kapacita| Rezerva | Délka | Délka | Poget | Zdrieni| UKD
(signalni VOZ M+B  |felkem /| Sy z Cy Rez  [fronty L gylfronty L gs|  zast. " Pozad.
skupina) voz'h vozth | puozth | pvozih 5 pvoz'h % | m | m voz/h 5 dosaZ.
VA= = 85 0 95 1800 17 383 75 10 1 25 E|B
Ve o4 759 0 758 2000 34 475 22 52 564 211 E|B
VD= < 54 0 54 1840 16 368 85 ] 40 245 E|B
NVGh oA 387 0 387 2000 56 1400 72 15 130 45 E|A

Poznamka: L g, priméma délka fronty na zadatku zelené, L délka fronty na konci nédwrhové hodiny s pfekroéenou kapacitou viezdu
Zdrzeni celkem 5,95 h; 16,5 s/pvoz Pocet zastaveni celkem 805 voz/h; 62 % voz

Zaveér: Stanovena uroven kvality dopravy svételné rizené krizovatky B — Dobra

Tabulka 29: Kapacitni posouzeni -kiiZzovatka Chlumecka x Ikea vjezd

Shrnuti:

Dle kapacitniho posouzeni vychdzi uroven kvality B, tedy dobrd. Je to déano
vysokymi intezitami na jednotlivych ramenech ve Spickové hodin€. To znamena, ze pii
normalni denniho provozu dosahuje kiizovatka na vSech ramenech UKD rovno A.
V piipad¢€, Ze by intenzity rostly na vy$si hodnoty musel by se upravit signdlni plan a

piipadné zavedena dynamika na jednotlivych ramenech.

115



6.6 KriZovatka Hartenberska x Nové spojeni

6.6.1 Popis navrhovaného fesSeni

Jedna se o noveé navrzenou urovilovou stykovou tfiramennou nefizenou kiizovatku,
ktera je soucasti nového smérovani ulice Hartenberské. Tato kiizovatka spojuje ulici
Hartenberskou, Stojickou a ulici Nové spojeni. VSechny komunikace jsou obousmérné a
hlavni smér tvofi ulice Hartenberska a Nové spojeni a jsou oznaceny dopravni zna¢kou P2.

Vedlejsi komunikace je téz vyznacena, ale znackou ,,Dej prednost v jizdé“ P4.

PP e

N

AN,
S

oo
%

7%

4
4

£33

&
A
N2
WO
N

e
A

LR AL AR LA LR

'\\\\
W

%

Obrazek 62: Navrh - K¥iZovatka Hartenberska x Nové spojeni
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Vétev Hartenberska — severni ¢ast

Vétev je pied prostorem kiizovatky dvoupruhové a ma $itkové uspofadani 3.25 m a
vodici prouzek o Sifce 0.25 m, poté se komunikace rozdéluje pomoci dopravniho stinu o
délce 25 m, az na Sifku jednotlivych pruhti 3.5 metrt. Je to z diivodu vlecnych kiivek
autobusti, které by mély kiizovatkou projizdét. V kiizovatkovém prostoru navazuje na
dopravni stin délici ostrivek o rozmérech 3 x 15 m se zaoblenymi hranami, které kopiruji
zminované vlecné kiivky. Délici ostriivek je oznacen svislymi dopravnimi znackami C4a
V obou smérech.

Po délicim ostriivku a jednotlivych jizdnich pruzich na severnim rameni je vedeny
piechod pro chodce v Sifce 4 m. Hrany komunikace jsou v misté pfechodu snizeny a
opatieny bezpecnostnimi prvky pro nevidomé a slabozraké. Stejné tak je to navrzeno i na
délicim ostrivku, ktery je v linii prechodu sniZzeny a opatfeny stejnymi bezpecnostnimi
prvky. Prechod je na vozovce vyznacen v Sifce 4 m vodorovnym znacenim V7 a svislou
dopravni znac¢kou piechod pro chodce (IP6). Dale piechod navazuje na obou hranach na
noveé navrzené chodniky o Sifce 3 a 5 m. Vychodni strana pfechodu spojuje navrzenou
kfizovatku se stavajici ulici Stojickou, ktera je v tomto misté zachovana ve stavajicich
fyzickych hranach. Ze zapadni strany je chodnik veden smérem do Obchodniho centra
Cerny Most.

Vétev Stolifiska — vychodni ¢ast

Vétev Stolinska je v navrhu zachovéna ve stavajicim vedeni komunikace, s tim ze se
meéni jeji vyznam v oblasti. Po zméné vedeni severni vétve v nové linii a odvedeni
dopravnich intenzit se tato komunikace stdva obytnou zénou se vSemi jejimi znaky. To
znamena zvyseny povrch oproti vozovce, chodnikova plocha s vydlazdénou vozovkou na
stejné urovni. Dale jsou navrhnuté zelené pasy a bezpeCnostni prvky pro zpomaleni
vozidel. Sitka komunikace je 8.5 m. V prostoru kfizovatky je vétev oznadena svislymi

dopravnimi znackami IP 26a a IP 26b.

Vétev Nové spojeni — jizni ¢ast

Jizni vétev je Sitkovym uspofaddnim a vedenim komunikace stejnd jako severni
¢ast kiizovatky s dopravnim stinem. D¢lici ostruvek je zde jako ochranny prvek z divodu
navedeni vozidel na severni vétev a pro vozidla, ktera odbocuji do leva jak z hlavni, tak i

z vedlejsi komunikace. Ostrivek je osazen svislou dopravni znackou C4a.
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Vétev Hartenberska — zapadni ¢ast

Treti vétev je vedena od obchodniho centra Cerny Most pouze za podjezd
Prazského okruhu a pak je vedeno v novych hranach. Komunikace je Siroka pfiblizné 7 m,
jednotlivé pruhy maji Sitku 3.25 m s vodicim prouzkem o Sitce 0.25 m. Komunikace neni
rozdélena v prostoru kiizovatky délicim ostrivkem, pouze je rozsifena ze severniho
ramene na 5.98m a polomér vjezdového oblouku R 11m. Vyjezd je Siroky 7.13 m
S polomérem oblouku R 12 m. Velikosti jsou dany dle vle¢nych kiivek vzorového
autobusu, ktery by zde mél jezdit. V celé délce vétve na severni stran€ je navrzeny chodnik
pro p&si o $ifce 3 m, ktery spojuje obchodni centrum Cerny Most a Horni Poéernice. Do
budoucna by na této vétvi mohla byt zakomponovana autobusova zastavka, ale ktera zatim

Vv této diplomové préaci neni uvazovana.
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Intenzity

V piipad¢ této kiizovatky nelze métit dopravni intenzity, ale pouze je predikovat
z namétenych hodnot a pfiblizné urcit jaké hodnoty by na této kiizovatce mohly byt.

Hodnoty intenzit jsou uvedené Vv diagramu intenzit nize. Celkové kapacitni zatizeni

provéiené z danych hodnot je v ptiloze ¢. 010.

Diagram navrzenych intenzit — kiiZovatka Hartenberska x Nové spojeni

Hartenberska (HP*
465 589
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&
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Nové Spojeni

Obriazek 63: Diagram intenzit -K¥iZovatka Hartenberska x Nové spojeni
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6.7 Krizovatka Nové spojeni X BoZanovska spojka

Dalsi nové navrzenou kiizovatkou je kiizovatka Chlumecka x Nové spojeni, ve které
se protinaji navrzené vétve kiizovatek Chlumecka a Hartenberska x Nové spojeni. Jedna se
opét o stykovou nefizenou kiizovatku, kterd je obousmérna a smérové rozdé¢lena.
Kftizovatka se sklada ze Gtyt vétvi, které jsou feSeny tak, aby v pozdéjsi dobé byla mozna
prestavba na kiizovatku svételné fizenou a je budouci spojnici nové ¢tvrti Robotnice a
obchodniho centra Cerny Most. Tato kiizovatka by méla také v budoucnu paralelné
odvadét pomoci ulice Bozanovské ¢ast dopravnich intenzit z ulice Nachodské, ktera je v

soucasnosti patetni komunikaci méstské ¢asti Horni Pocernice.

. lusfods anoN

Obrazek 64: Navrh — kiiZzovatka Nové spojeni x Stolifiska

120



Vétev Nové spojeni — severni ¢ast

Tato vétev kiizovatky je vedena v linii byvalé Stojické ulice. Fyzické hrany byly
rozsiteny z celkovych 7 m na 10.5 m. Zejména rozsifili jednotlivé pruhy na 3.25m
s vodicim prouzkem 0.25 m a chodnikem z vychodni strany, ktery je Siroky 3m. V prostoru
ktizovatky jsou jednotlivé pruhy od sebe oddéleny dopravnim stinem a délicim ostrivkem.
Po rozdéleni pruht se Sitka pruhu rozsifila na 3.9 m. Divodem rozsifeni bylo pouziti
danych typa vle¢nych ktivek autobust. D¢lici ostriivek ma tyto rozméry: sitka 3m, délka
19m, zaobleni v severni ¢asti je R 1.5m a v jizni ¢asti je zaobleni R 10 ma R 16 m. Po
ostrivku je veden prechod pro chodce, ktery ma Sitku 4 m. Pfi navrhovani pfechodu byla
pouzita implementace varovného a vodiciho pasu pro nevidomé, jak na délicim ostravku
tak i na hranach vozovky. V obloucich (R 21 m a R 8 m) je na obou stranach severniho
ramene navrZzeno na hrané¢ za obrubou zabradli. Hlavnim divodem bylo zabezpeceni
chodcil pfi najeti vozidla z vychodniho sméru na hranu komunikace a druhym divodem
bylo nasmérovani chodcii na piechod, tak aby nedochazelo k piechazeni vozovky mimo

piechod (obrazek ¢. 64).

Vétev Bozanovska — vychodni ¢ast

Rameno ulice Bozanovské ve vychodni ¢asti tvofi mistni komunikace o Sifce 7.2 m
a chodnik o Sifce 3 m. Komunikace je obousmérna stavebné a sméroveé neoddélena.
V kiizovatce je komunikace rozdélena do jednotlivych pruhti délicim ostrtivkem z diivodu
zpomaleni vozidel a zajisténi bezpec¢nosti na kiizovatce. Ostrivek je Siroky 4.3 m, nebot’

smérove navazuje Na vychodni rameno, které ma v navrhu §ifrku mezi pruhy vice nez 5 m.

Vétev Stoliniska — jizni ¢ast

Je to vétev, kterd je navrzena jen v prostoru kiiZzovatky a dale nepokracuje. Je to
z diivodu nejasnosti v uzemnim planu. Vétev je Sirokd 7.5 m z toho jizdni pruh je sirky
3.25m s vodicim prouzkem 0.25 m. V prostoru kiizovatky se $itka zvySuje, az na 8.5 m.Je
to dano geometrickym uspotfadanim kiizovatky. Oblouky navazujici na vychodni a zapadni
vétev maji polomér 8 m. Dale ptes vétev je veden prechod pro chodce s Sitkou 3 m a
piejezd pro cyklisty s Sitkou 4.3 m. Fyzické hrany jsou sniZeny a osazeny dopravnimi
zna¢kami IP6 a IP7. Vétev je v ndvrhu vedena jako vedlejS§i komunikace oznacena

dopravni zna¢kou P4 a vodorovnym znac¢enim V 15.
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Vétev Chlumecka — zapadni ¢ast

Tato vétev je pfimé spojeni na kiizovatku Chlumecka, ktera je ve vzdalenosti
necelych 200 m. Siika fyzickych hran vozovky je 13 m, pfilehly chodnik ze severni strany
ma Sitku 3 m a zjizni ¢asti prilehly smiSeny chodnik s travnatym odstupem od hrany
vozovky celych 7.5 m. V tomto useku je komunikace dvoupruhova smérové rozdélena
s §itkou jednoho pruhu 3.25 m a vodiciho prouzku 0.25 m. Pted prostorem kfizovatky
cca50 m dochazi ke zvyseni poctu pruhi na 1+1,jednd se 0 samostatné levé odboceni do
severni vétve (Nové spojeni). Sitka odbo&eni je 3.5 m s vodicim prouzkem o §ifce 0,25 m.
Délici ostruvek, ktery sméroveé rozdéluje jednotlivé sméry, je Siroky pred navysenim pruhi

5.25 m, poté se v prostoru kiizovatky je zuzuje na 2 m.

Ktizovatka je znaCena svislym dopravnim znacenim P2 a P4, kde hlavni smér tvoii
rameno vychodni a zapadni, naopak vedlej$i smér je tvofen severnim a jiznim ramenem.
Délici ostriivky jsou oznaceny reflexnimi znackami C4a a ptechod pro chodce svislou
dopravni znackou IP6. Vodorovné znaceni je také pouZzito v prostoru kiiZzovatky pro

snadné navadéni vozidel a jejich nasmérovani do jednotlivych pruht.

Diagram navrzenych intenzit — kiiZovatka Nové spojeni x BoZanovska spojka

Nové Spojeni

00€

00¢

juafods 9AON

Obriazek 65: Diagram intenzit - ki'iZzovatka Nové spojeni x BoZanovska spojka
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6.8 Dalsi navrhy

6.8.1 Autobusova zastavka — Obchodni dim Ikea

Tato zastavka byla navrzena na zakladé diivéjsi studie spole¢nosti Ikea. Spole¢nost
z vlastni iniciativy chtéla vybudovat protilehlou autobusovou =zastdvku ke stavajici
zastavce u obchodniho domu. Studie navrhuje dvé varianty. Prvni varianta je postaveni
lavky pro pési ptes ulici Chlumeckou, ale ta byla zamitnuta z divodu velkych finan¢nich
nakladt. Druhou variantou bylo vybudovani samostatného svételné fizeného ptechodu pro
chodce, ktery byl opét zamitnut. Magistrat ho nedoporucil z nedostatku financi a Spatného
provéteni tvorby kongesci zplisobenych ¢astym piechdzenim zdkaznikd obchodniho domu
Ikea na autobusovou zastavku. Proto se diplomova prace zabyva nejen navrZenim
kfizovatky (Chlumeckd x Nové spojeni), ale i nového pfechodu pro chodce spolecné
s autobusovou zastavkou ve sméru stanice metra Cerny Most. Tim by také vznikla moZnost
neobsluhuji.

Autobusova zastavka je navrzena na severnim rameni ve sméru Centrum Cerny
Most. Od osy piechodu pro chodce je zastavka vzdalena 12 m. Zastavkovy pruh je navrzen
na $itku 3.5 m a délku 40 m. Ngjezdovy klin dle TP je 15 dlouhy a vyjezdovy klin 10 m.
Autobusy by nemély mit problém se zarazenim do pruhu, protoze s vyjezdovym klinem se
komunikace rozSifuje na dva jizdni pruhy. Prostor zastavky je navrzen s prvky pro
nevidomé, které je navadéji po hrané chodniku k obéma piechodim na kiizovatce

Chlumecka x Nové spojeni.

Obrazek 66: Autobusova zastavka - Ikea obchodni dim
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6.8.2 SmiSena cyklostezka

Smisend cyklostezka je navrzena jako soucdst nového fteSeni kiizovatek u
obchodniho domu Ikea. Navazuje na smiSenou cyklostezku A 44 a dale pokracuje podél
potoku Chvalka, az ke Chlumecké ulici, kterou pirekonava pomoci lavky. Poté pokracuje
soubézné s ulici Chlumeckou, az k nové navrhovanému podjezdu pod Prazskym okruhem.
Za podjezdem Prazského okruhu ptekonava uroviove kiizovatku Nové spojeni x Stolinska
vyuzitim ptechodu pro chodce a piejezdu pro cyklisty (Obrazek ¢. 67). Za kiizovatkou je
tato smiSena cyklostezka ukoncena. Vyhledové by méla déle pokracovat do Hornich
Pocernic, kde by se napojila na cyklostezky A 257 a A26. Smisena cyklostezka je Siroka 6
m. Z toho $ifka cyklistického pruhu je 2 m, varovny pas s chodnikem 2 m. Cyklostezka je
znacena vodorovnym 1 svislym znacenim. Piechody a pfejezdy komunikaci jsou 0znaceny
svislymi znackami IP 6 a IP 7. Vodorovné znaceni ptechodu a piejezdu je V7 a V8. Cela
koncepce cyklostezky neni dale rozpracovana v diplomové praci. Ptipadny jeji dalsi rozvoj

by musel byt doplnén v cyklogenerelu méstskych ¢asti Prahy 14 a Prahy 22.

lkea Gerny-Most/ Benzinova pumpa

Obrazek 67: Navrh - cyklotrasa A44
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7 Smérové vedeni

Pro zkvalitnéni individualni automobilové dopravy nelze jen upravit kiizovatky
dopravnimi nebo stavebnimi zasahy. V dusledku pak jakykoliv zasah do kiizovatky muize
zvysit jeji kapacitu , zlepsit bezpecnost a plynulost dopravy, ale nevyfesi se tim plynulost
ramen a jejich pfijezdovych komunikaci jako celkové dopravni feSeni. Z tohoto divodu
nejsou Vv diplomové praci feSeny jen jednotlivé kiizovatky, ale i1 kapacitné vytizené
komunikace, které tvoii dopravni sit’ v obchodnim centru Cerny Most. V této kapitole je
naznaceno feSeni Uprav komunikaci, u kterych je moznd dopravni nebo stavebni Gprava
jejich liniového vedeni. Podminkou pfi navrhu téchto tprav, bylo vyrazné zlepsSeni kvality
dopravni obsluznosti. Navrh se ptedevsim zabyva tpravami ulic Hartenberské, Stojické a
casti ulice Chlumecké. Jedna se o Gisek mezi okruzni kiizovatkou Chlumecka a sjezdem
z Prazského okruhu. Upravy dalsich komunikaci nelze fesit bez vétsich zasahu do

uzemniho planu nebo bourdni v obytné zastavbe.
7.1 Smérové vedeni — Hartenberska x Stolifiska x Nové spojeni

7.1.1 Popis stavajiciho stavu

Ve stavajici podobé je ulice Hartenberskd jedinou spojovaci komunikaci mezi
Hornimi Poéernicemi a obchodnim centrem Cerny Most. Diive tato komunikace slouzila
jako propojka pro stavbu sidlisté Cerny Most a posléze pak i pii stavbé &asti Prazského
okruhu s hlavni komunikaci, dnes ulici Nachodskou. Po dostavbé sidlisté a okruhu ulice
Hartenberska byla ponechéana jako provizorni spojeni do vyprojektovani nové komunikace.
V soucasné dobé je tato spojka s velmi vysokymi dopravnimi intenzitami V havarijnim
stavu a funguje jako sbérnd komunikace. Jeto komunikace dvoupruhovd, sméroveé
nerozdélend se dvéma jizdnimi pruhy. Jednotlivé pruhy maji Sitku 3.25 m bez vodiciho
prouzku. V nékterych mistech je komunikace jesté uzsi a Sitka pruhu je 2.9 m. NejvétSim
problémem komunikace je vedeni této ulice. Na délce 200 m nalezneme nékolik obloukt
s velmi malymi poloméry a velmi malymi rozhledovymi trojihelniky, které nespliiuji
predepsané velikosti dle CSN. Dal§i problémové prvky komunikace jsou popsany

v kapitole 5.
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7.1.2 Popis navrhovaného feSeni

V navrhu Gpravy komunikace je uvazovano S napfimenim komunikace, zvyseni
kapacity ulice Chlumecké a dalsim propojenim obchodniho centra Cerny Most s méstkou
¢asti Horni Pocernice.

V tseku mezi kiizovatkou Nachodska a pomezim Chvalského rybniku komunikace
nelze upravit i a proto je ponechana ve stavajicim stavu. Dale je ulice Hartenberska vedena
V nové piimé linii.

Komunikace sklesava v pfimém vedeni, az Kk nove vzniklé kiizovatce ( Hartenberska
x Nové spojeni), kde je mozné vytvofit napojeni na obchodni centrum Cerny Most ve
stavajicim vedeni ramene Hartenberska. V kiizovatce je ukoncena ulice Stolinska svislou
dopravni znackou ,,Konec obytné zony*“ a dale nepokracuje. V navrhu ji nahrazuje ulice
Noveé spojeni, ktera je vedena v byvalé linii ulice Stoliniské, s tim rozdilem, ze je rozSifena
na pozadovanou Sitku 10.2 m. Komunikace je nadale vedena jako dvoupruhové, smérove

oA vy

nerozdélena s Sitkou pruhtt 3.25 m a vodicim prouzkem o S$ifce 0.25 m a ptilehlym
chodnikem o Sifce 3 m. Cely nové vznikly usek komunikace, az po kiizovatku Nové
spojeni x BozZanovska spojka je veden jako paralelni k ulici Chlumecka, ¢imz by mélo byt
docileno navyseni kapacity ulice Chlumecké a snizeni dopravnich intenzit na stavajicich
frekventovanych kiizovatkach. Cely tsek méfi 343 m a je vcelé délce primy, takze
mezitsekova rychlost mohla byt navrzena na 50 km/h. Celkové grafické zndzornéni

nového useku je na ptilozené ptiloze ¢. 006.
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7.2 Smérové vedeni — Napojeni na Prazsky okruh

7.2.1 Popis stavajiciho stavu

Stavajici usek mezi Prazskym okruhem a okruzni kiizovatkou u obchodniho domu
Ikea je dopravné i stavebné vyhovujici, také profil komunikace odpovidda vSem
bezpe¢nostnim prvkim i pozadavkim na rozhledové trojuhelniky. Bohuzel,tento usek
nebyl v devadesatych letech stavebné dofesen, nebot’ na tomto Gseku méla byt postavena
svételné fizend kiiZovatka. Méla se zde kiiZit ulice Chlumecka a Bryksova. Toto kiiZeni
mélo spojit sidlisté Cerny Most I 111 s Prazskym okruhem a obchodnim centrem. Postupem
Casu bylo od této mysSlenky ustoupeno z divodu velkych dopravnich intenzit, které by
proudili centrem téchto dvou sidlist’a misto zklidnéni dopravy by zde dochdzelo spise
k opa¢nym tendencim. Soucasny stav je takovy, Ze z této kiizovatky stoji dvé ramena,
ktera jsou nefizend a pouze svislym dopravnim znacenim uzptsobena k priajezdu vozidel.
Cela tato situace nema dalSiho feseni, je zde pouze moznost urcitych Gprav oblouku, které
by situaci zasadné neteSili. V diplomové praci navrzeno alternativni feSenikteré je

popsano nize.

7.2.2  Popis navrhovaného alternativniho reSeni

Alternativni navrh navazuje na vystavbu svételné tfizené kiizovatky Chlumecka x
Nové spojeni. Vystavba kiizovatky Chlumecka x Nové spojeni by posunula vjezd do
obchodniho domu Ikea za benzinovou pumpu, kde by vznikla kiizovatka Chlumecka x
Ikea Vjezd, ktera by byla dalsi svételné fizenou kiizovatkou v oblasti. Kiizovatka
Chlumecka x Ikea vjezd mize mit nékolik tvara stykové kiizovatky. Za prvé jiz zminény
tvar stykové kiizovatky, ktery by piimo navazoval na stavajici vedeni Chlumecké ulice
nebo druhy tvar, ktery by byl pootoceny o 90 stupiii (Obrazek ¢&. 68). S tim vznika
problém, ktery pravé fesi tento alternativni navrh.

Ktizovatka by po otoceni zistala v prostoru kiizovatky rozmérové zachovana, pouze
signalni plan a program fizeni svétel by se nepatrné zménil, oproti ptivodnimu navrhu
ktizovatky. Zména by nastala u fazovych pfechod mezi jednotlivymi fazemi.

Nejvétsich uprav v alternativnim navrhu by doslo u jizniho ramene (Chlumecka
okruh), které je vedeno ptes potok Chvalka novou mostni konstrukci a dale pokracuje
V novém trasovani, které navazuje na Prazsky okruh v Ghlu 131 stupnt. Dosavadni uhel je
pouze 124 stupnu. Oblouk na sjezdu z Prazského okruhu ze sméru Mlada Boleslav se v

navrhu méni z poloméru R 105 m na R 85 m. Celkova $§itka vSech komunikaci zistava
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zachovana a neméni se. To znamend, ze ¢tyipruhova smérove rozdélend komunikace bude
mit dle ndvrhu §itku jednotlivych pruhd 3.25 m vcetné 4 vodicich prouzki o Sifce 0.25m.
Cely tusek i s kfizovatkou byl provéten vle¢nymi kiivkami, které¢ dovoluji prijezd novym
usekem Vv rychlosti 50 km/h. Tento alternativni vyhled je feSen jako velkorysy a dale neni

Vv diplomové praci rozpracovavan.

Obrazek 68: Navrh kiiZovatky Ikea Vjezd otocena o 90 stupiia

128



Intenzity

Intenzity ciselné zachovany dle smért, pouze ja tvar kiizovatky ,lkea Vjezd*
oto¢eny o jsou 90 stupni.

e w

Kkrizova

Diagram navrZenych intenzit — tka Chlumecka x Ikea vjezd
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Obrazek 69: Diagram intenzit - ki‘izovatka Chlumecka x Ikea vjezd otocena
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8 Zavér

Cilem prace bylo vypracovani studie na zlepseni dopravni obsluznosti obchodniho
centra Cerny Most. Diplomova prace se zaméfuje na feSeni individudlni automobilové
dopravy, ktera je v dopravni obsluznosti centra zastoupena procentudlné nejvice a ostatnich
druht dopravy. Vé&tsi rozsah prace je zptisoben snahou o komplexni feSeni silnicni sité a
jeji rozvoj do budoucich let. Prace by méla byt pfedevsim inspiraci pro rozsahlejsi studii v
oblasti obchodniho centra, kterda by se zabyvala jednotlivymi moZznostmi zkvalitnéni
propojitelnosti obchodniho centra a usmérnéni dopravnich tokiti v okolnich méstskych
¢astech z divodu mozného nartstu dopravnich intenzit a z nich plynoucich kongesci na
sbérnych komunikacich.

V rdmci porozuméni dopravni obsluznosti obchodni centra byla zpracovana analyza
jednotlivych druhti dopravy, které obsluhuji nebo by mohli v budoucnu obsluhovat
obchodni centrum Cerny Most. Z této analyzy jasné vyplyva, ze obslouzeni obchodniho
centra Cerny Most z pohledu vefejné hromadné dopravy je velmi dobré. Zakaznici
nejCastéji vyuzivaji metro ve spojeni s méstkou autobusovou dopravou nebo pési dopravu.
Nasleduje cyklistickd doprava, kterd je v soucasné dobé velmi preferovana méstem a
jednotlivé obchodni domy se snazi vyjit v maximalnim métitku tomuto trendu vstiic. Na
neposlednim misté je nutné uvést zeleznicni dopravu, kterd v ptipadé vystavby zastavky
Rajska zahrada ziska na atraktivité a do budoucna by tato doprava mohla byt jednou z
prioritnich pro zakazniky z jinych krajb, ktefi by chtéli navstivit obchodni centrum Cerny
Most. Piestoze obchodni centrum Cerny Most ma velmi dobrou dopravni obsluZnost
v ramci MHD je individualni automobilova doprava stale hodné vyuzivanym dopravnim
spojenim s obchodnim centrem, a proto byla téz analyzovana. Z analyzy vyplynulo nékolik
problémt, které se snazi diplomova prace fesit v dalSich kapitolach.

Po zakladnim shrnuti byl proveden rozsahly pruzkum V oblasti obchodniho centra
Cerny Most. Priizkum byl provadén na nékolika urovnich. Prvni a druhou urovni bylo
zhodnoceni ptevzatych intenzit z CSD 2010 a TSK intenzit z roku 1990 - 2013. Dtivodem
bylo zhodnoceni vyvoje dopravnich intenzit na patefnich komunikacich. Trteti uroven
prizkumu byla zaméfena na smérovost a dopravni intenzity mezi jednotlivymi
ktizovatkami. Prizkum byl provadén na Spickovou hodinu ziroven na né€kolika
ktizovatkéach a pak dale podroben analyze a pfepocitani podle RFDI. Vysledné hodnoty
byly vyuzity pro vypocet vyhledovych intenzit do roku 2050 a znazornéni v dopravnich

diagramech pro jednotlivé kiizovatky.
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Na zéklad¢ intenzit a dalSich podminek, byla prozkoumana kvalita dopravni
obsluznosti pro =zvolené body z4jmu. Jednalo se predevsim o parkoviste
nejnavitévovangjsich obchodnich domil jako je Centrum Cerny Most, Ikea a Hornbach.
K témto zvolenym bodim byly naplanované nejkratsi a alternativni trasy, ze kterych vzesel
pramérny ¢as, ktery byl soucasti celého hodnoceni logi¢nosti napojeni téchto bod.

Jedna z kapitol je vénovana auditu problémovych mist na sbérnych komunikacich,
dulezitych pro obchodni centrum Cerny Most. Audit se vénoval $patnym bezpeénostnim
prvkim, problémovym mistim z hlediska dopravy, porucham vozovky a fyzickych hran, a
samotnému vedeni jednotlivych komunikaci.

V hlavnich kapitolach diplomové prace po zhodnoceni oblasti ze vSech moznych
aspektt, bylo navrzeno né€kolik opatfeni, které by méli zvysit kapacitu jednotlivych
kfizovatek, lépe usmeérnit dopravni toky a v neposledni tad€ zkvalitnit silnicni sit’
propojujici obchodni centrum Cerny Most s méstskymi ¢astmi.

Diplomova prace byla zpracovana za uc¢elem zkvalitnéni obslouzeni obchodniho
centra Cerny Most. Zadané pozadavky v diplomové préaci byly splnény a rozvinuty do
dalsich moznosti, kam by se mohl budouci dopravni rozvoj oblasti ubirat. Prace se

nezabyva finan¢ni naro¢nosti navrhu, ale pouze vizi, jak néco zménit k lepSimu.
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