——> SUDY SMER: KLADNO—OSTROVEC — KRALUPY NAD VLTAVOU
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20 / | / motorova jednotka Fady 844: RegioShark
/ motorovd jednotka Fady 814.2: Regionova
elektrickd jednotka fady 471: CityElefant

ndkladni vlak:  2x754+1600t+2x754 pro lichy smér
2x754+1600t pro sudy smér

rychlostni profil stavajici
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rychlostni profil novy pro V100
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Kladno—0strovec Kladno—sever Brandysek Dretovice /akolany Otvovice Kralupy n.VIt.—Minice Kralupy nad Vitavou
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Kladno — Kralupy nad Vitavou
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