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Seznam pouzitych zkratek

IAD Individualni automobilova doprava
VHD Verejna hromadna doprava

SDZ Svislé dopravni znaceni

vVDZ Vodorovné dopravni znaceni

a Jizdni pas [m]

v Vodici prouzek [m]

c Zpevnéna krajnice [m]

e Nezpevnéna krajince [m]
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Uvod

Uzemi, popisované v této diplomové praci se nachazi 80 km jizné& od Prahy na hranici
StiredoCeského a JihoCeského kraje, v blizkosti Javorové skaly, ktera je druhym nejvysSim
vrcholem StfedoCeské pahorkatiny, viz obrazek 01. Nadmorska vySka Javorové skaly €ini
723 m. n. m. Tato oblast je také zndma pod nazvem Ceska Sibif nebo pod méné& znamym

nazvem Cesky Meran.

Moninec spada do katastralniho uzemi mésta Sedlec — Pr¢ice, od kterého je vzdalen 3,5

km.

Popisované rekreacni centrum je pro navstévniky atraktivni svym celoro€nim vyuzitim.
V zimnim obdobi je vyhledavan lyzafi, snowboardisty, ale i vyznavaci béZeckého lyZzovani.
Nachazi se zde sjezdovka dlouha 1 200 m, ktera je nejdel$i ve Stfednich Cechéch, viz
obrazek 02.

Obrazek 02
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Sjezdovka je po celé své délce osvétlena, coz umozhuje vecerni lyZzovani. Sjezdovka je
také v pfipadé potfeby uméle zasnézovana. Sportrelax centrum Moninec nabizi také
sluzby jako je puj¢ovna lyzarského vybaveni nebo skiservis. V okoli Monince se také
nachazi zhruba 85 km béZkafskych tras. Tyto béZkaiské trasy ale nespadaji pod spravu
arealu, proto nejsou uméle zasnéZzovany a ani technicky udrzovany. Areal nabizi i spoustu
jiného zimniho vyziti. Navstévnikim je nabizeno vice druh( skipasu, na rizné dlouhou

dobu a pro rlizné skupiny navstévniku.

V letnim obdobi, nebo v obdobi, kdy jiz nelze uméle zasnézovat a poCasi nepfeje zimnim
aktivitam, je tato oblast atraktivni pro turistiku a cykloturistiku. V okoli Sportrelax centra
Moninec se nachazi spousta turistickych i cyklistickych tras. Diky dvéma golfovym hfistim,
ktera se zde nachazi, je Moninec vhodny i pro hrace golfu. Stejné jako v zimnim obdobi,
tak i vletni sezoné je zde navstévnikim nabizeno mnozstvi jinych atrakci. V letnich
meésicich jsou zde také poradany letni tabory pro déti.

Bé&hem celého roku jsou ve Sportrelax centru Moninec pofadany rizné akce, které maji

tuto oblast jesté vice zatraktivnit a zpestfit pobyt navstévnika.

Hotel, ktery se nachazi nad sjezdovkou, Relax hotel Moninec je kromé ubytovani také
vhodny pro firemni akce, seminafe €i konference. V hotelu je moznost vyuZziti wellness,
které neni uréeno pouze pro hotelové hosty, ale také pro ostatni navstévniky Sportrelax

centra Moninec.

13
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1. Historie

Sportovni areal v Moninci jiz v minulosti slouzil k rekreaci. Rekreacni zafizeni, které se
zde nachazelo, patfilo spoleCnosti Rudné doly Pfibram. Po roce 1989 byla €innost tohoto

zarizeni ukoncéena.

Od této doby se rekreacni chata pronajimala nékolika najemnikim, avSak u Zzadného
nevydrzZela dlouho. Od roku 1991 byl objekt hotelu opustén a postupné chatral, a to az do

roku 1994, nez se ho ujal pan Krejci.

Pravé v roce 1994 byl pan Krej¢i starostou mésta Sedlec — Price. Pan Krej¢i se spole¢né
se synem téhoz roku rozhodli, Ze si tuto chatrajici chatu pronajmou a vybuduji zde
turistické centrum. Kromé turistické ubytovny se zde nachazely i dvé menSi chaty.
Svépomoci zalali postupnou rekonstrukci turistické ubytovny, aby se zde mohli postupné
zacit ubytovavat navstévnici. Z poc¢atku rodina Krejcich i zajistovala veSkery chod této
turistické ubytovny, jako je samotny provoz, obsluha, vafeni, uklid aj. Casem se pustili i do
rekonstrukci zbylych dvou chat. Po jejich rekonstrukci najali prvni zaméstnance, ktefi by

jim s provozem pomabhali.

Jiz tehdy zde byla sjezdovka, jejiz soucasti byl i kotvovy viek. Vlek tehdy méfil 180 metrd
a nachazel se na misté dnesni velké sjezdovky. Tento vlek byl ale vyuzivan pouze
lyzafskym oddilem. Nez Krej¢i pfikroCili k rekonstrukci vieku a sjezdovky, tak tuto
sjezdovku jednu zimu provozovali, aby zjistili, zda o ni bude zajem. Také se radili
s odborniky ze Sumavy a Krkono$, ktefi maji zkuSenosti pravé s provozovanim

sjezdovek.

V roce 2000 dosSlo k vybudovani malé sjezdovky, ktera se nachazi pod hotelem. Jeji
soucasti byl kotvovy viek. Tato mala sjezdovka je v provozu do dnes. O dva roky pozdéji,
tedy v roce 2002 pfikoupili snézné délo, aby mohli zacit uméle zasnéZovat sjezdovku a

tim zahgjit lyzafskou sezonu dfive nez s pfirodnim snéhem.

Po zabéhnuti této sjezdovky se Krejci rozhodli, Ze vybuduji velkou sjezdovku, viz obrazek
03. Vroce 2006 zacali spolupracovat se spoleCnosti Trigema a. s., ktera velky projekt
nové sjezdovky financovala. Dne 31. 12. 2008 byla nova sjezdovka, 1 200 m dlouha,

slavnostné oteviena. U sjezdovky byla vybudovana restaurace a kongresové centrum M2.

Vroce 2011 doSlo k prestavbé turistické ubytovny na tfihvézdiCkovy hotel, ktery se

nachazi nad malou sjezdovkou, viz obrazek 04.
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Obrazek 03

Obrazek 04
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2. Prijezdova komunikace ke Sportrelax centru Moninec

Nasledujici kapitola se zabyva komunikaci, které zajiStuje dopravni dostupnost
relaxaéniho centra Moninec. Jedna se pifedevSim o jeji Sitkové uspofadani. Sportrelax
centrum Moninec ma tedy pouze jednu pfijezdovou komunikaci, ktera je bez oznaceni.
Od kfizovatky s komunikaci treti tfidy 111/12137 v obci Jetfichovice se jiz nejedna o

vefejnou komunikaci.

Pfijezdova komunikace v Jetfichovicich 111/12137 od obnovy Sportrelax centra Moninec
neprosla rekonstrukci. Projevuje se to pfedevSim na jejim Sitkovém uspofadani, kdy
v obci jsou zuZené useky komunikace oznaCené vystraznou dopravni znackou A 6a

Zuzena vozovka z obou stran, viz obrazek 05.

Obrazek 05

V disledku zuzeni vozovky je pfes mésto az ke kfizovatce s komunikaci vedouci do
Sportrelax centra Moninec sniZzena rychlost na 30 km/h. Rychlost je upravena svislou

dopravni znackou B 20a Nejvyssi dovolena rychlost.

Na kfizovatce, kde komunikace vedouci ke Sportrelax centru Moninec odbocuje
z komunikace 111/12137, se nachazi upoutavka a ukazatel sméru na toto centrum. Jiz
v obci Jetfichovice se objevuji ukazatele na rekreacni centrum Moninec, podle kterych lze

areal snadno najit. Na obrazku 06 se nachazi zna¢eni na zmifiované kfizovatce.

17



Obrazek 06

Z druhého sméru, tedy od Tabora, Sportrelax centrum Moninec neni znaen. Cedule je
sice viditelna, ale z druhé strany je bez popisu, viz obrazek 07. Pfi cesté od Tabora, za
vesnici Cunkov je komunikace vedouci do rekreacniho centra Moninec hned prvni
komunikaci, ktera odboCuje z hlavni komunikace 111/12137. Pravé usek komunikace od

Cunkova az k rekreaCnimu centru byva v zimnim obdobi neudrZovan.

Obrazek 07
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Na obrazku 07 si Ize také vSimnout vodorovnych dopravnich znacek upozoriujicich na
zuzZzenou komunikaci a na upravu rychlosti. Tento pohled je pfi cesté smérem do
Jetfichovic.

Sitkové usporadani komunikace, ktera vede od zminéné kiizovatky ke Sportrelax centru
Moninec, je 6 m pro oba dopravni sméry. Je zde tedy zapotiebi zvySené pozornosti Fidicl
a pfizplsobeni jizdy témto podminkam. V zimnich mésicich mize dochazet k dalSimu

zmenseni volné Sifky na této komunikaci, zejména o snih pfi krajich komunikace.

Velkym problémem je zde podélné stani na komunikaci, ktera pro tyto ucely neni uréena a
ani zde podélné stani neni vyznaceno, viz obrazek 08. Podélnym parkovanim dochazi ke
snizeni volné Sifky komunikace a tim i k zamezeni obousmérného provozu na
komunikaci. Vozidla si pak musi davat navzajem pfednost v jizdé. S podélnym
parkovanim na pozemni komunikaci také dochazi ke zvySenému vyskytu chodcu, pro

které zde neni vyhrazena komunikace.

Obrazek 08

Komunikace, ktera pokracuje od parkovist az k Hotelu Moninec je slepa a fidi€i zde maji
dle zakona €. 361/200 Sb. povinnost pouzit zimni vybavu, na kterou jsou upozorfiovani

pfikazovou dopravni znackou C 05a Snéhové fetézy.

Jak jiz bylo zminé&no, tak Sportrelax centrum Moninec ma z obce Jetfichovice pouze jednu
pfijezdovou cestu. V pfipadé jakychkoliv komplikaci v Jetfichovicich, napfiklad pfi havarii
vody nebo pfi zaplavach Ize vyuzit komunikaci smérem na Cunkov. V zimnich obdobich

muze byt komunikace neprljezdna, takze by navstévnici arealu neméli moznost odjet.
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Pfijezdova komunikace od Jetfichovic a od Cunkova je zakreslena v obrazku 09. Na
nadchazejicim obrazku Ize vidét i potok a nékolik rybnikl, které se v Jetfichovicich

nachazi.

| Jetfichovice

Sportrelax centrum $ Cunkov
Moninec

Obrazek 09

Na obrazku 09 Ize také vidét obec BoleSin, pfes kterou by mohla vést komunikace
slouzici pro odjezd zarealu v pfipadé nesjizdnosti komunikaci v Jetfichovicich a
v Cunkové. V souCasné dobé cesta mezi BoleSinem a Sportrelax centrem Moninec sice
existuje, ale jedna se o lesni cestu, ktera neslouzi pro ucely osobni dopravy. Z obce
BoleSin vede dale pozemni komunikace az k obci SuSetice, kde se napojuje na

komunikace 11/121. Navrh nové komunikace bude rozepsan v nasledujicich kapitolach.
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3. Dopravav klidu

Nasledujici kapitola je zaméfena na dopravnu v klidu. Zejména pak na kapacitu parkovist,

jejich polohu a stavebni uspofadani.

3.1. Kapacita jednotlivych parkovist’

Sportrelax centrum Moninec ma k dispozici nékolik parkovist, z nichZ tfi jsou uréena pro
navstévniky, ktefi pfijedou toto centrum navstivit pouze na den. Tato parkovisté se
nachazi ve spodni ¢asti arealu, polohy jednotlivych parkovist jsou vyobrazeny na obrazku

10. Dale se zde nachazi dalSi tfi moznosti parkovani, ale jiz pro ubytované navstévniky.

NejvySe polozené ubytovani, které se vtomto arealu nachazi, je tfi hvézdi¢kovy Relax
hotel Moninec, jehoz kapacita je 84 lGzek. U tohoto hotelu se nachazi 60 parkovacich

mist, ale pouze pro ubytované navstévniky. [1]

Dalsi moznosti ubytovani a tim i parkovani je ubytovani v penzionu, ktery je tvofen dvéma
chalupami, jejichz nazvy jsou Javorka a Certovka. K dispozici je zde 65 lizek s moznosti
dalSich pfistylek. Tyto dva penziony jsou taktéz vyznaceny v obrazku 10. Nachazi se pod
Relax hotelem Moninec. Kapacita parkovist nabizena u penzionu ¢ini kolem 20 mist pro

osobni automobily. [1]

Posledni moznosti ubytovani ve Sportrelax centru Moninec je ubytovani ve dvou
skiapartmanovych domech, které se nachazi pod sjezdovkou. Tato moznost ubytovani je
taktéZz zakreslena v obrazku 10. V téchto dvou apartmanovych domech se nachazi 14
apartmant s celkovou kapacitou 70 osob. Parkovaci stani se nachazi uvnitf

apartmanovych domd, jsou zde stani pro kazdy apartman, tedy dohromady 14 stani. [1]

Kapacita parkovacich stani pro ubytované navstévniky tedy dosahuje 94 mist pro osobni

automobily.

Celkova kapacita parkovist pro neubytované navstévniky Cini 520 parkovacich stani.
Nejvétsi kapacitu ma centralni parkovisté, kde je navstévnikim k dispozici 250
parkovacich mist. Na tomto parkovisti se nachazi i vyhrazena stani pro osoby se
snizenou schopnosti pohybu, coZ jsou nejen drzitelé prikazu ZTP, ale i osoby
s koCarkem. [1] Mista, ur¢ena pro parkovani téchto dvou skupin jsou na obrazku 10
vyznacena Cervené. Jedna se zhruba o deset vyhrazenych stani. Parkovaci stani
vyhrazena pro osoby se sniZzenou schopnosti pohybu jsou vyznaCena pouze svislou
dopravni znackou IP 12 vyhrazené parkovisté. Chybi zde informace o poctu téchto

vyhrazenych parkovacich stani a také chybi vodorovné dopravni znacCeni, které by

21



vymezovalo oblast pro jednotlivé automobily, ktera zajiStuje bezpeCnou manipulaci u
vozidla. [2]

Daldi parkovisté pro navstévniky se nachazi vpravo od komunikace, naproti centralnimu
parkovisti. Toto parkovidté je na rozdil od centralniho parkovisté mensi, jeho kapacita
dosahuje 150 osobnich vozidel. Zde jsou svislou informativni dopravni znackou IP 12
vyhrazené parkovisté, vyhrazena stani pro celkem ¢tyfi autobusy. Na malém parkovisti se
také nachazi 4 parkovaci stani pro autobusy, ktera jsou vyznacena SDZ. Tato parkovaci
stani jsou ale vyznacena az na konci parkovisté. Zde muze dochazet ke zhorSenému

pristupu k t€mto vyhrazenym stanim predevsim v dobé& naplnéni kapacity parkovisté.

Posledni moznost parkovani v tomto arealu nabizi Soukupova louka, ktera se nachazi
nad malym parkovistém. Parkovisté disponuje 120 parkovacimi misty, K jejichz vyuziti
dochazi v pfipadé naplnéni kapacity predchozich dvou parkovacich ploch. Jiz nazev,
Soukupova louka, napovida, ze povrch parkovisté neni stavebné upraven, ale
k samotnému stani vozidel dochazi na zelené louce. Soukupova louka je vyznacena na
obrazku 10 zelenou barvou. Pohled na vjezd a oznaceni parkovisté je mozné vidét na
obrazku 11.

K nejvétsi navstévnosti Sportrelax centra Moninec a tim i k nejvétsi obsazenosti parkovist
dochazi zejména v zimni sezoné za pfiznivych klimatickych podminek, kdy je aredl

vyhledavan pfedevsim lyZafi.
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Obrazek 11

S kapacitou parkovist Uzce souvisi navstévnost tohoto rekreaéniho centra. K dispozici mi

byla poskytnuta data za poslednich pét zimnich sezon, od otevieni Sportrelax centra

Moninec. Z grafu 001 je znatelny ubytek navstévnosti v sezoné 2011/12 a v sezoné

2013/14.
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PocCet navstévnikl se také odviji od poctu lyzafskych dni v dané lyZafské sezoné.

Z nasledujiciho grafu 02 je patrné, Ze v sezoné 2011/12 a 2013/14, kdy byla nejmensi

navstévnost, byl i nejmensi pocet lyzafskych dni. V sezoné 2009/10 sice nebylo mnoho

lyZafskych dni, ale i pfes to navstévnost dosahla poctu 111 846 navstévnikd. Tato

hodnota byla zplsobena znovuotevienim arealu. V sezonach 2010/11 a 2012/13 jsou

data jiz srovnatelna jak pro pocet lyZafskych dna, tak pro pocet navstévniku.
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3.2. Stavebni usporadani parkovist’

Centralni parkovisté je stavebné upraveno zhutnénou vrstvou Stérku. Na obrazku 12 je

pohled na centralni parkovisté. Zde Ize také vidét oddéleni plochy uréené k parkovani od

okolni louky za pomoci obrubniku.

Centralni parkovisté je v jizni €asti propojeno chodnikem, ktery jej spojuje se spodni ¢asti

lanovky, s kongresovym centrem M2 a restauraci.

Provoz zde je zakreslen ¢ernymi Sipkami, viz obrazek 10. Provoz na centralnim parkovisti

je feSen jednosmérnym provozem, kde vjezd se nachazi v severni Casti a vyjezd v jizni

Casti parkovaci plochy.
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Obrazek 12

Vjezd je osazen svislou informativni dopravni znaCkou D 11a Parkovisté a informativni
dopravni znakou D 4b Jednosmérny provoz, viz obrazek 13. JiZ zde ale chybi informace,

0 jaky zpUsob parkovani se zde jedna.

Obrazek 13

Ve dnech zvySené navstévnosti dochazi k fizeni provozu na parkovisti zaméstnanci
Sportrelax centra Moninec, ktefi u vjezdu podavaji navstévnikim informaci o zpusobu
parkovani. Uspofadani stani v centralni a zapadni Casti parkovisté je kolmé a pfi
vychodnim okraji parkovisté dochazi k podélnému stani, vzhledem ke sméru jizdy na
parkovisti. Vyjezd z centralniho parkovisté je osazen pfikazovou dopravni znackou C 2
Stdj, dej pfednost v jizdé. Vzhledem k jednosmérnému rezimu na parkovisti je u vyjezdu

také umisténa zakazova dopravni znacka B 2 Zakaz vjezdu vSech vozidel, ktera na tento
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rezim upozorriuje fidi€e jedouci po pfijezdové komunikaci, viz obrazek 14. Na pfijezdové

komunikaci se také nachazi zakazova dopravni znacka B 24b Zakaz odbocCovani vievo.

Obrazek 14

Malé parkovisté, stejné jako centralni, ma povrch zhutnén vrstvou Stérku a oblast pro
parkovani je také vymezena obrubnikem. Vjezd je zde shodny s vyjezdem a je osazen
informativni dopravni znackou D 11a Parkovisté, viz obrazek 15. | zde chybi dalSi
informace o zpusobu parkovani. V provoznich Spi¢kach arealu je i na tomto parkovisti

provoz fizen zaméstnancem. Vzhledem k rezimu jizdy jsou zde ale stani kolma.

Obrazek 015
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4. Dopravni dostupnost Sportrelax centra Moninec

Nasledujici kapitola je zaméfena na dopravni dostupnost rekreacniho centra Moninec
autobusovou dopravou, vlakovou, ale i individualni automobilovou dopravou. Porovnani

jsou provedena s daty z minulych let a s daty namérenymi v tomto roce, pro rlizné lokality.

4.1. Zastoupeni jednotlivych kraju

Dne 15. unora 2014, sobota, zde byl proveden dopravni prizkum obsazenosti parkovist.
Prizkum probéhl mezi 11:00 az 12:00 hodinou dopoledni. Tento den, bylo slune¢né
pocasi, val slaby vitr, teplota se pohybovala zhruba 5°C nad nulou. | pfesto ale byla

sjezdovka pokryta asi 50 cm technického snéhu.

Pro porovnani mi byla poskytnuta data z dopravnich prizkum@ zamérenych na dopravnu
v klidu z minulych let. Zde jsou navstévnici rozdéleni na navstévniky z BeneSova,
Pfibrami a Sedl€an, coz odpovida StfedoCeskému kraji. Dale zde jsou uvedeni
navstévnici z Tabora, ktery zastupuje JihoCesky kraj, z Prahy a jako posledni je skupina
ostatni navstévnici. Z divodu pfehlednosti se vtomto déleni pokrauje i ve mnou

provedeném priuzkumu.

Z prizkumu je patrné, Ze jsou nejvice zastoupeni navstévnici ze StfedoCeského kraje.
Béhem doby dopravniho prizkumu se zde nachazelo 94 vozidel, coz odpovida 41 %
z celkové obsazenosti parkovisté, ktera v dobé prizkumu ¢&inila 224 vozidel. Na druhém
misté, se 77 vozidly, je Praha, ktera tvofi 34 % vSech navstévnikd. S 30 vozidly, coz
odpovida 14 %, je zastoupen kraj JihoCesky. Na posledni skupinu, skupinu ostatnich
vozidel, pfipada poslednich 10%. Tato skupina vozidel zastupuje ostatni kraje Ceské
Republiky, trvale hlaSené obyvatele a navstévniky ze zahranici. V dobé prizkumu byla

tato skupina zastoupena 23 vozidly.

Pro pfehlednost jsou data zde uvedena zobrazena v pfehledném grafu, obrazek 16.

28



Zastoupeni jednotlivych kraji - sezéna
2013/2014

u StfedocCesky kraj 94 voz.
u Praha 77 voz.
1 JihoCesky kraj 30 voz.

m Ostatni 23 voz

Obrazek 16

Naméfena data byla porovnana s daty z pfedeSlych let. Z vysledku Ize usuzovat, Ze
misto, odkud navstévnici pfijizdéji, se béhem let vyznamné neméni. Stale jsou nejvice
zastoupeni navstévnici ze StfedoCeského kraje a z Prahy, kdy v pfedchozich letech bylo
jejich zastoupeni kolem 65 %. V letoSnim roce Ize sledovat narGst navstévnik( z téchto
dvou kraju na 76 %. JihoCesky kraj byl v pfedchozich letech zastoupen 25%, zde Ize
naopak pozorovat ubytek navstévnik( na 14 %. Skupina ostatni vozidla je pfiblizné stejna
od 5 % do 10 %.

Data s hodnotami z minulych let jsou vyobrazena opét pro pfehlednost a pro porovnani

v grafu, obrazek 17.

Zastoupeni jednotlivych kraju - predchozi
sezény

m StfedoCesky kraj
= Praha
m JihoCesky kraj

m Ostatni

Obrazek 17
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4.2. Dostupnost individualni automobilovou dopravou

Tato kapitola je zaméfena na individualni automobilovou dopravu do Sportrelax centra
Moninec. Konkrétné se jedna o dopravni dostupnost z Prahy, Pfibrami, BeneSova,
SedI€an a Tabora. Volba téchto mést souvisi s dopravnimi prlizkumy, které zde byly

provedeny.

VSechny trasy jsou pro zjednoduSeni uvazovany zcenter jednotlivych mést do
rekreacniho centra Moninec. Vzdalenosti a dojezdové Casy, které jsou zde uvedeny, jsou
Cerpany a vypocitany pomoci sluzeb, které poskytuji mapy na internetovych strankach. [3]
Jednotlivé trasy i se vzdalenostmi a dojezdovymi €asy jsou pro porovnani zakresleny do
obrazku 18.

Navigace i jiné mapové portaly vyhledavaji trasy podle vstupnich podminek, které si
uzivatel do daného pristroje zada. Nasledné dochazi pomoci algoritmi k nalezeni
optimalni trasy, ktera vyhovuje zadanym podminkam. Vstupnimi podminkami mohou byt
kromé pocateCniho a koncového bodu i charakter trasy, jako je napfiklad nejkratSi nebo
nejdelsi trasa, zpoplatnéné uUseky aj. V redlné situaci pak také cestovni doba a rychlost
zavisi na intenzité provozu, o které se bude vice psat v kapitole 4.2.4. Intenzity dopravy
na jednotlivych trasach, na kvalité povrchu a parametrech pozemnich komunikaci a také

na klimatickych podminkach.

Pro dalSi porovnani IAD a VHD zde budou jednotlivé cesty zhodnoceny i z ekonomického
hlediska. Vypog&et bude proveden pro automobil znagky Skoda Fabia 1, 4 MPi, pro jednu
osobu, dvé osoby pro dva dospélé se dvéma détmi. U tohoto typu automobilu je udavana
primérna spotfeba pohonnych hmot 7,0//100km. [4] Ceny jsou pro oba druhy dopravy

uvazovany pouze v jednom sméru.
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4.2.1. Dopravni dostupnost z Prahy a Benesova

Ze zde popisovanych mést je Praha nejvice vzdalenym méstem od rekreacniho centra
Moninec. Jak ukazuji dopravni prazkumy z minulych let i ztohoto roku, tak nejvice
navstévnikl pfijizdi pravé z Prahy.

Vzdalenost z centra Prahy do Sportrelax centra Moninec &ini 80 km. Dojezdovy €as je

uvadén 1 hodina 8 minut.

Trasa je vedena z centra Prahy na Nuselsky most, dale na komunikaci 5. kvétna,
nasledné na Brnénskou, kde se pak tato komunikace napojuje na dalnici D1. Po dalnici
D1 se pokracuje 15,5 km az k vyjezdu 21, kde se odboc€i na BeneSov. Tato komunikace je
oznacena jako komunikace 1/3. Po této komunikaci se po 16 km da pfijet do BeneSova,

ktery je tfetim nejvzdalenéjSim méstem od Sportrelax centra Moninec

Tyto dva cile, BeneSov a Moninec, jsou od sebe vzdaleny 36 km, coz odpovida 38
minutam jizdy. Cesty z Prahy a BeneSova do rekreacniho centra Moninec jsou dale

shodné.

Po dalSich 18 km se odboci z komunikace 1/3 na komunikaci 11/212, ktera pokracuje do
mésta Sedlec — Prdice a odtud dale do Jetfichovic, kde se musi odboc¢it na komunikaci 3.

tfidy, ktera vede az do Sportrelax centra Moninec.

Finan&ni naklady spojené s cestou z Prahy do Monince &ini 196 K& na cestu. V pfipadé
cestovani IAD nezélezi na poctu cestujicich, protoze tato cena bude vzdy stejna. Cena
paliva, benzin natural 95, je vypocitana z ceny na benzinové stanice Shell v Praze, kde
cena, dne 17. 4. 2014, Cinila 34,90 K¢.

V pfipadé cesty z BeneSova do Sportrelax centra Moninec jsou finanéni naklady na cestu
88 K¢.

4.2.2. Dopravni dostupnost z Pfibrami a Sedl¢an

Pfibram je hned po Praze druhé nejvzdalenéjSi mésto od rekreacniho centra Moninec. Od
Monince se nachazi 50 km na severozapad. Za idealnich dopravnich podminek Ize tuto

vzdalenost ujet za 47 min.

Z Pribrami je vhodné se vydat po komunikaci /18, ktera vede az do SedI€an. SedI¢any
jsou od relaxacniho centra Moninec vzdaleny 17 km, ¢im jsou nejblize poloZzenym
meéstem od Monince. | v tomto pfipadé jsou cesty z obou mést, z Pfibrami a SedI€an, dale
shodné, ze SedI¢an po komunikaci 11/105 az na kfizovatku s komunikaci 11/120, ktera vede
az do mésta Sedlec — Prcice. Z tohoto mésta se dale pokracuje stejnym zpusobem jako u

pfedchozich mést.
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Financni naklady spojené s cestou z Pfibrami do rekreacniho centra Moninec jsou 112 K¢

a pfi cesté ze SedICan 42 K¢.
4.2.3. Dopravni dostupnost z Tabora

Poslednim mistem, ze kterého je zde posuzovana dopravni dostupnost IAD Sportrelax

centra Moninec, je Tabor.

Tabor se nachazi 25 km jizné od Monince. Z Tabora je vhodné se vydat po komunikaci
1/19 az na kfizovatku s komunikaci 11/123, ktera vede az do obce Jistebnice. Z Jistebnice
dale pokracuje komunikace 11/122 az na kfizovatku s komunikaci lll. tfidy, ktera vede dale

do Cunkova a odtud dale do Jetfichovic a nasledné do Monince.
Cesta z Tabora do Sportrelax centra Moninec vychazi na 61 K&.
4.2.4. Intenzity dopravy na jednotlivych trasach

Tato podkapitola je vénovana intenzitam dopravy na jednotlivych trasach. Intenzity, které
jsou znazornény na obrazku 19, jsou hodnoty, které byly ziskany pfi celostatnim scitani
dopravy v roce 2010 a znazornuji roéni pramérné denni intenzity v jednotkach voz/24 h.

Tyto hodnoty jsou uvadény pouze pro osobni automobily.[5]

Jak jiz bylo zminéno dfive, intenzita dopravy znaéné ovliviuje plynulost provozu a tim i

cestovni rychlost.

Z obrazku 19 je patrné, Ze nejvétSich intenzit je dosazeno v Praze a dale na dalnici D1,
kde ro€ni primérné intenzity dosahuji hodnot pfes 60 000 voz/24h pro osobni automobily.
Déle ve sméru trasy, do Sportrelax centra Moninec smérem na BeneSov, dosahuji
intenzity dopravy 18 564 voz/24h. V okoli ostatnich popisovanych mést ro¢ni primérné
intenzity vyrazné klesaji, u Pfibrami dosahuji 10 896 voz/24h, u SedlCan nepfesahu;ji

4 000 voz/24h a u Tabora jsou ro¢ni primérné intenzity 3 053 voz/24h.

V obci Jetfichovice, kde se odbocluje k relaxacnimu centru Moninec dosahuji roéni

primérné intenzity hodnoty 351 voz/24h.
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4.3. Dopravni dostupnost verejnou hromadnou dopravou

V nasledujici kapitole je popsana dopravni dostupnost Sportrelax centra Moninec
vefejnou hromadnou dopravou, at uz se jedna o dopravu autobusy, vlaky anebo jejich
kombinaci. Dopravni dostupnost je provéfena ze zde jiz popisovanych mést, z Prahy,

Pribrami, BeneSova, Tabora a SedlI¢an.

Dopravni dostupnost rekrea¢niho centra Moninec je zkoumana pro pracovni dny, pro
soboty a nedéle. Jsou zde vybrany spoje, které mulze navstévnik Sportrelax centra
Moninec vyuzit pro cestu tam i zpét tentyz den. Jsou zde také porovnana ekonomicka
hlediska cesty. Aby se mohla porovnat ekonomicka naro€nost této cesty s IAD, tak i zde
jsou uvedeny ceny pro jednu osobu, dvé osoby a pro dva dospélé a dvé déti. Ceny jsou
opét uvadény pouze pro jeden smér a nejsou uvazovany zadné slevy, vyjma skupinovych
slev pro skupiny. Jako déti jsou zde uvazovany déti do 15 let, ovdem pfi vypocltu ceny u
Ceskych drah je uvazovan vék 10 — 14 let. Ceny jsou vypoditany z platnych cenikd
jednotlivych dopravcu. [6], [7], [8], [9], [10]

Vlakovou dopravu zajistuji Ceské drahy, a. s., autobusova doprava je zajistovana celkem
&tyfmi autobusovymi dopravnimi spole¢nostmi, spoleénosti Arriva Praha s. r. 0., CSAD

BeneSov, a. s., Bosak Bus, spol. s. r. 0. a spole¢nosti Comett plus, s. r. o.

Sportrelax centrum Moninec je dostupny pouze autobusovou dopravou do zastavky
Sedlec — Prdice, Jetfichovice, ktera se nachazi pfimo v Jetfichovicich. Do Jetfichovic

nevede Zelezni¢ni trat. Tato autobusova zastavka je zobrazena na obrazku 20 Cervené.

Tato autobusova zastavka je od sportovniho centra Moninec vzdalena jesté asi 700 m do

kopce.

Druh&a autobusova zastavka do/ z, které je mozné vyuzit dopravni spojeni, se nachazi

v obci Sedlec — Prcice, nam., ktera je vzdalena 3,5 km od Sportrelax centra Moninec.

Zhodnoceni ¢asu straveného samotnou dopravou do/z Sportrelax centra Moninec a ¢asu
straveného v samotném Moninci bude provedeno v kapitole 4.8. Zhodnoceni dopravni

dostupnosti Sportrelax centra Moninec.

35



ERTIGGIET
¥owez

/
/

\
easy ajljsealy

~ 3DIAOHOIYLAF

jlobosip

. Eglesson]

yied
Anoue|

Obrazek 20

36



4.3.1. Dopravni dostupnost z Prahy

Jako prvni zde bude opét popisovana dopravni dostupnost z Prahy. Pfi volbé VHD jako
druhu dopravy do Sportrelax centra Moninec Ize vyuZit samostatnou autobusovou
dopravu, ale také kombinaci s vlakovou dopravou. Zhruba polovina cest, nezavisle na
dopravnim spojeni kon¢i v zastavce Sedlec-Prcice, Jetfichovice. O sobotach a nedélich
se pak musi pokraCovat pésky jiz ze zastavky Sedlec — Prlice, nam. Vzhledem
k vzdalenosti mésta Sedlec — Pr&ice, nam. a Sportrelax centra Moninec nelze uvazovat,
ze by navstévnik centra byl ochoten tuto vzdalenost ujit pésky i s lyzarskou vybavou. Pro
ubytované navstévniky ale Sportrelax centrum Moninec zajiStuje odvoz z okolnich mést.
Vzhledem k této moznosti budou pfi dopravni dostupnosti o sobotach a nedélich uvadény

i dopravni spojeni, které konéi v zastavce Sedlec — Préice, nam.
Dopravni dostupnost v pracovni dny smérem z Prahy

Prvni dopravni spojeni, které lze v pracovni dny vyuZzit pro cestu do Monince, odjizdi
z Prahy v 11:00, viz tabulka 01. Toto spojeni je realizovano pouze autobusovou dopravou
a celkovy Cas straveny cestou €ini 2 hod 39 min. PFi cesté je zapotifebi dvou prestupd,
prvniho v Pfibrami a druhého v zastavce Sedlec — Préice, nam. odkud jiz Ize dale

pokraovat do zastavky Sedlec — Prc¢ice, Jetfichovice.

Pfi preferenci vlakové dopravy lze pro cestu vyuzit vlak odjizdé&jici v 11:33 nam z Prahy,
hl. n. smérem na Olbramovice, kde se musi dale prestoupit na osobni vlak smérem na
Hefmanicky. V HefmaniCkach se jiz prestupuje na autobusovou dopravu, ktera nas
doveze az do Sedlce — Prlice, nam. Detail tohoto dopravniho spojeni znazorriuje tabulka
02. Cesta ztéto zastavky je totozna s cestou prvniho dopravniho spojeni. Obéma
dopravnimi spojenimi bychom do zastavky Sedlec — Pr¢ice, Jetfichovice méli dorazit
v 13:39.

Tabulka 01
Praha, Na Knizeci 11:00
Pfibram, Jiraskovy sady MHD 11:59 12:17 Autobus
Sedlec-Préice, nam. 13:30 13:35
Sedlec-Préice, Jetfichovice 13:39

Tabulka 02
Praha, hl. n 11:33 Viak
Olbramovice 12:23 12:42
Hefmanicky 12:51 13:15
Sedlec-Préice, nam. 13:25 13:35 Autobus
Sedlec-Préice, Jetfichovice 13:39
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PFi rozhodovani mezi témito dvéma spoji zalezi na preferovaném druhu dopravy a na
poctu prestupu. Dulezitym kritériem pfi rozhodovani je také cena jizdného, ktera je pro

obé dopravni spojeni uvedena v nasledujici tabulce, viz tabulka 03.

Tabulka 03
Vzdalenost Cas jizdy Cena
L 2 dospglis2 1 2 dospativ2 | L 2 | ospeliv2
osoba osoby 0s dp:til osoba osoby 0s dpéetil osoba | osoby 0s dpée;i'

Dopr.
spojeni 110 km 2 hod 39 min 146 KE | 260 K& | 390 K¢&
v 11:30

Dopr.
spojeni 83 km 2 hod 6 min 130 K& | 234 K¢ 364 K&
v 11:33

V dalSich odpolednich hodinach je mozné vyuzit i dalSi dopravni spojeni, ale vzhledem

k Casové naroCnosti jsou zde uvaZzovana pouze tato dvé.

Dopravni dostupnost v pracovni dny smérem do Prahy

Pfi zpate¢ni cesté, tj. ze zastavky Sedlec - Prcice, Jetfichovice do Prahy Ize vyuZit pouze
jedno dopravni spojeni, které ze zminéné zastavky odjizdi v 16:06. Toto dopravni spojeni
ma stejny charakter jako dopravni spojeni v obraceném sméru v tabulce 02.

Detail zpate€niho dopravniho spojeni znazorfiuje tabulka 04, kde Ize vidét, Zze zpatelni

cesta se prodluzuje o Cas straveny v HefmaniCkach pfi ¢ekani na pfipoj do Olbramovic.

Timto se dopravni spojeni stava Casové neefektivnim, ale i pfes to je jediné, které Ize

vyuzit.
Tabulka 04
Sedlec-Préice, Jetfichovice 16:06 AUtObUS
Sedlec-Préice, nam. 16:10 17:40
Hefmanicky 17:58 19:10
Olbramovice 19:19 19:39 Viak
Praha, hl. n. 20:31

Ekonomicka stranka tohoto dopravniho spojeni je pro pfehlednost uvedena v tabulce 05.

Tabulka 05
Vzdalenost Cas jizdy Cena
1 2 1 2 1 2
2 osoby | dospéli+2 2 osoby | dospéli+2 2 osoby | dospéli+2
osoba o osoba o osoba o
déti déti déti
Dopr.
spojeni 86 km 4 hod 25 min 133 KE | 240 K& 372 K&
v 16:06
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Dopravni dostupnost o sobotach a nedélich smérem z Prahy

Pro jednodenni navstévu Sportrelax centra Moninec o vikendu nelze vyuzit VHD. Z Prahy
do zastavky Sedlec-Prcice, Jetfichovice neexistuji Zadna dopravni spojeni ani v sobotu
ani v nedéli. Ale do zastavky Sedlec-Pr€ice, nam. si lze v sobotu vybrat ze dvou
dopravnich spojeni. Pokud ale nemaji cestujici v aredlu zajisténé ubytovani a nemohou
ani pocitat s dopravou osobnim automobilem, nelze toto dopravni spojeni uvazovat. Tato

dvé dopravni spojeni jsou totozna se spojenimi uvedenymi v tabulce 001 a v tabulce 002.
Finan¢ni naklady spojené s témito dvéma spoji budou obdobné jako v tabulce 003.

V nedéli, stejné jako v sobotu, Ize vyuzit VHD pouze do zastavky Sedlec — Prcice, nam. |
zde se nabizi dvé dopravni spojeni, ktera lze vyuzit. Prvni dopravni spojeni odjizdi ze
zastavky Praha, Na Knizeci opét v 11:00. Zde je vyuZita pouze autobusova doprava.

Pfredstavu o prestupech poskytuje tabulka 06.

Tabulka 06
Praha, Na Knizeci 11:00
Pfibram, Jiraskovy sady MHD 11:59 12:17 Autobus
Sedlec-Préice, nam. 13:30

Druhym dopravnim spojenim, které mlze byt vyuzito pro cestu do Monince je dopravni
spojeni kombinujici vlakovou a autobusovou dopravu. Zde opét viak z Prahy odjizdi
v 11:33. Toto dopravni spojeni vede pfes SedICany, kde je nutno prestoupit na stejnou
autobusovou linku jako v pfipadé prvniho dopravniho spojeni. Detail dopravniho spojeni

odjizdéjiciho z Prahy, hl. n je znazornén v tabulce 07.

Tabulka 07
Praha, hl. n. 11:33 Viak
Olbramovice 12:23 12:26
SedIEany 12:54 13:05 Autobus
Sedlec-Préice, nam. 13:30

Casova narocénost, celkova vzdalenost a ekonomické naklady spojené s cestou jsou pro

prehlednost a porovnani opét uvedeny v tabulce 08.

Tabulka 08
Vzdalenost Cas jizdy Cena
1 2 2v . 1 2 2v . 1 2 2v .
osoba osoby dospéli+2 osoba osoby dospéli+2 osoba | osoby dospéli+2
déti déti déti
Dopr.
spojeni 106 km 2 hod 30 min 134 K¢ | 240 K¢ 360 K¢
v 11:30
Dopr.
spojeni 95 km 1 hod 57 min 140 K€ | 245 K& | 363 K&
v 11:33
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Dopravni dostupnost o sobotach a nedélich smérem do Prahy

Obdobné jako pfi cesté v druhém sméru, tak i smérem do Prahy neexistuji zadna
dopravni spojeni ze zastavky Sedlec — Prcice, nam., ktera Ize vyuzit. V nedéli je zde ale
moznost jednoho dopravniho spojeni, které jede ale ze zastavky Sedlec — Pr€ice, nam. do
zastavky Praha, Na Knizeci. Lze ho uvaZovat opét v pfipadé ubytovani ve Sportrelax
centru Moninec, kdy by byla zajiSténa doprava na odjezdovou zastavku. Toto dopravni
spojeni je realizovano pouze autobusovou dopravou a jednim prestupem v SedI¢anech.

Detail tohoto dopravniho spojeni znazorfiuje nasledujici tabulka, tabulka 09.

Tabulka 09
Sedlec-Préice, nam. 17:10
SedI&any, aut. st 17:35 17:45 Autobus
Praha, Na Knizeci 19:05

V tabulce 10 se nachazi blizSi charakteristiky dopravniho spojeni jedouciho do Prahy
v 17:10. Konkrétné se jedna o vzdalenost, ¢asovou naroCnost tohoto spojeni a finanéni

naklady spojené s touto cestou.

Tabulka 10
Vzdéalenost Cas jizdy Cena
1 2 1 2 1 2
osoba 2 osoby dospv(a[|+2 osoba 2 osoby dospvez!|+2 osoba 2 osoby dosp§[|+2
déti déti déti
Dopr.

spojeni 74 km 1 hod 55 min 92 K& 184 K& 274
v 17:10

4.4. Dopravni dostupnost z Pfribrami

Dalsim méstem, ze kterého je zde posuzovana dopravni dostupnost do Sportrelax centra
Moninec je Pfibram. Doprava mezi témito dvéma cili je realizovana pouze pomoci

autobusové dopravy.
Dopravni dostupnost v pracovni dny v obou smérech

| pfes to, Ze je PFfibram vzdalena pouze 50 km od Sportrelax centra Moninec, tak
v pracovni dny nelze vyuzit Zadna dopravni spojeni, ktera by koncila v zastavce Sedlec —

Prcice, Jetfichovice nebo v zastavce Sedlec — Préice, nam.

Pfi jednodenni navstévé rekreaCniho centra Moninec v pracovnich dnech nelze vyuzit
VHD.
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Dopravni dostupnost o sobotach a nedélich v obou smérech

Obdobné jako pfi cestovani v pracovni dny, tak ani o sobotach a nedélich neexistuje

Zadné dopravni spojeni mezi Pfibrami a zastavkou Sedlec — Pr€ice, Jetfichovice.

V nedéli Ize vyuzit jedno dopravni spojeni jak ve sméru z Pfibrami, tak i ve sméru do
Pfibrami. Dopravni spojeni, které Ize pro cestu vyuzit jede ze zastavky Pfibram, aut. nadr.
MHD ve 12:15 ale konci opét v zastavce Sedlec — Prcice, ndm. Tento spoj je pfimy, detail
spoje je znazornén v tabulce 11.

Tabulka 11

Pfibram, aut. nadr. MHD 12:15
Sedlec-Préice, nam. 13:30

Autobus

Tabulka 12 opét blize charakterizuje dopravni spoj smeéfujici z Pfibrami do zastavky

Sedlec — Prédice, nam.

Tabulka 12
Vzdalenost Cas jizdy Cena
1 2 1 2 1 2
osoba 2 osoby dospv(a[|+2 osoba 2 osoby dospvez!|+2 osoba 2 osoby dosp§!|+2
déti déti déti
Dopr.

spojeni 48 km 1 hod 15 min 54 K¢ 108 K¢ 162 K¢
v 12:15

Pfi navratu do Pfibrami existuje jedno dopravni spojeni, ale pfes Prahu, viz tabulka 13.
Z detailt v tabulce 14 je patrné, ze pivodni vzdalenost 50 km se zde navySuje na 134 km,

coz se nasledné projevi na dobé cesty a na finan¢nich nakladech spojenych s cestou.

Tabulka 13
Sedlec-Préice, nam. 17:10
SedI€any, aut. st. 17:35 17:45 AUtObUS
Praha, Na Knizeci 19:05 19:15
Pribram, aut. nadr. MHD 20:16
Tabulka 14
Vzdalenost Cas jizdy Cena
1 2 1 2 1 2
2 osoby | dospéli+2 2 osoby | dospéli+2 2 osoby | dospéli+2
osoba o osoba o osoba v
déti déti déti
Dopr.
spojeni 134 km 3 hod 6 min 159 K¢ | 318 K& 474 K&
v 17:10

Bez moznosti odvozu na zastdvku Sedlec — Préice. ndm. tedy nelze o sobotach ani

nedélich pouzit VHD pro dopravu z/do Pfibrami do/z Sportrelax centra Moninec.
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4.5. Dopravni dostupnost z BenesSova

BenesSov je tietim nejvzdalenégjSim méstem od Sportrelax centra Moninec. Nachazi se
mezi Prahou a Monincem a tim dochazi k vyuziti stejnych dopravnich spojeni v okoli

mésta Sedlec — Prdice.
Dopravni dostupnost v pracovni dny smérem z BeneSova

Prvnim dopravnim spojenim, které Ize v pracovni dny vyuzit je dopravni spojeni, které ze
zastavky BeneSov u Prahy odjizdi v 4:43 a do zastavky Sedlec — Prcice, Jetfichovice
pfijizdi v 6:59. Do spusténi lanové drahy vSak zbyvaji dvé hodiny. Mimo zimni sezonu se
lanova draha i restaurace, oteviraji je$té pozdéji, kdy oteviraci doba nebo spusténi lanové

drahy zavisi nejen na mésici, ale i na dnu v tydnu.

PrijatelnéjSim dopravnim spojenim je spojeni, kdy osobni vlak odjizdi z BeneSova u Prahy
v 12:26 a do zastavky Sedlec — Prcice, Jetfichovice pfijizdi v 13:39, jak je tomu i u cesty
z Prahy. Osobnim vlakem docestujeme do Hefmanicek, kde je nutnost prestoupit na
autobusovou dopravu. V zastdvce Sedlec — Préice, nam. Ceka jesté jeden prFestup, viz
tabulka 15.

Tabulka 15
BenesSov u Prahy 12:26 Viak
Hefmanicky 12:51 13:15
Sedlec-Préice, nam. 13:25 13:35 Autobus
Sedlec-Préice, Jetfichovice 13:39

DalSi dopravni spojeni, ktera jsou zde uvedena, konci v zastavce Sedlec — Préice, nam.
Zde Ize vyuzit dvou dopravnich spojeni, ktera jedou z BeneSova u Prahy do Sedice —

Préice v rannich hodinach.

Prvni dopravni spojeni je opét kombinaci vlakové a autobusové dopravy, kdy v 7:43
odjizdi osobni vlak z BeneSova u Prahy. V Hefmani¢kach se musi uskutecnit pfestup na

autobus, ktery jiz pokracuje do zastavky Sedlec — Price, nam, viz tabulka 16.

Tabulka 16
BeneSov u Prahy 7:43 Viak
Hefmanicky 8:08 8:19
Sedlec-Prcice, nam. 8:30 Autobus

Poslednim vhodnym dopravnim spojenim do zastavky Sedlec — Prlice, nam. je pfimy

dopravni spoj odjizd€jici ze zastavky BeneSov, aut. st. MHD v 9:40, viz tabulka 17.

Tabulka 17

BenesSov, aut. st. MHD 9:40
Sedlec-Prdice, nam. 10:45

Autobus
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| zde plati, ze existuji jeSté dalSi dopravni spojeni, ktera by Slo vyuzit. VSe ale zalezi na
Casu, ktery si pfejeme stravit ve Sport relaxu Moninec. Tabulka 18 porovnava tyto ffi

dopravni spojeni z ekonomického hlediska a ¢asového hlediska.

Tabulka 18
Vzdalenost Cas jizdy Cena
L 2 d 2 L 2 d 2 L 2 14 elie2
osoba osoby 0s dpéiil osoba osoby 0s dpéetil osoba | osoby 0s dpée;i'

Dopr.
spojeni 31 km 47 min 50 KE | 100 K& | 154 K&
v 7:43

Dopr.
spojeni 35 km 1 hod 5 min 33 K& 66 K& 98 K¢&
v 9:40

Dopr.
spojeni 34 km 1 hod 13 min 55 KE | 120 K& 184 K¢
v 12:26

Pfi ekonomickém porovnani vyjde nejlépe prostiedni dopravni spojeni odjizdégjici v 9:40.
Tento dopravni spoj je i nejpohodingjsi, protoze je primy. Casové rozdily jiz nejsou tak
velké.

Dopravni dostupnost v pracovni dny smérem do BeneSova

Stejné jak tomu bylo ve sméru z BeneSova, tak i ve sméru zpét, do BeneSova, Ize vyuzit
pouze jediné dopravni spojeni, které odjizdi ze zastavky Sedlec — Prcice, Jetfichovice.
Toto dopravni spojeni opét kombinuje vlakovou a autobusovou dopravu se dvéma
pfestupy. S prvnim pfestupem v zastavce Sedlec - Préice, nam. a druhym
v Hefmanickach, kde se prfestupuje na osobni vlak do BeneSova. Dopravni spojeni je

pfehledné znazornéno v tabulce 19.

Tabulka 19
Sedlec-Préice, Jetfichovice 16:06 Autobus
Sedlec-Préice, nam 16:10 17:40
Hefmanicky 17:58 19:10 Viak
BeneSov u Prahy 19:34

Ze zastavky Sedlec — Prcice, ndm. v odpolednich hodinach odjizdi jesté dali dvé
dopravni spojeni. Ale v porovnani s dopravnim spojenim v tabulce 19 neni jejich pouziti

vyhodné.

Cenova kalkulace a dali parametry tohoto zpatecniho dopravniho spojeni se nachazi
v tabulce 20.
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Tabulka 20

Vzdalenost Cas jizdy Cena
1 2 1 2 1 2
o0soba 2 osoby dospve[|+2 osoba 2 osoby dospveI.|+2 o0soba 2 osoby dosp§!|+2
déti déti déti
Dopr.
spojeni 37 km 3 hod 28 min 71 Ke 132 K¢ 214 K¢
v 16:06

Dopravni spojeni uvedené v tabulce 20 je vzhledem ke vzdalenosti Casové naro¢né. Je to
zpusobeno dlouhymi ¢ekacimi dobami na pfipoj jak v zastavce Sedlec — Préice, nam., tak

v Hefmanickach.

Dopravni dostupnost o sobotach a nedélich v obou smérech

Z BeneSova u Prahy do zastavky Sedlec — Prdice, Jetfichovice a zpét v sobotu neexistuji
zadna dopravni spojeni. Do zastavky Sedlec — Préice, nam. jiz dopravni spojeni existuiji,
ale v takovou denni hodinu, ze je vylou€en pobyt v rekreacnim centru. Lze tedy Fici, ze

v sobotu neexistuje zadné dopravni spojeni, které by se dalo vyuzit pro cestu do Monince.

V nedéli existuje moznost vyuzit VHD pouze do zastavky Sedlec — Préice, nam., zastavku

Sedlec — Préice, Jetfichovice nelze opét vyuzit.

Pfi cesté z BeneSova jediné dopravni spojeni odjizdi v 12:14. Je kombinaci viakové a

autobusové dopravy, kdy je tfeba prestoupit dvakrat, viz tabulka 21.

Tabulka 21
BeneSov u Prahy 12:14
Olbramovice 12:23 12:26 Viak
SedI&any 12:54 13:05
Sedlec-Préice, nam 13:30 Autobus

V nadchazejici tabulce 22 se nachazi, ¢asové a ekonomické zhodnoceni tohoto

dopravniho spoje.

Tabulka 22
Vzdalenost Cas jizdy Cena
1 2 1 2 1 2
2 osoby | dospéli+2 2 osoby | dospéli+2 2 osoby | dospéli+2
osoba o osoba e osoba o
déti déti déti
Dopr.
spojeni 46 km 1 hod 16 min 75 K& 137 K& 211 K¢
v 16:06

Tabulka 23 znazorfiuje detail dopravniho spojeni, které je mozné vyuzit pro zpatecni

cestu, tedy ze zastavky Sedlec — Prlice, nam do BeneSova u Prahy. Charakter tohoto
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dopravniho spojeni je téméf shodny se spojenim v opacném sméru. Pouze v SedI¢anech

je deldi doba pro &ekani na pfipoj dale do Olbramovic.

Tabulka 23
Sedlec-Préice, nam 17:10 Autobus
SedI&any 17:35 18:04
Olbramovice 18:34 18:39 Viak
BeneSov u Prahy 18:49

Vzhledem ke stejné charakteristice tohoto dopravniho spojeni jako je v opacném sméru,

tak jsou témér totozné i finanéni naklady spojené s touto cestou, viz tabulka 24.

Tabulka 24
Vzdalenost Cas jizdy Cena
1 2 1 2 1 2
2 osoby | dospéli+2 2 osoby | dospéli+2 2 osoby | dospéli+2
osoba o osoba o osoba o
déti déti déti
Dopr.
spojeni 46 km 1 hod 39 min 76 K& 139 K& 213 K¢
v 16:06

4.6. Dopravni dostupnost z Tabora

Predposlednim méstem, ze kterého bude zkoumana dopravni dostupnost VHD, je Tabor.
Dopravni dostupnost v pracovni dny v obou smérech

V pracovni dny existuji dopravni spojeni az do zastavky Sedlec — Prcice, Jetfichovice, ale
pouze jedno dopravni spojeni v pfislusném sméru je vhodné. Obé dopravni spojeni jsou
kombinaci autobusové a vlakové dopravy s prestupy v Hefmanickach a v zastavce Sedlec

— Prcéice, nam. Dopravni spojeni tam i zpét jsou znazornéna v nasledujici tabulce 25.

Smeér, pro ktery dané Casy plati, je vyobrazen Eervenou Sipkou.

Tabulka 25
12:23 | Tabor A 1850
Viak 13:03 | 13:15 | Hefmanicky 1758 | 1811 | Autobus
Autobus 13:25 | 13:35 | Sedlec-Préice, nam 16:10 | 17:40 Viak
13:39 Sedlec-Pr¢ice, Jetfichovice 16:06

Ekonomicka stranka téchto dvou dopravnich spojeni je opét uvedena ve spoleCné

tabulce, viz tabulka 26.
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Tabulka 26

Vzdalenost Cas jizdy Cena
L 2 dospglis2 1 2 dospativ2 | L 2 | ospeliv2
osoba osoby 0s dpéiil osoba osoby 0s dpéetil osoba | osoby 0s dpée;i'

Dopr.
spojeni 40 km 1 hod 16 min 73KE | 134 KE | 182 K¢
v 12:23

Dopr.
spojeni 43 km 2 hod 44 min 80 K& | 138 K¢ 212 K&
v 16:06

Dopravni dostupnost o sobotach a nedélich v obou smérech

Stejné jako u predchozich mést, v sobotu neexistuje zadné vhodné dopravni spojeni,

které by se dalo vyuzit pro cestu z Tabora do Monince.

Pro nedéli jiz existuji dopravni spojeni z Tabora, ale pouze do zastavky Sedlec — Prcice,
nam. Pokud se tedy uvaZuje cesta jesté tentyZz den zpét, znamena to ujit cestu do
Sportrelax centra Moninec pésky. | zde tedy Ize dopravni dostupnost vyhodnotit jako

nevyhovujici.

4.7. Dopravni dostupnost ze Sedi¢an

SedI¢any jsou poslednim méstem, ze kterého bude posuzovana dopravni dostupnost.

Zaroven jsou i nejblize polozeny Sportrelax centru Moninec, pouze 17 km.
Dopravni dostupnost v pracovni dny v obou smérech

| pfes kratkou vzdalenost obou cilll zde neni umoznéna pfeprava VHD ze SedI¢an az do
zastavky Sedlec — Prcice, Jetfichovice a zpét. | zde ale existuji dopravni spojeni do

zastavky Sedlec — Prcice, nam., ale pro jednodenni vylet jsou opét nevhodna.
Dopravni dostupnost o sobotach a nedélich v obou smérech

V pfipadé dopravni dostupnosti ze Sedl€an neexistuji 0 sobotach a nedélich Zzadna
dopravni spojeni, ktera by Slo vyuzit pro cestu do zastavky Sedlec — Prcice, Jetfichovice

nebo pouze do zastavky Sedlec — Préice, nam.
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4.8. Zhodnoceni dopravni dostupnosti Sportrelax centra Moninec

V této kapitole jsou porovnana a zhodnocena dopravni dostupnost rekreaéniho centra

Moninec IAD a VHD, pfedevsim z asové dostupnosti a z ekonomického hlediska.

Vyhodou IAD je Casova flexibilita, ktera se navstévnikim naskyta. Odpadaji zde veSkeré
prestupy, které je nutno realizovat téméf u vSech dopravnich spojeni z kteréhokoliv
mésta. U zadného dopravniho spojeni se o sobotach a nedélich nemame moznost
dopravit az do zastavky Sedlec — Prcice, Jetfichovice. Ze zastavky Sedlec — Prcice, nam.
lze pésSky jit do Sportrelax centra Moninec, ale ne v zimnim obdobi, kdy se cestuje
s lyzafskou vybavou. Kvili témto nedostatkim se Sportrelax centrum Moninec stava o
vikendech a nedélich pfedevsim v zimni sezoné nedostupnym VHD. V pracovni dny je jiz
dopravni dostupnost do autobusové zastavky Sedlec — Prcice, Jetfichovice pfijatelngjsi.
Zde ale nastava problém s ¢asovym harmonogramem, kdy napfiklad pfi cesté z Prahy
dorazime do Monince pfed 14 hodinou odpoledni a jiZ v 16 hodin odjizdi autobus zpét.
Dochazi zde k tomu, Ze kdyZ se seéte Cas straveny na cesté a ¢as straveny v rekreaCnim
centru, tak se Cas straveny cestovanim téméF rovna Casu stravenému v rekreacnim

centru.

Z tohoto pohledu je VHD do Sportrelax centra Moninec nevyhovujici. Do této lokality jiz
nejsou zavedeny ani skibusy, které by navstévnici mohli vyuzit. Kvili malému zajmu
cestujicich byly zruSeny. Sportrelax centrum Moninec ale nabizi pro ubytované
navstévniky odvoz zdarma z blizkych mést. Zde pak existuje vétsi nabidka dopravnich
spojeni, protoze Ize z Monince jet napfiklad rano a naopak, lze pfijet i odpoledne nebo
vecer. Nejvice navstévnikl ale pfijizdi lyzovat pouze na jeden den, takZze se 0 moznosti

ubytovani a nasledného svozu z okolnich mést, nezajima.

Dale je zde pomérné velkou vyhodou i cena. Cesta |IAD se nevyplaci zejména pro
jednoho cestujiciho, ale jiz pro dva cestujici je vyhodnéjsi. Z tabulky je také patrné, Ze pfi
cestovani IAD jsou Casy stravené na cesté témér o polovinu kratSi. Vyhodou je i pohodli
z hlediska prfepravy zimniho vybaveni. V nasledujici tabulce, tabulka 27, jsou vzdy
porovnana nejlevnéjsi dopravni spojeni VHD s cestou IAD pro jednotliva mésta.
Porovnani jsou opét pro jednu osobu, pro dvé a pro dva dospélé se dvéma détmi.

V tabulce je uvedena také vzdalenost a Casova naroCnost dané cesty.
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Tabulka 27

Praha — Sedlec - Préice

Vzdalenost Cas jizdy Cena
1 2 1 2 1 2
o0soba 2 osoby dospvel_|+2 osoba 2 osoby dospveI.|+2 o0soba 2 osoby dosp§!|+2
déti déti déti
VHD 83 km 2 hod 6 min 130 KE | 234 K¢ 364 K¢
IAD 80 km 1 h 8 min 196 K&
Pribram — Sedlec - Préice
Vzdalenost Cas jizdy Cena
1 2 1 2 1 2
2 osoby | dospéli+2 2 osoby | dospéli+2 2 osoby | dospéli+2
osoba s osoba o osoba o
déti déti déti
VHD 48 km 1 hod 15 min 54 K& 108 K& 162 K&
IAD 50 km 47 min 112 K&
BeneSov — Sedlec - Préice
Vzdalenost Cas jizdy Cena
1 2 1 2 1 2
2 osoby | dospéli+2 2 osoby | dospéli+2 2 osoby | dospéli+2
osoba o osoba oo osoba o
déti déti déti
VHD 35 km 1 hod 5 min 33 K¢ 66 K¢ 98 K&
IAD 36 km 38 min 88 K&
Tabor — Sedlec - Préice
Vzdalenost Cas jizdy Cena
1 2 1 2 1 2
osoba 2 osoby dospfa[|+2 osoba 2 osoby dospve!|+2 osoba 2 osoby dosp§!|+2
déti déti déti
VHD 40 km 1 hod 16 min 73 K¢ 134 K¢ 182 K¢
IAD 25 km 32 min 61 K&
Sedléany — Sedlec - Préice
Vzdalenost Cas jizdy Cena
1 2 1 2 1 2
2 osoby | dospéli+2 2 osoby | dospéli+2 2 osoby | dospéli+2
osoba s osoba o osoba "
déti déti déti
VHD 18 km 35 min 25 K& 50 K& 74 K&
IAD 17 km 21 min 42 K&
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5. Navrh na zlepsSeni dopravni dostupnosti

V této kapitole jsou uvedeny navrhy na zlepSeni dopravni dostupnosti VHD, ale také je
zde FeSen navrh na dalSi pfijezdovou komunikaci do Sportrelax centra Moninec a to i

s navrhem na moznou uUpravu parkovacich ploch.

5.1. Navrh na zlepseni dopravni dostupnosti VHD

V pfechozi kapitole byly shrnuty hlavni problémy tykajici dopravni dostupnosti Sportrelax
centra Moninec VHD. Bylo zjisténo, Ze o sobotach a nedélich, kdy ma vétsina
navstévnikd volno, jim neni umoznéna doprava do tohoto arealu pomoci VHD. Pokud
néktefi lidé nemaji osobni automobil, tak prakticky nemaji moznost jednodenniho vyletu v

rekreacnim centru.

V pracovni dny by se doprava dala vyhodnotit jako vyhovuijici, ale o sobotach a nedélich
by bylo vhodné néktera dopravni spojeni prodlouzit az do zastavky Sedlec — Prcice,
Jetfichovice. U dopravnich spojeni, kde je potfeba pfestupovat v Hefmanickach, by bylo
vhodné prodlouzit autobusové linky az do zastavky Sedlec — Prcice, Jetfichovice, aby se
usetfil prfestup v zastavce Sedlec — Préice, nam. ZruSenim tohoto pfestupniho bodu by
doslo nejen ke zvySeni pohodli, ale také ke zkraceni cestovni doby a ke snizeni

financnich nakladd na cestu.

U dopravni dostupnosti z nékterych mést by bylo vhodné navrhnout pouze pfimé dopravni
spoje, které by slouZili pfedevSim v provoznich Spi¢kach arealu. Jednalo by se o linky,
které by zajiStovaly dopravni dostupnost o sobotéach a nedélich zejména v zimni sezoné,
kdy pravé dochazi k nejvétsi navstévnosti aredlu. V pfipadé nenaplnéni kapacity
standardnich autobusu, jejichZz obsazenost se pohybuje okolo 55 sedicich cestujicich, by
mohly byt nasazeny minibusy nebo midibusy. Minibusy maji kapacitu pro 16 cestujicich a
midibusy 25 mist. Tyto dva druhy autobust jsou menSich rozmér( nez standardni
autobusy, €imzZ jsou také vhodnéjsi pro zuzeny jizdni profil pozemni komunikace v okoli
Sportrelax centra Monince. Doslo by i ke snizeni provoznich nakladi na pFepravu.
Standardni autobusy maji spotfebu zhruba 30 /100 km, oproti tomu midibusy maji
spotfebu 0 17-19 /100 km a minibusy maji spotfebu okolo 10 /100 km. [11], [12], [13]

V arealu Sportrelax centra Moninec dojde ke zfizeni autobusové zastavky, Sedlec —
Prcice, Moninec, ktera by slouzila k vystupu a nastupu navstévnika centra. Poloha
autobusové zastavky bude upfesnéna v nasledujici kapitole 5.2. Navrh pfijezdové

komunikace.
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Nové vzniknou dvé linky zajiStujici dopravni dostupnost rekreacniho centra Moninec.
Prvni by zajiStovala dopravni dostupnost z BeneSova a druha z Pfibrami a nasledné ze

Sed|¢an.

Autobusova linka odjizdéjici z BeneSova navazuje pfijizdé€jici vlakovy spoj S9 z Prahy,
ktery do BeneSova pfijizdi vZdy v celou hodinu a 10 minut. V rannich $pi¢kovych hodinach
linka S9 pfijizdi do Benedova i v celou hodinu a 40 minut. Autobusové nadrazi se nachazi
hned u zelezniéni stanice BeneSov u Prahy. Cestujicim bude nechano 15 minut na

prestup.

V rannich a dopolednich hodinach by v sobotu i v nedéli odjizdély dva dopravni spoje
z BenesSova. Navrh odjezdovych ¢asl z BeneSova je zobrazen v nasledujici tabulce,
tabulka 28. Autobus ma na trase nékolik zastavek, prvni v Olbramovicich, nasledné
v Hefmani¢kach a posledni zastavka je v zastavce Sedlec — Préice, nam. odkud jiz

pokraCuje do zastavky Sedlec — Prcice, Moninec.

Tabulka 28
BeneSov, aut. nadr. 8:55 10:25
Olbramovice 9:10 10:40
Hefmanicky 9:30 11.00
Sedlec — Préice, nam. 9:40 11:10
Sedlec — Préice, Moninec 9:50 11:20

Nasledné v odpolednich hodinach pojedou dva dopravni spoje v obraceném sméru, tedy
ze zastavky Sedlec — Préice, Moninec do zastavky BeneSov, aut. nadr. Autobus bude od
sportovniho centra Moninec odjizdét s naslednou navaznosti na vlakovou linku S9
v BeneSové u Prahy. Z BeneSova vlak smérem do Prahy odjizdi v celou hodinu 23 minut,
v odpolednich $pi¢kach odjizdi vlak i v celou hodinu a 53 minut. Zde bude cestujicim

nechano na prestup 13 minut. Navrh dopravnich spojeni znazorfuje tabulka 29.

Tabulka 29
Sedlec — Préice, Moninec 16:15 17:45
Sedlec — Préice, nam 16:25 17:55
Hefmanicky 16:35 18:10
Olbramovice 16:55 18:25
BeneSov, aut. nadr 17:10 18:40

Odjezdové Casy ze Sportrelax centra Moninec jsou navrzeny s ohledem na rocni dobu,
kdy v téchto odpolednich hodinach jiz byva tma. V pfipadé zajmu ze strany navstévniki
existuje moznost vytvoieni dalSiho dopravniho spoje, ktery by ze zastavky Sedlec —

Préice, Moninec odjiZzdél napfiklad v 19:00.
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Druhou nové vzniklou dopravni linkou je linka zacCinajici v zastavce Pfibram, aut. nadr.
MHD a pokracujici do zastavky SedICany, aut. nadr. Ze SedI€an by dale pokraovala do

zastavky Sedlec — Prcice, Moninec. Navrh dopravniho spoje je uveden v tabulce 30.

Tabulka 30
Pribram, aut. nadr. MHD 8:30 10:00
SedI¢any, aut. nadr. 9:05 10:35
Sedlec — Préice, Moninec 9:25 10:55

V odpolednich hodinach jsou opét s ohledem na denni svétlo zfizeny dva dopravni spoje
v obraceném smeéru, Sedlec — Préice, Moninec — Pribram, aut. nadr. MHD, viz tabulka 31.

| zde v pfipadé zajmu muze dojit k navysSeni dopravnich spoju.

Tabulka 31
Pfibram, aut. nadr. MHD 16:30 18:00
SedIany, aut. nadr. 16:50 18:20
Pfibram, aut. nadr. MHD 17:25 18:55

Casové navrhy autobusovych linek vychazi i z provoznich hodin arealu a cen skipasu, kdy

cena denniho skipas je uvazovana mezi 9 hodinou ranni a 16 hodinou odpoledni.
Vice nez na upravy VHD by bylo vhodné se zaméfit na celkovy stav komunikaci a
parkovist, které se zde nachazeji. Z dopravnich prizkumu je totiz zfejmé, ze navstévnici

do Sportrelax centra Moninec pfijizdi pfedev§im osobnimi automobily.

5.2. Navrh prijezdové komunikace

V uvodu této prace bylo zminéno, Ze Sportrelax centrum Moninec ma pouze jednu
pFijezdovou komunikaci. Ta v pfipadé komplikaci nemusi byt dostadujici nebo maze byt

zcela nepfistupna, proto je zde navrzena nova komunikace.

Na obrazku 21 je znazornén stavajici stav komunikaci a parkovist, kdy doslo k zachovani
polohy centralniho parkovisté, malého parkovisté a komunikace, ktera vede od restaurace

M2 az za centralni parkovisté
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Malé parkovi§té

Soukupova louka

Pl

Relax hotel
Moninec ¢

P

Central nTparkoviété

T Jetfichovice

Cunk
Sportrelax centrum + Cunkov

Moninec

Obrazek 21

Na obrazku 22 se nachazi navrhy tfi komunikaci, které byly uvazovany pro navrzeni nové
komunikace. VSechny navrhy sméfuji severné k obci BoleSin. Tato volba vychazi
z dopravnich prizkumG a zlokalit odkud navstévnici piijizdi. Ctyfi lokality z péti se
nachazi severné od Sportrelax centra Moninec, konkrétné jsou to Praha, BeneSov,
Pfibram a SedI€any. Jen Tabor se nachazi jiznim smérem. DalSim rozhodovacim
kriteriem byl i terén, kdy kromé& modré varianty vedou zbylé dvé po vrstevnici. Neni zde

tfeba velkych zemnich praci.
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Zelena trasa je nové navrhovana komunikace, ktera se v Moninci napojuje na stavajici
komunikaci a pokraCuje pfimym Usekem az ke komunikaci, ktera prochazi BoleSinem.
Stavajici komunikace v BoleSiné je bez Ciselného oznaceni, slouzi pouze jako pfijezdova
komunikace pro mistni obyvatele a je v soukromém vlastnictvi. Komunikace zde kondi.
Tato komunikace spole¢né s komunikaci v Moninci po vybudovani nové komunikace jiz
nebude vyhovovat svym $itkovym uspofadanim, proto by bylo vhodné obé& komunikace

zrekonstruovat.
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Komunikace z BoleSina dale pokraCuje severné, kde se napojuje na komunikace 11/121,

ktera vede do mésta Sedlec — Prdice.

Prvni alternativni trasou je Cervena trasa. Tato komunikace se opét napojuje na stavajici
komunikaci v Moninci a kopiruje terén kolem BoleSinského vrchu, kde se v BoleSiné
napojuje opét na stavajici komunikaci. Tato komunikace je také soukroma a prochazi skrz

soukromy pozemek, pfes statek. Z tohoto dlivodu byla tato varianta zavrhnuta.

Posledni uvazovanou moznosti je modra varianta, ktera vede po stavajici lesni cesté. Jiz
zobrazku 22 je patrné, ze tento navrh ma vétSi pozadavky na terénni Upravy.
Komunikace je opét v soukromém vlastnictvi. V porovnani s ostatnimi variantami je tato
nejméné vyhodna.

Na obrazku 23 Ize vidét zjednoduseny podélny profil pro jednotlivé varianty, kde je patrné,
Ze modra varianta je nejdel$i a ma vétsi podélny sklon nez zbylé varianty. Cervena
varianta se zelenou jsou vlastnostmi podobné. Rozhodujicim kritériem zde tedy bylo

vedeni navazujici komunikace v BoleSiné.
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V uvodu prace, na obrazku 09, Ize vidét pozemni komunikaci vedouci do BoleSina. Tato
pozemni komunikace byla jednou z variant pro vytvofeni nove pfijezdové komunikace, ale
musela by projit celkovou rekonstrukci, protoze zejména za Spatnych klimatickych
podminek byva nesjizdna. V pfipadé problému je zde i komplikace dostupnosti jednotkami
IZS, které by musely vyuzit vozidlo s pohonem na v3echna ¢&tyfi kola. Komunikace je
dlouhd 2,5 km. Na obrazku 24 se nachazi komunikace do Cunkova znazornéna.

Podkladovou mapou je mapa s vrstevnicemi, kde si Ize vSimnout, Zze komunikace protina

spoustu vrstevnic, ma tedy velké pfevySeni.

o Lifovarsky ——— .-. r
501 e 3 JETRICHOVICE
- r
) e
J[ H zaém. - A
N ol Jetfichovice o
A pr luko- & ? e
\\ " ™ o sifelba j :
| "\_f * | ( |r :I
: == } /
.! Jankav = RElLU g
T - IlI r.' ______,-f
NONINEC park o [0 us
Ski relax LA - I‘. I‘.
centrum | Shedly # ~d_g)
#1 '||| ara i L '
. MiursT \,
.\\
il \ R
| : N __.l 7 b
: ) Zahradky ?f,_| .'f ZAHORI
e ~ - A b |
;rms;,a.m, A\\ Sk AKOZINEC |
- g .-"‘I ) + !
Fhochalik “'___:: .-]I-t':t
i
= :
INuz = :
?I‘-F |:I i
& ir Makalovech 1 M
. N — .-I
- Certova -'f .
biemenn i -’a:}-
gk = 3
= ~H B =" 2
| | Wy k.
-§ich ¥ CUNKQOV V-Karhaneéch x
TN
l— .
Obrazek 24

56



DalSim duvodem, pro€ tato komunikace nebyla zvolena, je poloha Cunkova a péti mést,
ze kterych pfijizdi nejvice navstévnik(. Ctyfi z téchto péti mést, Praha, Benesov, PFibram
a SedIEany, se nachazi severné od Sportrelax centra Moninec. Pouze mésto Tabor je

smérem na Cunkov. Zde by i vzniklo vyrazné prodlouzeni trasy do zminénych ¢tyf mést.
Parametry nové navrhované komunikace

Navrh pfijezdové komunikace spolu s navaznosti na parkovisté je zakreslen v pfiloze 1.1

Navrh pfijezdové komunikace a parkovist.

Nové navrzena komunikace ma Sifkové uspofadani S6,5. Toto Sitkové usporadani bylo
zvoleno z ro¢nich primérnych intenzit, které se nachazeji na okolnich komunikacich. Tyto
intenzity nepfesahuji hodnoty 1000 voz/24 h. Sitka jednoho jizdniho pruhu tedy &ini 2,75
m. Ostatni Sifkové parametry této pozemni komunikace jsou pro prehlednost uvedeny
v tabulce 032. [14]

Tabulka 032
Navrhova kategorie Sitka [m]
Pismenny znak | b [m] | Navrhova rychlost km/h a v C e
S 6,5 50 2,75 1 0,00 | 0,00 | 0,50

Komunikace je navrZzena od kfizovatky dvou stavajicich komunikaci. Celkova délka nove
komunikace ¢ini 612 m. Ztoho je 493 m vpifimé a 119 v levotoCivém oblouku
s pfechodnici. Podélny sklon nové navrzené komunikace je 0,5%. Pficny sklon byl zvolen
6%.

Oblouk je navrzen s pfechodnici tvaru klotoidy. Po celé délce oblouku i pfechodnice
dochazi ke klopeni vozovky kolem osy vozovky a k rozsifeni jizdniho pruhu o 0,60 m na
vnéjsi strané vnéjsiho jizdniho pruhu a na vnitini strané vnitfniho jizdniho pruhu. Stfedovy
uhel a ma 25°. Ze znamych hodnot navrhové rychlosti a pficného sklonu byl stanoven

minimalni polomér oblouku, dle nasledujiciho vzorce.

R _0,3*V121_0,3*502_125
MIN = D = 6 = m

Podle takto vypocteného minimalniho poloméru oblouku byl stanoven polomér oblouku na
hodnotu R=140 m. Dale byl ze zvoleného poloméru a navrhové rychlosti uréen minimalni

pficny sklon oblouku ppmin.

_03xvi 03%50% S 360
Pmin = R - 140 = 9 0

Zde pak musi platit podminka ppin < p, kterd je zde splnéna. Nasledné byly ureny

parametry klotoidy, které jsou pro pfehlednost uvedeny v tabulce 33. [15]
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Tabulka 33

polomér | parametr | délka odsun | soufadnice | soufadnice bodu | vzdalenost | vrcholovy
oblouku stfedu PK bodu M uhel
R A L AR Xs X y Xm T
[m] [m] [m] [m] [m] [m] [m] [m] [’]
140,00 90,00 57,86 0,99 28,89 57,61 3,97 38,66 11,84

Z téchto jiz znamych hodnot byly vypocteny ostatni vytyCovaci prvky oblouku a

pfechodnice. Konkrétni vypocty vyty€ovacich prvki:

vnitfni stfedovy uhel: = —21t = 0; oy = 1,32°

a .
ts = (R+ AR) *tanE = 31,26 m

Lvelka teCna:“ T = tg + x; = 60,14 m

1

vzepéti: z = (R + AR) = (cosﬁ — 1) + AR =4,42m
2

ty = R*tan?i 1,61 m

,malé vzepéti“: z, = R * <

délka kruznicové €asti oblouku: Oy =

1
%0

—1) =0,01m

R*x g *TC
180

=3,23m

celkova délka oblouku i s pfechodnicemi: O = O + 2 *L = 118,93 m

Z takto vypoctenych hodnot byl sestrojen oblouk s pfechodnici, na ktery navazuje 493 m

dlouhy usek pfimé. Na komunikaci v BoleSiné se tato nové navrzena komunikace

napojuje stykovou kfizovatkou. Schéma kruznicového oblouk a pfechodnice je s obecnymi

hodnotami zobrazen na obrazku 25. [15]
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Obrazek 25

Na pfijezdové komunikaci také nové vznikla autobusova zastavka, ktera slouzi zarover
pro vystup i nastup cestujicich. Autobusova zastdvka je na komunikaci vyznacena
vodorovnym dopravnim znacenim V 11a a svislym dopravnim znacenim |J 4c. V zastavce
se také nachazi pfistfeSek, jehoz rozméry jsou 2,50 m x 1,50 m. Vedeni autobusové linky
bude z mésta Sedlec — Prdice smérem na SuSetice, BoleSin a po nové navrzené
komunikaci do Sportrelax centra Moninec. Zde se autobus oto&i na obratisti, odkud bude

pokraCovat zpét po stejné trase nebo vycka ve vyhrazenych stanich pro autobusy.

Kromé nové pfijezdové komunikace také proSla rekonstrukci komunikace v useku od
restaurace M2 az nad centralni parkovisté, kde také nové vzniklo obratisté pro rozmérna
vozidla a pro autobusy. Komunikace ma stejnou kategorijnim Siftku jako komunikace do
BoleSina, S6,5. Na takto zrekonstruované komunikaci vznikla odbocka, kde se nachazeji

vyhrazena stani pro 4 autobusy.

Celkova délka obratisté je 47 m. Sitka komunikace na obratisti je 7 m. [16] Vjezd na
obratiSté je osazen SDZ zdkaz zastaveni B 28. Komunikace na obratisti je od okolni
plochy oddélena obrubnikem o Sifce 0,25 m. Pro zajisténi dostateného prujezdného
profilu byla komunikace na obratisti otestovana vle€nou kfivkou pro rozmérné vozidlo, viz
obrazek 26.
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Obrazek 26

Vyhrazena stani pro autobusy se nachazi zapadné od autobusové zastavky. Vjezd na tato
stani se nachazi 9 m za kfizovatkou na BoleSin. Rezim parkovani pro autobusy je utvoren
podélné, kdy jsou dvé parkovaci stani za sebou a naproti sobé. Podélna stani jsou
oddélena pozemni komunikaci Sirokou 4,50 m. Délka jednoho stani je 19 m a Sifka 3,25
m. [17] Parkovaci stani jsou od ostatni plochy oddélena 0,25 m Sirokym obrubnikem.
Vyhrazena parkovaci stani jsou vyznaCena SDZ IP 12 Vyhrazené parkovisté a
dodatkovou tabulkou E1, ktera oznacuje pocet stani vyhrazenych pro autobusy, v tomto
pfipadé 2x. Komunikace oddélujici podélna stani pokraduje na nové navrzenou
komunikaci, kde se napojuje, je vyhrazena pouze pro autobusy a proto je z obou stran
osazena zakazovou dopravni znackou B 1 Zakaz vjezdu vSech vozidel (v obou smérech)

a dodatkovou tabulkou E9 ,Druh vozidla“, kde je v tomto pfipadé napsano mimo autobus.
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Od autobusové zastavky vede komunikace pro pési o Sifce 1,50 m, ktera se napojuje na
pfechod pfes nové navrZzenou komunikaci. Tato hodnota vychazi ze vzorce n*0,75 =Sifka
komunikace pro chodce, kde zde n=2.Pfechod pro chodce je Siroky 4,00 m a na
komunikaci je oznaCen VDZ IP 6 Pfechod pro chodce. Obrubnik v misté pfechodu je
shizen a navazuje na varovny pas o Sifce 0,40 m. Kolmo na varovny pas navazuje
signalni pas o celkové Sifce 0,80 m, ktery vede k obrubniku, ten tvofi vodici linii. Varovny i

signalni pas maji hmatovou Upravu a rozdilnou barvu od okolni komunikace. [2]

Na druhé strané komunikace vznikla nova komunikace pro péSi o Sifce 2,25, kde se
v misté navaznosti na pfechod nachazi také hmatové prvky pro osoby se snizenou
schopnosti orientace. Tato komunikace pokracuje podél pozemni komunikaci az pred
restauraci M2, kde opét pomoci pfechodu dochazi k pfevedeni chodcl na pravé
k restauraci M2 a ke spodni ¢asti lanové drahy. Pfechod pro chodce je zde opét Siroky 4,

00 m a obrubnikova plocha je také snizena.

Leva vyhrazena parkovaci stani pro autobusy jsou také napojena na 1,50 m Sirokou
komunikaci pro chodce, ktera vede k pfechodu pro chodce. Pfechod pro chodce vede
pfes zrekonstruovanou komunikaci k centralnimu parkovisti a nasledné k restauraci M2 a
ke spodni ¢asti lanové drahy. Jeho Sifka je 4,00 m a je dlouhy 6,50 m. Na komunikaci pro
chodce je vytvofen varovny pas odliSné barvy, nez samotna komunikace, s hmatovou
upravou pro slabozraké a nevidomé osoby. Tento pas je Siroky 0,40 m. Kolmo k nému a
zaroven kolmo na komunikace navazuje signalni pas o Sife 0,80 m, ktery je také
vyhotoven z jiné barvy a s hmatovou Upravou. Signaini pas vede k obrubniku, ktery slouzi
jako vodici linie. [2] Obrubnik je v misté varovného pasu snizen. Na pozemni komunikace
jsou Fidi¢i motorovych vozidel upozornéni na prechod pro chodce informativni znackou

provozni IP 6 Pfechod pro chodce. Tato znacka je umisténa z obou stran pfechodu.

5.3. Navrh parkovist’

Navrhy obou parkovist' jsou zobrazeny v pfiloze 1.2 Navrh uprav parkovist.
Navrh upravy centralniho parkovisté

Jak jiz bylo zminéno, poloha centralniho parkovisté zustala zachovana, doSlo zde ale ke
stavebnim Upravam. Kapacita parkovis§té po rekonstrukci €ini 275 parkovacich stani pro
osobni automobily, z toho je 10 parkovacich stani pro osoby se snizenou schopnosti
pohybu a 5 pro rodiny s ko€arky. [2] Kapacita zde byla navySena o 15 osobnich vozidel.
Takto vyznaCena parkovaci stani se nachazi v jizni ¢asti parkovisté, kde jsou napojena na

komunikaci pro pési, kterd vede az k restauraci M2 a ke spodni €asti lanové drahy a
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z druhé strany pokracuje podél zapadni €asti parkovisté. Zde jsou chodci vedeni kolmo

pres komunikaci, kde se nachazi druhé, male, parkovisté a stani pro autobusy.

Provoz na parkovisti je obousmérny, ale vjezd a vyjezd maji jednosmérny charakter.
Poloha vjezdu byla posunuta o0 10 m metrl vychodnim smérem a vyjezd z parkovisté
zustal zachovan. Rezim parkovani byl sjednocen na kolma stani. V pfipadé zpoplatnéni

parkovani mohou byt na vjezd a vyjezd umistény zavory.

Prostor centralniho parkovisté je rozdélen na dvé Casti, ve kterych je moznost odstaveni
auta po dobu pobytu, vychodni a zapadni ¢ast. Vychodni ¢ast centralniho parkovisté ma
vétsi kapacitu mist a nachazi se zde vyhrazena stani pro osoby se snizenou schopnosti
pohybu a pro rodiny s ko€arky. Zapadni ¢ast ma tedy mensi kapacitu a po jejim okraiji

vede komunikace pro pési.

Krajni stani pro vozidla osob se sniZzenou schopnosti pohybu maji Sifku 3,50 m a délku
5,00 m. Prostfedni stani jsou navrzena jako dvojita stani, maji tedy Sifku 5,80 m, kdy se u
téchto stani nachazi spole¢na manipulaéni plocha o Sifce 1,20 m. Tato manipulacni
plocha je barevné oddélena od ostatnich parkovacich stani. V misté, kde se manipulacni
plocha napojuje na komunikaci pro pési je snizen obrubnik, aby byl zajiStén bezbariérovy
pfistup. Na snizeny obrubnik navazuje varovny pas, ktery upozorfiuje na jiny rezim.
Varovny pas ma stejnou Sifku jako spole¢na manipulacni plocha, 1,20 m, ma hmatovou

Upravu a jiné barevné provedeni nez komunikace pro pési. [17]

Vyhrazena parkovaci stani pro osoby se snizenou schopnosti pohybu jsou vyznacena
nejen VDZ Vyhrazené parkovisté pro vozidlo prepravujici osobu téZce zdravotné
postizenou V 10f, jejiz vySka je minimalné 1,00 m, ale také SDZ Vyhrazené parkovisté IP
12. Tato informativni provozni znacka je dale doplnéna dvéma dodatkovymi tabulkami,
Smeérovou Sipkou E 7 a Poétem E 1, ktery udava pocet vyhrazenych mist. Zde je

konkrétni pocCet 10x.

Stejné Sitkové usporadani je navrzeno i u parkovacich stani vyhrazenych pro osoby
doprovazejici dité v kogarku. Sifka jednotlivého stani ma tedy $ifku 3,50 m a dvojité stani
5,80 m. Délka parkovacich stani je zde shodna, 5,00 m. | zde se u dvojitych stani nachazi
spole€¢na manipulaéni plocha o Sifce 1,20 m, ktera navazuje na sniZzeny obrubnik, varovny
pas a nasledné na komunikaci pro péSi. Takto vyhrazena stani jsou opét oznacena
vodorovnym dopravnim znacenim, zde ma piktogram tvar détského kocarku, a svislym

dopravnim znacenim, kde dodatkova tabulka E 1 udava pocet 5x. [17]

Vyhrazena stani pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a pro rodiny s ko€arky jsou od

sebe oddélena komunikaci pro pési o Sifce 1,50 m.
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Obrubniky na centralnim parkovisti jsou Siroké 0,25 m a navazujici komunikace pro pési

je Siroka 2,25 m. Pfi navrhu této komunikace pro pési se n=3.

Ostatni, nevyhrazena, parkovaci stani maji Sitku 2,50 m. Krajni parkovaci stani jsou ale
rozSifena o bezpecnostni odstup, ktery Cini 0,25 m. | zde je délka jednotlivych
parkovacich stani 5,00 m. Dle Ceské technické normy je nové navrzena Sifka jizdniho

pruhu pro jizdu vpfed 6,00 m. [17]

Pfi krajich parkovisté jsou parkovaci stani umisténa v jedné fadé. V prostoru parkovisté

jsou navrzeny dvé fady parkovaci stani u sebe, které jsou vyznaceny svislou plnou €arou.

Krajni parkovaci stani v prostoru parkovisté sousedi s ostruvky, které jsou od parkovacich
stani a pozemni komunikace oddélena obrubnikem o Sifce 0,25 m. Plocha téchto
ostrivkul je vysypana drobnymi kameny. Tyto ostrivky maji pfedevsim zajistit bezpecnost
navstévnikl na téchto parkovacich stani, také maji zamezit parkovani mimo vyznacené

plochy.

Vjezd na centralni parkovisté je osazen svislou informativni provozni znackou IP 4b
Jednosmérny provoz a IP 11a Parkovisté. Ze strany parkovisté je vjezd osazen

zakazovou dopravni znackou B 2 Zgkaz vjezdu vSech vozidel.

Na vyjezdu z centralniho parkovisté se nachazi dopravni znaCka upravujici pfednost P 6
Stlj, dej prednost v jizdé. Z druhé strany vyjezdu je dopravni znacka B 2 Zakaz vjezdu
vSech vozidel, ktera fidi€e na komunikaci upozorfiuje na jednosmérny vjezd a vyjezd na
parkovisté. Vzhledem k tomuto rezimu na parkovisti se na komunikaci nachazi i dopravni
znacka upravujici pfednost P 2 hlavni pozemni komunikace, dale dodatkova tabulka E 2a
Tvar kfizovatky a zakazova dopravni znatka B 24b Zakaz odboceni vlevo. Podobna svisla
dopravni znacka se nachazi i ve druhém sméru jizdy, konkrétné B 24a Zakaz odboceni

vpravo.

Vjezd, vyjezd i ostatni smérové oblouky na centralnim parkovisti byly provéfeny vle¢nymi
kfivkami pro osobni automobil. Na obrazku 27 Ize vidét vleCnou kfivku pfi vjezdu na

centralni parkovisté
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Obrazek 27

Na obrazku 28 Ize vidét vle€¢nou kfivku na vjezdu z centralniho parkovisté.

Obrazek 28
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Navrh apravy malého parkovisté

Jak jiz bylo zminéno dfive, malé parkovidté se nachazi severné nad centralnim. Jeho
poloha zlstala zachovana, doslo zde ale ke stavebnim uUpravam. Nové ma malé

parkovisté kapacitu 140 osobnich vozidel, zde doslo ke sniZeni kapacity o 10 vozidel.

Vjezd na plochu parkovisté zustal stejny i pro vyjezd a zlstal zachovan na stejném misté.
Smeér jizdy na malém parkovisti je obousmérny. Rezim parkovani zde zlstal stejny, jsou

zde stavebné upravena kolma stani.

V severni €asti parkovisté, pfi okraji, se nachazi jedna fada parkovacich stani. | zde,
stejné jako na centralnim parkovisti, je Sifka parkovacich stani 2,50 m. Krajni stani jsou
opét rozSifena o bezpecnostni odstup 0,25 m. Jejich Sifka je tedy 2,75 m. Délka vSech

parkovacich stani je shodné 5,00 m. [17]

Zbyla parkovaci stani jsou navrzena vzdy ve dvou fadach proti sobé, stejné jako tomu
bylo u centralniho parkovisté. | zde se pfi krajnich parkovacich stani nachazeji ostriivky,
které maji zvySenou hranu tvofenou 0,25 m obrubnikem. Plocha téchto ostriivkl je

vysypana drobnym kamenivem.

V jizni ¢asti navazuje malé parkovisté na komunikace pro pési, ktera vede az ke stanim
vyhrazenym pro autobusy. Tato komunikace pro pé&Si byla jiz zmifiovana v souvislosti
pravé s vyhrazenymi stani pro autobusy. Komunikace pro pési u malého parkovisté ma
Sifku 1,50 m, kdy je Sitka opét vypoctena ze vztahu n*0,75=8ifka komunikace pro pési. Za

n je zde zvolena hodnota 2. [2]

Vyjezd z malého parkovisté je osazen dopravni znackou upravujici pfednost P 6 St(j, dej
pfednost v jizdé a na vjezdu se nachazi dopravni znacka informativni provozni znacka IP

11a Parkovisté.

Na obrazku 29 Ize vidét vjezd/vyjezd na malé parkovis§té s vle€nou kfivkou pro osobni
automobil. Na tomto parkovisti byly vie€nou kfivkou zkoumany vSechny oblouky a

v8echny vyhovu;ji.
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Obrazek 29
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Zaver
Cilem této zavérecné diplomové prace bylo zhodnotit dopravni dostupnost Sportrelax

centra Moninec a to osobni automobilovou dopravou, ale i vefejnou hromadnou a na

zakladé zjisténych dat se méli navrhnout potfebné zmény.

Pfi analyze dopravni dostupnosti individualni automobilovou dopravou a porovnanim
s daty z prfedeSlych let bylo zjisténo, Zze nejvétdi pocet navstévniku Sportrelax centra
Moninec je z Prahy a ze StfedoCeského. PfiCemz navstévnici pfijizdéji nejvice pravé
z Prahy, z BeneSova, Pfibrami a Sedl€an. Posledni nejvice zastoupenou lokalitou je
mésto Tabor lezici jizné od arealu.

V souvislosti s IAD bylo zjisténo, Ze pfijezdova komunikace do arealu je nedostacuijici,
proto byla navrhnuta nova pfijezdova komunikace, ktera by v pfipadé mimofadnych
udalosti nejen v arealu, ale i kdekoliv v Jetfichovicich slouzila k odjezdu navstévniku.
Naopak ve dnech $piCkové navstévnosti arealu by slouzila jako dalSi pfijezdova
komunikace, kdy by na komunikaci 111/12137 v Jetfichovicich doSlo k odlehCeni. Nové
navrhovana komunikace by také slouZila sloZkam integrovaného zachranné systému

nebo linkovym autobusim.

Nové navrhovana komunikace byla navrzena kategorii Ill. tfidy, kdy vzhledem ke

Spickovym intenzitam arealu je tato kategorie komunikace dostacujici.

Z analyzy verejné hromadné dopravy a dopravniho prizkumu bylo zjisténo, Zze Sportrelax
centrum Moninec je dostupny pouze osobnim automobilem. Z péti mést, odkud pfijizdi
nejvice navstévnikl se v pracovnich dnech, o sobotach a nedéli nelze dopravit do
rekreacniho centra Moninec. VétSina dopravnich spojeni kon&i v zastavce Sedlec —
Préice, nam., ktera je od Monince vzdalena jesté 4km. DalSim problémem u dopravnich
spojeni VHD byla celkova délka nékterych dopravnich spojeni, jejich Casova navaznost a
také velké mnozstvi prestupld na kratkych vzdalenostech, kdy predevSim se zimni

vybavou jsou tyto pfestupy nepohodiné.

Poslednim problémem zde je i ¢as. Kdyz jiz existuje dopravni spojeni az do zastavky
Sedlec — Prgice, Jetfichovice a existuje i dopravni spojeni zpét, tak navstévnik mize
v arealu pobyt zhruba 4 hodiny. Témérf ten samy Cas, ale stravi na cesté do centra a zpét.
Z tohoto pohledu je tedy doprava VHD neefektivni. S ohledem na tuto skutecnost byla

prace dale zaméfena na dopravni dostupnost individualni automobilovou dopravou.

Kromé nové prijezdové komunikace zde doS$lo k navrhu dvou parkovist. Parkovisté se
nachazi na mistech stavajicich parkovist, ale doslo ke stavebnim upravam, které maji

pfedevSim zjednodus$it provoz na samém parkovisti. DoSlo k fyzickému vyznaceni
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parkovacich stani a to nejen pro osoby se sniZzenou schopnosti pohybu, ale i klasickych
parkovacich stani. Vyhrazena stani pro osoby se sniZzenou schopnosti pohybu byla také
bezbariérové napojena na komunikaci pro péSi, ktera vede az ke spodni &asti lanové

drahy k restauraci M2.

Zcela nové zde bylo vytvofeno obratisté pro rozmérna vozidla, jako jsou vozidla 1ZS nebo

autobusy, které by do Sportrelax centra Moninec pfijizdély.

Byla zde také vytvorena 4 parkovaci stani pro autobusy. Dfive zde byla vyznacena pouze
SDZ a nachazela se v oblasti malého parkovis§té. Po Upravé byla stavebné oddélena od
malého parkovisté a od okolni komunikace. Vyhrazena parkovaci stani byla navrzena
podélné, vzhledem ke komunikaci, aby byla usnadnéna manipulace s autobusy v jiz takto

stisnénych pomérech.

Nové zde také vznikla autobusova zastavka ve sméru z BoleSina do Sportrelax centra

Moninec. Tato zastavka slouzi zaroven jako nastupni, ale i vystupni.

V této praci se jedna predevsim o mozné navrhy Uprav, nikoliv o studii ani architektonicky
navrh. Proto zde neni feSeno odvodnéni, podlozi a dalSi aspekty, které souvisi

s vystavbou nové komunikace.

Prace vede ke zlepSeni dopravni dostupnosti Sportrelax centra Moninec VHD a

k celkovému zlepSeni
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