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Uvod

Tato prace ma za cil popis soucasného stavu Zeleznicni a silni¢ni infrastruktury
na uzemi Pardubického kraje, analyzu vybranych zelezni¢nich spojeni a navrh konkrétnich
opatieni, ktera povedou k zatraktivnéni zeleznice oproti ostatnim druhtim dopravy. Kazdé
opatfeni ma své vyhody a nevyhody, a pravé vyhody Zeleznice na vybranych relacich ma tato

prace zhodnotit.

Prvni kapitola se zabyva administrativnim a demografickym clenénim a také

geografickou polohou v ramci Ceské republiky.

Druhd kapitola se vénuje analyze Zeleznice, pfedev§im technickym udajim, stavu
infrastruktury a SWOT analyze Zzeleznice v Pardubickém kraji. V kapitole je také piehled
nejvyznamngjsich silnic na uzemi kraje. Konec je v€novan porovnani cestovnich dob,
vzdalenosti a ¢etnosti spoji u VHD (vlak a bus) a IAD. Velkym konkurentem pro Zeleznici je

dostavba rychlostni silnice R35 a dopad na cestovni doby mezi vybranymi destinacemi.

Kapitola 3 se vénuje integrovanym dopravnim systémum V Kraji, popisu vefejné
hromadné dopravy, porovnani piepravenych cestujicich, ¢etnosti spoji a optimalizaci, ktera

nastala v minulosti.

Nasledujici 4. kapitola analyzuje jednotlivé relace. Jde pifedev§im o spojeni
vychazejici z krajského mésta Pardubice. Je zde uveden celkovy podrobny pichled denni

vyjizd’ky ve srovnani jednotlivych parametrt a po¢tem piepravenych cestujicich ve vlaku.

V posledni kapitole se autor v€nuje navrhu optimalizace zanalyzovanych spojeni a to
zavedenim linek ,,P* a ,,R“, vybavenim jednotlivych pfestupnich uzlt a novymi standardy pro

cestujici.

Uprava, kterou autor navrhuje, ma cil zatraktivnéni vefejné dopravy piedeviim té
zelezni¢ni tak, aby se stala patefi integrovaného systému a zvySoval se tim pocet cestujicich
vyuzivajicich vlak jako spolehlivy zptusob dopravy. Inspiraci byl systém vefejné dopravy ve

Svycarsku.
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1 Analyza Kkraje

Tato kapitola se zabyva geografickou polohou, administrativnim ¢lenénim

a demografickym sloZenim kraje.

1.1 Pardubicky kraj

Kraj byl ziizen na zakladé ¢lanku 99 Ustavniho zakona &. 347/1997 Sb., o vytvoreni
vysSich tzemnich samospravnych celkt, ktery stanovi nazvy kraji a jejich vymezeni vyctem
okresti. Kraje definitivné vznikly 1. ledna 2000 a samospravné kompetence ziskaly na zakladé
zakona €. 129/2000 Sb., o krajich (krajské ztizeni) a to dne 12. listopadu 2000, kdy probé&hly
prvni volby do nové zfizené¢ho zastupitelstva. Néazev kraje je odvozen od sidelniho

a statutarniho mésta Pardubice.

1.1.1 Geograficka poloha

Pardubicky kraj lezi ve vychodni &asti Cech. Sousedi spéti dalsimi kraji
(Stfedoceskym, Kralovéhradeckym, Olomouckym, Jihomoravskym a krajem Vysocina)
a s polskym Dolnoslezskym vojvodstvim (Obr. 1.2). Spolu s krajem Kralovéhradeckym
a Libereckym tvoii oblast soudrznosti Severovychod (tzv. NUTS 2). Deset obci lezicich
v Pardubickém kraji (pfevazné v okrese Usti nad Orlici) jsou zapojeny také do euroregionu

Glacensis.

Obr. 1.1 — Logo pardubického kraje. Zdroj: www. pardubickykraj.cz
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Obr. 1.2 — Vyznaceni pardubického Kraje. Zdroj: www.czs0.cz

Uzemi kraje je z vétSi Casti tvofeno pahorkatinami a vrchovinami, které postupné
pfechazeji do Polabské niziny. Krajem prochazi hlavni evropské rozvodi mezi Severnim

a Cernym motem.

Mezi nejsilnéj$i hospodaiské odvétvi patii strojirenstvi, dale pak primysl textilni,
odévni, kozedélny, a chemicky, ktery ma zaroven nejvetsi podil na celostatni produkci.
Vyznamny je ale i zeméd¢€lsky sektor. Z celkové rozlohy kraje zaujima zemeédélska ptida
60,1 %, pfitom ornd puda tvoii 43,7 %, lesy 29,7 % a vodni plochy 1,25 %. Nejurodnéjsi
zemédelskou oblasti je Polabska nizina. Nejvyssim bodem kraje je Kralicky Snéznik (1 424 m
n. m.). Nejnizsi bod kraje se nachazi na hladin¢ Labe u Kojic, kde Labe opousti zapadni
hranici kraje (201 m n. m.). Kvalita zivotniho prostiedi je na tizemi kraje velmi rozdilna. To je
déno rozmanitosti pfirodnich podminek, osidlenim a primyslem. Nejvice poSkozené Zivotni
prostfedi je v aglomeraci Pardubic, protoze je zde nejvétsi koncentrace primyslu, osidleni

a je zde také dopravni uzel.
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Geograficka mapa Pardubického kraje
Geographical map of the Pardubicky Region
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Obr. 1. 3 — Geografickd mapa Pardubického kraje. Zdroj: WWW.CZS0.CZ

Celkova rozloha kraje zaujima 4 519 km? (5,7 % rozlohy CR). S touto rozlohou se kraj
fadi mezi jeden z nejmensich v republice (je az na 10. mist€). Srovnani rozlohy kraji a

celkového poctu obyvatel je uvedeno v tabulce 1.1.

Kraje Ceské republiky
podle velikosti (v km?) | podle poctu obyvatel (2012)
1 | Sttedocesky 11 015 1285 945
2 | JihoCesky 10 057 636 381
3 | Plzensky 7 561 572 016
4 | Jihomoravsky 7196 1167 142
5 | Kraj Vysocina 6 796 511 627
6 | Moravskoslezsky 5427 1228 251
7 | Ustecky 5335 827 317
8 | Olomoucky 5 267 637 837
9 | Kralovéhradecky 4 758 553 290
10 | Pardubicky 4518 516 440
11| Zlinsky 3963 588 299
12 | Karlovarsky 3315 438 593
13 | Liberecky 3163 438 593
14 | Hlavni mésto Praha 496 1243 695

Tab. 1.1 — Srovndni krajii podle velikosti a poctu obyvatel. Zdroj:www. €zS0.CZ
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1.1.2 Administrativni ¢lenéni

Uzemi Pardubického kraje se administrativné &leni na 4 okresy (Pardubice, Chrudim,
Usti nad Orlici a Svitavy). V kraji se nachazi celkem 451 obci, z toho 15 obci s rozsifenou
pusobnosti (ORP) a 26 obci s povefenym obecnim ufadem (POU). Z celkového poctu obci je

35 mést, 8 méstysu a krajské mésto Pardubice.

Administrativni ¢lenéni kraje
Administrative breakd. of the region

okres
Pardubice

~ ©
Pardubice

Usti nad Orlici
@uw nad Orlici

5 T © £
Fenmanoy Mastec -7 Chrudim

okres |
Chrudim

(©]
Moravska Trebova

@Hl'lltlo

Spravni obvod ORP

Administrative districts of MEP

[ chrugim [ Pardubice
[ Hinsko [ policka
[ Holice [ Prelout

E Krélfky :I Svitavy ©  Obec s rozéifenou plisobnosti (ORP)
[ Lanskroun [ vysoke Mjto Municipality with extonded powers (MEF) .
. Obec s povéfenym obecnim ufadem (POU)

[ utomyal [ wsti nad oici Municipaiity with authorized municipal office (AMO)

Spravni obvod obce s POU
[ Moravska Trebova [T Ceska Trebova districts with ANO

Hranice okrest 0 s 10 2 £ 4

[ zamberk :] Border of districts Viometry

Obr. 1.4 — Administrativni ¢lenéni Pardubického kraje. Zdroj: WwWw.CzS0.CZ

1.1.3 Demografické sloZeni kraje

V roce 2012 m¢l Pardubicky kraj celkem 516 440 obyvatel, coz ptedstavuje 4,91%
z celkového podtu obyvatel Ceské republiky (Tab. 1.1). Dle poétu obyvatel je ve srovnani
s ostatnimi tento kraj étvrtym nejmensim v CR po kraji Karlovarském, Libereckém a krajem
Vysogina. Obyvatelstvo tvoii zhruba dvacetinu populace CR a rozloha kraje &ini 1/17 (5,73%)

uzemi statu.
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- i & v tom amerny
CR, kra, Pocet . ™ Pramerny | pozloha pocet obci
okresy obyvatel muzi Zeny vék
Ceska 10516125 | 5164349 | 5351776 41.3 78 866 6 253
republika
Pa“:(‘;;’jwky 516 440 255018 | 261422 41.2 4519 451
Pardubice 168 237 82 949 85 288 41.7 880 112
Chrudim 104 206 51 550 52 656 41.3 993 108
Usti nad Orlici| 139 026 68 668 70 358 40.8 1267 115
Svitavy 104 971 51 851 53 120 40.9 1379 116

Tab. 1.2 — Srovndni okresii, kraje s celou Ceskou republikou. Zdroj: Www.Czs0.Cz

V Pardubickém kraji se nachéazeji vétsi sidelni celky, které jsou rozdéleny do CEtyf

kategorii dle poctu obyvatel.

Typ drahy Sidelni struktura kraje, dle poctu obyvatel
2001 -5000 5001 - 10 000 10 001 - 25000 | 90000 +
- Chvaletice Choceti Usti nad Orlici | Pardubice
Tkrglrlizlgrn Pielou¢ Ceska _Tfebové
Svitavy
Dolni Dobrou¢ Letohrad Chrudim
Celostitn Chrast Zamberk Hlinsko
Jablonné nad Orlici
Slatinany
Cervena voda Hefmaniiv Méstec Vysoké Myto
Kraliky Holice Litomysl
Regionalni Ttemosnice LanSkroun Moravska Tiebova
Policka
Skutec
Jevicko
Neni Lazné Bohdane¢
napoleqo na Luze
zelezni¢ni
trate Prosec
Sezemice

Tab. 1.3 — Napojeni jednotlivych sidelnich celkii na Zeleznici.
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Obr. 1.5 — Sidelni struktura v Pardubickém kraji. Zdroj: WWw.CzS0.CZ
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2 Analyza Zelezni¢ni a nadrazené silniCni infrastruktury na
uzemi Kraje

Zelezni¢éni a silni¢éni infrastruktura Pardubického kraje ma veliky vyznam, jak
celorepublikovy, tak mezinarodni. Pies tzemi Pardubického prochdzi I. tranzitni zelezni¢ni
koridor (prochézejici na tizemi Ceské republiky mezi D&¢inem — Prahou — Pardubicemi —
Ceskou Tiebovou — Brnem a Bfeclavi) a Il tranzitni Zelezniéni koridor (prochézejici mezi
Chebem — Plzni — Prahou — Pardubicemi — Ceskou Tt¥ebovou — Olomouci — Ostravou a Mosty
u Jablunkova). Ze stanice Ceska Tiebova odboduje z této linie spojovaci vétev ke 11. koridoru
do Olomouce a Pierova. Koridorové traté¢ tak tvoii zhruba tfetinu délky zelezniéni sité
v kraji. Dale je zde sit’ regionalnich trati mistniho/mezikrajského vyznamu. Zeleznice je
v tomto kraji soucasti dvou stiedoevropskych os (Berlin — Praha — Pardubice — Brno —
Videny/Bratislava a Cheb — Plzen — Praha — Pardubice — Olomouc — Ostrava —
Polsko/Slovensko). Silni¢ni infrastruktura je zde zastoupena ptedevsim silnicemi I. tiid, které
plni funkci transitni dopravy. Jedna se zejména o silnici I/35. Dalni¢ni sit’ na zemi kraje je

dlouhd pouze 8,8 km. Pro krajskou/mezikrajskou dopravu jsou urCeny rostové sité silnic

vvvvvv

2.1 Zeleznié¢ni infrastruktura

Na tizemi Pardubického kraje pfijel prvni vlak v srpnu roku 1845, a jednalo se o trat’
z Olomouce do Prahy. Tato vyznamné udalost méla veliky ekonomicky vliv na celé Gzemi
kraje, zejména na dnesni krajské mésto Pardubice. Zeleznice poté zazila obrovsky ,,boom*
a bé¢hem 55 let byla vybudovana sit’ o celkové délce vice jak 550 km. Posledni postavenou

trati byla v roce 1899 mistni draha Chrudim — Moravany — Holice — Borohradek.

Délka vSech trati na izemi Pardubického kraje ¢ini 542 km a hustota Zelezni¢ni sité je
0,12 km traté/km® Celkem se na Gizemi kraje nachazi 173 stanic a zastavek. Zelezniéni sit’
V Pardubickém kraji je rozdélena do dvou zédkladnich kategorii: celostatni drahy (v¢etné trati
TEN-T) tvofici celkem 65% trati (352 km), a déle regiondlni dréhy o celkové délce 190 km
(35% z celkového poctu trati). Elektrifikovano je celkem 217 km trati (40% vsech trati
v kraji). Tyto traté patii do systému TEN-T a celostatniho (mezinarodniho) vyznamu s tfidou

zatizeni D4 (22,5 t na napravu/ 8 t na bézny metr délky vozu). Dvoukolejné elektrifikované
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traté jsou I, II a III tranzitni koridory, které jsou oznaceny v kniznim jizdnim fadu SZDC 010,
260 a 270.

km

Vybrané parametry trati

'S}
w
[}

400 332 325

300 217

200 150

=
o
[en Jen an)

Dvoukolejné -

Celostatni
Regionalni
Zavisla trakce
Jednokolejné

Nezavisla trakce

Typdrahy Trakce Pocet koleji

Graf 2.1- Srovndni dle typu drahy, trakce a pocet koleji v km na vizémi kraje.

Na uzemi kraje se nachazi celkem 8 trati celostatniho vyznamu, tj. drah slouzicich

mezinarodni a republikové Zelezni¢ni doprave. Patii mezi né nésledujici:

010

(Praha -) Kolin — Ceska Tiebova

o Trat, kterd nese oznaceni v jizdnim fadu 010, prochazi vychodozapadnim

smérem pres uzemi kraje. Je to pateini trat’ nejen kraje, ale i Ceské republiky,
a je zapojena do evropského programu TEN-T. Je t0o vytizena Zeleznicni trat,

ktera spojuje Prahu s Moravou. Na tizemi kraje trat’ vstupuje v km 334,8.

o Dvoukolejnd elektrifikovana trat’ s napajeci soustavou 3 kVss v celém useku,

maximalni rychlost se pohybuje od 140 do 160 km/h. Vyjimkou je pouze tsek
Choceii — Usti nad Orlici, kde se tratova rychlost pohybuje od 80 do 115 km/h
(usek Brandys nad Orlici — Usti nad Orlici dosud nebyl modernizovén, a jedna
se o jediny nemodernizovany usek koridoru). Trat je projektovand na tiidu
zatizeni D4 (22,5 t/ 8 t) a je zabezpecena pomoci obousmérného tiiznakého

automatického bloku. VSechny piejezdy maji svételné piejezdové
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021

024

zabezpeCovaci zafizeni se zavorami, které se spousti automaticky (detekci
kolejového vozidla). Na vSech zastdvkach a stanicich jsou nastupisté
s bezpecnostnim pruhem a vodicim prouzkem pro nevidomé. Pfistup k témto
nastupiStim je feSen mimouroviiové a vyhovuje osobam se sniZenou
pohyblivosti a schopnosti orientace (mimo zastavku Bezpravi). V celém tseku
je povolena rekuperace elektrické energie z hnaciho vozidla zpét do napajeci

sité.
(Praha -) Velky Osek — Hradec Kralové — Chocen

Na uzemi Pardubického kraje trat’ zasahuje pouze 7 km, a ve stanici Chocei se

napojuje na hlavni zelezni¢ni traté 010. Do kraje vstupuje v km 10,7.

Jednokolejna elektrizovana trat’ stejnosmérnou trakéni soustavou 3 kV.
Zabezpetena V useku Choceit — Ujezd u Chocné automatickym hradlem bez
oddilovych navéstidel. V nasledujicim tseku (Ujezd u Chocné — Hradce
Kralové) je telefonické dorozumivani mezi dopravnami. Rychlost se pohybuje

od 70 do 100 km/h.
Tynisté nad Orlici — Letohrad

Zelezni¢ni trat, ktera navazuje na trat’ &islo 020 z krajského mésta Hradce
Kralové, vstupuje na uzemi Pardubického kraje v km 72,1 v blizkosti zastavky
Sopotnice. Celkova délka trati na Gzemi kraje je 18 km. Tato trat’ ma velky

vyznam pro Kralovehradecky kraj a spadova oblast je do Hradce Kralové.

Jedna se o jednokolejnou trat’ s nezavislou trakei a pro zabezpeceni jizdy vlaku

slouzi telefonické dorozumivani. Maximalni rychlost je 70 km/h.
Usti nad Orlici — Mlynicky Dviir (asek Usti nad Orlici — Lichkov)

Odboc¢na trat’ navazujici na hlavniho Zelezni¢niho koridor. Spojuje vyznamna

lokalni centra kraje, jako jsou mésta Letohrad a Usti nad Orlici.

Jednokolejna elektrifikovana trat’ se stejnosmérnou napajeci soustavou 3 kV. V
roce 2008 byla dokoncena rekonstrukce a elektrifikace v tseku Letohrad -

Lichkov v&etné odboc¢ky do polského Migdzylesie. V tsek z Usti nad Orlici
[10]
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do Lichkova je trat zapojena do evropského programu TEN-T. Maximalni
povolend rychlost je 70-90 km/h. ZabezpeCeni drahy v useku Letohrad —
Lichkov je automatickym hradlem bez oddilovych navéstidel. Pro zabezpeceni
jizdy vlaku v tseku Usti nad Orlici — Letohrad se pouziva telefonické
dorozumivani. Na modernizovaném useku doslo ke zvySeni bezpecnosti
cestujicich. Byla vybudovana zejména nova ndstupiSté s bezpecnostnim
pruhem a vodicim prouzkem pro nevidomé. Piistup k témto nastupiStim je
feSen mimouroviove, a vyhovuje osobam se snizenou pohyblivosti a
schopnosti orientace. V celém useku je povolena rekuperace elektrické energie
z hnaciho vozidla zpét do napajeci sité. Rekuperace je povolena pouze pro
vozidla fad 440, 471, 640, 650.

Pardubice — Hradec Kralové — Jaromér

Dulezita Zelezni¢ni spojnice mezi dvéma krajskymi mésty sousedicimi od sebe

asi 20 km se silnym provozem regionélnich vlakd.

Jedna se jednokolejnou elektrifikovanou Zelezni¢ni trat’ s maximalni rychlosti
80-100 km/h zabezpeCenou telefonickym dorozumivanim (mimo usek
Pardubice hl. n. — Pardubice-Rosice nad Labem), kde zabezpe€eni obstarava
automatické hradlo bez oddilovych navéstidel. V celém useku je povolena
rekuperace elektrické energie z hnaciho vozidla zpét do napajeci site.

Rekuperace je povolena pouze pro vozidla fad 440, 471, 640, 650.
Pardubice — Havli¢kiv Brod

Spojnice dvou nejvétsich mést v kraji — Pardubic a Chrudimi. Je zde velky
provoz regionalnich vlakd. Trat neni zatsténa do hlavniho nédrazi
v Pardubicich, ale do nadrazi Pardubice-Rosice nad Labem. Nutnd tvratova

jizda vlaku do stanice Pardubice hlavni nadraZi.

Jednokolejna neelektrifikovana trat’ s maximalni rychlosti 70 — 90 km/h.

ZabezpecCovaci zafizeni je v nasledujicich usecich:

=  Pardubice-Rosice nad Labem — Chrudim: telefonické dorozumivani
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= Chrudim — Zdarec u Skutde: automatické hradlo bez oddilovych

navéstidel

= Zdarec u Skutée — Vitanov: reléovy poloautoblok bez kontroly volnosti

traté

o Dovolené tratové zatizeni je z Pardubic do Zdarce u Skutée C3 (20 t/ 7.2 t),

a dale prechazi trat’ do tratové tfidy zatizeni D4 (22,5 t/ 8 t).

(Praha -) Ceska Ti¥ebova — Brno

o Prvni tranzitni koridor, ktery navazuje na trat’ 010 a vede jiZznim smérem na

Brno. Dulezita spojnice Prahy s Brnem. Kraj opousti v km 208, 1.

o Dvojkolejna elektrifikovana trat’ s napajeci soustavou 3 kVss v useku Ceska

Ttebova — Svitavy. Jizn¢ od stanice Svitavy se na km 18,1 nachazi stykovy bod
dvou napdjecich soustav. Dale od stanice Svitavy je stfidava trakéni soustava
25 kV, 50Hz. Maximalni tratova rychlost se pohybuje od 95 do 140 km/h.
Trat’ je projektovana na ttidu zatizeni D4 (22,5 t/ 8 t). Je zabezpeCena pomoci
obousmérného tfiznakého automatického bloku. VSechny ptejezdy mayji
svételné piejezdové zabezpeCovaci zafizeni se zavorami, které se spousti
automaticky (detekci kolejového vozidla). Na vSech zastavkach a stanicich
JSOu nastupisté s bezpecnostnim pruhem a vodicim prouzkem pro nevidomé.
Pfistup k t€émto nastupiStim je feSen mimouroviiové, a vyhovuje osobam se
snizenou pohyblivosti a schopnosti orientace. V celém useku je povolena

rekuperace elektrické energie z hnaciho vozidla zpét do napdjeci sité.
(Praha —) Ceska Tiebova — Pferov — Bohumin

Tteti tranzitni Zelezni¢ni koridor (spole¢né s odbocnou vétvi II. tranzitniho
koridoru) tvofi dulezité vozebni rameno z Prahy do Olomouce, a dale smér
Slovensko/Polsko. Spolu s navazujici trati 010 spojuje Ctyfi krajska mésta, a to

Prahu, Pardubice, Olomouc a Ostravu. Kraj trat’ opousti v km 30,8.

o Dvoukolejnd elektrifikovana trat’ s napajeci soustavou 3 kVss v celém useku.

Maximalni rychlost se pohybuje od 120 do 160 km/h. Trat’ je projektovana na
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tiidu zatizeni D4 (22,5 t/ 8 t), a je zabezpeCena pomoci obousmérného
ttiznakého automatického bloku. VSechny piejezdy maji svételné piejezdové
zabezpecCovaci zafizeni se zavory, které se spousti automaticky (detekci
kolejového vozidla). Na vSech zastavkadch a stanicich jsou nastupiSté s
bezpecnostnim pruhem a vodicim prouzkem pro nevidomé. Ptistup k témto
nastupiStim je feSen mimouroviiove, a vyhovuje osobam se sniZenou
pohyblivosti a schopnosti orientace. V celém tseku je povolena rekuperace

elektrické energie z hnaciho vozidla zpét do napajeci sité.

Regionalni drahy maji mistni vyznam a jsou zaustény do celostatni nebo jiné regionalni
drahy. Technické parametry regionalnich trati odpovidaji vétSinou dobé jejich vzniku (2.
polovina 19. stoleti). Navrhovana rychlost se pohybuje vrozmezi 40 — 60 km/h
a na mnoha mistech se vlaky pohybuji diky troviiovym ptejezdim, které jsou zabezpecené
pouze vystraznym k¥izem bez svételné a zvukové signalizace. Zabezpeceni jizdy vlaku je dle
pfedpisu D3 s dirigovanim. Vyjimku tvofi pouze dvé regiondlni traté 015 a 261. Na téchto
dvou tratich je nainstalované dalkové ovladané zabezpeCovaci zafizeni. Pro trat
Prelou¢ — Prachovice se trat’ ovlada z Hefmanova M¢éstce. Mistem, odkud se provadi dalkové

ovladani pro trat’ ¢islo 261, je stanice Svitavy.
Na tizemi Pardubického kraje se nachazi celkem 9 regionalnich drah:
e 015 Prelouc - Prachovice
e 016 Holice — Chrudim
e 017 Ceska Tiebova — Moravska T¥ebova
e 018 Chocen — Litomysl
e 019 Ceska TFebova — Lanskroun
e 024  Ustinad Orlici — Mlynicky Dviir (pouze tisek Lichkov — Mlynicky Dviir)
e 025 Dolni Lipka — HanuSovice
e 236 Caslav — TfemoSnice

e 261 Svitavy — Zd’arec u Skutée
[13]



V tomto kraji se nachazi také Mlad¢jovska primyslova draha, kterd je dlouha 11 km o
rozchodu 600 mm. Vybudovana byla v prvni poloving 19. stoleti a slouzila pro dopravu
lupku, $amotu a mistniho uhli az do roku 1991, kdy byla ukonc¢ena tézba v dolech. V soucasné
dob¢ je zde provozovana muzejni zeleznice, kde je ve vybranych dnech v roce vypravovéano
nékolik vyletnich vlaki trase Mladéjov na Moravé — Nova Ves u Kunciny, které jsou vedeny

parni lokomotivou.

Zeleznice - Technické Gdaje
= s 2 Z R > =
o | B | EE | |Fr_|E2 | 2| . | %
3 | S5 | E2 | ZiE | z5E | jsE| s | &=
- | 2o | Eg |33z |%%5|§:2| ¢ 5 | £2
£ z z £EX
010 86 160 80 600/120 D4 TEN-T | ANO 2
015 21 50 12 500/100 C3 R NE 1
016 27 60 12 430/86 C2 R NE 1
017 26 50 34 250/50 C3 R NE 1
018 24 60 16 230/46 | C3/C2 R NE 1
019 18 50 20 120/24 C3 R NE 1
020 7 70 80 600/120 D4 C ANO 1
021 18 70 80 600/120 C3 C NE 1
70 100 |600/120 D4 C ANO 1
024 52 90 80 600/120 D4 C ANO 1
50 80 600/120 C3 R NE 1
50 30 175/35 C3 R NE 1
025 6 50 80 600/120 C3 R NE 1
031 16 100 100 600/120 D4 C ANO 1
236 4 60 12 120/20 C3 R NE 1
238 58 90 24 350/70 | C3/D4 C NE 1
260 38 140 76 600/120 D4 TEN-T | ANO 2
261 53 60 20 200/40 | C2/B2 R NE 1
270 26 160 100 700/140 D4 TEN-T | ANO 2

Tab. 2.1 — Prehled vybranych technickych udajii jednotlivych Zeleznic¢nich trati v kraji.
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SWOT analyza - Zeleznice v Pardubickém kraji

Vyhody

Nevyhody

Patetni sit’ prochazi stfredem kraje.

Ni

zka trat'ova rychlost na regionalnich tratich.

Vybrané useky s tratovou rychlosti az 160
km/h.

Lokalni useky s velmi nizkou poptavkou.

Konkurenceschopné jizdni doby ve sméru

vychod - zapad

Na mnoha mistech vzdalenost centra sidla od

zastavky/nadraZzi.

Prilezitosti

Hrozby

Vsechna sidla nad 5000 obyvatel napojeny

na zelezniéni sit’.

Vlaky v rezimu open access.

Zvyseni cestovni rychlosti na vybranych

usecich.

Ptetizeni pateinich trati ddlkovou a nakladni

dopravou.

Taktovy jizdni fad.

Silna politicka moc na strategii dopravy.

Dalkova doprava objednavana MD CR

Nevhodna spoluprace se spravcem

infrastruktury.

Dostavba rychlostni silnice R35.

Tab. 2.2 — Analyza Zeleznicni sité v Kraji.
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2.2 Silni¢ni infrastruktura

Pardubicky kraj je vlastnikem 3 132 km silnic II. a IIL. tfidy, za které je odpovédny
v oblasti jejich udrzby a oprav od 1. fijna 2001, kdy byly pfevedeny do jeho vlastnictvi.

Daélnice, rychlostni komunikace a silnice 1. tfidy nadale spravuje stat.

Na tzemi Pardubického kraje se nachazelo k 1. 1. 2013 pouze 8,8 kilometrti dalnic, 3,1
km rychlostnich silnic, 453,7 km silnic 1. tfidy, 912,3 km silnic II. tfidy a 2 219,7 km silnic
111 t¥idy. Hustota silni¢ni sit& &ini 0,8 km silnic na km? (v celé CR 0,7 km/km?).

Délka silnic v kraji

1%

m Délnice + rychlostni
komunikace
W Silnice . tiidy

Silnice ll. tridy

W Silnice lll. tiidy

Graf 2.2 — Procentudlni zastoupeni silnic v Kraji.

Uzemim Pardubického kraje prochazi mezinarodni silni¢ni trasa E 442, 1/35, (Hradec
Kralové — Olomouc) a E 461, 1/43, (Brno — Svitavy). Silnice I. tfidy maji pro tzemi kraje
vyznam v jeho vnitinim propojeni a zpfistupnéni jednotlivych ¢asti kraje. Soucasny stav silnic
v Pardubickém kraji neni dostacujici pro zajisténi stavajicich pfepravnich potieb a neodpovida
béznym evropskym standardiim. Rozvoj dopravniho systému zaostava za celkovym rozvojem
uzemi, nedostatecnou nabidkou po strance kapacity, technické kvality, pohodli a rychlosti.
Na tzemi kraje se nachazi pouze 11,9 km dalnic a rychlostnich silnic. To je viibec nejméné

ze viech krajti v CR.

Na silnice I. tfid je dale navazana husta sit silnic II. tfid, které maji vyznam pro
zpiistupnéni ostatnich vyznamnych sidel lezicich mimo hlavni trasy. Tyto silnice zabezpecuji

potieby dopravy regionalniho charakteru. Z toho vyplyvaji jejich soucasné dopravni zavady ¢i
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omezeni, které jsou hlavné¢ ve smérovych pomérech, a odvijeji se pfedevsim od narocnosti
konfigurace terénu. Razantnimu zlepSeni situace brani predevsim nedostatek financnich

prostiedki.

Pi'ehled nejvyznamnéjSich silnic 1. tfidy na izemi Kraje:
e Silnice I/2 (Kutna Hora - Pardubice)
e Silnice I/11 (Hradec Kralové - Zamberk - Sumperk)
e Silnice I/14 (Nachod - Vamberk - Usti nad Orlici — Ceska Tiebova)
e Silnice 1/17 (Caslav - Chrudim - Zamrsk 1/35)
e Silnice I/34 (Havlicktv Brod - Hlinsko - Svitavy)
e Silnice I/35 (Hradec Kralové - Litomysl — Moravska Tiebova - Mohelnice)
e Silnice 1/36 (Chlumec nad Cidlinou - Pardubice - Holice)
e Silnice I/37 (Zdirec nad Doubravou - Chrudim - Pardubice — Hradec Kralové)

e Silnice 1/43 (Brno - Svitavy - Lanskroun - Kraliky - Polsko)
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DOPRAVNI SIT PARDUBICKEHO KRAJE V ROCE 2010

Program rozvoje Pardubického kraje na obdobi 2012-2016

www Koridorove traté
=== Ostalni Zeleznitni traté

== Ddlinice

=== Rychlostni silnice

w— SiInice 1. tfidy
Silnice 2. tiidy Obec s rozSifenou plsobnosti
“\_ Hranice kraje
4 Vefené mezindrodni letidté Spravni obvedy ORP
0 10 20 km
L Vi J

Zdroj dat: Keajsky tfad Pardubického kraje, ArcDATA CR

Obr. 2.1 — Dopravni sit kraje. Zdroj: www.pardubickykraj.cz

2.3 Porovnani Zelezni¢ni a silnicni infrastruktury a na vybranych
relacich

Porovnani jizdnich dob jednotlivych druhii dopravnich prostredki, vzdalenost a Cetnost
spoju v pracovni den mezi vybranymi mésty v Pardubickém kraji, lze zjistit z tabulky 2.3.
Nejvyznamnéjsi relace byly vybrany a zanalyzovany podrobnéji v kapitole ¢islo 4. Prvni ¢ast
tabulky popisuje spojeni mezi krajskym méstem a okresnimi sidly. Druha cast patii spojeni
Pardubic s vyznamnymi mésty a tfeti ¢ast porovnava jizdni dobu mezi vybranymi krajskymi
mésty v Ceské republice. Pardubice maji vyborné Zelezni¢ni spojeni s okolnimi krajskymi

mésty, a to zejména diky tranzitnim koridorGim, které prochazeji skrz kraj.
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Z tabulky ¢islo 2.3 je patrné, ze IAD je cestovni dobou rychlejsi pouze jiznim smérem

wrwe

238. Jediné spojeni, kde je jizdni doba vlaku vyrazné delsi oproti pouziti automobilu, je

spojnice Pardubic a Jihlavy. Kratsi jizdni doba vlaku oproti IAD je pfedev§im vychodnim

(Chocen, Vysoké Myto, Usti nad Orlici, Ceska Tiebova, Svitavy) a zapadnim (Pieloug)

smérem od Pardubic. Zelenou barvou je vyznaceno rychlejsi spojeni po dané infrastruktute.

Porovnani cestovnich dob

relace VHD - vlak VHD - bus IAD
cestovni cestovni cestovni
doba cetnost doba cetnost doba
z do [min] |vzdalenost| spojl [min] |vzdalenost| spojl [min] | vzddlenost
Chrudim 17-30 13 28 20-25 12 35 12
. Usti nad Orlici 51 29 120 61 13 61 55
Pardubice —;
Svitavy 77 16 108 77 16 64 68
Hlinsko 54 18 75-104 50 21 40
Prelouc 13 34 velmi nevyhodné spojeni 18
&eér::cnuv 37-62 26 13 30-44 17 26 18
Holice 3141 23 14 28-40 20 29 17
Pardubice | Vysoké myto 43 18 43-96 44 21 36 35
Chocen 35 33 82-112 44 15 41 38
Policka 96 12 80-122 70 8 ﬁ 69
Ceska Trebova 60 69 velmi nevyhodné spojeni 64 62
Letohrad 66 15 velmi nevyhodné spojeni 67 62
Praha 104 69 120 | 129 | 24 81 121
Olomouc 146 38 velmi nevyhodné spojeni 110 135
. |Brno 151 25 |170-200] 151 | 9 130 146
Pardubice - - - —
Ostrava 252 32 velmi nevyhodné spojeni 160 231
Hradec Kralové 21-28 22 36 30-60 25/36 30 23
Jihlava 126-178 | 121/143 22 124-196 95/103 11 93
Ustinad Orlici | INSHSORN  63/54 21 | 105-155 | 48/66 8 52
Chrudim | Svitavy 79-130 81/90 19 110-150 68/77 10 66
Hlinsko 43-57 41 14 42-70 30/50 31 29

Tab. 2.3 — Porovndni cestovnich dob na vybranych relacich.
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Ze SWOT analyzy vypliva, ze nejvetsi hrozbou pro zelezni¢ni spojeni v Pardubickém
kraji a spojeni s ostatnimi krajskymi mésty, je pfedevSim dostavba rychlostni komunikace
R35, ktera je navrzena z Opatovic nad Labem pies Casy, Vysoké Myto, Litomysl, Svitavy
a Mohelnici. Zprovoznény tsek komunikace je zatim pouze z Mohelnice do Olomouce. Usek
Opatovice — Ostrov (Uhersko) — realizace stavby se piedpoklada mezi lety 2016 — 2018
(zahajeni stavby zaéatkem roku 2016). Usek Uhersko — Moravska Tiebova, je rozdélen
celkem do Sesti staveb a momentalné jsou zahajena vybérova fizeni na zhotovitele
projektovych dokumentaci pro izemni rozhodnuti. Pfedpokladany termin zaCatku stavby je
mezi lety 2018 — 2022. Posledni ¢ast useku do Mohelnice se nachazi ve fazi posuzovani vlivi
na zivotni prostfedi. Po vydani stanoviska Ministerstva zivotniho prostfedi bude nésledovat
zpracovani dokumentace pro Uzemni rozhodnuti a tizemni fizeni. Zprovoznéni rychlostni
komunikace na useku z Opatovic nad Labem do Mohelnice se piedpoklada mezi lety
2025 — 2030.

Po dostavbé silnice R35 vznikne Zeleznici konkurent v podob¢ atraktivniho spojeni pro
individualni osobni dopravu smérem na vychod republiky. Celkové zkraceni jizdni doby IAD
mezi Pardubicemi a krajskym méstem Olomouc se predpoklada o 20 az 25 minut. Tim se IAD
dostava na jizdni dobu srovnatelnou s vlakem kategorie EX, ktery ma nacestni zastavky
béhem cesty. Vlak kategorie SC bude i po dokonceni stavby R35 nadale nejrychlejsim
spojenim na této trase. Po dokoneni aktualné¢ probihajicich staveb na Zeleznici
(,,Rekonstrukce zst. Olomouc” a ,,Prijezd Zelezni¢nim uzlem Usti nad Orlici) dojde také
ke zkraceni jizdnich dob v rozsahu 2-4 minut. V soucasném stavu, kdy je Zelezni¢ni doprava
na této relaci castecné provozovana vreZimu open access, lze predpokladat velky

konkurenéni boj a tim 1 velmi pfiznivou cenu a sluzby pro cestujici.

Dalsi hrozbou pro Zeleznici je po dostavbé rychlostni silnice R35 také spojeni
Svitavy — Pardubice. Zde se po dostavbé silnice jizdni doba IAD dostava na 53 minut jizdy.

Nejrychlejsi vlakové spojeni na tuto vzdalenost je 49 minut.

Spojeni krajského mésta Pardubice a hlavni metropole jizni Moravy mésta Brna by
stejné jako u spojeni do Olomouce mélo po dokonceni R35 dojit ke zkraceni jizdni doby ze

130 minut na 114. Jizdni doba IAD by se tak vyraznym zpisobem pfiblizila k vlaku.
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Cel¢ dokonceni stavby se piedpokladd az vroce 2025 — 2030. Tento termin neni
potvrzen. Muze jesté dojit ke zdrzeni stavby a néslednému odkladu otevieni pozemni
komunikace. I na Zeleznici se predpoklada realizace novych staveb. Jak dokonceni stavby
,Prujezd zelezni¢nim uzlem Usti nad Orlici“, tak navazujici usek ,,Usti nad Orlici - Chocen,
nova trat™, kde dojde ke zvysSeni tratové rychlosti ze soucasnych 70/80 km/h na 160 km/h.
Na této trati o celkové délce 45,5 km se vyhledové pocita s rychlosti 200 km/h v tiseku
Pardubice — Usti nad Orlici. Tim dojde u Zeleznice ke zkraceni jizdni doby

a konkurenceschopnosti IAD na vybranych relacich.

Porovnani cestovnich dob - aktualni stav

relace VHD - vlak IAD
cestovni cestovni
doba |vzdalenost| ¢etnost | doba |vzdalenost
z do [min] spoju [min]
Svitavy 77 16 64 68
Polic¢ka 96 12 - 69
Olomouc 146 38 110 138
Pardubice | Brno 151 25 130 146
Ostrava 252 32 160 231

Hradec 21-28 22 36 23
Kralové

Porovnani cestovnich dob - po dokonceni silnice R35

relace VHD - vlak IAD
cestovni cestovni
doba |vzdalenost | getnost | doba |vzdalenost
z do [min] spoju [min]
Svitavy 77 16 75
Policka 96 12 69
Olomouc 146 38 137
Pardubice | Brno 151 25 114 142
Ostrava 252 32 145 238
E::l‘li‘; 21-28 22 36 23

Tab. 2.4 — Srovnani vybranych spojeni pred a po dokoncéeni R35.
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3 Analyza stavajici dopravni obsluhy

3.1 Integrovany dopravni systém

Integrovany dopravni systém (IDS) propojuje vSechny druhy vetejné dopravy (zejména
meéstskou a priméstskou/regiondlni) do jednoho celku. Divodem integrace veiejné dopravy
jsou problémy, které vefejna doprava ma. Jedna se zejména o historicky vyvoj jednotlivych

druhti dopravy v regionu a ve méstech.

3.1.1 Integrace verejné dopravy

IDS se od ostatnich typt spoluprace ve veiejné dopravé lisi nékolika body, zejména

pak:

e vytvofenim samostatného koordinatora
¢ snaha o propojeni silni¢ni i Zelezni¢ni dopravy
o Vlaky — ptiméstské vlaky slouzi i pro méstskou dopravu, dalkové vlaky
(kategorie R) jsou pouzity pro rychlé spojeni vyznamnych center na tzemi

regionu

3.2 Dopravni obsluznost

Dopravni obsluznost v Ceské republice je definovana podle zakona &. 194/2010 Sb. o
vetejnych sluzbéach v ptfeprave cestujicich a o zméné dalSich zakont (napt. zakon €. 111/1994
Sb. o silni¢ni dopravé, ve znéni pozdéjsich predpist zakon €. 266/1994 Sb. o drahach, ve
znéni pozd¢jSich predpisii, Kraj stanovi rozsah dopravni obsluZnosti podle zakona ¢. 129 /
2000 Sb., o krajich) ,, jako zabezpeceni dopravy po vsechny dny v tydnu predevsim do skol a
Skolskych zarizeni, k orgdniim verejné moci, do zaméstnani, do zdravotnickych zarizeni
poskytujicich zakladni zdravotni péci a k uspokojeni kulturnich, rekreacnich a spolecenskych
potieb, vcéetné dopravy zpét, prispivajici k trvale udrzitelnému rozvoji uzemniho obvodu. *

Dopravni obsluznost dle vySe zminéného zédkona je rozdélena do dvou kategorii:
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3.2.1 Zakladni dopravni obsluZnost

., Zakladni dopravni obsluha uzemi verejnou dopravou se povazZuje za soucdst
zdakladnich socialnich prav obcana EU. Rozsah sité a prepravni moznosti linkové autobusové
dopravy i zeleznicni osobni dopravy jsou zasadné ovlivneny financnimi moznostmi verejnych
rozpocti. Je bezpodminecné nutné zkvalitnit nabidku pro cestujiciho podle jednotnych norem.
Aby verejna osobni hromadna doprava byla dostatecné silnym konkurentem dopravy
individudlni, je zapotrebi optimalizovat stavajici systéem dopravni obsluhy uzemi. Je nutné,
aby se krajske urady systematicky zabyvaly optimalizaci dopravni obsluhy vzemi ve svych
regionech, nebot pouze tak lze kvalifikované reagovat na stavajici situaci ve verejné osobni
dopravé a zbrzdit trvaly pokles prepravovanych osob a omezovani spoju a optimadlné vyuzit

financni prostiedky na udrzeni potrebné dopravni obsluhy regionii. “[2]

3.2.2 Ostatni dopravni obsluZnost

Ostatni dopravni obsluznost je zajiSténa nad ramec zékladni dopravni obsluznosti pro
potfeby uzemi obce ¢i kraje. Na zajisténi této dopravy prispivd objednavatel ze svého
rozpoctu a hradi prokazatelnou ztratu vzniklou dopravci. Jedna se také o dopravu v zévazku

vetejné sluzby.

3.2.3 Objednatelé dopravni obsluznosti

Dopravni obsluzZnost v zaijmu statu

Objednavatelem je stat, zastoupen Ministerstvem dopravy, ktery z hlediska dopravy
objednava dalkovou vlakovou dopravu (kategorie EC, IC, EX a R) na uzemi statu, ktera je
dualezitou spojnici velkych (krajskych) mést na naSem tzemi. Tyto spoje jsou navrZeny tak,
aby navazovaly na mezinarodni linky spojujici zahrani¢ni meésta. Dale jsou ale také
navrhovany tak, aby byla navaznost v uzlech na regiondlni spoje. Stit tak umoziiuje
dostupnost krajskych ufadi, krajskych a vysSich soudd, specializovanych skol, vysokych §kol

atd.

Dopravni obsluzZnost kraji
Kraj zajist'uje dopravni obsluznost ve svém tizemnim obvodu se souhlasem jin¢ho kraje
i na jeho uzemi. Objednava regionalni autobusovou dopravu, a také provadi objednavku vlaki

kategorie Sp a Os. Tyto vlaky slouzi pfedev§im pro obsluhu uzemi kraje, jako
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s vyznamnym meéstem v sousednim kraji. Kazdy kraj ma ,,sviij* systém, kterym organizuje
dopravu. Nékteré kraje si ziidily spolenost na organizovani dopravy, a v jinych krajich jsou

prislusné funkce vykonavany ptimo krajskymi afady.
Dopravni obsluZnost obci

VéEtsi mésta si dopravni obsluznost zajist'uji pomoci vlastnich dopravnich podnikt, které
obsluhuji mésto a piipadné i1 obce v blizkosti hranice obce. Dochazi k prolinani MHD
a regionalnich linek (tyto linky jsou objednavany krajem), a tim mtze dochazet ke Spatnému
odliSovani MHD a ZDO kraje. U menSich mé&st je obsluznost uzemi realizovana regionalnimi

linkami a financovana je pln¢ kraji.

3.3 Dopravni obsluznost Pardubického kraje

Pardubicky kraj je charakteristicky svou rozmanitou sidelni strukturou. Jediné velké
mésto jsou Pardubice, které ma vice jak 90 000 obyvatel. Dale se na tizemi kraje nachazi
velky pocet sidelnich ttvari, kde se pocet obyvatel pohybuje od 10 000 do 20 000. Celkem je
to téchto 9 mést (Chrudim, Svitavy, Ceské Tiebova, Usti nad Orlici, Vysoké Myto, Moravska
Tiebova, Litomysl, Lanskroun, Hlinsko). Stejny je i pocet mést s obyvateli tésné pod hranici
10 000 (Ptielou¢ Policka, Chocen, Holice, Letohrad, Zamberk, Skute&, Hefmantiv Méstec,
Kraliky). VSechny tyto vétsi sidelni celky jsou napojeny na Zeleznici. Nejen tyto, ale 1 ostatni

obce je nutné zabezpecit dopravni obsluhou vetejné dopravy.

Podle ustanoveni 35 odst. 2 pism. h) zdkona ¢. 129/2000Sb., o krajich, ve znéni
pozdéjsich predpist, stanovuje zastupitelstvo Pardubického kraje rozsah zakladni dopravni
obsluZznosti pro tUzemi kraje, kterd je dana objemem penéZnich prostfedkii a rozsahem

kilometrt. V ramci vefejné dopravy se jednd o:
1. Vlaky kategorie Os a Sp, zajistujici ZDO na Zelezni¢nich tratich v Kraji.

2. Linkové vedeni, které¢ provozuji ZDO na uzemi kraje a po izemi ciziho kraje, kde je

celkova ztrata hrazena pouze Castecné.

3.4 Integrovany dopravni systém v Pardubickém kraji

Prvni naznaky IDS v Pardubickém kraji byly v 80. letech, kdy mésta Hradec Kralové a

Pardubice, ktera jsou od sebe vzdalena vzdusnou carou asi 20 km, dosla k vzdjemnému
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uznavani jednotlivych jizdenek, jelikoz poptavka po piepravé byla mezi témito krajskymi

mésty velmi vysoka.

Protoze se jedna o dva rtzné kraje, kazdy si vytvafi svij integrovany systém. Zakladni
dopravni obsluznost krajii si objednava kazdy sam. Maji spolecné znaky, ale kazdy ma sva
specifika (odbaveni, tarif, pfepravni podminky). Tyto rtzné podminky nejenze snizuji
atraktivitu hromadné dopravy pro obCany, ale také zptisobuji znacné komplikace dopravciim
(zobrazovani linek, odbavovaci zafizeni, atd.). Kraje ¢i organizatoti se mohou dohodnout na
spole¢ném IDS (nebo alespon na diilezitych zasadach), ale také nemusi. Problematicka situace

téchto dvou kraji mé za nasledek rtizné vzniky a zaniky IDS.

3.4.1 IDS VYDIS

Vyse zmitlovanou problematiku téchto dvou kraji se snazil vyfeSit jeden
ze zelezni¢nich dopravci v roce 2002, ktery operuje na izemi obou krajii, vytvofenim prvniho
IDS: IDS VYDIS (Vychodocesky integrovany dopravni systém). Systém vznikl v mensim
rozsahu a podobé¢, postupem ¢asu vSak i na dal$i mésta lezici v blizkosti krajskych mést. Prvni
byly integrovany vlaky v tiseku: Jaromét — Smifice — Hradec Kralové hl.n. — Pardubice hl.n. —
Chrudim (zény 1-9) a méstska hromadna doprava v obou krajskych méstech. Celkem tedy
byly soucasti IDS t¥i dopravci (DP Pardubice, DP Hradec Kralové a CD). V roce 2004 se
k tomuto systému piipojil autobusovy dopravce ORLOBUS a. s., ktery zajistoval dopravu na
katastralnim uzemi mésta Jaroméefe v zondch 10 a 30. Od zéati 2004 byl systém rozsifen
0 10 novych Zelezni¢nich zén, a to do Tiebechovic pod Orebem, TyniSt¢ nad Orlici,
Dobtenic, Chlumce nad Cidlinou, Nového Bydzova, Sadové, Prelouce, Chvaletic, Moravan

a Holic.

Jizdné pro jednotlivou cestu v tarifu VYDIS neexistuje. Dle tarifu VYDIS jsou
vydéavany jizdenky:

1. Predplatni jizdenky VYDIS jednodenni

2. Casové jizdenky VYDIS sedmidenni a tficetidenni

Jizdenky VYDIS maji kromé zakladni a obCanské verze téZ zlevnéné verze pro déti do
15 let a pro zaky a studenty. Jizdni doklady VYDIS vydéavaji pouze Ceské drahy a. s., které

fakticky zastavaji roli koordinatora tohoto systému.
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Obr. 3.1. — Schéma zém IDS VYDIS, Zdroj: www.cd.cz

3.4.2 Integrovany dopravni systém Pardubického kraje
Integrovany dopravni systém Pardubického kraje (IDS Pk) zacal poprvé fungovat 1.

unora 2008, ale ukoncen byl jiz 10. prosince 2011. Koordinatorem byl tehdy samotny
d. Od 1. fijna 2010 ptevzala spole¢nost OREDO a. s. fizeni
spole¢nost byla pIné vlastnéna

o~

y Ura
Tato

Pardubicky kraj a jeho krajsk
na zékladé¢ vypsaného vybérového fizeni.
Kralovéhradeckym krajem. V lednu 2011 do spolecnosti OREDO a. s. vstoupil Pardubicky
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kraj a kazdy ze zGcastnénych mé&l ve spolecnosti zastoupeni z 50%. Tento IDS byl pozdéji

zaclenén do tarifu IREDO, ktery byl od 11. prosince 2011 rozsifen na cely Pardubicky kraj.

Ukol tohoto systému mélo byt 100% pokryti kraje (vSak fungoval pouze na tzemi
okresti Pardubice a Chrudim) a propojeni veskeré veiejné dopravy, koordinace jizdnich tadu,
vcetn¢ vhodnych prokladi a sjednoceni tarifi na jeden zonovy. Do IDS byly zaclenény
veSkeré regionalni linky objedndvané Pardubickym krajem vcéetné MHD v Pardubicich
a Chrudimi. Caste¢né do systému byly integrovany také vlaky Ceskych drah a. s. Jednalo se
vSak pouze o vlaky kategorie Os a Sp. Ve vlacich byly uznavany pouze casové jizdenky a to

pouze ve spojeni s papirovym dokladem.

3.5 Optimalizace v minulosti

Nejvetsi optimalizaci zazil Pardubicky kraj vroce 2011, kdy byla spole¢nost

OREDO a.s. povéiena fizenim a objednavanim vetejné dopravy.
Hlavni ukoly firmy v Pardubickém kraji byly:
1. Optimalizace Zelezni¢ni dopravy

Firma vypracovala dokument Posouzeni vyznamu Zeleznicnich trati pro vetejnou dopravu
., na jejimz zaklade byly jednotlivé Zeleznicni traté (nebo tratové useky) rozdéleny podle svého
vyznamu na traté s velkym nebo malym vyznamem. Na tratich s velkym vyznamem dojde k
posileni, zrychleni a zavedeni taktove dopravy. Traté s velkym vyznamem jsou pdteri
regiondlni dopravy Pardubického kraje. Na tratich s malym vyznamem navrhujeme nahrazeni
autobusovou dopravou, kterd lépe obslouzi prilehlé obce. “ [6], podle kterého doslo k trvalym

zménam.
2. Optimalizace autobusové dopravy

Optimalizace autobusové dopravy spociva v lep§im ob&hu vozidel tak, aby kraj mohl byt
obslouzen mensim pocétem vozidel, nez bylo pfed vstupem firmy OREDO a.s. Ob&hy byly
zpracovany na zaklad¢é prepravnich prizkumi dle potieby obyvatel. Na linkach s mensim
poctem cestujicich byly nasazeny kapacitné mensi autobusy a tim doslo k uSetieni finan¢nich

prostredk.
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Hlavni rysy provedené optimalizace v prosinci 2011:

e stanoveni paternich autobusovych linek

e minimalizace poctu vozidel (limituje dopravni spicka)

e maximalni vyuziti vozidel (stanoveni obéhu vozidel s maximalnimi dennimi vykony)

e nasazeni malych a strednich vozidel (tam, kde je to mozne)

e zavedeni taktu na paternich linkdach

® Novy zpusob financovani (diky uspornéjsim provoznim opatienim dochazi v konecném

dusledku ke snizeni ceny dopravniho vykonu)
3. Zoénove relacni tarif — IREDO

Byl zaveden zénové relaéni tarif, kde hlavni jednotkou je zona, ktera je tvofena obci
nebo nékolika sousedicimi obcemi. Nazev referenéni zastavky je ucen podle nejvyznamnéjsi
zastavky v dané zoné. Vypocet jizdného se urcuje jako nejkratsi trasa mezi zénami. Mize se
jednat o zeleznici, silnici ¢i kombinaci obou variant. Cena jizdného mezi zénami je fixni
a zékaznik vetejné dopravy zjisti pfesnou cenu jizdného a trasu cesty z tarifni mapy, ktera je
umisténa na kazdé zastavce zatazené do tarifu IREDO.

Vyhody zavedeni nového tarifu:
e na jednu jizdenku lze cestovat vice dopravnimi prostiedky, aniz by se musela
kupovat dalsi jizdenka
e cestujici zaplati stejnou cenu, i kdyz pojede delsi trasu nebo bude piestupovat

e moznost zakoupeni ¢asovych a sitovych jizdenek

3.5.1 Analyza VHD - ZELEZNICNI

Zékladni dopravni obsluznost Pardubického kraje na zeleznici zajist'uje jediny dopravce
a tim jsou Ceské drahy a.s. Tento dopravce ma podepsanou smlouvu na poskytovani

pfepravnich sluzeb na tzemi kraje do roku 2019.

Regionalni dopravu v kraji zajistuji vlaky kategorie Os a Sp. VEtsi sidelni celky jsou
obsluhovany také vlaky kategorie R, které doplnuji regionalni poptavku a zaroven slouzi jako

spojnice mensich sidel s velkymi aglomeracemi v Ceské republice.
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Zelezni¢ni doprava
2010 2011 2012

Provozni délka Zelezni¢nich trati (km) 542 542 542
Preprava cestujicich v ramei kraje
(tis. osob) 4983| 4849 | 5268
Vyjezdy cestyjicich do jinych krajt 2539 | 2675| 2738
Piijezdy cestujicich z jinych kraji 2550 | 2686 | 2712
Vyvoz véci do jinych krajt (tis. t) 535 486 379
Dovoz véci z jinych kraji (tis. t) 4720 6137 5963
Preprava véci v ramci kraje (tis. t) 14 49 48
Vlakové spoje v ramci kraje 11312 | 11798 | 9473
Vv tom:

v pracovni den 4630 4670| 3696

v sobotu 3436 | 3592 | 2944

v nedé€li a svatek 3246 | 3536| 2833

Tab. 3.1 — Celkovy pocet piepravenych cestujicich. Zdroj: Statistickd rocenka kraje

3.5.1.1 Aktualni stav objednavky Zelezni¢ni dopravy

010 — Kolin — Prelou¢ — Pardubice

e Rozsah osobni dopravy je stejny jako v minulych letech. Vlak na trase jede kazdé dvé
hodiny a ve Spic¢kach pracovnich dni je ,,takt” kazdou hodinu. Ve stanici Kolin doslo
vroce 2011 Kk rozlomeni vozebniho ramena Praha — Pardubice a ukonéeni provozu
sp&snych vlakl Praha — Re¢any nad Labem — Pardubice. Z diivodu velkého vytizeni
trati nelze vytvofit taktovou dopravu, a proto se osobni/sp&$né vlaky musi pfizplsobit

dalkovym vlakiim na koridoru.
010 — Pardubice — Chocei — Usti nad Orlici — Ceska Tiebova

e Na hlavni Zelezni¢ni trati jezdi vlaky kazdé dvé hodiny a ve Spicce pracovnich dnii
kazdou hodinu. Na tomto rameni je zaznamenan stejny problém s kapacitou traté¢ jako

na rameni Kolin — Pardubice.
020 — Choceti — Tynisté nad Orlici
e Objednano celkem 11 paru vlaka v pracovni dny a 6 part vlaka o vikendech.
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021 -

024 —

031 -

238 —

260 —

270 —

272 —

Letohrad — PotStejn — Hradec Kralové

Ptimé spésné vlaky do Hradce Kralové jezdi kazdé dvé hodiny, a jsou zdkladem pro
rychlou a spolehlivou dopravu do krajského mésta kralovéhradeckého kraje. Tyto
spesné vlaky jsou ve Spicce doplnény o osobni vlaky jedouci do Tynisté nad Orlici

S navaznosti na vlaky ve sméru Hradec Kralové.
Usti nad Orlici — Letohrad — Lichkov — Kraliky

Koncepce obsluhy obci je zalozena na Zeleznicni dopravé a spoje obsluhuji obce podél

traté kazdou hodinu. Dale jsou tu ¢tyfi pary piimych vlaka s Polskem.
Pardubice — Hradec Kralové

Osobni vlaky maji interval 2 hodiny, resp. 1 hodina v obdobi piepravni $picky.
Rychliky spole¢né se spéSnymi vlaky tvoii velmi rychlou dopravu mezi dvéma
krajskymi mésty v jednohodinovém taktu. Spole¢né s osobnimi vlaky tak tvori

ptiblizn¢ 30ti minutovy ,,takt*.
Pardubice — Chrudim — Hlinsko — Havli¢kav Brod

V useku Pardubice — Slatinany jezdi vlaky v rozmezi 30-80 minut.
Slatinany — Hlinsko v Cechach jede vlak kazdou hodinu (ve $picce), a vybrané vlaky

pokracuji dale smérem na Havli¢ktiv Brod.
Ceska Tiebova — Svitavy — Letovice
Ceska Tiebova — Zabieh na Moravé

Celkem je objednano 9 paru osobnich vlakti v dvouhodinovém taktu
Ceska Tiebova — Rudoltice v Cechach — Lan3kroun

Hodinovy ,takt* s ndvaznostmi na vlaky v Ceské Tiebové
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Spolecnost OREDO a.s. si nechala vypracovat studii ,,Posouzeni vyznamu Zeleznicich trati
pro verejnou dopravu‘. Tato studie se stala zdkladem pro optimalizaci zelezni¢ni sité
na Gizemi kraje. Zelezni¢ni traté (nebo jejich tseky) byly rozdéleny podle vyznamu. To také
odpovidalo zachovani ¢i omezeni objednavané dopravy. Na tratich vétSiho vyznamu doslo

Kk posileni po¢tt vlaka.
Ptehled trati, na kterych byla vyznamné¢ omezena vlakova doprava v roce a 2011:

015 - Preloué — HeFmaniav Méstec — Prachovice

e V useku Prelou¢ — Hefmantuv Méstec je zachovana objednavka dopravy v poctu 12ti
pari vlakl S ndvaznosti ve stanici Pielouc.
e Hefmaniv M¢éstec — Prachovice — v tomto tseku nebyla objednana vlakova osobni

doprava a zelezni¢ni spoje plné nahradily autobusy. V roce 2013 Pardubicky kraj

objednal tii pary vlaki.
016 — Borohradek — Holice — Moravany — Chrudim

e V tseku Chrudim — Moravany zlstava objednavka vlakt zachovana v dvouhodinovém

taktu.

e Moravany — Holice — provoz vlaku je v zakladnim dvouhodinovém taktu kdy v ranni a
odpoledni pfepravni Spi€ce jsou vlaky posilovany na jednohodinovy takt.

e Borohradek — Holice — usek nahrazen autobusovou dopravou.
017 — Hemanuiv Méstec — Chrudim mésto

e Hefmaniv Mé&stec — Chrudim mésto — trat’ bez osobni vlakové dopravy plné nahrazena

autobusovou dopravou jiz v roce 2010.
018 — Chocei - Vysoké Myto mésto — Litomysl

e Usek Chocei — Vysoké Myto mésto — zde je Zeleznice povazovéana za pateini dopravu

s dobrou ndvaznosti na vys$si segment dopravy ve stanici Chocen.

e Vysoké Myto mésto — Litomysl — provoz byl ¢aste¢né omezen, doprava objednana

pouze ve Spickach pracovnich dnd (5 parid). Mimo Spi¢ku je Zeleznice nahrazena

[31]



autobusy. Vikendovy provoz vlaka zistal zachovan. V GVD 2013/2014 bylo

V pracovni dny objednano 7 part spoju, o vikendu 6 pard.
024 — Kraliky — Stity
e Moravsky Karlov — Stity — zrugeni vlaki a plné nahrazeni autobusovou dopravou.
025 — Dolni Lipka — HanuSovice

e Dolni Lipka — HanuSovice — zruSeni vlakd a plné nahrazeni autobusovou dopravou.

V roce 2013 byly objednany celkem 4 pary vikendovych spoji pro turisty.
261 — Zd’arec u Skutée — Pusta Kamenice — Poli¢ka — Svitavy

o Zdérec u Skutée — Pustd Kamenice — Objednany pouze vikendové turistické vlaky
v tiseku Pardubice — Skute¢ — Cachnov — Borova (Poli¢ka) a zpét. V roce 2014 jsou

V tomto useku provozovany celkem 4 pary vlaka v pracovni den a 3 pary o vikendu.
262 — Ceska Tiebova — Moravska Tiebova — Jevitko — Velké Opatovice

e Moravska Tiebova — Velké Opatovice — bez osobni vlakové dopravy. Vlak nahrazen

autobusem.
271 — Chornice — Konice

e Chornice — Konice — bez osobni vlakové dopravy. Vlakova doprava je nahrazena

autobusovou dopravou.

Celkovy piehled omezeni ¢i zruSeni objednavané dopravy na regiondlnich tratich je
znazornéno na obr. 3.2. Cervenou barvou jsou vyznaéeny traté, kde doslo v roce 2010 a 2011
k zastaveni veskeré osobni dopravy a zlutou barvou jsou oznaCeny trat¢ se zachovanim

provozu, ale s velkym omezenim.
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V roce 2010 kraj objednal celkem 11 312 spojﬁ, ale v roce 2012 uz to bylo pouze 9 473.
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Graf 3.1 — Prehled celkovych poctii objednanych viakii na vizemi kraje.
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3.5.2 Analyza VHD - AUTOBUSOVA

Na uzemi Pardubického kraje ptisobi celkem 20 autobusovych dopravct, kteti jezdi
Vv zavazku veiejné sluzby. Z toho jsou 3 velci, 11 stiednich a 5 malych. Rozdéleni dopravcu

bylo provedeno dle celkového poctu ujetych km (za rok 2011).
Velci dopravci:

e CSAD Usti nad Orlici a.s.
e Veolia Transport Vychodni Cechy a.s. (ARRIVA VYCHODNI CECHY a.s.)

e Zlatovanek s.r.o.
Stiedni dopraveci:

e FrantiSek Pytlik - BUS Vysocina
e AP TOUR - dopravni s.r.0.

e Josef Pinkas — AUTODOPRAVA
e Car-Tour spol.s.r. 0.

e VYDOS bus a.s.

e Jaroslav Hnat

e ZDARas.

e AUDIS BUSs.r.0.

e Veolia Transport Morava a.s.

e Josef Matéjka - M+H Slatinany

e Dopaz
Mali dopravci:

e Petr Klupka - O. S. K. Chrast
e Pavel Pavlik

e Martin Transport s.r.o.

e Viclav Seifert

e Pavel Prchal

e Tourbus
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Autobusovi dopravei za rok 2012 piepravili celkem 12 744 osob. Ujeli pfi tom
6 667 510 km. Po optimalizaci v roce 2011 je patrné, Ze bylo objednano o 9 946 spoji vice,
avsak celkovy pocet cestujici se snizil o 2 070 za rok. V tabulce ¢. 3.2. Je celkovy pichled

objednavanych spoju a piepravenych cestujicich v letech 2010 — 2012.

Autobusova doprava
2010 2011 2012

Pteprava cestujicich v ramci kraje
(tis. osob) 15753| 14814| 12744
Autobusové spoje v rdmci kraje 20171 20163| 30109
z toho:

v pracovni den 16 527| 16 485| 20554

v sobotu 1342 1338| 4624

v nedéli a svatek 2302 2340 4931

Tab. 3.2 — Celkovy pocet piepravenych cestujicich a objednanych spojii. Zdroj: Statisticka rocenka kraje

Celkovy pocet prepravenych cestujicich autobusovymi spoji v roce 2010 byl 15 753. V
roce v roce 2011 byl zaznamenan mirny pokles na 14 814 cestujicich. Po optimalizaci, kdy se
zvysil pocet objednanych spojli, se vSak pocet cestujicich dale snizoval (viz. graf 3.3). V roce
2012 to bylo dokonce pouze 12 744. Pokud porovname pocty piepravenych cestujicich
vlakem v roce 2011 a 2012, pocty mirné stouply, jak je patrné z grafu 3.2.
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Graf 3.2 — Porovnadni poctu prepravenych cestujicich v letech 2010 — 2012.
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Graf 3.3 — Porovndni poctu objednanych spoju v letech 2010 — 2012.

Devadesat procent vSech vykonti zaujima trio nejvétsich autobusovych dopravet, jak je
patrné z grafu 3.4. Celkové ujeli 4 272 312 km a dostali od kraje kompenzaci celkem ve vysi
77 447 577 K&. Ostatni dopravei pokryvaji pouze dopliujici vykony. U stfednich dopravci
objednal kraj za rok 2012 celkem 114 489 km za 1 868 67 K&. Nejmensi dopravei odjezdili

24 736 km za 567 425 KC¢.

Rozdéleni dopravcl dle poctu ujetych
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W Stiedni dopravci
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Graf 3.4 — Rozdéleni dopravcit dle ujetych km objedndvanych krajem.




Celkovy piehled jednotlivych autobusovych dopravci pusobicich na tizemi kraje,
véetné¢ odjezdénych Kkilometrii a vyplacenich kompenzaci je uveden v tab. 3.3. V praméru

vychazi celkova thrada autobusovym spole¢nostem 18,35 K¢ za km.

Dopravce celkem K¢ celkem km | celkem za 1 km
CSAD Usti nad Orlici a.s. 117001 104| 6667 510 17,55
Veolia Transport Vychodni Cechy a.s.* 97 209 189 5204 102 18,68
Zlatovanek s.r.o. 18 132 438 945 323 19,18
FrantiSek Pytlik - BUS Vysocina 6367 132 323 818 19,66
AP TOUR - dopravni s.r.o. 3710221 187571 19,78
Josef Pinkas — AUTODOPRAVA 2823242 129 897 21,73
Car-Tour spol. s. r. o. 2474 418 128 083 19,32
VYDOS bus a.s. 1852721 96 920 19,12
Jaroslav Hnat 1484 996 81 689 18,18
ZDAR a.s. 1364 245 65 145 20,94
AUDIS BUS s.r.o. 1362 637 66 008 20,64
Veolia Transport Morava a.s. 1331891 65 814 20,24
Josef Matejka - M+H Slatinany 1184693 55704 21,27
Dopaz 1097 640 58 735 18,69
Petr Klupka - O. S. K. Chrast 962 179 36531 26,34
Pavel Pavlik 752 883 27 675 27,20
Martin Transport s.r.o. 709 751 32018 22,17
Vaclav Seifert 620 727 32356 19,18
Pavel Prchal 329 660 18 198 18,12
Tourbus 29 351 1640 17,90
Celkem: 260801118 | 14224737 18,35

*ARRIVA VYCHODNI CECHY.

Tab. 3.3 — Prehled celkové whrady za vykonané vykony v km dle jednotlivych dopravcii.
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3.5.3 Analyza VHD - méstska

Definice méstské hromadné dopravy ndm fikd, ze se jedna o pravidelné poskytovani
pfepravnich sluzeb na pfedem domluvené trase surcenym poctem zastavek, a slouzi pro
obyvatele a potfeby mésta ¢i piiméestskych oblasti. U menSich mést tvoii meéstskou
hromadnou dopravu regionalni autobusové linky, které obsluhuji region a na uzemi meésta

funguji jako MHD.

Meéstska hromadna doprava

2010|2011 | 2012

Preprava cestujicich celkem (mil. osob) 28,5| 27,0| 27,9
z toho:

autobusy 17,3| 16,0| 16,6

trolejbusy 11,2 11,1} 11,3

Tab. 3.4 — Celkovy pocet prepravenych cestujicich v MHD. Zdroj: Statistickd rocenka kraje

Pardubice

Autobusovou a trolejbusovou méstskou dopravu V krajském mésté Pardubice zajistuje
dopravu dopravni podnik mésta Pardubic a.s., ktery provozuje celkem 28 dennich linek, dvé
no¢ni linky a dv€ nostalgické trasy. Zajimavosti dopravniho podniku je provozovani
tzv. vypomocnych nebo ucelovych spojii/ linek. Jedna se o spoje s ¢islem 9XX, kdy XX jsou
¢isla odvozend od linky s podobnou ¢i stejnou trasou. Napi. linku 18 posiluje jeden par spoje

S ¢islem 918.
Chrudim

Sit MHD v Chrudimi tvofi 8 autobusovych linek, kde hlavni pfestupni bod je na
zastavce ,Zelezniéni stanice”, ktera se nachazi u vlakové stanice Chrudim. Vegkerou

autobusovou dopravu zajist'uje firma ARRIVA VYCHODNI CECHY a.s.

Dalsi mésta na tizemi kraje, kde je alesponi Castecné splnéna podminka definice MHD

a je zde realizovana pieprava cestujicich po izemi mésta jsou Pielou¢, Poli¢ka, Litomysl.
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4 Analyza vybranych spojeni v kraji

Tato kapitola se pifimo zabyva analyzou vybranych spojeni na uzemi kraje. Jedna se o
nejvyznamnéjsi krajské relace a srovnani jejich jizdnich dob s pocty cestujicich ziskanych
Z prepravnych prizkumu. Celkem kapitola obsahuje pét spojeni a kazda podkapitola obsahuje
zobrazeni trasy v mapé, tabulku s celkovou jizdni dobou, vzdalenosti a cenou, pocty piestupi

a ¢etnost spoji.

Pardubice Dojizdi celkem Dojizdi denné
Dojizdéjici celkem 29 314 23 052
z toho:
dojizdi v ramci okresu 14 543 13509
dojizdi z jinych okresu kraje 6712 5281
z toho okres:
Chrudim 4 682 4 006
Svitavy 526 230
Usti nad Orlici 1 504 1045
dojizdi z jinych krajl 8 059 4262

Tab. 4.1 — Celkova a denni dojizd’ka do Pardubic. Zdroj:www.Czs0.CZ

4.1 Spojeni Pardubice - Hradec Krdlové

Jedna se velmi atraktivni spojeni mezi dvéma krajskymi mésty, ktera jsou od sebe

vzdalena asi 20 km.

Mezi mésty vede pozemni komunikace 1/37, pficemz intenzita vozidel na silnici 1/37
dosahuje 15000 RPDI (voz/24h)[2]. Jedna se 0 ¢tyfpruhovou komunikaci prvni tiidy
s mimouroviiovym kiiZzenim. Zeleznice ma na této spojnici velmi nevhodnou infrastrukturu.
V celém useku je jednokolejnd elektrifikovana zelezni¢ni trat, kde se kiizovani provadi
Vv dopravnach s kolejovym rozvétvenim (Pardubice — Rosice nad Labem, Stéblova, Opatovice
nad Labem). Autobusy mezi mésty obsluhuji také obce, které se nachazeji na spojnici téchto

dvou mést.
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Graf 4.1 — Srovnani nejkratsi jizdni doby mezi Pardubicemi a Hradcem Kralove.

Vyjizdi do zaméstndni a skol

7 Do Celkem | Ka3dy den Cas straveny na cesté (min)

Do 15 | Do30 | Do60 | Nad 60
Pardubice Hradec Kralové 1395 1212 6 329 519 67
Hradec Kralové Pardubice 1290 1110 6 329 452 73

Tab. 4.2 — Vyjizd'ka do zaméstnani a $kol. Zdroj: www.czS0.cz

Cetnost autobusovych spojil v pracovni den je rovna 30. Vlakd projede mezi témito

dvéma meésty celkem 36.

Cena za pouziti autobusu je 34 K¢ (obycejné jizdné) dle tarifu IREDO. Vlak na této

relaci stoji dle tarifu CD 38 K& (obydejné jizdné), 29 K& pii pouziti vérnostni karty (IN-Karty)

s aplikaci IN25 a 19 K¢ s aplikaci IN50.

Dopravni Cestovni | Vzdalenost Pocet Cetnost
prostiedek doba [min] [km] Cena [Kc] | prestupt spojl
vlak 21-28 22 38/29/19 0 36
autobus 30-60 25/36 34 0 30
auto 20 23

Tab. 4.3 — Srovndni vybranych parametrii.

[40]




Spojeni Pardublce Hradec Kralove

Cibran]
// Dolni
Pfim
' Téchlovice
Libzany)/ ). [ : 9/ \
3 . ~Urbanice || /|
<zl | Lhota =3 L =N
1L p. L»bcany Praskadia’/ ‘..\\\.
- » / ~— ".'7.".’
rovatka |\ ‘ 442
’ / _Vysokan. Lab. [
A N (29¢)
f=~{E67! ﬁ* 2 By
=\ { 40 - < \\\
Rohoznice St 21 ukovma = \

- 1~ Zdanice JLab. g7 S \ ony
ber Dolany = \".RORWWQ_, = ~—
B9 A\

Chotet I .
\ [_-Redice
\Q — Dol.~5; Hor:
Kunétice\ Sezemice —
Lazne — \gesad )] l
s

Bohdanec\ I T

PARDUBICE

na RyblM / ‘ .
phdance l ) > 4 Spopl - /&
Srojedy \ \ f ﬁ : S
s = \ o -A."/"f-" s \W4, N N
SIZ N~ gm | Dasice

Obr. 4.1 — Zobrazeni spojent s dobou jizdy Vv mapé mezi Pardubicemi a Hradcem Krdlové. Cervend = trasa

viaku, modra = trasa autobusu, zelend = trasa auta. Zdroj: podklad: www.mapy.cz

4.2 Spojeni Pardubice - Chrudim

Velka nevyhoda Zelezni¢niho spojeni téchto dvou mést je v infrastruktuie. Neexistuje
ptimé napojeni hlavniho nadrazi v Pardubicich na Chrudim. Vlak do Chrudimi musi jet Gvrati
pies zel. stanici Pardubice — Rosice nad Labem. Tim dochazi k prodlouzeni jizdni doby vlaku
oproti silni¢ni dopravé. Jak je patrné ztabulky 4.4., zcelkového poctu 1935 osob
dojizd¢jicich mezi témito mésty stravi v dopravnim prostiedku 15-30 minut cesty 1096 osob
kazdy den.
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Graf 4.2 — Srovnani nejkratsi jizdni doby mezi Pardubicemi a Chrudimi.

Vyjizdi do zaméstnani a skol

7 Do Celkem Kazdy den Cas straveny na cesté (min)
Do 15 Do 30 Do 60 Nad 60
Pardubice Chrudim 647 624 58 334 99 7
Chrudim Pardubice 1420 1311 94 735 284 29

Tab. 4.4 — Vyjizd'ka do zaméstnani a Skol. Zdroj: www.czS0.cz

Vyjizdéjici | Vyjizdéjici
Chrudim celkem denné
Celkem 3150 2335
vyjiZzdi v ramci okresu 500 460
vyjizdi do jinych okresU kraje 1660 1474
vyjizdi do jinych kraju 894 362

Tab. 4.5 — Celkova a denni vyjizd'ka z Chrudimi. Zdroj: www.czs0.cz

Dopravni Cestovni Vzdalenost Cena Pocet

prostifedek | doba [min] [km] [KE] prestupt | Cetnost spojl
vlak 17-30 13 26/20/13 0 28
autobus 20-25 12 19 0 35
auto 15 12

Tab. 4.6 — Srovndni vybranych parametri.
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Obr. 4.2 — Zobrazeni spojent s dobou jizdy vV mapé mezi Pardubicemi a Chrudimi. Cervend = trasa vlaku, modra

= trasa autobusu, zelend = trasa auta. Zdroj: podklad: www.mapy.cz

4.3 Spojeni Chrudim - Hlinsko

Spojeni mezi okresnim méstem a druhym nejvyznamnéjSim meéstem v chrudimském

crwv

okrese vzdalené od sebe asi 30 km. Z celkového poctu vyjiz

ver

déjici
severnim smérem na Chrudim a Pardubice. Primérny denni po¢

odjizd&ji z Hlinska, je 390. Vlakové spojeni je oproti automobi
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Porovname-li jizdni dobu az do krajského mésta, dostavame se na 69 minut pii jizdé vlakem a
55 pfi pouziti automobilu. Pfimé autobusové spojeni (mimo neintegrovanych linek) je pouze
3x denné a jizdni doba je 97 minut. Nevyhoda pfi pouziti vlakového spojeni je v Hlinsku

umisténi nadrazni budovy na okraji mésta a dochazkova vzdalenost do centra asi 12 minut.

Srovnani jizdni doby Hlinsko -
Pardubice
120
__ 100
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o
._g 40 55 | Viak
o Auto
20
0
Dopravni prostredek
Graf 4.3 — Srovnani nejkratsi jizdni doby mezi Hlinskem a Pardubicemi.
Vyjizdi do zaméstnani a Skol
7 Do Celkem | KaZdy den Cas straveny na cesté (min)
Do 15 | Do 30 | Do 60 | Nad 60
Chrudim Hlinsko 13 13 - 4 7 1
Hlinsko Chrudim 147 122 - 13 64 6
Hlinsko Pardubice 302 117
Tab. 4.7 — Vyjizd'ka do zaméstnani a skol. Zdroj: www.czS0.cz
Vyjizdéjici | Vyjizdéjici
Hlinsko celkem denné
Celkem 964 587
vyjizdi v rdmci okresu 282 243
vyjizdi do jinych okresu kraje 169 95
vyjizdi do jinych kraju 495 239
Tab. 4.8 — Celkova a denni vyjizdka z Hlinska. Zdroj: www.czs0.cz
Dopravni Cestovni Vzdalenost Potet | Cetnost
prostfedek | doba [min] [km] Cena [KC] | prestupl | spojl
viak 43-57 41 63/47/32 0 14
autobus 42-70 30/50 44 0-1 31
auto 33 29

Tab. 4.9 — Srovndni vybranych parametri.
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Obr. 4.3 — Zobrazeni spojent s dobou jizdy V mapé mezi Chrudimi a Hlinskem. Cervend = trasa viaku, modra =

trasa autobusu, zelenda = trasa auta. Zdroj: podklad: www.mapy.cz

4.4 Spojeni Pardubice - Heirmaniiv Méstec

Obec Hefmaniiv Méstec s poctem obyvatel kolem 5000 je vzdéalend od krajského mésta

17 km a kazdy den z ni vyjizdi celkem 725 obyvatel, z toho 268 do Pardubic (viz tab. 4.10).

Nevyhodou Zelezni¢niho spojeni na této relaci je jizdni doba vlaku (del$i o 7 az 14 minut) a

dochazkova vzdalenost od centra obce k nadrazi (viz. obr. 4.4). Zelena Srafa znaci vzdalenost

5 minut
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od nadrazi. Cervend Srafa vyznacuje vzdalenost 10 minut. Pro srovnani je zobrazena na obr.

4.5 dochazkova vzdalenost na autobusové zastavky.

Obr. 4.4 — Zobrazeni dochdzkové vzdalenosti na Zeleznicni stanici V obci Hermanitv Méstec. Zdroj: podklad:

WWWw.mapy.cz

Obr. 4.5 — Zobrazeni dochdzkové vzdalenosti na autobusové zastavky v obci Hermanitv Méstec. Zdroj: podklad:

Www.mapy.cz
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Vyjizdi do zaméstnani a skol

L Cas straveny na cesté (min)
Do Celkem | Kazdy den
Do 15 Do 30 Do 60 Nad 60
HefmanUv Méstec Pardubice 296 268 15 142 73 7
Pardubice Hefman(v Méstec 22 20 1 16 5 -

Tab. 4.10 — Vyjizdka do zaméstnani a Skol. Zdroj: Www.czs0.CZ

Vyjizdéjici | Vyjizdéjici

Hefmanlv Méstec celkem denné
Celkem 874 725
vyjizdi v ramci okresu 311 288
vyjiZzdi do jinych okresu kraje 410 373
vyjizdi do jinych kraju 140 58

Tab. 4.11 — Celkova a denni vyjizdka 7 Hermanova Méstce. Zdroj: WwWw.CzS0.CZ

Dopravni Cestovni Vzdélenost Potet | Cetnost
prostifedek | doba [min] [km] Cena [KC] | pfestupt | spojl
vlak 37-62 26 43/32/22 1 13
autobus 30-44 17 26 0-1 26
auto 23 18

Tab. 4.12 — Srovnadni vybranych parametrii.
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Obr. 4.6 — Zobrazeni spojent s dobou jizdy v mapé mezi Pardubicemi a Hermanovym Méstcem. Cervend = trasa

viaku, modra = trasa autobusu, zelend = trasa auta. Zdroj: podklad: www.mapy.cz

4.5 Spojeni Pardubice - Holice

Jednda se o vyznamné spojeni krajského meésta s méstem Holice, kde je denné
prepraveno vice jak 500 lidi (viz tab. 4.13). Priméra denni obsazenost vlaku je 180
cestujicich. Cestovni doba u vlaku i autobusu je velmi podobna, u nejrychlejsiho spoje je to
31/28 minut. Cesta automobilem se trva 20 minut. Pfi porovnani nabidky spoju autobusy
vyhravaji nad vlaky o vice jak polovinu. Vlaku nenahrava ani to, Ze oproti autobusu musi
cestujici ve stanici Moravany piestupovat. V useku Holice — Moravany je také velmi nizka
tratova rychlost, ktera se pohybuje na vétSin¢ trasy okolo 40 km/h. Nasazovani vozového
parku a jeho kvalita na této relaci je zna¢né rozdilna. Modernim autobustiim znacky SOR (NB
12, NB18), které disponuji nizkou podlahou a informacnim systémem nemohou konkurovat

star§i motorové vozy fady 810.
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Vyijizdi do zaméstnani a skol

L Cas straveny na cesté (min)
z Do Celkem Kazdy den
Do 15 Do 30 Do 60 Nad 60
Holice Pardubice 391 354 6 119 177 19
Pardubice Holice 140 131 1 33 29 1
Tab. 4.13 — Vyjizdka do zaméstnani a Skol. Zdroj: Www.czs0.CZ
Vyijizdéjici | Vyjizdéjici
Holice celkem denné
Celkem 1031 837
vyjizdi v rdmci okresu 557 504
vyjizdi do jinych okresl kraje 77 65
vyjizdi do jinych krajd 383 262
Tab. 4.14 — Celkova a denni vyjizdka 7 Holic. Zdroj: www.czs0.cz
Dopravni Cestovni | Vzdalenost| Cena Pocet Cetnost
prostifedek | doba [min] [km] [K¢] prestupl spojl
vlak 3141 23 39/29/20 1 14
autobus 28-40 20 30 0 29
auto 20 17

Tab. 4.15 — Srovndni vybranych parametrii.
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5 Navrh optimalizace dopravni obsluhy

,, Verejna hromadna doprava je doprava, kterd je provozovana za predem urcenych
podminek (prepravnich a tarifnich) a musi byt pristupna kazdému zdajemci, ktery o tuto sluzbu
projevi zajem “.[7] Rostouci naklady dopravct a finanéni moznosti rozpoc¢tu kraje neumoziuji
zvySovani dopravniho vykonu a objednavani novych spoju. Je zde velky tlak na optimalizaci
systému pro lepsi fungovani vetejné dopravy, ktery by zaroven zlepsil dopravni obsluznost
kraje, ale také by nepfinasel zvysené naklady na rozpocet kraje. ZvySenim atraktivity vefejné
hromadné dopravy docilime nardstu poctu cestujicich za stejné finan¢ni prostfedky. Ruseni
spoji bez nahrady za ucelem usetfeni financi, vede pouze k odlivu dalsich cestujicich

(1 z ostatnich spojui).

5.1 Metoda optimalizace

V ramci optimalizace je V této praci navrzeno né€kolik zmén, které by mohly piispét
k efektivnéjsimu fungovani vetrejné hromadné dopravy. Koncept dopravy v Pardubickém kraji
by m¢l fesit nc¢kolik dulezitych bodl. Jednd se zejména o upravy stavajiciho linkového
vedeni, které vychazi z analyzy soucasného stavu. Zikladem vefejné hromadné dopravy
(integrovaného dopravniho systému) Pardubického kraje by méla byt zeleznice. Zeleznice ma
vytvaret patef dopravy a autobusové linky maji tvofit doplikovy segment. Vytvoreni
piestupnich uzld s navaznostmi je zakladnim pfedpokladem ke spravnému fungovani vetrejné
dopravy a jeji atraktivity. Hlavnim cilem je vytvofit pateini regionalni linky (zelezni¢ni ¢i
autobusové), které zajisti lakavou nabidku mezi dulezitymi sidly kraje. Patefni linky by mély

splnovat nasledujici body:

1. rychlost

2. kapacita

3. taktovy jizdni rad
4

. Cetnost spojl

Je potieba vytvorit koncept linek ,,P“ a ,,R“ tak, jak ho zname naptiklad z Prahy a okoli.
V uzlovych prestupnich bodech by méla navazovat regiondlni autobusova doprava, méstska

doprava ¢i regiondlni trat’.
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5.2 Optimalizace vybranych spojeni

Vysledkem analyzy vybranych spojeni v kapitole 4 byly zjistény takové nedostatky,
kviali kterym vlakové spojeni zaostava za ostatnim druhem dopravy piedev§im IAD.
Navrhované Upravy by mély zatraktivnit Zelezni¢ni spojeni mezi jednotlivymi mésty tak, aby
doslo k vétsimu vytizeni vlakovych spoju. Nejen lepsi propagaci ale také stavebnimi

upravami, by na vybranych relacich doslo ke zrychleni vlakové dopravy.

5.2.1 Pardubice - Hradec Kralové

Aktudlni stav na trati 031 je v zadani zakadzky ,,Zdvoukolejnéni useku Stéblova —
Opatovice nad Labem . Jedna se o prvni Cast stavby mezi Pardubicemi a Hradcem Kralové.
Utelem této stavby je komplexni rekonstrukce stavajici tratové koleje a zdvoukolejnéni
mezistanicniho tuseku Stéblova — Opatovice nad Labem, vcetné stanice Stéblova
(rekonstrukce stanice Opatovice nad Labem byla dodate¢né ze stavby vyjmuta, bude
vytvofena nova zastavka Opatovice nad Labem — Pohiebacka, ktera se nachazi blize k obci).
Stavba vyznamné pomulze zlepSeni podminek pro organizaci osobnich vlakl
do integrované¢ho taktového jizdniho fadu, zvySeni bezpecnosti (zabezpeceni trati a nové
zabezpeCovaci zafizeni na piejezdech), eliminace a zamezeni pifenosu zpozdéni vlakid

a predevsim zvySeni kapacity traté.
Hlavni vyhody rekonstrukce traté:
e zdvoukolejnéni
e zvySeni tratove rychlost az na 160 km/h
e délka nastupist’ 110 metrli, bezbariérovy piistup
e pfistfesky na nastupistich
e pristiesky pro kola
e rozhlas a informacni zafizeni

e protihlukova sténa chranici okolni obce od hluku
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Pro komfortni spojeni mezi mésty je momentdlné zadana zakazka ,, Studie
proveditelnosti Hradec Krdlové — Pardubice”. Navrhem je celé zdoukolejnéni useku
Pardubice — Hradec Kralové, ve stejném rozsahu jako stavba ,, Zdvoukolejnéni useku Stéblova
— Opatovice nad Labem “, tzn. kompletni rekonstrukce traté. Dalsi zlepSeni, které by této lince
vyrazné pomohlo, by bylo zavedeni taktového jizdniho fadu pro osobni (60 minut) i spésné
vlaky (60 minut), s moznosti ve $picce pracovnich dni zkratit tento takt na polovinu. Timto

krokem by se vyraznym zptsobem posilila vlakova doprava mezi témito mésty.

5.2.2 Pardubice - Chrudim

Soucasny nevyhovujici stav jednokolejné neelektrifikované Zzelezni¢ni trati mezi
Pardubicemi a Chrudimi lIze vyftesit pielozkou traté. Jedna se o tzv. ,,Medlesickou spojku
(viz obr. 5.1). Tim by se odstranila Givrat'ova jizda ptes stanici Pardubice — Rosice nad Labem.
Dojde také ke zkraceni jizdni doby a moznosti zavedeni taktového jizdniho fadu. Medlesicka
spojka by vyuzila souc¢asnou vlecku, kterda vede do primyslové oblasti na vychodé mésta.
Trat' by poté mijela obec Drazkovice a za dnes$ni stanici Staré JesenCany by se piipojila
k ptivodni draze. Predpokladana tratova rychlost na spojce (a po rekonstrukci trati az do
Chrudimi) je 100 km/h. Navrhovana rychlost po byvalé vlecce je 70 km/h. Cestovni doba u
osobnich vlakt se diky ptelozce trati snizi. U spé$nych vlakd by bylo zrychleni o 5 minut.
Vyuzit by se zde dal i taktovy jizdni fad. Takt pro osobni vlaky by byl 60 minut a rovnéz pro
sp&sné vlaky. Po dokonceni ,,Medlesické spojky* a rekonstrukci trati Pardubice — Hradec
Kralové by vznikl ,,Vychodocesky diametr*. Vlaky by mohly jezdit pfimo na trase Chrudim —
Pardubice — Hradec Kralové — Jaromét bez piestupu. Vytvoifenim nové linky a nasazenim
moderniho vozového parku by Zeleznice ziskala vysokou atraktivitu, diky spojenim téchto
mest.

Pro porovnani jsou uvedeny jizdni doby po dokondeni stavby s KIR 2013.

Usek Dnesni stav [min] Novy stav [min]

z do Os Sp Os Sp
Pardubice | Chrudim 30 17 15 12
Pardubice |Slatinany 34 23 24 18

Tab. 5.1 — Srovndni jizdni doby pred a po dokonceni ,, Medlesické spojky .
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5.2.3 Pardubice - Holice

Navrhem na zlepSeni obsazenosti vlakl je prodlouzit dosavadni linku z Holic pfimo do
stanice Pardubice hl.n. a nabidnout tak cestujicim pfimé spojeni stejné jako autobus.
Zavedenim taktového jizdniho fadu v zédkladnim stavu 120 minut a 60 minut ve Spickach
pracovnich dnii vzniknou vhodné proklady jak s autobusem, tak i s dosavadnimi vlaky na trati
010. Obyvatelim Holic by byl k dispozici 60ti minutovy interval (spole¢ny proklad vlaku
a autobusu) s nabidkami spojiu do Pardubic. Zaroven v tiseku Moravany — Pardubice by
se nabidka vlakovych spoji zdvojnasobila. Nevyhodou prokladi na trati 010 ve Spicce

pracovnich dnti je, Ze by se 0sa symetrie posunula o 30 minut.

5.2.4 Pardubice - HeFmanuv Méstec

Pro spojeni Hefmanova Me¢stce s krajskym meéstem je navrhovana stavebni uprava
zelezni¢ni zastdvky na trati 015 Valy u PielouCe zastavka. Zastavka by se posunula pred
zelezniéni piejezd (oproti dne$nimu stavu), kdy je za uroviiovym kiizenim trati s pozemni
komunikaci I/2 a umistila by se blize k zastavce Valy u Prelouce, ktera lezi na trati 010.
Vytvotfenim této zastavky by doslo ke zkraceni dochazkové vzdalenosti mezi zastavkou lezici
na trati 010 a 015. Na relaci Hefmantiv Méstec — Pardubice by diky nové poloze zastavky
doslo k piestupu ,,hrana — hrana®. Celkova délka pfechodu mezi zastavkami na trati 015 a 010
je 100 metra. Pro prestup cestujicich ze sméru Pardubice hl.n. by se pod Zelezniéni trati 010
vytvofil zcela novy podchod pro pési. Mezi zastadvkami by se vybudoval novy chodnik pro

cestujict.
Parametry nové zastavky:
e délka nastupisté 50 metra

e bezbariérovy piistup véetné vybaveni pro osoby s omezenou schopnosti pohybu

a orientace
e vySka nastupiStni hrany nad temenem kolejnice 550 milimetri
e elektronicky informaéni systém

e zastavkovy rozhlas
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e smérové cedule zjednodusSujici orientaci cestujicich pii prestupu

e Osvétleni

e piistfeSek pro ochranu pied povétrnostnimi vlivy

Obr. 5.2 — Nova poloha zastavky Valy u Prelouce na trati 015. Zdroj: podklad: www.mapy.cz

Pro zkraceni celkové cestovni doby by se pfestup mezi vlaky uskuteénil pravé zde,
a nikoliv o tfi kilometry vzdalené stanici Prelouc. Nezajizdénim do stanice Piclou¢ se usetii
celkem 8 minut jizdy a 6 tarifnich kilometri. Dal§im zkracenim cestovni doby je
nezastavovani osobnich vlakll na zastavce Pardubice — Opocinek. Obsluha okolnich obci
vefejnou dopravou je zajiSténa meéstskou autobusovou linkou. Nezastavovanim na této
zastavce by se jizdni doba zkratila o dal$i dvé minuty. Celkova jizdni doba z Hefmanova
Méstce do Pardubic, veetné piestupu a nezastavovani v zastavce Pardubice — Opocinek, by
trvala 28 minut s garanci pfestupu na zastavce Valy u Pielouce. ,,Pfelozkou” traté¢ dojde
ke zkraceni jizdni doby o 9 minut. Tim se zeleznice stava konkurenceschopngjsi vici silni¢ni

dopravé.
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Relace Pardubice - HefmanUv Méstec

Aktualni CD [min] | Nova CD [min]
vlak 37 28
bus 30 30
IAD 23 23

Tab. 5.2 — Srovndni cestovni doby pied a po dokonceni navrhovanych vuprav zastavky Valy u Prelouce.

5.2.5 Hlinsko - Zd’'arec u Skutce

Pro zrychleni vlaki z Hlinska do Chrudimi, a dale pak do Pardubic, je navrzeno
nezastavovani vlakil v celém useku Hlinsko — Zd’arec u Skutée. Vlak by nezastavovanim na
vybranych zastavkach usettil z celkové jizdni doby asi 5 minut. Pro obsluhu okolnich obci je
navrhovana zména linkového vedeni autobusii. Soucasna linka ¢islo 620777 by se spojila
s linkou ¢islo 620770 a 620752. Vznikne tak okruzni linka ¢islo 620777 Hlinsko — Mrakotin —
Prosetin — Zd’arec u Skutée, nadrazi — Skute& — Piedhradi — Krouna — Hlinsko. Pro obsluhu
obci podél trati, kde by vlaky nezastavovaly, je navrzena minibusova linka 620778. Centralni
pfestupni uzel by se nachazel ve Zd’arci u Skutée. Zakladni takt pro vlaky i autobusy by byl
120 minut, ve $picce pracovnich dnli 60 minut. Doslo by ke zjednoduseni linkového vedeni
autobust z dne$nich 4 linek na dvé, posileni vlakové dopravy v relaci Zd’arec — Pusta
Kamenice do zakladniho taktu 120 minut. Stavajici a nové linkové vedeni je zobrazeno

naobr.5.3a54
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Obr. 5.3 — Stavajici vedeni autobusovych linek a Zeleznice v oblasti Hlinska. Zdroj: podklad: www.mapy.cz
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Obr. 5.4 — Nové vedeni autobusovych linek v oblasti Hlinska. Cervend = trasa viaku, modrd = trasa autobusu

linka 620777, svétle modrd = trasa autobusu linka 620778. Zdroj: podklad: www.mapy.cz

[58]



5.2.6 Chrast - Chrast mésto

Pro lepsi dopravni obsluznost mésta Chrast leziciho asi 13 km od okresniho mésta
Chrudim, lze vyuzit starou zelezni¢ni trat’ Chrast u Chrudimi - Hrochiiv Tynec, ktera je
zrusena od roku 1978. Dnesni stanice Chrast u Chrudimi se nachazi od centra obce asi dva
kilometry. Obnoveni Zelezni¢ni trati a zfizeni nové zastavky Chrast u Chrudimi mésto by se
vyraznym zpusobem zkratila dochazkova vzdalenost do centra obce (cca 500 metrt).
Vyuzitim byvalé Zelezni¢ni trat¢ bude dosazeno lepSi dochdzkové vzdélenosti k nové
vybudované Zeleznicni zastavce. Tim obyvatelé ziskaji rychlej§i spojeni s okresnim
i krajskym méstem. Délka obnovené traté je 2 km. Celkovou Gpravou musi projit zelezni¢ni
stanice Chrast u Chrudimi v€etné nového zhlavi. Na nové vzniklé trati budou vybudovany tfi
uroviova kiizeni s pozemni komunikaci a jedna zastavka. Noveé vybudovana zastavka Chrast
u Chrudimi mésto ponese veskeré parametry moderni zastavky (bezbariérovy pfistup veetné
vybaveni pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace, vyska nad temenem kolejnice
550 milimetrt, elektronicky informacni systém, zastavkovy rozhlas, smérové cedule
zjednodusujici orientaci cestujicich pfi pfestupu, osvétleni a pristteSek pro ochranu pied
povétrnostnimi vlivy). Trat bude ukoncena za zastavkou zarazedlem. Jizdni doba do Pardubic
(po dokonceni ,,Medlesické spojky*) a pouziti spésného vlaku se dostava na necelych tficet
minut, konkrétné 28 u spéSného a 36 u osobniho vlaku. Cesta individualni automobilovou

dopravou trva 30 minut. Zavedenim taktového jizdniho fadu a prodlouzenim vlakd, které dnes

svou jizdu kon¢i ve stanici Slatinany, docilime lepsi obsluznosti mésta.

Obr. 5.5 — Obnova zrusené Zeleznicni trati v useku Chrast u Chrudimi — Chrast u Chrudimi mésto. Zdroj:

podklad: www.mapy.cz
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5.3 Nové oznaceni linek

Pro lepsi orientaci a pochopeni schématu linek je navrhovano nové oznaceni linek na
uzemi kraje. Jednd se o nov¢ vznikl¢é linky ,,P* a ,,R*. Linky oznacované jako ,,P* by tvorily
patet systému regionalni dopravy a jednalo by se pfedevSim o vlaky kategorie Os, tedy
zastavkové vlaky, které jsou urcené na kratsi a stfedni vzdalenosti do 30 km. Pro pfepravu na
delsi vzdalenosti nejenom na uzemi kraje by slouzily linky ,,R*. Rychlejsi vlaky zastavujici
pouze ve vybranych uzlech maji za cil rychlé spojeni na vétsi vzdalenosti. Pro prepravu
témito spoji jsou vybrany vlaky kategorie Sp a R. V piipadé¢ dohody mezi jednotlivymi
zastupci by do kategorie ,,R* mohly spadat i vlaky kategorie IC, EC. Je ale dulezité zvazit,
zda by dalkové vlaky mély slouzit také pro rychlou regionalni dopravu. Jednalo by se
0 kapacitni taktovou Zzelezni¢ni dopravu, ktera by byla patefi integrovaného systému.
Podminkou pro spravné fungovani je zaclenéni obou kategorii do jednotného integrovaného

systému. Pro pfehlednost bylo vytvoieno schéma téchto linek, které je v ptiloze této prace.

Linky "P" Z Do

P1 Kolin C. Ttebova
P2 Pardubice H.Kralové
P3 Pardubice | Hlinsko v C.
P4 Usti n/O Lichkov

P5 Preloud Prachovice
P6 Moravany Holice

P8 Chocen Litomysl
P16 Chrudim Moravany
P17 C. Tiebova | M. Tiebova
P19 C. Tiebova Langkroun
P22 C. Tiebova Svitavy
P24 Lichkov | Mlynicky Dviir
P26 Svitavy | Zd’arec u Skutée
P27 C. Ttebova | Zabteh na Mor.

Tab. 5.3 — Navrh linek kategorie ,,P*.

Linky "R" Z Do
R1 Kolin | Zabifeh na Mor.
R2 Pardubice H.Kralové
R3 Pardubice| Hlinsko v C.
R4 Pardubice Lichkov
R22 Kolin Letovice

Tab. 5.2 — Navrh linek kategorie ,,R .

[60]




5.4 Prestupni uzly

Prestupni uzly hraji velkou roli v patefni doprave. Jedna se o misto v siti, kde se
uskute¢iiuji piestupy mezi jednotlivymi druhy dopravy (piestup muize byt realizovan i mezi
stejnym druhem dopravy). Piestupni body v Pardubickém kraji byly rozdéleny podle

vyznamu na tfi kategorie:
Velké prestupni uzly:

e Pardubice hl.n.
o (Ceska Trebova
e Chocen

e Usti nad Orlici
Vyznamné prestupni body v siti:

e Pteloud

e Chrudim

o Zd4rec u Skutce
e Moravany

e Svitavy

e Letohrad

e Lichkov

Lokalni prestupni bod:

e Valy u Prelouce

e Uhersko

e Vysoké Myto

e Biezova nad Svitavou
e Hlinsko v Cechach

e Hefmanuv Méstec
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Vsechny velké vyznamné piestupni uzly se nachdzeji na I. tranzitnim zelezni¢nim
koridoru. To je dano historickym vyvojem Zzelezni¢ni sit€ v Pardubickém kraji. V téchto
uzlech zastavuje jak dalkova mezinarodni doprava ,, EC/IC* (pouze Pardubice hl.n. a Ceské
Tiebova), tak dalkova narodni doprava kategorie ,,R“. Dochazi zde k piestupu cestujicich na

ostatni druhy dopravy.

5.4.1 Pardubice hlavni nadrazi

Jedna se o nejvyznamnéjsi uzel kraje. Stanice lezi na hlavnim tahu 010 z Prahy do
Ceské Tiebové. Na trati 030 Pardubice — Liberec a na trati 238 Pardubice — Havli¢kiv Brod.
Zastavuji zde veskeré vlaky osobni dopravy, mezinarodni vlaky EC, vnitrostatni vlaky IC
(véetn¢ vlaki SC), rychliky, spésné a osobni vlaky (vyjimku tvofi od GVD 2014 vlaky
nastupist¢ a jedno jednostranné néstupisté u vypravni budovy. Déle se zde nachazeji dvé
nastupisté u kusych koleji. Pro pfichod na nastupi$té vyuzivaji cestujici dva podchody. Tteti
podchod slouzi pouze pro osoby se snizenou pohyblivosti a orientace. Posledni Ctvrty
podchod slouzi pouze pro sluzebni Ucéely. Celkem je pro osobni dopravu k dispozici
9 nastupnich hran. V pfednadraznim prostoru se nachazi pouze zastaivky MHD. Autobusové

nadrazi je vzdaleno asi 500 metra.
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Obr. 5.6 - Pohled na Zeleznicni stanici Pardubice hi.n. a prednadrazni prostor. Zdroj: podklad: www.mapy.cz

5.4.2 Ceska Tiebova

Stanice leZici na tratich 010, 260 a 270 je dileZitym Zelezni¢nim uzlem. Zastavuji zde
mezinarodni vlaky EC, vnitrostatni vlaky IC (mimo kategorie vlaki SC a LE), rychliky,
sp&sné a osobni vlaky. Stejné jako Zelezni¢ni stanice Pardubice hl. n. ma stanice Ceska
Tiebova tfi ostrovni nastupisté a jedno jednostranné nastupisté u vypravni budovy. Celkem je
zde 7 nastupnich hran pro vlaky osobni ptepravy. V roce 2010 byla dokoncena rekonstrukce
pfednadrazniho prostoru tzv. Terminal Jana Pernera. Vzniklo zde zastfeSeni autobusového

nadrazi a velké podzemni garaze pro stani 259 osobnich automobild.
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5.5 Navrh standardii kvality

Veiejnad hromadna doprava by méla fungovat jako celek. Zvyseni atraktivity VHD se

docili témito znaky:

e moderni vozovy park (bezbariérovost, komfort)
e moderni infrastruktura (rychlost, spolehlivost)
e taktovy jizdni fad (sitové navaznosti)

e prestupni vazby (minimalizace zdrzeni)

e doplikové sluzby pro cestujici (vybavenost)

Pro vypracovani integrovaného dopravniho systému je dilezité povéfit nezavislého
koordinatora. Jednim z cilii koordinatora je vytvofeni jednotného standardu kvality, ktery by
definoval jednotnou uroven sluzeb platnou pro vSechny slozky integrovaného dopravniho

systému.
1. Vnitini standart

Vnitini systém standardu slouzi pouze pro pracovni ucely a cestujici se s touto slozkou
viibec nesetkaji. Slouzi pro piipravu a tvorbu jizdnich fadt (GVD, sesitovy JR, zastavkovy JR
atd.). Pomoci vnitfniho informa¢niho systému se fidi doprava (kontrolni a fidici systémy).
V piipadé¢ mimotadné udalosti je doprava fizena pomoci dispecert a informace se prendseji
pfimo k fidi¢i, potazmo k cestujicim. Informace pro fidi¢e se nemusi zobrazovat pouze pfi
mimotadnych situacich, ale i v mistech garantovanych piestup. Ridi¢ mize byt upozornén na

vyckavani ptipojného spoje napt. pomoci SMS.

2. Vngjsi standard

vV

Vn¢jsi standard slouzi zejména pro cestujici a hlavnim cilem je podavat informace.

vvvvv

vetejnou dopravu v Pardubickém kraji by méla byt nasledujici:
e dostupnost (Cetnost spoji, pokryti kraje, spolehlivost, bezbariérova vozidla a piistup

na zastavky)
e informace pro cestujici

o zatizeni pro podavani informaci se lisi dle cesty:
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A. Pried cestou

Informace jsou podavané cestujicimu jesté pred zahdjenim cesty. Jedna se predevsSim
o elektronické internetové vyhledavace spojeni (IDOS ¢i aplikace v mobilnim telefonu). Tyto
informace musi pochazet z garantovanych zdroji. Dale se informace piedavaji cestujicim

v tisténé podob¢ (zastavkovy jizdni fad anebo knizni jizdni fad).
B. Bc¢hem cesty

Je nezbytné stale predavat informace zakaznikovi VHD. Zpisoby piedavani informaci jsou

rozdéleny na dvé¢ kategorie:

e Zastavkové informacni systémy
o informac¢ni vitrina
o automat na jizdenky
o informacni panel

o zastavkovy sloupek, hlaSeni

e Informacni systém ve vozidle
o panel s ¢islem linky a cilovou stanici na ¢ele vozidla
o digitalni automaticky hlasi¢ (pomoci GPS)
o elektronické textové tablo/LCD panely

3. Propagace veiejné hromadné dopravy / Marketing
Podpora vefejné dopravy je nutnosti i v oblasti marketingu. Propagace je nastrojem, jak

Ize zviditelnit vetejnou dopravu a prezentovat jeji vyhody oproti IAD. Reklama na VHD by
méla zaujmout a zaroven pobavit béhem cesty 1 pied ni. Vhodnym mistem pro zviditelnéni
VHD jsou zastavky, kde je velka koncentrace lidi. DlleZitym bodem marketingu je ptildkat
nové cestujici a utvrdit ty stavajici, Ze pouzivani VHD je spravnym feSenim. Klicovou roli
v reklamé hraje propagace ve spojeni s dopravnimi informacemi. Vefejnost by méla diky
reklamé¢ ziskat diivéru pro cestovani VHD.
Zakladni vlastnosti reklamy by mély byt:

e informujici

e Zzajimava
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e zakladajici se na pravde
e Srozumitelna

e aktualni

EIN TICKET
FUR ALLES.

V0 Tt gt . g S B, B, e e bl

Obr. 5.7 - Piiklad propagace VHD ve Svycarském Curychu. ,,Jedna jizdenka na viechno .

Zdroj: http://www.zvv.ch/de/unternehmen-zvv/werbekampagnen/ein-ticket-fuer-alles.html

Hlavni davody propagace VHD:
e zviditelnéni
e Upozornéni na vyhody
e prilakani novych cestujicich
e duvéra vefejnosti
e kompenzace negativniho obrazu VHD

e spoluprace s IAD
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6 Zavér

Z analyz, které se zabyvaly dopravni obsluznosti Pardubického kraje, 1ze vyvodit velké
mnozstvi zavérl. Dopravni obsluznost kraje ma mnoho nedostatkii, a je zde velkd Sance
pomoci Uprav zkvalitnit jednotliva spojeni, a ziskat tak nové cestujici do vefejné dopravy,
piedevsim té zelezni¢ni. Proto je potieba vénovat Zeleznici patficnou pozornost a neustéle
zkvalitnovat Groven dopravniho spojeni. Zavedeni integrovaného dopravniho systému, taktu
Vv celé siti, navaznosti, ale také definovani standardid kvality a jejich dodrzovani, je

predpokladem uspéchu vetejné dopravy.

Jednotlivé analyzy vybranych spojeni v ramci kraje odhalily potencidl Zelezni¢niho
spojeni oproti ostatnim druhim dopravy, a to piedev§im diky rychlosti a komfortu.

Konkuren¢ni vyhodou Zeleznice je napojeni v§ech vyznamnych obci v kraji na zelezniéni sit’.

Pokud bychom mé¢li navrhnout kroky ke zlepSeni vefejné dopravy na vybranych
relacich, je zde potieba vytvorit nezavislého koordindtora vefejné dopravy, ktery by
nepodléhal politickym tlakiim. Dulezitym ukolem je zavedeni jednotného integrovaného
systému tak, aby nedochazelo k prolinani riznych historicky se vyvijejicich systémt, které si
dnes na Uizemi kraje konkuruji. Zejména se jedna o slouceni tarifu VYDIS - Vychodocesky
dopravni integrovany systém a IREDO do jednoho celku. Na zakladé analyz provedenych
v této praci se konkrétni kroky tykaji téchto vybranych relaci:

1. Pardubice — Hradec Kralové

Doporucuji zdvoukolejnéni v celém useku a zavedeni taktového jizdniho tadu pro
osobni dopravu. Takt 60 minut se mize ve $pic¢ce pracovnich dnu zkratit na polovinu. Klicové

jsou také navaznosti na dalkovou dopravu ve stanici Pardubice hl.n. a Hradec Kralové hl.n.

2. Pardubice — Chrudim
Nové spojeni na této trase pomoci ,,MedlesSické spojky* by vyraznym zptisobem zkratilo
jizdni dobu a pomohlo by Kk vytvofeni pateini linky v useku Chrudim — Pardubice — Hradec
Kralové — Jaroméf. Vlaky by nemusely jezdit Givrati pies stanici Pardubice — Rosice nad
Labem. Zavedeni taktového jizdniho f4du a prodlouZeni linky by velice zatraktivnilo
zelezniéni spojeni. V prvni fazi dojde k elektrifikaci traté¢ do Slatinan. Ve druhé fazi se
vyhledové pocita s prodlouzenim elektrifikace az do stanice Chrast u Chrudimi mésto.

Na uzemi Kralovéhradeckého kraje se vyhledové pocitad s piimym spojenim V useku
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Jaroméi — Nachod. Mohlo by tak vzniknout pfimé spojeni vyznamnych uzemnich celkl a

pfima linka Chrast u Chrudimi mésto — Nachod.

3. Pardubice — Holice

Pfedlozen je navrh na prodlouzeni linky do Pardubic tak, aby vzniklo ptimé spojeni
a zeleznice mohla Iépe konkurovat autobusum a IAD. Spojenim zakladniho taktu 120 minut
s prokladem autobusu by vzniklo piimé spojeni s krajskym méstem kazdych 60 minut. Hlavni
nevyhodou je, ze ve SpiCce pracovnich dnil by se osa symetrie u této vlakové linky posunula

0 30 minut. Diavodem je proklad s vlaky na trati 010.

4. Pardubice — Hefmantv Méstec

Vybudovanim nové zastavky v obci Valy u Pielouce a pfesunutim stavajici zastavky
Valy u Pielouce zastavka lze ziskat rychlejsi prestup mezi vlaky na trati 010 a 015. Zkradcenim
jizdni doby diky nezastavovani osobnich vlakti v zastdvce Pardubice Opocinek a
garantovanym prestupem V této zastavce lze za nizs§i ndklady nez je stavba pielozky trati,

zefektivnit vlakovou dopravu.

5. Chrast u Chrudimi — Chrast u Chrudimi mésto

Obnovou jiz jednou zrusSené zeleznicni trati by se docilila lepsi obsluha mésta Chrast.
V prvni fazi je navrzena obnova trati v nezavislé trakci a prodlouzeni vybranych vlakovych
spoju z Chrudimi (Slatinan). Druha faze by obsahovala rekonstrukci stavajici trati 238 a jeji
elektrifikaci. Linka by se poté spojila s linkou Pardubice — Hradec Kralové a vznikla by pfima

linka Chrast u Chrudimi mésto — Jaroméi (Nachod).

Pro lepsi piehlednost stavajicich vlakovych linek by bylo vytvoteno nové oznaceni.
Jedna se o linky typu ,,P“ a ,R“. Vlaky oznacCované jako ,,P“ by byly zastavkové vlaky
»pomalé*, oznacované kategorii Os, jezdici v taktu. Pro rychlou dopravu mezi vyznamnéj$imi
obcemi je navrhovano oznaceni ,,R“ jako ,,rychlé” spojeni. Do této kategorie by spadaly
vSechny vlaky Sp a R. Podminkou by bylo integrovat vlaky objednavané ministerstvem
dopravy do systému (vlaky kategorie R).

Velkou hrozbou pro spojeni na delSi vzdalenosti je dostavba rychlostni komunikace
R35, kterd by vyraznym zplsobem zkratila jizdni doby. Jednaji se zejména o relace:
Pardubice — Svitavy a Pardubice — Olomouc. Soucasti problému je pietizenost prvniho

tranzitniho koridoru a kvili tomu Spatné organizovani regiondlni dopravy do taktového
[68]



jizdniho tadu. To miize naptiklad vyraznym zplisobem ovlivnit stavba vysokorychlostni traté,
¢imz by vznikla rychlejsi alternativa k severni vétvi koridoru. Pfesun ¢asti dalkovych vlaka na

nove vzniklou trat’ by mélo za cil navyseni kapacity a moznost zavedeni novych linek.

Pardubicky kraj ma obrovsky potencial k vyuziti zelezni¢ni dopravy jako pateie
systému, napiiklad zavedenim linek oznacované v této praci jako ,,P“ a ,,R*“ a vybudovanim
uzlt, kde by dochdzelo ke garantovanému piestupu. Tato prace upozoriiuje na vyhodu

zelezniéniho spojeni a doporucuje jeji preferenci.

Pro dokonalejsi navrh integrovaného dopravniho systému Pardubického kraje a dalSich
spojeni by bylo vhodné udélat podrobnou analyzu dopravni obsluhy na trovni jednotlivych
sidelnich celkl, piestupnich vazeb a také ekonomickou analyzu ¢i studii proveditelnosti
vybranych spojeni. Tyto analyzy by vSak svym rozsahem ptekracovaly rdmec diplomové

prace.
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