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Seznam zkratek:

AN — autobusové nadrazi
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1. UVOD

Pfedmeétem dopravné-urbanistické studie je:
a. novy navrh pfednadrazniho prostoru v Litvinové v€etné dopravné souvisejicich
funkénich ploch,

b. uprava usporadani, tj. rekonstrukce ulice ulice Mostecka a 9. kvétna.

Navrh nového stavebniho uspofadani vznika v navaznosti na projekt Revitalizace a
elektrizace trati Oldfichov u Duchcova — Litvinov. V ramci této investiéni akce SZDC s.o.
dojde k elektrizaci tratového Useku Louka u Litvinova — Litvinov a rekonstrukci ZST Litvinov
a tedy ke zvy$eni tratové rychlosti a zavedeni pfimych osobnich vlakii ve sméru Usti nad

Labem.

Ustecky kraj vyhlasil poatkem roku 2014 zamér zrekonstruovat 5 pét dopravnich terminald
v kraji, patfi mezi né i ten v Litvinové. Provedeni uzemné-technické studie na feSeni
vyhledového stavu litvinovského pfednadrazi bylo zadano uskupeni Transport Advisory a
Domyjinak.cz'. Re$ena lokalita je vybrana v reakci na tento zamér. Diplomova prace
poslouzi jako variantni navrh k predlozené studii, kterou si objednal kraj a bude poskytnuta

stavebnimu odboru, M&U Litvinov.

Navrh na rozsifeni prace o zménu uspofadani souvisejici ¢asti komunikacni sité vznikl

v navaznosti na studii dopravniho fesSeni v pfednadrazi. Zameér byl prfedlozen zastupcim
mésta Litvinova. Tato iniciativa je ze strany mésta vitana s ohledem na moznost zaneseni
zmén do UAP.

Jednotlivé stavby jsou feSeny jako kompakini celek a zvySi hodnotu dotéenych vefejnych
prostranstvi. Dopravni stavby maji v ramci vefejné infrastruktury velmi specifické pozadavky
na umisténi dopravnich cest a zafizeni. Zvolena feSeni by méla v méstském prostiedi mit
minimalni naroky na zabor uzemi. Jednotlivé prvky maji tvofit nejen funkéni celek, ale také

maji vhodné doplfiovat méstskou architekturu.

! Detailngjii informace veetné vyhledové dispozice byly autorovi poskytnuty v kvétnu 2015. Z toho ddvodu
bude v ramci prace provedeno zhodnoceni studie objednané krajem.



Uzemi zpracovavané v ramci této prace Ize z dopravniho hlediska rozdélit na uzel a

pfiléhajici hrany.

Uzlem je myslen pfednadrazni prostor ZST Litvinov, kde se nachazi terminal VHD. Jednéa se
0 vyznamny prestupni bod mezi linkami hromadné dopravy v Litvinové. Zna¢na ¢ast

dalkovych i regionalnich autobusovych spoji ma pocate¢ni i koncovou stanici prave zde.

Hrany jsou tvofeny pozemni komunikaci vedené ulicemi Mostecka a 9. kvétna. Ta
predstavuje jeden z hlavnich pfistupovych bodu do centra mésta. Jedna se o dopravné

vyznamnou trasu. Proto byla do prace zahrnuta i ulice Mostecka.

Oba zminéné celky se nachazeji na jiznim okraji mésta a tvofi jeho pomysinou vstupni

branu.

V ramci prace je zhodnocen soucasny stav, provedena revize vyhledovych Uprav. Vystupem
je navrh stavebnich a dopravnich opatfeni, ktera pfispéji ke zklidnéni komunikace a
stabilizaci dopravniho proudu, dale pak technické porovnani variant a nastin dopadd na
finanéni stranku. Navrhované feseni je dispozi¢né minimalistické, s minimalnim zaborem
novych ploch. SpiSe by mélo doijit k jejich uvolnéni. Nova dispozice autobusového nadrazi by

Vv s

podminky, které mohou nastat pfi uskute¢fiovani prepravnich vykond.

Aby bylo mozné oznacit nové navrzeny stav jako kvalitni, musi infrastruktura splfiovat
nasledujici kritéria:
-je zajisténa bezpecnost v§ech Ucastnikl dopravy,
-feSeni se podili na ochrané vefejnych prostor a krajiny,
-jsou eliminovany negativni dopady dopravy na zivotni prostfedi (hluk, exhalace,
vibrace, zabor pldy),
-obsluha uzemi je co nejefektivnéjsi a poptavka plné uspokojena,

-pfi navrhu je kladen ddraz na kontinuitu trasy (minimum koliznich bod().

Autor se domniva, Ze sou€asny stav nevyhovuje nejen z hlediska bezpec&nosti, ale i
z hlediska zaboru uzemi. Zejména terminal VHD pusobi opusténym, az zanedbanym
dojmem. Chybi informaéni systém pro cestujici, chybi jakykoli mé&stsky mobiliaf. Pfitom

atraktivita téchto prostor pfimo ovlivriuje pohled ob¢anu na urover VHD.



PFi navrhu nové dispozice byl kladen diraz na kvalitu vefejnych prostor uréenych pro chodce
a zaroveh co mozna nejplynulejsi provoz linek hromadné dopravy. Navrhované Upravy jsou
realizovany za ucelem jejich zatraktivnéni, pfi sou¢asné optimalizaci pohybu vozu linkové
dopravy. Vzdyt vzhled a stav vefejnych prostranstvi, droven a kvalita infrastruktury a sluzeb

vypovida o vztahu mésta, resp. jeho zastupcu, ke svym ob&anim.

Stavebni Upravy na ulici Mostecka a 9. kvétna jsou navrzeny za ucelem zklidnéni dopravniho
proudu, snizeni rychlosti projizdéjicich vozidel a zvySeni bezpecnosti vS§ech ucastniku
dopravy. Uzité prvky by mély vést ke zjednodu$eni a zpfehlednéni dopravni situace. Povaha
zklidriovacich opatfeni nebude mit vyrazny dopad na kapacitu komunikace. VedlejSim
efektem by méla byt sniZzena hladina hluku z dopravy. Dopad na ostatni infrastrukturu,

zejména inzenyrské sité by mél byt minimalni.

Doprava, i pfesto, Ze je jen sluzbou, hraje velmi vyznamnou roli v ekonomice. Mobilita
obyvatelstva je v soucasné dobé jednim z kliCovych atributd Urovné spolecnosti. K udrzeni
vysoké mobility a kvalitni dopravy, je v8ak za potfebi odpovidajici infrastruktura.

Infrastruktura vysoce efektivni, uzivatelsky jednoducha a pfehledna, dostate¢né kapacitni a
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2. CHARAKTERISTIKY LITVINOVA

2.1. POLOHA V RAMCI CR

Litvinov je mé&sto v Usteckém kraji, na severozapadé Ceské republiky, v okrese Most. Jiznim
smérem, ca 11 km se nachazi mésto Most. Od krajského mésta Usti nad Labem je Litvinov
ca 30 km zapadnim smérem a od Prahy ca 82 km severozapadné. Vymeéra katastralniho

Uzemi mésta &ini 40,70 km2.

Litvinov se rozpina podél upati KruSnych hor, které se tahnou pfi jeho severnim okraji a tvofi
jeho vyraznou dominantu. Poloha mésta byla urena jiz ve stfedovéku. Prvni usedlosti byly
zalozeny pobliz Bilého a Divokého potoka, podél cest, tdhnoucich se pod upatim KruSnych

hor.

2.2. HISTORIE

Pfesna doba, kdy byl Litvinov zaloZen, neni znama. Prameny, ze kterych by se toto datum
dalo zjistit, byly zni€eny, nebo ztraceny. Prvni oficialni zminky se objevuji roku 1352,

v zaznamech v papezském danovem rejstfiku. Méstsky kostel byl povinovan odvadét
poplatek krali Karlu IV. Pravé zde je uchovan zaznam o osadé Litvinov - Lutwyni villa,
Lutwinow, Luthwhiniuuilla, Litwinow. V roce 1642 se Litvinov, v disledku shatku Polyxeny
Lobkovicové s Maxmilidanem Valdstejnu, dostava do drzeni rodu ValdStejnu. A pravé za vliady
Valdstejn( nabyva mésto vyznamu na evropském méfitku. Stalo se tak v souvislosti se
zalozenim manufaktury na vyrobu sukna roku 1715, jejim zfizovatelem byl Jan Josef

Valdstéjn. Stejného roku, dne 20. zafi byl Horni Litvinov povySen na méstys.
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Vyroba textilii hrala na Litvinovsku vyznamnou roli po vice jak jeden a pul stoleti a jistou roli
hrala jesté kratce na zaCatku 21. stoleti. Roku 1757 byl zaloZzen punéocharsky cech. V roce
1763 zde bylo vyrobeno 11 tisic tuctl velmi kvalitnich pun€och, na 220 pletacich stavech.
Mistni vyrobky byly diky vysoké kvalité Zadané po celé Evropé. Litvinovské puncochy
odebiral toho €asu i viderisky cisafsky dvir. Velky zajem o mistni vyrobky trval az do roku
1805. Definitivni ukon€eni vyroby probéhlo, spolu se zruSenim cechovniho zafizeni v roce
1859.

DalSim vyznamnym priimyslovym odvétvim v Litvinové bylo hrackarstvi. VétSina domackych
soustruznikld pak vyrabéla rizné celky, které byly kompletovany firmou C.A. Miller. Jeji
sidlo a tovarna stéla az do roku 1968 naproti gymnaziu, ve Studentské ulici. Hracky byly
zadané po celém Rakousko-Uhersku, ale taktéz v Anglii a Americe. SvUj vyznam si zde

hrackarstvi drzelo az do prvni svétové valky.

Po zprovoznéni Ustecko-teplické a Duchcovsko-podmokelské drahy v letech 1870-1872
dochazi k prudkému rozmachu dulni tézby. V roce 1885 byla dana do provozu draha Praha-
Most-Moldava. V roce 1893 bylo zprovoznéno nadrazi Louka — Litvinov, které bylo dlouho

dalezitym Zelezni¢nim uzlem.

Roku 1901 byla do provozu uvedena pouli¢ni draha, ktera spojovala Janov, Chudefin, Horni

a Dolni Litvinov, Lipétin, Rlzodol, Kopisty a Most.

Primyslova revoluce, nasledny rozvoj tovaren, dalini tézby a rozvoj Zzelezni¢ni sité a ostatni
dopravni infrastruktury pfivedli na Litvinovsko znacéné mnozstvi novych obyvatel. Nebyli to

jen hornici a femesinici, ale i ucitelé, afednici a zivnostnici.

vrve

desetileti 20. stoleti. Nasledkem byla stoupajici nezaméstnanost, utlum tézby a omezeni
primyslu. Jisty obrat k lepSimu nastal az za¢atkem Druhé svétové valky. V katastru obce
Zaluzi byl Némci vybudovan chemicky zavod na vyrobu pohonnych hmot z hnédého uhli. Na
stavbé pracovalo az 40 tisic pracovniku. Vedle chemickych zavodl byl vybudovan obytny
komplex pro Ffisské Némce, Nova osada, ¢tvrt’ v AleSoveé ulici a v ulici TyrSe a Flgnera.

Celkem bylo vystavéno 1240 bytovych jednotek.

V pribéhu druhé svétové valky byla oblast intenzivné bombardovana, a to v disledku
chemické tovarny vybudované v oblasti Zaluzi. Likvidace nasledku zac¢ala ihned po skonceni
valky. 3. Cervna 1946 opustily prvni vyrobky brany obnoveného chemického komplexu.

V letech 1945 a 1946 doslo k vysidleni Némcu. Jejich domovy a pracovni mista byla

obsazena lidmi z celého Ceskoslovenska.
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Své domovy, které jim vzala valka, zde naS$lo i znané mnozstvi Slovakl. Bytova vystavba
tak pokraCovala i po valce. V padesatych a Sedestachy letech bylo vystavéno 287 novych
rodinnych doma a také na svou dobu velmi vizionarsky bytovy komplex Koldim uréeny pro
1100 lidi. Stavéla také se sidlist&¢ Zamecky park, Korda, Podkrudnohorska, Vinohradska, ale i

ubytovaci komplexy pro hornické u¢né.

Kratkou roli si v historii mistni dopravy zahraly i trolejbusy, které od roku 1946 spojovaly
Litvinov a ZaluZzi. Trolejbusova trat byla zruSena spolu se starou tramvajovou trati v roce
1958. Obé byly nahrazeny novou tramvajovou trati rychlodrazniho charakteru, ktera byla

uvedena do provozu o rok dfive.

Ve druhé poloviné dvacatého stoleti probihala zejména bytova vystavba a v souvislosti
s dulni tézbou také Uprava a rozSifovani dopravni infrastruktury. DoSlo také k vystavbé

novych objektu témér vSech Skolskych zafizeni ve mésté. (3)

-zdroj: mulitvinov.cz

2.3. DOPRAVNI SIT

Dopravni sit je ovlivnéna polohou jednotlivych uzld a mezi nimi vznikajicich pfepravnich
vazeb. Dopravni vazby Litvinova ovliviiuje zejména pas Krusnych hor severné od mésta a
dobyvaci prostory velkolomu CSA zapadné od mésta. Silné a vyznamné vazby jsou

orientovany zejména jiznim a také vychodnim smérem.
2.4.  SILNICNI SIT

2.4.1. EXTRAVILAN A SIRSi DOPRAVNIi VAZBY

Nize jsou popsany vyznamné komunikace, které Litvinov napojuji na okolni sidla.

Nejvyznamnéjsim silni€nim tahem, ktery slouzi k dopravni obsluze mésta je bezesporu
silnice 1/27. Respektive jeji ast smétujici jiznim smérem od mésta, tj. pfes chemické zavody
na Most, respektive Chomutov a Bilinu. Vychodni smér pak slouzi ke spojeni smérem Lom u
Mostu, Osek a Dubi, kde se napojuje na I/8. Alternativa tohoto spojeni vede pres silnici 11/254
pfes Duchcov, Teplice a dale na 1/8. Silnice 1/27 tvofi ¢ast silniéniho obchvatu mésta a je

vedena extravilanem.

Druhou nejvyznamnéjsi komunikaci je silnice 11/271, ktera je pokraCovanim 1/27 ve sméru
Kliny-MniSek-DE. V intravilanu je silnice vedena po ulici TyrSe a Fugnera a U Bilého sloupu.

Komunikace je méstem vedena v severojiznim sméru.
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Zapadnim smérem sméfuje silnice 111/0133, vedouci smérem na Horni Jifetin, resp. Novou

Ves v Horach.

Zvlastni postaveni ma silnice 111/2564 vedouci severnim smérem od Litvinova. Jedna se o

jediné napojeni mésta Mezibofi na patefni komunikacni sit'.

2.4.2. INTRAVILAN
Podkrudnohorska ulice je diametralni komunikaci v zapadovychodnim sméru. Jedna se o
sbérnou komunikaci, pfimo i nepfimo zajistuje obsluhu méstskych ¢asti Janov, Hamr,

Chudefin a Osada a jejich napojeni na centrum mésta.

Samotné centrum mésta je pak obsluhovano sbérnymi komunikacemi napojenych bud na
ulici Podkrudnohorska, nebo pfimo na silnici /27, potazmo 11/271. Spojnice centra mésta a

silnice 11/271 je pfes ulici Mostecka.
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Obr. €. 4: Mapa scitanych Usekl v ramci celostatniho sé&itani dopréVy 2010. 4)

Zelenou plnou &arou jsou, na obrazku &. 4, vyznaceny intenzity 501 — 1000 voz/24h, Zlutou
pferusovanou 1001 - 3000 voz/24h, Zlutou pinou 3001 — 5000 voz/24h, fialovou
prerusovanou 5001 — 7000 voz/24h, fialovou 7001 — 10000 voz/24h a ¢ervenou

pferuSovanou 10001 — 15000 voz/24h.

Celoro€ni Podil
Scitaci : pramérna
GoeK Usek Mt rezka Autobus Cyklisté
[voz/24h]
4-0480 111/0133 2842 277 9,7% 61| 2,1% 26| 0,9%
4-2830 11/2543 286 33 1,2% 12| 0,4% 11| 3,7%
4-0470 MK ul. Podkru$nohorska 6101 416| 14,6%| 225| 7,9%| 101| 1,6%
4-0471 MK ul. Chudefinska 1347 95 3,3% 0| 0,0%| 118| 8,1%
4-2820 11/271 - smér Kliny/DE 670 44 1,5% 10| 0,4% 33| 4,7%
4-0742 MK - ¢ast Il1/271 - sever 7587 487 17,1%| 134| 4,7% 91| 1,2%
4-0744 MK - ¢ast I1/271 - jih 8030 741 26,1% 46| 1,6% 65| 0,8%
4-0745 I/27 - obchvat 5163 607 21,4% 91 0,3% 36| 0,7%
4-0740 /127 - smér Zaluzi 14157 1324 46,6% 77| 2,7% 53| 0,4%
4-0460 I/27 - smér Lom u Mostu 4324 587 20,7% 33| 1,2% 88| 2,0%
MK -
4-0464 S.K.Neumanna/PKH 6883 367 129% | 137| 4,8% 60| 0,9%
4-3970 11112564 3731 259 9,1%| 100| 3,5% 18| 0,5%

Tab. €.1: Vysledky celostatniho sc¢itani dopravy 2010. (4)

Z tabulky €. 1 Ize vysledovat, Ze nejvytiZzenéjSi méstskou komunikaci je ulice

Podkrudnohorska. V dopravné-urbanistickych navrzich z roku 1974 bylo navrhovano
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Ctyfpruhové uspofadani této méstské radialy. Z hlediska této studie je vyznamny rozdil
intenzit mezi sCitacimi useky €. 4-0744 a 4-0742. Lze usoudit, Ze pokles intenzity mezi
obéma useky je zpUsoben napojenim ulice Mostecka na zmifiované scitaci Useky. Na styku
t&chto komunikaci je umisténa &tyframenna okruzni kiizovatka. Ctvrté rameno slouzi

k obsluze blizkého nakupniho domu, ev. priimyslovych objektd umisténych v ulici U
autodilen. Vychazejme z pfedpokladu, Ze zna¢na &ast intenzity pokracuje pravé po ulici

Mostecka. Z tohoto bude vychazeno pfi navrhu vyhledového stavu.

Intenzity dopravy na jednotlivych sé&itacich usecich potvrzuji, ze Litvinov je z hlediska silniéni

dopravy cilovym méstem.

2.5. ZELEZNICE

Trat &. 135 vede z Mostu, pfes Zaluzi, Litvinov, Osek, Dubi do Moldavy v Krudnych horach.
Jsou na ni napojeny vilec¢ky z priimyslového arealu Unipetrol RPA (severné od stanice Most
n.n.). Trat je az do stanice Louka u Litvinova elektizovana. Trat 135 slouzi jako hlavni
spojnice do stanice Most. Osobni dopravé slouzi zastavka Litvinov-mésto. Vybavena je
bocnim droviiovym nastupistém, s vyskou nastupni hrany 550 mm nad TK. Podle povahy
prace se jedna o stanici osobni. Stanice je vzdalena od centra mésta cca 700 m, chybi zde

napojeni na sit' linek MHD.

Druhou trati v katastru mésta je trat' €. 134, ktera vede z Teplic, pfes Osek, Lom a Louku u
Litvinova do koncové stanice Litvinov. Ze ZST Litvinov pokragovala dale ve sméru Horni
Jifetin, Jirkov. Doprava byla kv(li tézbé uhli zastavena a téleso trati sneseno. Zrusena byla
taktéz vleCka do arealu kovoSrotu. V sou€asné dobé slouzi zejména v osobni dopravé.
Nakladka a vykladka zbozi je spiSe sporadicka. Trat je v useku Oldfichov u Duchcova —
Louka u Litvinova elektrizovana. Zbyvajici Gsek do Litvinova elektrizovan neni. ZST Litvinov
je vybavena sypanymi nastupisti s uroviiovym pfistupem. Podle povahy prace se jedna o

stanici smiSenou.
Obé trati jsou, resp. jejich Casti jsou elektrizovany napajecim systémem 3kV, DC.

ZST Litvinov je vychozi stanici pro vlaky linky U24 v relaci Litvinov — Teplice v Cechach.
Vétsina vlaku je vedena motorovymi jednotkami fady 814, Regionova, popt. vozy fady 810. 5
vlaku je vedeno elektrickymi jednotkami fady 440, Regiopanter, které zajizdéji az do stanice
Usti nad Labem, hlavni nadrazi. Smysluplnost a efektivita tohoto spojeni je véak ponékud
diskutabilni. Provoz v useku Louka u Litvinova — Litvinov je mozny jen v nezavislé trakci, tzn.

v ZST Louka u Litvinova je nutny pfestup do vozu fady 810.
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Zastavka Litvinov mésto je obsluhovana spoji linek U12 Osek - Most - Louny - Rakovnik a
U25 Most - Osek - Moldava v KruSnych horach. Viaky linky U12 jsou vedeny vozy fady 814,
U25 je obsluhovana vozy fady 810, ev. pfipojnymi vozy fady 010, vedenymi lokomotivou
fady 742.
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Obr. &. 4: Poloha ZST Litvinov na siti SZDC. (5)

2.6. TRAMVAJOVA DOPRAVA

Litvinov je nejmensim méstem v CR, kde je provozovana tramvajova doprava. Stavaijici
stopa tramvajové trati pochazi z roku 1958. Tramvajova trat vede z Horniho Litvinova pres
Zizkovu a Smetanovu ulici smérem do centra mésta. Téleso trati je v koncovém Useku
vedeno mimo pozemni komunikaci. Blize k centru je vedeno v ose ulice Zizkova a
Smetanova. V samotném centru, od ulice 9. kvétna je trat opét na samostatném télese,

v soubéhu s komunikaci. Podél ulice Mostecka se dostava do prostoru pfed nadrazi, odkud

pokracuje, v soubéhu se silnici 1/127, ve sméru Most.

Pdvodni stopa télesa rychlodrahy byla i po ulici 9. Kvétna a ¢asti ulice Mostecka vedena

v ose komunikace. Na samostatné téleso byla pfeloZzena az v ramci investi¢ni akce nazvané
Velka oprava tfidy 9. kvétna v Litvinove, ktera probéhla v roce 1978. Projektantem této
rekonstrukce bylo Zelezniéni stavitelstvi Praha. Samostatné téleso trati pfispiva

k plynulejSimu provozu a umocriuje jeji rychlodrazni charakter.

17



Meziméstska tramvajova trat’ poskytuje kapacitni a pomérné rychlé spojeni mezi Litvinovem,
primyslovym arealem Unipetrol RPA a méstem Most. Jeji dulezitost nesmi byt
podcefiovana. Je tfeba si uvédomit, Ze tramvaj slouzi k obsluze oblasti, ve které Zije pfes 90
000 obyvatel a obsluhuje také areal chemického zavodu. Provoz meziméstské traté je
dotovan z vefejnych prostfedkl mést Most a Litvinov, Ustecky kraj na toto spojeni
nepfispiva. Mezi Mostem a Litvinovem jsou vypravovany celkem ftfi linky €. 1, 3 a 4. VSechny
maji spole€nou vychozi zastavku, kterou je Litvinov, Citadela. Linka 1 je vedena do zastavky
Most, Interspar. Linka 4 je ukon€ena v obratisti Most, Dopravni podnik. Posledni jmenovana

linka €. 3 zajistuje spojeni z Litvinova do zastavky Most, nadrazi.

V souCasné dobé je pfipravovan projekt jeji celkové rekonstrukce, v ramci které by mélo dojit

ke zvyseni tratové rychlosti az na 80 km/h.

2.7.  PESi TRASY
Pési doprava je vzdy prvni a posledni ¢asti vykonané cesty. Ochrana chodcu, vylepSovani
chodeckych tras by meélo byt jednim z kli€¢ovych atribut(i dopravni politiky kazdého mésta.
KFiZeni s ostatnimi druhy dopravy by v idealnim pfipadé méla byt uplné odstranéna. Takova
feSeni v8ak byvaji velmi nakladna a ne vzdy efektivni. Optimalnim stavem je vybauvit
pfechody pro chodce a mista pro pfechazeni takovymi prvky, aby bylo riziko kolize
minimalizovano. Témito prvky mohou byt ochranné ostriivky, zvy$ené plochy komunikace,

vysazené chodnikové plochy, pfidavné osvétleni apod..

Vyznamnymi cily cest jsou objekty ob&anské vybavenosti, Skolska zafizeni a centra sluzeb,
ale i dopravni terminal VHD v Mostecké ulici. Technickému vybaveni péSich tras smérem

k terminalu je tfeba vénovat zvySenou pozornost.

2.8. CYKLOSTEZKY

(6)Cyklisticka doprava je nedilnou soucasti dopravniho proudu. Slouzi jako vhodny doplnék
systému VHD a levna a rychla alternativa k MHD. Kvalitni cyklisticka infrastruktura, véetné
parkovacich zafizeni zvySuje atraktivitu hromadné dopravy a tim i jeji konkurenceschopnost
vlci IAD. Nutno podotknout, ze vystavba cyklistické sité je nyni v samotném pocatku. Z toho
dlvodu je tfeba dalSimu vyvoji sité vénovat dostate€nou pozornost, aby vysledny systém byl
pokud mozno co nejvice kvalitni. Cykloturistika je v oblasti Litvinovska velmi oblibena.
Vhodnymi doplriky soucasné sité Ize tuto formu dopravy pozvednout na evropskou uroven a

tim vyhledové zvysit jeji podil na délbé pfepravni prace.

Cykloturistické trasy v okoli Litvinova byly doplnény o soubor méstskych cyklistickych
komunikaci realizovanych v ramci stavby Cyklostezka napfi€ Litvinovem. Realizaci

cyklostezek doslo k propojeni méstskych obytnych ¢asti. Hlavni trasa A je vedena
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rekultivovanym prostorem rekreaéni plochy Nové Zaluzi. Cast tras je vedena po
samostatném télese, na Gasti je téleso spoleéné s p&simi trasami. Sitka komunikaci je od 2
do 3 m.

Hlavnim prvkem celé stavby je trasa A, na které jsou navazany pfilehlé a propojujici useky

oznadené B az E.

2.8.1. Trasa A
Primarni trasou, ktera je vedena diametralné, skrz cely Litvinov je stezka oznacena
pismenem A. Zacina na ulici Podkrusnohorska, odkud je vedena zapadnim smérem. Tésné
za obytnym komplexem Koldim se sta¢i smérem k Radc&ickému potoku a je vedena po jeho
pravém bfehu. Mine zahradkaiské kolonie a nasledné sleduje téleso tramvajové trati, za
kfizenim s ulici S.K.Neumanna je v kratkém Useku vedena v soubé&hu s ulici Zizkova. Poté
se jizné vyhyba arealu sbérného dvora, prekFizi ulici Vinohradska a Smetanova. Vyhne se
Voigtovym sadim a pfes nameésti Miru se dostava do prostoru Zameckého parku. Nasledné
se staci jiznim smérem, podél Bilého potoka, do podjezdu pod silnici 11/271, za kterym se
dostava do oblasti zahradkarské kolonie. Za nimi se napojuje na rekreacni oblast Nové
Zaluzi, ktery obchazi severni stranou a pokracuje po ulici Jande€kova, Sklafska a Mlynska.
U garazi pod objektem pekarny JAPEK s.r.o. se staéi jihozapadnim smérem k ulici

Loupnicka a objektu zamku Janov.

2.8.2. Trasa B
Druha trasa se odpojuje od trasy A u odpocivadla, které je umisténo u garazi pod zavodem
JAPEK s.r.o.. Dal pokraCuje v ose ulice Janovska, az ke kfizovatce s ulici Loupnicka.
Kratkym Usekem se dostava do soubéhu s ulici Podkrusnohorska a mifi zapadnim smérem

ven z mésta a po silnici 111/0133 je vedena az do Horniho Jifetina.

2.8.3. TrasaC
Trasa slouzi jako propojka mezi trasami A a D. Prvnim navaznym bodem je kfiZeni ulic
Smetanova a Vinohradska, pobliz tramvajové smycky Litvinov, Poliklinika. Po ulici
Vinohradska je vedena jiznim smérem az ke kruhovému objezdu, kde se ulice Vinohradska
kiizi s ulici Jiraskova. Zde se trasa C staci vychodnim smérem podél objektu cerpaci stanice
(jiznim smérem pokracuje trasa D). Dale je trasa C vedena jizné od prostoru fotbalového

stadionu Lomska, podél ulice S.K.Neumanna, az do kfizeni s ulicemi.

2.8.4. Trasa D
Aktualné predposledni trasa je oznacena pismenem D. Jak jiz bylo uvedeno, na hlavni trasu

A se napojuje pfes trasu C. Vychozim bodem ve mésté je kruhovy objezd na kfizeni ulic
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Jirdskova a Vinohradska, odkud pokracuje jizZnim smérem, az na kfiZovatku s ulici Trzni.

Dale je vedena v soubéhu s TrZzni smérem na Louku u Litvinova.

2.8.5. Trasa E

Posledni trasa E zac¢ina opét odpojenim od A u garazi, pobliz obytného komplexu Koldim.
Kolem tenisovych kurtll sméfuje ke sportovni hale, mine vodni plochu Opram a smérfuje dal
do Lomu u Mostu. (7)

Trasa Vedeni Délka [km]
A Janov-centrum-Kolddm 7,2

B Horni Jifetin-Janov 19

C Vinohradska-Jiraskova-S.K.Neumanna 11
D Jiraskova-Louka u Litvinova 1,2

E Koldim-Lom u Mostu 0,5
Celkem 11,9

Tab. €. 2: Délky a trasy cyklostezek.

3. RESENE A SOUVISEJiCi STAVBY — SOUCASNY STAV

3.1. TERMINAL VHD V MOSTECKE ULICI

Jak jiz bylo zminéno, jedna se o komplexni pfestupni uzel mezi véemi druhy hromadné
dopravy. Je zde ukoncena velka ¢ast linek autobusové dopravy. Terminal je vychozi stanici
pro vlakovou linku U24. Z hlediska MHD se jedna jak o kone¢nou, tak o prijezdnou
zastavku.

Terminalem za den projede celkem 527 spojtl. Cetnost spojd, podle jednotlivych druhti

dopravy uvadi nasledujici tabulka ¢.3.
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Spojeni
BUS - regio/dalk 182
Tramvaj 179
BUS - MHD 136
Viak 30
Celkem 527

Tab. &. 3: Cetnosti spojeni, dle jednotlivych druht dopravy

3.1.1. AUTOBUSOVE NADRAZI

Autobusovy terminal se nachazi v prostoru mezi ZST Litvinov a ulici Mostecka. V jeho t&sné
blizkosti jsou umistény i zastavky litvinovské MHD, a to jak tramvajové, tak autobusové.
Jedna se o komplexni pfestupni uzel mezi vdemi linkami VHD. Autobusové nadrazi je
vybaveno dvéma nastupnimi hranami, v urovni vozovky. Nastupisté nejsou vybavena
zvySenou plochou, ani hmatnymi prvky. Nastupni hrany jsou 100 m dlouhé. Délka odstavné
plochy je ca 50 m a Sifka 35 m. Vystup cestujicich z voz( linek, které jsou v terminalu
ukonc€eny se odehrava v prostoru odstavné plochy. K pfemisténi vozu od nastupisté na

odstavnou plochu by bylo nutné objet celého terminalu a dvakrat prekfizit tramvajovou trat?.

Dochazkova vzdalenost do centra mésta, které se nachazi severozapadné, je asi 750 m.
V prostoru autobusového nadrazi je umisténo parkovisté osobnich vozidel o kapacité 27

mist. Jedna se o Sikma stani umisténa podél télesa tramvajové trati.

? Neplati pro linky MHD, které maji vystupni zastavky na Mostecké ulici.
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Obr. €. 5: Zakres pfestupnich vazeb v prostoru stavajiciho terminalu. (2)

Na autobusovém nadrazi jsou ukon&eny vSechny linky dalkové autobusové dopravy a velka

¢ast regionalnich linek. Mimo to jsou zde ukon¢&eny linky MHD &. 8, 14, 15, 27 a 60.

Cislo linky Relace

linky dalkové dopravy
570915 Litvinov - Most - Louny - Praha
570940 | Litvinov - Most - Louny - Slany - Praha
570673 | Litvinov - Most - Louny - Praha
regionalni linky
Litvinov, Zaluzi - Nova Ves v Horach - Hora Svaté Katefiny -
572521 | Brandov

572523 | Litvinov - Kliny - Cesky Jifetin

572524 | Litvinov - Lom - Marianské Radcice - Lou¢na
572525 Litvinov - Marianské Radcice

572526 | Litvinov,Zaluzi - Osek - Hrob -Kostany
572530 Litvinov - Jirkov - Chomutov

582501 | Litvinov,Zaluzi - Duchcov - Bilina

572529 | Litvinov - Starkovice,, Triangle-jih

522564 | Litvinov,Janov - Jirkov - Chomutov
Tab.€. 4: Linky autobusové dopravy (mimo MHD)

22



BUS - regio/dalk BUS - MHD Celkem
Prijezd . Prijezd Odjezd
Cas BIUS O%E:?hcl?cllis MjHD M{-ID [spojii/hod]
[bus/hod] [bus/hod] [bus/hod]

0:01-1:00 0 0 0 0 0
1:01-2:00 0 0 0 0 0
2:01-3:00 0 0 0 0 0
3:01-4:00 0 0 0 0 0
4:01-5:00 2 6 4 4 16
5:01-6:00 7 8 3 8 26
6:01-7:00 6 7 8 7 28
7:01-8:00 8 1 6 6 21
8:01-9:00 3 3 3 2 11
9:01-10:00 4 4 1 1 10
10:01-11:00 3 3 1 1 8
11:01-12:00 5 5 1 1 12
12:01-13:00 5 5 1 1 12
13:01-14:00 6 6 5 5 22
14:01-15:00 6 6 10 7 29
15:01-16:00 8 8 7 7 30
16:01-17:00 7 6 4 3 20
17:01-18:00 7 7 2 3 19
18:01-19:00 8 6 2 1 17
19:01-20:00 5 4 1 1 11
20:01-21:00 1 1 1 1 4
21:01-22:00 2 1 1 2 6
22:01-23:00 0 0 2 1 3
23:01-24:00 1 1 0 0 2
Celkem 94 88 63 62 307

Tab. €. 6: Cetnost spojl zajizdéjicich na autobusové nadrazi
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Prijezdy/Odjezdy autobusi za den - celkem
== Pfijezd [bus/hod] == QOdjezd [bus/hod]
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Graf €. 1: Prijezdy a odjezdy vSech autobusu v profilu terminalu.

3.1.1.1. NEHODY

Pfi nehodach v prostoru autobusového nadrazi nedoslo ke zranéni osob. V$echny nehody
od 1.1 2007 byly zpGsobeny Fidi€¢em motorového vozidla, pokazdé bez poziti alkoholu.

V jednom ptipadé doslo k nehodé autobusu. Ctyfikrat doslo k havarii osobnich vozidel,
jednou havaroval nakladni automobil s pfivésem.

PFi nehodé ¢&. 2 doSlo ke srazce dvou vozidel. Kolize se stala za zhorSené viditelnosti za
zacinajiciho desté.

K nehodé& autobusu do$lo dne 5. 2. 2009 pfi nespravném otaceni nebo couvani. Ridiéi
autobusUl své vozy otaceji pres nastupisté. Dlivodem jsou nizké, téméF neznatelné
nastupistni hrany. Této nehodé se dalo predejit, pokud by nastupni hrany byly nad arovni

vozovky. A k této manipulaci ve zminéném prostoru nedchazelo.
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Gislo Charakter Vneisi Charakter Skoda
Datum nehody - Druh nehody Druh vozidla Zavinéni nehody Pfi¢ina nehody Stav fidice nest nasledkl osob T
nehody . ovlivnéni [tis Ké]
nasledky do 24h
X srazka s pevnou nakladni automobil s fidi€em motorového nespravné otaceni dobry -zadné nepfiznivé i
1 31.7.2013 | hmotna Skoda prekazkou navésem vozidla nebo couvani okolnosti ne 10
o« srazka s jedoucim osobni automobil bez | fidi€em motorového nespravné otaceni dobry -zadné nepfiznivé i
2 13.2.2007 1 hmotna Skoda nekolejovym vozidlem pfivésu vozidla nebo couvani okolnosti ne 250
srazka s vozidiem osobni automobil bez | fidi€em motorového nespravné otaceni dobry -zadné nepfiznivé
3 8.10.2013 | hmotna Skoda Z?)%as?;c\)/\éir;%m’ pfivésu vozidla nebo couvani okolnosti ne i 60
srazka s vozidlem , : I ] e S ey s e
. x . osobni automobil bez | fidi€em motorového vyhybani bez dobry -zadné nepfiznivé i
15.2.2008 | hmotna Skoda zaparkovan’ym, pfivésu vozidla dostate¢né boc¢ni vile okolnosti ne 400
4 odstavenym
. x srazka s pevnou fidi€em motorového nespravné otaceni dobry -zadné nepfiznivé i
5 5.2.:2009 | hmotna Skoda prekazkou autobus vozidla nebo couvani okolnosti ne 200
16.1.2011 | hmotna $koda srazlfa s pevnou osobni avqtgmobll bez | FidiCem mc_)toroveho nepf. rychlosti stavu dobry -zadné nepriznive ne i 860
6 prekazkou pfivésu vozidla VOzovky okolnosti
Celkem 1780

Tab. €. 7: Statistika dopravnich nehod na autobusovém nadrazi

25




Obr. €. 6: Dopravni nehody na autobusovém nadrazi. (8)
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3.1.2. ZASTAVKY MHD

3.1.2.1. AUTOBUS

Autobusové zastavky jsou umistény v jizdnich pruzich, v jednotlivych smérech za
pfechodem pro chodce. Ve sméru Janov je nastupisté umisténo na chodniku. Oznacnik je ve
vzdalenosti 24 m od pfilehlé hrany pfechodu. Ve sméru do centra je plocha nastupisté
sdilena zastavkou autobusu a tramvaje. Severni hrana je uréena pro autobus, jizni pro
tramvaj. Délka hrany pfiléhajici k ulici Mostecka je 32 m. Obé zastavky navrzeny pro
zastaveni 1 autobusu. Ve sméru z centra je zastavka vybavena pfistfeSkem pro cestujici.

V pfipadé, Ze dojde k zastaveni 2 autobust v zastavce z centra, bude zadni ¢elo autobusu
od pfilehlé strany pfechodu vzdaleno ani ne 1 m. Vzhledem k umisténi ochranného ostriivku
pro chodce na prechodu, pfi zastaveni 2 autobusUl v zastavce ve sméru z centra, vznika
zuzeny profil pro prujezd vozidel. Lehka nakladni vozidla se autobusu zadnimu autobusu
nevyhnou. Toto, v dobé pfepravnich Spi¢ek, neni vzhledem k vyznamu komunikace, zadouci.
Odstranénim ochranného ostrivku by se zasadnim zplsobem zhorsily rozhledové podminky

na komunikaci. Situaci ilustruji obrazky ze simulace.

Obr. €. 7: Konflikt pfi objizdéni autobusu ve stanici pfi objizdéni dodavkou.
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Obr. € 8: Rozhledové poméry pfi zastaveni 2 autobusUl v zastavce z centra.

Cervené je, na obrazku &.8 vyznadena minimalni vzdalenost vozidla pro zaji$téni
rozhledového pole pfi odstranéném ochranném ostrlivku a navrhové rychlosti 50 km/h.

Modrou €arou je naznaceno skute¢né rozhledové pole.

Pokud dojde ke stanicovani 2 autobus( v zastavce ve sméru do centra, bude vystup ze
zadniho autobusu znemoznén, vzhledem k jeho postaveni do prostoru, kde jsou umistény
pristfeSky nastupisté rychlodrahy. Obdobna situace nastane, v pfipadé zastaveni
kloubového autobusu. Provozovna Litvinov jimi nedisponuje, jsou v8ak pouzivany pfi
vylukach rychlodrahy. Rozhledové pole vozidla v protisméru neni stanicujicim autobusem

nijak ovlivnéno.

V popisovanych zastavkach zastavuji zejména spoje linky 13. Rozsah dopravy ilustruje
tabulka €. 8.

BUS - MHD
Hodina [spoju/hod]
0:01-1:00
1:01-2:00
2:01-3:00
3:01-4.00
4:01-5:00
5:01-6:00
6:01-7:00

0[O N |~ [0 |0 |O
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7:01-8:00
8:01-9:00
9:01-10:00
10:01-11:00
11:01-12:00
12:01-13:00
13:01-14:00
14:01-15:00
15:01-16:00
16:01-17:00
17:01-18:0
18:01-19:00
19:01-20:00
20:01-21:00
21:01-22:00
22:01-23:00
23:01-24:00
Celk(vem 136
Tab €. 8: Cetnost tramvajovych spojli v Case.

N (||~ |O |00 |00 |00 |00 |00 |00 |00 |00 |00 |00 |00 |00

3.1.3. TRAMVAJ
Obé nastupisté v zastavce Litvinov, nadrazi jsou 32 m dlouha a jsou navrzena pro zastaveni
soupravy 2xT3. Nastupisté jsou navrzena nevstficné vici sobé, obdobné, jako je tomu u
zastavek autobusu. Sitka spoleéného nastupisté ve sméru z centra je 3 m. V opaéném

sméru je Sifka nastupisté 2 m. Na nastupistich jsou umistény pristfeSky pro ekajici cestuijici.

Zastavku obsluhuji tramvaje linek 1, 3 a 4.

V tabulce €.9 jsou uvedeny pocty tramvajovych spoju.

Tramvaj

Cas [spojii/hod]

0:01-1:00 1
1:01-2:00 0
2:01-3:00 0
3:01-4.00 2
4:01-5:00 6
5:01-6:00 16
6:01-7:00 16
7:01-8:00 10
8:01-9:00 8
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9:01-10:00

10:01-11:00
11:01-12:00
12:01-13:00
13:01-14:00
14:01-15:00
15:01-16:00
16:01-17:00
17:01-18:00
18:01-19:00
19:01-20:00
20:01-21:00
21:01-22:00
22:01-23:00
23:01-24:00
Celkem 179
Tab. €. 9: Tabulka Cetnosti tramvajovych spoju.

o |00 |00 |0

=
w

=
(o))

=
N

N [O1 O (01|01 |00 (0O |00

3.1.4. VLAK - ZST LITVINOV
Stanice disponuje tfemi dopravnimi kolejemi a sedmi manipulaénimi kolejemi. Ve stanici jsou

zfizena pro nastup a vystup celkem 3 nastupisté. Nastupisté jsou jednostranna, urovnova,

sypana.
Cislo Umisténi nastupists Stanieni el
. v x I vy x nastupiste
nastupisté vzhledem k poloze koleji | nastupisté [km] [m]
114-2 55,242 - 55,470 228
2|2-1 55,242 - 55,470 228
3[1-3 55,242 - 55,470 228
Tab €.10: Technicky popis nastupist.
Rozsah dopravy v ZST Litvinov popisuje tabulka & 11.
Druh vlaku Celkovy pocet viakt
Os 30
Sv Louka u Lit. - Litvinov 4
Mn Oldfichov - Osek 2
Mn Louka u Lit. - Litvinov 2

Tab. €. 11: Rozsah dopravy v roce 2014.
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3.1.5. PRESTUPNi VAZBY

Pfestup mezi linkami MHD (tram x bus) probiha pfes pfechod umistény v ose ulice
Mostecka. Pfestupni vazba mezi autobusem MHD ve sméru Janov a tramvaji ve sméru

Citadela méri 77 m.

Mezi linkami MHD a regionalnimi autobusy probiha pfestup v prostoru autobusového
nadrazi. Vzdalenost mezi zastavkou autobusu MHD ve sméru Janov a poslednim nastupnim

mistem vzdalenéjSiho nastupisté linkovych autobus( je ca 170 m!

Nejdel§i vazba mezi autobusem MHD, smér Janov a vlakem méfi ca 135 m. Mezi vlakem a

autobusy regionalni dopravy opét 170 m!

Uvedené vzdalenosti jsou méfeny z nejvzdalenéjSich bodu jednotlivych nastupist, v osach

komunikaci pro pési.

3.2. ULICE MOSTECKA

3.2.1. STAVEBNi USPORADANI

3.2.1.1. KOMUNIKACE

Sitka jizdnich pruht komunikace je 3,5 m. Hlavni prostor komunikace je 14 m $iroky.
Popisovany usek zacCina za okruzni kfizovatkou, kde se ulice Mostecka kfizi se silnici 1/271.
V pfimém useku komunikace vystoupa o cca 3 metry na uroven autobusového nadrazi.
Vlevo je umistén vjezd do prostoru AN, na odstavné parkovisté a prijezd do ulice Nadrazni.
Po 30 metrech, vlevo, je sjezd na ucelovou komunikaci k objektim garazi. Celkova délka
pfimého Useku je 284 m. Na ném jsou umistény zastavky autobusu Litvinov, nadrazi a 2
pfechody pro chodce. Na konci pfimého Useku je umistén vyjezd z prostoru AN a z ulice
Nadrazni. Nasleduje oblouk s R = 100 m. Délka oblouku je 130 m. Oblouk je navrzen

s jednostrannym klopenim. 20 m pfed pfechodem do pfimého useku je umistén dalsi
pfechod pro chodce o stejnych parametrech jako predchozi. Navazujici pfimy usek ma délku
218 m. Na zacatku useku je umistén vjezd do arealu vozovny DP Most a Litvinov a kolejovy
trojuhelnik slouzici k vyjezdu a zatahovani tramvajovych voza. Hned za vyjezdem je vlevo
sjezd na ucelovou komunikaci, ktera slouzi k zasobovani bloku obytnych doma. Za viezdem
se hlavni dopravni prostor rozsSifuje o podélny parkovaci pruh o Sifce 2,4 m, ktery se tahne
az ke stykové kfizovatce s ulici U zameckého parku. Tésné za hranici kfiZovatky, naproti

objektu prodejny byvalé jidelny Benar se nachazi posledni pfechod pro chodce v tomto
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popisovaném Useku. Sitka pfechodu je v tomto pfipadé 6 m, délka 10,5 m. Za prechodem se
komunikace rozsifuje o tfeti, odbocovaci pruh. Oba pruhy ve sméru do centra maji jizdni
pruhy o Sifce 3 m. V opacném sméru 3,5 m. Nasleduje stykova kfizovatka s ulici 9. kvétna.
Za hranici kfizovatky se nachazi pfimy usek, dlouhy 30 m. V tomto Useku dochazi k rozsifeni
sméru ke kfizovatce o odbocovaci pruh a je zde umistén jediny pfechod pro chodce. V roce
2014 doSlo v ramci opravy inZzenyrskych siti pod ulici ValdStejnska a Mostecka ke zfizeni

ochranného ostrivku. Usek mezi ostriivky byl dopinén o dopravni stin.

Stanic¢eni Polomér Pocet Pocet
Usek |[km] Délka [m] | [m] prechodi kfizovatek®
1]0,000-0,284 284 - 2 3
2/0,284-0,414 130 100 1 0
3/0,414-0,632 218 - 1 2
410,651-0,681 30 - 1 0
Celkem 662 - 5 5

Tab. €. 12: Souhrnna technicka data ulice Mostecka.

3.2.1.2. PRECHODY

Prechod €. 1 se nachazi v prostoru zastavek MHD. Je vybaven ochrannym ostrivkem o Sifce
2 m. Obé ¢asti pfes komunikaci maji na délku 6 m. Spolu s ochrannym ostrivkem doslo

k instalaci intenzivnéjSiho osvétleni a zfizeni hmatnych prvkd a snizenych obrub.

Pfechod &. 2 v blizkosti vyjezdu z prostoru AN je dlouhy 14 m. Jeho Sifka je 14 m. Navazujici
komunikace ma v pfiéném profilu pouze 2 m.

Pfechod €. 3 je umistén jizné od vjezdu do vozovny dopravniho podniku. Oba dva predchozi
nejsou vybaveny snizenymi obrubami, ani hmatnymi prvky pro osoby se snizenou
schopnosti pohybu a orientace.

Pfes vjezd do vozovny DP je umistén pfechod €. 4, ktery ma na délku 26 m. Je vybaven
hmatnymi prvky a snizenymi obrubami.

Zajimavosti je pfechod €. 6, ktery je umistén na narozi kfizovatky ulic Mostecka a U
zameckeého parku. Jeho Sifka je 6 m. Na narozi u byvalé jidelny Benar jsou zfizeny hmatné
prvky a snizené obruby. Na opaéné vSak nikoli. To stejné plati i pro pfechod €. 6 pfes ulici U
zameckého parku. Hmatné prvky a snizena obruba je pouze na narozi u Benaru.

Posledni pfechod €. 7 na popisovaném useku ulice Mostecka je vybaven ochrannym
ostrivkem pro chodce Sifky 2 m. Byly doplnény hmatné prvky pro nevidomé, snizené obruby

a instalovano dodate¢né osvétleni plochy pfechodu.

3 vz ey . sy , . v . p
Zapocitany pouze kfizovatky a sjezdy na Gcelové komunikace uvnitf daného Useku.
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Cislo |Stani¢eni[km] |Sitka [m] |Délka [m]
1]0,137-0,142 5 2x6
2|0,237-0,241 4 14
3/0,411-0,415 4 14
44| - 3 26
5|0,577-0,583 6 11
6°|- 4 8
710,651-0,659 4| 2x45

Tab. €. 13: Pfechody pro chodce na ulici Mostecka.

3.2.2. NEHODY

Na souvisejicim useku Mostecké ulice do$lo od 1. 1. 2007 k tfiadvaceti dopravnim nehodam.
PFi Sesti nehodach doslo k lehkému zranéni jedné osoby, pouze u jedné nehody byli lehce
zranéni dva lidé. Z tohoto poctu byli celkem ftfi Fidi¢i pod vlivem alkoholu. U jednoho z nich

byla naméfena hladina vice jak 1%o alkoholu v krvi.

Ke srazeni chodce na pfechodu v prostoru zastavky Litvinov nadrazi doslo dne 13. 12. 2010.
Pfi nehodé ¢&. 7 byla vozovka pokryta naledim, nebo ujetym snéhem. Svou roli mohlo sehrat
taktéz stafi vozidla a mozna absence systému ABS. Svou roli sehralo také stavebni

usporadani pfechodu. Ochranny ostrlivek v té dobé nainstalovan nebyl.

Dne 15.9.2007 doSlo ke kolizi chodce pohybujiciho se ve vozovce a projizdéjiciho vozidla
nedaleko vyjezdu z AN. PFi€inou této nehody bylo nepfizplsobeni rychlosti viastnostem

vozidla a nakladu. Chodec utrpél lehké zranéni. Jedna se o nehodu ¢. 8.

Ke srazce vozidla s autobusem odstavenym u krajnice vozovky doSlo dne 9. 8. 2011.
Autobus byl odstaven mimo prostor vjezdu do arealu DP. Dlvodem srazky byl nedostatecny

boc¢ni odstup. Nehoda se obesla bez zranéni.

k ni na pfechodu u kfizovatky s ulici U zameckého parku. Ridi¢ osobniho motorového vozidla

pfi ni srazil dva chodce na pfechodu. Zranéni byla lehkého charakteru.

Pfi nehodach doslo k celkové Skodé na majetku ve vysi 10.270.000,- K¢.

4 oy s v . o . v . .y , YT
Prechod neni pres ulici Mostecka, ale pres vjezd do vozovny DP. Staniceni se neuvadi.

5~y s v . o . v . . /s / . v , YR T
Prechod neni pres ulici Mostecka, ale pres ulici U zameckého parku. Staniceni se neuvadi.
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Obr. €. 11: Nehody v Most

P
ulici —

ecké ulici —

{!-79{77& 978853
.

gast 4. (8)
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Charakter
Cislo Charakter nehody , L S Vnéjsi | nasledka | Skoda
nehody Datum - nasledky Druh nehody Druh vozidla Zavinéni nehody Pri¢ina nehody Stav ridice ovlivnéni| osob do [tis K&]
24h
1 20.3.2008 hmotna koda srazlfa s pevnou nakladnll avutomobll s | FidiCem mptoroveho fidi¢ se pIr’1e ne_venoval dobry -zadné nepfiznive ne i 80
prekazkou navésem vozidla fizeni vozidla okolnosti
> 26.2.2007 hmotna koda havarie osobni avgtgmobll bez | fidiCem mptoroveho fidi¢ se pIr’1e neyenoval dobry -zadné nepfiznive ne i 10
pfivésu vozidla fizeni vozidla okolnosti
3 14.3.2008 hmotna $koda srazll<a s’Jedouglm osobni avgtgmobll bez | fidiCem mptoroveho nec,iodrzer)l bezpt—?-cne dobry -zadné nepfiznive ne i 60
nekolejovym vozidlem privésu vozidla vzdalenosti za vozidlem okolnosti
] . o . jizda proti pfikazu ) S v
4 27.10.2012 hmotna Skoda srazka s tramvaji osobni a#\tcérsnl‘?b” bez rldlcerr:lon;(i)(;tloaroveho dopravni znacky DEJ dobry zc?for}(rior;(:iprlznlve ne - 200
P PREDNOST
5° 14.7.2014 | Nasledky na zivoté sréazka s chodcem tramva; chodcem nezavinéna fidicem dobry -zadné nepfiznive ne 1 lehke 0
nebo zdravi okolnosti zranéni
nasledky na Zivoté srazka s jedoucim osobni automobil bez | fidi€em motorového nepf. rychlosti stavu dobry -zadné nepfiznivé 1 lehké
6 27.12.2010 . o ) v ) . ne . 1500
nebo zdravi nekolejovym vozidlem pfivésu vozidla vOzOovky okolnosti zranéni
7 13.12.2010 nasledky na ZI\’/Ote sraka s chodcem osobni avgtgmobll bez | fidiCem mgtoroveho chodci na vyznacenem dobry -zadné nepriznive ne 1 Iehvke, 0
nebo zdravi privésu vozidla pfechodu okolnosti zranéni
nasledky na Zivoté osobni automobil bez | fidi€em motorového nepr. rychlos_ti dobry -Zadné nepfiznivé 1 lehké
8 15.9.2007 , srazka s chodcem vy ) vlastnostem vozidla a : ne . 2100
nebo zdravi pfivésu vozidla nakladu okolnosti zranéni
srazka s vozidlem vy . o - s e
9 982011 hmotna Skoda zaparkovanym, autobus fidiCem mgtoroveho vyhybani tze; doostatecne dobry -zadné nepfiznivé ne i 60
. vozidla boéni vlle okolnosti
odstavenym
10 20.11.2011 hmotna Skoda srazlfa s’Jedouc_:lm osobni avgtgmobll bez | fidiCem m(_)toroveho srazl_<a S,jedOUF:Im dobry -zadné nepriznive ne i 350
nekolejovym vozidlem pfivésu vozidla nekolejovym vozidlem okolnosti
srazka s vozidiem fidiCem motorového | jiny druh nespravného jiné
11 7.5.2009 hmotna Skoda zaparkovanym, nezjisténo, Fidic ujel . Jiny dru P! jiny nepfiznivy stav jne - 150
. vozidla zpuUsobu jizdy ovlivnéni
odstavenym
s . . . . o . jizda proti pfikazu S sal v
12 | 7.11.2009 | hmotna skoda neskrglze'?svs, gﬁ‘i‘c’)‘;‘l’(ﬂgm osobni a;;\tg:lj’b” bez r'd'ce":‘lo”z“i’(jgo"eho dopravni znacky DEJ | 9°P™Y ijor}ﬁons‘iip”zn"’e ne i 900
Jovy P PREDNOST
srazka s vozidiem osobni automobil bez | fidi€em motorového | fidi€ se plné nevénoval | dobry -Zadné nepfiznivé
13 15.8.2013 hmotna Skoda zaparkovanym, vy . S€ pr : Y P ne - 400
. pfivésu vozidla fizeni vozidla okolnosti
odstavenym
i . , , : I . jizda proti pfikazu S sa v
14 31.5.2010 hmotna Skoda neskrglze lfsvs, :re] ?/?)Z%Em osobni a#\t%r;fb” bez ndmerr:/(;g%g‘oveho dopravni znacky DEJ dobry z;for:ﬁorﬁiprlznlve ne - 900
vy P PREDNOST
. S o . . v e pod vlivem alkoholu, .
15 20.6.2008 nasledky na zn{ote havarie motocykl fidicem m_otoroveho jiny druh NEPNMEreNe | sbsah alkoholu v krvi do ne ! Iehvkg 100
nebo zdravi vozidla rychlosti 0.99% zranéni
Celkem| 6810

Tab. €. 13: Dopravni nehody v ulici Mostecka — ¢ast 1.

® Nehoda ¢&. 11 se stala na samostatném tramvajovém télese a bude popsana pozdéji. Z divodu zjednoduseni je viak zafazena do tohoto Gseku.
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Cislo

Charakter nehody -

Vnéjsi

Charakter
nasledku

Skoda

nehody Datum nasledky Druh nehody Druh vozidla Zavinéni nehody Pri¢ina nehody Stav ridice ovlivnéni | osob do | [tis K&]
24h
. v x , : S . nepf. rychlosti dopravné : .
nasledky na Zivoté nebo | _ .. 2 s osobni automobil bez | fidi€em motorového . pod vlivem alkoholu obsah 1 lehké
16 13.2.2011 zdravi srazka s pevnou prekazkou pfivésu vozidla techn\llc(:)l;%n\jsystavu alkoholu v krvi 1%o a vice ne zranéni 950
. . , , . I ) jizda proti pfikazu S e s v
x srazka s jedoucim osobni automobil bez | Fidi¢em motorového J . " dobry -zadné nepfiznivé
17 8.6.2009 hmotna Skoda L ) ey . dopravni znacky DEJ . ne - 700
nekolejovym vozidlem pfivésu vozidla PREDNOST okolnosti
o« srazka s jedoucim osobni automobil bez | fidicem motorového | nespravné otaceni nebo dobry -zadné nepfiznivé i
18 532014 hmotna Skoda nekolejovym vozidlem pfivésu vozidla couvan okolnosti ne 60
s srazka s jedoucim osobni automobil bez | fidi¢em motorového nedodrzeni bezpené dobry -zadné nepfiznivé i
19 15.2.2008 hmotna Skoda nekolejovym vozidlem pfivésu vozidla vzdalenosti za vozidlem okolnosti ne 300
. . , , . I . jizda proti pfikazu S s v . .
20 | 1322010  hmotna skoda _srézka sjedoucim | osobni automobil bez | fidiem moloroveNo | yoprayni znagky DE | 40PNV ZAdné nepfiznive | .| 200
Jovy P PREDNOST
e fidi€em motorového Jizda proti prikazu . , jiné
21 28.3.2011 hmotna Skoda jiny druh nehody nezjisténo, fidi¢ ujel . dopravni znacky DEJ jiny nepfiznivy stav e - 500
vozidla PREDNOST ovlivnéni
‘ x srazka s jedoucim fidi€em motorového nedodrzeni bezpeéné dobry -zadné nepfiznivé i
22 26.11.2009 hmotna Skoda nekolejovym vozidlem autobus vozidla vzdalenosti za vozidlem okolnosti ne 750
nasledky na Zivoté nebo ‘s osobni automobil bez | Fidi€em motorového fidi€ se plné nevénoval pod vlivem alkoholu, obsah 2 lehka
23 9.7.2008 zdravi srazka s chodcem privésu vozidla fizeni vozidla alkoholu v krvi do 0,99%o ne zranéni 0
Celkem | 3460

Tab. €. 14: Dopravni nehody v ulici Mostecka — &ast 2.
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3.3.

ULICE 9. KVETNA

3.3.1. STAVEBNi USPORADANI

3.3.1.1.

KOMUNIKACE

Popisovany usek zacgina pfimym usekem o délce 111 m, za kfiZzovatkou s ulicemi Mostecka a

Valdstejnska. Sitka jizdniho pruhu ve sméru od kfizovatky je 3,5 m. V opaéném sméru jsou

dva pruhy o délce 72 m. Vné&jsi, odbo€ovaci pruh ma Sifku 3,5 m, vnitfni 3 m. Prvni pfechod

pro chodce je umistén za hranici kfizovatky. Druhy pfechod je umistén za zastavkou

tramvaje Litvinov, obchodni diim. Nasleduje smérovy oblouk o délce 53 m a R =200 m.

Posledni popisovany, pfimy tsek, ma délku 11m. Sitkové uspofadani odpovida predchozim

usekdm.
) Pocet Pocet
Usek Staniceni [km] | Délka [m] | Polomér [m] | prechodu kFizovatek
0,699-0,810 111 |- 2 1
0,810-0,863 53 200 1 0
0,863-0,874 11| - 0 1
Celkem 175/ - 3 2
Tab. €. 15: Souhrnna technicka data ulice 9. Kvétna
PRECHODY

Pfechody €. 1 a 3 jsou vybaveny snizenymi obrubami. Pfechod €. 2 ma snizenou obrubu

Vv s

osob se snizenou schopnosti orientace zfizeny nejsou ani na jednom.

i Staniéeni Sitka

Cislo [km] [m] Délka [m]
1]0,699-0,704 5 11
2/0,761-0,766 5 11
3/0,828-0,834 6 11

Tab. €. 16: Pfechody - ulice 9. Kvétna.

3.3.2. NEHODY

0Od 1.1.2007 doslo na souvisejicim useku ulice 9. kvétna ke 14 dopravnim nehodam.
V sedmi pfipadech doSlo k lehkému zranéni jedné osoby. U jedné nehody byli lehce zranéni

dva lidé. Ani u jedné nehody nebylo zjisténo poziti alkoholu fidicem pfed jizdou.
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Ke zranéni dvou osob doslo pfi nehodé &. 7, dne 2.11.2009. Ridi¢ osobniho vozidla srazil na
pfechodu pro chodce dvé osoby, které utrpély lehka poranéni. K nehodé doslo v odpolednich

hodinach, po zapadu slunce’. Viditelnost mohla byt taktéZ ovlivnéna destém.

V jednom z pfipadi doSlo ke srazeni chodce vlivem agresivni jizdy fidice motocyklu. Jedna
se o nehodu ¢&. 12 ze dne 28.7.2011. Nehoda se stala v odpolednich hodinach. Viditelnost

zhorSena nebyla.

Dne 16.4.2007 doslo ke stfetu dvou vozidel, ozna¢ené Cislem 5. Duvodem bylo nedodrzeni
bezpeéné vzdalenosti od vpfedu jedouciho vozidla. Pfi této nehodé doslo na daném useku

k nejvétSi materialni $kodé&, uniku provoznich kapalin z havarovanych vozidel. Celkova Skoda
dosahla 900.000,- K&.

Z uvedeného lIze usoudit, ze uspofadani komunikace je z hlediska bezpec&nosti kritickym

prvkem a to nejen pro chodce, ale i pro u€astniky silniéniho provozu.

Celkova Skoda na majetku pfi nehodach na ulici 9. kvétna ve sledovaném obdobi pfesahuje
¢astku 1.841.000,-K¢.

. < N :
: . oY . A Y » /
7 e - ¥ p

a 2

&
Obr. €.11: Nehody v ulici 9. kvétna. (8)

7 Zji$téno na zakladé vypottu provedeného na http://suncalc.net/
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Charakter

) Charakter nehody Vnéjsi nasledk osob | Skoda [tis
islo nehody Datum - nasledky Druh nehody Druh vozidla Zavinéni nehody Pricina nehody Stav fidice ovlivnéni do 24h K¢]
nepfizpusobeni
nasledky na Zivoté osobni automobil bez | fidi€em motorového | rychlosti hustoté dobry - nepfiznivé
1 11.1.2010 |nebo zdravi srazka s chodcem pfivésu vozidla provozu okolnosti nezjistény ne 1 lehké zranéni 0
nasledky na Zivoté osobni automobil bez | fidiéem motorového | fidi¢ se plné nevénoval |dobry - nepfiznivé
2 18.1.2012 |nebo zdravi srazka s chodcem pfivésu vozidla fizeni vozidla okolnosti nezjistény ne 1 lehké zranéni 0
srazka s jedoucim osobni automobil bez | fidiéem motorového | nedodrzeni bezpeéné | dobry - nepfiznivé
3 4.11.2008 | hmotna Skoda nekolejovym vozidlem | pfivésu vozidla vzdalenosti za vozidlem | okolnosti nezjistény ne - 150
srazka s jedoucim fidi€em motorového | nespravné otaceni jiné
4 4.5.2009 | hmotna Skoda nekolejovym vozidlem | nezjisténo, fidi€ ujel | vozidla nebo couvani jiny nepfiznivy stav ovlivnéni |- 50
srazka s jedoucim osobni automobil bez | fidi€em motorového | nedodrzeni bezpeéné | dobry - nepfiznivé
5 16.4.2007 | hmotna Skoda nekolejovym vozidlem | pfivésu vozidla vzdalenosti za vozidlem | okolnosti nezjistény ne - 900
nasledky na Zivoté |srazka s jedoucim osobni automobil bez | fidiéem motorového | nepf. rychlosti stavu dobry - nepfiznivé
6 3.11.2014 | nebo zdravi nekolejovym vozidlem | pfivésu vozidla VOzovKky okolnosti nezjistény ne 1 lehké zranéni 300
nasledky na Zivoté osobni automobil bez | fidi€em motorového | nepf. rychlosti stavu dobry - nepfiznivé
7 2.11.2009 |nebo zdravi srazka s chodcem pfivésu vozidla vOzovky okolnosti nezjistény ne 2 lehka zranéni 0
srazka s jedoucim osobni automobil bez | fidi€em motorového | nedodrzeni bezpeéné | dobry - nepfiznivé
8 20.1.2014 |hmotna Skoda nekolejovym vozidlem | pfivésu vozidla vzdalenosti za vozidlem | okolnosti nezjistény ne - 100
nasledky na zivoté osobni automobil bez | fidi€em motorového | chodci na vyznaéeném | dobry - nepfiznivé
9 4.11.2009 | nebo zdravi srazka s chodcem pfivésu vozidla prfechodu okolnosti nezjistény ne 1 lehké zranéni 10
nepfizpusobeni
srazka s jedoucim osobni automobil bez | fidiéem motorového | rychlosti hustoté dobry - nepfiznivé
10 28.5.2013 | hmotna Skoda nekolejovym vozidlem | pfivésu vozidla provozu okolnosti nezjistény ne - 200
nasledky na zivoté fidi¢ se plné nevénoval |dobry - nepfiznivé
118 17.12.2012 | nebo zdravi srazka s chodcem tramvaj fidiCem tramvaje fizeni vozidla okolnosti nezjistény ne 1 lehké zranéni 0
nasledky na zivoté fidi€em motorového | bezohledna, agresivni, |dobry - nepfiznivé
12 28.7.2011 |nebo zdravi srazka s chodcem motocykI vozidla neohleduplna jizda okolnosti nezjistény ne 1 lehké zranéni 1
nasledky na zivoté osobni automobil bez | fidi€em motorového | fidi¢ se plné nevénoval |dobry - nepfiznivé
13 5.1.2007 | nebo zdravi srazka s chodcem pfivésu vozidla fizeni vozidla okolnosti nezjistény ne 1 lehké zranéni
srazka s jedoucim osobni automobil bez | fidi€em motorového | nedodrzeni bezpe¢né | dobry - nepfiznivé
14 13.7.2012 | hmotna Skoda nekolejovym vozidlem | pfivésu vozidla vzdalenosti za vozidlem | okolnosti nezjistény ne - 130
Celkem 1841

Tab. €. 15: Nehody na ulici 9.

kvétna

® Nehoda ¢&. 11 se stala na samostatném tramvajovém télese a bude popsana pozdéji. Z divodu zjednoduseni je viak zafazena do tohoto Gseku.
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3.4. KRIZOVATKA MOSTECKA X 9. KVETNA X
VALDSTEJNSKA

3.4.1. STAVEBNi USPORADANI
Hlavni smér sleduje osu tramvajového télesa a nachazi se ve smérovém oblouku o R =70
m. Délka oblouku je 64 m. Oblouk v Mostecké ulici ma R = 50 m a délku 57 m. Poslednim
obloukem je oblouk z ulice 9. kvétna do Mostecké, ma R =40 m a délku 43 m. Ve sméru z 9.
kvétna do mostecké jsou vpravo umistény dva dopravni stiny a ostravek. Situaci ilustruje

obrazek.

Obr. €. 12: Situace kfizovatky Mostecka x 9. Kvétna. (2)

3.4.2. NEHODY
V prostoru kfizovatky doS$lo od 1. 1. 2007 k Sesti nehodam. Nehoda €. 4 se stala zfejmé na
prechodu u zastavky tramvaje. Nehody €. 5 a 6 se nachazeji t¢émérF na hranici kfizovatky. Ze
snimku bylo obtiZzné urcit pfesnou polohu jednotlivych nehod. Z divodu grafického

zjednoduS$eni byly tyto incidenty zafazeny do této ¢asti.
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Nehoda €. 1 ze dne 13. 8. 2010 byla zavinéna fidi€em autobusu, ktery nedodrzel bezpecny
odstup od vozidla jedouci pfed nim. Pfi nehod& nebyl nikdo zranén. Skoda na vozidlech byla
400.000,- K&.

U nehod €. 2 a 3 bylo pfi¢inou levé odboc&eni. Doslo k nim ve dnech 28. 9. 2013 a 15. 2.
2013. Nasledkem téchto nehod byla pouze hmotna Skoda ve vySi 1.350.000,- K¢&. Ve druhém

mohla sehrat inava jednoho z Fidi¢l, ¢i nedostatecné osvétleni jednoho z vozidel.

Dvé nehody se staly v disledku nerespektovanim pfednosti v jizdé. Jedna se o nehody €. 5
a 6 zedne 1.10. 2007 resp. 27. 6. 2013. Pfi druhé zminéné doslo k lehkému zranéni jedné
osoby, v prvnim pfipadé vznikla pouze hmotna Skoda. Viditelnost byla v obou pfipadech

dobra. Hmotna skoda vyse 1.000.000,- K&.

Celkova hmotna Skoda pfi nehodach v popisované oblasti je 2.750.000,-
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Gislo Charakter Vneisi Charakter Skoda
nehod Datum nehody - Druh nehody Druh vozidla Zavinéni nehody | Pri¢ina nehody Stav ridice oin\Jméni nasledkl osob Itis K&]
y nasledky do 24h
i . . fidi€em . - , v :
1 13.8.2010 | hmotna Skoda srazka.s J?douc".n autobus motorového nedgdrzen! bezpegne dOb.rX - neprizhive okolnosti ne - 400
nekolejovym vozidlem vozidla vzdalenosti za vozidlem nezjistény
i . . . . fidi€em , v . :
2 28.9.2013 | hmotna Skoda srazka s jedoucim osobni automobil | 5 veno odbocovani vlevo dobry - nepriznive okolnosti o - 450
nekolejovym vozidlem bez pfivésu vozidla nezjistény
L x srazka s jedoucim osobni automobil fidicem . . dobry - nepfiznivé okolnosti
3 15.2.2013 | hmotna Skoda nekoleiovwm vozidlem bez DFVESL motorového odbocovani vlevo neZistEn ne - 900
Jovy P vozidla J y
nasledky na ] , fidiCem . . . v .
4 S2)4.11.200 3ivoté nebo srazka s chodcem gsobnv[ avutomobll motorového chodﬁl na vyznaceném dob_rx - nepfiznive okolnosti ne 1 lehké zran&ni 0
dravi ez pFivésu vozidla prechodu nezjistény
s . . . . fidi€em . . . :
s srazka s jedoucim osobni automobil . jizda proti pfikazu dopravni | dobry - nepfiznivé okolnosti
> 1.10.2007 | hmotna Skoda nekolejovym vozidlem bez pfivésu \r;:)c;tic()quveho zna¢ky DEJ PREDNOST nezjistény ne i 800
nasledky na ‘s . . . . fidiCem o - . . e :
6 27 6.2013 | Zivots nebo srakzkla.s Jgdoucw_r;” ESObrl', avutomobll motorového jlzdaVKpr(E;uEprgngu dopravni dob_rX - nepfiznive okolnosti ne 1 lehké zran&ni 200
2dravi nekolejovym vozidlem ez privésu vozidla znacky DEJ PREDNOST nezjistény
Celkem 2750

Tab. €.16: Nehody v prostoru kfizovatky ulic Mostecka x 9. kvétna

43




3.5.

TRAMVAJOVA TRAT

3.5.1. STAVEBNi USPORADANI

3.5.1.1.

TRAT

V feSeném Uzemi je tramvajova trat vedena na samostatném télese, coz podtrhuije jeji

rychlodrazni charakter a minimalizuje pfipadné kongesce s ostatnimi druhy dopravy. Popis je

proveden ve sméru staniéeni pouzitého pfi popisu ulic Mostecka a 9. kvétna. Usek zaéina za

obloukem, kterym se trat’ rychlodrahy stacéi z prostoru podjezdu pod Zelezni¢ni trati €. 134 do

soubéhu s ulici Mostecka. V pfimém useku prekfizi viezd na AN a dostava se prostoru

zastavek Litvinov, nadrazi. Do tratové koleje ve sméru Litvinov je taktéZ zausténa spojovaci

kolej z nakladového obvodu ZST Litvinov. Osova vzdalenost je pied kfizovatkou Mostecké a

Nadrazni ulice z 3,04 m. Délka tohoto Useku je 286 m. Za pfimym usekem navazuje smérovy

oblouk. Polomér oblouku v ose koleje je 75 m. Osova vzdalenost koleji v oblouku ma

hodnotu 3,25 m. Délka kruznicové €asti oblouku je ca 110 m. Oblouk je navrZzen

S prevysenim a asymetrickymi pfechodnicemi pro zvétdeni osové vzdalenosti. Na néj

navazuje pfimy usek o délce 230 m. Osova vzdalenost v pfimé je opét 3,0 m. Blize

k prvnimu oblouku je umistén kolejovy trojuhelnik umoznujici viezd a vyjezd tramvajovych

vlakll z vozovny. V trojuhelniku je pouzito celkem 7 ks vyhybek, 4 pravé a 3 levé. Oblouky

spojovacich vétvi jsou projektovany bez pfevySeni. Tésné pred trojuhelnikem kon¢i uUsek trati

s otevienym svr§kem. Navazujici Useky jsou kryty zadlazbovymi panely, aby na nich byl

umoznén provoz nahradni autobusové dopravy. Délka tohoto pfimého useku je 79 m. Druhy

oblouk ma polomér v ose R = 65 m. Opét je provedeno rozSifeni osové vzdalenosti na

hodnotu 3,28 m a to za pouziti asymetrickych pfechodnic. Oblouk je navrzen s pfevySenim.

Délka oblouku s pfechodnicemi je 73 m. Nasleduje pfimy usek o délce 100 m. V ném jsou

umistény zastavky Litvinov, obchodni diim. Za pfimym Gsekem je smérovy oblouk

s polomérem v ose télesa R = 200 m. RozSifeni osové vzdalenosti je provedeno vétSim

polomérem ve vnéjSi koleji. Pfed obloukem, kterym se trat dostava, do osy Smetanovy ulice,

se nachazi kratky pfimy usek o délce ca 20 m.

Typ svrsku Umisténi
Staniceni | Délk | Polomér Pobis svréku Koleini sloupu
[m] a[m]| [m] P olejnic | razce | trakénih
€ o vedeni
0,000-0,045 | 45 - otevieny S49 betgno" v ose
0,045-0.070 | 23 ) zadlazboveé ;l)(?;ely/asfaltovy s49 bet(;nov v 0se
0,070-0,246 | 178 - otevieny S49 betonov vV 0se
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é
0,248-0,270 | 22 - zadlazbové panely S49/NT1 bet%r‘o" vné
0,270-0,286 | 16 - otevieny NT1 betgno" vné

0,286-396 | 110 75 otevieny NT1 betgno" vné
0,396-0,401 | 5 - otevteny NT1 betgno" vné
0,401-0,424 | 23 - zadlazbové panely NT1 dievéné vné
0,424-0,475 | 51 - zadlazbové panely NT1 bet?éno" vné
0,475-0,548 | 73 65 zadlazbové panely NT1 bet(()énov vné
0,548-0,648 | 100 i zadlazbové panely NT1 betgno" vné
0,648-0,686 | 38 200 zadlazbové panely NT1 bet?é”o" vné
0,6860,711 | 25 - zadlazbové panely NT1 bet‘e?”"" vné

Celkem 709

Tab. €. 17: Souhrnna data — tramvajova trat.

3.5.1.2. ZASTAVKY

V popisovaném useku se nachazeji dvé zastavky. Prvni v prostoru autobusového nadrazi.
Nastupisté jsou umisténa nevstficné a maji délku 32 m (resp. 30 m u zastavky ve sméru do
centra). Jsou tedy navrzeny na zastaveni vlaku 2 x T3. Druha zastavka je umisténa

v prostoru pfed obchodnim domem, na ulici 9. kvétna. Provedenym méfenim byla zjiSté€na
délka nastupist 56 m. Nastupisté jsou umisténa vstiicné. Cast stanice ve sméru Most je

umisténa v prechodnici.

L Sitka nastupist [m] : _
%, Staniceni - - Délka stanice
Cislo K smeér smer
[km] o [m]
Litvinov Most
1]/0,098-164 2 3 66
210,463-0,519 4 3 56

Tab. €. 18: Souhrnna data — tramvajové stanice.

3.5.2. NEHODY
V obdobi od 1. 1. 2007 doslo ve sledovaném useku celkové ke tfem dopravnim nehodam.
Ve dvou pfipadech doslo ke stfetu tramvaje s chodcem. Pouze v jednom pfipadé doslo ke

stfetu tramvaje s vozidlem.
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Nehoda ze dne 27. 10. 2012 byla zpusobena nerespektovanim pfikazu ,dej pfednost v jizdé"
a doslo pfi ni ke srazce vozidla s tramvaji. Ke zranéni pfi ni nedoslo. Nehoda se stala za
zhorsené viditelnosti, na vjezdu do prostoru autobusového nadrazi. DalSim ddvodem
nehody je zfejmé ostry Uhel ndjezdu na pfejezd pfes tramvajovou trat. Hmotna skoda na

vozidlech byla 200.000,- KE. Misto nehody je ozna¢eno €islem 4, na obrazku &. 8.

17. 12. 2012 srazila tramvaj chodce na prechodu. | pfes nesporny fakt, Ze pfi pfechazeni
tramvajové trati nema chodec pfednost, bylo zavinéni nehody pfifknuto pravé fidi¢i tramvaje.

Srazeny utrpél pouze lehka zranéni. Na obrazku ¢&. 9 je tato nehoda oznacena €islem 5.

Dne 14. 7. 2014 doslo ke srazeni chodce tramvaji. DGvodem byl pohyb osoby v kolejisti
mimo vyznaceny pifechod. Nasledky nebyly fatalni, chodec utrpél lehka zranéni. Jedna se o

nehodu &. 5, vyznacenou na obrazku €. 11.

V popisovaném useku se nachazeji pouze dvé urovriova kfizeni s pozemni komunikaci.
Timto Ize vysvétlit maly poCet kolizi mezi tramvajemi a silniCnimi vozidly. Pro zvySeni
bezpec€nosti kfizeni tramvajové trati a péSich tras Ize navrhnout technicka a stavebni
opatieni (ev. jejich kombinaci), ktera by vedla minimalizaci rizika stfetu. Jako napf. Sikany ze
zabradli pfed vstupem na téleso tramvajové trati. Z technickych opatfeni Ize jmenovat SSZ,
ev. zvukovou signalizaci. Opatfeni, ktera by svou povahou ovliviiovala provoz tramvaiji,

nejsou vhodna z hlediska plynulosti tramvajového provozu.

3.6. NEHODY SHRNUTI

Ve sledované oblasti se odehralo celkem 49 dopravnich nehod. 18 osob utrpélo lehka
zranéni. Celkova $koda dosahuje 16.641.000,- K&. Castka v8ak nezahrnuje naklady na lé&bu
zranénych. Ze statistik vyplyva, Ze nejvice nehod, s nejvétsi Skodou na majetku se stalo

v Mosteckeé ulici. Nutno podotknout, ze se jedna o nejdelSi analyzovany uUsek.

46



Pocet nehod v % dle usekut

B Mostecka 9. kvétna M Kfizovatka M Autobusové nadrazi

Graf €. 2: Procentualni rozloZeni nehod v jednotlivych usecich.

Pocet zranénych v % dle useku

B Mostecka 9. kvétna M Kfizovatka B Autobusové nadrazi

0%

Graf €. 3: Procentualni rozloZeni poctu zranénych v jednotlivych usecich.
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Hmotna skoda v % dle useku

B Mostecka 9. kvétna M Kfizovatka M Autobusové nadrazi

Graf €. 4: Procentualni rozlozeni hmotnych Skod v jednotlivych usecich.
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4. UZEMNE TECHNICKA STUDIE
TRANSPORT ADVISORY & DOMYJINAK.CZ

4.1. TERMINAL VHD

V roce 2014 odbor dopravy a silniéniho hospodarstvi Usteckého kraje podnitil diskusi, na
jejimz zakladé bylo vyhodnoceno 5 dopravnich terminald, u kterych ma byt zpracovan novy
vyhledovy stav. Jedna se o uzly v Klasterci nad Ohfi, Litvinové, Lovosicich, Rumburku a

Zatci.

Na zakladé pozadavku Usteckého kraje byla oslovena spoleénost Transport Advisory s.r.o.

S poZadavkem na zpracovani uzemné technické studie. Jejim cilem je navrZeni vyhledového
stavu terminalu hromadné dopravy v prostoru sou¢asného autobusového nadrazi. PFi
vytvareni navrhu ma byt kladen dliraz na bezkoliznost jednotlivych druht dopravy,
bezpecénost, a bezbariérovost. Vysledné feSeni by mélo byt prostorové a ekonomicky
usporné. Zvolené feSeni ma respektovat zasady moderniho urbanismu s dirazem na kratké
prestupni hrany a minimum hran. Studie bude podkladem pro zahajeni pfipravy stavby

investiénim odborem KU Usteckého kraje.

Autofi studie jsou Ing. Pavel Blazek ze spolecnosti Transport Advisory s.r.o. a Ing. arch.
Stépan Lajda z architektonického studia DOMYJINAK. PFi vytvafeni navrhu byl, dle slov
autorll, kladen dlraz na bezkoliznost automobilové dopravy a bezpecénost. Do feSeni maji
byt zac¢lenény prvky dopravy v klidu stani vozu taxi, autobusl, P+R, K+R a vybaveni pro
cyklisty (stojan na kola).

Situace je ilustrovana nasledujicim obrazkem.
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NAVRH UZEMNE-TECHNICKA STUDIE LITViNOV

Obr. €. 13: Situace terminalu navrzena spole¢nosti Transport Advisory

4.1.1. STANOVISTE AUTOBUSU

4.1.1.1. POPIS RESENI

Novy terminal je feSen jako obousmérny. Nastupisté jsou podélna. Severni hrana nastupisté
je spole€na pro tramvaj a autobus. Z celkového poctu osmi stani je pro dalkové a regionalni
spoje urena polovina. Krajni stani maji délku 18 m, vnitini 12 m. Nastupni stani jsou
umisténa na jizni strané pojizdéné proti sméru hodinovych rucic¢ek. Stani pro vystup jsou
umisténa v opacném sméru u severniho nastupisté. TFi zbyla nastupisté jsou uréena pro

linky MHD, jedno z nich je navrzeno jako odstavné.

4.1.2. HODNOCENI

Oproti pavodnimu stavu dochazi k redukci poétu stani. Dojde-li, v obdobi pfepravni $picky,

k obsazeni jedné nastupni hrany autobusem dalkové dopravy, po dobu delSi, nez je nutné
minimum pro nastup cestujicich, zustane volné pouze jedno nastupni stani. Jestli je kapacita
jedné hrany dostacujici k obslouZeni vSech ostatnich linek by vyZzadovalo hlubsi analyzu
Casového sledu odjezdl a pfijezdl jednotlivych spoju. Lze pfedpokladat, Ze kapacita

terminalu v této navrzené podobé neni dostacujici.
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Tvrzeni Ize podlozZit nasledujici situaci. Ve v8edni den, v ¢ase 4:40 dochazi k odjezdu dvou

linek dalkové dopravy.

4:40 Datum Odkud/Pfestup/Kam PFij. Odj. Pozn. Spoje
28.5. Litvinawv,,nadraZi 4:40 R 570915 1
Przha, Hradéanska 6:28
Celkowy éas 1 hod 48 min, vzdilenost 103 km
@ CHEMSTAV LITVINOV, sir.o,
4:40 Datum Odkud/Pfestup/Kam PFij. Odj. Pozn. Spoje
28.5. Litvinawv,,nadraZi 440 1 AR 570940 1 R
Przha, Hradéanska 6:43

Celkowy £as 2 hod 3 min, vzdalenost 103 km
@ oraTy sro.

Obr. €. 14: Soucasny odjezd dvou spoji dalkové dopravy. (9)

Obé maiji vychozi stanici v terminalu. V pfipadé striktniho rozdéleni nastupnich stani mezi
regionalni a dalkové linky nebude tento stav pfipustny. Pfedpokladejme, Ze jeden ze spoju
zastavi u nastupni hrany uréené pro regionalni spoje (stani pro dalkové spoje je jiz
obsazeno). Kapacita nastupnich stani dalkovych a regionalnich linek je v tuto chvili
vyCerpana. Ve spojich dalkové dopravy probiha odbaveni cestujicich fidi€em autobusu.
Rekn&me, Ze v idealnim ptipadé odbavi fidi& autobusu za minutu tfi cestujici. Pro uréeni
minimalni doby pobytu je nutné vychazet z maximalni obsazenosti® jednotlivych typ(i vozidel.
Nejkapacitngjsim vozidlem dopravce CHEMSTAV LITVINOV je MAN Lion’s Coach C, ktery
pojme 55 cestujicich'®. Autobus DP CITY s.r.o., SOR C 12 uveze 45 cestujicich'*. Doba
potfebna pro odbaveni cestujicich je vychazi na 18 resp. 15 minut. K dobé potfebné pro
odbaveni cestujicich pfipoc€itejme ¢asovou rezervu 5 min napf. pro nakladku zavazadel,
nebo feSeni nestandardnich situaci. Kombinaci pfedesIého je stanovena minimalni doba
pobytu u nastupisté v trvani 23 min pro autobus MAN, resp. 20 min pro SOR. Zminéna stani
jsou tedy obsazena mezi 17 az 40 minutou, resp. 20 az 40 minutou. V tomto intervalu
dochazi k odjezdu 2 spoja linky 14 a pfijezdu 1 spoje linky 15. Odjezdy jsou v Case 4:36 a
4:40 odjezdy v Case 4:20 a 4:40. V Case 4:40 tedy dochazi k obsazeni vSech stani na jizni
strané terminalu. Rezervni stani jsou na severni strané. Pokud dojde ke zpozdéni spoje linky
14 s pravidelnym odjezdem ve 4:36, mUze tento spoj obsadit asovy slot uréeny
nasledujicim spojum. Tedy pfijezdu linky 15, resp. odjezdu linky 14. Aby bylo umoznéno

odstanicovat spoji, jehoz misto je v tu chvili obsazeno je nutné jeho pfistaveni k jednomu ze

? Jsou uvazovani pouze sedici cestujici.

1% Jdaj o kapacité ovéien zde: http://www.mascus.cz/preprava/zajezdovy-autobus/man-r-09-lions-coach-c-
580-415/bualcves.html

" Dostupné z http://www.sor.cz/site/download/SOR-listy-CZ-1427714033.pdf
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stanovist na severni strané. Na tento zifejmy fakt je vSak nutné upozornit vSechny fidiCe
dotéenych spoju. Je tedy nutny vnéjsi zasah do provozniho pofadku a vytvoreni zvlastnich
pFedpisu, které by tuto moznost zohledriovaly. Uvedeny pfiklad zohledriuje nejhorsi mozny
stav. Z tohoto duvodu je vhodné k navrhovanému poctu stanovist pfidat nejméné jedno dalSi

stani.

Vzhledem k umisténi vystupnich a nastupnich stani dalkovych a regionalnich linek

v opaénych smérech, proti sobg, je nutné otogeni vozidla. Sitkové usporadani neumozfuje
oto€eni autobusu v prostoru mezi jednotlivymi hranami. V prostoru terminalu tedy chybi
misto pro otoeni autobusu. Jiné misto, které pfipada v Uvahu pro obrat je prostoru vozovny
DPmML. Pro otoceni autobusu je tedy nutny najezd ,prazdnych kilometrd“ v délce kolem 0,6
km.

Mezi pozitiva patfi zkraceni pfestupnich vazeb mezi linkami VHD a MHD, zjednodus$eni

orientace pro cestujici.

4.1.3. ZASTAVKY MHD

4.1.3.1. POPIS RESENI

V navrhu dochazi k pfesunu vSech zastavek linek MHD, a to jak autobusovych, tak
tramvajovych. Tramvajové zastavky jsou nové umistény ,mezi“ viezdy do prostoru terminalu.
Dochazi k prodlouzeni nastupni hrany na cca 88 m. Autobusové linky MHD ¢&. 13 a 27
pfemistény do prostoru autobusového terminalu, na tfeti stanovis§té od vypravni budovy.
Ctvrté stanovisté je uréeno pro spoje linek 14 a 15. Linky &. 8 a 27 nejsou v navrhu zminény.

Vzhledem k &etnosti spoju vSak s odbavenim spoju téchto linek problém nebude.

4.1.3.2. HODNOCENI

Zastavky MHD maji umoznit co nejrychlejsi a nejplynulejsi prijezd autobust k hrané
nastupisté. Pfi obsazeni druhého stanovisté od vypravni budovy linkou regionalni dopravy se
znacné zmensuje manipulacni prostor pro najeti vozidel linek 13 a 27 k nastupisti. Vzhledem
k €etnosti spoju linky 13 neni tato konfigurace vhodna. Obdobné ztizené podminky pro

pfijezd ke hrané nastupisté nastanou i v opaném sméru pfi obsazeni odstaveného mista.
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4.1.4. PARKOVISTE

4.1.4.1. POPIS RESENI

Nové parkovisté je umisténo na zapad od navrZzeného terminalu, na samostatné plose.
Parkovaci mista jsou kolmo k prijezdné komunikaci. Rozmér stani je 5,0 x 2,5 m. Celkovy
pocet stani je 28. Z tohoto poctu je 19 stani typu P+R, 7 stani K+R a 2 stani pro osoby
invalidni. Plochou parkovisté je umoznén prajezd do skladu firmy Profimetal s.r.o.

Stani 2 voz( taxi je navrzeno na zvysené, pojizdéné chodnikové plose pred vypravni
budovou. Jedna se o podélna stani o rozméru 6,0 x 2,0 m. Dale je na této ploSe umisténo

misto pro zasobovani restaurace a parkovaci mista pro hosty restaurace.

HODNOCENI

Kapacita parkovisté oproti plivodnimu stavu vzrostla o jedno misto (v celkovém poctu jsou
zahrnuta i dvé stani pro OOSPO. Umisténi je zvoleno vhodné&, mimo plochu samotného
terminalu, ale dal od centra mésta. Umisténi K+R na samostatné parkovisté vypovida o
nepochopeni zakladniho principu téchto stani. Vhodné&jsi by bylo umisténi na pojizdéné
ploSe pred vypravni budovou, kde je pro né dostatek mista. Nejlépe vSak vné pribézného

pruhu Mostecké ulice, aby byly minimalizovany zavleky.

4.1.5. KOMUNIKACE PRO PESIi

4.15.1. POPIS RESENI

Systém komunikaci pro péSi je navazan na stavajici chodeckeé trasy, nové navrzena stani
autobusU a zastavky tramvaji a také na plochu parkovisté. Ve studii je navrzeno celkem Sest
prechodl pro chodce. Dva jsou umistény v prostoru terminalu na naroznich plochach
terminalu. Jejich umisténim na narozi je vyvolana nutnost zvétSeni délky pfechodd. Tyto
pfechody nejsou, dle vykresové dokumentace, vybaveny snizenou obrubou pro osoby se
shizenou schopnosti pohybu. Pfesné délky uvedeny nejsou. Dva prechody jsou navrzeny

v podélném sméru, pfes vjezdy do terminalu. Jsou umistény mezi trati rychlodrahy a
soubéznou komunikaci. Pfes Mosteckou ulici jsou navrzeny dva pfechody. Prvni z nich
navazuje na pfechod mezi protismérnymi hranami nastupisté a je situovan v jedné ose

s pfechodem do prostoru nového nastupisté ZST Litvinov. Druhy je umistén za vyjezdem
smérem do centra.

HODNOCENI

Oproti vychozimu stavu dochazi k 50% narustu poctu pfechodu. Jejich umisténi se jevi jako
ne zcela logické a ne vzdy bezpecné a pfedmétné. Kritickymi jsou zejména pfechody pfes
vjezdy do prostoru terminalu. Pro jejich umisténi v poZadovaném misté neni dostateéna
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Sifka, ktera by zajisStovala bezpecnost chodcl. TaktéZ neni zcela zfejmy divod jejich
umisténi. Oba tyto pfechody by, v pfipadé silngjsi intenzity chodc, zcela jisté mohly
negativné pusobit na plynulost provozu. Tento negativni dopad je dale umocnén trasovanim
prechodUl pfes narozni plochy a nutnosti projektovat je v délce vétsi, nez pfipousti norma.
Pfemisténim pfechodu pfes Mosteckou ulici, ktery je nejblize k centru do jedné osy

s pfechodem pfes terminal na vychodni strané by odpadla potfeba zfizovat pfechod pfes
vychodni vjezd. Lze se také domnivat, Ze zapadni pfechod pfes vjezd je v tomto misté
zbyte€ny. Chodnik na strané blize k Mostu v sméru kfiZuje tramvajovou trat’ a je navazan na
parkovisté. Opaény smér vedouci po stavajicim pasu zelené, ktera oddéluje tramvajovou trat
a soubéznou komunikaci vede k podjezdu pod Zelezni¢ni trati, kde je pas pferusen

podporami mostni konstrukce.

4.1.6. NAPOJENI NA OKOLNIi INFRASTRUKTURU

4.1.6.1. POPIS RESENI

Vjezd do prostoru terminalu je umoznén prostfednictvim dvou sjezdd z ulice Mostecka. Ostré
najezdové uhly nezaruc¢i dobré rozhledové poméry pies tramvajovou trat. Napojeni ulice
Nadrazni na vyjezd z terminalu a dale do Mostecké ulice je navrzeno ve smérovém oblouku.
Blize k vyjezdu je v ose komunikace navrzena zvyS$ena plocha, ktera ma ziejmé slouzit jako

misto pro pfechazeni. Detailni popis a zdlvodnéni jejiho umisténi neni uveden.

4.1.6.2. HODNOCENI

Napojeni na okolni infrastrukturu ma vzhledem k dispozicim terminalu svou opodstatnénou
logiku (mimo ostré najezdové uhly). Napojeni ulice U nadrazi zaruCuje dobré rozhledové
poméry. Z hlediska bezpec€nosti by bylo vhodné ovéfit najezdovy uhel vychodniho vyjezdu ve

sméru do centra. Kritickym prvkem je umisténi pfechodud pro chodce pfes vjezdy.

4.1.7. OBJEKTY

4.1.7.1. POPIS RESENI

V prostoru jizniho nastupisté jsou navrzeny dva nové objekty, ve kterych by mélo byt
umisténo nové hygienické zazemi a prodejna jizdenek. Objekty jsou situovany na zapadni
strané nastupisté. Dale je navrzena demolice stavajiciho objektu mezi vypravni budovou a

restauraci. Na uvolnéném misté maji byt zfizeny noveé objekty. BliZSi popis uveden neni.
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4.1.7.2. HODNOCENI

Stavaijici hygienické zazemi a prodejna jizdenek je umisténa ve vypravni budové. Jejich
premisténi do novych objektl je zdlivodnéné mensi dochazkovou vzdalenosti mezi
novostavbami a nastupisti autobust. Rozdil mezi vzdalenosti ze stavajici vypravni budovy a

novymi objekty je vSak v fadu desitek metru.

4.2. VARIANTA S PRELOZENIM KOLEJE

V ramci studie byla navrZena i varianta s vytazenim koleje do prostoru pfed vypravni budovu,
tedy do prostoru stavajiciho autobusového nadrazi. Vyhledova dispozice ZST Litvinov pogita
pouze s jednou koleji, situovanou do smérového oblouku. Nastupisté je bocni, zfejmé

s urovhovym pfistupem. Prostor uvolnéného drazniho télesa je uréen pro novou vystavbu.
PfeloZzena kolej zabira zna¢nou ¢ast plochy pfed vypravni budovou. To vyvolava nutnost
premisténi souvisejicich celkdl, které zde byly v plivodnim navrhu bez prelozky. Zasobovani
restaurace je fe$eno napojenim na zapadni vjezd do terminalu a na komunikaci jizné od
stavajiciho kolejisté.

HODNOCENI

Zkraceni pfestupnich vazeb mezi vlakovymi spoji a ostatni navaznou dopravou, vyvolané
prelozkou, je z pohledu cestujiciho vitanym pfinosem. To stejné plati i pro vznikly pfestup
hrana-hrana. Je vSak nutné uvédomit si, ze liniova stavba, obzvlasté zelezni¢ni trat’ je vytvari
v Uzemi délici linii. Terminal vefejné hromadné dopravy by mél byt celistvym a kompaktnim
prvkem. VSechny souvisejici objekty v€etné vypravni budovy a pfilehlé restaurace by mély
byt umistény uvnitf prostoru terminalu, ne za jeho hranici. Plvodni stopa Zelezni¢ni trati,
ktera je umisténa v pfimé naopak zcela pfirozené oddéluje verejné prostranstvi od
priimyslovych ploch. Navic umisténi nastupisté ve smérovém oblouku se provadi ve
vyjimecnych pfipadech. Stisnéné prostorové poméry umozniuji umisténi pouze jedné
dopravni koleje. To umozni na spoje obsluhujici stanici nasazovat pouze vratné soupravy.
Toto vyvolava fadu otazek tykajici se provozu nevratnych souprav (nemoznost objeti, zpétny
pohyb do sousedni dopravny aj.). DalSim bodem jsou vysSi naklady na udrzbu trati ve
smérovém oblouku: vétSi opotfebeni kolejnic, Castéjsi kontroly geometrické polohy kolejnice.
Naklady na udrzbu trati v pfimém sméru jsou ve srovnani s tim to feSenim nizsi. Jednim z
hlavnich argumentt proti pfemisténi je planovana akce SZDC s.o.. Ta zahrnuje elektrizaci
tratového useku Louka u Litvinova — Litvinov, zménu dopravniho a provozniho usporadani
ZST Litvinov, obnovu Zelezni¢niho svréku a spodku a zfizeni nového nastupisté v ZST
Litvinov. PfeloZenim osy koleje do prostoru pfed VB by tato investice byla znehodnocena.

V této varianté je s ohledem na navrzenou revitalizaci prostoru, uvolnéné presunem osy
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koleje, je zcela znemoznén provoz vlakl nakladni dopravy. Zaroven dojde ke zruseni
napojeni tramvajové trati na sit SZDC*.

Varianta s prelozenim koleje pogita i s moznym opé&tovnym zprijezdnénim ZST Litvinov a
napojenim trati €. 134 na trat' €. 135. Umisténi jedné staniéni koleje v3ak neumozni pfipadné
kfizovani vlakd jedoucich v protisméru. Obé& zminéné trati jsou jednokolejné. NejblizSi mista,
kde je mozné kfizovani jsou: ve sméru z Teplic ZST Louka u Litvinova, ve sméru z Mostu
ZST Most n.n.. Vzdalenost mezi ZST Litvinov a ZST Most n.n. je ca 8 km. Mezi ZST Litvinov
a ZST Louka u Litvinova 2 km. V pfipad& umisténi pouze jedné tratové koleje by v ZST

Litvinov vzniklo hrdlo snizujici propustnost trati.

Zprujezdnéni trati je jisté€ smysluplnym navrhem, ktery by zhodnotil planovanou investici do
jeji obnovy. Realizace napojeni by vSak bylo stavebné velmi naroéné a drahé. Z toho diavodu
by bylo nutné provést dikladnou analyzu ekonomické navratnosti. Jednim z moznych feSeni
je napojeni obou trati s vyuzitim stavajici stopy ¢asti meziméstské tramvajové trati. Toto
feSeni vyvolava dalsi nutna opatfeni souvisejici s tramvajovou trati, a to bud-
i.  zrusit tramvajovou trat™?,
ii.  vytvofit usek sdileny Zelezni¢nimi a tramvajovymi vozidly, za pfepokladu realizace
tohoto feSeni by bylo nutné vyfesit:
a. zajistit doplnéni legislativnich pfedpistl, aby bylo umoznéno uvedeni stavby do
provozu,
b. sdileny usek vybavit zabezpelovacim zafizenim, tim padem proskolit vSechny
fidi€e tramvaji,
c. vlozit kolejové spojky mezi tratové koleje tramvajové drahy umoznujici
zelezniénim vozidlim prejezd mezi protismérnymi kolejemi,
d. oveérit zda Sifkovy profil ve sdileném Useku umoziuje dodrzeni pfedepsaného
ochranného pasma zeleznicni trati (ev. zajistit vyjimku v pfipadé, zZe by prostor

dostate¢ny nebyl.

4.3. SHRNUTI

Zakladni mysSlenka studie, navrzena uskupenim Transport Advisory a DomydJinak.cz, fesi
terminal ve zcela jiném uspofadani nez je tomu dnes. Zvolené obousmérné priajezdné
feSeni, pfinasi zjednoduseni organizace provozu v prostoru nového terminalu. Z pohledu

cestujiciho se jedna o kompaktni prvek, kam jsou soustfedény vSechny autobusové linky.

1 Napojeni na sit SZDC v obvodu ZST Most n.n. bylo zrudeno v piedchozich letech vyjmutim vymény mezi koleji
SZDC a spojovaci koleji.
* pokud dojde k realizaci ptipravované rekonstrukce meziméstského dseku je toto Fedeni nerealné.
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Stavebni feSeni a uspofadani by vSak mélo upfednostiiovat spide plynulost provozu

autobusovych linek, pfed provozem pésich.

Navrhovy stav vyvolava fadu otazek, které byly popsany vyse. Plocha autobusového nadrazi
je majetkem mésta, kolejisté ZST Litvinov patfi SZDC, autobusové zastavky a stanice
tramvaje jsou majetkem DPmML. Pfed realizaci projektu obdobného rozsahu by bylo nutné
vyfesit otdzku financovani stavby, s ohledem na tfivrstvou vlastnickou strukturu. V pfipadé
neochoty jednoho z nich investovat tento zamér by bylo feSeni v navrzené podobé obtizné

realizovatelné.

Varianta bez pfelozky stani¢ni koleje pfinasi usporu zaboru prostranstvi oproti sou¢asnému
stavu. Varianta s prelozkou k sobé téSné vaze Zelezniéni, autobusovou dopravu a MHD.
Z hlediska hierarchie kapacity a pfepravniho potencialu jednotlivych druht verejné dopravy
je zeleznice postavena nejvySe. Ostatni druhy dopravy by proto mély byt vazany k ni, ne

naopak.

Ve studii je mj. uvedeno, Ze ,pfi feSeni byl kladen dlraz na bezkoliznost automobilové
dopravy®. Zvolené feSeni skute€né eliminuje nékteré kolizni mista, ovsem jen pro IAD.

Z hlediska provozu hromadné dopravy pak dochazi ke vzniku dvou, vyznamnych koliznich
mist pro linku MHD ¢. 13. Pfitom zakladnim cilem studie, ktera pfedklada nové feseni
terminalu, by mél byt pokud mozno bezkolizni prijezd vozidel hromadné dopravy.

Z prostorovych dispozic v dané lokalité jasné vyplyva nemoznost Uplného odstranéni
nékterych stavajicich koliznich mist. V novém navrhu by ovSem nemélo dochazet k jejich
narlstu. Dale je ve studii uvedeno, Ze novy terminal je oproti plivodnimu fe$en Uspornéji a
racionalnéji. Zvolena feSeni vSak usporna nejsou. Pfelozenim koleje z prostoru stavajiciho
dopravniho obvodu stanice do polohy pfed vypravni budovu, dochazi k citelnému a
nasilnému zasahu do existujiciho funkéniho celku. Je tfeba si uvédomit, ze pfelozka
Zeleznicni koleje bude tvofit zasadni polozku celkového rozpoétu projektu. Jedinym
pozitivnim efektem, ktery zvolené feSeni pfinasi, je zkraceni pfestupni vazby mezi
autobusovymi linkami, MHD a vlakem. Nékteré nové navrzené objekty v prostoru terminalu
jsou, vzhledem k jeho vytizeni, z pohledu autora, nadbyte¢né. Konktrétné se jedna o novy
objekt s hygienickym zazemim a novy objekt prodejny jizdenek, které zde jiz jsou. Autorem

navrzena feSeni tak mohou slouZit jako variantni navrh k vySe zminéné studii.
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5. VLASTNiI NAVRH - VARIANTNI RESENI

Detailni situace jednotlivych Casti feSeného uzemi je ve vykresové dokumentaci.

Navrhovana opatfeni maji svym charakterem pfispét k celkovému zklidnéni dopravy pfi
minimalnim dopadu na kapacitu komunikace.

Autobusové nadraZzi je navrzeno ve dvou variantach s podélnym uspofadanim nastupist.
Rozdil mezi Variantou €. 1 a 2 je v poc¢tu nastupnich stani.

Rekonstrukce ulic Mostecka a 9. kvétna se navrhuje v jedné varianté.

5.1. AUTOBUSOVE NADRAZI

5.1.1. OBECNY POPIS
Nova plocha autobusového nadrazi je umisténa v zapadni &asti stavajiciho nadrazi. Jako
hlavni kompozi¢ni prvek, ze kterého vychazi umisténi jednotlivych nastupist’ je stavajici
pFechod mezi zastavkami MHD, nastupisti autobus(i a ZST. Pfechod mezi jednotlivymi
nastupisti je feSen pomoci pfechodu o délce 8 m. Cilem bylo zachovani pfimého sméru
prestupni vazby bez zbyteénych lomu trasy. Pfechody jsou vybaveny snizenymi obrubami
usnadnujici pohyb OSPOO a hmatnymi prvky pro nevidomé. Nastupisté jsou vybavena
vodicimi liniemi, které vedou k jednotlivym stanim.
Smér pojizdéni proti sméru hodinovych rudicek je zvolen zamérné. Smér pojizdéni totiz
eliminuje konfliktni bod mezi jednotlivymi sméry v prostoru terminalu. Do prostoru

autobusového nadrazi bude povolen vjezd pouze autobusim a zasobovani.

5.1.2. STANI
V zakladni varianté jsou dvé vystupni stani a ¢tyfi nastupni. K pfejezdu mezi vystupnim
stanim a nastupnim je nutné oto€eni autobusu do protisméru. Nastupisté vzdalenéjsi od
vypravni budovy ma spole€¢nou hranu s tramvajovou zastavkou smérem do centra. Blize

k vypravni budové je nastupisté umisténo na ostrivku.

5.1.2.1. NASTUPNI STANI

N&vrh poétu stani neni stanoven v tomto pFipadé proveden podle CSN 73 6425, ktery pocet
stani urcCuje timto vypoctem.
0S = 0Sy + OSg y
O0Sy = 1,10y, xk,
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OSgn = 1,1 % Ogyo * ky + Opgo * ky14

O pocet odjezdll méstskeé linkové osobni dopravy bézného pracovniho dne ve
dvouminutoveé Spicce v roce uvedeni pfestupniho uzlu do provozu.

Ogr1o poCet odjezdu regionaini linkové osobni dopravy bézného pracovniho dne v
desetiminutové 3piéce v roce uvedeni pfestupniho uzlu do provozu.

On20 pocet odjezdl nadregionalni linkové osobni dopravy a nepravidelné autobusové
dopravy bézného pracovniho dne v desetiminutové 3pi¢ce v roce uvedeni pfestupniho uzlu

do provozu.

Potfebny pocet stani byl vzhledem ke stisnénym prostorovym podminkam a zvazovaného
typu vyhledového usporadani uréen na zakladé schématu obsazeni jednotlivych nastupnich
hran. Schéma bylo sestaveno na zakladé nasledujicich pfedpokladu, k odbaveni méstské
linkové osobni dopravy jsou potfeba dvé minuty. K odbaveni regionalni linkové osobni
dopravy je potfeba deset minut. U nadregionalni linkové osobni dopravy a nepravidelné
autobusové dopravy je pocitano s dvacetiminutovym intervalem. Jako podklad byly pouzity
Casy odjezdu jednotlivych linek v dobé prepravni $picky. Tento postup Iépe odrazi minimalni
potfebny pocet nastupist’ v zavislosti na stavajicich intenzitach provozu jednotlivych linek.
Narust objemu autobusové dopravy neni do budoucna pfili§ pravdépodobny. V navrhu poctu
stani bylo potfeba zohlednit fakt, Ze v prostoru nového terminalu jsou ukon&eny linky MHD ¢&.
8, 14, 15, 27 a jeden spoj linky &. 60. Oproti postupu uvedenému v CSN 73 6425, umozriuje
tento zpUsob efektivnéjsi rozmisténi spoji jednotlivych linek mezi nastupisté a tedy mensi
celkovy pocet potfebnych nastupist. Mensi poc€et nastupist umozniuje jejich rozmisténi do
mensi plochy a tedy efektivné;jSi vyuziti prostoru pfed nadrazni budovou, do které jsou
zakomponovany dal$i infrastrukturni prvky. Maximalni poCet moznych nastupnich stani pfi
zachovani odstavné plochy je 6. Tato varianta vznikne pfidanim zménou zkracenim stani
dale od vypravni budovy na 12 m. To umozni, bez nutnosti vétSich zasah( pfidat dal$i dvé

12 metrova nastupni stani.

1% prevzato z CSN 73 6425.
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Hodina 4 5 6
Minuta |55]56[57]58[59|00{01 [02[03 [04 |05 [06 |07 |08 ]09[10]11 [12]13[14] 15[ 16] 17| 18] 19] 20] 21] 22] 23] 24] 25] 26 27| 28] 29| 30| 31| 32| 33| 34| 35| 36] 37 38| 39] 40| 41 42| 43| 44| 45] 46| 47| 48] 49| 50| 51] 52| 53] 54] 55| 56 57| 58] 59|00 {01 [02 |03 |04 |05
o | 582501 572524 572524 582501
2 ()] 522564 570940
2 [3 572525 15 15 572525
z |a 14 14
Tab €. 18: Obsazeni nastupnich b&hem ranni dopravni Spicky.
Hodina 14 15 16
Minuta |55]56[57]58{59|00{01 [02]03 [04]05 [06]07 [08 |09 [10]11[12]13[14 15] 16| 17] 18] 19] 20] 21] 22[ 23] 24] 25| 26| 27] 28] 29] 30] 31] 32| 33] 34| 35] 36| 37| 38| 39| 40] 41| 42| 43] 44] 45] 46] 47| 48] 49| 50| 51| 52| 53] 54] 55| 56] 57] 58] 59]00 01 [02 |03 [04 |05
R 522564 572525 522564 522564
2 2 572529 582501 572521
2 |3 572523 15 572524 15 15 15
z |a 14 572521 14 14
Tab €. 19: Obsazeni nastupist béhem odpoledni dopravni Spicky.
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5.1.2.2. VYSTUPNI STANI

Pocet vystupnich stani byl proveden odhadem. S pfihlédnutim na maximalni poCet pfijezdd
za hodinu v dopravni Spice, tj. 15, je pfedpokladano, Ze k odbaveni pfi vystupu dojde

Vv rozmezi minuty u spoju regionalnich linek a MHD. Pfijezdy dalkovych linek jsou maximalné
jednou za hodinu, proto je mozné zanedbat. Vystupni stani jsou dvé. Jsou umisténa na

pribézném chodniku pfed vypravni budovou.

5.1.2.3. DELKA STANI

Navrhova délka stani je 18 a 12 m. U kazdé hrany jsou navrzena tfi stani. Dvé 18 metrova a
Ctyfi 12 metrova. V pfipadé realizace Ctyr nastupist v délce 18 metri (nebo kombinaci &tyr 12
metrovych a dvou 18 metrovych stani) by bylo nutné odkoupit East pozemku €. 2396/251.
Varianta €. 1 umoZzhuje prostor upravit zkracenim nastupnich stdni na 12 m a tim posunout
vjezd vychodnim smérem (stejné. Vzdalenost mezi vystupnimi a nastupnimi stanimi je 8 m,
umoznuje obrat jak kloubového autobusu, tak tfinapravového, patnactimetrového autobusu.

Stejné tak je mozny pfejezd mezi vdemi nastupnimi a vystupnimi stanimi.

5.1.3. NASTUPISTE
Nastupisté jsou navrzena se zastfeSenim v celé délce. U vystupnich stani se zastfeSeni
neuvazuje. Sitka nastupisté na ostrivku je 3,0 m. Stejné je tomu tak u nastupisté sdileného
s tramvajovou zastavkou. Smérem k vjezdu se Sifka zmensuje o 20 cm. V tratové koleji
tramvaje ve sméru z Mostu je umistén pfestavnik vyhybky. Nastupisté jsou vybavena

vodicimi liniemi pro nevidomé. Totéz plati i chodnikovou plochu u vystupnich stani.

5.1.4. KOMUNIKACE V PROSTORU AUTOBUSOVEHO TERMINALU

Vjezd do prostoru terminalu je navrzen s ohledem na mozny provoz tfinapravovych
autobusu. Vyjezd ve sméru do centra je slozen ze ¢tyf oblouk(l o polomérech 3,9 a 30 m.
Sitka vjezdu umozniuje sougasny vjezd a vyjezd tfinapravového autobusu. Navrhova rychlost
vjezdu a vyjezdu je 20 km/h. V manipulacnich prostorech pak 5 km/h. Mezi nastupisti je Sitka
komunikace 8,0 m. Na obrazku ¢&. 14 je zobrazen prujezd terminalem 15 metrovym

autobusem, pfi plném obsazeni odstavné plochy.
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Obr €. 14: Prujezd tfinapravového autobusu skrz terminal.

5.1.5. VARIANTA 1
Prvni varianta je brana jako zakladni. Dochazi v ni k umisténi &tyf nastupnich stani v délkach
18 m. Tato situace zobrazuje nejho$i mozny stav, kterym je nasazeni kloubovych autobust
na vSechny linky. Pravdépodobnost, Ze takova situace nastane, je témér nulova. Problém,
ktery toto feSeni vyvolava, je zabor ¢asti pozemku €. 2396/251. Ten je ve vlastnictvi firmy

Profimetal s.r.o0. a bylo by nutné fesit odkoupeni jeho &asti.

5.1.6. VARIANTA 2
Varianta ¢. 2 vznikne kombinaci &tyf nastupnich stani v délce 12 metrd, dvou 18 metrovych
stani a odstranénim vysazené zatravnéné plochy navrzené ve Varianté €. 1. PocCet

vystupnich stani je stejny u obou variant.

5.1.7. PARKOVISTE

Stavajici parkovisté umisténé v prostoru autobusového terminalu, podél osy tramvajové trati,
je pfesunuto vychodnim smérem, bliZze k centru. Vjezd na samostatné parkovisté je pres
Nadrazni ulici. Stani jsou kolma, pocet stani je 28 + 4 mista pro OSPOOQO. Celkem 32 mist.
Mezi prostorem autobusového nadrazi a parkovistém je ponechana uzemni rezerva pro
pfripadné rozSifeni parkovisté, pokud by to bylo investorem pozadovano. Kapacita mize byt
zvySena az o 14 stani na celkovych 46 mist. Pojizdéna komunikace mezi stanimi je 6,0 m
Siroka. Stani jsou dlouha 5,0 m. Zakladni Sifka stani je 2,5 m, krajni stani jsou rozSifena o
0,25 m, dle CNS 73 6056. Rozsifeni parkovité vyvola nutny zasah do navazujicich
chodnikovych ploch.
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5.2. TECHNICKE A PROVOZNi POROVNANI
NAVRHOVANYCH VARIANT

Varianta €. 1 je, v pfipadé konfigurace nastupnich stani 2 x 12 m a 2 x 18 m prostorové
méné narocna a je mozné ji realizovat bez nutnosti odkoupeni ¢asti pozemku €. 2396/251.

V pfipadé zkraceni dvou nastupnich stani na délku 12 m a posunutim vjezdu bliZze k centru

by v8ak zkomplikovalo pfipadnou pfestavbu na variantu &. 2. Ctyfi nastupni stani predstavuji

nezbytné nutné minimum. V pfipadé vyrazného naristu objemu dopravy by mohlo dojit
k vyCerpani kapacity. Vysazena zatravnéna plocha u vyjezdu donuti fidi¢e spoju, které

------

odboceni. Tim je zajisténa vétsi bezpelnost provozu.

Varianta €. 2, s konfiguraci nastupnich stani 4 x 12 m a 2 x 18 m, pfedstavuje feSeni o
maximalni mozné kapacité. Poskytuje dostate¢nou kapacitu pfi pfipadném ristu objemu

dopravy. Nevyhodou oproti Varianté 1 nutnost odkoupeni ¢asti pozemku &. 2396/251.

Obé varianty umoznuji pridani dalSiho stani do prostoru, ktery je uréen pro odstav vozidel.

Odstavnou plochu, by v&ak bylo nutné pfemistit jinam, zfejmé na pozemek €. 2396/251.
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5.3. KOMUNIKACE

Délka upravovanych usekl komunikaci v Mostecké ulici a v ulici 9. Kvétna je 837 m.
Spole¢nym prvkem je zuzeni prostoru komunikace. Je navrZzeno doplnéni a obnova VDZ,
dale zfizeni ochrannych ostravk( na vybranych pfechodech pro chodce a instalace

dodate¢ného osvétleni.

5.3.1. MOSTECKA ULICE
Uprava stavajiciho stavu za&ina za kruhovym objezdem na 11/274. Nové $itkové usporadani
prostoru komunikace je 2 x 3,5 m, které je aplikovano v celé feSené délce Mostecké ulice.
V prostoru vjezdu do terminalu se komunikace rozSifuje na 9,8 m, aby byl zajistén
dostate&ny manipulacni prostor pro tfinapravové autobusy. Jizdni pruhy budou oddéleny
dopravnimi stiny.
V prostoru zastavek je navrzeno vyoseni komunikace, tak aby bylo mozné zastavky umistit
do zalivu. U stavajiciho pfechodu jsou zfizeny vysazené chodnikové plochy. Stani v prostoru
zastavek je nové navrzeno v délce 18 metrd, které umozni stanicovani kloubovych autobust
pouzivanych pfi vylukach na tramvajové trati.
V prostoru kfizovatky s Nadrazni ulici je provedeno rozSifeni komunikace na 9,8 m.
Rozsifeni je provedeno symetrickym oddalenim vnéjSich hran od osy komunikace. Smérovy
oblouk ve sméru do centra je ponechan bez zasadnich Uprav, v Sitkovém, ktery odpovida
pfedchazejicimu useku. S rozSifenim osové vzdalenosti. Za smérovym obloukem je
provedeno rozSifeni az na hodnotu 9,8 m, aby byl zajistén dostate¢ny prostor umoznuijici
bezpecny vyjezd autobusu z vozovny. RozSifeni je provedeno stejnym zplsobem, jako
v pfedchozim pfipadé. Stavajici podélna stani, podél bloku dom( ve sméru z centra, jsou
zachovana. Doplnéno je chybéjici VDZ. V km 0,632 — 0,641 je umistén smérovy oblouku o
vneéjsim poloméru R = 96,0 m, ktery umozni lepSi pramét os paprski OK.
V navazujicim useku od kfizovatky s ulici 9. kvétna je Sitka jizdniho pruhu obousmérné
komunikace 3,5 m. Od pfechodu pfes Mosteckou ulici, kde byl v roce 2014 zfizen ochranny
ostrlivek pro chodce, je stavba navazana na usek rekonstruovany ve stejném roce.
RozSifeni osové vzdalenosti je provedeno asymetricky, oddalenim pruhu ve sméru

k Nameésti Miru.

5.3.2. ULICE 9. KVETNA

Uprava na ulici 9. kvétna zacina za kfizovatkou s ulicemi Jiraskova, Smetanova a Trzni.
Komunikace je v celé délce dvoupruhova. V km 0,801 az 0,833 je umistén smérovy oblouk o

R = 745 m. Sitka pruht je 3,5 m. Zbylé useky jsou vedeny v pfimém sméru.
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Prostor vznikly uvolnénim fadiciho pruhu ve sméru do Namésti Miru je osazen zeleni a je
zde zfizeno 6 stani pro kratkodobé parkovani a zasobovani pfilehlych obchodu. Krajni stani

jsou dlouha 8,0 m, vnitini stani ma 7,5 m. Sitka je shodna, tj. 2,4 m.

kfizovatky je vybaven ochrannym ostrivkem. U pfechodu pfed obchodnim domem je
ostruvek Siroky 2,0 m. Blize ke Smetanové ulici je z dGvodu nizké intenzity péSi dopravy
pouzito Sifky 1,5 m. Potfebné rozS8ifeni osové vzdalenosti je provedeno asymetricky,
oddalenim pruhu ve sméru k Mostecké ulici. Pfechod pfed Fajli je bez tohoto prvku. Délka

pfechodu je 7,0 m.

7 7

5.3.3. VJEZD NA UCELOVOU KOMUNIKACI KE GARAZIM VYCHODNE
OD AREALU DP
Napojeni ucelové komunikace ke garazim je feSeno zausténim do zalivu zastavky z centra.
Pfes ucelovou komunikaci je zfizen pfechod pro chodce. Vzdalenost od hrany pfechodu
prilehlé k Mosteckeé ulici je 9,0 m. Narozi jsou pfizplsobena pro prijezd vozidel pro svoz
komunalniho odpadu a jejich bezpe&né odboceni na sbémou komunikaci. Vjezd je zaustén

do vyjezdu ze zastavkového zalivu.

5.3.4. VJEZD DO VOZOVNY DP
Zcela nevyhovujicim prvkem na vjezdu do vozovny byl pfechod umistény v ose komunikace
v Mosteckeé ulici. PGvodni délka byla 28 m. Tento problém byl vyfe$en vioZzenim tvarové
asymetrického ochranného ostruvku, ktery puvodni pfechod déli na dvé nestejné dlouhé
¢asti. Ty jsou dlouhé 8,5 m a 6,4 m. Zaroven dochazi k oddéleni prostoru, ktery je uréeny pro
vjezd a vyjezd autobusu. Atypické tvarové feSeni ostrivku je vyvolané nutnosti zachovat
dostate¢ny prljezdny profil, a to jak pro tramvajové vozy vyjizdéjici na trat ve sméru Most na
strané blize k centru a vyjizdéjici a zatahujici autobusy. Umisténim ostriivku bylo nutné
mirné upravit narozi na strané bliZze k nadrazi. NaroZzi je slozeno ze tfi kruznicovych ¢asti o
polomérech R1=155m, R2 =5,8 ma R3 = 50,5 m. Mirnou upravou proslo také protilehlé
narozi. A blizky vjezd na u¢elovou komunikaci k bloku domu na zapadni strané Mostecké
ulice.
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5.3.5. KRIZOVATKA MOSTECKA x NADRAZNI
Kfizovatka s Nadrazni ulici je umisténa v misté stavajiciho vyjezdu z autobusového nadrazi.
Dochazi k jejimu vyraznému zuzeni z pavodnich cca 12 metrd na 6,5 m. Pred prejezdem
pfes tramvajovou trat’ je umistén pfechod pro chodce a piejezd pro cyklisty. Narozi maji

polomérR=9,0maR=4,0m.

5.3.6. KRIZOVATKA MOSTECKA X U ZAMECKEHO PARKU
Nejvyraznéjsi zménou na této kfizovatce je vlozeni cyklistickych pruhl k vnéjSim hranam
ulice U zameckého parku. Hlavni prostor komunikace ma Sifku 6,2 m. Mirné upravena jsou

narozi.

5.3.7. KRIZOVATKA MOSTECKA X 9. KVETNA
Misto pGvodni prisecné kfizovatky je navrzena okruzni kfizovatka. KFizujici komunikace maji
Okruzni kfizovatka ma pramér D = 28,2 m. Sitka jizdniho pasu 4,0 m, pojizdény prstenec 2,6

m.

Paprsek | Nazev Ri[m] |Re[m]
Mostecka (od
1| nadrazi) 9 15,8
2(9. Kvétna 9 13,6
3| Mostecka (z centra) 9 13,2

Tab. €. 20: Hodnoty zaobleni viezdovych a vyjezdovych oblouku.

Sitka v8ech jizdnich pruhti je shodna, tj. 3,5m. Pfechod pro chodce, a to ve vzdalenosti cca
7 m od vnéjSiho okruzniho pasu. Tento prostor pak eliminuje moznost zablokovani pfechodu
stojicim vozidlem, které vy&kava na uvolnéni okruzniho pasu. Uhel mezi ramenem 1 a 2 je
133°. Mezi rameny 2 a 3 shodné 114°. Pfechody pro chodce jsou umistény na ramenech €. 2
a 3. Osy pfechodU jsou vzdaleny 22 a 30 m od vnéjSi hrany okruzniho pasu. Posouzeni

kapacity OK v tomto stupni dokumentace provedeno neni.

5.3.8. CYKLOSTEZKA
Komunikace pro cykKlisty je v feSené oblasti novym prvkem dopravni infrastruktury. Je
navrzena s napojenim na hlavni méstskou cyklistickou trasu A. Cyklostezka je vedena od
napojeni jiznim smérem, podél Zameckého parku do ulice U zameckého parku, kde se staci

na vychod ke krajim komunikace a prostorem pfilehlé kfizovatky pfekonava Mosteckou ulici
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a tramvajovou trat. Za ni se staci do soubéhu s chodnikem vedouci v ose byvalé ulice
Konévova, podél vézovych domU. Pruh vyhrazeny pro cyklisty je od pasu pro pési oddélen
varovnym hmatnym pasem 8ifky 0,3 m. V celé trase jsou dvé kfiZzeni s pozemni komunikaci.
Jedno s tramvajovym télesem a Ctyfikrat se kFizi s pasem pro pési. Cyklisticka stezka je
ukoncena v blizkosti vypravni budovy, kde je navrZen objekt slouzici k uzamé&eni kol.
Cyklostezka je vitanym prvkem infrastruktury a vhodné dopliuje stavajici sit. Kfizeni

s tramvajovou trati je opatfeno SDZ P05 ,Dej pfednost v jizdé tramvaiji“.

5.3.9. SPOLECNE PRVKY
Mistni komunikace jsou navrzeny s pfiCnym sklonem 2,5%, provedenym soumérné od osy
komunikace. PFi¢ny sklon oblouku v Mostecké ulici je dostfedny. Pfeklopeni vnéjSiho

jizdniho pasu je provedeno na délku pfechodnice.

VSechny pfechody jsou vybaveny hmatnymi prvky pro osoby se snizenou schopnosti
orientace a sniZzenymi obrubami pro OSPOQ. Navrhuje se instalace pfidavného osvétleni.
Pfechody pfes téleso tramvajové trati jsou doplnény o napis ,/POZOR TRAMVAJ!* Pfechody
vybavené ochrannymi ostrivky jsou kryté dopravnimi stiny. Pfechody ve vytizenych

chodeckych trasach se navrhuji v Sifce 5 m, nebo 4 m. V ostatnich pfipadech 3 m.

v v s

5.3.10. PLOCHY PRO PESI
U chodnikl v trasach hlavnich péSich vazeb bude obnoven povrch. Minimalni navrhova Sirka
je 3,0 m. U vybranych pfechodl dojde ke zfizeni vysazenych chodnikovych ploch. KFfizeni

s cyklostezkou je doplnéno o SDZ V7.

5.4. ETAPY STAVEB

V této kapitole bude popsan mozny scénar rozvrzeni realizovanych useku do dil¢ich Usekd.
Pfi sestavovani bylo pfihlizeno k nutnosti zachovani:

a. prujezdu rekonstruovanymi useky s ohledem na provoz MHD,

b. umoznit vyjezdy a zatahovani vozidel MHD,

c. zajistit prijezd mezi ulicemi Mostecka a 9. kvétna po dobu vystavby OK,

d. umoznéni pfijezdu k ucelové komunikaci ke garazim zapadné severné od prostoru

autobusového nadrazi.

Nize nastinény harmonogram neni zavazny a je mozné ho upravit podle pozadavkd mésta.
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Po nezbytné nutnou dobu bude &ast ulice Mostecka uzaviena (neplati pro linky MHD) a bude

stanovena objizdna trasa.

Rekonstrukce dil€ich celkd s uplnym vylou¢enim dopravy by byla jednodussi. Odpadla by

nutnost koordinovat rekonstrukci jednotlivych €asti pfi zachovani dopravy a mohlo by dojit i

ke zkraceni délky stavby. Vzhledem k vyznamu komunikace neni mozné jeji uplné uzavieni.

54.1.

Etapa |: Rekonstrukce ulice Mostecka

Uzavieni useku od vjezdu do prostoru autobusového nadrazi ke kfizovatce

s Nadrazni ulici.

Linky MHD jsou odklonény do prostoru autobusového nadrazi. Ostatni
doprava je vedena po objizdné trase, po silnici 11/271, dale ulici Studentska a
zpét do ulice Mostecka.

Pfestavba uzavfeného useku: realizace v8ech navrZzenych opatfeni ve
vylou€eném useku.

Pfestavba jizdniho pruhu mezi vozovnou a kfizovatkou s Nadrazni ulici ve
sméru z centra. Provoz linek MHD je veden kyvadlové ve stavajicim jizdnim
pruhu.

Pfestavba jizdniho pruhu ve sméru od nadrazi.

Zfizeni provizorniho propojeni tramvajoveé trati a ulice Mostecka, pfed hranici
kfizovatky Mostecka x 9. kvétna ve sméru od nadrazi pro linky MHD.
Prevedeni linek MHD v Useku od vjezdu do vozovny k provizornimu sjezdu ha
téleso tramvajové trati.

Zfizeni ochranného ostrivku na pfechodu pres vjezd, Uprava narozi ve sméru
k nadrazi.

Prestavba vylou¢eného useku mezi vozovnou a kfiZzovatkou Mostecka x 9.
kvétna. Obsluha bloku domu mezi vozovnou a ulici U zameckého parku je
zajisténa z ulice U zameckého parku.

Vybudovani provizorni komunikace v prostoru stavajici kfizovatky Mostecka 9.
kvétna, ktera uvolni prostor pro vystavbu OK.

Uvedeni do provozu useku l.c, I.d, l.e, s moznosti navraceni vesSkeré dopravy.
Odstranéni provizorniho najezdu na téleso tramvajové trati.

Prevedeni dopravy na provizorni komunikaci v prostoru kfizovatky Mostecka x
9. kvétna.

Zahajeni vystavby OK a jednotlivych vjezdovych a vyjezdovych paprsku.
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Obr. €. 15: Zakres provizorni komunikace zfizené po dobu pfestavby OK.

5.4.2.

a.

b
c.
d

o

= @

Etapa Il: Rekonstrukce ulice 9. kvétna

Uzavfeni jizdniho pruhu ve sméru ke Smetanové ulici.

Pfevedeni dopravy do fadicich pruht ve sméru k nadrazi.

Rekonstrukce jizdniho pruhu ve sméru ke Smetanové ulici.

Otevfeni I.c a pfevedeni dopravy ve sméru od Mostecké na rekonstruovany
usek.

Rekonstrukce jizdniho pruhu uprostfed komunikace.

Prevedeni dopravy na zrekonstruovanou ¢ast komunikace — I.c a l.e.
Uzavfeni a odstranéni fadiciho pruhu ve sméru k Namésti Miru.

Zfizeni odstavnych ploch pro zasobovani v uvolnéném prostoru fadiciho

pruhu.
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5.4.3.

54.4.

bl )]

= @

dopravy.

5.5.

Navrh dopravniho znaceni bude proveden podle zakona ¢. 361/2000 Sb., O provozu na

Etapa Ill: DokonCovaci prace

Vylouceni dopravy v ulici 9. kvétna a €asti ulice Mostecka, v useku
pfiléhajicim k OK.

Napojeni rekonstruovanych useku na OK — dostavba vjezdovych a

vyjezdovych vétvi.

Odstranéni provizorni komunikace v prostoru kfizovatky Mostecka x 9. kvétna.

Obnoveni dopravy na OK.

Zfizeni ochrannych ostrivka na pfechodech pro chodce, instalace pfidavného

osvétleni.
Doplnéni VZD a SDZ, mimo ¢ast u vjezdu do autobusového nadrazi a

prostoru kfizovatky Mostecka x Nadrazni.

Etapa IV: Rekonstrukce pfednadrazniho prostoru

Uzavieni zapadni poloviny autobusového nadrazi.

Linky dalkové a regionalni autobusové dopravy jsou pfevedeny do vychodni
¢asti nadrazi, které zUstane v provozu po dobu vystavby nového nadrazi.
Linky MHD, které jsou ukon&eny v prostoru autobusového nadrazi, jsou
ukonceny v prostoru obratisté u obchodniho domu Lidl.

Realizace nového autobusového nadrazi a pfestavba vjezdu do nadrazi.
Otevfeni nového nadrazi.

Pfevedeni vSech autobusovych linek zpét do nového terminalu.

Doplnéni VZD v prostoru vyusténi viezdu.

Uzavfeni souvisejici ¢asti Nadrazni ulice a zbylé ¢asti stavajiciho nadrazi.
Pfestavba Nadrazni ulice a pfejezdu pfes tramvajovou trat.

Vystavba parkovisté a napojeni na Nadrazni ulici - IV.h.

Uvedeni do pIného provozu.

Jednotlivé ¢asti etap |, Il a lll je tfeba zkoordinovat tak, aby byl zajistén co nejkratsi a

nejplynulejsi pribéh stavby a sou€asné minimalizovana doba, po kterou je nutné omezeni

Etapu IV Ize realizovat také v predstihu pfed etapami I, Il a Ill.

NAVRH DOPRAVNICH ZNACEK

pozemnich komunikacich. Dale dle TP 133 Zasady pro vodorovné znaeni na pozemnich
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komunikacich a TP 65 Zasady pro dopravni zna¢eni na pozemnich komunikacich. Navrh

neni soucasti studie.

5.6. RESENI PRISTUPU A UZiVANiIi VEREJNE PRISTUPNYCH
KOMUNIKACI A PLOCH OSOBAMI S OMEZENOU
SCHOPNOSTI POHYBU A ORIENTACE

Navrh pfistupu OOSPO je soucasti studie a je proveden v souladu s vyhlaSkou MMR
389/2009 Sb., O obecnych technickych pozadavcich zabezpedujici uzivani staveb osobami
s omezenou schopnosti pohybu a orientace. VySkové rozdily v mistech pro pfechazeni
nejsou vétsi nez 20 mm. Zakladni Sitka chodnikového pasu je 3,0 m. V chodnikovych
pasech nejsou umistény zadné objekty minimalni Sitka chodnikovych pasu v feSené lokalité
je 2,5 m. Signalni pasy jsou navrzeny v mistech pro pfechazeni a u ozna¢nik autobusovych
a tramvajovych zastavek jsou navazany na vodici linie. Signalni pasy jsou Siroké 800 mm.
Minimalni délka vedeni smérem k varovnému pasu je 2,0 m. Zména signalniho a varovného
pasu je provedena vzdy v pravém Uhlu. Varovné pasy jsou umisténé mezi chodnikem a
vozovkou a jsou Siroké 0,4 m. Varovné pasy hmatové definuji hranu mezi vozovkou a
chodnikem v misté snizenych obrub, které jsou uzité v celé feSené lokalité. V pfipadé

prechodUl pfes tramvajové téléso je mezi varovnym a signalnim pasem vzdalenost 0,4 m.

5.7. NASTIN DOPADU TECHNICKEHO RESENIi NA FINANCNI
STRANKU.

Podbrobny rozpocet stavby neni soucasti této studie a bude proveden pouze orientaéni
odhad moznych naklada.

Orientaéni vypodet nakladil komunikaci vychazi z velmi hrubého odhadu ceny za m? plochy.
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Stavba plocha[m2] |cena™ [Ké&/m2] |Cena [tis K&]
AN V1 3606 1900 6 672,80
AN V2 3512 1900 6 851,40
ul. 9. Kvétna 1380 885 1221,30
ul. Mostecka 6323 885 5 595,86
OK 436 1900 828,40
Parkovisté 696 1900 1 322,40
ul. Nadrazni 1040 885 920,40
Celkem 23 412,56

Tab. €. 20: Naklady na vystavbu/rekonstrukci komunikaci.

Rozdilnou cenu za m? Ize vysvétlit tim, Ze v pfipadé autobusového nadrazi a OK se jedna o
novostavbu a je potfeba zohlednit cenu vdech konstrukénich i podkladnich vrstev. Ulice
Mostecka a 9. kvétna budou rekonstruovany a pfedpoklada se obnova asfaltovych vrstev.
V rozpoctu je zahrnuta pouze cena za konstrukci komunikaci, jelikoz se jedna o nejvétsi

polozky celkového rozpoctu. Cena za ostatni prace se odhaduje v fadu do 15 milioni K&.

Na zakladé vySe uvedeného orientacniho vypoctu vychazi cena takto:

Varianta | (AN1 + komunikace) ................. cca 31 561 155,- K¢,
Varianta Il (AN2 + komunikace) ................. cca 31739 755,- K&.
6. ZAVER

Z hlediska technického a provozniho porovnani se jevi jako vyhodnéjsi Varianta Il. Cenové
stav po rekonstrukci Mostecké ulice a pfednadrazniho prostoru predstavuje nejidealnégjsi

feseni, které je vSak zaroven nejnakladné;jsi.

Jednotlivé Useky Ize realizovat i s del§im ¢asovym odstupem. Nicméné je potfeba je
realizovat vSechny, aby kvalita stavby byla co nejvyssi a nedoslo k jejimu znehodnoceni.

V pfipadé, ze by bylo pfistoupeno k realizaci dil€ich usekd, které by na sebe nebyly
navazany, byl by popfen zakladni smysl celé akce. Je mozné uvazovat o realizaci etap | — lll,

bez etapy IV, nebo naopak.

Jako naprosto nutné minimum, které je tfeba realizovat pfi minimalnich nakladech je:

!> Ceny za polozky byly setstaveny porovnanim se stavbou obdobného typu, viz:
http://dspace.upce.cz/handle/10195/56482
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a) Uprava stavajiciho stavu, ktera spogiva ve vybaveni pfechod( pro chodce
ochrannymi ostravky. V ulici 9. kvétna by bylo mozné ostrivek zfidit pouze na
pfechodu €. 3, ktery je neblize Smetanové ulici. V Mostecke ulici je mozné

vybudovat ochranné ostrivky u pfechodul €. 2 a 3.

b) Doplnéni hmatnych prvkd na chodnikovych plochach a signalnich pasa na
pFechodech pro chodce. Ugelem je vznik logickych a kontinualnich trasy, které
usnadni pohyb zrakové postizenych. Efektem téchto uprav je eliminace rizika
ztraty orientace v prostoru vozovky a tim moznost pfipadné kolize

nevidomého s projizdéjicimi vozidly.

Navrzena feSeni byla osobné konzultovana se zastupci Odboru stavebniho Ufadu a Uradu
uzemniho planovani, ktery spada pod Odbor investic a regionalniho rozvoje. Jednotlivé byly

nasledné vyhodnoceny eventualné zapracovany do vykresové dokumentace.

Reseni prostoru autobusového terminalu bylo konzultovano mj. se zastupci Dopravniho
podniku mést Mostu a Litvinova a.s.. Které je navrzenou ve dvou variantach se ¢tyfmi
respektive Sesti nastupnimi stanimi. Pocet vystupnich stani je stejny u obou variant.

Z probéhlych jednani vzesla fada pfipominek, které byly zohlednény ve vlastnim navrhu.
Prostor nadrazi byl nasledné upravovan, tak aby vice odpovidal moznym provoznim
potfebam. Jedna se zejména o pocet nastupnich stani, vzdalenost mezi jednotlivymi
stanovisti a délku jednotlivych nastupnich stani. Zpracovanim téchto pfipominek do
pavodniho navrhu vznikly varianty, které jsou z pohledu fidi¢l autobust komfortnéjsi a
umozniuji snadné&jsi manipulaci. V zavéru jednani byl vysloven pozadavek na umisténi dvou
nastupnich stani v prostoru zastavky MHD, které se nachazeji pribézné komunikaci. Tuto
pfipominku se, vzhledem ke stisnénym prostorovym podminkam, zohlednit nepodafilo.
Zastupcim DPmML bylo nabidnuto mozné dodate¢né zapracovani tohoto pozadavku. Dale
je tfeba nutno uvést, ze pfidanim dalSich dvou stani bude, vzhledem k minimalni délce
nastupni hrany 29,5 m (12 + 5,5 + 12 m) a celkové délce 59,5 m (v&. zastavkového zalivu),
nutny vyraznéjsi zasah do navrhovaného stavu. Tim mdze byt negativné ovlivnéna pfima
pfestupni vazba mezi jednotlivymi druhy vefejné dopravy, tzn., bude ji nutné zlomit a celkové

dojde k jejimu prodlouzeni.

Sougasti prace je také hodnoceni Uzemné-technické studie, objednané Odborem dopravy a

silniéniho hospodarstvi Usteckého kraje.
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