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Abstrakt
Autor: Bc. Ondfej Lemerman

Nazev diplomové prace: Navrh postupu a ekonomické hodnoceni modernizace vybrané

Zelezni¢ni stanice
Skola: Ceské vysoké uéeni technické v Praze, Fakulta dopravni
Rok vydéni: 2014

Klicova slova: vyména Zeleznicniho svrsku v zelezni¢ni stanici, Zelezni¢ni stanice, nastupiste,
poklada¢ PKP 25/20, PTH 350 portalovy jetab Donelli, vozovy jetab UK 25/18, Desec TL 50
ZPS, Gottwald GS 150.14, pracovni harmonogram.

Predmétem diplomové prace ,,Navrh postupu a hodnoceni modernizace vybrané Zelezni¢ni
stanice“ je navrh vhodného postupu praci v oblasti Zelezni¢niho spodku (nastupiste),
zelezni¢niho svriku a vhodnych strojii, které byly porovnavany v bakalaiské praci ,,Casova
analyza vymény Zelezni¢niho svrSku®, autor: Ondiej Lemerman. Dale se prace zabyva
navrhem harmonogramu praci pii zachovani provozu, ndvrhem pfistupovych cest na
nastupisté¢ pro cestujici. Soucasti prace je i pridani technologie PTH 350 Donelli a jeji
porovnani jak ve stanici, tak na §iré trati, coz bylo pfedmétem bakalarské prace. Tato prace
obsahuje zékladni terminologii, kterd se vztahuje k Zelezni¢nimu spodku - nastupiste,
obsahuje popisy nové pouzitych stroji (PTH 350 Donelli, UK 25/18, Desec a Gottwald GS
150.14), jejich technologie postupii praci.

Na sestavy strojii sriznymi poklada¢i je aplikovana jiz pouze metoda pracovnich
harmonogramil, protoze v bakalafské praci ,,Casova analyza vymény Zelezni¢niho svriku®
bylo prokazano, ze metoda CPM neni vhodna pro liniové projekty. Na zéklad¢é pracovnich
harmonogramul jsou vypracovany celkové finanéni naklady a ¢asova narocnost pii realizace
projektu ZST BeneSov u Prahy. V této praci je uvazovano, ze uvedeny projekt jesté nebyl

realizovan.

Po aplikaci metod se diplomova prace vénuje zhodnoceni jednotlivych technologii, jejich
vhodnosti pro pouZiti v Zelezni€nich stanicich a porovnava vysledky, kterych bylo dosazeno
v bakalaiské praci ,,Casova analyza vymény Zelezniéniho svriku®. Na zakladé zjisténych

udajt jsou doporucené stroje pro stavebni spolecnost.

Prace obsahuje 62 stranek, veetné 19 obrazka, 21 tabulek, 7 odkazd na literaturu a dalsi

informacni zdroje a 5 pfiloh.



Abstract
By: Bc. Ondiej Lemerman

Title of the thesis: Design procedure and evaluation of improvement the specific railway
station

University: Czech Technical University in Prague
Year: 2014

Keywords: Railway station superstructure refurbishment, railway station, platform, PKP
25/20 track layer, Donelli PTH 350 gantry crane, UK 25/18 wagon crane, Desec TL 50 ZPS,
Gottwald GS 150.14, work schedule.

Subject of “Design procedure and evaluation of improvement the specific railway station”
thesis is layout of proper work procedure concerning track substructure (platform),
superstructure and adequate machinery (compared in bachelor thesis “Time analysis of track
superstructure replacement” by Ondfej Lemerman). Further concerns are layout of the work
schedule during while preserving traffic and passenger platform access routes design. Added
to thesis is the technology of PTH 350 Donelli and its evaluation both in the station and on the
open track (this was part of the bachelor thesis). This thesis contains basic track substructure
(platform) terminology, descriptions of newly used machinery (PTH 350 Donelli, UK 25/18,
Desec a Gottwald GS 150.14) and its technologies concerning the work procedure.

Since the bachelor thesis “Time analysis of track superstructure replacement” proved CPM
method to be unsuited for line projects, only work schedule method is applied to machinery
sets with various track layers. Total financial and time costs of ZST Beneov u Prahy project
are based on the work schedules. In frame of the thesis, the said project is considered as not
yet executed.

Following method application the thesis concerns with valuation of various technologies, their
suitability for use in railway stations and compares results found in “Time analysis of track
superstructure replacement” thesis. Manufacturer’s machinery recommendation is based on
these findings.

Thesis consists of 62 pages, 19 pictures, 21 spreadsheets, 7 references to literature and other
sources and 5 attachments.
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Uvod

Ve své diplomové praci ,,Navrh postupu a ekonomické hodnoceni modernizace vybrané
7elezni¢ni stanice™ se zabyvam navrzenim postupu praci v ZST BeneSov u Prahy a volbou
vhodnych pracovnich stroji pro praci na zelezni¢nim svrsku. Zde vychazim z vysledki své
bakalarské prace. Cilem této prace je rozsitit vysledky mé bakalaiské prace tak, aby byla
nalezena optimalni sestava strojii jak pro Sirou trat’, tak pro Zzelezni¢ni stanici a aby byl
nalezen vhodny harmonogram praci v uvedené stanici. Prace hlavné fesi ¢asovou a finan¢ni
naroénost uvedeného projektu. V této praci predpokladam, Ze projet modernizace ZST

Benesovu u Prahy, jesté nebyl proveden.

V kapitole 1 se zaméfuji na popis Benesova u Prahy. Zaméfuji se na historii BeneSova po
strance dopravy az do soucasnosti. Popisuji stav ZST Bene$ov u Prahy pfed modernizaci.

Dale zde popisuji problematiku Zelezni¢niho spodku — néstupist’.

V kapitole 2 se soustfedim na popsani materialu uzitého ve stanici pfed modernizaci. Popisuji
stanici po modernizaci z hlediska uzitého materialu a vénuji se vypoctim kubatur, Stérku,
délkam kolejnic a poctiim vyhybek, které¢ budou potiebné v dalSich kapitolach pii sestavovani
Casll praci jednotlivych strojii. Sestavuji zde jednotlivé etapy od plvodniho stavu az po

modernizovany stav.

V Kapitole 3 jsem vy¢islil celkové naklady a celkovou dobu modernizace stanice. Toto jsem
provedl pro vSechny sestavy stroji jako u bakalaiské prace. Do vysledki jsem zapracoval i
mozné Upravy a usporna opatieni tak, aby naklady byly minimalizovany. Proved| jsem za
pomoci technologie PTH 350 Donelli stejné prace jako v bakalaiské praci, aby bylo mozné
Z obou praci porovnat alespon dvé technologie, jelikoz sestava s pokladacem SUM 1000 CS
neni vhodna pro prace v zelezni¢nich stanicich. Déle jsem v této kapitole sepsal nové pouzité

stroje, hlavné pro pokladku a trhani vyhybek.

Vysledky metody pracovnich harmonogramii jsem shrnul do ne€kolika zavére¢nych grafii, ze
kterych jsou patrné vyhody a nevyhody sestav po strance finan¢ni a ¢asové. Také jsem zde

porovnal vysledky strojli na §iré trati a ve stanici.

Ve 4. kapitole se vénuji vyhodam a nevyhoddm sestav stroji. Porovnavam vysledky
pokladact dosazenych na Siré trati a ve stanici. Na vSechny pokladace, které byly pouzity,
jsem vypracoval SWOT analyzu. Z vysledkti jsem urcil sestavu stroju, ktera dosahla

nejlepsich vysledkili na obou tsecich.
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1. Uvod do problematiky

Zelezniéni svriek a jeho konstrukéni vrstvy a postupy pro jeho obnovu, byly popsany
v bakalatské praci: ,,Casovy analyza vymény Zelezniéniho svr§ku®, autor: Ondiej Lemerman a

touto tématikou se nadale nebudeme zabyvat.

Zelezni¢ni spodek je rozsahla oblast, ve které je feSeno mnoho véci, které se tykaji podlozi,
unosnosti, odvodnénd a mnoha jinych. V této praci budeme ptednostné feSit nastupisté,

jelikoz je nedilnou soucasti kazdé Zelezni¢ni stanice, kterd slouzi pro osobni dopravu.

Nastupisté bylo vybrano z celé problematiky Zelezni¢niho spodku proto, aby bylo patrné, jak
je mozné ovlivnit technologii pokladky a zaroven, aby se dostatecné projevil ve vsech
harmonogramech zpozd'ujici prvek pro nasazeni jednotlivych stroji (hlavné nasazeni

pokladact), coz ma vliv na casovou a finan¢ni stranku projektu.

1.1. Benesov u Prahy - zakladni udaje

1.1.1. Poloha mésta BeneS$ov a historie meésta

Benesov je okresnim méstem StfedoCeského kraje, které se nachédzi 40 km jihovychodné od
Prahy, viz- Obrazek 1 Poloha mésta BeneSov u Prahy (zdroj: Mapy.cz). K 1. lednu roku 2013
zde zilo ptiblizné 16 600 obyvatel.

Z historického hlediska se jednd o velice staré¢ a vyznamné mésto. Za vlady Piemyslovcil
probihala kolonizace dosud neobydlenych mist okolo Prahy. Prvni pisemné zminky o
Benesové, se datuji k roku 1219. Mésto vznikalo na misté dnes zvaném Na Karlové. Zde byl

vybudovan pansky dvir, kostel a mal4 osada.
Mésto se stalo vyznamnou spojnici s jihem a bohuzel bylo za toto umisténi nékolikrat
postizeno. Nejprve pii husitskych valkach a nasledné pii tiicetileté vélce se Svédy.

Od roku 1871 prochazi méstem Zeleznice. Jednalo se o Usek z Prahy do BeneSova. Této draze
se také tikalo Draha cisafe FrantiSka Josefa. Od roku 1874 byla zprovoznéna dalsi Cast

Zelezni¢ni trati a to mezi BeneSovem a Ceskymi Budéjovicemi.
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Obrazek 1 Poloha mésta BeneSov u Prahy (zdroj: Mapy.cz)

1.1.2. Silnicni a Zelezni¢ni doprava v okoli BenesSova

Hlavnim silni¢nim a Zelezni¢nim centrem ve mésté jsou ZST BeneSov u Prahy a autobusové

nadrazi. Ob¢ néadrazi se nalézaji v tésné blizkosti a tim je i1 zajiStén piestup z autobusii na

vlaky a naopak.

Obé¢ nadrazi jsou situovana v jizni ¢asti mésta. Dobry piistup zajistuji linky MHD a ostatni

vvvvvvvv

Z hlediska autobusové dopravy jsou do mésta vedeny tyto dulezité silnice:

Silnice 1/3 - MiroSovice (napojeni na D1) — Bene§ov — Tabor — Ceské Bud&jovice —
Rakousko — v budoucnu budovana dalnice D3.

Silnice 11/106 — Benesov - Tynec nad Sazavou — Kamenny Piivoz — Stéchovice.
Silnice 11/100 - Benesov — Ostiedek — Sazava.

Silnice 11/112 - Benesov — Vlasim — Pelhfimov — Tel& — Zeletava.

Z hlediska zelezni¢ni dopravy jsou BeneSovem vedeny tyto zelezni¢ni trati:

1.2.

Benesovem prochazi IV. narodni zelezni¢ni koridor z Némecka do Rakouska.

Trat' 220 BeneSov u Prahy — Veseli nad Luznici — Ceské Bud&jovice — Vv sou¢asné
dobé probihaji na usecich modernizace a rozSifeni télesa pro planované
zdvoukolejnéni traté. Jedna se o trat’ elektrizovanou s velkym dopravnim vytizenim a
s mezinarodnim provozem. Usek z BeneSova do Veseli nad Luznici v provozu od roku
1871.

Trat’ 221 Praha — StranCice — BeneSov, dvoukolejnd, elektrizované celostatni drdha
S mezinarodnim 1 regiondlnim provozem. Je brana jako dualezitd regionalni spojnice
s Prahou.

Trat’ 222 Benesov — Vlasim — Trhovy Stépanov, jedn se o neelektrifikovanou drahu
S malym dopravnim provozem. Vyznam této drahy postupné prebrala autobusova

doprava, ktera poskytuje men§im obcim lepsi dopravni obsluznost. Usek do Vlagimi
je v provozu od roku 1895.

Popis ZST Benesov u Prahy

Tato Zeleznicni stanice byla soucésti stavby ,,Optimalizace trati BeneSov u Prahy - Strancice®,
ktera byla realizovana v letech 2007 az 2010. Za¢atkem stavby byl v zkm 133,270 ZST
Benesov a konec stavby byl v ZST Strandice v zkm 157,220 (mimo uvedenou stanici). Pro

ucely diplomové préce, je uvazovano, ze modernizace ZST jesté neprobéhla.
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Tento trat'ovy usek je soucasti IV. Narodniho tranzitniho zelezni¢niho koridoru Dé&Cin st. hr. —
Horni Dvofisté st. hr. Po modernizaci mél cely tsek i ZST Benegov spliiovat parametry UIC

v souladu s ptedpisy pro modernizaci zelezni¢nich koridori.

1.2.1. Stav pied modernizaci ZST Bene$ov u Prahy

ZST Benesov u Prahy je mezilehlou stanici pro trat’ Ceské Bud&jovice — Praha a piipojnou
stanici pro trat’ BeneSov — Vlagim — Trhovy Stépanov. Po¢atedni stav je patrny ze schématu

pted modernizaci (Obrazek 2 Schéma pocate¢niho stavu Benesov u Prahy (zdroj: autor)).
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Obrazek 2 Schéma pocateéniho stavu BeneSov u Prahy (zdroj: autor)

Ve stanici se nachdzi celkem 8 pribéznych dopravnich koleji. Stanice je vybavena
poloperonizaci a jednim ostrovnim nastupisStém, které je mezi kolejemi €. 5 a 9. Kolej €. 1, 2,
3 a 4 jsou vybaveny pouze Grovitovymi nastupisti. Stav ZST Benesov je zobrazen na Obrazek
3
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Obrazek 3 ZST Benesov pied modernizaci (zdroj: Lemerman Ludgk)

1.3. Zeleznic¢ni spodek - ndstupisté

Zelezniéni spodek je soudasti Zelezni¢ni, nebo jiné kolejové drahy. Jeho hlavnim tikolem je
nést zelezni¢ni svrsek a zajistit stabilitu celé konstrukce. Cela konstrukce télesa zelezni¢niho
spodku v oblasti nastupist’ je zobrazena na obrazku 4.

Zakladni casti zelezni¢niho spodku je zemni téleso. Pro zvySeni tnosnosti télesa Zelezni¢niho
spodku lze v ptipadé potieby ziidit konstrukéni vrstvu ze Stérkopisku. Dalsiho zvyseni
unosnosti 1ze dosahnout vlozenim geosyntetik (geotextilii, geomtizi apod.).

Nastuplitni deska
v Plad télesa faleznitniho spodiy

Tvamnice Tischer |

Podpora U35

Ly
2 Y = o Mastupiit v
Ziklopova desks : - J — N\ Vypravni budovy
\ |}

Zemni tilero

Podidadni vrstva

Qq-mmm

Obrazek 4 Rez zelezni¢nim télesem ve stanici (zdroj: autor)

Do zelezni¢niho spodku patii naspy, zafezy, mosty, propustky, tunely, galerie, nastupiste,
odvodnéni ve stanici. Rozhranim mezi Zelezni¢nim spodkem a Zelezni¢nim svrSkem je plan

télesa zelezni¢niho spodku.

19



1.3.1. Postup pri budovani Zelezni¢niho nastupisté
Zelezni¢éni nastupisté je jednim znejvyznamngjsich prvkd, ktery ovliviiuje vystavbu
zelezni¢niho svrsku. V jeho fazich vystavby je nejprve omezovan zelezni¢nim svrskem a pak

naopak omezuje vystavbu pii zpétném uvadéni do provozu.

Vystavba nastupist’ mlze zacit aZ po sejmuti kolejovych poli a odtéZeni Stérkového loze.
Teprve v tomto okamziku je mozné se dostat do kolejisté a zacit demontaZemi stavajiciho
nastupisté. Pfi téchto pracich se obvykle vyuzivd nakladac¢l a nakladnich vozidel, kterd

odvazeji odté¢zeny material na skladku.

Po srovnani zemni plané se dostdvame k samotné vystavbé ndstupisté. Prvnim a stézejnim

bodem je vystavba podpor U95, které se stavéji na vrstvu betonu (5 cm). Zde se provadi

smérové a vySkové srovnani celého nastupisté (Obrazek 5).

Obrazek 5 Vystavba nastupisté (zdroj: autor)

Dalsim krokem pii vystavbé nastupist’ je umisténi zédklopovych desek. Tyto desky maji
oddélit material sypany do nastupisté od Stérku pouzivaném jako kolejové loze.

Na ptipravené podpory U95 se pokladaji tvarnice Tischer, které tvoti podporu pod nastupistni
desky. Soucasn¢ S touto praci probihaji zasypy nastupisté, které ovlivituji dalSi profese.

Obvykle se skrz nastupisté poklada kabelizace, kterd je nutna pro provoz samotné stanice.
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Jedna se vétSinou o informacni, kamerové a rozhlasové systémy, osvétleni, mistni kabelovou

sit’ k venkovnim prvkiim a o kabelové trasy, které prochdzi stanici ¢i zastavkou.

Dalsi praci, ktera probiha na vystavbé tohoto typu nastupisté, jsou zavérové zidky. Jsou
stavény z obou stran nastupisté a po jejich vystavbe se jiz neda dostat do prostor nastupiste.

Proto pted touto ¢innosti musi byt hotové celé zasypy.

Posledni praci na nastupisti je usazeni nastupiStnich desek. Tyto prace probihaji az z polozené
koleje. Tim padem se ovliviiuje vystavba Zelezni¢niho svrsku s vystavbou Zzelezni¢niho
spodku. Ostatni prace, které probihaji na nastupisti, jiz neovliviluji postup praci na

zelezniénim svrsku.

1.4. Zachovani provozu a bezpecnost cestujicich

Z hlediska ¢lenéni vystavby na sudou a lichou skupinu koleji je nutné fesit ptistup cestujicich
na nastupiste.

Vesker¢ prace zacinaji sudou skupinou koleji, tedy kolejemi, které se nachazi blize k vypravni
budové. Pied zapocetim praci je tedy potieba vybudovat piistupové cesty pro cestujici na
nastupist¢ N4 a N5, které jsou v provozu po dobu vystavby v sudé skupiné kolejiste. Jak je
patrné z Obrazek 3. Na uvedend nastupisté, je ze strany prazského zhlavi vybudovan piejezd

pro pracovni ucely.

Pro ucely diplomové prace je po dobu celé etapy €. 1 predpokladano maximalni vyuzit tohoto
piistupu, jelikoz je feSen i jako bezbariérovy pfistup. Z obou stran se osadi provizornim
zabradlim s vystraznymi tabulkami zdkazu vstupu a ohrani¢i se Cerveno-bilou paskou.
V dobé, kdy nebude jiz moZné tento pfistup vyuZzivat, bude zruSen a vybuduje se pracovni
pristup na nastupisté z druhé strany vypravni budovy. Tedy ze strany taborského zhlavi.

Tento provizorni pfistup se zhotovi z betonovych panelti a ohradi se stejnym zptisobem tak,

aby bylo maximaln€ zamezeno vstupu neopravnénych osob na staveniste.

Zachovani provozu je zajiSténo etapizaci vystavby, a to délbou na sudou a lichou skupinu
koleji. Ze strany prazského zhlavi neni vétSiho problému, jelikoz az do Prahy je trat

dvoukolejnd. Tim padem se vylouci V prvni etapé cela druha kolej az do mista kolejové

vwr

Ze strany taborského zhlavi je nezbytné vybudovat na pocatku praci provizorni vyhybku do
koleje €. 1. Tim bude zajiSt€éna moZnost odvozu a ndvozu materialu do Bystfice u BeneSova,

kde je dostate¢né velky montazni prostor pro vSechny préce.
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2. Stav po modernizaci ZST Benesov - etapy vystavby
Koneény stav modernizace ZST Benesov u Prahy pro Gcely DP je zobrazen na Obréazek 6.
K tomuto stavu je ovSem potieba projit riznymi etapami vystavby. Zde se bude fesSit postup

praci tak, aby byl zachovan provoz zelezni¢ni dopravy.
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2.1. Uzity material pri modernizaci

Diilezitou souc¢asti modernizace zelezni¢ni stanice je 1 maximalni vyuziti stavajiciho materialu
tak, aby byly splnény pozadavky pfi modernizaci Zelezni¢nich koridorit a zarovenl nebylo
plytvano zdroji.

2.1.1. Stavajici kolejovy rost
Ve stavu pied modernizaci, je ve vSech kolejich ve stanici pouzivan tvar S49 na betonovych
prazcich SB8 s pevnym podkladnicovym upevnénim.

V DP se uvazuje, ze veskery stavajici material bude roziezan na 20 m dlouha kolejova pole a
odvezen do arealu CD TSS Pardubice, vykonna jednotka v Bystiici u Bene$ova, kde bude
rozebran. Provede se vyména odpadovych prazct a podkladnic, vyméni se vSechny pryzové
podlozky a v nové smontovanych kolejovych polich se pouzije svérka ZS4. Veskeré udaje ke
stavajicimu i nové budovanému kolejovému rostu jsou uvedeny v Tabulka 1. Z téchto udaju
se bude vychazet u pokladact kolejovych poli a pfi stanoveni doby pro ,,roziezani* koleji na
jednotliva kolejova pole.

Tabulka 1 Kolejovy rost pro montaz a demontaz (zdroj: autor)

Ewcholejn | deda (m

3

calem sl 55 LS 11708 irasn 1568 417

Zregenerovana kolejova pole budou pouZita do vSech ptedjizdnych a dopravnich koleji €. 3, 4,
5, 6, 7a, 7b, 7c, 8, 9. Tato kolejova pole budou svatena.

Po dokonceni praci bude v kolejich ¢. 1 a 2 pouzito nového zelezni¢niho svrsku s kolejnicemi
UIC60 na betonovych prazcich B 91 S/1 s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim W 14.
Tyto udaje vychazeji z ptivodniho projektu, podle kterého byla ZST BeneSovu u Prahy

modernizovana.

2.1.2. Kolejové stérkové loze

Odstranéni stavajiciho $térkového loze 0,30 m pod prazcem se provadi v celém useku vSech
vyméinovanych koleji. K vytéZeni starého Stérkového loze dochazi v Sifce 2,0 m oboustranné
od osy koleje.

Vytézeny $térk je odvaZzen na recyklaéni stanici v ZST Ceréany do arealu ZPSV. Pramérna
vzdalenost ze ZST Benesov do ZST Ceréany je 10 km.
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Zpétného vyuziti recyklatu se predpokladda v celé délce vSech kolej v tlouStce 0,15 m

S dopInénim nového Stérku v tloust’ce 0,40 m po tloznou plochu prazci.

Vypocty kubatur Stérku a celkové hmotnosti, které je potfeba piepravit, jsou uvedeny v
Tabulka 2.

Tabulka 2 OdtéZeny a navazeny $térk (zdroj: autor)

300 3 15 360 825 180 423 665 150480

Calioarr 702500 19 420,00 35 S8R 65

Pro odtéZeni je pocitano s dobou nakladky jednoho nakladniho automobilu Tatra -10 minut.
Jedna automobil uveze 10,7 t materialu. V DP je pocitano s primérnou nakladkou 10 t na
jeden nakladni viiz. Doba jizdy z BeneSova u Prahy do Ceréan, kde je umisténa recykla¢ni
stanice a zaroveil skladka, trvad 12 minut. Tedy celkova doba je 34 minut pro jeden viiz. Pro
ucely prace je pocitana doba obratky 40 minut. Toto je primérna doba, ve které je zahrnuto
pripadné mozné zdrzeni a to bud’ u nakladky, nebo vykladky materidlu nebo pii piepravé
(kongesce).

Ke kazdému pouzitému nakladaci (Liebherr A903) je pouzito Sesti ndkladnich vozl. Tyto

vozy zajisti vytiZzeni kazdého nasazen¢ho nakladace A903. Timto dostaneme vypocty pro

zakladni dobu préace na vytézeni Stérki.

2.1.3. Nastupisté

Ve stavu (pfed modernizaci) je BeneSovu u Prahy vybaven nevyhovujici poloperonizaci a

jednim ostrovnim néstupiStém.

Veskery material, ktery byl uzit na tyto nastupisté, bude odvezen na skladku a nebude zpétné
pouzit. Pro zpétny zasyp je vyuZzito odpovidajiciho materidlu, ktery je pro tyto ucely urcen
predpisy SZDC.

2.1.4. Vypocty

Pro vypocty kubatur $térku je vyuZzito znalosti délek demontovanych kolejnic, hloubky a Sitky
prostoru, ktery ma byt vytézen. Hloubka téZeni je 0,30 m pod spodni hranu prazce a §iika je 2
m od osy koleje na ob¢ strany. Pod kazdou vyhybku je potieba celkem 15 m® §terku.

Pro rozdéleni prazct je zvoleno jednotné hodnoty a to 600 mm mezi prazci. Z ¢ehoz plyne, Ze

na 1 km kolejnic je potfeba 1667 prazct.
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2.2. Navrhované parametry po modernizaci

Modernizace stanice by méla predevsim pfinést zvySeni rychlosti v hlavnich kolejich a na
obou zhlavich. M¢lo by dojit k lepSimu smérovému fteSeni celé stanice a optimalizaci
uziteCnych délek koleji a jejich urceni. V této ¢asti DP je vyuZzito znalosti ptivodniho projektu,
ktery byl pro modernizaci ZST zrealizovan v roce 2007. Z kapacitnich diivod DP neni

uvazovano s jinym feSenim.

2.2.1. Rychlosti

Maximalni zvySeni rychlosti v oblasti stanice je vyfeseno zménou smérovych poméra hlavné
v oblasti prazského zhlavi. Dale je také dosaZzeno vysSich rychlosti diky pouziti modernéjSich
vyhybek. Soucasnou rychlost omezuje predevsim Spatny stav umélych staveb a stav
zelezni¢niho svrsku. Po modernizaci doslo ke zvySeni rychlosti hlavné v kolejich ¢. 1 a 2.
Rychlosti v jednotlivych kolejich piehledné zobrazuje Tabulka 3 Rychlosti po modernizaci
(zdroj: [1]).

Tabulka 3 Rychlosti po modernizaci (zdroj: [1])

Hlavni koleje

Cislo koleje | V (km/h) | Vvyj (km/h) Vk (km/h)
1 100 105 130
2 100 105 130
Piedjizdné a ostatni stani¢ni koleje
Taborské zhlavi (km/h) | Prazské zhlavi (km/h)

3 50 50

4 50 50

5 50 50

6 50/60 - pro smér Vlasim 50

7 50 40

9 50 40
sp 1-3 80
sp 5-9 50

sp 40-43 50

sp 41-42 50

2.2.2. Smérové reseni

Navrh Zelezni¢ni stanice z plivodniho projektu ptredpokladd plnou peronizaci s vyuzitim
polohy stavajiciho ostrovniho nastupisté¢ mezi kolejemi 5 a 9 (oznacené v DP jako N3). Na
prazském zhlavi bude posunuta osa koleje ¢. 1 do osy koleje €. 5 a tim dojde k vytvoteni

prostoru pro nové ostrovni nastupisté oznacené jako N2 (viz. Obrazek 6).

Tratovy usek mezi zacatkem stavby a tdborskym zhlavim bude zdvojkolejnén. Tim je feSena

navaznost na nasledujici stavbu ,,Modernizace trati Votice — BeneSov u Prahy*.
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2.2.3. Vyhybky na taborském zhlavi

Na taborském zhlavi jsou navrzeny projektem jednoduché kolejové spojky z vyhybek 1:14-
760 (vyh. ¢. 1 a 3) pro rychlost 80 km/h a 1:11-300 (vyh. ¢. 5 a 9) pro rychlosti 50 km/h.
Ostatni vyhybky v liché skupiné jsou feSeny jednoduchymi vyhybkami 1:11-300 a 1:9-300
pro rychlost 50 km/h.

Sudé skupina vyhybek je taktéz feSena jednoduchymi vyhybkami 1:9-300 a 1:11-300 pro
rychlosti 50 km/h.

2.2.4. Vyhybky na prazském zhlavi

Na prazském zhlavi projekt fesi zhorSené prostorové podminky. Proto je zde realizovana
dvojita kolejova spojka z vyhybek 1:11-300 (vyh. €. 40, 41, 42, 43) pro rychlost do odbo¢né
vétve 50 km/h. Licha skupina koleji je zapojena taktéz pomoci vyhybek tvaru 1:11-300 pro
rychlosti 50 km/h.

Suda skupina je pfipojena vyhybkami 1:11-300 a 1:9-300 pro rychlosti 50 km/h.

2.2.5. Pouzité vyhybKy v ZST BeneSov

Na obou zhlavich ZST Bene$ov u Prahy jsou Vv podstaté pouzity tii typy vyhybek. Tyto
vyhybky jsou piehledné¢ uvedeny v Tabulka 4 Pouzité typy vyhybek v Zelezni¢ni stanici
(zdroj: autor).

Tabulka 4 Pouzité typy vyhybek v Zelezni¢ni stanici (zdroj: autor)

maximalni ihel polomér rozméry vwhybhky
tvar vwhybky | rvchlostv odboéné | odboéeni odboéné
vétvi (km/h) (%) vétve (m) a (mm) b (mm) ¢ (mm) d (mm)
J49 19 - 300 20 6,340 300 166155 | 166153 16 6155 -
J60 1-9 - 300 20 6,340 300 166155 | 166153 16 6155
J49 1:11 - 300 20 5,194 300 136085 | 136085 | 200000 3
Jo0 1:14 - 760 - 1 80 3,839 760 254715 | 254715 | 287445 32

Z uvedené tabulky se vychazi pifi vypoctu délek Zelezni¢nich koleji a usekt, které musi byt

realizovany klasickym pokladacem a které specidlnim poklada¢em pro kladeni vyhybek.
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2.3. Etapy vystavby ZST Benesov u Prahy

Pti vystavbé jakékoliv Zeleznicni stanice je zapotiebi, aby byl zachovan provoz stanice a aby
byla zajistén bezpetny pfistup cestujicich do mist, kde neprobiha modernizace. Zarovein je
kladen diraz na bezpecnost prace, jelikoz se zaméstnanci mohou pohybovat v provozované

zelezni¢ni dopravni cesté, nebo v jeji bezprostiedni blizkosti.

2.3.1. Etapa ¢. 1 suda skupina - demontaze

Touto etapou zacina cely postup praci v Zelezni¢ni stanici BeneSov u Prahy. Jak jiz bylo
feCeno, je maximalné vyuzito stavajiciho ptristupu na nastupisté N4 a N5. Jedna se o pracovni
pirechod v urovni stavajicich koleji. Proto musi byt domluveno na vylukovych poradach
s dopravcem, Ze po dobu modernizace ZST je pouZivano piistupu pro cestujici pies
provozovanou kolej. S touto situaci musi byt seznamen kazdy strojvedouci, ktery stanici bude
projizdét. Po dobu praci bude skrz stanici zavedeno rychlostni omezeni pro vSechny soupravy.
Omezeni se obvykle stanovuje na rychlost 50 km/h. Pro zvySeni bezpeci cestujicich by toto
misto mélo byt stiezeno bezpecnostni hlidkou tak, aby bylo zamezeno vstupu cestujicich do

kolejiste tésné pred piijezdem soupravy do stanice.

V prvni etapé dochazi k demontazi koleji ¢. 2 v délce 900 m, €. 4 v délce 850 m, €. 4a+4b
v délce 150 m, ¢. 6 vdélce 300 m, ¢. 8 vdélce 75 m. Celkova délka demontovaného
kolejového rostu v této etapé je 2275 m. Demontované Useky jsou zobrazeny na Obrazek 7
Suda skupina — demontaze (zdroj: autor).

Dale v této etap¢ dojde k demontazi vyhybek cislo: 7, 8, 13, 14, 16, 27, 29, 30, 31, 36. U
vyhybek, které¢ propojuji kolej €. 2 s koleji €. 1 (tedy vyhybky ¢islo: 8, 31, 36), musi dojit
k uzaméeni vyhybek ve sméru koleje ¢. 1 tak, aby nemohlo dojit k odboceni vlaku do

demontované koleje €. 2.

Po kompletni demontaZi vSech koleji a vyhybek, dojde k odtéZeni Stérkového loZe az na plan
télesa Zelezniéniho spodku. Stérk je odvezen na recykla¢ni stanici do ZST Ceréany, kde

probiha recyklace pro zpétné navraceni Stérku ve vrstvé tl. 0,15 m.

Po odtézeni Stérki zacinaji demontédze nastupist’ €. N3, N2 a N1. Veskery materidl z nastupist’

je odvazen na skladku bez zpétného vyuZiti materialu.

Obvykle po demontazi zelezni¢niho svrSku pokracuji obdobné projekty demontazemi
zelezniéniho spodku, budovanim novych konstrukénich vrstev, nového odvodnéni a

vybudovanim novych néstupist’.

Obnovou konstrukcei Zelezni¢niho spodku se nebudeme dale v této praci zabyvat, jelikoz by
tyto prace neptinesly vétsiho pfinosu do oblasti pokladact Zelezni¢niho svrsku. Déle pro tuto
diplomovou praci se bude piedpokladat, ze zkousky Zelezni¢niho spodku jsou dostacujici a

neni tteba ménit konstrukéni vrstvy Zelezni¢niho spodku.
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2.3.2. Etapa ¢. 1 - suda skupina - montaze
Po demontézich je stav takovy, Ze lze zacit s montaznimi pracemi. Na plan zelezni¢niho
spodku se postavi hrana nastupisté z tvarnic U95 a ptrekladovych tvarnic Tischer. Déle se

pouziji zaklopové desky a nastupisté se dosype nenamrzavym propustnym materiadlem.

Po sestavenych hrandch nastupisté lze provést predStérkovani, které tvoii 60% celkové

kubatury télesa Zeleznicniho svrsku.

Poté probéhne pokladka vyhybek a kolejového rostu podle technologie pftislusného
pokladace. B&hem téchto praci mohou probihat dokoncovaci prace na nastupistich, které jiz

neovliviiuji postupy praci na zelezni¢nim svrsku.

Po pokléadce se provede uprava GPK vcetné dostérkovani. Na samotném zacatku vSech praci
se vkladala provizorni vyhybka a propojila se kolej ¢ 1 s koleji ¢ 2. Tento provizorni stav se
ptipravil tak, aby kolej €. 2 byla ptivedena co nejblize ke koleji €. 1, tedy bylo vSe pfipraveno
pro vlozeni vyhybky.

V no¢ni vyluce se provede vytrzeni ¢asti koleje ¢. 1 a dojde K napojeni provizorni vyhybky
koleje ¢. 2 na kolej ¢. 1. No¢ni vyluka se voli z divodii, minimalizace naruSeni zelezni¢ni
dopravy ¢imz zistane dodrzena podminka investora zachovani maximalni provozuschopnosti

celé trati.

Timto provizornim stavem je zachovana pracovni cesta do vyloucenych prostor a do Bystfice
u BeneSova. Zaroven je mozné piejit z etapy ¢. 1 do etapy ¢. 2 tak, aby nebyl omezen provoz
v ZST.
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2.3.3. Etapa ¢. 2 - licha slupina - demontaZze

Ukonéenim etapy &. 1 se piechazi do etapy &. 2, kde se pokracuje v rekonstrukci ZST.

r~r

V etapé €. 2 je postup praci pii demontazich shodny s postupem pii etapé €. 1 a proto jiz
nebude popisovan. Demontovana ¢ast kolejisté je patrnd ze schématu uvedeném na Obréazek 9

Etapa €. 2 -liché skupina — demontdZze (zdroj: autor)
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2.3.4. Etapa ¢. 2 - licha skupina - montaze

V této fazi etapy 2 dojde ke zpétné montazi stejnym postupem praci, jako bylo popsano u
etapy €. 1. Jedinym rozdilem je, ze bude muset dojit k propojeni kolejovych spojek
S provozovanou koleji jak na tdborském, tak na prazském zhlavi. K tomu dojde opét v no¢nich
vylukéach, kdy bude osazena posledni ¢ast vyhybky na prazském zhlavi, propoji se kolejové
spojky na taborském zhlavi a zrusi se provizorni napojeni koleje ¢. 2 do koleje €. 1. Celé
schéma montazi je zobrazeno na Obrazek 10 Etapa ¢. 2 - lichd skupina - montaze (zdroj:
autor).
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2.3.5. Dokonéeni praci v ZST Benesov u Prahy - definitivni stav

Dokoncovaci prace probihaji v ptislusnych etapach. Po ptedani casti stanice do provozu neni
jiz mozné se do koleji vracet. Je tedy nutné veskeré objekty predat investorovi s minimalnim
poctem zavad. Pokud se pfesto naleznou na dile n¢jaké vady a nedodélky, musi to byt pouze

takové, které nebrani bezpecnému provozu.

Pokud by byly nalezeny vady a nedodé¢lky na dile, které by branily provozu, je investor
opravnén dilo nepfevzit a zhotovitel je tak vystaven sankcim a postihim za nedodrzeni
termint vyluk a v€asného ptedani dile dle platné SOD. Definitivni stav po modernizaci, tak
jak byl navrzen v DP, je patrny z Obrazek 11 ZST Bene$ov u Prahy - definitivni stav (zdroj:
autor)
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3. Sestaveni harmonogrami praci pri zachovani provozu

Jelikoz se jedna o rozsifeni a prohloubeni znalosti v oblasti pokladky Zelezni¢niho svrsku a
riiznych technologiich pokladky, kterym se vénovala bakalaiska prace: ,,Casova analyza

zelezni¢niho svrsku® je nutné navazat v této Casti na vysledky dosazené v bakalatské praci.

V bakalaiské praci byla feSena pokladka na Siré trati, na teoreticky rovném tseku s dobrou
ptistupnosti. Byly vybrany dvé technologie. Jedna pomoci pokladace kolejovych poli PKP
25/20 a druha pomoci obnovovaciho stroje SUM 1000 CS.

Obnovovaci stroj SUM 1000 CS je pro praci ve stanici nepouzitelny a proto by nebylo mozné
technologii PKP 25/20 sni¢im srovnat. Proto se v prvni Casti této Kkapitoly vracime
k vysledkiim dosazenych v bakalarské praci a za stejnych podminek, které mély stroje SUM
1000 CS a PKP 25/20 porovnavame i technologii, kterou pouziva portalovy jetab PTH 350
Donelli.

DalSim strojem, ktery bude pouzit pro porovnani je stroj UK 25/18. Technologii pouZziva
shodnou s poklada¢em PKP 25/20 pouze s tim rozdilem, Ze se stroj na konci usekti nemusi
slozité otacet, protoZze je oboustranny. Pro shodnost technologie nebude tento stroj

porovnavan na teoretickém useku 1 km.

Dalsi problematikou jsou vyhybky jako takové. Ani jeden z uvedenych stroji neni schopen

vyhybky klast ani snimat. Proto do novych stroju pribyly také stroje na pokladku vyhybek.
Jedna se o stroje:

Desec TL 50 ZPS, tento stroj je schopen vyhybky snimat i pokladat. Je schopen také pokladat
1 snimat kolejova pole.

Kolejovy jetab GS 150.14 GS — Gottwald, tento stroj je také schopen pokladky a snimani
kolejovych poli &i vyhybek, véetné dlouhych $tihlych vyhybek pouzivanych v CR pro jizdu
odbockou rychlosti vyssi nez 60 km/h.

Oba uvedené stroje budou pouzity jako doplitkové stroje pro snimani a kladeni vyhybek a
zéaroven budou pouzity jako samostatné stroje pro pokladku celé stanice. Tim je maximalné
vyuzit potencial téchto strojii a zaroven je dosaZeno lepSich vysledki v dobé trvani

jednotlivych etap.

3.1. Porovnadni technologie PTH 350 s dosazenymi vysledky
v bakalarské praci
V této praci jiz nebude blize popisovana problematika bakalaiské prace: ,,Casova analyza

vymény Zelezni¢niho svrsku®, autor: Ondfej Lemerman, ale bude feSena pouze klicova cast

v
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3.1.1. Sestava s pokladacem PTH 350 portalovy jerab (Donelli)

Postup praci za¢ina stejnym zpusobem jako U sestav s pokladacem PKP 25/20. Nejprve
probéhne utazeni strojem ROBEL 30.82 a rozfezani na 20 m kolejova pole (ROBEL 12.70).
Kolejova pole, jsou zamérné roziezany, jelikoz se trhani provadi pokladatem UK 25/18 a
teprve samotnou pokladku provede portalovy jeiab PTH 350. To je z toho divodu, ze PTH

350 Donelli neni schopen snaset kolejovy rost.
Tézeni stérkového loze se provede bagry (Liebherr A 904) a nakladnimi automobily.

Nasleduje ,,predstérkovani®, které se provadi stejnym zplusobem jako u PKP 25/20. Pied
nasazenim portalového jefabu PTH 350 je nutné rozvést na predstérkovanou vrstvu dlouhé
kolejnicové pasy, znichz bude zfizena pomocna drazka pro pojezd pokladace. Poloha
jednoho kolejnicového pasu je dana projektovanymi smérovymi poméry, poloha druhého je
dana rozchodem stanovenym v dokumentaci pokladace (u jediného tuzemského pokladace
Donelli je rozchod 3240 mm). Kolejnice jsou z divodu zamezeni jejich pieklopeni pod
jedoucim pokladacem uloZeny na podkladnicich. Poklada¢ PTH 350 rozvéazi nové prazce
Z ptistaveného Zelezni¢niho vozu na predstérkovanou vrstvu. Po urovnani polozenych prazct
jsou dlouhé kolejnicové pasy, které tvorily drazku pro pojezd pokladace premistény na nove

polozené a urovnané prazce a pfipevnény stroji ROBEL 30.82.
Dal$im tkonem je ,,dostérkovani®, které se provede z vysypnych vozi.

Nasledna uprava sméru a vysky koleje a uprava kolejového loze do profilu se provede shodné

jako pfi pokladce ostatnimi pokladaci.

V poslednim bod¢ se ziidi bezstykova kolej a provedou se svary svafovnou KSM 005 nebo

aluminotermickym svatfovanim. Po téchto pracich je Zelezni¢ni svrSek pfipraven k provozu.

3.1.2. PTH 350 portalovy jeirab (Donelli)
Popis

Donelli PTH 350 (zobrazeny na Obrazek 12) je poklada¢ pro pokladku ¢i snimani prazcl a
kolejovych poli. Jedna se o dva portalové jefaby spojené zavésnou traverzou. Portalové jefaby
jsou tvofeny ramem, které se skladaji ze dvou dolnich podvozkii pohybujicich se po pomocné
draZce a z horniho portdlového mostu, ktery je s podvozky spojen pomoci zvedacich valct.
V ramu jsou integrovany elektrické a hydraulické obvody a vzduchem chlazeny moto. Pfenos
vykonu je hydrostaticky na vSechna ¢tyti kola s dvojitym okolikem.

Velkou nevyhodou tohoto stroje je, Ze nedokéze snaset kolejovy rost, ¢imz je znevyhodnén
oproti ostatnim poklada¢im. Tento stroj musi pracovat v kooperaci s jinymi stroji, které tyto
prace dokazi provést. Pro vétsi rozmanitost je Ktomuto stroji ptidan dalsi dosud
neporovnavany stroj UK 20/18, ktery pouziva stejné technologie snaseni a poklddani jako
PKP 25/20.
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Vyhodou stroje Donelli PTH 350 je, ze nepotiebuje prostory a ¢as pro smontovani novych
kolejovych poli jako je tomu u PKP 25/20 a UK 20/18, jelikoZ samotné smontovani probéhne

piimo po pokladce prazcii.

Obrazek 12 Poklada¢ Donelli PTH 350 pfi nasazeni (Optimalizace trati Stfibro - Plana u
M.L.), (zdroj: Ing. Marcinko Andrej)

Zikladni technické a technologické parametry PTH 350 (Donelli)

Zakladni technické a technologické tudaje pokladace PTH 350 jsou uvedeny v nasledujici
tabulce 5. Z uvedenych tdaju se vychazi v dalsich bodech této prace.

Kromé¢ udajti uvedenych v tabulce 5 jsou podminky pro nasazeni pokladace PTH 350 Donelli
tyto:

- oblouky o minimélnim poloméru 250 m,

- trat’ s maximalnim sklonem 40 %o,

- v koleji s maximalnim pfevySenim 95 mm, tzn. maximalni pfevySeni pomocné drazky

¢ini 220 mm,

Tabulka 5 Zakladni technické a technologické udaje PTH 350 Donelli (zdroj: autor)

Technické udaje

Parametr hodnota
Maximalni $ifka v pracovni poloze 3876 mm
Maximalni vyska stroje 4420 mm
Rozvor ndprav 2010 mm
Vyska zdvihu pro pfenaseni prazcii 3160 mm
Vyska zdvihu pro prenaseni kolejovych pari 3422 mm
Vlastni hmotnost stroje 6t

36



Rychlost jizdy az 15 km/h

Rychlost zdvihu a spousténi pii plném zatizeni 0,1 m/s
Technologické udaje

Rozchod montéazni koleje 3240 mm

Nosnost jednoho jefabu 9t

Nosnost obou jetabl 181

Maximalni pfevyseni koleje 160 mm

Minimalni osovéa vzdalenost od provozované koleje
(dle poloméru oblouku a v ptipadé, ze kabina
obsluhy je na druhé stran¢€ od provozované koleje)

3,95az4,30 m

Minimalni osova vzdalenost od provozované koleje
(dle poloméru oblouku a v ptipad¢, ze kabina
obsluhy je u provozované koleje)

5,55 az 5,60 m

Optimalni rychlost kladeni nové koleje

400 - 450 m/h

Sled praci souvisejici s nasazenim stroje

Pro praci stroje PTH 350 Donelli je nezbytny tzv. pifeddvaci usek. Tento ptedavaci tsek se
ztizuje v ptimé koleji, nebo v koleji s polomérem vétsim nez 500 m. V tomto Gseku najizdi
portalové jetaby nad vozy s prazci a zaveésuji je pomoci specidlnich tchytii (k vidéni na

Obrazek 12) na traversu spojujici portdlové jetaby. Tento tsek rovnéz slouzi k nakolejeni

portalového jefabu z ptepravnich vozu.

Dalsi nezbytnou ¢innosti pro nasazeni portalového jefrabu PTH 350 Donelli je zfizeni tzv.
pomocné drazky. Pomocna drazka se zfizuje z dlouhych kolejnicovych pasi, které jsou po
polozeni prazcii zapracované do kolejového rostu. Rozchod pomocné drazky ¢ini 3240 mm.

Tato pomocna drazka je zfizovana jako jizdni dréha pro portalové jefaby pokladace.

Ztizeni pomocné kolejové drazky:

- Rozvoz kolejovych spojek, podkladnic a spojovaciho materidlu v celém montdznim

useku do mist jejich montaze,

- Vyméfeni a oznaceni polohy jednoho kolejnicového pasu pomocné drazky,

- PoloZeni kolejnicového vodiciho pasu do predem oznafené polohy dvoucestnym

bagrem vybavenym specialnimi kleStémi pro manipulaci s kolejnicemi. Pomocna

draZka se zfizuje od piedavaciho tseku smérem k zacatku kladeni prazct,

-  Montaz podkladnice cca 2 m od konce kolejnicového pasu pro zajisténi stability

kolejnice pomocné drazky,

- Postupné urovnavani kolejnicovych pasti do vyznacené polohy dvoucestnym bagrem a

montaZz podkladnic na zacatku, uprostied a konci kolejnicového pésu,

- Sespojkovani kolejnicovych pasi pomocné drazky,
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- Urovnani druhého kolejnicového pasu pomoci dvoucestného bagru a dvou Sablon pro

dodrZeni spravného rozchodu pomocné kolejové drazky,
Ziizeni predavaciho useku

Pro ztizeni predavaciho useku se zpravidla pouzivaji inventarni kolejnice, které se rozvezou

na délku odpovidajici poctu pristavénych vozl s prazci.
Nakolejeni a sestaveni pokladace

Nejprve se musi poklada¢ dopravit na plosinovych vozech do ptedavaciho useku. Zde se
jetaby spusti na pomocnou drazku predavaciho iseku a nakonec se propoji portalovy jerab
traverzou.

Vlastni prace pokladace:
- pristaveni ploSinovych vozl s prazci do pifeddvaciho useku,
- premisténi pokladace do ptedavaciho tuseku,
- zavéSeni prazcil na traverzu pomoci specidlnich zavést,
- zdvizeni prazca,

- preprava prazcii na konec montdzniho useku (montdZz probihd od nejvzdalenéjSiho
mista montazniho tseku smérem k preddvacimu tseku — je vhodné, aby zvolena délka

montdzniho useku odpovidala dennimu vykonu,
- pokladka prazc,
- urovnani rozdéleni i sméru prazci,
- ulozeni a pfipevnéni kolejnicovych pash na prazce,
Obsluha stroje

Pro obsluhu stroje PTH 350 Donelli je zapotiebi 2 strojnikti a 2 délnikt u nakladky prazcii a 8
délnikl u pokladky praZzci a nasledného natazeni dlouhych kolejnicovych pési. Celkem bude

tedy pocitano s 12 pracovniky obsluhy.

3.1.3. Aplikace pracovnich harmonogramii na sestavu s pokladacem PTH
350 Donelli

Stejn¢ jako u pokladace PKP 25/20 byla celd technologie rozd€lena na jednotlivé a
samostatné proveditelné prace. Tyto &innosti jsou uvedeny v Tabulka 6 Cinnosti pro sestavu
se PTH 350 Donelli (zdroj: autor). U jednotlivych ¢innosti se vypocitaly Casy trvani praci.
V poslednim sloupci tabulky jsou ¢innosti piedchéazejici Cinnosti uvedené. Zde se vychazi

zZ technologie postupu praci.
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Tabulka 6 Cinnosti pro sestavu se PTH 350 Donelli (zdroj: autor)

Popis ¢innosti

Trvani

Predchozi
¢innosti

Objednani a dovoz kolejnic a prazci na stavenisté, souprava SDK
I a plosinové vozy

3mésice

Zahizeni stavenisté, dovoz bunék, zakladni mechanizace a obshuhy

10h

Dotazeni celého viménovaného useku utahovackou

h

Rozméfeni vyménovaného useku na 20 m pole a oznaceni

2h

Rezani naznatenych kolejovich poli autogenovou soupravou

17h

PKP 2520 provede trhani a odvoz KP na SDC

7h

tm

Vybudovani najizdéctho systému na trat, 1 km = 1 phistup

Zh

Dovoz recyklaéni stanice do blizkosti stavby, piprava na provoz

10h

Odtézeni Stérkového loZe s odvozem do 5 km 50%, 50% na recvklaci

68 h 30 min

Provedeni recyklace 50% starého $térku

18h

Dovoz buldozeru a valce 10 t s vvbraci

3h

T o [H|w|Oo|w|w|.

Predétérkovani 10% nového Stérku, 50% $térku z recvklace

2:h10min

-

Valec 10 t s vibraci upravi preditérkovanou wrstvu

Sh

Rozvoz a priprava DKP pro Donelli s rozchodem 3240 mm

15h

Pomoci Donelli se provede rozvoz novych praZsci a nataZeni DKP

<h

Dotazeni celého useku utahovackou

Dovoz Choperdozatoni a jejich nakladka v lomu s vie¢kou

Doitérkovani 30% celkové kubatiry z Choperdozatoni

Dovoz ASP, SSP 110 SW, DGS

.U ' .
v ' 0 “
olS|&|o|2 ||

1. podbiti ASP, DGS

Dostérkovani 10% celkové kubaniry z Chopperdozatoni

2. podbiti ASP, DGS

Phuh SSP 110 SW provede urovnéni a zameteni

Povoleni upeviiovadel pomoci utahovacky

Dovoz svafowny KSM 005 DAF

Svafovant KSM 008, svafi se 400 m a 2x po 300 m, zbylé sviry se svafi termitem

Dotazeni upeviiovadel pomoci utahovacky

3. podbiti ASP, DGS

Ruéni prace, zlabkovani, finalni uprava profilu

Odvoz PTH 350 Donell

Odvoz PKP 2520

Odvoz ASP, DGS

Odvoz plutm SSP 110 SW

E%ﬁﬁé%%ifﬂﬁm$‘:<d»4mwo'u0'/.;<r-‘71~—-n:ommonw N

Zruseni najizdéctho systému na trat

&

Odvoz v¥sypnich vozni Choperdozatori

&

Odvoz svarovny KSM 005 DAF

?-‘;.

QOdvoz nakladnich aut, valce s vibraci a buldozeru

2

Odvoz SDK II

Zrudeni stavenidté odvoz zbvlé mechanizace
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Jelikoz bylo prokazéano v bakaldiské praci, ze sestavenim metody CPM pro liniovy projekt
nedosdhneme zdaleka tak dobrych vysledkil jako pouzitim pracovnich harmonogramu,
nebude metoda CPM pro sestavu s PTH 350 Donelli jiz aplikovana.

3.1.4. Pracovni harmonogram pro sestavu s PTH 350 Donelli

Pracovni harmonogram pro sestavu s PTH 350 Donelli je zobrazen na Obrazek 13 Pracovni
harmonogram pro PTH 350 Donelli (zdroj: autor).
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Obrazek 13 Pracovni harmonogram pro PTH 350 Donelli (zdroj: autor)
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I u této sestavy se provedla Uprava sledu praci jako u piedchozich sestav uvedenych
Vv bakalaiské praci. JelikoZ na tuto sestavu nebyla aplikovana metoda CPM, neni mozn¢ Uplné
piesné srovnat s predchozimi vysledky, ale jelikoz metoda CPM se ukdzala jako nevhodna,

neni toto srovnani nutné.

Od prvniho harmonogramu praci se ndm povedlo snizit celkovou dobu realizace z 20 dnii na

celkovych 14 dnt.

Jelikoz se snazime dojit ke srovnani technologii, abychom je mohli dale aplikovat na
zelezni¢ni stanici, je uvedena pouze tabulka nakladi po Upraveé pracovniho harmonogramu.
Celkové naklady na sestavu s PTH 350 Donelli po upravach jsou uvedeny v Tabulka 7
Vypocet nakladi na sestavu PTH 350 Donelli - po tipravach (zdroj: autor)

Tabulka 7 Vypocet nakladt na sestavu PTH 350 Donelli - po upravach (zdroj: autor)

Zdroj Délka prondjmu v (h) [Cena za 1 h (v ké) Naklady
35 3000 105 000,00
75 050
g :
Autojefdby 7 35 4 445.00
Auto] 00
Ostatni prace délnikd 268 350 23 800,00
prace stavbvvedouciho 170 150 76 500,00
prace mistra 170 400 68 000,00
fezdni kolejiic 102 130 13 300,00
PEF 25/20
- 22000

Prace stroje PKF

Prace stroje PTH 350 135000 135 000,00

Dovoz a odvoz 100000 100 000,00
Fecvllace

B.ecvilatnd stanice doveoz a odveoz 200 80 16 000,00

Recvilace Stérku 2200 378 833 500,00

Choperdozatory

Dovor a odvoz 252 64 260,00
prace 252 64 260,00
prostoje 338 33 680,00
Stroje ASP, SSP a DGE
Dovoz a odvoz ASP 200 85 7 000,00
Prace ASP 1 176000 176 000,00
Prostoj ASP 4 22000 32 000,00
Dovoz a odvoz DIGS 200 83 17 000,00
Price DGS 1 —2000 =3 000 00
Prostoj DGS 4 9000 36 000,00
Dovor a odvoz S5P 200 83 7 000,00

Prace SS5P 2 10300

Svatovna KSM 003 DAF

Dovoz a odvoz SN 003 200 18 9 600,00

prace ECSM 005 92 3300 322 000,00

prostoj KSM 003 3 109375 32 812,50
Plozinowvé vory

prace 360 127.5 435 900,00

celliem 3 507 746.50

N —
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Z hlediska nakladl doslo u sestavy s PTH 350 Donelli ke snizeni z ¢astky 5 608 228,00 K¢ na
¢astku 3 507 746,50 K¢&.

Porovnani vSech metod pouZivanych v bakalaiské praci jsou uvedeny v Graf 1, ktery

zobrazuje jak ptivodni néklady pied Upravami, tak naklady po Gpravach.

Graf 1 Naklady na jednotlivé sestavy stroji (zdroj: autor)
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3.1.5. Doplnéni zavéru bakalaiské prace

K zavérim bakalarské prace je potfeba doplnit zavéry znoveé dosaZenych poznatkd o
portalovém jetabu PTH 350 Donelli. Z hlediska ¢asu je sestava s Donelli nejpomalejsi. Po
upravé pracovniho harmonogramu je schopna zrealizovat tusek 1 km za 14 dni. Coz tadi

tuto technologii na pomyslné posledni misto.

Z hlediska naklad na vybudovani celého useku je vsak sestava s PTH 350 Donelli zdaleka
nejlepsi. Pomineme-li jeji nedostatky v oblasti nemoznosti provedeni trhacich praci je
s celkovymi néklady 3 249 822, 50 K¢ nejlevnéjsi sestavou. Tato sestava vychazi o
666 891,00 K¢ levnéji nez dosud nejlevnéjsi sestav se strojem SUM 1000 CS.

Toto jsou ovSem jen rozSifené zaveéry bakalaiské prace. Celkové zavéry o sestavach stroji

budou zndmi az po porovnani stroji na redlném projektu zelezni¢ni stanice BeneSov u Prahy.
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3.2. Nové pridané stroje pro potieby praci v Zelezniéni stanici
Jak jiz bylo fe€eno, pro realizaci projektl jako jsou modernizace ZelezniCnich stanic je

potieba rozsifit sestavy stroju o stroje, které jsou schopny vymeénovat vyhybky.

Jako nové stroje pro prace v zelezni¢ni stanici byly zvoleny predevsim pokladace, které jsou
schopné pokladek vyhybkovych poli a to: Desec TL 50 ZPS a kolejovy jefab GS 150/14 TR —
Gottwald.

Jako dalsi pokladace jsou do prace zatazeny stroje: UK 25/18 a PTH 350 Donelli. Naopak byl
vyfazen obnovovaci stroj SUM 1000 CS, ktery neni vhodny pro nasazeni v ZelezniCnich
stanicich z divodu kontinudlni vymény Zelezni¢niho svrsku. Pouzitim tohoto stroje by nebylo

mozné provadét piipadné prace na Zelezni¢nim spodku a nebyla by mozZna vystavba nastupist’.

3.2.1. Vozovy jerab UK 25/18
Popis

Jedna se o stroj, ktery slouzi ke snimani a kladeni kolejovych poli. Je to Sestindpravové
specidlni hnaci vozidlo. Napravy jsou uspofadany ve dvou tfinapravovych podvozcich s tim,
Ze krajni napravy jsou hnaci. Vyloznik jefdbu je ulozen na dvou portdlech, které lze
hydraulicky zdvihat do sedmi riznych pracovnich poloh. Stroj je ovladan ze dvou pracovnich
mist, dolniho pro pojezd stroje a obsluhu navijaku a horniho, ze kterého se ovlada zdvihaci

zafizeni jefabu.

"
Rt

T adEdny

Obrazek 15 Vozovy jefab UK 25/18, (zdroj: [2].)
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Zakladni technické a technologické parametry Vozového jefabu UK 25/18

Zakladni technické a technologické udaje vozového jetdbu UK 25/18 jsou uvedeny
Vv nasledujici Tabulka 8. Z uvedenych tdaji se vychazi ve vypoétech ¢asovych a nakladovych

analyzach.

Tabulka 8 Zakladni technické a technologické tidaje vozového jetabu UK 25/18 (zdroj: autor)

Technické udaje

Parametr hodnota
Hmotnost stroje 87,61t
Pocet naprav 6
Nejveétsi hmotnost na ndpravu v prepravni poloze 175t
Vzdalenost oto¢nych ¢epti podvozku 12,4 m
Rozvor podvozku 29m
Nejvetsi vyska v pracovni poloze 5,855 m
Nosnost vozového jetdbu 181

Technologické idaje

Ptiprava stroje do pracovni polohy 45 min
Ptiprava stroje do pfepravni polohy 45 min
Kolejova pole do 20 m — rychlost kladeni 120 az 200 m/h

Dalsi technologické udaje, které ovliviiuji prace stroje:

- Smérové pom¢ery,

délka kladenych kolejovych poli,

jizdy vlakt po sousednich kolejich,

stav snimanych kolejovych poli,

stav kolejového loze.
Piekazky pro praci stroje:
- Tunely a nadjezdy,
- ptimrzla kolejova pole,
- silni¢ni ptejezdy zalité Zivicnou smési.
Pracuje-li stroj v obloucich u dvoukolejnych trati, je nutné, aby v dob¢ prijezdu vlaku po
sousedni koleji byly prace zastaveny.

Vozovy jetab UK 25/18 je vybaven bud nosnikem, nebo dvéma zdvojenymi uvazovymi

vahadly. Podle konfigurace stroje mlZe pracovat s poli délky az 25 m, hmotnosti 18 t a
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Vv obloucich s polomérem 250 m a vétSimi. Podle poloméru oblouku a vybaveni jefabu se

muze nosnost snizovat az na 9 t.

Ptesun svazki kolejovych poli se provadi bud’ pomoci soupravy s valeCkovou drahou, nebo

pomoci podvozka, na kterych jsou svazky ulozeny.

Sled praci:

Ptipravné prace

Pted snimanim kolejovych poli je nutno:
- Kolej roziezat na odpovidajici kolejova pole,
- odstranit ukolejnéni, pfipadné podélné kolejnicové propojky na elektrizované trati,
- uprava prevyseni koleje, je-1i to nutné.

Vlastni préace stroje:

- Pfeprava vozového jefabu na pracovisté spolecné se soupravou ploSinovych vozil
s valeckovou drahou — je-li nutné, tak i s pomocnym motorovym plosinovym vozem
MPD,

- uvedeni jetdbu do pracovni polohy,

- vlastni préce stroje — trhani, kladeni KP,

- uvedeni stroje do pfepravni polohy,

- ukotveni a zajisténi KP na rolovych vozech,
- preprava stroje a ploSinovych vozi.

Pomocné prace pii snimani kolejovych poli:

zavéSovani a vypinani zavésného zatizeni a o€isténi hornich ploch prazct,

odstranéni uvolnénych prazet,

- presun svazki kolejovych poli po valeckové draze,

zajisténi svazki kolejovych poli na ploSinovych vozech,

Obsluha stroje:

Pro obsluhu vozového jetabu UK 25/18 je zapotiebi 3 zaméstnancli. Dva strojnici a jeden
elektrotechnik s tim, ze tato posadka musi mit opravnénim k obsluze zdvihaciho zafizeni a
k fizeni stroje. Kromé posadky stroje je zapotiebi pomocnych pracovnich sil, které zajist'uji
pomocné prace. K pomocnym pracim je zapotiebi celkem 12 pracovnikii a jednoho vedouciho

zaméstnance (z pravidla mistra).
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3.2.2. Desec TL 50 ZPS
Popis

Desec TL 50 ZPS (viz. Obrazek 16) nepatii do kategorie specialnich vozidel, ale je schvalen a
pouzivan na Zelezni¢nich cestach SZDC s.o. Stroj je tvofen dvéma dvojicemi na sebe
kolmych nosnikii. Déle je Desec vybaven vysuvnymi rameny a uchyty pro bfemeno. Celé télo
stroje je umisténo na ctyfech plazovych podvozcich, takze je stroj schopen pohybu po
kolejovém lozi. Tyto podvozky lze natacet dle potieby a diky tomu mulze obsluha stroje
snadngji manipulovat se zavéSenym bfemenem. Stroj se na misto prace dostava na specialné

upraveném voze. Je schopen se samostatné z vozu slozit a zpétn¢ naloZit.

Obrazek 16 Poklada¢ DESEC TL 50 ZPS (zdroj: [3].)

Zikladni technické a technologické parametry DESEC TL 50 ZPS

Zakladni technické a technologické tidaje pokladace vyhybek a kolejovych poli DESEC TL
50 ZPS jsou uvedeny v Tabulka 9. Zuvedenych udaji se vychazi pro vypoéty Casu a

nasazeni stroje.

Kromé udaji uvedenych v tabulce jsou omezujici podminky rychlosti kladeni stroje DESEC
TL 50 ZPS tyto:

- délka pokladanych poli ¢i vyhybek,

- nutnd napét'ova a kolejova vyluka,
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Tabulka 9 Zakladni technické a technologické idaje DESEC TL 50 ZPS (zdroj: autor)

jizda vlaku po sousedni koleji, je-li nutna,

prostorové pomeéry pracovniho mista,

piekazky na pracovnim miste (stozary, navéstidla, nastupiste),

délka ptisunu kladenych dilti k mistu pokladky — bud’ sdm stroj dopravuje dily na

misto pokladky, nebo sklada material z vagonii ¢i podvozki).

Technické udaje

Parametr

hodnota

Sitka stroje v pracovni poloze

3100 - 6100 mm

Vyska stroje v pracovni poloze

2700 - 4800 mm

Délka stroje v pracovni poloze

14300 - 20300 mm

Vyska zdvihu pro pfenaseni prazct 3160 mm
Nosnost stroje 36t
Vlastni hmotnost stroje 44 1
Rychlost jizdy s biemenem 15 m/min
Rychlost jizdy bez bfemena 30 m/min
Vyska zdvihu 2,7m

Technologické tidaje
Pokladka kolejového pole z vozu
Pokladka vyhybkového dilu

100 az 125 m/h
min. 20 minut

U pokladace DESEC TL 50 ZPS se musi vzdy pied zapocetim praci vypracovat
technologicky postup nasazeni stroje. Musi zde byt pocitano s manipulacemi s bfemenem,
drahou jizdy, ptekazkami v préaci, pohybem jinych strojii ¢i s provozem na sousedni koleji a

s mnoha dalS§imi omezenimi stroje.

Jak jiZz bylo fe€eno, stroj lze pouZit pro sniméni a kladeni kolejovych poli a ¢asti vyhybek.
Tyto prace jsou provadény v souinnosti s hnacim vozidlem. Toto sniméni, jakéhokoliv dilu,

se provadi ¢elné.

Vlastni prace pokladace:
- pristaveni plosinovych vozl (nebo podvozkil) s kolejovymi poli ¢i vyhybkami,
- premisténi pokladace nad zvedané bfemeno,
- zavéSeni bfemena na traverzu pomoci specialnich zavési,

- zdvizeni bfemena,
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- premisténi bfemena do mista pokladky,

- pokladka jednotlivych dild,

- urovnani polohy kolejového pole ¢i vyhybky,
Obsluha stroje

Pro obsluhu stroje DESEC TL 50 TSP je zapotiebi 2 strojniki a 2 pomocnych d€lnikt u
nakladky. Celkem bude tedy pocitano se 4 pracovniky obsluhy.

3.2.3. Kolejovy jerab Gottwald GS 150.14 TR
Popis

Tento jetab se fadi mezi nejvykonngjsi kolejové jetaby v Evropé (viz, Obrazek 17). Je
konstruovan tak, aby zvladl manipulaci s bfemeny, které musely vykonavat v soucinnosti dva
jefaby, nebo musela byt pouzita uplné odlisna technologie. Jeho prednosti je, ze dokaze
pokladat vSechny pouZzivané typy vyhybek ¢i usazovat celé konstrukce nové budovanych

mosti. V neposledni fad¢ se stroj pouziva pro zatéZové zkousky.

Jetab lze provozovat ve tfech rezimech a to: trak¢éni vozidlo, viiz a jefab. Jako trakéni vozidlo,
je stroj schopen vyvinout rychlost az 100 km/h, jako viiz muze jet rychlosti az 120 km/h a
V pracovnim rezimu 20 km/h bez bfemena. S bfemenem je maximalni povolena rychlost 3
km/h. Stabilitu jefabu pii vykladani bfemene do strany zajist'uji ¢tyfi opéry. Tyto opéry lze
nastavit pod thly 17, 45 a 90 a tedy vzdélenosti od osy koleje 2 m, 3,30 m a 4,25 m.

Pro manipulaci s dlouhymi bfemeny, u kterych je zapotiebi zajistit minimalni prahyb je stroj
vybaven specidlni traverzou, kterou je mozné dle potieby zvétsit ¢i zmenSit. Traverza

dosahuje délky od 3,5 m do 32 m. Tato traverza se pfipo€itava k zav€Senému biemenu.

Obrazek 17 Kolejovy jefab Gottwald pii nasazeni (zdroj: [4])
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Zakladni technické a technologické parametry kolejového jerabu Gottwald GS 150.14
TR

Zakladni technické a technologické udaje kolejového jetabu Gottwald GS 150.14 TR jsou
uvedeny v Tabulka 10. V tabulkach: Tabulka 11Tabulka 12, Tabulka 13, Tabulka 14 jsou
patrné nosnosti jefabu pro bo¢ni vylozeni, vylozeni v ose koleje je na Obrazek 18. Schéma
kolejového jefabu je na Obrazek 19. Z uvedenych tdaji se vychazi pfi vypoctech ¢asovych a
nakladovych analyz.

Tabulka 10 Zakladni technické a technologické tdaje kolejového jefabu Gottwald GS 150.14
TR (zdroj: autor)

Technické adaje
Parametr hodnota
Hmotnost stroje 217t
Pocet naprav 12
Zatizeni na 1 bm koleje 741
Maximalni vyloZeni 20 m
Max. vyboceni ramene od osy koleje 10 m
Nosnost 80t
Nosnost pii maximalnim vyloZeni 381
Maximalni vyska zdvihu 10 m
Maximalni pfevyseni pii praci stroje 160 mm
Minimalni vySka vylozniku v pracovni poloze 4,65m
Technologické udaje

Doba ptipravy do pracovni polohy 5 min
Doba piipravy do piepravni polohy 5 min
rychlost kladeni kolejovych poli a vyhybek 100 m/h

80 4— .

. \

nosnost [t

70 \
65 \

hN
: N

35

0 2 4 6 8 10 12 14 16 18 20
vyloZeni [m]

Obrazek 18 Zatézovy diagram pti vykladce v ose koleje (zdroj: [4])
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Obrazek 19 Schéma jetabu (zdroj: [4])
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Tabulka 11 Nosnost jefabu pii bo¢nim vylozeni - bez opéry (zdroj: [4])

Bez opéry
Bodfni vyloZeni
VvloZeni 0,0m 1.0m 2.0m 3.0m 40m 5.0m 6.0 m 7.0m

0.0m 800t 507t 365t 162 1 4.7 - -

1.0m 80,0t 5701 47t 16,0t 471 - -

2.0m 800t 5451 330t 16.0 ¢ 451 - -

3.0m 800t 52.0t 315t 16.0 ¢ 451 - -

40m 80,0t 4071 300t 16,0t 451 - -

5.0m 800t 4771 2871 16.0 ¢ 451 - -

6.0m 800t 4571 2751 16.0 ¢ 451 - -

7.0m 80,0t 4371 2621 16,0t 451 - -

5.0m 800t 4201t 2501 1551 451 - -

2.0m 800t 402t 2401t 14.71 451 - -

10,0 m 78,0t 38,71 2301 14,0t 451 - -

11.0m 69.0¢ 372t 2171 132t 451 - -

12.0m 633t 3571 210t 1251 451 - -

13.0m 58,4t M5t 2001t 11.71 451 - -

14.0m 54.2¢ 330t 19.0t 11.0t 451 - -

15.0m 5061 317t 18.2t 1051 451 - -

16.0m 4751 3071 175t ot 451 - -

17.0m 4Tt 2051 167t 021 4.2t - -

18.0m 41.6¢ 2851 16.0t 8.7t 3.7t - -

19.0m 380t 2751 1521 82t 32t - -

200m 38.0¢ 26,21 145t 751 3.0t - -

Tabulka 12 Nosnost jetabu pii bo¢nim vylozeni - s opérou 135° (zdroj: [4])

Boéni opéra ve vzdalenosti 3,30 m (1357)

Boéni vvloZend

VyloZend [00m | 10m |20m |30m|40m |>30m |[60m|70m|80m 00m

0.0m B00t[800t)800t]800¢ - - - - -

1.0m BOOt[800t)800t]800¢t] 80,0t - - - - -

20m B00t|800t)800t]800¢t| 80,0t - - - - -

30m B00t[800t)800t]800¢t] 80,0t - - - - -

40m | 800¢t|80.0t)|800¢t]|800¢t|800¢t| - - - - -

50m | 800+t[80.0t[800c[800t]|800¢] - - - - -

60m | 800¢t|800¢t[800¢[800¢t) 80,01

70m B00t|800¢t)|800¢)|800¢t|800¢t|800¢ - - - -

80m B00t[800¢)800¢|800¢t)800¢t[800¢ - - - -

00m B00t[800¢t)800¢]|800¢t)800¢t[800¢ - - - -

100m | 780¢t)780¢ | 780¢[780¢t[780¢t)780¢ - - - -

110m | 690t) 600t 600¢[6001|690t)600¢ - - - -

120m [ 633t 633t 633t[6331|633¢1|633¢

130m | 584t 584t | 584t 584t 5841|5841t 58414 - - -

140m | 542t 342t [ 54265342t 5421 3421 5424 - - -

150m | 50.6t) 306t|506t[306t|50.6¢t| 3061|5061 - - -

160m [ 495t 475t [ 475t (475t [ 4751 | 47514751 - - -

170m [ 44.7¢ | 447t | M7t |7t M7t | HTt | HTt - - -

180m [416¢t| 416t (4166416t 41614161416t

190m [389+¢|389¢ 3801|3801 3801|3801 |380¢|389¢ - -

200m | 38B0t| 380t (380t |380¢t|380¢t|380¢(|380¢(380¢ - -
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Tabulka 13 Nosnost jefabu pii bo¢nim vylozeni - s opérou 90° (zdroj: [4])

Boéni opéra ve vzdilenosti 4,25 m (907)

Boéni vwloZend

vyloZzend

0.0m

1.O0m

2.0m

3.0m

40m

50m

6.0 m

7.0m

0.0m

800t

800t

80,0t

80,0t

800t

800t

1.0m

800t

800t

80,0t

80,0t

800t

800t

2.0m

800t

800t

80,0t

80,0t

800t

800t

80,0t

3.0m

800t

800t

80,0t

80,0t

800t

800t

80,0t

40m

800t

800t

80,0t

80,0t

800t

B0.0t

80,01t

5.0m

800t

800t

80,0t

80,0t

800t

B0.0t

80,01t

6.0m

8001

8001

80.01

80,01

80,01

8001t

80,0t

7.0m

800t

800t

80,0t

80,0t

800t

800t

76,71

731t

8.0m

800t

800t

80,0t

80,0t

TJ7.1t

735t

70,11

6701

00m

800t

800t

T16t

730t

T05t

6741

6441

61,7t

10,0 m

78.0t

743t

709t

67,7t

6481

620t

5041

560t

11.0m

600t

881t

65,1t

623t

507t

572t

54901t

527t

507t

12.0m

633t

626t

60,0 t

3751

352t

330t

09t

4801

4711t

13.0m

584t

578t

35,5t

332t

312t

407t

4731

4551

43,8t

14.0m

4.2t

535t

314t

404t

475t

4571

H0t

424t

400t

15.0m

506t

4061

47,71

46,0t

43t

4261

4111

306t

3821t

360t

16.0m

475t

462t

M5t

4281

413t

308t

384t

370t

358t

M5t

17.0m

447t

430t

415t

40,0t

356t

3721

3501

Mt

335t

3241t

18.0m

4161

40.1¢

38.71

3741

36,11

348t

336t

32,5t

314t

3031

19.0m

3891

3751

36.21

35,01

3381

32,6t

31.5¢

3051t

2051

2851

20.0m

380t

35,1t

330t

328t

317t

306t

280t

2801

271t

262t

Tabulka 14 Nosnost jetabu pii bo¢nim vyloZeni - s op&rou 90° (zdroj:

Boéni opéra ve vzdilenosti 3,30 m (459

Bodfni vvloZend

vylozend

0.0m

1.0m

2.0m

3.0m

40m

5.0m

6.0m

7.0m

8.0m

9.0m

0.0m

80,0t

200t

700t

370t

1.0m

80,0t

200t

700t

370t

210t

2.0m

80,0t

2800t

7001t

370t

210t

3.0m

76,0t

6.0t

700t

370t

210t

40m

68.0t

680t

6801

370t

210t

5.0m

62.0t

620t

6201

370t

210t

6.0m

56,0t

560t

56,01t

370t

210t

7.0m

5101

51,01

51,0t

37,01

21,01

8.0m

47.0¢

47.01

47.0t

37,01

21,01

00m

4301t

430t

4301

370t

210t

10.0m

300t

300t

300t

370t

210t

11.0m

36,0t

360t

36,0t

3601t

210t

12.0m

33.0t

33.0t

330t

330t

210t

13.0m

310t

310t

310t

310t

210t

6.0t

14.0m

280t

280t

2801

280t

210t

6.0t

150m

26,0t

260t

26,01

260t

210t

6.0t

16.0m

240t

240t

240t

240t

210t

6.0t

17.0m

220t

220t

2201

220t

210t

6.0t

18.0m

210t

210t

210t

210t

210t

6.0t

12.0m

190t

1001

190t

190t

210t

6.0t

200m

1801

18,01

18,0t

1801

21,01

6.0t

53




Dalsi technologické tdaje, které ovlivnuji prace stroje:

Smérové poloméry,

délka kladenych kolejovych poli,

stav snimanych kolejovych poli,

stav kolejového loze.
Ptekazky pro préaci stroje:
- Tunely a nadjezdy,
- silni¢ni ptejezdy zalité zivicnou smési.
Sled praci:
Ptipravné prace
Pted snimanim kolejovych poli je nutno:
- Kolej roziezat na odpovidajici kolejova pole,
- odstranit ukolejnéni, ptipadné podélné kolejnicové propojky na elektrizované trati,
Vlastni préace stroje:

- Preprava kolejového jefabu Gottwald GS 150.14 TR na pracovisté¢ spolecné se

soupravou plosinovych vozil s valeCkovou a s pomocnym hnacim vozidlem
- uvedeni jefabu do pracovni polohy,
- vlastni préce stroje — trhani, kladeni KP,
- uvedeni stroje do pfepravni polohy,
- ukotveni a zajisténi KP na vozech ¢i podvozcich,
- preprava stroje a ploSinovych vozi.
Pomocné prace pii snimani kolejovych poli:
- zaveéSovani zavésného zatizeni a oCiSténi hornich ploch prazct,
- odstranéni uvolnénych prazct,

- zajisténi svazkl kolejovych poli na plosinovych vozech,
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Obsluha stroje:

Pro obsluhu kolejového jerabu Gottwald GS 150.14 TR je zapottebi 3 zaméstnanct. Jeden
jetabnik a dva vazaci s tim, ze jeden z nich je zaroven elektrotechnik. Kromé posadky stroje
je zapotiebi pomocnych pracovnich sil, které zajist'uji pomocné prace. K pomocnym pracim

je zapotiebi celkem 8 pracovniki a jednoho vedouciho zaméstnance.

3.3. Sestava strojii s pokladacem PKP 25/20

Ke kazdému pokladaci a jeho technologii je pfidana celd sestava stroju tak, aby bylo mozné
provést kompletni modernizaci vySe uvedené Zeleznicni stanice. V celé sestavé se fesi jak
suda, tak licha skupina koleji, postupy praci tak, jak jdou po sobé. Na zaklad¢ postupii praci

jsou vycisleny celkové naklady sestavy na realizaci modernizace a celkova doba modernizace.

V této sestave se uvazuje s pouzitim dvou pokladact a to, PKP 25/20 pro kladeni kolejovych
poli a kolejového jefabu Gottwald GS 150.14 TR pro snaSeni a pokladku kolejovych
vyhybek. V ptipadé, kdy nebylo mozné pokladat a trhat vyhybky, byl kolejovy jefab vyuzit ke
snaseni a kladeni kolejovych poli.

3.3.1. PKP 25/20 - Etapa ¢. 1 - sestaveni pracovniho harmonogramu

Sestava strojii pro pokladag PKP 25/20 je totozna jako u bakalaiské prace: ,,Casova analyza
vymény Zelezni¢niho svrsku®. Je to z divodu, aby bylo celkové porovnani strojii co mozna
nejpresnéjsi.

Prace, tak jak nasleduji po sob¢, jsou uvedeny v Piiloze ¢. 1-Harmonogram pro sestavu s PKP

25/20 — etapa ¢. 1. Celkové doby praci stroji jsou vypolitany zuvadénych tabulek a
z praktickych zku$enosti s danou problematikou.

U sestavy PKP 25/20 se projevil jako nejvétsi problém fakt, Ze bylo nutné demontovat a
zpétné montovat nova kolejova pole. Jak je patrné z Prilohy €. 1, tyto prace zabraly velké
mnozstvi Casu a kapacit zdroju (lidé a mechanizace). Dal§im vyznamnym bodem
harmonogramu co do délky doby trvani je ndstupi$té. Doba trvani vystavby ovliviiuje
celkovou dobu vyluky v této skupin€ koleji. V ptipad¢€, Ze by se nerealizovala rekonstrukce

nastupisté, doba trvani vyluky sudé skupiny by byla kratsi.

Celkova doba provadéni praci v sudé skupiné je 24 dntli. K této dobé€ by bylo dobré uvazovat i
s ¢asovou rezervou 10% celkové doby realizace, coz €ini 2 aZ 3 dny.

3.3.2. PKP 25/20 - Etapa ¢. 2 - sestaveni pracovniho harmonogramu

Tuto etapu znazornuje Priloha ¢. 2 — Harmonogram pro sestavu PKP 25/20 — etapa ¢. 2.
Vzhledem k tomu, Ze v tomto postupu se demontovalo vice koleji, nez se zpétné pokladalo,

bylo zde patrngjsi, jak nastupisté ovliviiuje dokonceni celkovych praci ve stanici.
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Z harmonogramu pro lichou skupinu vyplyva, ze dochazi k prostoji praci a to o téi dny. Tento

prostoj byl v sestavé ponechan jako ¢asova rezerva pro predchozi prace.

Etapu €. 2 je tedy celkové mozné zrealizovat za 25 dnii. K této dobé by bylo vhodné uvazovat
S casovou rezervou maximalné jednoho dne, jelikoz v pribéhu vystavby je Casovy prostoj a to

tfech dnu.

3.3.3. PKP 25/20 - nakladova analyza
Pro uvedenou technologii pokladace PKP 25/20 a s nim pouzitého kolejového jetabu GS

150.14 TR je vytvofena pouze jedna nakladova analyza. Vy¢isleni nékladi je jak pro sudou,
tak pro lichou kolej dohromady. Toto celkové vy¢isleni je patrné z Tabulka 15.

Tabulka 15 Celkové naklady sestavy s PKP 25/20 (zdroj: autor)

Zdroj Delka pronajmu v (h) [Cena za 1 h (v k&) Naklady
Lokomotiva f. 740 261 2300
Lokomotiva f. 702 223 1000 223
Nakladni automobily TATEA 3487 350 1923 350,00
TATFEA cena za ujeti 1 kon 103086 33 3 608 010,00
Nalkladas Komatsu - nakladka vagonii 8500 11 93 500.00
Skopné vany Volvo 40m3 - prondjem 124 750 93 000,00
Sklopne vany Volvo 40m3 - cena za ujety 1 km 44350 32 241 800,00
Bagr Liekherr 253 1030 263 630,00
Buldozer prace 330 1000 330 000,00
Vialec prace 330 200 287 000,00
Autojefaby 380 850 493 000,00
Cstatni prace délnilah 3268 350 1143 300,00
prace stavbyvedouciho 882 450 394 200,00
prace mistra 882 400 332 800,00
pouziti utahovatek 10354 100 105 400.00
Fezani kolejnic 760 130 114 000,00
PEP 2320
Dovoz a odvoz PKP 2520 5 00000 500 000,00
Prace stroje PEKP 2520 19 72000 1368 000,00
prostoj stroje PEKP 2520 0 72000 0,00
Gottwald
Dovoz a odvoz stroje 3 | 50000 [ 250 00000
Prace stroje [ 15 [ 130000 [ 2080 00000
Recvklace
Fecyklaéni stanice dovoz a odvoz 200 190 38 000,00
Recyldace steérku 2834 200 1 856 300,00
Vozry Vb 425 -Chopperdozatory
Dovor a odvoz 300 100 30 000,00
prace 9 13000 117 000,00
Stroje ASP, 85P a DGS
Dovoz a odvoz ASP 300 190 57 000,00
Prace ASP - wat 60 18000 1080 000,00
Prace ASP - vvhybka 30 22000 660 000,00
Dovorz a odvoz DGS 300 83 23 300,00
Prace DG 20 2000 210 000,00
Dovoz a odvoz S5F 200 160 32 000,00
Prace S5P 18 10300 185 000,00
Svatovna KSM 005 DAF
Dlovoz a odsvoz BLSM 003 300 48 14 400,00
prace KSM 0035 480 3500 1680 000,00
celkem 21232 410,00
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Pii pouziti této metody se celkové ndklady dostaly na hodnotu 21 233 410, 00 K¢. Tato
hodnota zahrnuje praci lidi a stroji, nikoliv cenu materialu (nastupisté, prazce, kolejnice,
stérk, atd.).

Celkova doba realizace touto sestavou je 49 dnt.

Pti planovani modernizace této stanice by bylo vhodné pocitat s dostateCnou rezervou ¢asu i
nakladt. U obou by bylo vhodné zvolit alespoii 10%. Toto doporuceni plyne z toho, ze cely
harmonogram je sestaven na idealni podminky pocasi, na optimalni nasazeni stroji a jejich
neporuchovost.

3.4. Sestava strojii s poklada¢em PTH 350 - Donelli

K tomuto pokladaci byla také uvazovana cela sestava stroji, aby bylo mozné provést stejnou
modernizaci, jako pii pouziti pokladace PKP 25/20. Obdobné¢ jako u ptedchozi sestavy, jsou
vycisleny celkové ndklady pro sudou a lichou skupinu koleji. Harmonogram je vypracovan

zvlast’ pro sudou a lichou skupinu koleji.

V této sestave se uvazuje s pouzitim az tfech pokladaci a to, UK 25/18 pro trhani kolejovych
poli a pro kladeni je pouzit PTH 350 — Donelli. Pro pokladku a trhani kolejovych vyhybek je
pouzit stroj Desec TL 50 ZPS. V pfipadé, kdy nebylo mozné pokladat a trhat vyhybky, byl
stroj Desec TL 50 ZPS vyuzit ke snaseni a kladeni kolejovych poli.

3.4.1. PTH 350 Etapa C. 1 - sestaveni pracovniho harmonogramu

Sestava stroji pro poklada¢ PTH 350 byla pouzita stejnd jako v dopracované Ccasti
K vysledkiim bakalafské prace. Jedinou zménu tvoti stroje UK 25/18 pouzity pro snaseni
kolejovych poli.

Prace, tak jak nasleduji po sobé, jsou uvedeny v Ptiloze ¢. 3 - Harmonogram pro sestavu
s PTH 350 — etapa ¢. 1. Celkové doby praci stroji jsou vypocitany z uvadénych tabulek a
z praktickych zkuSenosti s danou problematikou.

U sestavy PTH 350 se vyfresil problém piedchozi sestavy a to ten, Ze nebylo potieba vétsich
montazi kolejovych poli. Tim byla usetfena kapacita zdroji u piredmontazi. Naopak se pridaly
prace na montdzich pomocnych draZzek pro PTH 350 a tim doSlo k navySeni praci pfimo
v kolejisti, ¢imz miZze dojit ke zdrzeni celé vystavby. Stejné jako u predchozi sestavy stroji,
je vyznamnym bodem harmonogramu co do doby délky trvani nastupisté. Doba trvani
vystavby ovliviiuje celkovou dobu vyluky v této skupiné koleji. V ptipad€¢, Ze by se
nerealizovala rekonstrukce nastupiste, doba trvani vyluky sudé skupiny by byla kratsi.

Celkova doba provadeéni praci v sudé skupiné je 22 dnl. Zde ovSem dochazi k rozporu
s vystavbou nastupisté, které konci az o den pozd¢ji. Tedy celkovd doba je 23 dni. K této

dobé¢ by bylo dobré uvazovat i s ¢asovou rezervou 10% celkové doby realizace, coz €ini cca 2
dny.

57



3.4.2. PTH 350 - Etapa ¢. 2 - sestaveni pracovniho harmonogramu

Tuto etapu znazornuje Ptiloha ¢. 4 — Harmonogram pro sestavu PTH 350 — etapa ¢. 2. Doba
realizace je zde oproti PKP 25/20 delsi a nedochazi k prostoji. To je zapfi¢inéno pfenosem

vétStho mnozstvi praci z pfedmontazni plochy do samotného kolejiste.

Etapu €. 2 je tedy mozné touto sestavou zrealizovat za 25 dnd. K této dobé by bylo vhodné

uvazovat s ¢asovou rezervou a to alespon 2 az 3 dnu.

3.4.3. PTH 350 - ndakladova analyza

Pro uvedenou technologii pokladace PTH 350 a s nim pouZitych poklada¢i UK 25/18 a

Desec, je vytvofena pouze jedna nakladova analyza. Vycisleni naklad je jak pro sudou, tak

pro lichou kolej dohromady. Tyto celkové naklady jsou vycisleny v Tabulka 16.

Tabulka 16 Celkové naklady sestavy s PTH 350 (zdroj: autor)

Zdroj Déllka prondjmu v (h) [Cena za 1 h (v k&) Nilclady
Lokomotiva . 740 270 2500 675 000,00
Lokomotivaf 702 270 1000 270 000,00
Mikladni automobily TATRA 3362 350 1870 100,00
TATEA cena nu;tl:i]'l-:n'. 118280 35 4 138 100, 00
Maklada® FLomatsu - naklidka vagont BI00 11 Q3 500,00
Sldopné vany Veolvo 40m3 - prondjem 124 750 &3 000,00
Sklopnd vany Vaelve 40m3 - cena za ujery 1 kin 4850 L] 241 800,00
Bagr Lisbherr 267 1050 280 350,00
Buldozer prace 330 1000 330 000,00
WIHS prace - piH phiprave Mablh pro PTH 108 1500 162 000,00
Viles price 330 S00 267 000,00
Autojetaby 372 850 316 200,00
Ostatni prace d&lnila 1602 350 560 700,00
price stavbyvedouctho 8d4 450 388 800,00
prace mistra B5d 400 3435 600,00
pouiiti utahovatek J18 10:0 31 B0 00
tezani Kalajmie 760 150 114 000,00

PTH 350 Donelli + MPE-M, trhani UK 2518
Dovoz a odvoz PTH 350 2 5000 100 000,00
Prace straje PTH 350 8 135000 1 080 000,00
Dovoz a odvoz strojs UK 25/18
Piace stioje UK 25718
Desec
Dovara adval stioje | S0000 | 200 000,00
Price stroje | 20000 [ 540 00000
Facvidace
Fecvidatni stanice dovoz a odvoz 200 150 38 000,00
Recvklace dtdiku BE34 200 1 8456 300,00
Vary Vi 425 Chopperdozitorny
Dovor a odvor 300 10:0 30 000, 00
prace i1 13000 143 000,00
Stroje ASP, S5P a DGS
Dovaza odvor ASP 200 180 38 000, 00
Price ASP - tratr 60 18000 1 080 000,00
Prace ASE - vwhyvbka El 22000 ea0 OO0, 00
Dovoz a odvoz DOS 200 8BS 17 000, 00
Prace DGS o0 000 510 000,00
Fluh S5F 110
Dovaz a odvoz S5 200 160 a2 000 0D
Price 35P 15 10500 188 000,00
Svatovna KSM 005 DAF
Davara edvar KM 003 200 48 & 600 00
prace S, 005 150 3500 3235 000,00
Svatovani kolejovyeh past pro PTH

Svir 330 3600 | 1 188 DOO,00

celliem

[ 18975 380,00
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U této sestavy byly oznaleny polozky cervenou barvou, kde doslo oproti PKP 25/20
k navySeni nakladu. Zelenou barvou jsou naopak oznaceny ty polozky, kde dochazi ke snizeni

nakladii oproti pfedchozi sestave.

Pti pouziti metody PTH 350 Donelli se celkové naklady dostaly na hodnotu 18 975 350,00
K¢. Tato hodnota zahrnuje néklady na préci lidi a strojl, nikoliv cenu materidlu (néstupiste,
prazce, kolejnice, stérk, atd.).

Celkova doba realizace touto sestavou je 48 dnt.

Pti planovani modernizace této stanice by bylo vhodné pocitat s dostatecnou rezervou ¢asu i
nakladi. U obou by bylo vhodné zvolit alespoii 10%. Toto doporuceni plyne z toho, Ze cely
harmonogram je sestaven na idealni podminky pocasi, na optimalni nasazeni stroji a jejich
neporuchovost.

Oproti predchozi sestavé s PKP 25/20 se néklady ptesunuly do oblasti nakladni dopravy a
zemnich praci. Naopak doslo ke snizeni nakladi u lidskych zdroji.
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4. Zavérecna hodnoceni vysledku
Celkové rozsitené vysledky o technologii PTH 350 Donelli jsou patrné z Graf 1 Naklady na

jednotlivé sestavy strojii (zdroj: autor). Z uvedeného vyplyva nasledujici:

Z hlediska ceny se ukazal jako nejlevnéjsi varianta s PTH 350 Donelli, dale varianta se SUM
1000 CS a nejhorsiho vysledku dosahla varianta s PKP 25/20.

Z hlediska ¢asové naro¢nosti byla nejrychlejsi varianta s obnovovacim strojem SUM 1000 CS
s celkovym c¢asem 6 dnii. Na druhém misté je doplnéna sestava s poklada¢em PTH 350 —
Donelli s ¢asem 14 dnt a na poslednim misté je opét sestava s PKP 25/20 a dobou 20 dnii.

V zeleznic¢ni stanici jsme museli vyloucit sestavu s obnovovacim strojem SUM 1000 CS a to
proto, ze by nebylo mozné provadét prace na vystavbé nastupist’ ¢i jinych stavbach, jako je

odvodnéni, propustky, podchody a jim podobné.

Pro srovnani ndm tedy zbyly dvé¢ varianty stroji a to PKP 25/20 a PTH 350. Zde se vyrazn¢
varianty neliSily. Z hlediska ceny i rychlosti je vhodnéjsi varianta s PTH 350 Donelli. Zde
ovSem vyvstava otazka, zda by nebyla jind kombinace stroji vhodnéjsi, nez ktera byla
zvolena k pozorovani.

Z uvedenych vysledkt neni zcela jednozna¢né, ktera varianta se jevi jako optimalni. Proto

vSechny pokladace jsou jest¢ porovnany ve SWOT analyze, kde se zohledni vSechny stranky

pokladaci.
Tabulka 17 Desec TL 50 ZPS - SWOT analyza (zdroj: autor)
Desec TL 50 ZPS
pomocné dosaZeni cile skodlivé dosaZeni cile
Silné stranky Slabé stranky
g skladnost stroje vysoka cena
%‘_ moinost pfepravy viak/nakladni automohil pomocné hnaci vozidlo
= vysoka nosnost stroje 36 1
:‘E nokladka/trhani - pole i vwyhybky
= variabilni Sifka stroje
rychlost pokladky
Piileditosti Hrozby
prace v zahranici nakup stejneho stroje konkurencni spolecnosti
E plni pfisné kvalitativni podminky SniZeni poctu statnich zakazek - mené staveb
2 prace i na mensich stavbach, jako samostatny pokladac rizikova navratnost investice
i
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Tabulka 18 Gottwald GS 150.14 - SWOT analyza (zdroj: autor)

Gottwald GS 150.14

pomocné dosaZeni cile

skodlivé dosaieni cile

Silné stranky

Slabé stranky

z pokladdka sousedni koleje/ vyhybky vysoka pofizovaci cena
,E_ vysokd nossnost jefabu (aZ 80 1) velmi vysokd hmotnost stroje
£ doba pfipravy do/zpracovni polohy neskladnost straje
-‘E rychlost pokladky/ trhani wyhybek a kol. poli nemoinost pouZiti na jednokolejnych tratich
= nepotfebuje jinou hnaci jednotku nemoinost pfepravy po silnici
PrileZitosti Hrozby
prace v zahranidi nakup stejného stroje konkurenéni spoletnosti
-§ plni pfisné kvalitativni podminky SniZeni poftu statnich zakazek - méné staveb
2 unikatnost a multifunkénost velké rizikova navratnost investice
:Zi orice i v jiné ablasti nef pfi trhdni/poklidee
=
Tabulka 19 PTH 350 - SWOT analyza (zdroj: autor)
PTH 350 - Donelli
pomocné dosaieni cile skodlivé dosaieni cile
Silné stranky Slabé stranky
b rychlost pokladky koleje pofizovaci cena
§- vlastni hmotnost stroje (velmi mala) nosnost jefdbu (jen 9t)
= skladnost nemaoinost trhdni kolejovych polifvyhybek
;'E preprava kolej/ nakladni automohil potfeba daliiho hnaciho vozidla
= velky potet pracovnikd (12
nemoinost pokladky vyhybek
nutnost souginnasti s jinym pokladatem (trhani)
PrileZitosti Hrozby
prace v zahraniéi nakup stejného stroje konkurenéni spoleénosti
E plni pfisné kvalitativni podminky SniZeni poftu statnich zakdzek - méné staveb
2 rizikova navratnost investice
é% specificky stroj
ES
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Tabulka 20 UK 25/18 - SWOT analyza (zdroj: autor)

UK 25/18
pomocné dosaieni cile skodlivé dosaieni cile
Silné stranky Slabé stranky
z rychlost pokladky/ trhani koleje stariiverze pokladace
§_ oboustrannost stroje nemoinost pokladky vyhybek
= nosnost jefdbu 181 potfeba daliiho hnaciho vozidla
p=
= niZsi pofizovaci cena vysokd hmotnost stroje
= pfipravné prace mimo vyluku, pfedmontaie manipulace pouze pao kolejich
pfiprava do provozniho stavu
Prileiitosti Hrozby
vyuiiti na jednokolejnych a regionalnich tratich nakup stejného stroje konkurenéni spolecnaosti
= o - e - - - .
s SniZeni pottu statnich zakazek - mené staveb
E
]
Ty
=
=
Tabulka 21 PKP 25/20 - SWOT analyza (zdroj: autor)
PKP 25/20
pomocné dosaZeni cile skodlivé dosaZeni cile
Silné stranky Slabé stranky
z rychlost pokladky koleje nemaoZnost trhédni/pokladky whybek
%‘_ pofizovaci cena potfeba daldiho hnaciho vozidla
= nosnost jefabu vE&t&i potet pracovnihd obsluhy
=
-E pfipravné prace mimo vyluku, pfedmontaie nutnost montaie a demontaie P
Piileiitosti Hrozby
vyuiiti na jednokalejnych a regionalnich tratich nakup stejného stroje konkurenéni spoletnosti
T P— . - —
° SniZeni pottu statnich zakazek - mené staveb
2
i@
)
=
=

Na zékladé dalSich informaci je jiZ moZné udé€lat zavérecna rozhodnuti o tom, které sestava

stroju je vhodna pro hlubsi zkoumani z hlediska investice stavebnimi firmami.
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Z hlediska Casové a ndkladové narocnosti se jevi jako vhodné varianta sestava s PTH 350
Donelli. SWOT analyza ovSem poukéazala na nékteré¢ slabé stranky tohoto pokladaCe a

zaroven poukézala na hrozbu Spatné navratnosti investice v ptipadé malého vyuziti stroje.

Zaroven z hlediska samotného pouziti, tato varianta pienasi velké mnozstvi praci do mista
vystavby Zzelezni¢nich stanic (pomocné drazky, pokladka prazci a nasledné natazeni
kolejovych pasti). Tyto prace neni mozné piipravit dopiedu a v piipad¢ potizi se zastavi cely

postup praci.

Z hlediska investice se jedna o velkou zaté¢z spoleCnosti, a proto bych tuto sestavu

doporucoval kombinovat s levnéjsim pokladacem vyhybek a to Desec.

K uvedené sestavé stroju bych zaroven doporucil nakup stroje PKP 25/20 a nebo UK 25/18.
Jedna se o levnéjsi pokladace s dobrymi vykony, které se také daji kombinovat s poklada¢em
vyhybek Desec, protoze vSechny stroje jsou zaloZeny na stejné technologii a to pokladce a

snimani kolejovych poli.

Zaroven by spolecnost, ktera by potizovala PTH 350, Desec a PKP 25/20 nebo UK 25/18,
mohla eliminovat hrozbu prodélku v piipadé nedostatku praci pro pokladace. Stroj PTH 350
Donelli mize spole¢nost prodat a zaroven bude stale kompletné schopnéd provadét snimani a

pokladky koleji jak ve stanici, tak na §iré trati.
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