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ABSTRAKT

Predmétem diplomové prace ,Studie navrhu stavebné dopravnich tUprav pritahu
silnice /242 ¢. obci Roztoky“ je zhodnoceni sou€asného stavu stavebniho a
dopravniho usporadani pritahu silnice obci Roztoky zejména z hlediska bezpelnosti
vSech ucastnikd dopravniho provozu s ohledem na rostouci zatéZz osobni dopravou
souvisejici zejména s rozvojem obytnych satelitt v oblasti severozapadné od Prahy.
Na zakladé posouzeni sou€asného stavu jsou v diplomové praci navrZzena stavebni a
dopravni feSeni, jejichz cilem je co nejvice respektovat pozadavky vSech uzivatell

prostoru pratahu v kontextu humanizace uli¢niho prostoru.



ABSTRACT

The subject of thesis called “The New Layout of the Through Road n. 11/242 in the
Town Roztoky” is an appraisal of the current state of the structural and transport
arrangement of the Through Road in Roztoky, especially in terms of the safety of all
traffic participants. It's written with regard to the growing burden of personal
transport, mainly related to the development of housing estates in the area northwest
of Prague. In this thesis, there are proposed structural and transport solutions based
on the appraisal of the current state. It's goal is to respect the requirements of all
traffic participants in the Through Road’s area in context of the humanization of the

street area as most as possible.
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1. Uvod

1.1. Poloha Roztok a Sirsi vztahy
Prutah Roztokami je dlouhodobé ve Spatném technickém stavu bez potfebné udrzby.
Udrzba je potfebna provést v takovém rozsahu, Ze je vhodné radgji navrhnout nové

feSeni, které bude Iépe odpovidat sou¢asnému pohledu na podobu pritahu méstem.



2. Zhodnoceni sou¢asného stavu pratahu Roztokami

2.1. Poloha Roztok a SirSi vztahy v oblasti

Roztoky jsou na siti komunikaci umistény vici Praze takovym zpusobem, Ze
pro vuci hlavnimu méstu Praze radialni ¢i diametralni proudy dopravy existuji za
normalnich podminek jiné délkové a Casové vyhodnéjSi alternativy trasy, proto je
také, mimo jiné, tato komunikace charakteristicka pomérné malym podilem téZzkych
nakladnich vozidel. Patefni komunikaci umoznujici nejpfiméjSi napojeni na Prahu
v této oblasti je vSak silnice 11/240 vedouci od Kralup nad Vltavou pfes Velké Pfilepy,
ktera dale pokraduje pres Cerny Vil, bud na Prahu Suchdol silnici 11/241, nebo pres
Horoméfice na Prahu 6 s vyusténim v ulici Evropska. Tato trasa ma v blizkosti Prahy
znacnou krivolakost. V Horoméficich je téz hojné vyuzivana odbocka vedouci pfimo
na silnici R7. Na komunikaci 11/240 se vSak v dobé rannich Spi¢ek tvofi kolony a pro
nékteré Fidice tak mulize vzniknout motivace zvolit radéji zajizdku odbocenim
z Velkych Prilep a Prahy dosahnout cestou pfes Roztoky. Specificka je poptavka po
vyuziti roztocké trasy ze sidlist ve Velkych Pfilepech, kde je mimo jiné i pomérné
obtizné se napaijit na prutah silnice 11/240.

Roztoky jsou prostorové vymezeny ze severu a vychodu vnitftkem zakruty feky
Vltavy, zjihu chranénou krajinnou oblasti Tiché Udoli s velmi vyskové &lenitym
terénem, a ze zapadu az jihozapadu zemédélskou pldou. Tyto faktory v podstaté
znemoznuji uvazovat nad moznosti obchvatu mésta. Diky tomuto na pritahu
Roztokami nepfipadaji v uvahu opatfeni na snizeni kapacity za ucCelem snizeni
poptavky po tranzitu méstem. V Roztokach jsou velmi rozmanité vySkové poméry,
terén od nejvySe poloZzenych mist v Roztokach po brfeh Vitavy vykazuje zménu
nadmorské vysky vice nez 100m. Na pritahu Roztokami vozidla pfekonavaiji vyskovy
rozdil cca 90m.

Poloha Roztok téz vyluCuje existenci vyznamnéjSich kfiznych nebo pfipojnych
dopravnich proudu na prutahu Roztokami. VeSkeré kfizovatky na pratahu Roztokami
tak pfivadéji na pratah pouze dopravu s mistnimi zdroji nebo cili, napajeji jednotliva
sidlisté, na néz Ize Roztoky rozdélit. Sidlisté se vSak k prostorovym moznostem
rozvoje mésta rozrustaji i v nepfijatelnych dochazkovych vzdalenostech k zastavkam
VHD na trasach vedoucich pres pritah. Vedeni VHD je sice teoreticky odklonit i do
odlehlejSich sidlist, ale to bud neumérné prodluzuje cestovni doby spojl, nebo

rozmeélfiuje nabidku kapacity vedenim linek po odliSnych trasach. Pro samostatné



linky napajejici odlehla sidlisté by ale na druhé strané pravdépodobné& nebyla
k dispozici nalezita poptavka po prepravé VHD. Mésto dlouhodobé trpi nedostatkem
obCanské vybavenosti, zejména Skol, Skolek atd. VSechny tyto faktory zvySuji
poptavku po individualni automobilové dopravé, coz vede k rustu intenzit na
komunikacich, které nebyly navrzeny pro pfenaSeni této zatéze, ktera ma jesté ve

vyhledovém obdobi vzrustat diky novym developerskym projektam.

2.2. Historie
Pocet obyvatel Roztok od 70.let do roku 2000 osciloval okolo €isla 6000,

dokud zde nezacaly realizovat svoje zaméry velké developerské firmy. Ve stejné
dobé se napfiklad v blizkych Velkych Pfilepech zacali stéhovat prvni zakaznici do
bytd postavenych nechvalné proslulou firmou H-System. V Roztokach figurovaly
vSak firmy jiné a snazily se ziskat rozlehlé plochy zemédélské pldy okolo Roztok pro
svoje rozsahlé projekty, z nichz nékteré pomérné vyznamné se jeSté realizovat
nezacaly. Mésto i soukromnici prodavali ochotné své pozemky, ménily se uzemni
plany a obdobi, s vystavbé nenaklonénym vedenim radnice proslulym stavebnimi
uzavérami, se ukazalo jen jako pomijiva epizoda, ktera jen kratce pozdrzela
megalomanské plany dravych developeri. Od roku 2000 kazdym rokem postupné
v Roztokach roste pocet obyvatel podle toho, jak pokraCuje vystavba rodinnych, ale
také bytovych domi. Velké pfiristky obyvatel nastaly zejména také v oblastech
s problematickou moznosti obsluhy pomoci VHD, a tak jsou taméjSi obyvatelé
nadprimérné motivovani k vyuzivani IAD, pokud nechtéji kazdy den pfekonavat vice
nez 0,8km vzdalenosti na nejblizsi zastavku. Posledni udaj z CSU ukazuje, Ze za 13
let vzrostla populace Roztok o cca 2300 obyvatel na 8 023, coz je vSak udaj formalni,
protoze je znamo, Ze skuteCné pocty obyvatel obci byvaji vétsi kvuli tomu, Ze
nezanedbatelna &ast populace, majici tuto moznost, uvadi misto svého trvalého
bydlist¢ mimo Roztoky, ackoli ve skuteCnosti pobyvaji predevSim v Roztokach.
V Roztokach se udajné nachazi kolem 2 500 podnikatelskych subjektld. Podle udaj
o projektech, které se uz realizovaly, nebo maji realizovat, oCekava se, ze skuteCny
poCet obyvatel by se ve vyhledu mohl ustalit az na Cisle 12 000, coz by oproti roku

2000 znamenalo dvojnasobek.



graf 01:
Vyvoj poctu obyvatel na konci kalendarniho roku v Roztokach a

blizkych obcich s moznym vlivem na provoz na pritahu Roztokami
podle udaji z CSU
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2.3. Vyhledové obdobi
1) Projekt nové silnice integrujici obchvat Kralup nad Vitavou i s obchvaty jinych

2)

obci a menSich mést lezicich na silnici 11/240, nova silnice ma zaroven
spojovat rychlostni komunikaci R7 a dalnici D8. O vybudovani této trasy usiluji
mnohé obce v této oblasti, zejména za ucelem odvedeni kamionové dopravy.
Existuje zde odpor vétSiho poctu mistnich farmara, ktery mize projekt oddalit.
Podle vyjadfeni ministra dopravy z Cervna roku 2014 se zde pocCita s 2
pruhovou komunikaci s maximalni rychlosti 80km/h. V souvislosti s Roztokami
Ize konstatovat, Ze projekt povede k odlivu ¢asti dopravnich proudd z oblasti
v okoli Roztok, zejména Velkych Pfilep, Turska, ale je otazkou, jestli se to
odrazi i na tranzitu prfes Roztoky. Vzhledem k poloze Roztok je vSak mozné se
domnivat, ze tento vliv bude maly, ne-li zanedbatelny.

Dokonc€eni Suchdolské &asti méstského okruhu. Dokonceni je v souCasné
dobé v nedohledu, protoze nelze vyfeSit spory se Suchdolskou radnici.
V pfipadé realizace by sjezd z okruhu na suchdolskou ulici Kamycka mohl na
prazsky okruh svézt urcity podil dopravnich proudd majici zdroj v Roztokach.
Znamenalo by to napf. v rannich Spickach jisty odliv intenzit ze sméru na

Prahu pfes Sedlec na ukor sméru na V.Pfilepy, coz by mohlo znamenat
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rovnomeérnéjSi distribuci intenzit dopravnich proudd obou smérd na prutahu
Roztokami, coz je mozno oznacCit za pozitivni efekt. Tézko lze odhadnout,
podil Fidi€h, pro néz by bylo vyhodnéjSi zamifit na prazsky okruh na misto
zvoleni nejpfiméjSiho sméru na Prahu, ale zcela jisté by toto mélo pozitivni vliv
na mobilitu fidi€d IAD z Roztok, jimz by se nabidlo vyhodné&jSi spojeni
napfiklad na Zli€in, ale zejména na Kobylisy Ci jiznéjSi ¢asti Prahy. Zaroven je
mozné ocCekavat od suchdolského sjezdu i odliv tranzitu nyni pfijizdéjiciho do
Roztok ve sméru z V.P¥ilep.

3) Vystavba bytl v roztocké lokalité Na Dubecnici

4) Dokonceni realizace projektu Panenska Il. v Roztokach

5) Vystavba bytovych domu v ulici Nadrazni v Roztokach

2.4. Prutah Roztokami obecné

Smérem od Velkych Prilep se jedna primarné o prutah silnice lll.tfidy ¢.2421, ktery
nahle formalné, avSak nikoli stavebné, pfechazi v kratsi usek prutahu silnice Il.tfidy
¢.242. Misto, kde dochazi ke zméné kategorie prutahu se nachazi pod usekem tocek
v oblasti kfizovatky s ulici Ryznerova. Toto misto je vyznaleno v pfilozené
obrazkové mapé& XXXX. Usek pratahu silnice Ill.tfidy ma délku 2 500m a navazujici
usek vedeny jiz jako pratah silnice Il. tfidy ma délku pfiblizné 660m.  Prltah je
charakterizovan velmi nizkym podilem nakladni dopravy. PfedevSim tézka nakladni
vozidla nad 18t maji svislym dopravnim znaCenim pfikazano se vyhnout useku
silni¢ni sité s napojenim na Roztoky. Na zakaz je upozornéno disledné znacenim
Zz obou moznych smérd, jak ve sméru od Prahy pfed okruzni kfizovatkou oddélujici
dopravni proudy ve sméru na Suchdol a na Roztoky, tak ve sméru na Prahu pred
odbockou ve Velkych Pfilepech.

Dulezitym faktorem na pratahu Roztokami je jeho velmi Spatny technicky stav.

Tento vysSkovy rozdil je pfekonan s pomoci série 3 toCek v podstaté nezastavitelném

uzemi.

Obecné nedostatky priitaht silnic intravilanem popsané v tvodni ¢asti TP145 a

porovnani s podminkami na pritahu Roztokami.



1)

2)

Stejné Sirkové usporadani komunikace jako v extravilanu s dlrazem na
plynulou a rychlou jizdu motorovych vozidel.
Komunikace na obou rozhranich extravilanu a intravilanu vyraznéji neméni

svoje Sifkové usporadani.

V pfipadé pfijezdu od V.Pfilep silnice 111/2421 kategorie S6,5 dale na
nejbliz8§im useku v obci pokraCuje se zpevnénou krajnici nepravidelné se
ménici Sifky. Misty se objevi chodnik, stezka oddélena SirSim viceucelovym
pasem, stezka z betonovych panell podél krajnice, ktera neurlitym a na
pohled neuspofadanym zplsobem prechazi z podoby zpevnéné do podoby
nezpevnéneé. Plynuld rychla jizda je zde podporovana podélnym sklonem
v pfimém useku. Zastavba je zde umisténa tésné a je pro fidiCe jasné

zretelna.

V pfipadé pfijezdu od Prahy (resp. Sedlce) silnice 11/242 kategorie S7,5 je
situace ponékud specifi¢téjSi. Byla zde nové vybudovana prelozka kvdli
vyhnuti se Zelezni¢nimu prejezdu. Silnice po dlouhém pfimém extravilanovém
useku pokraCuje 300m do intravilanu v naprosto stejné konfiguraci jako
v pfilehlém extravilanovém useku. Celé délce useku je ze zapadni strany
prilehla zastavba rodinnych domk( a nachazi se zde 7 samostatnych sjezdu.
Chodci jsou oddéleni odvodnovacim pfikopem v kombinaci se zelenym
pasem, az na kratky usek oddéleny pouze obrubou chodniku, coz je vynuceno
polohou silnice a pfilehlych pozemku. Na konci zmifiovaného useku se jiz
nachazi oblouk o malém poloméru vedouci pod Zelezni€ni most, po kterym
nasleduje protismérny oblouk o malém poloméru a celkové toto plni obstojné

funkci vstupni brany do mésta.

Predimenzované Sifky jizdnich pruht pro motorovou dopravu na ukor potfeb
nemotorizovanych ucastnik( dopravy a dalSich funkci sidelniho dtvaru

V pfipadé pritahu Roztokami nelze obecné mluvit o pfedimenzovani Sifky
jizdnich pruhu, i kdyz ur€ité useky poskytuji urcité rezervy, které je mozné Iépe
vyuzit ve prospéch péSich ¢&i parkovani v klidu. Pratah silnice |llIl. tfidy
Roztokami je charakteristicky v podstaté po celé svoji délce velmi skromnymi

Sitkovymi pomeéry které jiz nelze redukovat zejména s ohledem na provoz
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pfiméstské autobusové dopravy. Tento fakt sam o sobé ma urcity pfiznivy vliv
z hlediska vlivu na pozornost a zvySenou opatrnost Fidi€u vozidel, zejména
v kombinaci s rozmanitym okolim v tésné blizkosti komunikace, ale minimalni
Sitkové poméry na druhé strané omezuji moznost stavebné zdlraznit dulezita
mista a pratah se svym zpUsobem stava monotonnim. Umisténi objektl ve
vetsi blizkosti komunikace pusobi psychologicky pozitivné na vnimani rychlosti
fidiéem (TP145), ktery, pokud tedy stale uzkostlivé nehlida tachometr, rychost
subjektivné vnima nikoli jako Ciselny udaj, ale spiSe jako uhlovou rychlost,
kterou se kolem néj pohybuji objekty v blizkosti komunikace. PfiliSné hlidani
tachometru odvadi pozornost fidi€e od provozu na komunikaci, i proto je
ucelné hledat ucinné zpusoby, jak docilit stavu, kdy si Fidi€¢ voli jizdni rychlost
zadoucim zplsobem uz jen diky vhodnému stavebnimu uspofadani
komunikace a jejiho okoli. Vétsi vzdalenost objektu od kraje komunikace vede
rychlosti je Fidi€ podvédomé pobizen ke zrychleni nad Zadouci rychlostni

omezeni.

Z hlediska principu zklidfiovani je v pfipadé pratahu Roztokami otazkou, jakym
zpusobem pfi skromnych Sifkovych pomérech zduUraznit ddlezita mista, u
kterych by se projizdéjicim fidicim mélo dat najevo, Ze pravé zde je potfeba
zvySené pozornosti. Nastroje popsané v TP145 jsou prfevazné postaveny na
redukci pfilis velkorysych parametrti ploch ur€enych motorovym vozidlim na
ukor potfeb nemotorizovanych ucastnikl provozu. Potom se dulleZita mista
daji snaze akcentovat doporucenymi opatfenimi, jako jsou predevsim
vysazené chodnikové/zelené plochy, délici ochranné ostravky, lokalni zuzeni
jizdnich pruh(i atd. PovétSinou nelze zuzit byt jen krajnici. Sitka zpevnéné
Casti komunikace dosahuje casto stézi 6,00m a této Sifky je mnohdy
dosahovano az dodateCnym rozSifenim zpevnéné krajnice. Takto zpevnéna
krajnice nema takovou odolnost a brzy se ojizdi zejména diky pojizdéni
autobusy. V nékterych mistech vyhybani se rozmérnych vozidel navzajem je
mozno nalézt vyrazné vyjeté stopy indikujici CasteCné vyjizdéni mimo

zpevnény prostor komunikace.



3)

4)

5)

Absence stavebnich prvku pro usnadnéni pfechazeni (napfr. lavky, podchody,
stfedni délici ostriivky a vysazené chodnikové plochy)

Stavebni prvky pro usnadnéni pfechazeni se na pratahu Roztokami omezuji
pouze na vyuziti dilct CityBlock pro vytvoreni délicich a délicich ochrannych
ostrivkl na vétvich 3 nejfrekventovanéjsich kfizovatek. Ve vSech pfipadech je
Sifka ostravkl nedostacujicich 1,00m. Vodorovna znacka V7 je pres tyto
montované ostrivky vedena nepferuSované. Vysazené chodnikové plochy
zde nejsou pfFilis rozSifené, vyskytuji se snad jen ve dvou specifickych
pfipadech, kde jsou bezpodmineéné nutné. Lavky ani podchody v Roztokach
nenachazi uplatnéni, protoZze se nedaji opodstatnit poptavkou ¢i vhodnou

terénni konfiguraci.

Uzké nebo chybéjici chodniky, pfekézky v chodnicich znesnadriujici chizi a
vyhybani

Lze konstatovat, Ze chodniky a stezky jsou podél prutahu Roztokami na
znacné délce prilis uzké, pozadované prlachozi Sitky 1,5m dosahuji jen
mistné. Pfekazky na chodnicich znesnadnujici chiizi a vyhybani chodcl Ize
spatfovat v nékterych Usecich diky nevhodnému Zzadnym zpusobem

neregulovanému parkovani vozidel.

Podél prataht nejsou vybudovany stezky (resp. pruhy) pro cyklisty

Podél pratahu Roztokami nejsou zfizena zZadna opatfeni na podporu jizdy
cyklisti a Sifrkové poméry na komunikaci znepfijemnuji jizdu jak cyklistim
samotnym tak motorizovanym uc€astnikim provozu. Pfesto podle scitani
dopravy v roce 2010 byla zjisténa pomérné nezanedbatelna denni intenzita
100 (resp.v 105) cykl/den. Podle metodiky popsané v TP189 mél byt tento
pruzkum proveden v ronim obdobi a dnech z hlediska povétrnostnich
podminek pfiznivych pro provoz cyklistl. V praxi zde cyklisté, zejména pokud
se jedna o déti, vyuzivaji ve zvySené mife chodnikd, jejichz sou€asné Sirkové
poméry neumoznuji zfizeni spole€ného pasu pro chodce a cyklisty.
Samostatnou kapitolou je velmi Spatny stav vozovky, resp. zpevnénych
krajnic, diky némuz jsou cyklisté nuceni k uhybnym manévrim i smérem do
vozovky, coz je v TP145 zddraznéno jako velmi nebezpecné z duvodu

nemoznosti fidiCe vozidla na tento manévr cyklisty v€as reagovat.
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6) Velky barierovy ucinek komunikace zhorSujici podminky pohybu pésich a
zvy8ujici rizika pfi pfechazeni.

Jak postupné rostou in

Po téchto zddraznénych nedostatcich jsou v uvedené negativni dasledky, které se
nékteré daji téz diskutovat:

1) Vysoka nehodovost (absoultni nehodovost ve srovnani s jinymi MK)

2) Vysoka hladina dopravniho hluku

3) Neumérné velky podil zpevnénych ploch na ukor zelené a Zivota vibec.

4) V celkovém obrazu komunikace dominuji pfedevSim jedouci a parkujici

automobily.

2.5. Vyhledové zmény obecné

Neda se predpokladat, ze by v souCasné dobé diskutované projekty na
vystavbu pozemnich komunikacich v oblasti mély zasadni vliv na charakter tranzitni
dopravy Roztokami. Z planoveného vedeni téchto komunikaci je patrné, Ze ani po
jejich realizaci nebude pfistup po ¢asti sité komunikaci, na které lezi Roztoky,
Vyhledové zmény v uspofadani obytnych oblasti v€etné jejich napojeni v Roztokach
Vyhledové zmény v uspofadani komunikacni sité v blizké oblasti Roztok.
Vzhledem k

http://www.mapy.cz/#!/letecka?mereni-
vzdalenosti&x=14.2831907&y=50.1203847&z=17&rm=99g8cxYGNrADNSNBS5-
OMIOgBwZzMkNgY8JeKxOrRVfc.N3

3. Mapové podklady

Jako mapové podklady byly pouzity vyfezy z map volné dostupnych na internetu.
Pdvodné bylo zamérem vyuzit jako podklad elektronickou katastralni mapu
obédnanou na zemémeéficském ufadu v Kobylysich, ale tento material nebyl shledan
vhodnym prfedevSim kvuli nemoznosti urcit pfesné polohu dullezitych linii a prvkd.
Jednotlivé pozemky téz ne zcela vystihuji skute¢né vedeni komunikace. Nahled do

katastru CUZK s vyuzitim ortofotomapy sice umozfioval piesn&jsi zméfeni



vzdalenosti, ale rozliseni nedovolilo dostate€né spolehlivé vytyCit dalezité linie a
prvky na mapé.

Jako zakladni mapovy podklad byly pouZity, v podstaté nouzové, mapy.cz, které byly
misty opraveny s vyuZitim google.mapy a nahledd do katastru nemovitosti na portalu
CUZK. Na portalu Mapy.cz Ize vzdalenost méfit na celé metry (+-0,5m), pfiemz
pfesnost samotnych map neni oficialné uvadéna a nejspi$ se bude liSit v rdznych
oblastech a téz s pfiblizenim mapy. Bude dana samozifejmé i rozliSenim.

Kompletni mapu zachycujici celé vedeni pritahu bylo mozné sestavit s vétSiho
poctu dil€ich pfiblizenych vyfez( z letecké mapy na mapach.cz. Tento postup ma
zfejma uskali a budi pochybnosti, ale Ize jej provést zplsobem, ktery dokaze
predpokladanou nepfesnost ¢astecné eliminovat na pro cviéné ucely jesté pfijatelnou
miru. Jde o vyuZziti principu menSi relativni chyby pro vétsi naméfené vzdalenosti ve
vyfezu mapy a vyhledavani vhodnych shlukd pixelt. Bohuzel timto zpusobem nelze
zajistit, aby relativni pfesnost vSech vyrezl byla zcela stejna.

Na kazdém vyfezu byly vybrany 2 vhodné shluky pixel, pokud mozno malé, jasné
ohrani¢ené, nebo symetrické az kruhové. Tyto shluky pixelt byly hledany pokud
mozno v rozich vyfezu spojenych uhlopfiCkou, aby byla zméfena co nejvétsi
vzdalenost. Vzdalenost byla méfena mezi tézisti pfislusnych shlukd pixeld, aby bylo
mozné co nejpfesnéji opakované nalézt konkrétni bod. Obrazek daného vyfezu byl
nasledné vliozen do prostfedi AutoCadu, kde byly vyhledany ty samé shluky pixeld,
pfiCemz merfitko mapového obrazku bylo upraveno tak, aby vzdalenost tézist' téchto
shlukd odpovidala zméfené vzdalenosti na mapé v metrech.

Sousedni vyfez byl vybran tak, aby obsahoval i jeden ze shluku pixelt zvolenych na
pfedchozim vyfezu. Méfitko sousedniho vyfezu bylo upraveno stejnym zpusobem
jako v pfipadé pFedchoziho vyfezu, ktery byl tedy uréen (kvali vybéru rizné
vzdalenych shlukd pixel() sliSici se, avS8ak podobnou relativni pfesnosti. Do
uvazované celkové chyby také vstupuje jesté chyba urceni tézist shluku pixelu, které
byly lokalizovany od oka s pfiznivym pasobenim symetrie dostateéné malého shluku
pixelu.

Spojeni obou vyfezl na pracovni plose AutoCadu bylo provadéno tak, ze
obrazek nasledujiciho vyfezu byl uchopen v tézisti konkrétniho shluku pixeld a byl
prfemistén do tézisté obrazu téhoz shluku pixell na obrazku s pfedchozim vyfezem.
Timto zplsobem bylo dosazeno uspokojivého licovani dalezitych linii, hlavné ostrych

okrajli komunikace, zejména obrub.
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Po takovémto kroku nasledovalo ovéfeni vzdalenosti jinych shlukd pixeld a znamych
rozmérl charakteristickych obéktl, jako je napf. vodorovné znaceni pfechodu V7,
které muselo dopadnout uspokoijivé, jinak byl proces opakovan s jinymi shluky pixell
kvuli podezieni na moznou hrubou chybu.

Pro orientacni ovéfeni presnosti méfeni na portalu mapy.cz byl proveden experiment
na vhodném misté mimo feSenou oblast. Na parkovisti s fadami o vysokém poctu
kolmych stani, o kterych bylo znamo, Ze maji ve skuteCnosti Sitku 2,50m, byla
zméfena vzdalenost mezi okraji krajnich stani jedné fady 92m. Pocet stani v této
fadé byl 37 a primérna Sitka stani tak Cinila 2,486m. Poté bylo totéz zopakovano pro
fadu pro 69 kolmych stani na vzdalenosti 172m, pficemz pramérna Sitka stani se
jesté vice pfiblizila skuteCnosti a Cinila 2,493m. Pfi skladani vyfez( zachycujici
prubéh pratahu byly pouzity vzdalenosti shlukd pixeld okolo 90 az 120m, podle
vyskytu vhodnych shlukd. Z realizace experimentu s parkovistém vyplyva, Zze,
v pfipadé vzdalenosti shlukd pixeld 90m, mize vzniknout chyba 5cm zhruba na
vzdalenosti 9m a chyba 10cm vznika az na vzdalenosti 17m. V pfipadé vzdalenosti
shluku pixeltd 120m vznika 5cm chyba na 12m a 10cm chyba na 25m. 10 cm je bez
mala zhruba polovina Sifky redukovaného odvodriovaciho prouzku. Tento odhad
pfesnosti koresponduje napfiklad s ovéfovacimi méfrenimi vodorovného znaceni
pfechodi pro chodce na vysledném poskladaném mapovém podkladu. Pri
ovérovani byly vZzdy hodnoty teoreticky spravnych vzdalenosti o néco mensi, nez
jejich obraz na vzniklé poskladané mapé. Da se tedy predpokladat, ze v porovnani
se skutecnosti budou existovat spiSe vlle pro navrzené prvky.

Udaje z celostatniho séitani dopravy v roce 2010.

PFi celostatnim scitani v roce 2010 byl usek komunikace 111/2421 v&etné prutahu
Roztokami zafazen mezi vybrané useky silnic Ill. tfidy, na které bylo téZz provedeno
sCitani. Jedna se o useky €.1-6070 a ¢.1-2083. V prezentovanych materialech jsou
v8ak pro oba useky uvadény Ciselné naprosto shodné udaje. Roztok se samoziejmé
tykaji i vysledky scitani na komunikaci ¢€.242 a jejim prutahu. V tomto pfipadé se
jedna o useky €.1-2081 a ¢.1-2080, i zde jsou vSak uvadény pro oba useky naprosto

shodné Ciselné udaje.
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Tabulka €. 1: RPDI podle celostatniho séitani v r.2010 pro useky
lezici na pratahu Roztokami
Scitaci useky 1-6070 a 1-2083 na silnici | | S¢itaci useky 1-2081 a 1-2080 na silnici
€.2421 a jejim pritahu Roztokami €.242 a jejim prutahu Roztokami
@) TV M SV @] TV M SV
5344 436 77 5857 5463 548 110 6121
TV TV
LN SN SNP TN LN SN SNP TN
204 107 0 20 343 55 3 10
TNP NSN A AK TNP NSN A AK
9 6 84 0 3 3 131 0
TR TRB C TR TRB C
6 0 100 0 0 105

3.1. Lokalita TyrSovo namésti

Vymezeni Uzemi: Lokalita TyrSovo namésti je pro ucely diplomové prace vymezena

¢asti useku prutahu nachazejicim se v mirném klesani do 4% ve sméru na Prahu od
pfiméfené vzdalenosti pfed pfipojenim ulice Hlouchova, pfes levostranny obloukovy
usek, na jehoz konci jsou umisténa nastupisté zastavek autobusové linkové VHD.
Déle je sem zahrnuta Ctyframenna praseéna kfizovatka s ulici Masarykova,
méstskym parkem a kolem supermarketu Albert vedouci pravostranny obloukovy
usek, v némz je umisténa trojramenna stykova kfizovatka s ulici Jana Palacha. Tento
oblouk navazuje na pfimy usek vedeny jiZ ve vyrazné&jSim klesani okolo 6% a dale
vede pfimo k useku s to¢kami umozniujicimi prfekonani vySkového rozdilu cca 18m
na useku dlouném zhruba 250m do udoli Vitavy. Do diskutované lokality je pocCitana
Cast predchoziho pfimého klesajiciho useku minimalné az po délku rozhledu pro
zastaveni D, za misto, kdy se chodnik v uvazovaném smeéru po levé strané oddéluje
od komunikace a sméfuje ke schodisti doli do udoli. Pfipadné se do této lokality pro
potfeby diplomové prace zahrnuje pfiméfena Cast délky pfimého useku, ktera je
nutna pro umisténi dopravniho znaceni souvisejici v opacném smeru s nasledujici

kfizovatkou v oblouku C¢i navrzenym mistem pro pfechazeni. Do lokality jsou
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samoziejmé zahrnuty jesSté prilehlé useky pfipojujicich se mistnich komunikaci
pfiméfené délky vedené v minimalnim sklonu.

Instituce, zarizeni a aktivity probihajici v okoli TyrSova Namésti ovlivaujici

naroky na dopravni_reSeni: Hotel Academic- provoz zajezdovych autobusli a

parkovaci mista, posta+iékarna+drobné obchody- pro zasobovani sjezd z hlavni
komunikace na zdénu pro pési, autobusova zastavka, méstsky park, sportovni
stfedisko lokalniho vyznamu s fotbalovym stadionem vyzadujici provoz zajezdovych
autobusU a parkovaci mista s kratkodobou silnou poptavkou po parkovani. Sportovni
stfedisko je hojné vyuzZivano mistnimi zakladnimi Skolami jako misto konani télesné
vychovy, coz vyzaduje pfechazeni CetnéjSich hlou¢kd déti pfes prutah v prostoru

TyrSova namésti.

3.1.1.Problémy oblasti

Technicky stav, vymezeni skladebnich prvkud pricného profilu komunikace, vodorovné

dopravni_znadeni: Ziviény povrch komunikace spolu s kamennymi i betonovymi

obrubami je velmi zanedbany, nepocitaji-li se Caste¢né lokalni upravy novéjsSiho data.
Vodorovné znaceni je téze neudrzované a v nékterych Usecich, jako napf. v useku
se zastavkami MHD je velmi Spatné rozpoznatelné. Pouhé samotné obnoveni
dopravniho znaceni vzhledem k nekvalithnimu povrchu vozovky je jen nouzovym
feSenim. Skladebni prvky pfi¢ného profilu komunikace nejsou dostate¢né vymezeny
tak, aby bylo zfejmé, kudy je pfesné veden pribézny jizdni pruh a kde je umisténo
zastavkové stani (,pseudozaliv) pro autobusy. VySka kamenné obruby pfechazejici
v nastupni hranu u stani na Prahu je linearné proménna a smérem k zastavkovému
sloupku klesa na minimalni hodnotu. Znaceni V11a je bud znacné vySeptalé, nebo
neni provedeno vabec. Diky nejasnému vymezeni zalivi ¢i samotnych autobusovych
stani, a pfipadné i nevyuziti znacky V12a ,Zakaz stani“, neni zde presné vymezen

usek, kde je jeSté mozno parkovat.
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[obr.] stav povrchu vozovky [obr.2]  nevymezené skladebni prvky
zastavkového zalivu od Prahy priéného profile

Zdroj: fotoarchiv autora Zdroj: fotoarchiv autora

Prostorové pomeéry v blizkosti kfizovatky v oblasti autobusovych stani celkové pusobi
az pfilis velkoryse, pficemz by mély na tomto misté spiSe lepSim vymezenim funkci
prostoru stimulovat k opatrnéjSi jizdé. Ve sméru na Prahu mlze byt napfiklad
vzbuzen dojem, jakoby zde byly dva fadici pruhy bez rozliSeni sméru odboc€ovani.
Zaroven na protéjsi strané kfizovatky navazuje pouze jeden jizdni pruh. V praxi se
zde Casto déje, ze vozidlo odbocujici vievo do Masarykovy ulice, kvuli dani prednosti
v jizdé protijedoucim vozidlim na hlavni komunikaci, zastavi uprostfed kfizovatky a
nasledné je diky konfiguraci Sirokého vjezdu objizdéno proudem pfimo jedoucich
vozidel, které tak nemuseji Cekat,az fidi€ vlevo odbocujiciho vozidla najde pfijatelnou
Casovou mezeru pro uskute€néni svého manévru. Stani v prostoru kfizovatky je
obecné zakazano, ale zde vlastné v praxi ponékud pfispiva k plynulosti provozu na
pritahu na misté, kde neni dostatek mista k zfizeni samostatného pruhu pro levé
odboCeni. Pravdou je, Ze intenzita tohoto levého odboceni jesté z kapacitnich

dlvodl nevyzaduje nutnost zfizeni samostatného pruhu pro levé odboceni.
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[obr.3] umisténi zalivu zastavky [obr.4] objizdéni vozidel vozidel
vytvarejici nadmérné Siroky vjezd do | Cekajicich na levé odboceni uprostfed
kfizovatky ve sméru na Prahu kfizovatky

Zdroj: fotoarchiv autora Zdroj: fotoarchiv autora

Oddéleni protismért plnou €arou V1a ¢&i Sikmymi rovnobéznymi Carami V13a je
nezietelné (splyva s poskozenim vozovky). V pfipadé neobsazeni zaliva autobusy,
plUsobi plocha komunikace pro fidi¢e velmi rozsahle a pusobi zcela proti v centru
obce zadoucimu zklidnéni jizdniho rezimu.

Usporadani samotné kfizovatky prutahu a mistni obsluzné komunikace Masarykova.:

Situace kfizovatky je ovlivnéna pfedevSim velkorysymi parametry Masarykovy ulice,
ktera je charakteristicka stfednim délicim pasem Sirokym 10m a jednosmérnymi
jizdnimi pasy Sirokymi 4,5m. Masarykova ulice v8ak pokracuje po kfizeni s pritahem
obce dale smérem k sportovnimu stadionu jako ulice TyrSovo Nameésti, coz je uzka
mistni komunikace s jednim obousmérnym jizdnim pasem Sirokym maximalné 6m a
jejiz osa sméfuje do stfedniho déliciho pasu protéjSi Masarykovy ulice. Toto
uspofadani tak deformuje tvar kfizovatky a znacné zvétSuje jeji plochu a diky
nedostate¢né kanalizaci dopravnich proudd téz vznikaji vétSi kolizni plochy.
Problémem je téz dispozice ramene kfizovatky v ulici TyrSovo namésti, kde je pfi

pravém
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[obr.5] Situace krlzovatky s U|ICI Masarykova a Tyrsovo namestl

Zdroj: mapy.cz

odboceni ztéto ulice na hlavni komunikaci smérem na Prahu nedostateéné
dimenzovano narozi pro to, aby umozfiovala odboceni zajezdovych autobusu
majicich cestu od sportovniho stadionu. Autobusy pak musi pfekonat kfiZzovatku
v pfimém smeéru, vykonat okruzni jizdu okolo TyrSova namésti a pfipojit se levym
odboc¢enim z druhé mistni kfizovatky. Na TyrSové namésti v blizkosti supermarketu
Albert, které je rovnéz pomérné komplikované a vyZzaduje velmi nizkou jizdni rychlost
a pro IAD extrémné Siroké jizdni pruhy v ulici Jana Palacha. Rameno kfiZzovatky do
ulice TyrSovo namésti je téz problematické kvili usporadani parkovani v této ulici az
do kfizovatky, které komplikuje pFfechazeni chodcl v kfizovatce a zhorSuje

rozhledoveé poméry na kfizovatce, coz je diskutovano pozdéji.
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[obr.6] moznosti manévrovani [obr.7] nedostate¢né
autobusU v prostoru TyrSova namésti | dimenzovanéné narozi zde na protési
strané komunikace mista pfizeni

Zdroj: mapy.cz snimku

Zdroj: fotoarchiv autora

Charakter délicich ostravkl na kfizovatkach.: V sou€asné dobé je ziejmé z davodl

nedostatku financi ¢i jinych priorit mésta aplikovana konstrukce ostrivku
z prefabrikovanych montovanych betonovych dilci. Tyto prefabrikované dilce
umoznuji diky svym malym rozmériim zachovani stavajici konfigurace obrub a
alespon ¢asteCnym zplUsobem zajiStuji pozadovanou funkci ochrannych délicich
ostravkd. Jejich Sitka (1,00m) je v8ak niz$i, nez minimalnich, podle CSN 73 6110
v stisnénych podminkach tolerovanych, a to spiSe na mistnich komunikacich funkéni
tfidy C, 1,75m, které jsou udajné jesté hrani¢né pfijatelné i pro maminky s kocarkem,
¢i chodce vedouci kolo. Znacka V7 je prez ostrivky provedena neprerusované, coz
v podstaté odpovida situaci, kdy chodec ostrivek mulze v pfipadé nutnosti vyuzit
k zastaveni jen stézi.

VySka zdejSich prefabrikovanych ostravkl je naopak nezanedbatelna a v obci
pfibyva stiznosti mistnich fidicu, ze si pfi mistnich pomérné stisnénych podminkach
o tyto ostruvky odiraji karoserii automobilu. Podle nazoru autora a lidi jemu blizkych
je mozno na tomto druhu ostrivku najit jesté dalSi negativhi moment, a to sice
paradoxné jejich vyrazné ZlutoCerné zbarveni, které ma zajistit jejich snadnou a
v€asnou viditelnost. Tento kontrast vSak podle vySe zminénych nazord muze vést
k pfehlédnuti zejména mensSich déti, kdy pozornost fidiCe je upoutana predevsim

vysokym kontrastem ostrivku a pohyb osob menSiho vzrlistu muze byt huare
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postfehnutelny, zvlasté navic za pfispéni povinného svislého dopravniho znaceni

Cd4a “Prikazany smér objizdéni vpravo“ a pfipadné smérovaci desky Z4 pro

upozornéni na prekazku.

e

[obr.8] montované betonové [obr.9] Neprerusené vodorovné

ostrivky Sitky 1,00m; smérem do znaceni V7 a ilustrace rozmért
kfizovatky chybi ¢elo ostrivku chranici | ostrlvkd. Zmista pofizeni snimku vede
pfechod signalni pas pfechodu, pficemz na

protési strané neni ani dostatecné

Zdroj: fotoarchiv autora . .
shizeny obrubnik

Zdroj: fotoarchiv autora

Z neznamych divodu nékdy dilce délicich ochrannych ostrivki v Roztokach mizi a
ostrivek tak plni svoji funkci napfiklad jen z poloviny. Napfiklad na rameni kfizovatky,
na némz jsou umisténa stani autobusu, v soucasnosti zcela chybi ¢elo ostriivku
majici smérovat do kfizovatky.

Casta volba svéraznych zplsobl prekonavani kiizovatky, a Usekll ji blizkych,

zejména na useku pobliz autobusové zastavky.: Zejména v prostoru kfizovatky s ulici

Masarykova a pfilehlych autobusovych stani bylo vypozorovano nékolik takovychto
nezadoucich jevu.

V prvni fadé se jedna o pohyb péSich zejména z ulice Hlouchova pfichazejicich na
autobusovou zastavku smérem na Prahu. V lepSim pfipadé vozovku pfechazeji pési
v prostoru kfizovatky praveé s ulici Hlouchova, kde je v daném misté vozovka nejuzsi,
ale také v mistech, blize autobusovym zalivu, kde je vozovka se slabé usmérnénymi
jizdnimi pruhy nejSirSi. Toto chovani je vS8ak velmi pochopitelné 2z davodu
neumeérnych dochazkovych vzdalenosti a absence pfechodu, pfipadné mist pro
pfechazeni v pfimém useku nad autobusovymi stanimi smérem na Velké Prilepy,
kde se na prutah napojuji 3 mistni komunikace funkéni tfidy C. Soucasné feseni

umoznuje chodcum pfechazet pouze kfizovatkovym pfechodem na kfiZzovatce s ulici

18



Masarykova, coz vSak pro chodce v praxi znamena po opacné strané se premistit za

autobusové stani, prekonat pritah méstem po déleném prechodu a vratit se smérem

[obr.10] znazornéni dlvodu poptavky
po pfechazeni v misté pfipojeni ulice
Hlouchova.

[obr.11] V ulici Hlouchova by bylo
vhodné zfidit misto pro pfechazeni
v téchto mistech

Zdroj: fotoarchiv autora Zdroj: fotoarchiv autora

K druhému Castému svéraznému zpulsobu prechazeni v oblasti kfizovatky pratahu
s ulici Masarykovou dochazi opét zejména v souvislosti s provozem MHD. Jedna se
o dusledek pfilis velkého odsazeni (pfes 20m) pfechodu pro chodce na
kfizovatkovém rameni v ulici Masarykova smérem na sidlist¢ Solniky. Ulice
Masarykova je charakteristicka svym 10m Sirokym stfednim délicim pasem, ktery je
vyuzit pfevazné k parkovani. Tento délici pas je vS8ak ukoncen jiz asi 11m pred
kfizovatkou a pfipadny pfechod pro chodce s pfijatelnym odsazenim by zde musel
byt extrémné dlouhy. Tento prostor je vyznaCen pouze trojuhelnikovym dopravnim
stinem pomoci znacky V13a. Podle vicerych pozorovani je jasné, Ze je tento prostor
hojné pouzivan chodci k pfekonani ulice Masarykova ve sméru prutahu obci.
Zejména po pfijezdu autobusu v odpolednich ¢&i vec€ernich hodinach dochazi
k takovémuto zplUsobu pFekonavani kfizovatky hromadnym zplasobem. Z toho je

zfejmé, jak pfirozené by bylo v tomto misté zajistit podminky pro prfechazeni.
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[obr.12] Ddusledek pfiliSného [obr.13] Ddasledek odsazeni
odsazeni kfizovatkoveho prechodu pfechodu z protéjSi strany; zobrazeny
pohled I. prostor téz v praxi slouzi k otaceni
vozidel poptavajicich parkovaci misto

Zdroj: fotoarchiv autora
Zdroj: fotoarchiv autora

Z pozorovani téz vyplyva, ze prostor pfed kfizovatkou vznikly pferusenim déliciho
pasu 11m pred ni slouzi k ¢etnym otacenim vozidel v ulici Masarykova. Ta mohou
byt k tomuto pohybu motivovana snahou najit volné parkovaci misto. Tuto moznost
otoCeni vyuzivaji i vozidla udrzby. Otaceni se nejCastéji realizuji tésné kolem obruby
Cela stfedniho déliciho pasu pfes plochu vyznacenou dopravnim stinem. Tento
otaCivy pohyb Ize dokonce podle provedeného scitani popsat v pentlogramu
intenzitou vys$S8i, nez jsou vtomto misté nékteré jiné pfirozené avSak minoritni
kfizovatkové pohyby vozidel. Béhem pozorovani byl dopravni stin vyznaCeny
znackou V13a na tomto misté dokonce vyuZit ke kratkodobému parkovani za ucelem
navstévy mistniho obchodu.

Komplikaci pro zajisténi lepSich podminek pro pfechazeni podél pratahu pres ulici
Masarykova muze byt vedeni inzenyrskych siti a zejména umisténi vicera pfistup
k nim v€etné uli¢ni odvodnovaci vpusti v blizkosti narozi kfizovatky. Uliéni vpust pro
odvod srazkové vody se nesmi podle CSN 73 6110 nachazet v misté pfechodu &i
mista pro pfechazeni.

Tretim svéraznym, avSak pfirozenym zpUsobem pfechazeni v prostoru kfizovatky
s ulici Masarykova je pfechazeni na rameni ulice TyrSovo nameésti ve smeéru
k mistnimu sportovnimu stfedisku Sokol Roztoky. Zde neni zfizen pfechod ani misto

pro pfechazeni, a je zde dokonce umoznéno parkovani vozidel az do prostoru narozi
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kfizovatky v bezprostfedni blizkosti hlavni komunikace. Chodci tak pfi pfechazeni
Casto prochazeji mezi zaparkovanymi vozidly & pfimo podél hlavni prujezdné
komunikace v jeji bezprostfedni blizkosti. Pro chodce pfichazejici k autobusove
zastavce smérem od supermarketu Albert a ze severovychodni ¢asti Roztok je tento
pohyb pfirozeny a pochopitelny zvlasté pfi faktu, ze alternativy k tomuto pohybu jsou
jesté méné pfijatelné. Jednou z nich je pFfekonani ulice Masarykova zplUsobem
kombinujici vySe popsany 2. svérazny zpusob pfechazeni a prekonani hlavni
komunikace, jejiz Sifka odpovida diky feSeni autobusového zalivu Sifce 3 jizdnich
pruhu, pfes nepferuSovany prechod jen ¢astecné chranény délicim ostrivkem. DalSi

alternativy zahrnuji zachazku a prekonani Masarykovy ulice resp. Ulice TyrSovo

Vv s

Namésti na pfechodu, resp. bezpecnéjSim misté odsazeném o vice nez 20m.

[obr.14] Parkovani az do narozi [obr.15] Pohled na alternativni trasu
kfizovatky; chodci musi pfechazet pfechazeni na protéjsi strané
mezi stojicimi automobily kfizovatky pfi snaze dosahnout

Zdroj: fotoarchiv autora zastavky VHD smérem na Prahu

Zdroj: fotoarchiv autora

Zamezeni dostateéného rozhledu vozidly parkujicimi v prostoru narozi kfizovatky.:

Tento problém souvisi s problémem vySe popsaného svérazného zpulsobu
pfechazeni kfizovatky a celkovym usporadanim kfizovatky.

Usporadani zastavkovych stani pro autobusy.: Jedna se zejména o smér do Prahy,

kde je zvoleno z hlediska plynulosti dopravy pozitivni feSeni, avSak z hlediska
bezpecCnosti pfechazeni na kfizovatkovém prechodu se jedna o feSeni nevhodné az
nebezpeéné. Casteéné uz toto bylo diskutovano v kapitole ,Usporadani samotné
kfizovatky...“ Jde o prodlouzeni zastavkového zalivu az do kfizovatky rovnobézné

s hlavni komunikaci, které umoZzfuje autobusim pohodiné zafazeni se do
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prubézného sméru, na které maji k dispozici i prostor kfizovatky. Prodlouzeni
zastavkoveého zalivu v praxi slouzi i jako pruh pro pravé odboceni od Velkych Prilep
smérem k mistnimu sportovnimu stadionu, pfipadné pozarni stanici a obytné oblasti
Na Vrskach. Takovéto feSeni, zd4 se norma CSN 73 6110 & CSN 73 64 25
umoziuje, av8ak neni povazovano za idealni. Toto FeSeni pfili§ prodluZzuje délku
kfizovatkového prechodu pro chodce i pfi pouziti déliciho ochranného ostravku, a
chodci, ktefi mohou pfechazet i v dobé pfitomnosti autobusu v zastavce jsou
vystaveni, sice na vlastni nebezpeci, ale nebezpecCi, ze nebudou projizdéjicimi
vozidly ve sméru stojiciho autobusu v€as spatieni diky nedostate€nému rozhledu pro
zastaveni a zpUsobi konfliktni situaci, ktera maze skoncit i tragicky.

Vedeni pro nevidomé a slabozraké: je v prostoru TyrSova nameésti feSeno

nedasledné a v nékolika pfipadech zcela chybné. Autorovi se nepodafilo rozlustit
néjakou ucelenou koncepci vedeni nevidomych a slabozrakych na TyrSové namésti.
KFizovatka pritahu s ulici Masarykova: U ramena kfizovatky, které je pro nevidomé,
ktefi jsou nuceni jakkoli pfekonavat kfizovatku, kvali naprosto kliCovému spojeni na
VHD, neni vedeni zfizeno vibec, dokonce zde neni ani varovny pas za shizenym
obrubnikem upozorriujici nevidomé na vstup do nebezpe&ného prostoru.

V pfipadé druhého prechodu pfes méstsky prutah na opa&ném rameni je spravné
zfizen signalni i varovny pas na rekonstruované strané pfilehlé k supermarketu
Albert. V opacném sméru z parku je zfizen pouze snizeny obrubnik bez signalniho i
varovného pasu. Ochranny a délici ostrivek je tvofen prefabrikovanymi dilci, které
neumoziuji Zzadné povrchové upravy pro nevidome.

V pfipadé znaCné odsazeného prechodu v ulici Masarykova smérem na sidlisté
Solniky jsou varovné signalni pasy vedeny spravné, avsak pouze jednim smérem od
supermarketu Albert, resp. Od hotelu Academic. Smérem k hotelu je signalni a
varovny pas zfizen pouze na Sirokém stfednim délicim pasu.

Kfizovatka prutahu s ulici Jana Palacha: V pfipadé jediného pfechodu pro chodce
pfes prutah na této kfizovatce prvky vedeni pro nevidomé zcela chybi a na strané od
parku neni zfizen ani snizeny obrubnik. Na Sikmém prechodu pfes ulici Jana Palacha
je ve smeéru k supermarketu Albert zfizen spravné signalni i varovny pas, ktery vsak
navazuje na prirozenou linii pouze v podobé nezvySené obruby mezi chodnikem a
travnatou plochou. Sikmy prechod, ktery neni pferusen v misté ochranného déliciho
ostruvku je dlouhy vice nez 12m. Fyzicky betonovy délici ochranny ostrivek je Siroky

asi 1m, je se zvySenou obrubou, dlazdénym nepochozim povrchem a v misté
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pfechodu je pferuSen. Signalni pas na tomto pfechodu navadéjici nevidomé a
slabozraké smeérem od supermarketu Albert je veden zcela chybné jakoby
s nepochopenim jeho zakladni funkce. Nevidomé vede nikoli ve sméru pfechazeni
po pfechodu pro chodce, ale spiSe smérem ke snizenému obrubniku u néj od
schodisté vedouciho pfimo od supermarketu Albert. Tento smér nevidomé navede
pod velmi malym uhlem k ose pfechazené komunikace pfesné do stfedu tésné
sousedici kfizovatky ulic Jana Palacha a Jungmannova. V pfipadé tésné sousedici
kfizovatky ulic Jana Palacha a Jungmannova uz jsou varovné i signalni pasy vedeny
spravhym zplUsobem, nevidomi vSak prekonavaji v jednom pfipadé pfi zcela
nedéleném prechodu délku vétsi nez 8m bez vodiciho pasu pfechodu a v druhém
pfipadé prekonavaji bez drazek vodiciho pasu pfechodu dokonce délku 13m.
V tomto pfipadé je alespon pfi absenci preruSeni pfechodové zebry pfitomen
ochranny délici ostravek Sitky 1m se zvySenou obrubou a dlazdénym nepochozim
povrchem.

Nedostateény podet parkovacich mist v lokalité TyrSovo nameésti.: V centru mésta

s velkym mnozstvi riznych aktivit je velmi obtizné zajistit potfebna parkovaci mista a
ruSeni stavajicich parkovacich mist je silné nezadouci. Pfitom kvuli parkovacim
mistim nelze zasahovat do méstského parku. Pfi navrhu novych opatfeni je potfeba
dbat na co nejvysSi miru zachovani poctu parkovacich stani pfi dodrzeni zasad
bezpe€nych rozhledd v blizkosti kfizovatek a mist uréenych pro usnadnéni
pfechazeni ulice chodci. Z tohoto vyplyva, Ze ruSeni parkovacich mist je zde velmi

nezadouci.

3.2. Zastavka U Rybnicku

je umisténa v dlouhém oblouku o velkém poloméru, ve velmi mirném sklonu do 2 %
ve sméru do Prahy a je pfilehla stykové kfizovatce s mistni komunikaci typu C
nizkého dopravniho vyznamu. VedlejSi vétev kfizovatky je pfipojena pod o néco
vétSim uhlem, nez je doporucené rozmezi 75 az 105st. Jedna se o zastavku Typu llI
dle CSN73 6425-1, &ili vjizdnim pruhu s objizd&nim. Nastupi$té jsou umisténa
vstficné. Zpevnéna Cast Sifky komunikace je zde rozSifena z 6m na cca 8m, coz
mimo usnadnéni objizdéni omezuje ostfikovani Cekajicich cestujicich projizdéjicimi

vozidly.  Nastupisté ve smeéru z Prahy se nachazi mezi vétvi kfizovatky a
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samostatnym sjezdem do soukromé nemovitosti, ktery je od pratahu veden ve
vyrazném klesani.

3.2.1.Nepfiznive faktory
Nastupisté jsou umisténa vstficné, coZ neni idealni pfipad, ale norma jej pfipousti,
pokud nelze jinak. Je zfejmé, Ze poptavka po pfechazeni se bude soustfedit na
oblast kfizovatky, ¢imz je v podstaté determinovana poloha pfechodu pro chodce
pres pritah. Norma CSN73 6425-1 doporuduje konfiguraci nastupist, kdy je pfechod
v obou smérech ve sméru jizdy umistén za nastupistém ve vzdalenosti odpovidajici
pozadovanému rozhledu mezi chodci a fidi¢i s ohledem na dovolenou rychlost na
useku prutahu. Zda se, Ze by toto mistni podminky teoreticky mohly umoznit.
Pfestavba na konfiguraci polohy nastupist doporuc¢ena normou by znamenala vzdani
se vybudovaného rozSifeni komunikace v nynéjSi poloze vstficnych nastupist a
pfedevsim pfesunuti nastupisté pro smér z Prahy za nynéjSi polohu pfechodu pro
chodce, do mist, kde zpevnéna ¢ast komunikace ma Sifku okolo 6m. Prava strana
komunikace ve sméru na Prahu vSak z prostorového a hlavné pozemkového hlediska
vykazuje rezervu dostateCnou k pfipadnému moznému rozSifeni komunikace. Poloha
nastupisté smérem na Prahu by se mohla ponechat, nebo jesté vice posunout ve
sméru jizdy, aby byl zajistén lepSi rozhled na pfechodu. Nutno poznamenat, Ze
nastupisté potfebuje rekonstrukci, coz by mohlo byt spojeno s jeho pfipadnym
premisténim. Za téchto podminek, by rozSifeni, které by zUstalo po presunuti
jednoho nebo obou nastupist, bylo nezadouci a bylo by potfeba jej eliminovat, nebo
néjakym zpUsobem vyuzit pfi individualnéjSim feSeni prostoru zastavky, napfiklad pfi
mozném provedeni jakési Sikany, jejiz soucCasti by byla i zastavkova stani. Pri
rozSifovani komunikace za u€elem zhotoveni zastavkovych zaliva, nebo Sikany, je
treba podotknout, Ze se to muze dotknout az 3 sloupu verfejného osvétleni a 1 az 2
ovocnych stromkd ve viceuCelovém postrannim pasu. Pfi mozném budovani
nastupisté ve sméru od Prahy je tfeba dbat na pohodli cestujicich zajisténim
dostate¢ného odstupu nastupisté od vozovky kvuli moznému ostfiku ¢ekajicich osob
projizdéjicimi vozidly.
Z pozorovani prubéhu provozu na zastavce U Rybnic¢ku vyplynuly nasledujici
poznatky:
Cas od ¢asu dochazi k sou¢asnému obsazeni stani pro oba sméry, coz pomérné

zneprehlediuje situaci, protoze rozSifeni v misté téchto vstficnych stani umoznuje pfi
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obsazeni obou protéjSich stani i prijezd osobnich vozidel mezi stojicimi autobusy. A
déje se tak prakticky vzdy. V tento okamzik dochazi logicky ke zvySenému vyskytu
cestujicich jak vystupujicich z obou autobusl, tak cestujicich, ktefi na posledni chvili

dobihaji, a jejich chovani je vice naklonéno riskovani pfi pfechazeni.

[obr. 16] rozSizeni [obr. 17]  situace pfi obsazeni jednoho z
zpevnéné Casti komunikace vstficnych zastavkovych stani a naznaceni
na 6,00m rozhledovych pomért
Zdroj: fotoarchiv autora Zdroj: fotoarchiv autora

Vzhledem k umisténi stani ve sméru z Prahy tésné pred kfizovatkou, dochazi pfi
zastaveni autobusu na tomto stani k objizdéni jinymi vozidly odbocujicimi do
odboc¢né vétve kfizovatky, kde tato vozidla koliduji s vystupivSim proudem cestujicich
z autobusu. Lidé jednak prechazeji na opacnou stranu komunikace, ale jednak
nedisciplinované vyuzivaji pro svoji chizi celou Sifku odbocujici komunikace. Vznikaiji
tak konflikty mezi vozidly a chodci, pfipadné mezi odbocujicimi vozidly, ktera jsou
nucena kvuli chodcim zastavit i pfed pfimo se rozjizdéjicim autobusem a mohou tak
blokovat provoz na prutahu. Blokovat, nebo zkratka zpusobit nestandardni
nepiehlednou situaci, ktera pfi vysSi koncentraci chodcl a vozidel mize zpusobit
nehodu.

V souCasném provedeni je zde chyba ve hmatovych upravach pro nevidomé

zejména na odbocné veétvi kfizovatky. Pfechazeni zde neni vyznaceno znackou V7,
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ale je zde stavebné zfizeno jakési misto pro pfechazeni. Signalni pas pro nevidomé,
je v8ak v tomto pfipadé nepferusen a nevidomy tak nema jasnou informaci, Ze nema
pfi prechazeni prednost. Uprava hmatovych prvk(, aby odpovidaly mistu pro
pfechazeni je v8ak obtizna, protoze pfi pozadované mezefe alespon 30cm mezi
signalnim a varovnym pasem neumozni dostateCnou délku signalniho pasu. Toto je
mozno fesit rozSifenim chodniku, nebo spisSe zfizenim kfizovatkového prechodu pro
chodce. P¥i FeSeni prostoru pfesunutim nastupisté za pfechod by odpadla nutnost
umisténi prvkld pro nevidomé na tomto misté, proto by se v tomto pfipadé tyto zrusily.
V pfipadé prechodu pres pritah jsou hmatové prvky pro nevidomé provedeny
uspokojivé, ale na strané pfilehlé poli neni dofeSeno napojeni signalniho pasu na
pfirozenou vodici linii. Ten je ukonCen pfi styku se stezkou pro pési. Rovnéz by bylo
lepSi dlazbu varovného pasu oddélit od vozovky(resp.odvodfiovaciho prouzku)

obrubou aby byla zajisténa soudrznost hmatové dlazby.

Alternativnim feSenim muze byt ponechani vstficné konfigurace nastupist a zfizeni
zatkové zastavky, ktera je vSak doporuCena dle normy pouzit jen do intenzity 500
vozidel ve Spickové hodiné, coz je dulezité z hlediska plynulosti dopravniho proudu,
ktera je i pfi zklidfiovani pratahd prioritou, paklize neni cilem snizovani poptavky.
Podle celostatniho scitani dopravy v roce 2010 tomuto useku odpovida Spickova
hodinova intenzita 636voz/h, coz je argumentem proti této alternativé. Pocet
zastaveni autobusu je podle jizdnich fadu vzdy mens$i nez limitnich 12, ale stfedni
doba zdrZzeni pravdépodobné nebude odpovidat limitnim 20s kvuli striktnimu
odbavovani cestujicich pouze pfednimi dvefmi. Zatkova zastavka by odradila vétSinu
fidi¢l od objizdéni stojicich vozidel VHD, ¢imz by nevznikaly vySe zminéné konfliktni
situace. Zatkova zastavka by prostorové byla mozna s fyzickym délicim ostrivkem
Sirokym 1m v pfipadé ponechani Sitkovych pomérl. V takovém pfipadé by zde
vznikla mirna Sikana, jejiz dispozice by bylo potfeba proveéfit vieCnymi kfivkami
rozmérnych vozidel, ktera by se zde teoreticky neméla vyskytnout, ale v praxi se
obCas vyskytnou (i podle celostatniho scitani dopravy) a mohla by toto misto
zablokovat. V takovémto pfipadé nepfiznivé pusobi blizkost samostatného sjezdu o
vysokém sklonu do sousedni nemovitosti. Dale je zde pfechod, ktery by pouze
zasahoval do rozsSifovaciho klinu déliciho ostrivku zatkové zastavky, a v neposledni
fadé i samotna kfizovatka, kde by se diky poloze déliciho ostrivku komplikovalo

odboceni z vedlejSi komunikace. Manévr by byl slozitéjsi, vyzadoval by niZsi rychlost
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a vlecné kfivky rozmérnéjSich vozidel by mohly vyzadovat CasteCné pojizdéni

déliciho ostrivku.

Dopravni zna€eni v misté zastavky

Ve sméru na Prahu je pfechod, pfestoZe se nachazi v prostoru kfizovatky vyznacen
znackou IP6 “Pfechod pro chodce®, coz je vtomto pfipadé Zzadouci z dlvodu
dlouhého témér pfimého useku, ¢astého prechazeni déti a ne z tohoto sméru zcela
dobfe rozpoznatelné pritomnosti kfizovatky. Z téchto duvodu je tato znacka také
zvyraznéna retroreflexnim Zzlutozelenym fluorescenénim podkladem. Pfed znackou
IP6 je jeSté pfedsazena znacka A12 ,déti“ . Obé znacky jsou umistény ve vzdalenosti
mensi nez 10m, bez toho, aby toto bylo vynuceno stisnénymi podminkami. Tato
blizkost je pak kvdli zajisténi lepSi rozpoznatelnosti obou znacek feSena rlznym
bo¢nim odstupem znacek od zpevnéné krajnice. V pfipadé ke krajnici blize umisténé
IP6 je sloupek této znacky od krajnice vzdalen cca 80cm (méfici pasmo), coz ziejmé
umozfiuje viceméné splnéni pozZadavku minimalni vodorovné vzdalenosti
0,50m(jesté je pfipustné 0,30m) mezi vnitfnim okrajem znacky a okrajem zpevnéné
Casti krajnice, pfi pouziti zakladni velikosti znacky s Sifkou 0,50m pfi uvazovani

necelé poloviny této vzdalenosti, plus rozsifeni retroreflexnim podkladem.

3.3. Roztoky na Rozcesti

Vymezeni lokality: V sou€asné dobé se jedna o Ctyframennou prasecnou kfizovatku

vzdalenou cca 360m od vjezdu do obce od V.P¥ilep s hlavni komunikaci v pfimém
sméru vedouci do centra Roztok a na Prahu. Z mésta kromé Velkych Pfilep hlavni
komunikace sméfuje také na Kralupy, Horoméfice, Unétice a planovanou budouci
pfipojku na prazsky okruh v oblasti Suchdola. Pratah do kfizovatky ve sméru do
centra obce vstupuje do kfizovatky jakozto ulice Pfilepska, aby z ni v pfimém sméru
za kfizovatkou vystoupil jako ulice Lidicka. Od roztocké &tvrti Zalov, ateéné od
sidlisté Panenska |. a Castecné ze sidlisté Panenska Il. (zleva ve sméru do centra
obce) se pfipojuje vedlejSi ulice Pfemyslovska a z opaéného sméru (od lokality Holy
Vrch, resp. &asteéné sidlist& Na Dubeénici |.) se pfipojuje vedlejsi ulice U Skolky. Do
lokality se pro ucely diplomoveé prace zahrnuji pfiméfené dlouhé useky jednotlivych

ramen kfiZzovatky, které pfitomnost kfizovatky bezprostfedné ovliviiuje.
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[obr. 18] Pohled na uspofadani autobusové zastavky na rameni k
Rozcesti smérem do centra Roztok

Nahlasit problém

fizovatky Na

Zdroj: maps.google.com

Soucasny stav: Odboceni z hlavni jsou obé pouze lokalniho vyznamu i ve vyhledové

dobé, a tudiz zcela neatraktivni pro tranzitni dopravu. V tésné blizkosti kfiZzovatky je
na hlavni komunikaci pfi paprsku smérem do centra obce umisténa autobusova
zastavka, kterou neni vhodné pfilis oddalovat od sou¢asného umisténi, aby nedoslo
k zhorSeni obsluznosti VHD. Autobusové linky zde vedou jednak pfimo ve sméru
pritahu méstem, ale predevSim ve sméru na Roztockou &tvrt Zalov, coZ pfi
souCasnych stisnénych pomérech klade naroky zejména na pravé odboceni
autobust z hlavni. Vleéné kfivky autobusu zde zasahuji podstatné do protisméru na
vedlejsi komunikaci, pficemz odboCovaci manévr se musi provadét pfi minimalni
rychlosti, coz jde na ukor plynulosti dopravy na pratahu. Nejsou zde vybudovany
zastavkové zalivy v pravém slova smyslu, spiSe je zde stani autobusu upraveno
roz$ifenim jizdniho pruhu na cca 5,50m, coz mimochodem podle normy CSN 73
6102 odpovida minimalnimu rozSifeni jizdniho pruhu kvuli zajisténi bezpecného
levého odboceni z hlavni komunikace bez nutnosti zfizovat samostatny fadici pruh.
Stani autobuslU nejsou dostateCné vyznaCena, napf. znackami V11a, ani neni
v blizkosti zastavky regulovano parkovani, napf. znaCkou V12a. NastupiSté maji
vstficné umisténi, pfiCemz prechod pro chodce o Sifce 3,00m situovany mezi
kfizovatkou a nastupisti VHD je zabezpecCen ochrannym, znacku V7 nepferusujicim,

délicim ostrivkem vytvofenym z pfenosnych montovanych dilcl. Ostrivek nema
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zfizen rozsifovaci klin pomoci znacky V13a ani v jednom sméru, prosté je umistén
do osy paprsku kfizovatky symetricky na vodorovné znacCeni V1b (0,125; 0,125;
0,125). RozS8ifeni jizdnich pruhd v kazdém sméru na 5,50m umozZfiuje mijeni
v zastavce stojicich autobust osobnimi vozidly, a je vedeno az do kfizovatky,
pfiCemZz ve sméru na Prilepy je za nastupistém jesté dalSi rozSifeni, které je
realizovano pravouhlym zalomenim nastupisté a vytvafi v podstaté jakysi velmi
zkraceny pravy odbocovaci pruh s minimalni kapacitou.

ProtoZe zastavkové stani je umisténo pred kfizovatkovym pfechodem, Fidi¢i vozidel
mijejici stojici autobus maji nedostate¢ny rozhled pro zastaveni na okraj pfechodu,
ktery je autobusem zakryvan. Chodec, ktery nehodla ¢ekat na odjezd autobusu ze
zastavky je tak spatfen na posledni chvili. Chodec €ekajici na odjezd autobusu muze
byt zbyteéné zdrzen, pokud by byl mohl zrovna v tento moment bezpeéné& vozovku
prekonat.

Mozné feSeni situace: A) premisténi zastavky autobusu

potencialni negativa A):

1) Prostorové poméry, zejména pozemkové vztahy a terén neumoznuji pfilis
prostoru k manipulaci s mistem zastavky. Pfi prozkoumani okoli kfizovatky a
pfi zvazeni okolnosti, je jasné, Zze stani musi byt umisténa na tom rameni
kfizovatky, na kterém jsou umisténa v sou€asnosti.

2) Bereme-li jiz v uvahu bod 1), uvazujeme jen o pfemisténi stani v ramci daného
ramene krizovatky. PFiliSné oddaleni stani od pfechodu ve snaze optimalizovat
rozhledové poméry muze pfili§ prodlouZzit dochazkové vzdalenosti na zastavku
potecialné odrazuje od vyuzivani MHD, jednak motivuje k svérazné a Casto

potencialné nebezpecné volbé mista a Casu prechazeni vozovky.

Vijezd do arealu stavebni firmy a jeho vliv na poméry na kfiZzovatce.: V tésné blizkosti

kiizovatky u jejiho ramene sméFuji na &tvrt’ Zalov se v soudasné dobé& nachazi sjezd
do aredlu patfici stavebni firmé, ktera zde skladuje stavebni material a techniku.
Vjezd ma Sifku pfiblizné 5,5m a je natolik blizko kfizovatce, Ze komplikuje umisténi
pfechodu Ci mista pro prechazeni v dllezité pési vazbé mezi Ctvrti Panenska |. a
autobusovou zastavkou i zbytkem mésta. Komplikace spociva v tom, Ze prechod
nelze umistit bez toho, aby byl bud pfili§ malo odsazen od hlavni prabézné

komunikace, nebo naopak jako nyni odsazen pfili§ daleko takovym zpusobem, ze
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chodci majici cestu podél pratahu prechazeji vedlej§i komunikaci mimo vyznaceny
pfechod ve sméru navazujicim na chodnik. Na druhou stranu chodci pfichazejici ze
sméru vedlejSi komunikace maji tendenci pFfechazet jeSté prfed dosazenim
diskutovaného pfechodu pro chodce. Toto se ovSsem odehrava mimo prostor
kfizovatky a neni zde takové nebezpeli vzniku nebezpecné situace. Zaroven
chodnik na strané vjezdu do arealu stavebni firmy je pfilis uzky a je pferuSen pravé
vjezdem do arealu stavebnin.

Pfi pozorovani provozu na kfizovatce v souvislosti s vjezdem do arealu stavebni
firmy se ukazalo, Zze zde panuje Cily ruch, stfidaji se zde jak osobni vozidla, tak téZzka
nakladni vozidla, ktera musi volit mnohdy ponékud komplikovangjSi manévry
zahrnuijici napf. i couvani, coz vyzaduje nezanedbatelny ¢as a muze tak byt blokovan
provoz na kfiZzovatce, nebo naopak je nutné pfilis dlouhé ¢ekani téZkych vozidel na

volny prostor pro pozadovany manévr souvisejici s viezdem do arealu stavebnin.

3.4. Vjezdova brana do meésta

Stavajici poméry: Vjezd do mésta smérem na Prahu od Velkych Pfilep je veden

v pfimém, dlouhém useku v klesani. Pfi klesani smérem do obce se komunikace nofi
do velmi mirného zafezu, jehoz svahy jsou porostlé travnatym pasem, ktery
komunikaci ve sméru z mésta oddéluje od obdélavané orné pldy rozsahlejSiho
charakteru a vopaCném sméru komunikaci oddéluje od neobdélavaného
rozsahlejSiho soukromého pozemku. Pfes mirny zarez, nejsou zde patrné podélné
odvodnovaci pfikopy, které mozna byly zaneSeny splachem z pfilehlych poli. Nejsou
zde zadna dopravné stavebni opatfeni, ktera by dostateCné upozornila fidiCe na
zménu jizdniho reZimu pfi pfechodu z extravilanu do intravilanu. Sitky jizdnich pruhd
(nebo v tomto pfipadé je vystiznéjSi spiSe mluvit a Sifce zpevnéné Casti komunikace)
zUstavaji neméné. Takovéto poméry mohou snadnéji vézt k nedodrzovani maximalni
povolené rychlosti v obci, coz také po letmém pozorovani bez pouziti exaktnich
méficich prostfedll také skute¢né vedou. Také v TP145 je poznamenano, ze
takoveto pomeéry prakticky vzdy vedou k pfenosu rychlosti jizdy z extravilanu i do
intravilanu. Jde predevSim o usek v klesani smérem do Roztok, kdy fidi€i nejsou
dostatecné stimulovani k adaptaci na intravilanovy rezim, ale téz i o protismér, kdy
primy dlouhy usek, byt vedeny v mirném stoupani, podnécuje fidiCe, aby se jesté na

uzemi obce predCasné adaptovali na extravilanovy rezim pfiliSnym zvySenim jizdni
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rychlosti. Opticky extravilanovy charakter i na nékterych dalSich nasledujicich
usecich pfi prujezdu obci ani pfi minimalni Sifce jizdnich pruhd pfili§ psychologicky
nepusobi zklidhovacim zpusobem. V blizkosti zminéného vjezdu do obce se nachazi
samostatny sjezd na soukromé pozemky, skladku a pole, na coz by mél byt bran
zfetel pfi navrhu novych stavebnich opatfeni. Komunikace je ve sméru do obce
nepravidelné lemovana vzrostlymi topoly a kefi. Nova opatfeni by méla byt navrZzena
tak, aby pokud mozZno v co nejvétSi mife zachovala topoly, uz jen diky tomu, Ze
pozemky pfilehlé ke komunikaci patfi soukromym osobam. Soukromym osobam vsak
podle katastru nemovitosti patfi i pozemky jenz jsou soucasti télesa komunikace,
napr. stény svahl v mirném zafezu porostlé travnatym porostem. Na tyto pozemky
se vSak vztahuje vécné bfemeno. Komunikace neni vtomto useku ve vlatnictvi
StfedoCeského kraje, nybrz ve vlastnictvi mésta Roztoky. Z hlediska vlastnickych
pomeért by mohl byt problematicky zejména prostor po pravé strané komunikace ve

sméru do mésta, na kterém se nachazeji vySe zminéné topoly.
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4. Navrhy uprav fesenych lokalit

4.1. Nutnost zmény smérového vedeni jizdnich pruhd.
Pfedmétem zadani této diplomové prace bylo vypracovat dopravni studii, nikoli
projektovou dokumentaci, ale v pfipadé, kdy se v oblouku nebo v jeho tésné blizkosti
nachazi z hlediska dopravni studie vyznamny prvek, je nutné, aby pfi navrhu nové
situace byla zajiSténa prujezdnost vSemi uvazovanymi vozidly pfi pfijatelnych
rychlostech, aby pfipadné navrzené fyzické délici ochranné ostrivky mély alespon
minimalni poZadovanou Sifku, a také aby bylo docileno minimalniho vlivu na objekty
a plochy v pfidruzeném prostoru ¢&i jemu pfiléhlému prostoru. Vyznamnymi prvky jsou
v pfipadé této diplomové prace minény zejména zminéné prechody a délici ochranné
ostrivky s nimi spojené, ale také zalivy autobusové zastavky, které v navrzich
omezuji umisténi smérového oblouku v zajmu zaijisténi dostatecné Sifky stani pro
autobusy, a zarovel neomezovani jiz pomérné stisnéného pfidruzeného prostoru
mistni komunikace.

Diky vySe zminénému byly navrZzeny oblouky s dodrzenim pfiméfenych navrhovych
prvkl, coz je dolozeno tabulkou a schématy oblouku s vyznacenymi vyty&ovacimi
prvky. Navrzené parametry respektuji normu CSN 73 6110, kter4 doporuduje pro
danou navrhovou rychlost minimalni polomér oblouku, kterému odpovida pfisludné
rozSifeni. Volené a vypocCtené parametry se vztahuji k osam jednotlivych
nerozSifenych jizdnich pruht, nikoli k jejich vnitfnim okrajum, jak se uvaZuje u
smérové nerozdélenych komunikaci. RozSifeni je dosazeno plynule pfi vnéjSim
okraji jizdniho pruhu na délce prechodnice, jejiz délka v m se podle CSN 73 6110
Ciselné rovna minimalné navrhové rychlosti v km/h. Ve vykresu je rozsifeni
realizovano geometricky tak, ze byly vypocCteny parametry nové pridatné
pfechodnice, ktera zacCina v pfimé na vnéjSim okraji jizdniho pruhu na urovni bodu
TP. Poloha kruznicové Casti oblouku a Sifka jizdniho pruhu v pfimé pfimo urcuje
odsazeni AR této nové prechodnice. Plynulé napojeni je zajisténo volbou délky L v m
nové prechodnice s pfesnosti na 4 desetinna mista, tak aby bylo dosazeno pravé
uréeného pfislusného AR. Volba parametrd pFfechodnic umisténych v osach
jednotlivych pruhl byla provedena s ohledem na jeji minimalni délku, nutné odsazeni

AR, a dale pak stfedovy uhel a a pfislusny polomér oblouku. Pfi dbani na dodrzeni
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vySe zminénych prvkl, vS8ak bylo pozapomenuto na doporucené minimalni délky
prvkl konstantni kfivosti, proto v nékterych pfipadech je navrzena velmi mala délka
kruZnicové Casti oblouku, ackoli by vtakovém pfipadé mél byt navrzen
pfechodnicovy oblouk s pfechodnicemi dosahujicimi ve spoleném styéném bodé
kfivosti odpovidajici pfevracené teoretické hodnoté zvoleného poloméru oblouku.
Tyto chyby by bylo mozné opravit v regulérni projektové dokumentaci bez
vyraznéjSiho dopadu na jizdni parametry €i okolni blizké plochy a objekty.

Prechod pro chodce umistény ve smérovém oblouku

Na nékolika mistech v Roztokach se v oblouku nachazi pfechod pro chodce, pficemz
jeho umisténi je idealni z hlediska poptavky po pfechazeni, a i rozhledové poméry
jsou zde pfijatelné, pokud je pfechod umistén pobliz osy oblouku. V tomto pfipadé
ma nejlepSi rozhled chodec prechazejici od vnéjSi strany. Chodec pfechazejici ve
sméru z vnitini strany mize mit pfi vhodném rozmisténi objektll podél komunikace
vyhled téZz pomérné dobry, ale musi otoCenim hlavy pokryt znacny uhel, coz
znesnadnuje vybér vhodné Casové mezery pro vstup do vozovky s ohledem na
protismérné dopravni proudy. V souasné dobé oblouky na diskutovanych mistech

umoznuji pfi nadjeti si jizdu rychlosti 50km/h i vice.

4.2. Navrhy uprav kfizovatky na TyrSové namesti u supermarketu
Albert a jejiho okoli.

Stykova kfizovatka s ulici Jana Palacha byla upravena tak, aby se pfi zachovani
plynulosti automobilového provozu usnadnilo chodcum pfechazeni pfes prutah
fyzickymi délicimi ochrannymi ostravky pfijatelné Siftky a bylo alesporn jednomu
osobnimu automobilu odboc€ujicimu vlevo z hlavni komunikace umoznéno Cekani na
pfijatelnou Casovou mezeru v protismérném dopravnim proudu, aniz by blokovalo
prubézny jizdni pruh. Zaroven je navrhem vyhovéno stiznostem obcanl mésta
Roztok, ktefi tvrdi, ze si o zvySené montované ostravky CityBlock Siroké 1,00m
v tomto misté odiraji karoserii.

1. Optimalizace smérového oblouku

Optimalizace probéhla podle zasad vySe zminénych v obecném pojednani o
obloucich (XXXX) a pFfedchozich popisech feSeni obloukl. Pfi navrhu smérového
vedeni oblouku bylo dbano na dodrzeni navrhové rychlosti 40km/h, patfiéné rozSifeni

jizdnich pruhu, na potfebnou Sitku délicich ochrannych ostrivkd a co nejvétsi soulad

33



se soudasnym vedenim obrub alesponi z jedné strany. Re$eni rozsifovacich klinG
sméfujicich dopravni proudy bezpe&né kolem délicich ostrivkd vyplynulo ze
smérového vedeni jizdnich pruhl/past a povrch na ploSe téchto klind byl navrzen
s hrubé dlazby, tak aby byl stalejSiho charakteru a plnil funkci ¢asteéné pojizdéného
stfedniho déliciho pasu, ktery je misty pferuSen nezpevnénymi nezvySenymi
plochami se zamySlenym zatravnénim a osazenim drobnymi kefiky. Tyto plochy byly
navrzeny tak, aby Sifka zatravnéné plochy byla minimalné 1m a mezi témito plochami
bylo mozné v pfipadé mimoradné udalosti prejizdét. Kvali umisténi ostravkd bylo
nutné rozSifit komunikaci smérem do pfidruZzeného prostoru a také casti parku. P¥Fi
navrhu bylo dbano, aby tento zasah do parku byl co nejmensi. Vysledkem této snahy
bylo posunuti krajni obruby nejvice o pfiblizné 1,2m, také kvudli umoznéni pravého
odboceni zajezdovych autobusl z ulice Jana Palacha. Pfi zachovani volné Sifky
chodniku 2,00m bylo nutné zasahnout do zelené plochy parku v misté umisténi
okrasnych kefl do vzdalenosti pfiblizné 1m, coz si pravdépodobné vyzada jen
vhodnou udrzbu sestfihem. Do zelené Casti parku se v nejnepfiznivéjSim pfipadé
zasahlo do vzdalenosti pfiblizné 1,3m, ale v tomto misté se jedna pouze o travnaty
porost.

V souvislosti s navrhem smérového vedeni vznikl v oblasti sjezdu do arealu
komerénich budov na TyrSové namésti dopravné zbytecny prostor, na jehoz misté
byly navrzeny vysazené zelené plochy tvofici narozi sjezdu a zaijistujici smérové
vedeni dopravniho proudu smérem z Prahy.

Pozn.: smér staniCeni je uvazovan ve sméru jizdy kazdého jizdniho pruhu, protoze

Jizdni pruhy byly navrzeny jednotlivé.
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Tabulka €. 2: Pfehled vyty&ovacich prvkl oblouku:

Oblouk na TyrSové Namésti u supermarketu Albert - ve sméru od Prahy
Vvn R a Aa atAa a a/2 tan(a/2) do z
[km/h] | [m] [m] [m] [m] [’] [’] [] [m] [m]
40 65 3,25 0,2 3,45 |78,1336|39,0668| 0,8117 |28,0553|21,8242
1. pfechodnice ve sméru stanieni
L A Tk Yk Xk AR XS Xm Qo R+AR
[m] [m’] [] [m] [m] [m] [m] [m] [] [m]
71,3062 | 5085 |31,4257|12,7563|69,1849| 3,2227 | 35,2957 |48,3031|24,7313|68,2227
2. pfechodnice ve sméru staniceni
L A Tk Yk Xk AR XS X Qo R+AR
[m] [m’] [’] [m] [m] [m] [m] [m] [’] [m]
49,8551 | 2486 |21,9766| 6,3067 |49,1268| 1,5849 | 24,8036 | 33,4870 |24,7313| 66,5849

Tabulka €. 3: Pfehled vyty&ovacich prvkl oblouku:

Oblouk na TyrSové Namésti u supermarketu Albert - ve sméru na Prahy
Vn R a Aa at+Aa a a/2 tan(a/2) do z
km/h] | [m] [m] [m] [m] [°] [°] [] [m] [m]
40 70 3,25 0,1 3,35 [80,6694|40,3347| 0,8491 |40,0826 | 24,7596
1. pfechodnice ve sméru staniCeni
L A Tk Yk Xk AR Xs Xm Ao R+AR
[m] [m’] [°] [m] [m] [m] [m] [m] [°] [m]
40,0000| 1600 |16,3703| 3,7874 39,6747 | 0,9496 | 19,9456 | 26,7816 32,8080 | 70,9496
2. pfechodnice ve sméru staniceni
L A Tk Yk Xk AR Xs Xm Ao R+AR
[m] [m’] [’] [m] [m] [m] [m] [m] [’] [m]
76,9145| 5916 |31,4911|13,7951|74,6478| 3,4856 |38,0822|52,1284|32,8080|73,4856
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2. Optimalizace prajezdnosti z hlediska vle¢nych kfivek

Kfizovatka je dllezitym prvkem pfi manévrovani zajezdovych autobusu v prostoru
TyrSova namésti, proto je nutné, aby tato vozidla zde byla schopna vykonavat
vSechny kfizovatkové pohyby. Toto bylo zajiSténo analyzou vleCnych kfivek, jejiz
vysledky si vyzadaly jeSté dalSi rozSifeni jizdniho pasu v oblouku ve sméru na Prahu.
Ulice Jana Palacha je Sifkové pomérné velkoryse dimenzovana, tak bylo pfi navrhu
zamySleno tuto Sifku redukovat, ale tato snaha ustoupila nutnosti zajisténi
odbocCovani autobust a redukce Sitky se promitla jen do zajisténi pfijatelné Sitky
stfedniho déliciho ostrlvku a do optického zuzeni jizdnich pruhd pomoci
vodorovného dopravniho znacéeni V4. Usmérnén byl provoz osobnich automobill
pomoci ploch z hrubé dlazby se snizenym komfortem pfejizdéni.

Kvali zajisténi prajezdnosti bylo potfeba zasahnout do jednoho ze dvou narozi
stykové kfiZzovatky, které bylo navrZzeno jako sloZeny oblouk. V tomto pfipadé bylo
potfeba posunout chodnik takovym zplsobem, Ze stavajici poloha stozaru verejného
osvétleni byla zménéna z divodu optimalizace Sifky volného priuchoziho prostoru.
Ponechani stozaru v plvodni poloze by bylo nepfijatelné z hlediska vedeni
nevidomych a slabozrakych, ktefi by vyuzivali pfirozenou vodici linii v podobé
patficné zvySeného sadového obrubniku a neméli by k dispozici dostatecny prichozi
prostor podél obruby.

V blizkosti kfizovatky se nachazi samostatny sjezd urCeny pro zasobovani bloku
komercénich budov na TyrSové nameésti. Tento vjezd je zaroven urCen jako pfistup
vozidel hasiCské sluzby, proto je tfeba zde umoznit odbocCovani vozidel téchto
vozidel. Toto omezuje umisténi a tvar fyzického déliciho ostrivku v kfizovatce a
promitne se do upravy povrchu ¢astecné pojizdéného déliciho pasu navrhem hladké
betonové dlazby nesnizujici zasadnim zplsobem komfort v pfipadé pojizdéni. Timto
zpusobem byla plocha déliciho pasu navrzena i v oblasti ostatnich sjezdu
nachazejicich se v této oblasti.

3. Umisténi pfechodl pro chodce a ovlivnéni polohy uliénich vpusti

Pfechazeni je navrZzeno na 2 mistech podobné jako v pfipadé souCasného stavu se
zachovanim Sifky pfechodu pro chodce. Pifechod pfes prutah bylo potfeba umistit
v souladu s navrzenym smérovym vedenim oblouku tak, aby byla zajiSténa
dostateC¢na Sitka déliciho ochranného ostravku. V souvislosti s novym umisténim

tohoto pfechodu, ale také uz kvali zméné smérového vedeni hlavni komunikace, bylo
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nutné premisténi uliéni vpusti. Podle CSN 73 6110 maji byt vpusti umistény pred
pfechody proti sméru spadu destové vody, a v souladu s timto byla navrzena nova
poloha vpusti. Na tomto useku jsou v sou¢asné dobé umistény vpusti ¢tvercového
prifezu 0,5x0,5 m ve vzajemné vzdalenosti okolo 40m. Vzhledem ke zméné
smérového vedeni hlavni komunikace, bylo nutné zménit polohu vice uliénich vpusti.
Navrzeny tedy byly jejich nové polohy pfi respektovani rozestupt sou¢asného stavu
a pozadavkl na jejich umisténi ve vztahu k pfechodim pro chodce. Dal$im faktorem
ovliviujici uziti vpusti je Sifka vodiciho prouzku 0,25m, ktera limituje jeden z rozmér(
otvoru mfize vpusti, aby nezasahovala do jizdnich pruht dle CSN 73 6110.

Poloha déleného prfechodu pfes vedlejsi komunikaci, Cili ulici Jana Palacha, je nové
navrzena kolmo na osu komunikace, téz kvdli lepSimu navedeni osob nevidomych a
slabozrakych. Pfechod je dostate¢né odsazen od okraje hlavni komunikace tak, aby
byla redukovana jeho délka a bylo umoznéno pfed pfechodem ¢ekajicim vozidlim
vyklidit prostor hlavni komunikace.

4. Rozhledové poméry

Vzhledem k zausténi vedlej§i komunikace a samostatného sjezdu na hlavni
komunikaci z vnéjSi strany smérového oblouku o velkém stfedovém uhlu jsou
rozhledy pro usporadani kfizovatky A dle CSN 73 6102 zfejmé& splnény ve vdech
pfipadech.

5. Bezbariérovy pfistup a vedeni osob nevidomych a slabozrakych

Bezbariérovy pfistup je zajistén jiz popsanym zplsobem (XXXX) V souasné dobé
v misté pfechodu pfes prutah neni ani zfizen snizeny obrubnik. V pfipadé pfechodu
pfes vedlejSi komunikaci bylo opraveno zcela chybné vedeni signalniho pasu od
schodisté vedoucimu k supermarketu Albert.

6. Navrh svislého a vodorovného dopravniho znaceni

Dopravni ostravky jsou opatfeny znaCkami C4a s pfisluSnou variantou smérovaci
desky, pficemz jsou obé uvazovany v provedeni zmensené velikosti 1 dle TP65.

Znaceni upravujici prfednost v jizdé bylo ponechano ve stavaijici konfiguraci s tim, ze
byla zménéna poloha znacky P2 s dodatkovou tabulkou E2b ve sméru na Prahu, aby
se nachazela do vzdalenosti 25m od stfedu kfizovatky dle TP65, a zaroven byla lépe
viditelna. Na sloupku, kde je v souCasnosti tato znaCka umisténa by bylo mozné

misto toho umistit znacku IP5 doporucuijici rychlost jizdy 40 km/h vzhledem k zvolené
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navrhoveé rychlosti oblouku. Aby bylo zfejmé, proc je takovato rychlost doporucena, je
navrzeno znacku IP5 doprovodit vystraznou znackou A1a.
Vzhledem k hustému kefovitému porostu podél pritahu na strané méstského parku a
souCasné vzdalené poloze znacCky ,Zakaz predjizdéni“ byla navrzena jeji nova
poloha za u€elem zlepSeni viditelnosti této znacky.
Na vedlejSi komunikaci byla navrzena nova poloha znacky P4, aby byla blize
kfizovatce a byl redukovan pocet znackovych sloupku, které tak omezuji na vice
mistech volnou pruchozi Sitku chodniku.
Vodorovnym znacenim V2b v konfiguraci 1,5/1,5/0,25 je vyznaceno vedeni jizdnich
pasl v kfizovatce. V urcitych pfipadech je vyuzita i vodici ¢ara V4, nejprve, aby
zajistila smérové vedeni vozidel do oblouku na pritahu smérem od Prahy, a poté téz
v pfipadé vedlejSi komunikace, kde opticky zuZuje prostor mezi obrubami.

7. Zfizeni mista pro pfechazeni na pfijezdu z Prahy u schodisté umoznujici

chodclm prekonat prostor tocek.

Misto pro pfechazeni bylo navrzeno v kombinaci s vysazenou chodnikovou se
snizenym obrubnikem na uroven 2cm nad vozovkou a zelenou plochou. Misto pro
pfechazeni neni pfistupné osobam nevidomym a slabozrakym, protoze se zde

neuvazuje jejich vyskyt.

4.3. Navrhy uprav kfizovatky pratahu s ulici Masarykova na TyrSové

nameésti, Varianta |.

Navrh Varianty I. pocita se zachovanim konceptu ¢tyframenné prusecné kfizovatky a
skromné&jSimi zasahy do narozi kfizovatky. Navrzené upravy byly shrnuty do nékolika
kapitol:

1. Optimalizace geometrie paprskl kfizovatky a polohy kfizovatkovych pfechodu

pro chodce, pfipadné mist pro pfechazeni

Geometrie paprski byla upravena takovym zpusobem, aby byla kompenzovana
asymetrie zpusobena velikym rozdilem mezi pfiCnymi profily ulic Masarykova a
TyrSovo nameésti. Ulice Masarykova je charakteristicka velmi Sirokymi jizdnimi pruhy
a délicim pasem Sifky 10m, oproti tomu je ulice TyrSovo namésti dimenzovana velmi

skromné, a také je umisténa asymetricky oproti Sirokému stfednimu délicimu pasu
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ulice Masarykova. Tvar kfizovatky téz deformuje vodorovnym znacenim ani odliSnym
povrchem nevymezeny prostor v ulici TyrSovo namésti, na kterém se realizuje kolmé
parkovani az do narozi kfizovatky. Geometrické upravy byla dosazena jednak
navrzenim pokracovani stfedniho déliciho pasu ulice Masarykova tak, aby svym
tvarem co nejlépe navazoval na protéjSi ulici TyrSovo namésti, a jednak navrhem
nového tvaru pfisluSsnych narozi za ucelem optimalizace usmérnéni dopravnich
pohybU v kfizovatce zejména mezi obéma vedlejSimi komunikacemi.

Poloha pfechodl byla navrzena ve snaze umistit pfechody co nejvice do kfizovatky
pfi zachovani odstupu alesport 5m od kfizujicich jizdnich past. Umisténi stfednich
délicich ostruvk( umoznuje pfechody pfiblizit a zaroven zachovat jejich pfijatelnou
délku.

Pfechod vedeny pfes prodlouzeny délici pas ulice Masarykova byl navrZzen tak, aby
byla respektovana poptavka po pfechazeni, kterd v souCasnosti vede k svéraznym
zpusobim pfechazeni mimo vyznacena mista pfes plochu Sirokou pfes 18m
vytvofenou absenci pokracovani stfedniho déliciho pasu a Sirokymi jizdnimi pruhy.
Pfechod je umistén tak, Zze do néj nezasahuje sou¢asna poloha uli¢ni vpusti, coz by
odporovalo normé 1). Vpust je mozné ponechat na svém misté. Poloha sou¢asného
znacné od kfizovatky odsazeného pfechodu ovSem téZz respektuje soucasnou
poptavku po prechazeni, kvlli tomu, Ze tvofi pfirozenou vazbu mezi institucemi na
protéjSich stranach ulice Masarykova, proto je navrzeno jej ponechat na svém misté.
Mezi timto a nové navrzenym prechodem pro chodce je mezera dlouha 12m, coz
odpovida délce standardniho linkového autobusu.

Pfechod nové navrzeny na rameni kfizovatky sméfujicim ku Praze je posunut co
nejblize ke stfedu kfizovatky kvili moznosti umistit stfedni délici ochranny ostravek
tak, aby bylo co nejméné nutné rozSifovat hlavni dopravni prostor na ukor
pfidruzeného prostoru. Timto feSenim je pfechod posunut lehce na ukor pfirozené
pési vazby z komunikace sméfujici pfes méstsky park do mistniho sportovniho
arealu. Jedna se o posunuti o délce 5m oproti soucasné poloze prechodu. Do takto
nové navrzeného prechodu pro chodce zasahuje sou€asna poloha ulicni vpusti, ktera
je vSak nezadouci i z hlediska nové navrzeného tvaru narozi, proto je navrzeno vpust
premistit.

Pfechod nové navrzeny na rameni kfizovatky smeéfujicim od Prahy je umistén
s ohledem na blizkost zastavky autobusu, které vyzaduje vysazenou plochu, ktera

souvisi s navrzenym tvarem prisluSného narozi kfizovatky. V tomto pfipadé se jedna
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jen o drobné posunuti. Nad timto pfechodem smérem k autobusové zastavce proti
spadu srazkové vody se doporucuje umistit nova uli¢ni vpust.

Pfechazeni pfes ulici TyrSovo namésti je feSeno navrzenim mista pro pfechazeni
s vysazenou plochou z dlvodu relativné malé intenzity motorové dopravy a z divodu
minimalizace pozadavku na rozhledové poméry, kvuli blizkému umisténi parkovacich

stani. Toto opatfeni zaroven pfispiva k plynulosti dopravy na kfiZzovatce.

2. Aplikace fyzickych délicich ochrannych ostrivku

Aplikace fyzickych ostrivku Sirokych alespor 1,75cm, s obrubou na €elech ostrivku
vysokou 20cm 2), usmérfujicich dopravni proudy a usnadriujici pfechazeni znamena
zejména zvySeni komfortu pro pési, ktery nemohl byt docilen sou¢asnymi pouze 1m
Sirokymi prefabrikovanymi ostriivky pfi nepferuSeni vodorovné znacky V7, zarover je
zvySen kontrast chodcl oproti okoli diky odstranéni kfiklavé Zluto-Eerného masivniho
bloku. Ostrivky jsou na urovni pfechodu pro chodce preruseny a jejich pochozi
plocha z hladké betonové dlazby je vyvySena pravé 2cm nad uroven vozovky.

Rozhrani mezi pochozi plochou ostrivku a vozovkou je tvofeno zapusténou obrubou.

3. Optimalizace narozi kfizovatky a aplikace fyzickych smérovacich prvk

Optimalizace narozi je zajiSténa navrhem slozenych obloukl ohrani¢enych zvySenou
obrubou usnadnujicich odboCovani rozmérnéjSich vozidel, zejména tézkych kuka
vozU a zajezdovych autobusu. PoZzadavkim zajezdovych autobusl je vSak v pfipadé
navrhu Varianty |. vyhovéno jen ¢asteCné, ovSem s naznaCenim mozného sefiznuti
pfislusného narozi, které by vS8ak znamenalo dalsi zmény polohy pfechodu kvdli
optimalizaci jeho délky a posunuti nastupisté autobusové zastavky kvuli optimalizaci
rozhledovych pomérl na pfechodu za stanim pro autobusy.

Optimalizace narozi souvisi s optimalizaci vedeni paprskl kfizovatky a se zfizenim
vysazenych ploch kvuli usnadnéni pfechazeni, zejména na narozi pfilehlému k stani
autobusové zastavky ve sméru na Prahu. Navrzenim tohoto narozi je zaroven
umoznéno chodcum vyuzit misto pro pfechazeni pres ulici TyrSovo namésti a
zamezeno kolmé parkovani vozidel v ulici TyrSovo namésti az do narozi kfizovatky.
Timto je tedy redukovano nékolik parkovacich mist, ale je téz navic zlepSen rozhled

v kfizovatce.
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ProtéjSi narozi pfilehlé ulici TyrSovo nameésti bylo sefiznuto a opatfeno obloukem
S vétSimi poloméry, a timto by bylo nové umoznéno pravé odbocCeni zajezdovych
autobus(i ve sméru od mistniho sportovisté smérem na Prahu. Uprava si vyzada
redukci menSi zelené plochy parku, na které se nachazi 1 strom. Tento strom je vSak
nové vysazeny a Vv blizkém ¢asovém horizontu by bylo mozZzné jej pfemistit bez
nutnosti kaceni.
NaroZi kfizovatky pfilehlé k ¢asti namésti, kde se nachazi supermarket Albert, je téz
nutno upravit kvuli nové navrzenému prodlouzeni stfedniho déliciho pasu v ulici
Masarykova a z dlvodu vyplyvajicich z optimalizace geometrie paprskd kfizovatky.
Navrzenymi Upravami je umoznéno pravé odbocCeni autobusim pfijizdéjicim ze
sméru od Prahy smérem k mistnimu hotelu Academic, pfipadné k mistni zakladni
Skole.
ProtéjSi narozi v ulici Masarykova je upraveno v souladu s optimalizaci geometrie
kfizovatky a je zde navrZen sloZeny oblouk s vétSim polomérem oproti sou¢asnému
stavu. Navrzena geometrie narozi vSak neumozriuje pravé odboceni autobusli ve
sméru od Prahy na Pfilepy. Toto neni umoznéno ani v sou¢asnosti, ale v souvislosti
s dobudovanim obchvatu kolem Prahy v oblasti Suchdola, by zde mohla vzniknout
poptavka po odbocovani autobusu, proto je ve vykresech &arkované naznacena
optimalizace narozi, ktera by umoznila tento dopravni pohyb, ale doslo by k vétSimu
zasahu do pfidruzeného prostoru.
Narozi jsou navrzena s vyuzitim srpovité krajnice je v navrhu vétSinou konstruovan
vétSinou téz jako slozeny oblouk. Srpovité krajnice Iépe usmériuji pohyb osobnich
vozidel pfi odboCovani v kfizovatce.

4. Zajisténi moznosti otaCeni vozidel prfed kfizovatkou kvuli parkovani na délicim

pasu v ulici Masarykova

Toto feSeni umozfiuje norma CSN 73 6102, podle které musi byt pro provoz
osobnich vozidel vzdalenost vnéjSich hran protismérnych pasu v misté otaceni vétsi
nez 12,5m a $itka prejezdu stfedniho déliciho pasu ma byt minimalné 4m. Reseni je
navrzeno se vzdalenosti hran protismérnych jizdnich past 17m a Sifkou prejezdu
stfedniho déliciho pasu 5m. Prujezd byl ovéfen pomoci vie€nych kfivek dlouhého
osobniho automobilu. Splnit pozadované rozméry pro otaceni nakladnich

automobild neni v daném misté mozné. Navrh vyzaduje Upravu soucasného
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geometrického tvaru Cela stfedniho déliciho pasu a drobny zasah do okrasného
kefovitého porostu na ném vysazeném.

5. Aplikace prvkl pro osoby s omezenou schopnosti pohybu nebo orientace

Byl navrzen systém vedeni nevidomych po celé délce navrzenych uprav, v€etné
kfizovatky na TyrSové namésti. Byly napraveny chyby ve stavajicim usporadani
prvkl pro nevidomé zejména doplnénim signalnich a varovnych pasu na mistech,
kde chybély. V mistech pfechodl resp. mist pro pfechazeni se navrhuje snizena
obruba s vyvySenim pravé 2cm nad povrch vozovky, pfi¢emz sklon plochy sméfujici
ke snizené obrubé je maximalné 12,5%. Pokud mezi rozhranim plochy sméfujici
k pfechodu ¢&i mistu pro pfechazeni a zdi ¢&i uli¢ni ¢arou neni prichozi prostor 0,9m
s pficnym sklonem max. 2%, méla by se navrhnout snizena plocha v celé Sifce
chodniku, pficemz by na ostatni chodnikové plochy méla byt napojena plochami o
sklonu max. 12,5%. Je dbano, aby zména smérového vedeni signalnich pasl byla
co nejvice blizka pravému uhlu, pokud je to umoznéno, zarover bylo snahou zajistit
minimalni funkéni délku signalniho pasu 1,5m, vyjimecné& 1m. Signalni pasy byly
navrzeny nebo upraveny tak, aby sméfovaly v uvazovaném sméru pfechazeni a
v pripadé jejich excentricity vic&i ose pfechodu tak, aby jejich pfesah vuéi varovnému
pasu byl alesponn 80cm. V pfipadech, kdy Siftka pfechodu byla nizsi, nez
pozadovanych 2,4m, byly signalni pasy realizovany pfilehlé k pfirozené vodici linii.
KFizeni signalnich past bylo vzdy navrzeno jako &tverec vydlazdény z hladkych
kostek nebo dlazdic. Bylo dbano na to, aby se v mistech pfechodl pro chodce
nenalézaly zadné prekazky v pohybu osob se snizenou schopnosti pohybu nebo
orientace, a pokud to bylo nezbytné, bylo zajisténo, aby tyto pfedméty byly umistény
v ose signalniho pasu. Varovné pasy maji pfesahovat funkéni Sifku pfechodu pro
chodce tak, aby vedly az do mista, kde je vySka obruby do 8cm nad urovni vozovky.
Ve vykresech to vSak neni ve vSech pfipadech naznaceno. V pfipadé, Ze délka
pfechodu v ose signalniho pasu prekrocila 8m, Ci se této hodnoté blizila, byl navrzen
vodici pas prfechodu s podélnymi drazkami v pruhu Sirokém 550mm.

Na mistech pro pfechazeni pristupnych i nevidomym a slabozrakym bylo vzdy
navrzeno odsazeni varovneho pasu od signalniho pasu alespor 30cm.

Byl zajiStén bezbariérovy pfistup a navedeni osob nevidomych Ci slabozrakych na
nastupisté autobusove zastavky.

6. Aplikace svislého a vodorovného znaceni
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Svislé znaceni v prostoru kfizovatky s ulici Masarykova bylo ponechano ve stavajici
konfiguraci s tim, Ze bylo nutné prfemistit nékteré znackové sloupky. Napravena byla
absence znacky P2 ,hlavni pozemni komunikace® na pfijezdu od V. Prilep. Pfi
stavajici situaci zfejmé nebylo ani mozné tuto znacku néjakym zpusobem vhodné
umistit. V navrhu je mozno tuto znaCku umistit na vysazenou plochu, ktera je
soucasti narozi kfizovatky.

Dopravni ostrivky byly kromé znacky C4a ,pfikazany smér jizdy zde vpravo®
opatfeny téZz smérovaci deskou odpovidajici znatce C4a. Obé& znacCky jsou
uvazovany ve zmenSeném provedeni 1, aby co nejméné clonily ve vyhledu.

Prejezd stfedniho déliciho pasu v ulici Masarykova byl v pfislusném sméru osazen
znackou B2 ,zakaz vjezdu“ a C2c ,pfikazany smér jizdy vlevo®.

Kolmé vzdalenosti vnitiniho okraje znacky od kraje obruby byly pfevazné uvazovany
jako minimalni dovolené, Sili 30cm. Vzdalenost osy sloupku byla pak uréena souctem
s polovinou Sifky uvazovaného znackového Stitku.

Pomoci vodorovného znaceni V2b(1,5/1,5/0,25) bylo vyznaleno vedeni jizdnich
pruht/pasu hlavni komunikace v prostoru kfizovatky. Pfejezd stfedniho déliciho pasu
byl opatfen ¢arou V2b v provedeni 0,5/0,5/0,25 a smérovou Sipkou V9a. Dale zde
byly aplikovany znacky V7 Sifky 3 az 4m.

7. smérové vedeni dopravnich proudu

Smérové vedeni dopravnich proudl je navrzeno nikoli pomoci vodicich ¢ar V4, ale
zvySenymi obrubami s pfilehlym vodicim prouzkem, ktery je v navrzich povétSinou
zaroven i odvodfiiovacim prouzkem, Sifky 0,25m. Vodici a odvodnovaci prouzek je
primarné navrzen z pfidlazby tvofené drobnymi kostkami se sparami vyplnénymi
maltou. Kvuli redukované Sifce vodiciho a odvodriovaciho prouzku jak je doporuceno
v TP145 je potfeba navrhnout zpUusob odvodnéni vyuzivajici vpusti s jednim Sitkovym
rozmérem 0,25m, jelikoz dle CSN 73 6110 nemaji vpusti zasahovat do jizdnich
pruhG. Je mozné zvazit, zda by nebylo vhodné navrhnout na nékterych mistech
podobrubnikové vpusti, které jsou vSak naroCnéjsi na udrzbu.

8. Stanoveni povrchd navrzenych ploch

Navrzené povrchy Ize rozdélit na pojizdéné plochy, plochy pro pési, zelené plochy
s travnatou pokryvkou. Pojizdéné plochy jsou navrzeny jednak zivicné a jednak
dlazdéne, pficemz je v pfipadé ploch urCenych pro pojizdéni pouze rozmérnymi

vozidly navrzeno pouziti hrubé dlazby s vyuzitim velkych Zulovych kostek pro tézka
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rozmérna vozidla pfijatelné vyvySenych nad uroven Zzivicné plochy vozovky, ktera
vymezuje misto pro pohyb osobnim vozidlim. Jedna se zejména o srpovité krajnice
a smérovaci prvky v kfizovatce umoznujici v pfipadé potieby pojizdéni rozmérnymi
vozidly, pfipadné zalivy autobusové zastavky, kde je téZ mozZné pouzit stfedné
velikych kostek tvoficich obloukovou dlazbu s vrcholy obloukd smérem proti spadu
destové vody. DalSim navrZzenym pojizdénym dlazdénym povrchem je povrch z
hladké betonové dlazby s dobrymi protiskluznymi vlastnostmi. Tento povrch je
navrzeno pouzit v mistech, kdy srpovita krajnice zasahuje do plochy pfechodu pro
chodce nebo mista pro pfechazeni, kde neni vhodné pouzit hrubou vyvySenou
dlazbu. Tento druh pojizdéné dlazby je navrzeno pouzit i pro parkovaci mista,
pfipadné pro plochy uréené pro pojizdéni i osobnimi vozidly, které je ucelné vymezit
rozdilnym druhem povrchu oproti okolnim plocham.
Plochy uréené pro péSi jsou uvazovany prevazné dlazdéné s vyuzitim napfiklad
zamkové dlazby & mozaiky. V pfipadé mozaiky je potfeba lemovat umélé vodici
prvky pro nevidomé plochou Sifky minimalné 30cm z hladkych kostek. V pfipadé
vétSich podélnych sklond, jako je na Useku prutahu mezi lokalitou TyrSovo namésti a
restaurace Na Vrskach, je doporu€eno navrhnout radéji Zivicny povrch s lepSimi
protiskluznymi vlastnostmi, nezli ma dlazba. Ve zminéném useku je jiz na chodniku
zivicna dlazba, ale je potfebna jeji revitalizace kvdli jeji kvalité i navrzenym zménam
v pfiéném profilu na tomto Useku.
Zelené plochy jsou navrzeny tak, aby mély Sifku minimalné 1m a jsou vymezeny
oproti plocham pro pési sadovymi obrubniky. Pokud jsou obrubniky uvazovany jako
pfirozena vodici linie pro nevidomé a slabozraké, musi byt patficné vyvySeny podle
pozadavku pFislusné vyhlasky.

9. Optimalizace smérového oblouku usticiho do kfiZzovatky s ulici Masarykova ze

smeéru na Prahu.

V oblasti zastavky autobusu blizké kfizovatce s Masarykovou ulici byly vymezeny
funkéni plochy tak aby bylo na Sirokém prostoru jasné, kde se nachazi zalivy
autobusové zastavky, kudy vedou pribézné protismérné jizdni pruhy. K tomuto ucelu
poslouzily rizné druhy povrchl. Prabézné jizdni pruhy jsou navrzeny s zZivicnym
povrchem, plochy zastavkovych zalivli z hrubé dlazby s vyuzitim velkych dlazebnich
kostek, nebo alternativné obloukové dlazby ze stifedné velkych kostek. Oddéleni

protismérnych jizdnich pruht je zajisténo Castecné pojizdénym délicim pasem
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z vyvySené hrubé dlazby. VyvySeni této dlazby je zamysleno s plynulym pfechodem
od urovné vozovky k maximalni hodnoté tohoto vyvySeni, které se uvazuje v ramci
jednotek cm. Po vzdalenosti 6m jsou navrzeny nezpevnéné a nezvysSené plochy
uréené k osazeni travnim porostem ¢€i drobnymi kefiky. Je dbano, aby tyto zelené
plochy dosahovaly Sifky alespori 1m. Od vozovky by tyto plochy mély byt oddélené
zapusténou obrubou v urovni vozovky, nebo vyvysSené v ramci jednotek cm.

Aby byl zajistén plynuly prijezd timto obloukem, bylo navrZzeno smérové vedeni
jizdnich pruht obloukem s pfechodnicemi. Podle CSN 73 6110 se v8ak minimalni
délka pfechodnice musi Ciselné rovnat navrhové rychlosti v km/h. Takto bylo
dokazano umistit pouze kruznicové oblouky velmi malé délky, pficemz v pfipadé
Varianty I. byl navrzen ve sméru na Prahu oblouk s navrhovou rychlosti 40km/h,
v opatném sméru kvuli vyhybani se ploSe zalivu autobusové zastavky bylo mozné
umistit oblouk s navrhovou rychlosti pouze 30km/h. Tato skute€nost se promitnula do
svislého dopravniho znaceni umisténim vystraznych znacek A1a a IP5 s pfislusnou
doporucenou rychlosti prajezdu.

Geometrické parametry navrhu smérového vedeni oblouku jsou uvedeny v
nasledujicich pfehledovych tabulkach a schéma vytyCovacich prvkd je uvedeno

v pfiloze.
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Tabulka €. 4: Prehled vyty&ovacich prvkl oblouku:

Oblouk na Tyrs. namésti u zastavky BUS ,Varianta | - ve sméru od Prahy
Vn R a Aa atAa a a/2 tan(@/2)| dO z
[km/h] | [m] [m] [m] [m] [’] [’] [] [m] [m]
30 60 3,25 0,2 3,45 |32,8809|16,4405| 0,2951 | 4,4329 | 3,2079
1. pfechodnice ve sméru stanieni
L A Tk Yk Xk AR XS Xm Qo R+AR
[m] [m’] [°] [m] [m] [m] [m] [m] [*] [m]
30,0000 900 |14,3239]| 2,4889 |29,8130| 0,6236 |14,9688|22,9047 | 4,2331 | 60,6236
2. pfechodnice ve sméru staniceni
L A Tk Yk Xk AR XS Xm Qo R+AR
[m] [m’] [*] [m] [m] [m] [m] [m] [*] [m]
30,0000 900 |14,3239]| 2,4889 |29,8130| 0,6236 |14,9688|22,9047 | 4,2331 | 60,6236

Tabulka €. 5: Pfehled vyty&ovacich prvkl oblouku:

Oblouk na Tyrs. namésti u zastavky BUS ,Varianta | - ve sméru na Prahu
Vn R a Aa at+Aa a a/2 tan(a/2)| dO z
km/h] | [m] [m] [m] [m] [°] [°] [] [m] [m]
40 70 3,25 0,15 3,4 |32,8809)|16,4405| 0,2951 | 0,1714 | 3,9741
1. pfechodnice ve sméru stanieni
L A Tk Yk Xk AR Xs Xm Ao R+AR
[m] [m’] [°] [m] [m] [m] [m] [m] [°] [m]
40,0000| 1600 |16,5106| 3,7874 |39,6747| 0,9496 | 19,9456 | 26,8981 | 0,1403 | 70,9496
2. pfechodnice ve sméru staniceni
L A Tk Yk Xk AR Xs Xm (o} R+AR
[m] [m’] [’] [m] [m] [m] [m] [m] [’] [m]
40,0000| 1600 |16,5106| 3,7874 |39,6747| 0,9496 |19,9456 | 26,8981 | 0,1403 | 70,9496

46




V na vnéjSi strané oblouku smérem na Prahu je poptavka po podélném parkovani
pred pfilehlymi nemovitostmi. Kvuli blizkosti zalivu autobusové zastavky, ktera je v
soucasnosti vymezena pouze oznacnikem, bylo vhodné jasné vymezit prostor pro
parkovani pomoci dlazby odliSného typu a zbarveni od dlazby pouZité pro zaliv
autobusové zastavky. Vedeni oblouku neumoznuje, aby parkovaci zaliv dosahoval
po celé své délce na mistni komunikaci typu B minimalni poZadované Sifky 2m, proto
je uvazovano Caste€né stani na pfilehlém chodniku, ale takovym zpusobem, aby byl
zachovan volny pruchozi prostor pro pési 1,75m. Umisténi uliCnich sloupkl kvli
lepSimu vymezeni prostoru pro parkovani by samo o sobé snizovalo volnou prichozi
Sifku, proto se snim zde nepocCita. Oddéleni parkovaciho zalivu od zalivu
autobusové zastavky je ve Varianté |. realizovano pomoci vysazené zelené plochy,
kterou je vS8ak mozno v pfipadé potfeby redukovat. Takovouto potfebou muize byt
napf. pozadavek na delSi zaliv autobusové zastavky kvali moznému soucasnému
zastaveni 2 spojll za ucelem vyrovnavani provoznich nerovnomérnosti linkové
dopravy.

Poloha stani na autobusové zastavce musela byt kvlli navrhu smérového oblouku
premisténa, coz si vyzadalo naroky na vhodné umisténi zastavkovych oznaéniku.
V pfislusném misté proto bylo navrzeno lokalni rozSifeni nastupisté. Stani
autobusové zastavky se navrhuji vyznacit vodorovnym dopravnim zna¢enim V11a
kliny zastavkového zalivu se navrhuji opatfit zdkazem stani prostfednictvim
vodorovné znacky V12a. Dostate¢né délky rozsifovacich klinl autobusovych zalivl
podle CSN 73 6425 je tfeba dodrzet jen v pfipadé vyjezdového klinu ve sméru na
Prahu, protoze zbylé kliny jsou diky poloze oblouku umistény z hlediska najeti

vozidla VHD pfiznivé.

10.Ur&eni rozhledovych trojuhelnika
Nasledujici vypocCet je veden podle postupu uvedeného v pfiloze E.2.1.2.3 normy
CSN 73 6102 a jeji aktualizace Z1, ktera upravuje vétsi mnoZstvi chyb v tomto
postupu se puvodné nachazejicich. Doslovné jsou prepsany definice jednotlivych
veliéin ve vypoé&tu vystupujicich. Zlutou barvou jsou vyzna&ena poli¢ka, do kterych
byly dosazeny vstupni hodnoty, které musely byt zvoleny podle okolnosti.
V polickach vyznacenych zelenou barvou jsou uvedeny vstupni hodnoty uvazované
normou. PoliCka ohraniCena dvojitou €arou uvadi hodnoty veli€¢in vypoctenych ze

vzorcl uvedenych v aktualizované pfiloze normy CSN 73 6102 na zakladné zadani

47



vstupnich veli€in. Kapitola je rozdélena na ¢ast vénovanou vozidlu A, coz je vozidlo
odbocujici z vedlejSi komunikace, vozidlu B, coz je vozidlo pfijizdéjici po hlavni
komunikaci zprava a vozidlu C pfijizdéjicim po hlavni komunikaci zleva. Vystupem
jsou hodnoty délky stran rozhledovych trojuhelnikil Xg; Yg a Xc; Yc pro usporadani
kfizovatky typu A.

Rozhledové trojuhelniky prislusné ulici Masarykova:

Levé odboceni:

E.2.1.2.3 Vypocet hodnost rychlosti, délek drah a ¢asl

VOZIDLO A
L, celkova délka levého odboceni v m
polomér kruznicové drahy v
R m 10
a’® uhel ve stupnich 84
Lvoz délka vozidla v m 12
L,= 26,66 m

dosahovana rychlost na oblouku v m/s uréena podle CSN73 6101

vy (maximalné se uvazuje rychlost dovolena u MK nebo smérodatna)
f koeficient pficného tfeni pro rychlost do 20km/h 0,35
koeficient pficného tfeni pro rychlost pres
f 20km/h 0,40
V= 5,86 m/s 21,09 km/h
t” ¢as pro zrychlenizv’gna v,
a rovnomérné zrychleni v m/s? podle tabulky 17 1,70
t;'= 3,45|s

délka drahy v m pro zrychleni z v’y na

z vy
2= 10,10 m

lo’ délka drahy v m se stalou rychlosti v'; v m/s
lo'= 16,56| m
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t’I'O

Cas v s pro projeti drahy v délce I, v m s rychlostiv’; v
m/s

t'|'0: 2,83|s
Cas pro dosazeni polohy vozidla A na konci odbogovaciho oblouku
t’g VS
t'= 6,27|s
délka v m na které vozidlo zrychli na
g Vo
rychlost v m/s, kterou projizdi vozidlo B kfizovatkou (v',=v,) a v, je rychlost
7 vozidla A v poloze 3’
vV, = 37,50 m/s eq: 10,42 mls
= 10,33|m
t', ¢as v s nutny pro zrychlenizv’ynav’,
t' = 1,46 s eq: t'= 1,46 s
celkovy €as v s pro vozidlo A k dosazeni polohy 4 z mista zastaveni pfed
t'3 krizovatkou (t'3=t3).
t's= 7,73|s
VOZIDLO B
I draha v metrech ujeta vozidlem B v reakéni dobé
Vi smérodatna nebo u MK nejvyssi dovolena rychlost na km/h m/s
hlavni komunikaci v m/s 50,00 13,89
ta reak¢ni doba 2,50 s
= 34,72|m
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I draha v m pro snizZeni rychlosti z v, na rychlost v, v m/s
shizena rychlost v m/s na 75% v, (vyvolana situaci

Va dopravniho provozu) 10,42
a rovnomérné zpomaleni 2,00 m/s?
Ih= 21,10{m

Cas v s, ve kterém se uskuteCni snizeni rychlosti z v; ha
ty V2

(= 1,74(s ekv ty= 1,74 s

délka drahy v m piejezdu vozidla B pre$ kfizovatku rychlosti v, v
lp m/s
celkova doba v s pro dosazZeni polohy 4 vozidla A z polohy zastaveni pfed
kiizovatkou a rovna se €asu v s vozidla B pro dosazeni polohy 4 z polohy 1
t3 (t's=t3)

ta reakcni €as fidi¢e uvazovany: 2,50 s

l,= 36,38 m

Vypocdet stran rozhledového trojuhelniku Xz a Yg

strana rozhledového trojuhelniku v m, ktera zacina v rozhledovém bodu

Xs vozidla A a kon¢i na ose drahy vozidla B v jeho poloze 1
bezpecéna vzdalenost za odbocujicim vozidlem
loy uvazovana: 10,00 m
Xg= 81,87|m

strana rozhledového trojuhelniku; 2,0m je vzdalenost oci fidi¢e od pfFidé

Ys.c vozidlav m
vzdalenost osy uvazovaného jizdniho pruhu od kraje hlavni komunikace na
ktery je pfipojena komunikace vedlejSi. Pro 4 typicka pficna usporadani vlievo

Ls jsou to hodnoty 5,25m ; 8,75m; 12,75m ; 15,75m a vpravo vzdy 1,75m.
10,60 m

n vzdalenost pfidé vozidla od okraje krajniho jizdniho pruhu (minimalné 1,25m) |
1,25
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Yg= 13,85]m

Pravé odbocéeni:

Vypocet hodnost rychlosti, délek drah a ¢asu
VOZIDLO A — Kuka vuz délky 10m

L, celkova délka levého odboceni v m
polomér kruznicové drahy v
R, m 6
a’ uhel ve stupnich 84
Lvoz délka vozidla v m 10
L,/= 18,80 m

dosahovana rychlost na oblouku v m/s uréena podle CSN73 6101

vy (maximalné se uvazuje rychlost dovolena u MK nebo smérodatna)
f koeficient pficného tfeni pro rychlost do 20km/h 0,35
koeficient pficného tfeni pro rychlost pres
f 20km/h 0,40
V= 4 541 m/s 16,34 km/h
t” ¢as pro zrychlenizv'gna v’y
a rovhomérné zrychleni v m/s? podle tabulky 17 1,70
t]_': 2,67 S

délka drahy v m pro zrychleni z v’y na

2 V'
.= 6,06|| m

lo’ délka drahy v m se stalou rychlosti v'; v m/s
lo'= 12,74 m

Cas v s pro projeti drahy v délce l," v m's rychlostiv’; v
t'|'0 m/s

t'|'0: 2,81|s
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Cas pro dosazeni polohy vozidla A na konci odbogovaciho oblouku
t’2 VS

t'= 5,48 s

délka v m na které vozidlo zrychli na
. vy

rychlost v m/s, kterou projizdi vozidlo B kfizovatkou (v',=v,) a v'; je rychlost
73 vozidla A v poloze 3’

vV, = 37,50 m/s eq: 10,42 m/s
= 14,37 m
t'a ¢as v s nutny pro zrychlenizv'ynav’,
t'= 2,23(s eq: t'.= 2,23 s

celkovy €as v s pro vozidlo A k dosazeni polohy 4 z mista zastaveni pfed
t’3 kfizovatkou (t’3=t3).

t's= 7,71s
VOZIDLO C
I draha v metrech ujeta vozidlem B v reakéni dobé km/h
Vi smérodatna nebo u MK nejvys$si dovolena rychlost na km/h m/s 20,00

hlavni komunikaci v m/s 50,00 13,89
ta reak¢ni doba 2,50 s
= 34,72|m

I draha v m pro snizeni rychlosti z v, na rychlost v, v m/s
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shizena rychlost v m/s na 75% v, (vyvolana situaci

2 dopravniho provozu) 10,42 m/s
a rovhomeérné zpomaleni 2,00 m/s?
Ih= 21,10 m
Cas v s, ve kterém se uskuteCni snizeni rychlosti z v, ha
1y Vo
tp= 1,74(s ekv ty= 1,74 s
délka drahy v m piejezdu vozidla B pre$ kfizovatku rychlosti v, v
lp m/s
celkova doba v s pro dosaZeni polohy 4 vozidla A z polohy zastaveni pfed
kfizovatkou a rovna se €asu v s vozidla B pro dosazeni polohy 4 z polohy 1
t3 (t's=t3)
ta reakcni €as fidi¢e uvazovany: 2,50 s
l,= 36,17 m

Vypocdet stran rozhledového trojuhelniku Xz a Yg

strana rozhledového trojuhelniku v m, ktera zacina v rozhledovém bodu

Xs vozidla A a kon¢i na ose drahy vozidla B v jeho poloze 1
bezpeéna vzdalenost za odbocujicim vozidlem
loy uvazovana: 10,00 m
Xc= 81,62 m
strana rozhledového trojuhelniku; 2,0m je vzdalenost oci fidi¢e od pfFidé
Ys.c vozidlav m
vzdalenost osy uvazovaného jizdniho pruhu od kraje hlavni komunikace na
ktery je pfipojena komunikace vedlejSi. Pro 4 typicka pficna usporadani vlievo
Ls jsou to hodnoty 5,25m ; 8,75m; 12,75m ; 15,75m a vpravo vzdy 1,75m.
5,00 m
n vzdalenost pfidé vozidla od okraje krajniho jizdniho pruhu (minimalné 1,25m) 1,25
1,25
Yc= 8,25 m
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Rozhledové trojuhelniky prislusné ulici TyrSovo nameésti :

Levé odboceni:

VOZIDLO A VOZIDLO B

RL= 6,00 m vl 50 m/s
a’= 96,00 t4 2,5 s

LVOZ= 12,00 m Ir= 34,72222 m
Lv'= 22,05 m v2 10,41667 m/s
f= 0,35 a 2 m/s2
v'l= 4,54 m/s b= 21,09857 m
a= 1,70 m/s*>  tb= 1,736111 s
t1'= 2,67 s t4 2,5 s
Iz'= 6,06 m lp= 56,4078 m
0= 15,99 m

t'I'o= 3,52 s

t'2= 6,19 s

v2'= 37,50 m/s
I"a= 25,85 m

t'a= 3,46 s

t'3= 9,65 s

Vypocet stran rozhledového trojuhelniku XB a YB
lbv= 10,00 m

XB= 90,37 m

Ls= 1,75 m
n= 1,25 m
YB= 5,00 m
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4.4. Navrhy uprav kfizovatky pratahu s ulici Masarykova na TyrSové

namesti, Varianta .
Navrh Varianty |. poCita s navrzenim malé okruzni kfizovatky a o néco vyrazné&jSimi
zasahy do plvodnich narozi kfizovatky.

1. Navrh geometrickych parametrd

Na uzemi mésta Roztoky pfichazeji v uvahu pouze 2 kategorie okruznich kfiZovatek:
1. mini-okruzni kfizovatka a 2. intravilanova kompaktni okruzni kfizovatka. U obou
¢inni doporu¢ena maximalni navrhova rychlost na vijezdu 25km/h a vyskytuje se u
nich maximalné jeden pruh na vjezdu. (CITYPLAN)

U mini-okruznich kfizovatek je uvadéno pro jejich ¢tyframennou konfiguraci typické
denni dopravni zatizeni 10 000 voz/24h.(CITYPLAN) Podle normy se mini-okruzni
kfizovatky projektuji do uvazovaného priiméru D=23m. V materialech firmy CityPlan
(CITYPLAN) se rozmezi priméru mini-okruzni kfizovatky pohybuje mezi 13 az 25m.
Pokud je to mozné, navrhuje se u mini-okruzni kfizovatky zvySeny délici ostrlivek
s pfechodem pro chodce. Mini-okruzni kfizovatky maji byt opatfeny zpevnénym piné
pojizdénym stfedovym ostrovem. Zpevnéni stfedového ostrova ma byt provedeno
hrubdim materialem, tak aby byl vyrazné snizen komfort pfi pojizdéni béznymi
osobnimi automobily, ale sou¢asné byl umoznén prljezd kfizovatkou pres stfedovy
ostrov rozmérnéjSimi a tézsimi dopravnimi prostfedky, pro které neni dimenzovan
okruzni pas. Vozovka na okruhu dosahuje obvykle Sifky od 4 do 6m. [Clanek
z dopravniho inzenyrstvi]

U intravilanovych kompaktnich okruznich kfizovatek je uvadéno pro jejich
Ctyframennou konfiguraci typické denni dopravni  zatizeni 15 000
voz/24h.(CITYPLAN) Podle normy CSN 73 6102 se tyto okruzni kfizovatky projektuji
od uvazovaného priméru D=23m. V materialech firmy CityPlan(CITYPLAN) se
rozmezi prUméru intravilanové kompaktni okruzni kfizovatky pohybuje mezi 25 az
30m. Doporucuje se navrhovat zvySené délici ostravky s pfechodem pro chodce.
Okruzni kfizovatka na TyrSové namésti byla navrzena nakonec jako kompaktni
intravilanova okruzni kfizovatka s malym stfedovym ostrovem a SirSim pojizdénym
prstencem a kvuli provozu zajezdovych autobusu bylo nutné, aby dosahla vnéjSiho
priméru D=25m. Sitka okruzniho jizdniho pasu je obecné& dana $itkou vjezdl a
maneévrovacimi schopnostmi navrhoveho vozidla. Méla by mit hodnotu minimalné

stejnou, jako je Sitka nejSirSiho vjezdu, a je doporuceno ji navrhovat az do 120%
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Sitky nejsirsiho viezdu (CITY PLAN). Sitky vjezdd byly nakonec navrzeny o $itkach
4,77Tm; 4,73; 4,74 a v pfipadé vjezdu z ulice TyrSovo namésti neni viezd omezen
fyzickym zvySenym délicim ostrivkem. NejSirSi vjezd ma Sitku 4,77m, pficemz 120%
této hodnoty &inni pfiblizné 5,72m Sitka okruzniho jizdniho pasu byla nakonec
navrzena 5,45m, pojizdény prstenec ma Sitku 3,1m a vnéjSi primér stfedového
ostrova C€inni 4,4m. Zajezdové autobusy mohou pfi vyuZiti moznosti pojizdéni
Sirokého stfedového prstence a srpovitych krajnic vykonavat vSechny kfizovatkové
pohyby kromé otoCeni se o 180°. Toto je mozné jen pfi otoCeni se o 180° zpatky do
ulice Masarykova, ktera je charakteristickd Sirokym délicim pasem. Osobni
automobily mohou pfi snaze o vyhnuti se diskomfortnimu prejizdéni stfedového
prstence z vyvySené hrubé dlazby po zakfivené draze podle analyzy vleénych kfivek
projet v pfimém sméru jesté rychlosti 30km/h, coz odpovida pozadavku TP135.
Prava odbocCeni osobnim automobiltd dovoluji rychlost 20km/h a leva umozniuji
rychlost mezi 20 az 25km/h. Plocha vymezena k pohybu osobnich automobill je
vymezena ziviénym povrchem.

Stfedovy ostrov o poloméru 2,2m je navrzen jako vyvySena travnata plocha
s umisténim kefiku kvuli lepSi rozpoznatelnosti, protoze stfedovy ostrivek by mél byt
vyraznym indikatorem pro fidi€e, Ze se blizi k okruzni kfizovatce (CITYPLAN).

Narozi okruzni kfizovatky byla navrzena pomoci ekvidistant ve vzdalenosti 0,5m od
okraje vnéjSiho obalu vleénych kfivek zajezdovych autobusl, jejichz provoz je zde
predpokladan. Proto je narozi konstruovano pomoci slozeného oblouku
s nadbyteénym poctem dil€ich obloukl riznych polomérl, a tak je zifejmé nutné
narozi jesté revidovat, aby byla jeho konstrukce méné komplikovana a pfitom byla
viceméné dodrzena jeho navrzena podoba a také pozadovany odstup od okraje
obaloveé kfivky.

2. Umisténi pfechodu pro chodce, resp. mist pro pfechazeni.

Pfechody pro chodce jsou umistény alespori takovym zplsobem, aby umoznily
osobnimu automobilu vyjizdéjicimu z okruzniho pasu pfi ¢ekani na chodce zcela
uvolnit okruzni pas. Toto je umoznéno odsazenim pfechodld od okraje okruzniho
pasu v rozmezi 5,5 az 6,5m.

Je pozitivni, Ze ve srovnani s puvodnim umisténim pfechodu vSak nejde o vyrazny

posun. V pfipadé upravy prechodu pro chodce na vyjezdu z kfizovatky smérem na
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Prahu musi byt kvali dostateéné Cekaci a prichozi plochy redukovan zeleny parkovy
pas.

Stavajici odsazeny pfechod pfes ulici Masarykova je navrhem zruSen, protoze pfi
jeho zachovani a souCasnému navrzeni prechodu respektujiciho lépe péSi vazbu
podél pratahu by oba pfechody byly neucelné blizko. Nové navrzena poloha
pfechodu je vSak nestrannym kompromisem mezi obéma pésimi vazbami.

3. Uprava narozi okruzni kfizovatky

NarozZi jsou konstruovana jako sloZzené oblouky podle obdobného postupu jako
v pfipadé Varianty |. a je zde dbano, aby zvySené obruby, resp. vnéjSi okraje
srpovitych krajnic co nejvice zamezily tzv. bypassovému pohybu zejména osobnich
automobilt. Bypassovy pohyb je vtomto pfipadé nezadouci, protoze muize vést
k nestandardnim dopravnim situacim, napfiklad podnécuje k nerespektovani
prednosti vozidel na okruznim jizdnim pasu ze strany vozidel odbocujicich vpravo
pfes bypass.

Uprava narozi pfislusna &asti plochy pfilehlé supermarketu Albert si vyZzadala zrudeni
sloupu vefejného osvétleni. Okruzni kfizovatka potifebuje specificky zplisob osvétleni
s dirazem na osvétleni vjezdl, coz si vyzada osazeni narozi novymi sloupy
vefejného osvétleni.

4. Uprava &ela stfedniho déliciho pasu ulice Masarykova

Stredni délici pas byl v zajmu znemoznéni tangencialnich prujezdl osobnich vozidel
upraven tak, aby osy jednotlivych vijezdl sméfovaly blize ke geometrickému stfedu
okruzni kfizovatky. Plocha stfedniho déliciho pasu byla navrzena jako zelena
s osazenim nového kerovitého pfipadné stromovitého porostu. Toto musi vSak byt
provedeno s ohledem na vedeni inZenyrskych siti pod stfednim délicim pasem.
Vybrany maji byt dfeviny, u nichz nehrozi, ze kofeny rozrusi podzemni vedeni.

5. Optimalizace sméroveho vedeni oblouku usticiho do kfizovatky s ulici

Masarykova smérem od V.Pfilep v souvislosti s umisténim zastavky autobusu

Optimalizace je provedena obdobnym zplsobem jako v pfipadé varianty |. ale na
rozdil od ni je zde aplikovan pozadavek na delSi nastupisté autobusové zastavky
z davodu moznosti lepSi kompenzace provoznich nerovnomérnosti v souvislosti
s posilovanim denniho poc¢tu spoju. Navrh uvazuje souCasné zastaveni spoje

primych pfiméstskych linek a lokalni linky vyuZivajici midibusy. Podle CSN 73 6425
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musi minimalni délka stani pro autobusy vefejné dopravy Cinit souCet délky
uvazovanych soucasné zastavujicich vozidel a mezery 1m. Uvazované délky vozidel
jsou 12 a 8m, Cili navrzena délka stani byla navrzena 21m. | v pfipadé vyrovnani
provoznich nerovnosti mezi linkami s provozem standardnich linkovych autobust
navrh umoznuje soucasné zastaveni obou spoju pfi neomezeni provozu
Vv pribézném jizdnim pruhu.

Kvali zachovani dostate¢né prachozi Sitky pro chodce podél vjezdového klinu
autobusového zalivu ve sméru na Prahu bylo potfeba zasahnout do zeleného pasu a
do urcité miry redukovat kefovity porost na tomto pasu.

Navrzena konfigurace nastupist zastavky autobust umoznila umisténi obloukul
v obou smérech pouze s navrhovou rychlosti 30km/h, coz je promitnuto do svislého
dopravniho znaCeni umisténim kombinace znacek A1a resp. A1b se znackou IP6
doporucuijici jizdni rychlost 30km/h. Tato rychlost je pfizniva i z hlediska pfimé
navaznosti Useku na vjezd do navrZzené okruzni kfizovatky.

Geometrické parametry navrzeného oblouku resp. jednotlivych  oblouku
protismérnych jizdnich pruht jsou shrnuty v nasledujicich 2 tabulkach a vykres
vytyCovacich prvkl je uveden v pfiloze.

Pozn.: smér staniCeni je uvazovan ve sméru jizdy kazdého jizdniho pruhu, protoze

jJizdni pruhy byly navrzeny jednotlivé.

Tabulka €. 6: Pfehled vytyCovacich prvku oblouku:

Oblouk na Tyrs. namésti u zastavky BUS ,Varianta Il - ve sméru od Prahy

Vn R a Aa at+Aa a a/2 tan(a/2)| dO z

[km/h] | [m] [m] [m] [m] [] [] [] [m] [m]

30 60 3,25 0,2 3,45 [37,591218,7956| 0,3403 | 9,3655 | 4,0385

1. pfechodnice ve sméru stanieni

L A Tk Yk Xk AR Xs Xm (o} R+AR

[m] [m?] [] [m] [m] [m] [m] [m] [] [m]

30,0000 900 |14,3239] 2,4889 |29,8130| 0,6236 |14,9688 | 20,0657 | 8,9434 | 60,6236
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2. pfechodnice ve sméru staniceni

L A Tk YK XK AR XS Xm o R+AR
[m] [m’] [] [m] [m] [m] [m] [m] [*] [m]
30,0000 900 |14,3239| 2,4889 |29,8130| 0,6236 | 14,9688 |20,0657 | 8,9434 | 60,6236

Tabulka €. 7: Pfehled vyty&ovacich prvkl oblouku:

Oblouk na Tyrs. namésti u zastavky BUS ,Varianta Il - ve sméru na Prahu
vn R a Aa atAa a a/2 tan(a/2) | dO z
[km/h] | [m] [m] [m] [m] [°] [°] [] [m] [m]
30 60 3,25 0,2 3,45 [32,8809|16,4405| 0,2951 | 4,4329 | 3,2080
1. pfechodnice ve sméru stani¢eni
L A Tk Yk Xk AR XS Xm Qo R+AR
[m] [m’] [’] [m] [m] [m] [m] [m] [’] [m]
30,0000 900 |14,3239]| 2,4889 |29,8130| 0,6236 | 14,9688 20,0657 | 4,2330 | 60,6236
2. pfechodnice ve sméru staniceni
L A Tk Yk Xk AR Xs Xm Qo R+AR
[m] [m’] [’] [m] [m] [m] [m] [m] [’] [m]
30,0000 900 |14,3239]| 2,4889 |29,8130| 0,6236 | 14,9688 20,0657 | 4,2330 | 60,6236

4.5. Navrhy uprav pfimého useku mezi TyrSovym nameéstim a

kfizovatkou v lokalité restaurace Na Vrskach

Primy usek spojujici TyrSovo naméti s lokalitou restaurace Na Vrskach s Cetnymi

sjezdy na soukromé nemovitosti byl optimalizovan z hlediska pficéného profilu tak,

aby byly vymezeny jizdni pruhy, parkovaci zalivy, ¢asti chodniku, kde neni mozno

parkovat. Byla zde navrzena mista pro pfechazeni v kombinaci s vysazenymi

plochami

komunikacemi.

a optimalizovany

tvary narozi
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Negativnim jevem je neomezené parkovani zabirajici mnohdy nepfiméfenym
zpusobem Sifku chodniku a ne zcela jasné vymezeni stavajici konfigurace pficného
profilu budici dojem nadbyte¢né Sirokych jizdnich pruhu..

1. Navrh zmény pfi¢ného profilu pratahu.

Aby bylo vyhovéno pozadovanym funkcim tohoto useku mistni sbérné komunikace,
byly navrZzeny 2 variace jednoho provedeni pficného profilu komunikace obsahuijici 2
protismérné jizdni pruhy Sifky 3,25m s vodicimi prouzky Sifky 0,25m. ProtozZe byl
bran ohled na zachovani stavajici polohy vétS§iho mnozstvi sloupl verejného
osvétleni umisténych na Sirokém zeleném pasu, povinny bezpecnostni odstup od
pevné piekazky dovolil posunuti krajni obruby o 0,75m, ¢imZ bylo dosazeno volné
Sifky 10,75m ohrani€ené z druhé strany komunikace plotovymi zidkami. Volna Sifka
10,75m umoznuje kromé& umisténi 2 jizdnich pruhd Sitky 3,25m a vodicich prouzku
$ifky 0,25m, umistit téZ parkovaci pas $itrky 2,00m, jak vyzaduje norma CSN 73 6110
pro chodce 1,75m je normou CSN 73 6110 popsana jako minimalni $itka, kterou Ize
pfipustit v ojedinélych pfipadech jen na uUseku omezené délky, coz je v navrhu
splnéno tim, Ze Sifka pasu pro chodce 1,75m je aplikovana pouze v mistech umisténi
parkovacich zaliva. Pocet zaliva byl volen tak, aby kazdé nemovitosti nalezelo jedno
parkovaci misto. V misté mimo parkovaci zalivy je Sifka pasu pro chodce zvétSena
na hodnotu sou€asného stavu pfiblizné 2,25m. Zbytek Sifky pficného profilu je
vyplnén postrannim délicim pasem se zatravnénim.

Ve srovnani s puvodnim stavem je vymezenim parkovacich zalivi garantovana
pruchozi Sitka alespon 1,75m.

PFficné sklony jednotlivych prvka pficného profilu jsou zamysleny tak, aby bylo
zajisténo odvodnéni z odvodriovacich prouzkd, které jsou zde zaroven vodicimi
prouzky.

2. Navrh mist pro prfechazeni

V zajmu zlepSeni péSi mobility byla v useku navrZzena mista pro prechazeni
v prostoru kfizovatky s ulici Hlouchova a Zizkova. V pfipadé ulice Hlouchova je
dulezité nabidnout vhodnéjsi podminky pro pfechazeni zejména diky p&Sim vztahum
souvisejicim s umisténim zastavky VHD. V ulici Zizkova je misto pro prechazeni

navrzeno z duvodu rovhomérné;jSi nabidky pfechazeni na daném useku.
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Provedeni mist pro pfechazeni zahrnuje navrh vysazenych chodnikovych ploch
v kombinaci s vysazenymi zelenymi plochami podle normy CSN 73 6110 obr. 39. Na
useku je dovolena jizdni rychlost 50km/h , ¢emuz odpovidaji pozadované délky
rozhledového pole c=12m a d=6m [norma, tabulka 17]. V pfipadé mista pro
pfechazeni u usti ulice Hlouchova je rozhledové pole d zajisténo pfitomnosti
sméroveého oblouku, a neni nutné jeho promitnuti do navrhu vysazené plochy
pozadované délky 6m.

V oblasti rozhledovych poli mist pro pfechazeni je Sitka mezi obrubami redukovana
na 6,5m a jizdni pruhy jsou zuzeny na 3,00m. Toto opatfeni ma upozornit fidiCe na
dilezité misto, aby doSlo ke zvySeni jejich pozornosti v duchu TP145. Zuzeni je
dosazeno rozSifenim zelenych vysazenych ploch na obou stranach komunikace o
0,25m. Vodici prouzky Sirky 0,25 zUstavaji ponechany.

Rozhledova pole byla navrzena tak, aby se v nich nenachazely zadné stalé ani
docCasné prekazky ve vyhledu, zejména parkovaci mista.

Misto pro pfechazeni navrzené v oblasti ulice Hlouchova si vyZadalo upravu
stavajiciho zeleného pasu zahrnujici odstranéni nebo pfesazeni jednoho stromu

mensiho vzristu a premisténi sloupku se znackou B2.

3. Realizace parkovacich zalivu

Délky navrzenych parkovacich mist respektuji pozadavky normy CSN 73 6056 a
podle zpUsobu feSeni viezdovych a vyjezdovych klinl jsou aplikovany délky 6,75 az
7,75m.,

Parkovaci mista byla navrzena v takovych rozestupech, aby bylo dosazeno feSeni
blizké optimu z hlediska rozhledovych trojuhelnikii samostatnych sjezdu pfilehlych
soukromych nemovitosti. Toto doklada obrazek v pfiloze.

PFicny sklon parkovacich zalivi odvadi srazkovou vodu smérem od chodniku do
odvodnovaciho prouzku, v némz jsou umistény vpusti s Sirkovym rozmérem 0,25m.
Je mozné zvazit téz umisténi podobrubnikovych vpusti, které vyzaduji specialni
udrzbu. VysSka obruby chodniku v misté parkovacich mist je sniZzena takovym

zpusobem, aby bylo mozné snadné najeti osobniho automobilu do na chodniku
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rezervovaného prostoru umoznujiciho dosahnout pozadované Siiky parkovaciho
zalivu 2,00m. V tomto misté zlstava prlchozi Sifka pro chodce 1,75m.

Zelené plochy uvozujici parkovaci mista jsou z estetickych duvodu doplnény
kvétinadi.

4. Uprava narozi kfizovatek napojenych na usek

Narozi kfizovatek s ulicemi Zizkova a Vidimova byla upravena navrzenim sloZenych
obloukt podle analyzy vie¢nych kfivek vozidel popelarské sluzby tak, aby nebylo
pokud mozno nutné nadjeti téchto vozidel do protisméru hlavni komunikace. Toto
nebylo mozné zajistit v pfipadé pravého odboceni z hlavni komunikace do ulice
Zizkova z dGvodu umisténi vysazené plochy souvisejici s navrzenym mistem pro
pfechazeni. Navrzena uprava narozi je vSak pfili§ velkorysa pro osobni automobily,
proto je vyuzito srpovité krajnice pro nasmérovani osobnich automobilli pod Uhlem
blizkym 90°.

5. Navrh svislého a vodorovného dopravniho znaceni

Svislé dopravni znaceni je ponechano ve stavajici podobé, umisténé prevazné na
sloupech vefejného osvétleni. Pfed obloukem vedoucim na TyrSovo namésti je
navrzeno umistit znaCku IP5 doporucujici jizdni rychlost odpovidajici varianté
navrzeného oblouku. Znacka IP5 je doplnéna znackou A1b. V pfipadé vjezdu
uréeného pro zasobovani v ulici Hlouchova v blizkosti TyrSova namésti je potfeba
premistit sloupek se zanaskou B1.

Vodorovné znaceni je vyuzito pro oddéleni protismérnych pruhu, coz je na témeér celé
délce useku zajisténo Carou V2b v konfiguraci 1,5/1,5/0,125. Na usecich, na néz
navazuji smérové oblouky je predjizdéni nezadouci, a je tudiz uzita podélna Cara
souvisla V1a.

6. Bezbariérovost a vedeni nevidomych a slabozrakych

Cely prostor urCeny pro pési byl navrzen jako bezbariérovy s vedenim osob
nevidomych ¢i slabozrakych po obou stranach komunikace. Nevidomym a
slabozrakym jsou rovnéz zpfistupnéna vSechna navrzena mista pro pfechazeni.

Byly opraveny v sou€asné dobé pouze CasteCné a neuplné aplikované vodici prvky
pro nevidomé a slabozraké umoznujici pfechazeni ulic Hlouchova, Zizkova a
Vidimova. Tyto upravy zamysleji pfekonavani téchto ulic chodci v jedné vyskové

urovni pomoci mist pro prfechazeni, coz zahrnuje vybudovani dlouhych pfi¢nych
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praht mirné zvy$enych nad soucasnou Uroveri vozovky. V pfipadé ulice Zizkova je
v souCasné dobé& umistén signalni a varovny pas jen z jedné strany, navic je
usporadan jako v pfipadé pfechodu pro chodce, ktery na daném misté zfizen neni,
toto bylo upraveno tim, Zze bylo navrzeni odsazeni varovného pasu od signalniho o
30cm.

4.6. Navrhy uprav kfizovatky v lokalité restaurace Na Vrskach

Soustava kfizovatek u restaurace Na Vr8kach byla navrZzena s ohledem na
usnadnéni pfechazeni chodcli a umisténi déliciho ochranného ostrivku ve
smérovém i vySkovém oblouku. Aby bylo mozné ostrlivek umistit bylo potfeba kvli
zachovani pfijatelnych jizdnich parametrl optimalizovat smérové vedeni jizdnich
pruhi a upravit vétve 2 blizkych kfizovatek a zajistit dostupnost mistniho
samostatného sjezdu.

1. Optimalizace smérového oblouku

Umisténi ostrivku, jehoz poloha je Uzce determinovana polohou ramen 2
sousednich kfizovatek, v§ak znamena pfi respektovani vySe zminénych pozadavkl
zménu smérového vedeni prubéznych jizdnich pruhd tak, aby se v oblouku nemusela
snizovat dovolena rychlost pfilis pod 50km/h. Kfizovatkovymi pohyby je poloha
ostrivku téZ omezena a je tfeba jeho délku zkratit na minimum. Nabéhovy klin
k ostrivku je mozné vytvofit nikoli rozSifovacim klinem ale prostou zménou
smérového vedeni jizdnich pruhd, pfiCemz je nutné jej na vice mistech prerusit. Klin
je zadouci provést z dlazby, kvuli lepsi a stalé rozpoznatelnosti zejména v zimé, kdy
na ploSe z dlazby snadnéji odtava snéhova pokryvka oproti zivicnému Kkrytu.
Opotfebené vodorovné znaceni by pfi nedostatecném plnéni své funkce mohlo vést
k pfiliSnému nadjeti do oblouku v pfipadé Fidi¢a, ktefi kvuli rozhledovym pomérim
nemohou predvidat umisténi fyzického ostruvku.

Umisténi ostrivku dovolilo navrhnout oblouky protismérnych jizdnich pasu
s navrhovou rychlosti 40km/h &emuz odpovida dle CSN 73 6110 minimalni délka
pfechodnice 40m. Byl zachovan soulad s geometrickou linii souCasné polohy

svodidel, avSak na protéjSi strané komunikace bylo potfebné zasahnout do zelené
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vysazené plochy, coz si zada prfemisténi 2 sloupkl svislych dopravnich znacek.
Stromy a kefe neni potfebné eliminovat.

Kvali zméné smérového vedeni komunikace bylo potfeba zasahnout i do plochy
uzivané pro kolmé parkovani pfed arealem restaurace na Vrdkach. Norma CSN 73
6110 nedoporucuje na sbérnych komunikacich funkcni tfidy B aplikovat kolma stani,
ovSem v tomto pfipadé je zde zavedena mistni tradice a pobliz restaurace neexistuje
alternativa pro parkovani. Diky tomuto nebylo navrZzeno zruSeni téchto stani, jen byly
navrzeny upravy zmirdujici nezadouci konsekvence kolmého parkovani a nové
navrzena geometrickd poloha smérového oblouku hlavni komunikace si vyZadala
posunuti kolmych parkovacich stani dale od kraje jizdniho pasu. Toto bylo mozné
provést na ukor priachozi plochy pro péSi mezi zidkou restaurace a parkovacimi
stanimi. Stale je v8ak zachovana pruchozi Sitka alespon 2m.

Umisténim ostrlivku vznikl omezeny vyckavaci prostor pro levé odboceni ze sméru
od Prahy do ulice LibuSina, ktera se pfipojuj k hlavni komunikaci pod znaénym
dhlem. Norma CSN 73 6102 umozhuje takovyto prostor navrhnout, pokud je
zajisténa volna Sitka alespon 5m, coz je splnéno i pfi uvazovani potfebného rozsireni
oblouku. Na tuto situaci pfiznivé pusobi i zaliv pfisluSejici mistnimu samostatnému
sjezdu, ktery je napojen zvnitfini strany oblouku. Délka &ekaciho prostoru je
omezena prostorovymi poméry omezujicimi smérové vedeni hlavni komunikace,
rezervaci prostoru pfed délicim ostrivkem pro pfipojeni se z ulice LibuSina smérem
na V. Prilepy a svoji délkou postacuje pro 1 osobni automobil.

Zména smeérového vedeni si vyzadala premisténi az 3 sloupl vefejného osvétleni
kvali zajisténi hodnoty bezpeénostniho odstupu od pevné piekazky 0,5m podle CSN
73 6110.

Geometrické parametry navrhu smeérového vedeni oblouku jsou uvedeny v
nasledujicich pfehledovych tabulkach a schéma vytyCovacich prvkd je uvedeno

v pfiloze.
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Tabulka €. 8: Prehled vyty&ovacich prvkl oblouku:

Oblouk u restaurace Na VrSkach - ve sméru od Prahy
Vn R a Aa atAa a a/2 tan(@/2)| dO z
[km/h] | [m] [m] [m] [m] [’] [’] [] [m] [m]
40 80 3,25 0,1 3,35 [35,2048|17,6024 | 0,3173 | 6,0506 | 4,2990
1. pfechodnice ve sméru stanieni
L A Tk Yk Xk AR XS Xm Qo R+AR
[m] [m’] [°] [m] [m] [m] [m] [m] [*] [m]
40,0000 1600 |14,3240] 3,3185 |39,7507 | 0,8315 |19,9583|26,7544 | 4,3334 | 80,8315
2. pfechodnice ve sméru staniceni
L A Tk Yk Xk AR XS Xm Qo R+AR
[m] [m’] [*] [m] [m] [m] [m] [m] [*] [m]
40,0000| 1600 |14,3240] 3,3185 |39,7507 | 0,8315 |19,9583|26,7544 | 4,3334 | 80,8315
Tabulka €. 9: Pfehled vyty&ovacich prvkl oblouku:
Oblouk u restaurace Na Vrskach - ve sméru na Prahu
Vn R a Aa at+Aa a a/2 tan(a/2)| dO z
[km/h] | [m] [m] [m] [m] [°] [°] [-] [m] [m]
40 80 3,25 0,1 3,35 [35,204817,6024| 0,3173 | 9,1551 | 4,8021
1. pfechodnice ve sméru stani¢eni
L A Tk Yk Xk AR Xs X Ao R+AR
[m] [m?] [°] [m] [m] [m] [m] [m] [*] [m]
40,0000| 1600 |14,3240| 3,3185 | 39,7507 | 0,8315 | 19,9583 |26,7544 | 6,5568 | 80,8315
2. pfechodnice ve sméru staniceni
L A Tk Yk Xk AR Xs Xm o R+AR
[m] [m?] [’] [m] [m] [m] [m] [m] [*] [m]
40,0000| 1600 |14,3240| 3,3185 | 39,7507 | 0,8315 |19,9583|26,7544 | 6,5568 | 80,8315
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2. Uprava narozi kfizovatek, resp. vysazené chodnikové plochy umozniujici

pfechazeni hlavni komunikace

| dprava narozi je limitovana polohou déliciho ochranného ostrivku a stavajici
geometrie hran této plochy vytvaFi pfi umisténi ostrivku z hlediska analyzy vie€nych
kfivek u pfipojeni z ulice Vanc€urova zbytecny prostor, proto je tento prostor navrzen
ve prospéch vysazené chodnikové plochy. U sjezdu do ulice LibusSina je téZ nutné
kvuli vysledkiim analyzy vleénych kfivek zména geometrie hrany, tentokrat na ukor
vysazené chodnikové plochy. Druhé narozi pfilehlé vyjezdu z ulice LibuSina Bylo
upraveno tak, aby bylo mozné snadnéjsi najeti do polohy pro odboceni smérem na
Prahu.

Na strané hlavni komunikace odlehlé od restaurace Na VrSkach bylo navrZzeno
rozSifeni chodnikové plochy, ktera vici pfilehlému zalivu patficimu k mistnimu
samostatnému sjezdu slouzi jako vysazena chodnikova plocha zkracujici délku
pfechodu a zlepSuje rozhled pfi pfechazeni smérem od vnitfni strany smérového
oblouku hlavni komunikace.

3. Umisténi pfechodl a mist pro prechazeni

Polohu pfechodu pres prutah bylo mozné ponechat, jen byl navrzen jako déleny a
byly optimalizovany vysazené plochy s nim sousedici.

Nové byl navrzen pfechod pro chodce pfes ulici VanCurova. Nebylo mozno jej
koncipovat jako déleny z dlivodu nedostateCnych prostorovych poméru ovlivnénych
nutnosti manévrovaciho prostoru pro vozy popelarské sluzby. Byl zde alespon
usmérnén provoz osobnich automobill pomoci plné pojizdéného ostrivku tvofeného
z hrubé dlazby vyvySené lehce nad uroven vozovky, pficemz vyvySeni je zamysleno
provést kontinualné, nikoli skokem.

Misto pro pfechazeni navrzené pres ulici LibuSina, aby bylo alespon do urcité miry
nakolmeno, a aby chodce motivovalo k pfechazeni dale od vedeni hlavni
komunikace, ¢€imz je docileno lepSiho ocniho kontaktu mezi chodci a fidici
odbocCujicimi pod velmi ostrym uhlem z hlavni komunikace do ulice Libusina.
Vozovka v misté pro prechazeni je navrzena jako dlazdéna z hladkych betonovych
kostek, avSak s pfijatelnymi protiskluznymi vlastnostmi.

4. Umisténi svislého a vodorovného dopravniho znaceni
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Podél hlavni komunikace ve sméru od Prahy bylo nutné pfemistit dvojici znackovych
sloupkd, u kterych bylo zachovano stejné svislé dopravni znaceni zahrnujici znacku
P2 ,hlavni pozemni komunikace” a B21a ,zakaz predjizdéni“. ZnaCku P2 bylo
vuci kfizovatce s ulicemi VanCurova a Libudina odsunuta, avSak dle soucasné
podoby dodatkové tabulky pod znackou P2 je uvaZovana jako soucast jedné
kfizovatky.

Ve sméru na Prahu byla pfemisténa znacka B21a ,zékaz predjizdéni“ zcela na jiné
misto ve sméru Na Prahu za kfiZzovatku s ulici Na Sekefe. Tato oblast je feSena v jiné
kapitole. Pfemisténim této znaCky zakaz pfredjizdéni bude platit ve sméru na Prahu
az do kfizovatky s ulici ChelCického, pak uz bude fidi€im vozidel zfejmé, Zze
v nasledujicim useku predjizdét nelze diky umisténi déliciho ochranného ostrivku
opatfenym znackou C4a ,pfikazany smér objizdéni zde vpravo“. Sloupek by mohl byt
vyuzit pro umisténi znacky IP5 ,doporucena rychlost* zohlednujici navrhovou rychlost
40km/h  u navrzeného smeérového oblouku. Z dlvodu pFfemisténi obruby
viceuCelového postranniho pasu bylo nutné pfemistit i tento sloupek a to do
vzdalenosti alespori 10m podle TP65 za polohu pfedchazejici svislé znacky, kterou je
v tomto pfipadé P2 umisténa na sloupu vefejného osvétleni, avSak ve vétsi vysce.
ZnaCka P4 ,dej pfednost v jizdé“ v ulici VanCurova byla pfemisténa blize do
kfizovatky zejména z davodu zaijisténi komfortn&jsi prichozi Sifky chodniku, ktery je
podél zidky kolem soukromé nemovitosti velmi uzky.

Délici ochranny ostrivek byl opatfen znackami C4a a smérovacimi deskami Z4b ve
zmenSeném provedeni 1 dle TP65.

Vodorovné znaceni je zde zastoupeno Carou V2b v konfiguraci 1,5/1,5/0,25, ktera
zajistuje vedeni jizdnich pruhti v kfizovatce. Cara V2b v konfiguraci 1,5/1,5/0,125
vymezuje useky stfedniho pojizdéného déliciho pasu urCené Kk vykonavani
kiizovatkovych pohyb(, & parkovacich manévrd. Cekaci prostor pro levé odbodeni
z hlavni do ulice LibuSina je opatfen pfichou Carou V5 a smérovaci Sikou V9a.
Parkovaci pas pro kolma stani je od pribézného pruhu znackou V10d.

5. Bezbariérovost a vedeni nevidomych a slabozrakych

Navrh nové podoby kfizovatky pocita s bezbariérovosti i vedenim nevidomych,
kterym je umoznéno prechazet pfes hlavni komunikaci. Misto pro pfechazeni pres

ulici LibuSina je z ddvodu komplikovanosti feSeni pro nevidomé a slabozraké
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znepfistupnéno. Vedeni nevidomych na pFfechod pfes hlavni komunikace je
usnadnéno geometrii hrany zelené plochy v ramci chodnikové plochy a je zde zfizen
pfistup ke skFini elektrického vedeni.

Kvali nové navrzenému piechodu pfes ulici Van€urova délky vétSi nez 8m je zde
zfizen vodici pas prechodu.

6. Osvétleni navrzeného pfechodu pro chodce

Pfechod je vhodné osvétlit svétlem barvy odliSné od bézného pouli¢niho osvétleni,
aby byl vyzvednut vyznam daného mista. Za timto uCelem byla navrzena poloha
sloupd, jejichz cilem je osvétlit obé Casti déleného pfechodu pres hlavni komunikaci
takovym zpusobem, aby nebyli oslfovani fidiCi a byla zajiSténa co nejlepsi viditelnost
pfechodu a €ekacich ploch na jeho okrajich. Proto jsou sloupy navrzeny ve sméru
jizdy pfed pfechodem pro chodce, aby svétlo mohlo byt sméfovano na oblast
pfechodu ze sméru pfijezdu vozidel.

7. Kolmé parkovani pfed restauraci Na Vr§kach

Kolmé parkovani na tomto misté je nezadouci z vice dlvodu. PredevSim neni
zajistén vyhled pro fidiCe vyjizdéjici z parkovacich stani zejména ve vegetacnim
obdobi, diky hustému kefovitému porostu zamezujicimu vyhled na vozidla sméfujici
ku Praze. Dale se stojici vozidla nachazeji v rozhledovém trojuhelniku nalezicimu
vjezdu z ulice Vancurova. Vozidla by do rozhledového trojuhelniku v8ak zasahovala,
at uz by byla uvazovana rychlost vozidel na hlavni komunikaci 50, 40 i 30 km/h.
Zrusit tato parkovaci mista by vSak bylo obtizné, kvali mistni tradici a absenci
alternativni moznosti zfizeni parkovacich mist v blizkosti restaurace Na Vrskach.
Problém s hustym kefovitym porostem bylo navrzeno zmirnit eliminaci kefu, aby byla
zlepSena viditelnost. Odstranénim kefovitého porostu vznikne dohled alespor na
délku pro zastaveni z rychlosti 50km/h, &ili dle CSN 73 6110, 35m.

Kvuli zamezeni nezadouciho parkovani v narozi kfizovatky s ulici Vancurova byly
umistény méstské sloupky takovym zpusobem, aby byl zachovan bezpec&nostni
odstup od pevné prekazky i pro vievo z hlavni komunikace odbocCujici vozy
popelarské sluzby. V souCasnosti je bézné, Ze vozidla parkuji i vtomto narozi
kfizovatky a dale zhorsuji rozhled. Zaroven je toto dikazem, Ze ani stavajici pocet
parkovacich mist zde neni dostatecny.

Navrh podita s pfesnym vymezenim prostoru pro kolmé parkovani vici prachozi

Sifce chodniku mezi parkovacimi stanimi a zidkou restaurace. Toto je FeSeno
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umisténim zvysené obruby vysky 20cm, ktera je vyvySena jak vuci ploSe parkovaciho
mista, tak vaci ploSe chodniku. Toto je mozné kvuli sou¢asné stejné vySkové urovni
chodniku a plochy pro parkovani.

Pfitomnost kolmych parkovacich stani ma vliv na feSeni stfedniho déliciho
pojizdéného pasu, které bylo koncipovano tak, aby nebyly komplikovany manévry

souvisejici s parkovanim.

4.7. Navrhy uprav useku pratahu mezi kfizovatkou s ulici na Sekefe

az ke kfizovatce s ulici ChelCického v€etné navrhu jejiho feSeni.

Usek je charakteristicky vét§im po&tem samostatnych sjezd(i, které jsou &asto ukryty
za kefovitym C¢&i stromovitym porostem, ktery rovnéz ve vegetaCni dobé pfi
nedostatecné udrzbé. Okraje zpevnénych ploch jsou jen misty opatfeny obrubami.

1. Uprava pFiéného profilu komunikace

Vzhledem k zahradnimu charakteru mésta, nelze uvazovat o eliminaci okrasného

kefovitého porostu, proto bylo ve sméru na Prahu navrzeno feSeni navozujici

Vv s

------

prouzku z pridlazby na 0,5m na strané jizdniho pruhu sméfujiciho na Prahu, pfi¢emz
je navrzeno pouziti hrubé dlazby se snizenym komfortem pojizdéni osobnimi
automobily, na které bude opticky pusobit jako zuzeni jizdniho pasu, avSak volna
Sifka hlavniho dopravniho prostoru je ponechana stejna zejména kvali prajezdu
vozidel vefejné linkové autobusové dopravy. Opatfeni ma za cil rovnéz, aby se Fidi€i
zejména osobnich automobilll drzeli dale od vnéjSiho okraje jizdniho pruhu, &imz je
docileno lepSiho vyhledu na samostatné sjezdy a svislé dopravni znaceni.

RozSifeny vodici prouzek s hrubé pfidlazby je navrzeno prerusit v mistech
samostatnych sjezdd a prostoru kfizovatky s ulici ChelCického, kde by mélo byt
umoznéno dostateCné nadijeti si i osobnim automobilim. Timto pFferusenim jsou
projizdéjici fidi€i upozornéni na pfitomnost samostatnych sjezdu.

Z divodu navrzeni zvySené obruby po obou stranach tohoto Useku prutahu je
potieba Fesit novym zpisobem odvodnéni s uzitim uli¢nich vpusti.

2. Uprava samostatnych sjezd(

69



Byly navrzeny velkorysejSi poloméry narozi samostatnych sjezdl, aby byla co
nejvice eliminovana nadjeti si do protisméru, pfi viezdu Ci vyjezdu ze samostatného
sjezdu. Zaroven je tak umoznéno provést manévr rychleji s menSim vlivem na
plynulost pribézné dopravy. Sjezdy jsou v jejich usti opatfeny hladkou pro osobni
automobily snadno pojizdénou dlazbou.

3. Svislé a vodorovné dopravni znaCeni

Svislé a vodorovné znaCeni na tomto Useku se omezuje na zakaz predjizdény
deklarovany jak znackou B21a, tak podélnou vodorovnou €arou souvislou V1a.

4. Uprava stykové kfizovatky s ulici Chel&ického

Uhel kFizeni paprski kfizovatky priitahu s mistni obsluznou komunikaci Chelgického
presahuje normou CSN 73 6102 doporugené rozmezi 75° az 105°, &inni 63°, proto
bylo navrZzena uhlu kfizeni tak, aby se uhel kfizeni vice blizil 90°. Toto bylo dosazeno
zejména navrZzenim vhodného tvaru srpovitych krajnic, jejichZ povrch je uvazovan
z hrubé dlazby se snizenym komfortem pojizdéni pro osobni vozidla. Je vSak nutné
brat ohled na existenci 2 samostatnych sjezdi umisténych na protéjSich narozich
kfizovatky, coz je zajisténo lokalni zménou povrchu srpovitych krajnic tak, aby
v misté téchto samostatnych sjezd( byl povrch krajnice tvofen z hladké betonové
dlazby snadno pojizdéné osobnimi automobily.

Narozi kfizovatky s vysazenou zelenou plochou spolu s hladkou dlazbou motivuje
chodce, aby pfi absenci pfechodu vyuzivali k pfechazeni prostor dale od vnéjsSiho
okraje jizdniho pruhu hlavni komunikace v misté, kde je vozovka uzSi. Tato pési
vazba je slabé intenzity, protoze se tyka jen nékolika soukromych nemovitosti. Hlavni
péSi proud nemusi na kfizovatce s ulici ChelCického vozovku pfechazet.

Vodorovné znaceni je v oblasti kfizovatky pouzito pro vedeni jizdnich pruht a jsou
uzity preruSované cary V2b v konfiguraci 1,5/1,5/0,25 a 1,5/1,5/0,125. Svislé

dopravni znaceni zlistava ponechano.

4.8. Navrhy uprav kfizovatky s ulici Na Sekefe a pfilehlych useku

Kfizovatka s ulici Na Sekefe je charakteristicka svym Sirokym nalevkovitym tvarem
s pfedimenzovanou ziviénou plochou nenaklonénou péSimu provozu podél pratahu.

Navrh této kfizovatky pocita s usmérnéni dopravnich proudd pomoci stfedniho
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déliciho ochranného ostrivku a pomoci Uprav narozi kfizovatky dimenzovanych
podle vlecnych kfivek smérodatnych vozidel.

1. Navrh geometrie kfizovatky

Navrh geometrie kfizovatky vychazi z analyzy vle¢nych kfivek tézkych vozidel
popelarské sluzby. Odstup od vnéjSiho obalu vleCnych kfivek je uvazovan 0,5m.
Osobni vozidla jsou usmérnéna téZz pomoci srpovité krajnice s mensim komfortem pfi
pojizdéni. Odsazeni Cela ostrivku od okraje prubézného jizdniho pruhu bylo
zajisténo 1,75m. Vysledny pudorysny tvar déliciho ostrivku pfipomina tvar B
kapkovitého ostrivku definovany v normé CSN 73 6102.

Ve vysledku bylo dosazeno vyrazného zmenSeni objemu zpevnénych ploch ve
prospéch zelnych ploch. Na nové vzniklé vysazené zelené ploSe bylo navrzeno
vysazeni stromu tak, aby se nenachazel v potfebnych rozhledovych trojuhelnicich.

2. Svislé a vodorovné dopravni znaceni

Byla ponechana stavajici konfigurace prednosti v jizdé. Znacka P6 ,Stlj, dej
pfednost jizdé“ na prfenosném podstavci byla pfemisténa a umisténa na pevny
podstavec. Délici ostrivek byl opatfen znackami pfikazujici smér objizdéni C4a a ze
strany pfijezdu z ulice Na sekefe byla tato znacka doplnéna smérovaci deskou Z4b.
ZpUsob odbocovani z hlavni byl jesté zajistén znackou B2 ,zékaz vjezdu“ tak, aby
bylo zdGraznéno objizdéni ostrivku zprava.

Vodorovné znaceni je pouzito pro vedeni pribéznych jizdnich pruhu v kfizovatce,
které je zajisténo pomoci ¢ary V2b v konfiguracich 1,5/1,5/0,25 a 1,5/1,5/0,125. Na
hlavni komunikaci je v useku kfizovatky povoleno predjizdéni, coz ma vliv na

stanoveni rozhledovych trojuhelnika.

3. Bezbariérovost a vedeni nevidomych a slabozrakych

Misto pro prechazeni je navrzeno jako bezbariérové podle zasad popsanych
v ostatnich kapitole (TyrSovo namésti Varianta |.) a je zpfistupnéno nevidomym a
slabozrakym. Narozi budovy souCasného vietnamského obchodu je upraveno tak,
aby umoznilo lep$i napojeni signalniho pasu pro nevidomé. Uprava zahrnuje pouziti

zvySené obruby vyuzité jako pfirozena vodici linie navazujici na signalni pas.
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4. Uprava rozhrani prib&zného jizdniho pruhu a plochy uréené pro parkovani za
kfizovatkou pfed byvalou samoobsluhou U Sadla, nyni viethamskym

obchodem s nizsi poptavkou po parkovani.

Bylo shledano jako potfebné vymezeni rozhrani ploch s odliSnou funkci. Toto bylo
feSeno navrzenim rozhrani s dlazdénym povrchem snadno pojizdénym i osobnimi

automobily.

4.9. Popis navrZzenych uprav kfizovatky Na Rozcesti

1. Zddvodnéni navrhu

Navrh okruzni kfizovatky lze povaZovat za velkorysy a vyZaduje zabrani pozemku
sbérného dvora umisténého pfi narozi pfilehlému vyjezdu ze stavajici kfizovatky
smérem na Prahu a ulice U Skolky. Tento sbérny dvir se v soudasnosti rusi, ale neni
znamo, dalSi pfesné vyuziti jeho plochy.

Okruzni kfizovatka byla navrzena s ohledem na pozadované funkce v oblasti.
PfedevSim se jedna o pozadavek snadnéjSi dostupnosti viezdu do arealu stavebni
firmy s provozem tézkych nakladnich automobil(. Dale se jedna o pozadavek na
otaceni vozidel VHD s moznym vyhledem na provoz kloubovych autobust. Tyto
faktory ovlivnily navrh velikosti vnéjSiho praméru kfizovatky, ktery byl nakonec
stanoven na D=30,8m. Dispozice kfizovatky usnadfiuje odbocCovani linkovych
autobusU obsluhujicich méstskou &ast Zalov.

VnéjSimu prumeéru kfizovatky byly na zakladé analyzy vie€nych kfivek pfizpusobeny
ostatni navrhové prvky. Snahou bylo kfizovatku pfiliS§ neoddalovat od soucasné
polohy, avSak posunuti bylo nutné z ddvodu pfilehlé zastavby, ktera tak urcila
maximalni mozny uhel napojeni, ktery by umoznil pfijatelné Sifrkové parametry
chodniku.

Umisténi okruzniho pasu si vyzadalo upravu uhlu napojeni paprsku vétvi kfizovatky
tak, aby co nejvice smérovaly ke geometrickému stfedu stfedového ostrova. Timto
byl zamezeno moznostem pfimych tangencialnich prujezdu okruzni kfizovatkou.

V oblasti kfizovatky bylo nutné umistit zastavku VHD pfi snaze o nejtésnéjsSi umisténi
vuci kfizovatce z davodu pfiliSného neprodluzovani dochazkovych vzdalenosti. Toto

bylo zajisténo zejména navrhnutim samostatného paprsku uréeného jen pro provoz
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VHD. Navrzeni tohoto paprsku také pfispiva k pfiznivéjSimu levému odboceni
linkovych autobusu sméfujicich z méstskeé Casti Zalov.

2. Navrhové prvky a provedeni kfizovatky.

VnéjSi prameér okruzni kfizovatky ¢inni 30,8m, pramér stfedového ostrova (11,00m) a
Sitka okruzniho prstence (2,45m) byly pfizpusobeny provozu smérodatnych vozidel
s tim, Ze bylo poc€itano i s moznym prijezdem kamionu, i kdyz je zakazana jejich
jizda po komunikaci vedouci Roztokami. Smérodatnymi vozidly jsou autobusy
pfiméstské hromadné dopravy

Sitky vjezdi byly navrzeny obecné podle analyzy vleénych kfivek a nutnych rozsifeni
jizdnich pruh(i podle CSN 73 6102. Sifky vjezdi z pratahu jsou navrzeny o $ifce 5,00
a 5,58m. Hodnota Sifky vjezdu 5,58m u vjezdu smérem od Prahy je dana pfedevsim
blizkosti zalivu autobusové zastavky, proto Sitka vijezdu musi umoznit plynulé vyjeti
autobusu ze zalivu a nasledného pravého odboceni pres okruzni kfizovatku smérem
do &tvrti Zalov.

Sitky vjezdd z mistnich obsluznych komunikaci pfipojujicich se na pritah jsou
navrzeny o Sifkach 4,77 a 4,54m, coz odpovida vleénym kfivkdm smérodatnych
vozidel, ktera jsou v pfipadé vjezdu z ulice Pfemyslovska, autobus linkové dopravy
standardni délky a v pfipadé viezdu z ulice U Skolky se jedna o t&zky kuka viz.
Vyjezdy na pritah maji Sitku 5,08 a 5,63m a na pfipojujicich se komunikacich
dosahuiji Sitky 5,49 a 4,67m.

VnéjSi poloméry obrub vjezdovych vétvi byly navrzeny v rozmezi 30 az 40m, Cemuz
byla pfizpusobena Sifka vjezdu zohlednujici potfebné rozsifeni jizdniho pruhu.
Stfedovy ostrov je zamySlen jako nezpevnéna plocha upravena takovym zpUlsobem,
aby byla snadno z dalky rozpoznatelna fidi€i. Jde zaroveh o zamezeni pfimého
pruhledu pres ostravek na protéjSi vyjezd z okruzni kfizovatky. Toto ma byt dosazeno
navySenim zeminy na nezpevnéné ploSe stfedového ostrova do podoby kulového
vrchliku, ktery se ma zatravnit a osadit drobnymi kefi.

Na vjezdech byly navrzeny délici ostrivky zaijistujici kromé smérovani vozidel na
okruzni pas, téz pfechazeni chodcl pomoci pfechodu pro chodce.

Byly rozliSeny plochy uréené pro provoz osobnich automobild a rozmérngjSich
vozidel pomoci srpovitych krajnic a vodicich prouzkl vétsi Sifky z pfidlazby snizujici
komfort pojizdéni osobnimi automobily.

3. Vlecné kfivky
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Vlecné kfivky byly ovéfeny z hlediska prujezdnosti autobusy standardni délky 12m
projizdéjicich pfimo ve sméru vedeni pritahu a ve sméru odbo€ovani smérem z/od
&tvrti Zalov.

Ovérena byla moznost otaceni kloubovych autobust délky 18m ze sméru ulice
Lidicka.

Ovéfena byla schopnost manévrovani téZzkych nakladnich vozidel v souvislosti
s vjezdem do arealu stavebnin.

Ovérena byla prljezdnost v pfimém sméru pro ojedinéle se vyskytujici navésové
soupravy, aby nedochazelo k zablokovani kfiZzovatky.

Ovéreno bylo zajisténi prujezdnosti pro osobni vozidla v pfimych smérech rychlosti
30km/h a zaroven na zakladé analyzy vle€nych kfivek |ze konstatovat, Ze nebezpedi
prujezdu vySsi rychlosti je dostateCné snizeno, a zaroven je zajisténo zamezeni
primych tangencialnich prijezdd osobnimi vozidly konfiguraci geometrii vjezdovych
vétvi a geometrii srpovitych krajnic z dlazby zasadné snizZujici komfort pojizdéni
osobnimi automobily.

4. Navrh autobusové zastavky

Byly navrzeny nové polohy nastupist zastavky autobus( pro vozidla délky 18m.
Kazdému nastupisti nyni nalezi zastavkovy pfistiesek.

Ze sméru na Prahu byl navrhnut zaliv autobusové zastavky s viezdovym klinem délky
20m, coz vyhovuje v porovnani s minimalni hodnotou, kterou udava CSN 73 6425.
Hranu nastupisté je doporu€eno v pfipadé vSech navrzenych stani opatfit
bezbariérovym obrubnikem umoziujicim zastavit vozidlo co nejblize nastupistni
hrané. Vyjezd je feSen s pomoci analyzy vleCnych kfivek tak, aby byly mozné
vSechny pozadované kfizovatkové pohyby linkovych vozidel a byl zajiStén rozhled na
navrzeném déleném prechodu pro chodce s nadsazenim uvazované pfijezdove
rychlosti vozidel na vjezdu do okruzni kfizovatky na 40km/h, ¢emuz odpovida rozhled
pro zastaveni, dle CSN 73 6110, 25m .

Pfedepsany bezpecCnostni odstup od nastupni hrany 0,5 je zajiStén natérem barvy
odliSné od okolniho povrchu

5. Svislé a vodorovné dopravni znaceni

SoucCasné dopravni znaceni upravujici pfednost jizdé dle usporfadani B dle normy
CSN 73 6102 bylo zcela zru$eno a bylo navrzeno zcela nové dopravni znadeni

s vyuzitim zejména kombinace znacek C1 ,kruhovy objezd“ a P4 zaijistujici pfednost
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vozidel jedoucich po okruznim pasu. Je nezbytné opatfit samostatny vyjezd z okruzni
kfizovatky urCeny pouze pro provoz VHD znackou B1 s dodatkovou tabulkou
umoznujici pouze autobusim VHD.

6. Uprava povrcht

Uprava povrchd je provedena obdobné, jak je uvedeno v popisu Uprav navrhu
okruzni kfizovatky na TyrSové namésti. Plochy pro pési by bylo vhodné zhotovit ze
zamkové dlazby.

7. Vefejné osvétleni a inZenyrské sité obecné

Vedeni inzenyrskych siti bude nutné pfizplsobit navrhu situace. Sloupy vefejného
osvétleni budou umistény tak, aby byl zajistén dobry vyhled na vSechny vjezdy do

okruzni kfizovatky.

8. Alternativni varianta kfizovatky Na Rozcesti

Puvodné bylo zamérem navrhnout jeSté méné velkorysou variantu, ktera by pocitala
s prlsecnou kfizovatkou, ale nebylo nalezeno pfijatelné feSeni, které by optimalné
skloubilo v8echny pozZadavky funkci této kfizovatky zahrnujici obsluhu vjezdu do
arealu stavebni firmy, zastavku autobus(, optimalizovani odboceni autobusu,

usnadnéni pfechazeni chodct pomoci ochrannych délicich ostravku.

9. Vyhody a nevyhody navrzeného feSeni kfizovatky Na Rozcesti

1.) zvySeni plynulosti dopravnich proudd diky umisténi nastupist autobusové
zastavky mimo pribézné jizdni pruhy.

kvali navrzeni fyzickych ochrannych délicich ostrivkl s dostacujici Sifkou
(v nejhor§im pfipadé 1,75m), jednak diky vzajemné poloze vysazené plochy a stani
pro autobusy ve sméru z Prahy umozniujici dostateCny rozhled pro zastaveni
z rychlosti 40km/h pfed vijezdem do okruzni kfizovatky. U nastupisté ve sméru na
Prahu je rozhled ,kvili ochrannému ostrivku mezi stanim pro autobusy a pribéznym

jizdnim pruhem, neomezeny.
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3.) SnadnéjSi vjezd a vyjezd do arealu stavebni firmy v blizkosti kfizovatky
minimalizujici naroky na zdrzeni ostatniho provozu. Toto je zajiSténo dostateCnym
polomérem okruzniho pasu umoznujici lepsi integraci viezdu do kfizovatky.

4.) Snadnéjsi odbo&ovani autobus(i mificich do méstské &tvrti Zalov, a zérover je
mozné nékteré spoje otacet pfimo v navrzené okruzni kfiZzovatce.

5.) V pfipadé teoretického zavedeni kloubovych autobusul, je navrzena kfizovatka
jedinym mistem v Roztokach, kde by bylo mozné kloubové autobusy otacet.

6.) Kfizovatka je navrzena cela jako bezbariérova se systémem vedeni nevidomych a
slabozrakych.

7.) V oblasti by se neméla vyskytovat vozidla nad 18t, pfesto je okruzni kfizovatka
dimenzovana tak, aby v pfipadé excesu nedoslo k zablokovani provozu uviznutym

tahadem s navésem.

Nevyhody
1.) RozsahlejSi prelozky inzenyrskych siti a odstranéni velkého objemu
zpevnénych ploch s riznymi povrchy a betonové zidky kvdli zcela novému
usporadani prostoru.
2.) Velky zabor pudy s narokem na pozemek sou€asného sbérného dvora, ktery
se vSak jiz rusi. Zaroven Cast pozemkl v narozi kfizovatky vlastni developer
provadeéjici vystavbu na sidlisti Panenska Il. Na téchto plochach se ale

neuvazuje vystavba obytnych domu.

3.) Z vySe zminénych negativ vyplyvaji vysoké investi¢ni naklady.

4.) Prodlouzeni cest péSich kvuli odsazenym pfechodim. Chodci pfichazejicimu
od CSPHM resp. od &asti sidlisté® Panenska |. na autobus do Prahy se
prodlouzi dochazkova vzdalenost cca o 29m. Chodci vracejicimu se z Prahy
na stejné misto se dochazkova vzdalenost prodlouzi cca o 36m. V pfipadé
pfichodu z ulice Pfemyslovska jsou prodlouzeni smérem do Prahy 26m a
zpatky 24m. V Pfipadé pfichodu z ulice U Skolky se jedna o cca 12m resp.
16m.
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4.10. Navrh vjezdové brany

Napravenim vySe zminénych poméri muze byt stavebné feSena vjezdova brana do
mésta realizovana vjednom sméru jako dvojice protismérnych Sikan tvofenych
stfednim délicim ostrivkem, jak ji doporucuji technické podminky TP145. V tomto
bodé je misto pros diskuzi, pro jako jizdni rychlost navrhnout vychyleni a opétovné
vraceni se do puvodniho sméru jizdy jak pfi vijezdu do mésta, tak pfi vyjezdu
z mésta. Do této diskuze bude totiz zasahovat podminka Setrnosti k zeleni na
soukromych pozemcich v dot€eném useku komunikace. Navrhnutim Sikany
s navrhovou rychlosti 50 km/h podle konstrukce nabéhového klinu popsané v normé
CSN 73 6102, by zasahlo znaéné& dlouhy Usek podél komunikace pro hodnoty
vychyleni “b“, které pfichazeji v ivahu, a umoznilo by kvili pozadovanym S$iftkam
jizdnich pruhu a jejich rozsifeni v oblouku prijezd i vy$Simi rychlostmi, nezli 50 km/h,
coz neni Zadouci z hlediska cile opatfeni, ale na druhé strané by mozna zabranilo
sjeti z komunikace v pfipadé rychlostnich excesu. Snizenim navrhové rychlosti
nabéhového klinu na 30km/h by se tento problém dostateCné nekompenzoval,
zvlasté pfi zvoleni vétSich a efektivngjSich hodnot vychyleni ,b“ 1 v pfipadé tohoto
zpusobu navrhu bylo mozné bez problém( dosahnout prijezdné rychlosti 50km/h a
vice.

Vysledna podoba navrhu ostrivku vijezdové brany do mésta byla nakonec navrzena
podle obrazku 5. (XXXX) uvedeném v TP145. P¥iliS malé hodnoty vychyleni ,b“
méné naro¢né na zabor pudy vS8ak nemohou dostate¢né garantovat pozadovany
efekt zklidnéni, ktery je zfejmé nejvice dllezity ve sméru do obce, kde Fidi¢i mohou
zpomalovat z pomérné vysokych rychlosti. Tato skuteCnost byla v daném feSeni
ovérfena vleCnymi kfivkami pro tézky nakladni automobil s navésem. V tomto pfipadé
je nutné zajistit, aby byli fidiCi na pfimém extravilanovém useku pfed takovymto
stavebnim opatfenim vC€as upozornéni postupnym sniZzovanim dovolené rychlosti.
Vzhledem k zvolené navrhové rychlosti konstrukce by nebyl vhodné délici ostrivek
tvofici Sikanu osazovat stromy, Ci jinymi pevnymi pfekazkami nad urovni zkosené
obruby. Oproti tomuto pozadavku pulsobi dullezitost v€asného upozornéni na
prekazku na silnici, kterou fyzicky ostrivek vjezdové brany bezesporu je. Viditelnost
by méla byt dosazena jednak umélym osvétlenim, coz by vSak znamenalo

prodlouzeni vedeni méstského osvétleni podél prijezdu obci o cca 200m. Dale je
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viditelnost prekazky mozno zlepSit zatravnénim plochy ostrivku, & osazenim
drobnymi kefi a téZz opatfit ¢elo ostrivku svislym znalenim pfikazujicim ,smér
objizdéni prekazky zde vpravo“ C4a a smérujici deskou Z4b upozoriujici na pevnou
prekazku, oboji v provedeni s retroreflexnim natérem a ve zvétSené velikosti 3 dle
TP65. Samoziejmosti je opatfeni pfekazky dopravnim stinem pomoci znacky V13a,
ktera se vSak brzy mlze stat méné viditelnou a pfi zapadani snéhem prakticky
nepostfehnutelnou, a tak je navrzeno feSeni, kdy podélna souvisla ¢ara navazuje na
dlazdény klin z hrubé dlazby snizujicim komfort pojizdéni osobnimi vozidly.

Celo ostrivku je uvaZovano jako pozvolna se zvysujici az k hrané nezpevnéné
plochy, kde je obruba lehce skokové prevySena, aby byly omezeny nasledky pfi
mozné kolizi. VnéjSi okraje oblouku navrzené soustavy Sikan jsou navrzeny se
zvysSenou obrubou, v niZ jsou integrovany podobrubnikové vpusti, jejich aplikace je
nutno zvazit s ohledem na pfilehlou ornou pudu, ktera maze pfi splachu tyto vpusté

zanasSet.

5. Zaver

Byla provedena studie na useku pratahu silnice 11/242 a dalSich vybranych €astech
prutahu. Vybrané &asti zahrnuji upravu vjezdu do Roztok ze sméru od V. Prilep a
kfizovatku Na Rozcesti. Kontinualné byl feSen usek mezi pfilezdem do oblasti
TyrSova namésti od Prahy az po kfizovatku v lokalit¢ U Sadla. Diskutovana je
problematika souvisejici s usporadanim autobusoveé zastavky U RybnicCku.

Upravy byly navrzeny s ohledem na humanizaci uliéniho prostoru ve snaze vyhovét
véem jeho zjisténym funkcim v duchu TP145. PfedevSim byl kladen ddraz na co
nejvétsi usmérnéni dopravnich proudl zejména osobnich vozidel, optické zuzeni
prujezdného prostoru za ucelem pfiznivéjSiho vnimani jizdni rychlosti Fidi€i vedoucim
k dodrzovani pfijatelngjsi jizdni rychlosti v obci. Navrzena opatfeni respektuji ve
v8ech pfipadech pozadavky na pohyb osob s omezenou schopnosti pohybu nebo
orientace a snazi se vytvofit bezpecné podminky pro pfechazeni pratahu pro

v8echny chodce. Ve snaze usnadnit co nejvice pfechazeni, bylo usilovano o aplikaci
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fyzickych délicich ochrannych ostravkd integrovanych s pfechody pro chodce, pokud
toto bylo umoznéno prostorovymi poméry.

PFi navrhovani opatfeni slouzici k usnadnéni pohybu a pobytu chodcl byl bran na
druhé strané ohled na plynulost jizdy vozidel, tak, aby nebylo nutné v celé délce
prutahu, jehoz délka Cinni vice nez 2km, dodrzovat rychlost napf. 30km/h. Toto se
odrazilo pfedev§im v navrhu Upravy smérového vedeni jizdnich pruhu, tak aby i po
aplikaci dopravné zklidiiovacich opatfeni bylo mozné zachovat pfijatelné jizdni
parametry, které vSak nejsou navrzeny zbyte¢né predimenzovanym zplsobem
dovolujicim rychlost vySSi, nez v obci dovolenych 50km/h. Na v ramci mésta nejvice
vyznamnych kfizovatkach byla provedena studie moznosti vystavby okruzni

kfizovatky, jakozto nastroje dopravniho zklidnéni dilezitych mist.
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