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1. Uvod

Tato ptiloha definuje zakladni rozdéleni cyklistickych tras a komunikaci dle technickych podminek TP 179 — Navrhovani komunikaci pro cyklisty, které shrnuji
pravidla a principy pro navrhovani pozemnich komunikaci tak, aby byly bezpecné a komfortni také pro uzivani jizdnich kol. BEhem tvorby Koncepce rozvoje
cyklistické dopravy v Nymburce bylo éerpano predeviim z CSN 73 6110 ,,Projektovani mistnich komunikaci“ a pravé z TP 179 ,,Navrhovani komunikaci pro
cyklisty”. Dale jsou v tomto dokumentu shrnuty navrhované cyklistické trasy v koncepci na Uzemi mésta Nymburk. V neposledni fadé jsou také ukazany

schématické pficné fezy vybranych ulic mésta Nymburk, kterymi jsou trasovany jednotlivé cyklistické trasy.

2. Zakladni rozméry a prostorové naroky cyklistické dopravy

Nasledujici Tabulka 1 reprezentuje zakladni parametry predevsim pro jizdu v zakladnim idealizovaném Useku, tedy pfimém a rovinatém. Obrazek 1 poté

znazornuje zakladni prostorové naroky pro jednosmérny a obousmérny cyklisticky provoz (v pfimém sméru, nutné rozsiteni v oblouku).



Tabulka 1: Zakladni rozméry a prostorové ndroky cyklistické dopravy [1]

Zakladni rozméry jizdniho kola

Délka bézného jizdniho kola 1,80 m
Sitka jednostopého jizdniho kola 0,70 m (0,60 m)
Vyska bezného jizdniho kola 1,30 m
Délka bézného jizdniho kola s privesnym (détskym) vozikem 3,30m

Sitka bézného jizdniho kola s pfivésnym (détskym) vozikem

0,90 m (0,75 m)

Zakladni prostor a prijezdny profil cyklisty

Sitka cyklisty (ramena, Fiditka) 0,60 m
Zakladni Sitka jizdniho pruhu pro cyklisty 1,00 m
Podjezdnad vyska 2,25m
Sitka bezpe¢nostniho prostoru 0,25m
Sitka zpevn&ného povrchu pro jizdu bez (détského) voziku 0,75m
Sirka zpevnéného povrchu pro jizdu s (d&tskym) vozikem 1,25 m
Minimalni rozméry svétlého prostoru

Sitka svétlého prostoru (1 cyklista) 1,50 m
Sitka svétlého prostoru (2 cyklisté) 2,50 m
Vyska svétlého prostoru 2,50 m

Zakladni rozméry odstavnych a manipulacnich prostori

Plocha nezbytna pro odstaveni jednoho bézného jizdniho kola

0,90 m (0,80 m) x 2,00 m

Plocha nezbytna pro odstaveni dvou béznych jizdnich kol vedle
sebe

1,00 (2x 0,50) m x 2,00 m

Pudorysny rozmér minimalniho manipula¢niho prostoru pro
bézné jizdni kolo

2,20x0,90 m
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Obrdzek 1: Zakladni prostorové ndroky pro jednosmérny a obousmérny cyklisticky provoz (v pfimém sméru, nutné rozsifeni v oblouku) [1]



3. Bocni bezpecnostni odstupy (BO)

Pro zajisténi bezpecného fungovani cyklistické infrastruktury je tfeba navrhnout dostatecné bocni bezpecnostni odstupy. Pfi navrhu novych komunikaci
se uzivaji zdkladni hodnoty nebo vyssi. Pouze v pripadé stisnénych podminek je pfipustné uzit hodnoty minimalni (v Tabulce 2 uvedeny v zavorkach). Tabulka
2 reprezentuje zakladni (minimalni) bezpecnostni bocni odstupy (BO). Veskeré hodnoty jsou standardné uvadény pro pfimy prdjezd. Obrazek 2 nasledné

znazornuje zakladni bezpecnostni odstupy (BO) pro jizdu na jizdnim kole.

Tabulka 2: Zdkladni (minimdlni) bezpecnostni bocni odstupy (BO) [1]

Jizdni pruh pro motorovou dopravu (soubézny) -

Jizdni pruh pro motorovou dopravu (protismérny) 0,50 m (=)
Obrubnik pfesahujici povrch jizdniho pruhu pro cyklisty o vice nez 0,02 m 0,50 m (0,25 m)
Podélné parkovani (okraj pasu Ci jednotlivych mist) 0,75m
Kolmé a Sikmé parkovani (okraj pasu i jednotlivych mist) 1,00 m

Pas pro chodce 0,50 m (0,25 m)

Jizdni pruh pro cyklisty (protismérny)

pfi intenzitach do cca 120 cyklistt/h v obou smérech celkem
Jizdni pruh pro cyklisty (protismérny)

pri intenzitach nad cca 120 cyklistd/h v obou smérech celkem

2x0,25m=0,50m

Pevna prekazka 0,50 m (0,25 m)
Pruzné (plastové) sloupky -
Vchody, vjezdy —zejména v souvislé obytné zastavbé 1,50 m (1,00 m)
Doporucené rozsireni ve stoupani a klesani (> 6 %) 0,25 m (-)
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Obrdzek 2: Zdkladni bocni bezpecnostni odstupy (BO) pro jizdu [1]

4. Vedeni cyklistické dopravy v intravilanovych Usecich

V zésadé jsou v intravildnu 2 moznosti vedeni cyklistické dopravy. Prvni moznost je vedeni cyklisty v hlavnim dopravnim prostoru (tzv. integracni opatfeni

cyklistické dopravy) a druha moznost je poté vedeni cyklisty v pfidruzeném dopravnim prostoru (tzv. stezky).

4.1 Integracni opatreni cyklistické dopravy
Zakladnim principem integracnich opatreni cyklistické dopravy je ,podkresleni” bezpecného a plynulého prijezdu cyklist(i a zaroven cyklistdm vyhrazuji urcity
prostor. Pfitomnost integracnich opatfeni ve vozovce ma prostorovy i psychologicky vyznam a napomaha lepSimu vzajemnému vnimani ¢i chovani cyklistd

a fidi¢t motorovych vozidel. Typy integracnich opatfeni cyklistické dopravy jsou nasleduijici:



e Vyhrazeny pruh pro cyklisty

Vyhrazeny pruh pro cyklisty je nejvyssi Uroven integraéniho opatreni cyklistické dopravy. Vyhrazeny pruh pro cyklisty dovoluje bezpecné mijeni uZivatele

na jizdnim kole jak s osobnimi vozidly, tak s nadmérnéjsimi vozidly (autobus, nakladni vozidlo). Jedna se tedy o kvalitativné nejvyssi opatfeni v rdmci

integracnich opatieni, nicméné z hlediska prostorovych narokd také o nejnarocnéjsi variantu. Obrazek 3 reprezentuje zadkladni rozméry jizdniho pruhu

a vyhrazeného pruhu pro cyklisty.

vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty (V 14 + IP 20a)

| 325300 150(1.25)
P 2 ¥

4.75 (4.25)

Obrdzek 3: Zakladni (minimdlni) prostorové ndroky vyhrazeného pruhu pro cyklisty [1]
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e Ochranny pruh pro cyklisty

Ochranny pruh pro cyklisty prerozdéluje provoz ve vozovce tak, aby byla zajiSténa moznost vzajemného mijeni jizdnich kol a minimalné osobnich vozidel souvisle
bez omezeni (bez nutnosti vybocovat ze sméru jizdy, mimo pftislusny jizdni pruh) pti zachovani dostateénych bezpecénostnich odstupl. Ostatni rozmérné;jsi
vozidla (autobus, ndkladni vozidlo) pak pojizdéji i samotny jizdni pruh pro cyklisty a s jizdnimi koly se fadi vzajemné za sebou, nebo je mijeji s vybocenim

do prilehlého jizdniho pruhu. Obrazek 4 reprezentuje zakladni rozméry jizdnich pruh(l a ochranného pruhu pro cyklisty.

200m 7SI 2.50

Obrazek 14 — Ochranny pruh pro cyklisty na smérové délené komunikaci, resp. jednosmérné vozovce
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Obrdzek 4: Zakladni prostorové ndroky ochranného pruhu pro cyklisty [1]
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e Piktogramovy koridor pro cyklisty

Piktogramovy koridor pro cyklisty je integracni opatfeni cyklistické dopravy pro spole¢ny provoz s ostatnimi vozidly. Vyznacuje se pouze pomoci vodorovného
dopravniho znaceni slozeného z piktogramu cyklisty a smérového znaku. Vyznacenim piktogramového koridoru pro cyklisty nevyplyvaji pro ucastniky provozu

Zadna zvldstni prava ani povinnosti. Obrazek 5 reprezentuje piktogramovy koridor pro cyklisty.
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Obrdzek 5: Zakladni (minimdlni) prostorové ndroky piktogramového koridoru pro cyklisty (VDZ V 20) [1]
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e Samostatny jednosmérny cyklisticky pas

Samostatny jednosmérny cyklisticky pas se umistuje napravo od provozu motorovych a je fyzicky oddélen od vsech ostatnich druhd dopravy. V oblastech
krizovatek prochazi formou vyhrazenych pruh( pro cyklisty ve vozovce. Cyklista neni tedy nucen v oblastech kfizovatek davat prednost soubézné jedoucim
vozidlim. Samostatny cyklisticky pas neni vhodny pro kratké mezikfizovatkové Useky. Je vhodny predevsim pro dopravné — urbanistické osy v intravilanu
s aktudlnim nebo vyhledové predpokladanym intenzivnim cyklistickym provozem. Obrazek 6 predstavuje samostatny jednosmérny cyklisticky pas s prechodem

na vyhrazeny pruh pro cyklisty.

T &=

Obradzek 6: Samostatny jednosmérny cyklisticky pds (prechod pdsu na vyhrazeny pruh pro cyklisty) [1]
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4.2 Stezky

Stezka je pozemni komunikace nebo jeji ¢ast uréena pro provoz vybranych bezmotorovych uZivatel(l vyobrazenych na pfislusném dopravnim znaceni. Stezky
je doporucovano zfizovat predevsim tam, kde je zaznamendn predevsim vyssi provoz motorové dopravy. Nicméné pokud Sitkové parametry dotcené ulice
dovoluji zfizeni stezky, mUiZe se realizovat i v tomto pfipadé. Stezky jsou vhodné predevsim v Usecich, ve kterych nevznikaji ¢asté konflikty s vozidly odbocujicimi

vpravo, jelikoZ cyklisté na soubéznych stezkach s mistnimi komunikacemi museji davat prednost vozidlim odbocujicim vpravo. Druhy stezek jsou nasleduijici:
e Stezka pro cyklisty

Stezka pro cyklisty je oznacena svislym dopravnim znac¢enim C 8a, resp. C 8b (Obrazek 7). Je uréena vyhradné pro cyklisticky provoz, nikoliv pro chiizi. Sitka
samostatné stezky pro cyklisty se navrhuje alespon 1,0 m pro jeden smér jizdy. UvaZzovanou svétlou Sitku stezky je nezbytné zvétsit o bocni bezpecnostni

odstupy.

C8b

g

*x F — P ——

Obrdzek 7: Stezka pro cyklisty (SDZ C 8a/b) [1]
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e Stezka pro chodce a cyklisty oddélend

Stezka pro chodce a cyklisty oddélena je urc¢ena pro oddéleny pési a cyklisticky provoz vedle sebe v rdmci jednoho prostoru. Stezka se oznacuje SDZ C 10a, resp.

C 10b. (Obrazek 8)
|
C10a C10a Cc10b c10b

= _ 8 _ = N _ _ - - — N_
& (& & (&
= =
- —

Obrdzek 8: Stezka pro chodce a cyklisty oddélend (SDZ C 10a/b) [1]

e Stezka pro chodce a cyklisty spole¢na

Stezka pro chodce a cyklisty je urcena pro spolecny pési a cyklisticky provoz v jednom prostoru. Stezka se oznacuje SDZ C 9a, resp. C 9b. (Obrazek 9) Navrhuje
se predevsim v mistech s minimalnimi intenzitami pési dopravy, napft. v okrajovych ¢astech mésta. Zaroven muze byt vyuZita v rezimu tzv. duainiho prljezdu
pro cyklisty. V rdmci tzv. dudiniho prdjezdu se nicméné vétsinou oznacuje chodnik SDZ C 7a + E 13 (,,Cyklistiim vjezd povolen®). Dualni prijezd pro cyklisty
znamena vytvoreni integracniho opatreni cyklistické dopravy v hromadném dopravnim prostoru a sou¢asné vytvoreni soubézné stezky v pfidruzeném prostoru
s povolenym vjezdem pro cyklisty. Rychlejsi a zdatnéjsi cyklisté budou volit integrovanou jizdu v hromadném dopravnim prostoru, nicméné nemélo by byt

zapominano i na méné zdatné cyklisty, ktefi maji v duainim prdjezdu moznost pomalejsiho ale bezpecnéjsiho prijezdu v pfidruzeném prostoru.

_'&‘J@_ _ _'3:18_ . _*::g_
& = & = &F =
= X

Obrdzek 9: Stezka pro chodce a cyklisty spolec¢nd (SDZ C 9a/b) [1]
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5. Popis navrzenych cyklistickych tras na uzemi mésta Nymburk

Jak je pospdno v technické zpravé, v rdmci koncepce byly v intravilanu mésta Nymburk navrzeny celkem 4 cyklistické trasy a jedna cyklistickd trasa vedena
do obce Vsechlapy. V tomto dokumentu budou blize popsany predevsim tabulkami jednotlivych segmentli a ndvrhem opatreni pro cyklistickou dopravu

v daném segmentu. Jinymi slovy jaka organizace dopravy je v daném segmentu trasy zamyslena.

5.1 Ponechané stavajici znacené cyklistické trasy a Cyklovize 2030

V ramci koncepce byly zanechany vsechny 3 stavajici cyklistické trasy (CT 2, CT 2A a CT vedouci k Hlavnimu nadrazi Nymburk (pracovné oznacovana jako CT
ZS)). Jak bylo popsano v technické zpravé, koncepce vychazi v souladu s narodni vizi cyklistické dopravy (Cyklovize 2030). V Cyklovizi 2030 jsou stavajici
cyklistické trasy 2 a 2A oznadeny jako paterni trasy ndrodniho vyznamu. V Cyklovizi 2030 jsou zaneseny také paterni trasy nadregionalniho vyznamu
a regiondlniho vyznamu. S témito trasami bylo v ndvrhu také pocitdno, nicméné podrobné rozebrany nejsou, jelikoz jejich navrh je v gesci predevsim
Stredoceského kraje. Navrh méstského systému cyklistickych tras tedy vysel predevsim z propojeni zakladnich zdrojl a cilG v Uzemi a ze zajisténi provazanosti

s patefnimi trasami.

5.1.1 Cyklisticka trasa N1

Cyklisticka trasa N1 vytvafi zakladni spojeni mezi jizni ¢asti mésta a centrem. Trasa zacina nedaleko k¥izovatky Prazska x Komarno, kde vychazi ze sou¢asné CT
2A. Vede ulicemi Prazska, Kolinska, dale pokracuje pési a cyklistickou lavkou pres feku Labe do ulice TyrSova. Ulici TyrSova dale pokracuje pfes namésti
Premyslovcll do ulice Soudni. Ulici Soudni se trasa dostane az na Kostelni namésti, odkud dale predevsim pres uzké uli¢ky s vylou¢enym motorovym provozem
vyusti do kFizovatky s ulici Velké Valy. Hlavni trasa pokracuje ulici Havlickova do ulice Komenského, kde se napoji na navrhovanou CT N3. V navrhu je navrzeno
také alternativni trasovani N1’, které predstavuje propojku s trasou N2. Trasa N1’ je vedena parkem Dr. Antonina Brzorada a ulici ZboZskou do kfiZzovatky ZboZzska
x Letcl R.A.F. x Siroka, kde se napoji na navrhovanou trasu N2. Nasledujici Tabulka 3 reprezentuje jednotlivé segmenty navrhované cyklistické trasy N1. V prvnim
sloupci je napsana ulice, kterou trasa vede. Ve tfetim sloupci je navrhované cyklistické opatfeni v daném segmentu a v poslednim sloupci je zaznamenana délka

inkriminovaného segmentu.
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Tabulka 3: Parametry navrhované CT N1

Komunikace Cislo CT Opatfeni Délka [m]
Prazska N1 Stezka pro chodce a cyklisty spolecna 1491
Kolinska N1 Stezka pro chodce a cyklisty oddélena 565

Na Bélidlech N1 Stezka pro cyklisty 64

Lavkaagli)lizr:dce N1 Stavajici stezka pro chodce a cyklisty spolecna 56

Lavka pro chodce (e . oy
. N1 Stavajici stezka pro chodce a cyklisty spolecna 154

a cyklisty

Il\l(:z:fn::;::(?é:i N1 Stezka pro chodce a cyklisty 129
TyrSova N1 Sdilend zéna 89
Soudni N1 Sdilend zéna 179
Kostelni namésti N1 Usek s vylou¢enym motorovym provozem SDZ B 11 22
Kostelni namésti N1 Usek s vylou¢enym motorovym provozem SDZ B 11 86
Palackého tfida N1 Usek s vylou¢enym motorovym provozem SDZ B 11 56

Vodarenska N1 Usek s vylou¢enym motorovym provozem SDZ B 11 93

Vodarenska N1 Usek s vylou¢enym motorovym provozem SDZ B 11 8

Vodarenska N1 Usek s vylou¢enym motorovym provozem SDZ B 11 52

Vodarenska N1 Usek s vylou¢enym motorovym provozem SDZ B 11 45

Vodarenska N1 Usek s vylou¢enym motorovym provozem SDZ B 11 42

Havlickova N1 Stezka pro chodce a cyklisty oddélena 240
Velké Valy N1’ Stezka pro chodce a cyklisty oddélena 130
Park Dr. A|:|ton|na N1’ Stezka pro chodce a cyklisty oddélena 198
Brzorada
Zboiska N1 Dudlni prljezd 498

5.1.2 Cyklisticka trasa N2

Navrhovana cyklisticka trasa vytvari spojnici mezi zapadni ¢asti mésta a Hlavnim nadrazim mésta Nymburk. Trasa zacina v kfizovatce Drahelicka x U Skaly.
Prvotni trasovani je tedy ulici Drahelickd, poté trasa zahne do ulice Okruzni. Nasledné je trasa vedena ulici Letc(l R.A.F., déle ulici Siroka, odkud se odpojuje

do stezky podél vodniho toku Liduska. Déle trasa pokracuje ulicemi Topolova a Dvorska do ulice Ji¢inska. Posledni Usek trasy tvofi ulice Nadrazni. V rdmci trasy

17



jsou vytvoreny dvé alternativni odbocky. Prvni odbocka spojuje trasu N2 s trasami N3 a N1. Druha odbocka vytvarfi spojnici mezi trasou N2 a N4 v ulici
Ferdinanda Schulze. Alternativni trasovani je opét znaceno apostrofem jako N2°. Ndasledujici Tabulka 4 opét reprezentuje jednotlivé segmenty trasy. V prvnim

sloupci je napsana ulice, kterou trasa vede. Ve tfetim sloupci je navrhované cyklistické opatfeni v daném segmentu a v poslednim sloupci je zaznamenana délka
inkriminovaného segmentu.

Tabulka 4: Parametry navrhované CT N2

Komunikace Cislo CT Opatfeni Délka [m]
Drahelicka N2 Stezka pro chodce a cyklisty spole¢na 1049
Drahelicka N2 Stezka pro chodce a cyklisty spolecna 556

Okruzni N2 Stezka pro chodce a cyklisty oddélena 731
Letcu R. A. F. N2 Stavajici stezka pro chodce a cyklisty oddélena 417
Siroka N2,N3 Z6na 30 78
Liduska N2 Stezka pro chodce a cyklisty spole¢na 619
Liduska N2 Zébna 30 91

Uzké hrdlo — zelezni¢ni most (bez roziifeni mostu

Dvorska N2 . N Y . 115
nelze realizovat Zadné integracni opatreni)
Jicinska N2 Zbna 30 183
Nadrazni N2 Vyhrazeny pruh pro cyklisty 654
TyrSova N2’ Doplnéni vznikajici jednosmérné stezky pro cyklisty 197
TyrSova N2’ Doplnéni vznikajici jednosmérné stezky pro cyklisty 282
TyrSova N2’ Sdilend zéna 241
Ferdinanda Schulze N2’ Vyhrazeny pruh pro cyklisty 216

5.1.3 Cyklistickd trasa N3

Navrhovana cyklisticka trasa N3 spojuje vSechny patefni trasy, at uz stavajici 2, 2A nebo navrhované paterni cyklistické trasy Cyklovizi 2030. Spojuje vychodni
Cast mésta se zapadni ¢asti. Za€ina u sportovniho aredlu Vesladk, kde se odpojuje od CT 2. V pocdtku je trasovana po soubéiné stezce pro cyklisty, kterd
ma v budoucnu vzniknout na stavajici panelové cesté. Po této cesté a zaroven po zcela nové navrhované je stezka dovedena aZ do kfiZovatky Podébradska
x Bobnickd. Déle trasa pokracuje ulicemi Bobnicka, Mar$ala Konéva, Komenského aZ k planovanému podchodu (rezerva z platného UP), ktery propoji ulice

Komenského a Sefikova. Dale je trasa vedena ulicemi Sefikova, Sadova, Sirokd, Letctl R.A.F., Generala Antonina Sochora, Karla Capka, Brigddnicka aZ do ulice
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TyrSova. Z ulice TyrSova je nasledné trasovdna po lavce pro pési vedenou soubézné na Zelezni¢nim mostu trati ¢. 060. Poté se napoji na soucasnou stezku pro

chodce a cyklisty a v ulici Prazskd se nasledné napoji na planovanou patefni cyklistickou trasu zaznamenanou v Cyklovizi 2030. | navrhovana trasa N3 ma svou

alternativu. Predevsim z dlivodu nemoZnosti vést aktualné trasu moinym podchodem, ktery je v Gzemnim planu uveden pouze jako rezerva. Proto

je alternativni trasa N3’ vedena z ulice Komenského pfed zmifiovanym podchodem do ulice Ji¢inskd, poté je vedena ulicemi Machova, TyrSova az ke stezce

u trati ¢. 060. Nasledujici Tabulka 5 opét reprezentuje jednotlivé segmenty trasy. V prvnim sloupci je napsana ulice, kterou trasa vede. Ve tfetim sloupci

je navrhované cyklistické opatfeni v daném segmentu a v poslednim sloupci je zaznamendna délka inkriminovaného segmentu.

Tabulka 5: Parametry navrhované CT N3

Komunikace
U Veslaku
Bobnicka
Marsala Konéva
Komenského
Komenského
Planovany podchod pro pési a cyklisty z UP
Sefikova
Sadova
Generala Antonina Sochora
Karla €Capka
Brigadnicka
Lavka pro chodce Zeleznicni
Lavka pro chodce Zeleznicni

Lavka pro chodce Zeleznic¢ni
Ji¢inska
Machova

Popis

N3
N3
N3
N3
N3
N3
N3
N3
N3
N3
N3
N3
N3

N3

N3’
N3’

Opatieni
Stezka pro cyklisty
Stezka pro cyklisty
Ochranny pruh pro cyklisty
Ochranny pruh pro cyklisty
Ochranny pruh pro cyklisty
P&$i a cyklisticky podchod (rezerva z UP)
Zbna 30
Zbna 30
Zbna 30
Zbna 30
Zbna 30
Stdvajici stezka pro chodce a cyklisty
Stdvajici stezka pro chodce a cyklisty
Stavajici stezka pro chodce a cyklisty (ve
vyhledu rozsifit)
Zbna 30
Zbna 30

Délka [m]

398
270
741
266
451
103
76
115
339
78
343
183
28

498

227
547
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5.1.4 Cyklisticka trasa N4

Cyklistickd trasa N4 vytvaFi spojnici mezi Hlavnim nadrazim mésta Nymburk a severni ¢asti mésta. Je trasovana ulicemi Skolni, V Kolonii, Boleslavskd tfida pres

silni¢ni most. Nasledné je vedena ulici Za Zoskou a pokracuje severnim smérem, kde se napojuje na navrhovanou extravildnovou cyklistickou trasu Bobnice.

Trasa N4 nema navrzené zadné alternativni trasovani. Nicméné lze do této navrhované cyklistické trasy zahrnout navrhovanou cyklistickou trasu VSechlapy,

ktera se od trasy N4 odklani v kFizovatce Boleslavskd tiida x Za Zoskou. Nasledujici Tabulka 6 reprezentuje jednotlivé segmenty tras N4 a Viechlapy. V prvnim

sloupci je napsana ulice, kterou trasa vede. Ve tfetim sloupci je navrhované cyklistické opatfeni v daném segmentu a v poslednim sloupci je zaznamenana délka

inkriminovaného segmentu.

Komunikace
Skolni
V Kolonii
Boleslavska trida
Za Zoskou
11/27517
Boleslavska trida

Tabulka 6: Parametry navrhované CT N4

Popis
N4
N4
N4
N4
N4
Vsechlapy

Opatfeni
Stdvajici stezka pro chodce a cyklisty
Vyhrazeny pruh pro cyklisty
Vyhrazeny pruh pro cyklisty
Stezka pro chodce a cyklisty
Stezka pro chodce a cyklisty
Stdvajici stezka pro chodce a cyklisty

Délka [m]
151
527
759
516
485
872
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6. Schématické pricné rezy dotcenych ulic v navrhované koncepci

Pro vSechny ulice, kterymi jsou v koncepci trasovany jednotlivé nové navriené trasy, byly zhotoveny pficné fezy uliénim profilem. Je nicméné nutné zminit,
Ze ulice, které jsou navrhovany v zéné 30, rozkresleny nebyly. Zény 30 se navrhuji dle TP 218 a jiz v nynéjSim stavu jsou ulice privétivé i pro uzivatele jizdnich
kol. PFi¢né fezy tudiz byly zvoleny jen v mistech, kde bylo nutné ukdzat zamyslené integracni opatieni pro cyklistickou dopravu. Pro ulice Boleslavska tfida,
Purkyriova a Podébradska byly fezy zhotoveny také, jelikoZ zde jsou navrhovana integracni cyklistickd opatfeni v rdmci Uprav vSech sbérnych komunikaci

na Gzemi mésta Nymburk. Lokace jednotlivych pfi¢nych fezl uli¢nich profil( Ize dohledat v Priloze 8.
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6.1 Schématicky pfi¢ny fez ulici Boleslavska tfida — Rez A

Obradzek 10: Soucasny stav ulice Boleslavskad trida [2]
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Obrdzek 11: Schéma pricného uspordddni prostoru v ulici Boleslavskad trida
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6.2 Schématicky pfi¢ny Fez ulici Boleslavska t¥ida — Rez B

rishis

Obrdzek 12: Soucasny stav ulice Boleslavskd trida [2]

X x
£ £
8 ' — i R
[=} E— S o [ N
a ¥, \ W a
2= iy K=" ! E . \ >
= ) A= . =) / =
2 - Q
i =
a Q
075m 0.75m 025m
175m
0,25m 0,25m 2,00m 1,75m 300m 300 m 175m 200 m 175m 025 m
Vyhrazeny Vyhrazeny
pruh pruh
pro pro
b.o Chodnik o], Parkovaci pas (podéiny) b.o. cyklisty Jizdni pruh Jizdni pruh cyklisty b.o. Parkovaci pas (podéing)  b.o. Chodnik bo

Obrdzek 13: Schéma pricného uspordddni prostoru v ulici Boleslavskad trida
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6.3 Schématicky pfi¢ny Fez ulici Ferdinanda Schulze — Rez C

Obrdzek 14: Soucasny stav ulice Ferdinanda Schulze [2]
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Obrdzek 15: Schéma pricného usporddani prostoru v ulici Ferdinanda Schulze
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6.4 Schématicky pfi¢ny Fez ulici Zbozska — Rez D

Obrdzek 16: Soucasny stav ulice ZboZska [2]

£l ] \‘\ E
= =1
I Trisbus | g
x ~ L Iy <
[6] ) [6]
E — E
[0] \ / C [0
N f\ 11 / ~N
Rl [ - 2
i [ ! T
o Ul G | | =
o \ - =7 | - | = Q
iz H I | - ‘ iz
S I | | J S
0,75m 0,25m 0,50 m 0,25m
0,25 m 3.25m 0,50 m 2,00m 1,76m 3,00m 3,00m 1,50 m 2,00m
Vyhrazeny Vyhrazeny
pruh pruh
pro o
bo. Stezka pro chodce a cyklisty b.o. Parkovaci pas (podéiny) b.o. cyklisty Jizdni pruh Jizdni pruh cyklisty ol b.o. Chodnik 0.

Obrdzek 17: Schéma pricného uspordddni prostoru v ulici ZboZskd
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6.5 Schématicky pricn
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¥ez ulici Purkyriova — Rez E
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Obrdzek 18: Soucasny stav ulice Purkyriova [2]
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Obrdzek 19: Schéma pricného uspordddni prostoru ulice Purkyriova
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6.6 Schématicky pri¢ny Fez ulici Drahelickd — Rez F
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Obrdzek 20: Soucasny stav ulice Drahelickd [3]
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Obrdzek 21: Schéma pricného usporddadni prostoru ulice Drahelickd
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6.7 Schématicky pri¢ny Fez ulici Prazska — Rez G

Obrazek 22: Soucasny stav ulice PraZska [2]
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Obrdzek 23: Schéma pricného uspordddni prostoru ulice PraZskd
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6.8 Schématicky pfi¢ny Fez ulici Kolinska — Rez H

Obrazek 24: Soucasny stav ulice Kolinskd [2]
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Obrdzek 25: Schéma pricného usporddani prostoru ulice Kolinskd
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6.9 Schématicky pfi¢ny Fez ulici Podébradska — Rez CH

Obrazek 26: Soucasny stav ulice Podébradska [2]
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Obrdzek 27: Schéma pricného uspordddni prostoru ulice Podébradskd
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6.10 Schématicky pficn

s

y fez ulici Tyr$ova — Rez |

\ 4

Obrdzek 28: Soucasny stav ulice Tyrsova [3]
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Obrdzek 29: Schéma pricného usporddani prostoru ulice Tyrsova (v pripadé nerealizovdni reZimu sdilené zény)
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6.11 Schématicky priény fez ulici Bobnickd — Rez J

Obrazek 30: Soucasny stav ulice Bobnickd [3]
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Obrdzek 31: Schéma pricného usporddani prostoru ulice Bobnicka
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6.12 Schématicky pficn

’

y

fez ulici Margala Konéva — Rez K
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Obrdzek 32: Soucasny stav ulice Marsdla Konéva [2]
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Obrdzek 33: Schéma pricného uspordddni prostoru ulice Marsdla Konéva
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6.13 Schématicky pficn

’

y

fez ulici Komenského — Rez L

Obrdzek 34: Soucasny stav ulice Komenského [2]
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Obrdzek 35: Schéma pricného uspordaddni prostoru ulice Komenského
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6.14 Schématicky pri¢n

7 v

yr

ez ulici Havlickova — Rez M

Obrazek 36: Soucasny stav ulice Havlickova [2]

R x
E £
] [
N N
o [
[oB Q.
= =
= L
K3} 2
= ey
Q Q
1,50 m
0.25m 1.75m 30m 220m 0,50 m 2,00 m 3.00m 3.00 m 2.00m 025m 0.25m
Hmatrly
Chodnik 4s Stezka pro cyklisty b.o. Parkovaci pas (podéiny) Jizdni pruh Jizdni pruh Parkovaci pas (podéiny) Chodnik

Obrdzek 37: Schéma pricného uspordaddni prostoru ulice Havlickova
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6.15 Schématicky pficn
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y fez ulici Velké Valy —Rez N
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Obrdzek 38: Soucasny stav ulice Velké Valy [2]
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Obrdzek 39: Schéma pricného uspordddni prostoru ulice Velké Valy
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6.16 Schématicky pficn
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Obrazek 40:

Soucasny stav ulice Okruzni [3]
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Obrdzek 41: Schéma pricného usporddani prostoru ulice Okruzni
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6.17 Schématicky priény fez stezkou podél vodniho toku Lidugka— Rez P

Obrazek 42: Soucasny stav stezky podél vodniho toku Liduska [2]
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J f
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Obrdzek 43: Schéma pricného uspordddni prostoru stezky podél vodniho toku Liduska
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6.18 Schématicky priény fez ulici Palackého tiida — Rez Q

Obrdzek 44: Soucasny stav ulice Palackého trida [2]
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Obrdzek 45: Schéma pricného uspordddni prostoru ulice Palackého trida
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6.19 Schématicky pri¢n

025m
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Obradzek 47: Soucasny stav ulice V Kolonii [2]
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Obrdzek 46: Schéma pricného uspordddni prostoru ulice V Kolonii
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6.20 Schématicky priény fez ulici Nadrazni —Rez S

Obradzek 48: Soucasny stav ulice Nddrazni [2]

I} |

X 1 X

3] 3]

£, £

] g []

Ny N

o] [o]

o o

= )| =

< ! <

2 QL

iz =

o i o

i 0,25 m 0,25 m |
025m 225m 0,50 m 1,50m 3,00m 3,00m 1,50m 0,50 m 225m 025m
1 1 |
Vyhrazeny Vyhrazeny
pruh pruh
pro pro
b.o Chodnik bo. o cykKlisty Jizdni pruh Jizdni pruh cyklisty p.ol bo. Chodnik o.

Obradzek 49: Schéma pricného usporddani prostoru ulice Nddrazni
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6.21 Schématicky priény fez ulici Boleslavska tfida (silni¢ni most) —Rez T

Obrdzek 50: Soucasny stav mostu silnice 11/503 [2]
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Obrdzek 51: Schéma pri¢ného usporddadni prostoru mostu na silnici 1l/503
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7. Navrh budovani tras v extravilanu

Soucasti vypracované koncepce je i ndvrh sité cyklistickych tras do nejptilehlejSich obci mésta Nymburk. Nejprve je nicméné nutné zminit specifikace budovani
cyklotras v extravildnovych usecich. V extravildanu se jedna zpravidla o budovani Ucelovych pozemnich komunikaci pro cyklisty, ale s moZznym vjezdem dalSich

vozidel vlastnika i spravce. Zpravidla je nutné pfi vybudovani cyklistické komunikace v extravildnu projit celym procesem stavebniho fizeni.

PoZadavky dotcenych subjektt maji klicovy vliv na skladebné vrstvy a sirku budouci komunikace a tim i na potfebné néaklady. Dalsi neznamou je Unosnost zemni
plané. V piipadé malo Unosné zemni plané se cena mlZe navysit i o nékolik tisic korun na ¢tvereéni metr. Casto jsou tyto technické parametry budouci

komunikace doplfiovany pozadavky na vysadbu stromoradi zejména podél tras vedoucich pres pole atd.

Dalsim problémem je otdzka budouciho spravce nové komunikace. Dle zkuSenosti z praxe je doporuceno, aby spravce byl jen jeden pro vSechny klicové

cyklotrasy a bylo jim mésto i na cizich pozemcich. Tim se zaruci pravidelnd, jednotna a spravna udrzba nové komunikace.

Dalsi kapitola pojednavé o moznych povrsich, které mohou byt realizovany v rdmci novych Usekid navrhovanych tras. Jedna se predevsim o polni a lesni cesty,
kde by mohla byt vyuZita technologie GLORIT k levnému zpevnéni dané komunikace. V rdmci vedeni cyklistickych tras po historickych cestach Ize vyuzit zbylé

4 moznosti povrch, jelikoZ je tfeba vybudovat zcela nové téleso komunikace.

7.1 Povrchy vyuzitelné pro stavbu novych komunikaci pro cyklisty

7.1.1 Ziviény povrch

Asfaltové povrchy (viz Obrazek 55) jsou vyhodné zejména pro svou jednoduchou pokladku a z toho vyplyvajici snadnou dostupnosti firem schopnych tento typ

povrchu aplikovat v ¢eskych podminkach. U asfaltového povrchu se na zékladé sloZeni jednotlivych vrstev poklada jedna nebo vice vrstev asfaltové smési.

Nejcastéji se pro svrchni obrusnou vrstvu pouziva asfaltovy beton (ACO). [4]
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Pro svrchni vrstvu asfaltového povrchu se obvykle voli stfednézrnny (ACO 16+), jemnozrnny (ACO 11+) a velmi jemny (ACO 8+) asfaltovy beton. Tyto typy
se dale rozdéluji podle velikosti zrn na jemné, stfrednézrnné, hrubozrnné a velmi hrubozrnné. Tloustka této vrstvy se obvykle pohybuje mezi 30 a 50 milimetry.

(viz Obrazek 52) Pro pouziti v méstské zastavbé je ¢asto horni vrstva zbarvena do Cervena, zejména pro stezky pro cyklisty. [4]

Pfi zvoleni asfaltové obrusné vrstvy je také jednou z moznosti vyuZiti litého asfaltu s jemné;jsim kamenivem (MA 8 Il, MA 8 V, MA 5 V). Nicméné pokladka litého

asfaltu je naro€néjsi, a to jak finan¢né, tak konstrukéné. Vyuziti litého asfaltu je proto pro konstrukce vyuzivané cyklisty neefektivni. [4]

Pod svrchni obrusnou vrstvou existuje opét moznost vyuziti asfaltového betonu, budto v lozni nebo jiz v podkladni vrstvé. Pro lozni vrstvu se obvykle pouziva

typ ACL 16+, zatimco pro pokladni vrstvu je typicky zvolen ACP 16+. Tloustka téchto vrstev zpravidla nepresahuje 100 milimetra. [4]

Pro komunikace uréené pro pési a cyklisty je rovnéz pfihodné zvazit pouziti recyklované vrstvy R-mat pod svrchni vrstvu. Tato vrstva vznikd bud’ frézovanim
existujicich asfaltovych vrstev nebo rozdrcenim starsich kusG asfaltovych desek. Obvykle se navrhuje tloustka této vrstvy 50 nebo 60 milimetr(. (viz Obrazek 53
a Obrazek 54) Vzhledem k tomu, Ze postupem casu bude ubyvat kameniva, bude vyuZivani mechanicky zpevnéného kameniva nebo stérkodrté nakladné.

Recyklovany material by tak mohl byt v budoucnosti vyuzivan i do podloZnich vrstev. [4]

Pro vytvoFeni podloini vrstvy se &asto pouziva bud mechanicky zpevnéné kamenivo (MZK) nebo $térkodrt (SD). Tloustka vrstvy se u mechanicky zpevnéného

kameniva obvykle pohybuje mezi 150 a 250 milimetry, zatimco pro stérkodrt je doporu¢eno minimalné 150 milimetrd. [4]
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Obrdzek 52: Vzorova skladba stezky s asfaltovym krytem [4]
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Obrdzek 53: Vzorova skladba stezky s asfaltovym krytem a recyklovanou lozni vrstvou [4]
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asfaltovy beton pro obrusnou vrstvu ACOM 50 mm
recyklovatelna asfaltova smés R - mat 50 mm
Stérkodrf 1) 150 mm
celkem 250 mm

Obrdzek 54: Vzorovy pricny rez stezky s asfaltovym povrchem [5]
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Obrdzek 55: Stezka pro cyklisty s asfaltovym povrchem [6]

7.1.2 Dlazdény povrch

Kryt komunikace je tvofen z dlazebnich prvki ¢i dilcG zasazovanych do loZzné vrstvy. (viz Obrazek 57 a Obrazek 58) Pfi pouZiti pfirodnich material(i je bézné
Stipani nebo fezani téchto materidll. Mezi €asto vyuZivané pfirodni materidly patfi Zula, andezit nebo syenit. Ceny téchto materidll v poslednich letech
vyznamné nerostou, nicméné jejich pokladka je narocna a ¢asové i finan¢né nakladnd. Navzdory témto obtiZzim vSak ptirodni dlazba vykazuje dlouhou Zivotnost
a je mozné jeji opakované vyuziti. Kvlli nerovnosti vzniklé pfi [dmani dlazdic a vétsich sparach se klade dlraz na fyzikaIni vlastnosti, jako je pevnost v tlaku,
obrusnost, nasdkavost a odolnost vic¢i mrazu. Dlazebni prvky jsou k dispozici v rznych velikostech a tvarech, a to jak ve formé velkych kostek, tak i obrubnik(

a krajnikG. Kviali uvedenym nevyhodam se casto pouZivaji umélé materidly, jako je cementobeton nebo recyklované materialy, pro vytvoreni dlaZdice.
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Cementobetonové dlaZdice jsou obvykle lisovany do specialnich forem, aby se vytvorila zamkova dlazba. Tato dlazba mlze byt pokladana rucné nebo strojove,

pri¢emz strojova pokladka je vhodna pro vétsi plochy. Diky vyrobé z umélych material je mozné ménit barvy a tvary dlazebnich kamen(. Jednou z nevyhod

umélé dlazby je potfeba obrubnikl pro udrZeni tvaru komunikace. (viz Obrazek 57)
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Obrazek 56: Vzorovd skladba stezky s dlazdénym povrchem [4]
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Obrdzek 57: Vzorovy pricny rez stezky pro cyklisty s dldzdénym povrchem [5]
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Obradzek 58: Stezka pro chodce a cyklisty s dlaZdénym povrchem [7]

7.1.3 Cementobetonovy povrch

Tento druh povrchu je tvofen betonem s ocelovou vyztuZi. Pro pfedchdzeni deformace teplotou jsou v cementobetonovém krytu vytvoreny dilatacni spary.
Oproti Zivicnému povrchu se tento druh povrchu vyznacuje delsi Zivotnosti a lepsim udrzenim svého tvaru a struktury. Jeho nespornou vyhodou je také to,
Ze neni tfeba vyuZiti obrubnik(, coZz znamena znacnou Usporu nakladd. Celkové je tento druh povrchu ekonomicky vice pfijatelnéjsi, nez ostatni varianty

i vzhledem k mensi nutnosti udrzby. (viz Obrazek 59, Obrazek 60 a Obrazek 61)
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Obradzek 59: Vzorova skladba stezky s cementobetonovym povrchem [4]

— cementobeton B 160 mm
— mechanicky zpevnéneé kamenivo MZK 200 mm
celkem 360 mm

Obrdzek 60: Vzorovy pricny rez stezky pro cyklisty s cementobetonovym povrchem [5]



Obradzek 61: Stezka pro cyklisty a chodce s cementobetonovym povrchem [8]

7.1.4 Mlatovy povrch

Jednou z dalSich moZnosti povrchu pro cyklistické komunikace je mlatovy povrch. Tento typ povrchu je jiz dnes bézné vyuZivan v parcich a historickych ¢astech
mést. Pro zajisténi dlouhodobé trvanlivosti je klicové pouziti kvalitniho materialu a peclivé provedeni podkladnich, loZznich a obrusnych vrstev. Kazda z téchto
vrstev musi byt spravné vyrovnana a dostate¢né zhutnéna, aby konstrukce dosahla poZadované pevnosti a stability. Pro dodatecné zvyseni stability
se doporucuje vyuZiti obrubnikd, difevénych trdml nebo ocelovych pasu k ohrani¢eni okraji mlatové cesty. Tyto prvky také pomahaji predejit samovolné erozi

materialu nebo jeho promiseni s okolni padou.
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Jednou z nevyhod tohoto povrchu je nerovny povrch, na kterém se nachazi pisek nebo drobny stérk. | kdyz tento fakt obvykle nema zasadni vliv na cyklistickou
dopravu, miZe byt nevhodny pro pouZiti naptiklad v méstskych oblastech, kde je poZadavek na pristupnost stezky i pro uZivatele kole¢kovych brusli. (viz

Obrazek 62 a Obrazek 63)
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013

— zulovy krajnik 0,13 x 0,20 m

0/4 mm &0 mm
= zhutnene drcene kamenive 0/32 mm a0 mm
zhutnéne drcene kamenive 32/64 mm 150 mm
celkem 250 mm

Obrdzek 62: Vzorovy pricny rez stezky pro cyklisty s mlatovym povrchem [4]
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Obrdzek 63: Stezka pro chodce a cyklisty s mlatovym povrchem [9]
7.1.5 VyuZiti technologie GLORIT
Tato moderni technologie pro vystavbu a zpevnéni cest, stezek a cyklistickych stezek funguje na principu recyklace pivodniho materialu, do néhoz se pridava
cement a stabilizaéni prostfedek GLORIT. (viz Obrazek 64) Vysledkem je velmi pevna a odolnd vrstva (20 cm tloustky), ktera skvéle odolava mrazu i znaénému

zatiZeni. Cesty upravené touto technologii maji charakter zpevnéné cesty z mineralniho betonu. GLORIT je stabilizacni prostfedek na bazi soli v praskové formé.

Byl vyvinut v Japonsku a Uspésné se pouziva vice nez 15 let.
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Mezi hlavni vyhody technologie GLORIT patfi vyssi pevnost, ¢aste¢na vodopropustnost, toxicka nezdvadnost, vysoka mrazuvzdornost, delsi Zivotnost, Setrnost

k Zivotnimu prostiedi, rychla doba vystavby a v neposledni fadé také nizsi cenu v porovnani s klasickymi technologiemi.

Tato technologie by mohla byt vyuZita pfi zpevnéni polnich a lesnich cest, které spadaji do sité nové navrzenych cyklistickych tras do prilehlych obci.

Obrdzek 64: Cesta zpevnénd technologii GLORIT [10]
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8. Noveé navrhované trasy do pfrilehlych obci mésta Nymburk

V této kapitole budou blize popsany vsechny navrhované cyklistické trasy do prilehlych obci vytvorené v rdmci koncepce. Budou popsany obdobnym zptsobem
jako navrzené cyklistické trasy v intravilanu. Nejprve budou popsany slovné a poté bude u kazdé trasy tabulka, kterd bude reprezentovat jednotlivé segmenty

dané trasy a které opatfeni je v danych segmentech navrhovano.

8.1 Cyklisticka trasa Chleby

Cyklisticka trasa Chleby vytvaii cyklistické spojeni mezi méstem Nymburk a obci Chleby. Za&ind v ulici Za Zoskou a kon&i v ulici Zelend v obci Chleby. Jeliko?
se jedna o cyklistické spojeni s velkym potencidlem, byl kladen velky dliraz na trasovani po chranénych komunikacich, coz znamena po stavajicich lesnich
a polnich cestach. Velky potencial trasy Ize spatfovat primarné v tom, Ze obec Chleby je vyznamnym cilem prevainé rodin s détmi z dlivodu mistni zoologické
zahrady. Tabulka 7 reprezentuje jednotlivé segmenty trasy, jejich délku a opatreni, které je tfeba v daném segmentu realizovat, aby byl bezpecné sjizdny. Nutno
ale podotknout, Ze trasa prochazi rozvojovym tzemim mésta Nymburk. Je tedy dUlezZité zajistit kooperaci s rozvojem dané oblasti a zajistit bezpeéné cyklistické

spojeni pfipadné po jinych komunikacich se zachovanym smérem.

Tabulka 7: Parametry navrhované CT Chleby

Nazev Parcela Délka [m] Opatreni

Chleby 1682/3 499 Stavajici stav vyhovuje.

Chleby 1666/6 244 Stavajici stav vyhovuje.

Chleby 1682/4 420 Stavajici stav vyhovuje.

Chleby 1931/1 1171 Stavajici stav vyhovuje. MoZnost zpevnéni
povrchu

Chleby 3464 918 Stavajici stav vyhovuje. MoZnost zpevnéni
povrchu

Chleby 1662/1 629 Stavajici stav vyhovuje. MoZnost zpevnéni
povrchu

Chleby 1662/1 181 Stdvajici stav vyhovuje. MozZnost zpevnéni
povrchu
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Nazev Parcela Délka [m] Opatieni

Stavajici stav vyhovuje. Moznost zpevnéni

Chleby 358 769
povrchu
Chleby 945 253 Stavajici stav vyhovuje. Moznost zpevnéni
povrchu
Chleby 587 92 Stavajici stav vyhovuje. Moznost zpevnéni
povrchu
Chleby 583/2 97 Stavajici stav vyhovuje. Moznost zpevnéni
povrchu
Chleby 592/1 27 Stavajici stav vyhovuje. MozZnost zpevnéni
povrchu
P hovuie. Mo -
Chleby 583/3 207 Stavajici stav vyhovuje. MozZznost zpevnéni
povrchu
P hovuie. Mo -
Chleby 583/5 199 Stavajici stav vyhovuje. Moznost zpevnéni
povrchu
P hovuie. Mo -
Chleby 582/1 112 Stavajici stav vyhovuje. MoZznost zpevnéni
povrchu
Chleby 582/2 149 Stdvajici stav vyhovuje. Moznost zpevnéni
povrchu
Chleby 580/1 210 Stdvajici stav vyhovuje. MozZnost zpevnéni
povrchu
Chleby 593/2 733 Stdvajici stav vyhovuje. Moznost zpevnéni
povrchu

8.2 Cyklistické trasy Horatev 1 a Horatev 2

Cyklistické trasy Horatev 1 a Horatev 2 propojuji mésto Nymburk s obci Hofatev. Cyklisticka trasa Horfatev 1 zacind v OK Kolinska x K Letisti, odkud je dale
trasovana ulici K Letisti po navrhované stezce pro chodce a cyklisty spole¢né soubézné s mistni komunikaci. Dale je CT vedena po historické cesté v blizkém
okoli silnice 111/33013 aZ do obce Horatev. Zde je nutné vybudovat nové téleso cyklistické komunikace. K této cyklistické trase je navriena alternativni trasa

Horatev 2, kterda odbocuje z primarni trasy u nymburského letisté. Zde je vedena po stavajici polni cesté. Dale je trasovana opét po historickych cestach
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aZ k polni cesté u Kopanického potoku. Nasledné je trasa vedena po stavajicich polnich cestdch, které jsou sjizdné v aktualnim stavu. Tabulka 8 reprezentuje

jednotlivé segmenty trasy, jejich délku a opatteni, které je tfeba v daném segmentu realizovat, aby byl bezpecné sjizdny.

Tabulka 8: Parametry navrhovanych CT Hordtev 1 a Hordtev 2

Nazev Parcela Délka [m] Opatreni
Hof4tev 1 605 447 Vytvoreni stezky provcfjodce a cyklisty
spolecné
Hof4tev 1 1630/11 673 Vystavba nového t.elesa cyklistické
komunikace
Hof4tev 1 1630/12 301 Vystavba nového t.elesa cyklistické
komunikace
Hof4tev 1 635/11 746 Vystavba nového t.elesa cyklistické
komunikace
Hofatev 1 488/41 964 Vystavba nového t.elesa cyklistické
komunikace
Hofatev 2 1624/2 595 Stdvajici stav vyhovuje. MozZnost zpevnéni
povrchu
HoF4tev 2 843/24 333 Vystavba nového t.elesa cyklistické
komunikace
Hof4tev 2 1618/1 56 Vystavba nového t.elesa cyklistické
komunikace
Hof4tev 2 784/16 253 Vystavba nového t.elesa cyklistické
komunikace
Vy ého tél klistické
Hofatev 2 873/3 397 ystavba nového t.e esa cyklistické
komunikace
Hof4tev 2 915/1 410 Vystavba nového t.élesa cyklistické
komunikace
Hofatev 2 1615/3 144 Stavajici stav vyhovuje. MoZnost zpevnéni
povrchu
Hofatev 2 1616/1 718 Stavajici stav vyhovuje. MoZnost zpevnéni
povrchu
Hofatev 2 1617/1 76 Stavajici stav vyhovuje. Moznost zpevnéni
povrchu
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Nazev Parcela Délka [m] Opatieni

Stdvajici stav vyhovuje. MozZnost zpevnéni

Hofatev 2 1119 447
povrchu

HoFstev 2 1097/1 515 Stavajici stav vyhovuje. Moznost zpevnéni
povrchu

Horatev 2 188/3 469 Stdvajici stav vyhovuje. Moznost zpevnéni
povrchu

8.3 Cyklistické trasy Dvory, Dvory 1 a Dvory 2

Jak je z ndzv(l patrné, vyse zminéné cyklistické trasy predstavuji spojeni mezi méstem Nymburk a obci Dvory severozdpadnim smérem. Cyklisticka trasa Dvory
1 zacina v ulici Okruzni. Dale je vedena po stavajicich polnich cestach a nové nalezenych historickych cestach aZz do obce Kamenné Zbozi. Zde je trasa vedena
po zklidnénych komunikacich a nasledné je trasovana zhruba 600 m po silnici 111/3318. Tento Usek silnice Ill. tfidy je nicméné relativné zklidnény. Z toho divodu
by zde nemuselo byt realizovano Zadné specialni cyklistické opatfeni. Nasledné je trasa vedena opét polnimi cestami, které jsou sjizdné jiz v stdvajicim stavu.
Cyklisticka trasa Dvory 2 zacina v kfiZzovatce Dvorska x Topolova. Dale pokracuje po silnici 111/3323, kde je navrhovano vybudovani soubézné stezky pro chodce
a cyklisty. Nasledné je trasa vedena po polnich cestach aZ na silnici 111/3323, kde navrhovano opét vytvoreni soubéiné stezky pro chodce a cyklisty. Nasledné
trasa pokracuje po historickych cestach az do obce Dvory. Cyklistickd trasa Dvory vytvafi propojku mezi CT Dvory 1 a CT Dvory 2. Tabulka 9 reprezentuje

jednotlivé segmenty tras, jejich délku a opatreni, které je tfeba v daném segmentu realizovat, aby byl bezpecné sjizdny.

Tabulka 9: Parametry navrhovanych CT Dvory, Dvory 1 a Dvory 2

Nazev Parcela Délka [m] Opatfeni
oot 451 199 Zklidnéna komunikacvt'e v obci Kamenné
zbozi
Dvory 315/2 2 Zklidnéna komunikacve,: v obci Kamenné
zbozi
Do 315/2 33 Vystavba nového ’Eelesa cyklistické
komunikace
Dvory 207/24 933 Vystavba nového ’Eelesa cyklistické
komunikace
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Nazev

Dvory 1

Dvory 1

Dvory 1

Dvory 1

Dvory 1

Dvory 1

Dvory 1

Dvory 1

Dvory 1

Dvory 1

Dvory 1

Dvory 1
Dvory 1
Dvory 1
Dvory 1
Dvory 1

Dvory 1

Dvory 1

Dvory 1

Dvory 2

Parcela

1031/273
1714/1
835
608/5
591/12
468/10
355/1
360
359
445/2

446/1

445/3
445/1
419/1
438/1
433/1

433/14
433/12
487

1703/10

Délka [m]

38
522
93
240
381
143
131
46
120
205

39

104
111
225
151
456

654
172
251

791

Opatieni
Stdvajici stav vyhovuje. Moznost zpevnéni
povrchu
Stdvajici stav vyhovuje. Moznost zpevnéni
povrchu
Stavajici stav vyhovuje. MoZnost zpevnéni
povrchu
Stavajici stav vyhovuje. Moznost zpevnéni
povrchu
Vystavba nového télesa cyklistické
komunikace
Vystavba nového télesa cyklistické
komunikace
Vystavba nového télesa cyklistické
komunikace
Vystavba nového télesa cyklistické
komunikace
Vystavba nového télesa cyklistické
komunikace
Stdvajici stav vyhovuje. Moznost zpevnéni
povrchu
Stdvajici stav vyhovuje. MozZnost zpevnéni
povrchu
Zklidnéna ulice v obci Kamenné zbozi
Zklidnéna ulice v obci Kamenné zbozi
Zklidnéna ulice v obci Kamenné zbozi
Intravilanovy usek silnice 111/3318
Intravilanovy usek silnice 111/3318
Stdvajici stav vyhovuje. Moznost zpevnéni
povrchu
Stdvajici stav vyhovuje. Moznost zpevnéni
povrchu
Stdvajici stav vyhovuje. Moznost zpevnéni
povrchu
Vedeni po komunikaci I11/3323, vytvofeni
soubézné stezky pro chodce a cyklisty
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Nazev

Dvory 2
Dvory 2
Dvory 2

Dvory 2

Dvory 2

8.4 Cyklistické trasy Veleliby a Vel/Chle

Parcela

1703/2
1705/1
759/2

472
472

Délka [m]

478
221
801

896
310

Opatieni
Stdvajici stav vyhovuje. Moznost zpevnéni
povrchu
Vystavba nového télesa cyklistické
komunikace
Vystavba nového télesa cyklistické
komunikace
Vystavba nového télesa cyklistické
komunikace
Zklidnéna komunikace v obci Dvory

Cyklistickd trasa Veleliby zacind v kfizovatce Drahelickd x Pri¢na. Odtud je trasovdna severnim smérem vesmés po stdvajicich polnich cestach. Tyto cesty jsou

doplnény trasovanim po silnicich Ill. tfidy, kde je navrhovano vytvofeni soubézné stezky pro chodce a cyklisty. CT Veleliby je ukoncena v kfizovatce 1/38

x 111/32926. Dale pokracuje jako trasa Vel/Chle, ktera vytvari propojku mezi CT Veleliby a CT Chleby. Tabulka 10 reprezentuje jednotlivé segmenty tras, jejich

délku a opatreni, které je tfeba v daném segmentu realizovat, aby byl bezpecné sjizdny. Trasa Vel/Chle je opét trasovana rozvojovym Gzemim mésta Nymburk,

ve kterém je nutné zajistit kooperaci s vystavbou rozvojové oblasti ve smyslu ponechani zminéné vazby.

Nazev

Vel/Chle
Vel/Chle
Vel/Chle
Vel/Chle
Vel/Chle

Vel/Chle

Tabulka 10: Parametry navrhovanych CT Veleliby a Vel/Chle

Parcela

1938
1671/3
1947
1942
1692/5

1685/1

Délka [m]

738
402
606
1078
462

507

Opatieni

Stdvajici stav vyhovuje. Moznost zpevnéni
povrchu

Stdvajici stav vyhovuje. Moznost zpevnéni
povrchu

Stdvajici stav vyhovuje. Moznost zpevnéni
povrchu

Stdvajici stav vyhovuje. MoZznost zpevnéni
povrchu

Stdvajici stav vyhovuje. MozZnost zpevnéni
povrchu

Vystavba nového télesa cyklistické
komunikace
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Nazev Parcela Délka [m] Opatieni
Vystavba nového télesa cyklistické

Vel/Chle 1355/28 419 Komunikace
Veleliby 600/1 277 Stavajici stav vyhovuje. Moznost zpevnéni
povrchu
Veleliby 605/3 696 Stavajici stav vyhovuje. Moznost zpevnéni
povrchu
Veleliby 607/2 248 Stavajici stav vyhovuje. MozZnost zpevnéni
povrchu
Veleliby 443/2 184 Stavajici stav vyhovuje. Moznost zpevnéni
povrchu
Vi ipok ikaci lll/331 reni
Veleliby 438/5 340 edenlvrv)ol omunikaci 111/3318, vytvgrenl
soubézné stezky pro chodce a cyklisty
(e hovuie. Mo -
Veleliby 443/1 583 Stavajici stav vyhovuje. MozZznost zpevnéni
povrchu
Veleliby 1706/1 169 Stdvajici stav vyhovuje. Moznost zpevnéni
povrchu
Veleliby 754 648 Stavajici stav vyhovuje. MozZnost zpevnéni
povrchu
. Vedeni po komunikaci I11/3323, vytvoreni
Velel 764 4 vy o .
L 6 09 soubézné stezky pro chodce a cyklisty
Veleliby 365 673 Intravilanovy Usek silnice 111/3324
Veleliby 342/4 131 Intravilanovy usek silnice 111/32926
Veleliby 779 529 Vedeni vao Ifomunlkau 111/32926, vyt\{orenl
soubézné stezky pro chodce a cyklisty
Veleliby 217 171 Vedeni po komunikaci 111/32926, vytvoreni

soubézné stezky pro chodce a cyklisty

8.5 Cyklistické trasy Kostomlaty a Kostomlaty”

Cyklistické trasy Kostomlaty vytvareji spojnici s obci Kostomlaty. CT Kostomlaty je vedena z obce Kamenné zboZi po stavajicich polnich cestach. CT Kostomlaty”
vytvafi propojeni mezi CT N2, CT Kamenné Zbozi a CT 2. Tabulka 11 reprezentuje jednotlivé segmenty tras, jejich délku a opatieni, které je tfeba v daném

segmentu realizovat, aby byl bezpecné sjizdny.
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Tabulka 11: Parametry navrhovanych CT Kostomlaty a Kostomlaty’

Nazev

Kostomlaty
Kostomlaty

Kostomlaty

Kostomlaty”

Kostomlaty”

Kostomlaty”

8.6 Cyklistické trasy Zalabi a Veslak

Parcela

425/1
425/2
991/1

365

519/1

519/1

Délka [m]
336

761
1326

343

642

642

Opatfeni
Stdvajici stav vyhovuje. MozZnost
zpevnéni povrchu
Stdvajici stav vyhovuje. MozZnost
zpevnéni povrchu
Stavajici stav vyhovuje. Moznost
zpevnéni povrchu
Vedeni po zklidnéné komunikaci U
Skaly
Vedeni po komunikaci I11/33110,
vytvoreni soubézné stezky pro
chodce a cyklisty
Vystavba nového télesa cyklistické
komunikace

Cyklisticka trasa Zalabi pfedstavuje propojku mezi CT 2 a planovanou CT NRO5 zaznamenanou v Cyklovizi 2030. Zaroven je zahrnuta odbocka k pfilehlé zastavbé.

Cyklisticka trasa Vesladk predstavuje planovanou propojku mezi planovanou mistni komunikaci a pfilehlou rozvojovou zastavbou. Tabulka 12 reprezentuje

jednotlivé segmenty tras, jejich délku a opatreni, které je tfeba v daném segmentu realizovat, aby byl bezpecné sjizdny.

61



Tabulka 12: Parametry navrhovanych CT Zdlabi a Vesldk

Nazev Parcela Délka [m] Opatieni

Veslak 1648 169 Bude se realizovat (Projekt K Veslaku)

Veslak 436/16 226 Bude se realizovat (Projekt K Veslaku)

Zalabi 1652/1 649 Stavajici stav vyhovuje. MoZnost zpevnéni
povrchu

Vedeni po komunikaci 11/330, vytvoreni

Zalabi 1653/1 44 vy o .
atabl / soubézné stezky pro chodce a cyklisty
74labi 364/2 277 Vystavba nového t.elesa cyklistické
komunikace
73labi 449/1 198 Stdvajici stav vyhovuje. Moznost zpevnéni
povrchu

8.7 Cyklisticka trasa Bobnice

Cyklisticka trasa Bobnice zacina na kfiZzovatce s navrhovanou CT Chleby a ddle vede do obce Bobnice. Tato trasa je vedena opét rozvojovym Uzemim, tudiz nelze
zajistit, Ze bude trasovana presné vyznacenym zplsobem, ale je dulezité v budoucnu zajistit dodrZeni této vazby po nové navrhovanych komunikacich v této
rozvojové oblasti. Je nutné zajistit soubézné projektovani cyklistickych komunikaci. Tabulka 13 reprezentuje jednotlivé segmenty trasy, jejich délku a opatieni,

které je treba v daném segmentu realizovat, aby byl bezpecéné sjizdny.

Tabulka 13: Parametry navrhované CT Bobnice

Nazev Parcela Délka [m] Opatieni
Bobnice 3464 1205 Stdvajici stav vyhovuje. Moznost zpevnéni
povrchu
Bobnice 3464/148 1026 Stavajici stav vyhovuje. MozZnost zpevnéni
povrchu
Bobnice 1682/12 379 Vedeni vao Ifomumkau /27517, vyt\{orem
soubézné stezky pro chodce a cyklisty
Bobnice 1738 302 Vedeni vao Ifomunlkaa /27517, vyt\{orenl
soubézné stezky pro chodce a cyklisty
Bobnice 1730 217 Vedeni po komunikaci IlI/27517, vytvoreni

soubézné stezky pro chodce a cyklisty
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Nazev Parcela Délka [m] Opatieni

Bobnice 1728 264 Vedeni vao Ifomunlkaa /27517, vyt\{orenl
soubézné stezky pro chodce a cyklisty
8.8 Cyklisticka trasa Kovansko

Cyklisticka trasa Kovansko predstavuje propojku mezi nové navrhovanou CT Bobnice a obci Kovansko severné od mésta Nymburk. Tabulka 14 reprezentuje

jednotlivé segmenty trasy, jejich délku a opatteni, které je tfeba v daném segmentu realizovat, aby byl bezpecné sjizdny.

Tabulka 14: Parametry navrhované CT Kovansko

Nazev Parcela Délka [m] Opatieni

Kovansko 1663/6 291 Stdvajici stav vyhovuje. Moznost zpevnéni
povrchu

Kovansko 1663 263 Stdvajici stav vyhovuje. Moznost zpevnéni
povrchu

Kovansko 953 400 Stdvajici stav vyhovuje. Moznost zpevnéni
povrchu

8.9 Cyklisticka trasa Slotava

Cyklistickd trasa Slotava za¢ina v kfizovatce nové navrhovanych CT Chleby a CT Vel/Chle. Je vedena do obce Slotava. Vétsina trasy je vedena peazné s CT NRO5
zaznamenanou v Cyklovizi 2030. Tabulka 15 reprezentuje jednotlivé segmenty trasy, jejich délku a opatfeni, které je tfeba v daném segmentu realizovat,

aby byl bezpecné sjizdny.

Tabulka 15: Parametry navrhované CT Slotava

Nazev Parcela Délka [m] Opatfeni
Elotava 1660 377 Stavajici stav vyhovuje. MoZnost zpevnéni
povrchu
Elotava 353 676 Stavajici stav vyhovuje. MoZznost zpevnéni
povrchu
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8.10 Cyklisticka trasa Kreckov

Cyklisticka trasa Kreckov predstavuje propojeni mezi CT NRO5 zaznamenanou v Cyklovizi 2030 a obci Kreckov. Tabulka 16 reprezentuje jednotlivé segmenty

trasy, jejich délku a opatreni, které je tfeba v daném segmentu realizovat, aby byl bezpecné sjizdny.

Tabulka 16: Parametry navrhované CT Kreckov

Nazev Parcela Délka [m] Opatieni
Kfetkov 414 123 Vystavba nového t.elesa cyklistické
komunikace
Kietkov 392 169 Vystavba nového t.elesa cyklistické
komunikace
PR hovuie. Mo3 -
Kfetkov 93/3 149 Stavajici stav vyhovuje. MoZnost zpevnéni
povrchu
Kiegkov 331 409 Stdvajici stav vyhovuje. Moznost zpevnéni
povrchu
Kietkov 516/2 139 Stdvajici stav vyhovuje. MozZnost zpevnéni
povrchu
Kfetkov 516/1 1508 Stdvajici stav vyhovuje. MozZnost zpevnéni
povrchu

8.11 Cyklisticka trasa Hof/Kov

Cyklisticka trasa Hof/Kov spojuje nové navrhovanou CT Hotatev 1 s obci Kovanice a vytvari tak alternativni spojeni mezi méstem Nymburk a obci Kovanice
reprezentované CT 2A. Tabulka 17 reprezentuje jednotlivé segmenty trasy, jejich délku a opatfeni, které je tfeba v daném segmentu realizovat, aby byl bezpecné

sjizdny.
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Tabulka 17: Parametry navrhované CT Hor/Kov

Nazev Parcela Délka [m] Opatieni

Ho¥/Kov 1731/3 933 Stavajici stav vyhovuje. MozZnost zpevnéni
povrchu

Ho¥ /Kov 937/3 385 Stavajici stav vyhovuje. Moznost zpevnéni
povrchu

Hof/Kov 937/1 491 Stavajici stav vyhovuje. MoZnost zpevnéni
povrchu

P hovuie. Mo -

Hof/Kov 945/23 181 Stavajici stav vyhovuje. MoZnost zpevnéni
povrchu

Hof#/Kov 945/2 609 Stavajici stav vyhovuje.

8.12 Cyklisticka trasa Zvérinek

Cyklisticka trasa Zvérinek vytvari spojeni mezi CT 2A v obci Pisty a obci Zvéfinek. Tabulka 18 reprezentuje jednotlivé segmenty trasy, jejich délku a opatfeni,

které je tfeba v daném segmentu realizovat, aby byl bezpecéné sjizdny.

Tabulka 18: Parametry navrhované CT Zvéfinek

Nazev Parcela Délka [m] Opatreni
Zvérinek 184 181 Zklidnéna komunikace v obci Pisty
Zvérinek 6/1 85 Zklidnéna komunikace v obci Pisty
Zvéfinek 195/1 582 Stdvajici stav vyhovuje. MozZnost zpevnéni
povrchu
ZvéFinek 2194 276 Stavajici stav vyhovuje. MoZznost zpevnéni
povrchu
ZvéFinek 2196 189 Stavajici stav vyhovuje. MoZnost zpevnéni

povrchu
8.13 Cyklisticka trasa Kamenné Zbozi

Cyklisticka trasa Kamenné ZboZi spojuje CT Kostomlaty” a CT Dvory 1. Tabulka 19 reprezentuje jednotlivé segmenty trasy, jejich délku a opatteni, které je tfeba

v daném segmentu realizovat, aby byl bezpecné sjizdny.
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Nazev
Kamenné
zbozi

Kamenné
zbozi

Tabulka 19: Parametry navrhované CT Kamenné ZboZi

Parcela Délka [m] Opatieni

Stavajici stav vyhovuje. Moznost zpevnéni

1
580/ 1408 ——

Stavajici stav vyhovuje. MoZnost zpevnéni

445/2 205
/ povrchu
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