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1 Uvod

Mésto Nymburk patfi k velmi oblibenym turistickym destinacim. Tomu vdéci pfedevsim své historické
vyznamnosti a svému zemépisnému umisténi. V roce 1992 bylo mésto Nymburk diky historickému

jadru s Zelezni¢ni a primyslovou tradici oznaceno jako méstska pamatkova zéna.

Cyklisticka doprava neni nicméné v ramci mésta nijak rozvinuta i pres fakt, ze se mésto Nymburk rfadi
mezi mésta s nejvyssim podilem cyklodopravy. Hlavni tepnu cyklistické dopravy na Uzemi mésta tvofri
cyklisticka trasa 2 (Labska), kterd vede Uzemim na pravém brehu feky Labe. Na opacéném brehu
je trasovdna alternativni cyklistickd trasa 2A. Tyto dvé cyklistické trasy slouZzi primarné k turistickému
ucelu. Ve vnitfnim mésté se cyklistickd infrastruktura az na nékolik vyjimek témér nevyskytuje.
K hlavnimu nadrazi mésta Nymburk je znacena CT, ktera se odpojuje od CT 2 v kfiZovatce Na Pfistavé
x Na Fortné. Tato cyklistickd trasa nedisponuje Zadnymi integracnimi opatfenimi pro cyklisticky.
Cyklisté jsou tedy nuceni vyuZit hromadny dopravni prostor a sdilet ho s motorovymi ucastniky
silni¢niho provozu. Dale se na Uzemi mésta nachazi 3 stezky pro chodce a cyklisty spolecné, 1 vyhrazena
stezka pro cyklisty a 6 cykloobousmérek, které jsou zaroven vyznaceny VDZ, nejen SDZ. Tyto stfipky
cyklistické infrastruktury nejsou nicméné nijak propojeny, zaroven neni vytvoren intuitivni a bezpecny
vjezd a vyjezd na, resp. z cyklistické stezky. Stezky jsou ndsledné uzivateli ignorovany a cyklisté radé;ji

jezdi v hromadném dopravnim prostoru spole¢né s automobily.

Dal3im velkym pozitivem pro cyklistickou dopravu je geomorfologie mésta. Uzemi mésta se nachazi
v Labské niziné. Lze tedy konstatovat, Ze mésto leZi vrovinatém prostiedi. Jediné stoupani,

resp. klesani, vytvafi silnicni most pres Zeleznici na Boleslavské tridé.

Mésto Nymburk lze zafadit mezi mésta kratkych vzdalenosti, coZ je dopravné-urbanisticky koncept
zalozeny na tom, Ze obyvatelé maji vSechny denni potreby v blizkém okoli svého bydlisté. Vétsinu
kazdodennich cest lIze urazit do 15 minut, at jiz pésky, na kole nebo vefejnou dopravou. Samotni
obyvatelé mésta Nymburk jsou si tohoto faktu védomi a pokud maji mozZnost, tak jizdu na kole
upfednostiuji, i kdyZ jim stavajici cyklisticka infrastruktura kazdodenni jizdy neusnadiiuje a nevytvari

pro né bezpecné prostredi.

Pokud by se méstu Nymburk podafilo v budoucnu vytvorit zakladni cyklistickou sit na Uzemi mésta
tvofenou oddélenymi cyklistickymi opatrenimi (stezkami pro chodce a cyklisty, stezkami pro cyklisty,
danskymi pdsy, oddélenymi cyklistickymi pruhy atd.), kvalitné napojenymi na stavajici dalkové
cyklistické trasy, navrhované paterni cyklistické trasy v koncepci Cyklovize 2030 a nové vytvorené trasy
v této praci vedouci do pfilehlych obci, mohlo by se mésto Nymburk zaradit na predni pricky

nejprivétivéjsich mést pro cyklisty v Ceské republice.
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Vyse popsané skutecnosti byly hlavnimi motivacemi této prace. Cyklisticka doprava je plnohodnotny
madd dopravy a méla by ji byt vénovana obdobna pozornost jako dopravé motorové. Cyklisticka
doprava je nicméné v Ceské republice z hlediska bezpeénosti velmi zanedbavéna, a to at ui ve fazi
projektové dokumentace, ¢i nasledné v ramci bezpecnostnich auditd. Nemluvé o absenci existence
nastroje vyhodnoceni bezpecnosti cyklistické infrastruktury v podobé bezpecnostni inspekce béhem
provoznich let cyklistické infrastruktury jako je tomu u silni¢ni sité. Dalnice a silnice I. tfid museji byt
jednou za pét let zkontrolovany metodou bezpecénostni inspekce pozemnich komunikaci, coz uklada
za povinnost vyhlaska ¢. 104/1997 Sb. kazdému spravci dané komunikace. K cyklistické dopravé
by se mélo pristupovat naprosto totoznym zplisobem jako k té motorové, jelikoZ cyklisticka doprava
je mnohem zranitelnéjsi nez doprava motorova. Pocet dopravnich nehod, pfi kterych byli zdéastnéni
uzivatelé jizdnich kol, je samoziejmé v globalnim méfitku nizsi nez pocet motorovych dopravnich
nehod. Nicméné pokud dojde k nehodé s uzivatelem jizdniho kola, pravdépodobnost vazného zranéni
je mnohonasobné vyssi nez u cestujiciho v motorovém vozidle. Pravdépodobnost vazného zranéni
jesté vice stoupa s maximalni dovolenou rychlosti pozemni komunikace, po které cyklista zrovna
projizdi. V ¢eskych podminkach by tudiz mélo dojit ke zméné mysleni a dbat koncepcéné i o cyklistickou
infrastrukturu. Je tfeba nevést cyklistické trasy integrované s vozidly po zatizenych komunikacich,
naopak je vést motorovou dopravou méné zatizenymi komunikacemi a na rychlostnich a sbérnych
komunikacich adekvatné rozdélit prostor mezi motorovou, cyklistickou a pési dopravu, aby byly

nejlépe vsechny maédy od sebe oddéleny.

Tato diplomova prace si klade za cil dikladné zanalyzovat stavajici stav cyklistické infrastruktury
na Uzemi mésta Nymburk v podobé specidlné upravené bezpecnostni inspekce pro cyklistickou
dopravu. Jednim z vystupl prdce je Uprava celosvétové metodiky CycleRAP, kterd vyhodnocuje
bezpeénost cyklistickych tras, do podminek Ceské republiky. Ddle si prace klade za cil vyhodnotit
dopravni nehody na celém Uzemi mésta, pti kterych byli zicastnéni uzivatelé jizdnich kol, vyhodnotit
intenzity cyklistické dopravy a navrhnout zakladni sit cyklistickych tras na Uzemi mésta s navaznosti

na extravildnové stezky vedoucimi do nejpfilehlejsich obci.
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2 Redend oblast

Mésto Nymburk se nachazi v severovychodni ¢asti Stredoceského kraje (Obrazek 1). Nymburk
se rozkladd na obou brezich feky Labe, ktera tvofi pfirozenou osu mésta. Nymburk se rozprostira
na Uzemi o rozloze zhruba 20,59 km? v nadmorské vyice 193 m. n. m. [1] Uzemi mésta se nachazi
vyhradné v Labské niziné, coZz vytvari extrémné vhodné podminky pro uZivatele jizdnich kol. Mésto
Nymburk se déli do dvou katastralnich Uzemi (Nymburk, Drahelice) a dvaceti péti zakladnich sidelnich
jednotek (Babin, Drahelické Pfedmésti, Jankovice, Ke Kovansku, Lada, Lodice, Nadrazi, Nymburk —
historické jadro, Prazska, Sidlisté Drahelice, SidliSté Jankovice, Skalka, TyrSovy sady, U Kfize, U Mrliny,
U nadraZi |, U nadrazi Il, U nemocnice, Za Mrlinou, Za sidlistém, Zalabi, Drahelice, Komarno,
Na Hroudach, U Drahelic). [2] Ve mésté Zije 15424 obyvatel. [3] Diky vyhodné poloze mésta
na vyznamném Zelezni¢nim uzlu a historickému prostifedi je mésto Nymburk povazovdno za zajimavé

turistické stredisko.
5 Ve 3
e

Nymburk &H

/ﬁ,
oy

Obrazek 1: Poloha mésta Nymburk [4]
2.1 Silniéni sit
Silni¢ni sit na Uzemi mésta Nymburk znadzorfiuje Obrazek 2. Intravilinem neprochazi zadna dalnice
ani silnice 1. tfidy. Jedina silnice I. tfidy v blizkém okoli je silnice 1/38, ktera vytvari vychodni obchvat

mésta. Po jeho dokonéeni v roce 2010 doslo k nepatrnému zlepsSeni situace pfimo v intravildnu mésta

Nymburk.

Zbylou silniéni sit predstavuiji silnice II. a lll. tfidy. Z jihu na sever vede silnice 11/503, ktera se nachazi
v plvodni trase silnice I/38 pred vybudovanim obchvatu. Dalsi silnici Il. tfidy na Gzemi mésta je silnice
11/330, ktera je privedena do mésta z jihozdpadu z obce Sadska a déale vede smérem na vychod do obce

Cinéves, kde se napojuje na silnici 1/32.
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Z Lysé nad Labem je pfivedena silnice 11/331, kterd nasledné pokracuje jihovychodné do mésta
Podébrady. Tyto silnice Il. tfidy tvofi hlavni komunikaéni sit na Gzemi mésta, zbytek sité dotvafi silnice

1. t¥id.

9350
Dvo, Jit==

Koy ansko

|K amenné Zhosi
i

— ‘f,‘u'om-.?
il
i

20 BudiméficeT="

Obrdzek 2: Silni¢ni sit mésta Nymburk [5]
Obrazek 3 reprezentuje RPDI jednotlivych sbérnych komunikaciv roce 2010 pred uvedenim do provozu
jiz zminéného severovychodniho obchvatu a Obrazek 4 znazorfiuje RPDI v roce 2020. Lze tedy vidét
mirny pokles intenzit motorové dopravy predevsim na silnici 11/503. Nicméné na ostatnich sbérnych

komunikacich byl zaznamenan naopak mirny nardst. Data byla ¢erpana z CSD RSD.
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Obrdzek 3: RPDI jednotlivych sbérnych komunikaci v roce  Obrdzek 4: RPDI jednotlivych sbérnych komunikaci v roce
2010 [6] [7] 2020 [6] [7]

2.2 Zelezniéni sit

Zelezniéni doprava hraje ve mésté Nymburk velmi dilleZitou roli. Schéma Zelezniéni sité na Uzemi mésta

<

cetné Ciselného oznaceni Zelezni¢nich trati dle jizdniho Fadu pro cestujici zndzorfiuje Obrdazek 5.

Uzemim mésta prochazi celkem 5 trati, které se podili na obsluze Gzemi.

Zelezni¢ni trat & 020 propojuje Nymburk sPrahou a Hradcem Kralové. Zelezni¢ni trat & 060
predstavuje propojku mezi prvnim Zelezni¢nim koridorem v Pofi¢anech a méstem Nymburk. Zelezni¢ni
trat & 061 vede z mésta Nymburk do Ji¢ina. Zelezni¢ni trat vytvaii spojnici mezi Nymburkem a Mladou
Boleslavi. Zelezni¢ni trat ¢. 231 Ize zafadit mezi nejdleZit&jsi, jeliko? vytvai spojnici mezi hlavnim

méstem Praha a pfilehlym Kolinem.

s v

Na uzemi mésta Nymburk se nachazi dvé Zelezni¢ni stanice. V severni ¢asti se nachazi Hlavni nadrazi
Nymburk, jehoZ soucasti je také autobusové nadrazi, které se nachazi v bezprostfedni blizkosti. Druhou

Zeleznicni stanici je Nymburk mésto, které se nachazi v zapadni ¢asti mésta.
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Obrdzek 5: Zelezni¢ni sit mésta Nymburk [8]

2.3 Bariéry v uzemi

V feseném intravildnovém Uzemi se vyskytuji dva typy bariér. Pfirodni bariéru vytvari feka Labe, ktera
protina feSené Uzemi v jizni ¢asti od vychodu na zapad. Zbylé bariéry jsou umélé a tvofi je Zelezni¢ni
stanice a samostatné Zelezniéni traté. Zelezniéni infrastruktura nevytvaFi pro prostupnost daného
uzemi prilis velky problém, nicméné feka Labe jiz pro dojizdéni z jizni ¢asti do stfedu mésta vytvari
velky problém, jelikoz mésto Nymburk disponuje jen jednim silniénim mostem pres reku Labe. Bariéry

v Uzemi reprezentuje Obrazek 6.

2.3.1 Reka Labe

Jedna se o nejvyznamnéjsi klicovou liniovou bariéru v Uzemi. Protina feSené Uzemi v jeho jizni ¢asti
od vychodu na zapad. Pfekonat tuto bariéru na jizdnim kole Ize na ¢tyfech mistech. Prvnim mistem
je silni¢ni most, ktery je cyklisty také nejvice vyuZivan, jelikoz pfedstavuje nejpfiméjsi a zaroven
nejrychlejsi spojeni mezi jizni ¢asti mésta a severni. Tento most je ale zaroven také velmi zatizen
motorovou dopravou, protoZe se jedna o jedinou moznou silni¢ni variantu, jak feku Labe na Uzemi
mésta prekonat. Povoleni vjezdu cyklistli na tento most je tedy velmi probirané téma. Dalsi variantou
pro cyklisty na prekonani feky je nové zrekonstruovana lavka pro pési a cyklisty z roku 2021 v tésné
blizkosti zminovaného silnicniho mostu. Treti moZnosti prekonani Labe je nymburské zdymadlo
ve vychodni ¢asti mésta. Posledni variantu predstavuje lavka na Zelezni¢nim mostu trati ¢. 060,
nicméné na tomto mostu jsou cyklisté nuceni sesednout z kola, cozZ s sebou pfindsi jistou neatraktivitu

pro cyklisty a zaroven nerespektovani prikazu sesednuti z kola.
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2.3.2  Zelezniéni infrastruktura

Dal$i vyznamnou bariéru v Gzemi vytvaii Zelezniéni stanice Nymburk, kterd obklopuje mésto v severni
Casti a vytvari tak bariéru pro pfirozené dojizdéni do severnich primyslovych z6n mésta. Jedinou
moznost pro prekondni této bariéry predstavuje silniéni most na sbérné komunikaci 11/503.
Ve stavajicim stavu zde Zadné integracni opatreni pro cyklisty realizovano neni, nicméné z divodu
velkého prevyseni na mosté a vysokych intenzit motorové dopravy by bylo na misté realizovat

integracni opatreni pro cyklisty (alespon vyhrazeny pruh pro cyklisty).

Zbylé bariéry jsou tvoreny predevdim ZS Nymburk mésto a Zelezniéni trati €. 060. Tyto bariéry zt&7uji

prostupnost mezi zapadni ¢asti mésta a vychodni ¢4sti.

Zeleznice

’\\

Reka Labe

Obrdazek 6: Bariéry na tuzemi mésta [7]

2.4 Rozvojova Uzemiv platném uzemnim planu

Obrazek 7 reprezentuje aktudlni dzemni plan mésta Nymburk. V aktudlnim Gzemnim planu
je cyklistickd doprava Fesena pouze okrajové a jsou doporuceny obecné pozadavky. Uzemni plan
stanovuje pozadavek na rozvoj vedeni cyklotras, cozZ je jeden z hlavnich cill této diplomové prace. Aby
mohla byt navrzena zakladni sit cyklistickych tras, je dllezité respektovat rozvojova Gzemi mésta
zanesena v Uzemnim pldnu. Hlavnim rozvojovym Gzemim mésta Nymburk je severovychodni ¢ast. Zde
je rozvojové Uzemi pro lehky prdmysl. Rozvoj pro lehky primysl je zakreslen i v jizni ¢asti mésta.
Na zdpadnim okraji feSeného Uzemi se poté nachazi rozvojové Uzemi pro bydleni. Jednotliva rozvojova
uzemi byla vynesena na Obrazek 8, kde byly zaneseny také planované obchvaty mésta, resp. plochy

vymezené pro silni¢ni infrastrukturu.
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Obrdzek 8: Rozvojovd tizemi mésta vytaZend z platného UP, modre jsou zakresleny pldnované obchvaty mésta (rozvojové
plochy pro silnicni infrastrukturu [7]

17



3 Cyklistickd doprava
3.1 Zdroje acile

Bydleni, pracovni pfileZitosti, sluzby a rekreace jsou hlavnimi pilifi pfi mapovani zdrojl a cilG v Gzemi.
Mésto Nymburk ma relativné souvislé rozloZeni bytovych a rodinnych dom, coZ je také vidét
v Uzemnim planu mésta na Obrazek 9. V mapé zdroja a cili na Obrazek 9 nejsou tudiz zény bytovych
a rodinnych dom( zakresleny. Ostatni zdroje a cile byly béhem mapovani rozdéleny do 7 kategorii:
dopravni, obcanska vybavenost, skolstvi, sluzby, sportovni, zahradkarské osady a pramysl. Mezi
vyznamné zdroje patfi dopravni uzly (ZST Hlavni nadraZi, autobusové nadrazi, ZST Nymburk mésto),
pramyslové zény na okrajich mésta (napf. Changhong Europe Electric s.r.o., VYROLAT spol. s.r.o.,
Magna exteriors s.r.0.), nemocnice, polikliniky, obchody, centrum mésta a jednotlivé Skoly. K méné
vyznamnym zdrojlim lze zafadit sportovni stfediska, kulturni stfediska a zahradkarské osady situované

v okrajovych ¢astech mésta. Podrobné zpracovani zdrojd a cilll Ize dohledat v Pfiloze 1.
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Obrdzek 9: Zdroje a cile dopravy mésta Nymburk [7]

3.2 Sit stavajicich cyklistickych tras a stezek

Na uzemi mésta Nymburk se nachazi celkem 3 znacené cyklistické trasy. Jedna se o cyklistické trasy 2,
2A a lokalni CT, kterd vytvari propojku mezi CT 2 a hlavnim nadrazim. Cyklotrasa 2 je soucdsti evropské
cyklotrasy EV 4 a tudi? patii mezi nejvyznamnéj$i cyklistické trasy nejen na Gzemi CR. Ve mésté
Nymburk je vedena vyhradné podél feky Labe. Protina celou Evropu od zdpadu na vychod. Na Uzemi
Ceské republiky se vine od mésta Cheb a7 do slezského mésta Bohumin, kde také opousti tzemi CR.

Na druhém brehu Labe na Uzemi mésta Nymburk je k této vyznamné cyklistické trase vytvorena
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alternativni cyklisticka trasa 2A. Obé tyto cyklistické trasy jsou vedeny prevdiné oddélené
od automobilové dopravy, tudiz jsou vhodné pro vsechny typy cyklistl. Vétsina Usekl je vedena
po ziviénych povrsich, doplnéna Useky po Zulovych dlazbach. Tabulka 1 predstavuje jednotlivé znacené
trasy a stezky v feSeném Uzemi (katastralni Uzemi mésta Nymburk) a jejich délky. Obrazek 10
znazornuje stavajici stav cyklistické infrastruktury na uzemi mésta Nymburk. V poslednich letech byly
ve vytipovanych jednosmérnych ulicich vyznaéeny i tzv. cykloobousmérky, které dovoluji cyklistim tyto
jednosmeérné ulice projizdét v obou smérech. Cykloobousmérky, které nejsou vyznaceny pouze SDZ,

nybrz také VDZ po celé své délce, jsou vyznaceny i na zmirfiované mapé.

Tabulka 1: Jednotlivé cyklistické trasy a stezky na uzemi mésta Nymburk

ID Nazev Délka [m]
1 CT Labska, 2, EV 4 6 656

2 CT Hlavni nadrazi 1423

3 Stezka pro chodce a cyklistyZa Zoskou 253

4 Stezka pro cyklisty Letct R. A. F. 417

5 Stezka pro chodce a cyklisty Skolni 151

Stezka pro chodce a cyklist
6 Boleclaveks tFids 872
7 CT Labska, 2A 6593

v JEEEE
= Stezky pro chodce a cyklisty, resp. stezky pro cyklisty
w— Cykloobousmérky

Obrdzek 10: Jednotlivé cyklistické trasy, cyklistické stezky a cykloobousmérky na tzemi mésta [7]
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V feSeném Uzemi se momentalné nachdzi 2 souvislé Useky cyklistickych tras, které jsou tvoreny
vyhradné segregovanymi stezkami pro chodce a cyklisty, pfipadné mistnimi komunikacemi, na které
je vjezd povolen pouze rezidentim dané oblasti, a tudiZ se jedna o relativné bezpecné prostredi
pro cyklisty. Co se tyCe obsluhy samotného vnitfniho mésta, tak zde jsou realizované pouze 3 stezky
pro chodce a cyklisty a 1 stezka pro cyklisty, nicméné tyto Useky na sebe nenavazuji. Uzivatelé jizdnich
kol tyto stezky ve velké mife nevyuZivaji a voli radé&ji integrovany zplsob jizdy s motorovou dopravou,
jelikoz silni¢ni sit je celistva, pfimocarejsi a rychlejsi. Z empirickych znalosti nabytych v ramci analyzy
feSeného Uzemi Ize konstatovat, Ze jsou na sebe uZivatelé jizdnich kol a fidi¢i motorovych vozidel
ve mésté Nymburk nadpriimérné zvykli v porovnani's jinymi mésty CR. Nicméné ani ve mésté Nymburk
nelze tuto vzajemnou interakci oznacit za bezpecnou. V invenci mésta by tudiz mélo byt vytvoreni

na sebe navazujici sité bezpecnych cyklistickych komunikaci na celém Uzemi mésta.
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4 Rozbor stavajici cyklistické infrastruktury
4.1  Cyklisticka trasa 2 (EV 4, Labska)

Cyklisticka trasa 2 se fadi mezi nejvyznamnéjsi cyklistické trasy CR. Lemuje feku Labe z mésta Vrchlabi
k ¢eskonémeckym hranicim Dolni Zleb. Pro Nymburk vytvafi ddleZité spojeni mezi pfilehlymi mésty
Kolin, Podébrady, Lysa nad Labem. Na uUzemi mésta je vedena prevainé po nemotorovych
komunikacich. Nasledujici Tabulka 2 reprezentuje jednotlivé useky dané trasy, zdali jsou vedeny
integrované ci segregované s motorovou dopravou, po jakém povrchu a délka daného segmentu.
Integrovany zpUsob vedeni cyklistické dopravy znamena spolecné s motorovou dopravou bez jakékoli
separace v podobé vyhrazenych pruht, ochrannych pruhi atd. Naopak segregovany zplsob vedeni

cyklistické dopravy predstavuje komunikace s oddélenym provozem motorové a cyklistické dopravy.

Tabulka 2: Rozbor cyklistické trasy 2

Nazev Komunikace Typ Povrch Délka [m]
Labska 2 Rohov Segregovany Ziviény 1009
Labska 2 Rohov Integrovany Ziviény 722
Labska 2 Rohov Segregovany Ziviény 104
Labska 2 Nad Elektrarnou Integrovany Ziviény 491
Labska 2 Na Pristavé Segregovany Ziviény 412
Labska 2 Pod Mlynem Segregovany Ziviény 175
Labska 2 Parkovisté Pod Eliskou Integrovany Dlazba 125
Labska 2 Stezka Segregovany Dlazba 710
Labska 2 Stezka Segregovany Zivieny 1572
Labska 2 Kostomlatecka Integrovany Zivieny 68
Labska 2 Kostomlatecka Segregovany Dlazba 130
Labska 2 Stezka Segregovany Zivieny 1137

4.2 Cyklisticka trasa Hlavni nadrazi

Tato cyklistickd trasa vytvari propojku mezi cyklistickou trasou 2 a Hlavnim nadrazim Nymburk.
Od CT 2 se odpojuje v kfiZovatce Na Pfistavé x Na Fortné. Jedna se o logické propojeni, jelikoz
kombinovanda doprava vlak + jizdni kolo je v sou¢asné dobé velmi oblibend. Nicméné na této trase
se nevyskytuje Zadné integracni opatreni pro cyklisty, coZ nevytvari bezpecné premisténi predevsim

pro rodiny s détmi. Nasledujici Tabulka 3 opét reprezentuje jednotlivé Gseky a jejich parametry.

Tabulka 3: Rozbor cyklistické trasy Hlavni nadraZzi

Nazev Komunikace Typ Povrch Délka [m]
HI. nadrazi Na Fortné Integrovany Ziviény 98
HI. nadrazi Kostelni ndmésti Integrovany Dlazba 94
HI. nadrazi Na Prikopé Integrovany Dlazba 82
HI. nadrazi Palackého tfida Integrovany Ziviény 693
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Nazev Komunikace Typ Povrch Délka [m]
HI. nadrazi Jizdecka Integrovany Dlazba 185
HI. nadrazi Vodarenska Integrovany Dlazba 106
HI. nadrazi Vodarenska Integrovany Ziviény 45
HI. nadrazi Palackého trida Integrovany Ziviény 120

4.3  Cyklisticka trasa 2A (Labska)

Cyklisticka trasa 2A je trasovana po prot&j$im brehu feky Labe. Spojuje mésta Podébrady a Celdkovice.
Stejné jako cyklisticka trasa 2 je i tato trasa vedena prevazné po nemotorovych komunikacich, nicméné
s CastéjSimi vyskyty komunikaci, na kterych jsou zaznamenany vyssi intenzity vozidel s povolenym

vjezdem. Ndsledujici Tabulka 4 predstavuje jednotlivé dil¢i Useky trasy a jejich parametry.

Tabulka 4: Rozbor cyklistické trasy 2A

Nazev Komunikace Typ Povrch Délka [m]
2A Stezka Segregovany Ziviény 243
2A Stezka Segregovany Beton 32
2A Stezka Segregovany Ziviény 399
2A Komarno Segregovany Ziviény 413
2A Komarno Integrovany Ziviény 1290
2A Stezka Segregovany Ziviény 1181
2A Na Bélidlech Integrovany Zivieny 95
2A Stezka Segregovany Zivieny 281
2A Stezka Segregovany Zivieny 51
2A Stezka Segregovany Zivieny 220
2A Na Ostrové Integrovany Zivieny 295
2A Stezka Segregovany Zivieny 453
2A Stezka Segregovany Zivieny 655
2A Stezka Segregovany Zivieny 985

4.4  Stezka pro chodce a cyklisty Za Zoskou

Stezka pro chodce a cyklisty spoleénd na MK Za Zoskou se nachdzi v severni ¢asti mésta. V praxi je tato
stezka malo vyuZivana, jelikoZ ndjezd na zacdtku, resp. na konci stezky, neni adekvatné realizovan
a uzivatelé jizdnich kol radéji voli integrovany zplsob jizdy s motorovou dopravou. Tabulka 5
zaznamenava jediny Usek této stezky a jeho parametry. Obrazek 11 reprezentuje stezku pro chodce

a cyklisty spole¢nou Za Zoskou.

Tabulka 5: Rozbor stezky pro chodce a cyklisty Za Zoskou

Nazev Komunikace Typ Povrch Délka [m]

Za Zoskou Za Zoskou Segregovany Dlazba 253
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Obrdzek 11: Stezka pro chodce a cyklisty spole¢nd Za Zoskou [10]

4.5 Stezka pro cyklisty Letcd R.A.F.

Stezka pro cyklisty na MK Letcd R.A.F. je jedind vyhrazena stezka pro cyklisty na Uzemi mésta. Spojuje
MK ZboZskda a OkruZni. Opét je stezka na zakladé pozorovani méné vyuzivand, jelikoz na obou
inkriminovanych kriZzovatkach (s MK ZbozZska i Okruzni) chybi nasledujici navaznost a vyjezd pro cyklisty
je velmi nekomfortni. Ulice Letcd R.A.F. je také v reZimu zény 30 a jedna se tedy o zklidnény rezim

dopravy. Tabulka 6 znazornuje jediny Usek dané stezky. Obrazek 12 pfedstavuje zminénou stezku.

Tabulka 6: Rozbor stezky pro cyklisty Letct R.A.F.

Nazev Komunikace Typ Povrch Délka [m]
Letct R. A. F. Letcl R. A. F. Segregovany Dlazba 417
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Obrdzek 12: Stezka pro cyklisty Letc( R.A.F. [10]

4.6 Stezka pro chodce a cyklisty Skolni

Stezka pro chodce a cyklisty spole¢na na MK Skolni spojuje Hlavni nadrazi Nymburk s ulici V Kolonii
a je vyuzivdna prevainé dojizdéjicimi ze zdpadnich sidlist (Jankovice, Drahelice). Tabulka 7
zaznamenava jediny Usek stezky a Obrazek 13 predstavuje pohled na stezku od nadrazi.

Tabulka 7: Rozbor stezky pro chodce a cyklisty Skolni

Nazev Komunikace Typ Povrch Délka [m]
Skolni Skolni Segregovany Ziviény 151
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Obrdzek 13: Stezka pro chodce a cyklisty spolecnd Skolni [10]

4.7  Stezka pro chodce a cyklisty Boleslavska tfida

Stezka pro chodce a cyklisty spole¢na na MK Boleslavska tfida zac¢ina u autobusové zastavky Nymburk,
Primyslova zona sever a kon¢i za okruzni kfizovatkou silnic 1/38 a 11/503. Tabulka 8 zaznamenava jediny
Usek dané stezky a Obrazek 14 predstavuje pohled na danou stezku.

Tabulka 8: Rozbor stezky pro chodce a cyklisty Boleslavskd trida

Nazev Komunikace Typ Povrch Délka [m]
Boleslavska tfida Boleslavska trida Segregovany Ziviény 872
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Obrazek 14: Stezka pro chodce a cyklisty spolecnad Boleslavska trida [10]

4.8 Znaceni stavajicich cyklistickych tras a stezek na Uzemi mésta Nymburk

Stdvajici cyklistické trasy jsou znaceny dopravnimi znackami IS 19a (Obrazek 16), IS 19b (Obrdazek 17),
IS 19c (,Smérova tabule pro cyklisty — pfimo/vlevo/vpravo”, Obréazek 18), IS 20 (,Navést pred
krizovatkou pro cyklisty“) a IS 21a, IS 21b, IS 21c (,,Smérova tabulka pro cyklisty — pfimo/vlevo/vpravo”,
Obrazek 15). Cyklistické stezky jsou oznacovany dopravnimi znackami C 8a a C 8b, tedy ,Stezka
pro cyklisty“, resp. ,Konec stezky pro cyklisty”. (Obrazek 19) V pfipadech spolecné stezky pro chodce
a cyklisty jsou uzivany dopravni znacky C 9a a C 9b, tedy ,Stezka pro chodce a cyklisty spole¢nd”,
resp. ,, Konec stezky pro chodce a cyklisty spolecné”. (Obrazek 20) Cykloubousmérky jsou oznaceny
dopravnimi znackami B 2 (,Zakaz vjezdu vSech vozidel”) a E 12b (,Vjezd cyklistl v protisméru

povolen®). [11]
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AV @V | TURNOV 39

Obrdzek  15:  Smérovd
tabulka pro cyklisty IS 21a Obrdzek 16: Smérova tabule pro
[11] cyklisty IS 19a [11]
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Obrdzek 17: Smérovd tabule pro cyklisty IS 19c¢ Obrdzek 18: Smérovd tabule pro cyklisty IS
[11] 19b [11]

C8a @ C8b

Obrdzek 19: Stezka pro cyklisty SDZ C 8a/b [11] Obrdzek 20: Stezka pro chodce a cyklisty spole¢nd SDZ C 9a/b
[11]
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5 Statistické vyhodnoceni dopravnich nehod s Ucasti cyklistd

V predmétné lokalité mésta Nymburk byla bezpeénost provozu analyzovdna prostrednictvim statistiky

nehodovosti z dat Policie CR zveFejnéné na internetovych strankach https://nehody.cdv.cz. Jedna

se o standardné pouzivany ndstroj pro vyjadfeni bezpeénosti provozu. Obecné Ize konstatovat, 7e PCR
eviduje nehodové udalosti, u kterych doslo ke zranéni osob, Skodé na majetku treti osoby, anebo byla

zpUsobena hmotna skoda na majetku vyssi nez 100 tis. K.

Provedenim podrobné analyzy nehodovosti sledovaného Uzemi byly zjistény celkové pocty dopravnich
nehod a jim odpovidajici nasledky. Ve sledovaném obdobi (1. 10. 2018 — 1. 10. 2023) bylo zaznamenano
celkem 89 dopravnich nehod, kterych se zdcastnili i uzivatelé jizdnich kol. Obrazek 21 ukazuje mista
jednotlivych dopravnich nehod. Lokace jednotlivych dopravnich nehod kopiruji hlavni sit sbérnych
komunikaci na Gzemi mésta Nymburk. Témér na celé komunikacni siti jsou cyklisté vedeni integrované
s motorovou dopravou, coZ nevytvari privétivé prostredi pro cyklistickou dopravu. Je tedy velmi
zadouci v ramci rekonstrukci sbérnych komunikaci na Uzemi mésta soucasné vytvaret koncepcni
bezpecna resSeni pro cyklistickou dopravu. Dopravni nehody jsou zaznamendany také v Pfiloze 2.

Z evidovanych statistik nehodovosti za dané obdobi vyplyva pro reSené izemi nésleduijici:

e Nedoslo k Zzadnému umrti cyklisty,
e staly se pouze 2 dopravni nehody s tézkym zranénim cyklisty,
e stalo se 80 dopravnich nehod s lehkym zranénim,

e je evidovdno 7 dopravnich nehod bez zranéni cyklisty.

Nejvyssi koncentrace nehodovosti cyklistll je zaznamendna na velmi rozlehlé kfiZovatce ulic
Boleslavska tfida x V Kolonii x Ferdinanda Schulze. Zde je evidovano 8 dopravnich nehod. V 6 pfipadech

doslo k lehkému zranéni, ve zbylych dvou pfipadech byla zaznamendna pouze hmotna skoda.

NejkritictéjsSi  Usek z hlediska bezpecnosti predstavuje Usek obsahujici 3  kfiZzovatky
(Zbozska x Purkynova, Boleslavska tfida x ZboZzska, Boleslavska tfida x Velké Valy). Na tomto Useku
se ve sledovaném obdobi odehralo celkem 11 dopravnich nehod. V 10 pfipadech doslo k lehkym

zranénim a v jednom ptipadé utrpél ucastnik dopravni nehody zranéni tézké.

Zvysena koncentrace dopravnich nehod byla zaznamenana také na kfiZovatce Zbozska x Letct R. A. F..
Jedna se o velmi rozlehlou a neusmérnénou kfiZzovatku. Ulici Letcl R. A. F. je realizovana samostatna
stezka pro cyklisty, nicméné vjezd na ni z ulice Zbozskd neni adekvatné realizovan a dochazi tudiz

k jejimu ignorovani.
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Obrdzek 21: Polohy jednotlivych nehod (zelené lokace predstavuji dopravni nehody s lehkym zranénim, cervené lokace
predstavuji nehody s téZzkym zranénim a Zluté lokace jsou dopravni nehody jen s hmotnou skodou) [7]

29



6 Vyhodnoceni intenzity cyklistické dopravy

Na uUzemi mésta Nymburk neprobihd Zzadné systematické méreni cyklistického provozu,
at uz rekreaéniho nebo dopravniho. Oficidlni a zcela relevantni data tudiz nejsou dostupna. Vyjimku
tvoli pouze celostatni s¢itani dopravy, které je provadéno na celonarodni trovni a je v gesci RSD. Toto
méreni probihd na vybrané silni¢ni siti jednou za 5-6 let. Nejnovéjsi méreni tedy probéhlo v roce 2020
a k analyze intenzit cyklistického provozu na Uzemi mésta byly vytazeny jednotlivé hodnoty (pocet

cyklistd za den), které reprezentuje Obrazek 22.
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Obrdzek 22: RPDI cyklistické dopravy na vybranych komunikacich dle CSD 2020 [6] [7]

Zvysledkl scitani dopravy vyplyva, Ze se na vybrané siti komunikaci vyznamnych zpravidla
pro motorovou dopravu i pfes absenci cyklistickych integracnich opatfeni a ¢asto vysoké intenzité
automobilové dopravy denné pohybuje nékolik stovek cyklist(. Nejzatizené&jsimi komunikacemi jsou
ulice Kolinska, Drahelickd, TyrSova, Purkyriova a ZboZska. Zde intenzity presahuji hodnotu 700 cyklistl
za den. Za nejkriti¢téjsi usek z pohledu cyklistické dopravy lze povazovat ulici Kolinskou (silnice 11/503).
Zde se dle méreni denné vyskytuje pramérné 969 cyklistli za den i pres fakt, Ze se na Useku nachazi
velmi uzky silniéni most pres feku Labe a naopak v tésné blizkosti se nachazi lavka pro chodce a cyklisty,
ktera je vedena se silnici 11/503 prakticky pedzné. Sitkové usporadani silni¢niho mostu navic umoziiuje

tésné mijeni i pro dva osobni automobily.
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6.1 Pomocna aplikace Strava

Mapové vystupy z webovych stranek aplikace Strava, kterd v mapdach graficky zaznamenava pohyb
uzivatell, ktefi se pohybuji se zapnutou aplikaci na chytrém telefonu, mlzZou dozajista reprezentovat
orientacni pomucku pfi mapovani pohyb cyklistl v ramci mésta. Vystup z webovych stranek aplikace
Strava reprezentuje Obrazek 23. Aplikace Strava nicméné neudava presny pocet cyklistl. Dostupna
teplotni mapa udava tedy jen nazorné rozlozeni intenzit cyklistického provozu v daném Uzemi. Bila
Ze vystupy z aplikace Strava by mély slouzZit pouze orientacné, jelikoz zaznamenané cesty jsou
predevsim sportovniho Ucelu, nikoli dopravniho. Cesty dopravni funkce nejsou zcela zachyceny, jelikoz
situaci, kdy ma uzivatel zapnutou aplikaci i pfi cesté do prace nebo do Skoly, nelze povazovat
za rozSifenou. Zavérem kaplikaci Strava je tedy nutné zminit, Ze vramci ndvrhu zakladni sité

cyklistickych tras na Uzemi mésta Nymburk bylo pfihlédnuto i k témto sportovnim pohybim

zaznamenanych aplikaci Strava.

Obrdzek 23: Mapovy vystup z webové aplikace Strava, kterd zaznamendva pohyby cyklist( se zapnutou aplikaci (bilé cary
predstavuji nejzatiZzenéjsi useky cyklistickou dopravou, tmaveé Cervené naopak nejméné zatizené) [12]
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6.2  Vlastni dopravni prlizkum na cyklistickych trasach 2 a 2A

Soucasti analyzy byl i vlastni dopravni prizkum cyklistickych intenzit na paternich stezkach ve mésté
Nymburk. Méfeni probéhlo celkem na tfech profilech v tydnu od stfedy 27. 9. 2023 do ctvrtka 5. 10.
2023. Polohy jednotlivych sc¢itacd zaznamenava Obrazek 24. Cilem vlastniho prizkumu bylo zmapovat
intenzity cyklistického provozu i na pfirozenych cyklistickych osdch podél feky Labe. Mésto Nymburk
nedisponuje na Labskych stezkach Zadnymi scitaci cyklistického provozu. Je tedy Zadouci orientacné
védeét, kolik cyklist(l se zde béhem jednotlivych dnli v tydnu pohybuje. Tyden od 27. 9. 2023 do 5. 10.
2023 byl vybran zamérné, i kdyZz neni v souladu s TP 189 (Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich
komunikacich), jelikoz se vtydnu vyskytoval statni svatek. Cyklistickd doprava je specificky méd
dopravy, jelikoz silné zavisi na geomorfologickych a meteorologickych podminkach a zaroven na typu
dne vtydnu. Variace cyklistické dopravy je také zavisld na druhu dané cyklistické trasy. Druhy
cyklistické dopravy se rozdéluji na dopravni, turisticko-rekreacni a sportovni. Z charakteru
vyhodnocovanych cyklistickych tras Ize konstatovat, Zze se jednd o cyklistické trasy predevsim
turisticko-rekreacni. Turisticko-rekreacni trasy se vyznacuji pravé narlstem intenzit cyklistické dopravy

béhem volnych dnl a béhem privétivych meteorologickych podminek.

i
\_
:

Obrdzek 24: Polohy jednotlivych scitaci [10]

V jednotlivych profilech (viz Obrazek 24 vyse) byl sledovan pohyb cyklistd pomoci statistickych radard
Sierzega SR4. (Obrazek 25) Tento radar slouZi pro méfeni nejen rychlosti projizdéjicich vozidel, ale
dokdazZe také zaznamenat intenzity a zaroven je mozné rozeznat skladbu dopravniho proudu. Skladba

dopravniho proudu je rozdélena do ¢tyf kategorii: 1 — jednostopd vozidla,
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2 — osobni automobily, 3 — nakladni automobily a 4 — nakladni automobily s vlekem. Pro dané méreni
byla vyuzZita filtrace jednostopych vozidel a ty ndasledné byly konkrétnéji filtrovany dle délky

zaznamenaného objektu a rychlosti prQjezdu, aby mohly byt rozpoznani uZivatelé jizdnich kol.

Obrdzek 25: Statisticky radar Sierzega SR4 [13]

6.2.1 Méfeny profil na cyklistické trase 2A v jihovychodni ¢asti u Sportovniho centra Nymburk

Statisticky radar byl umistén na sloupku dopravniho znaceni pro lodni dopravu. (Obrazek 26) Priizkum
byl proveden od stfedy 27. zafi do Ctvrtka 5. fijna. Méreny byly oba sméry. V méficim tydnu byl
zaznamenan i svatecni den. Konkrétné se jednd o 28. zafi. BEhem celého tydne se teploty driely
v rozmezi 25 az 29 °C. Sobotu 30. zafi a pondéli 2. fijna doprovodily vyssi teploty mirné desté. Obrazek
27 zobrazuje pocet cyklist béhem jednotlivych dni méficiho tydne. Maximalni intenzita byla
zaznamenana béhem svatecniho dne 28. zafi. Naopak nejnizsi intenzity se vyskytly béhem dnu
s nepfiznivym pocasim (pondéli 2. fijna a sobota 30. zafi). Co se tyCe smérovosti, tak intenzity

cyklistické dopravy byly béhem méficiho tydne v obou smérech velmi vyrovnané.
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Obradzek 26: Poloha prvniho scitace u tenisovych kurtd v jihovychodni ¢dsti mésta na CT 2A [10]

Pocet vozidel

o
S
s

150

100

pondsli dtery streda Stvrtek pétek sobota nedsle

Obradzek 27: Zaznamenané intenzity cyklistické dopravy béhem jednotlivych dnd mériciho tydne prvnim sc¢itacem na CT 2A
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6.2.2 Méreny profil na cyklistické trase 2 ve vychodni ¢asti, ulice Rohov

Statisticky radar byl umistén na sloupku zrcadla u kanoistického oddilu TJ Lokomotiva Nymburk
(Obrazek 28). Prizkum byl proveden od stfedy 27. zafi do Ctvrtka 5. fijna. Méreny byly oba sméry.
V méficim tydnu byl zaznamendn i svatecni den. Konkrétné se jedna o 28. zafi. BEéhem celého tydne
se teploty drzely v rozmezi 25 az 29 °C. Sobotu 30. zafi a pondéli 2. fijna doprovodily vyssi teploty mirné
desté. Obrazek 29 zobrazuje pocet cyklistl béhem jednotlivych dni méficiho tydne. Maximalni
intenzita byla zaznamendana béhem svatecniho dne 28. zafi. Ve dnech Utery, stfeda, patek jsou intenzity
cyklistického provozu velmi vyrovnané. Nejnizsi intenzity jsou zaznamenany opét béhem dnu
s nepfiznivym pocasim (pondéli 2. fijna a sobota 30. zafi). Smérové rozdéleni intenzit ukazalo, Ze témér

dvakrat tolik cyklist(l ve srovnani s protismérem se pohybuje smérem do centra.
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Obrazek 28: Poloha druhého scitace v jihovychodni ¢dsti mésta u kanoistického oddilu TJ Lokomotiva Nymburk na CT 2 [10]
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Obrazek 29: Zaznamenané intenzity cyklistické dopravy béhem jednotlivych dni mériciho tydne druhym sc¢itacem na CT 2

6.2.3 Méreny profil na cyklistické trase 2 v zapadni ¢asti u zimniho stadionu

Statisticky radar byl umistén na sloupu vefejného osvétleni. (Obrazek 30) Prizkum byl proveden
od stredy 27. zati do ctvrtka 5. fijna. Méreny byly oba sméry. V méficim tydnu byl zaznamenan
i svatecni den. Konkrétné se jedna o 28. zafi. BEhem celého tydne se teploty drzely v rozmezi 25
az 29 °C. Sobotu 30. zati a pondéli 2. fijna doprovodily vyssi teploty mirné desté. Obrazek 31 zobrazuje
pocet cyklistd béhem jednotlivych dni mériciho tydne. V tomto profilu nejsou zaznamenany tak vysoké
propady mezi jednotlivymi dny. Nejvy$si hodnoty jsou zaznamendny ve dnech stfeda, ¢tvrtek a patek.
Nejnizsi intenzity jsou opét zaznamendny béhem dnl s nepfivétivym pocasim (pondéli a sobota).

Smérovost cyklistl je v tomto misté naprosto identicka.
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Obrdzek 30: Poloha tretiho scitace v zdpadni ¢dsti mésta u zimniho stadionu [10]
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Obradzek 31: Zaznamenané intenzity cyklistické dopravy béhem jednotlivych dnd mériciho tydne tretim scitacem na CT 2

6.2.4 Zavér z vlastniho méreni

Sledovani intenzit cyklistického provozu pomoci statistického radaru Sierzega SR4 ve vybranych
profilech na 2 stéZejnich cyklistickych trasach vedoucich intravilinem mésta Nymburk ukazalo
relativné hojné vyuzivani téchto stezek. Celkem projelo danymi profily za sledovanych 7 dni 7 464
cyklistl. RozloZeni intenzit béhem sledovaného tydne prokazalo, jak velmi zalezi na meteorologickych
podminkach a na druhu dne v tydnu. Z méreni také vyplynulo, Ze cyklisticka trasa 2 vedena po pravém
biehu feky Labe je vyuzZivanéjsi nez alternativni cyklisticka trasa 2A, ktera lemuje bfeh levy. Tento fakt
nicméné neni prekvapuijici, jelikoZ trasovani CT 2 je pro cyklisty z divodu vétsi Sirky komunikace
komfortnéjsi a privétivé;si.

37




Déle lze konstatovat, Ze z dostupnych dat i prizkum( v terénu vyplyva, Ze se jizdni kolo v feSeném
uzemi uziva plosné k dopravé i rekreaci, a to ¢asto i navzdory nevyhovujicim podminkam. Lze tedy
ocekavat, Ze pfi postupném zlepSovani podminek pro cyklistickou dopravu dojde k jesté vétSimu

narlstu cyklistického provozu.
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7 Bezpelnostni inspekce pozemnich komunikaci

V rdmci procesu zpracovani zpravy z bezpecnostni inspekce pozemnich komunikaci (dale jen ,Bl PK“)
bylo provedeno mistni Setfeni pro blizsi pochopeni lokalni problematiky a za uéelem odhaleni dopravné
— bezpecnostnich rizik. Hodnoceni dopravné — bezpecnostni Urovné bylo na zdkladé charakteru
sledované lokality primarné provedeno z pohledu cyklistickych uZivateld. Bezpecénostni inspekce
cyklistickych tras a komunikaci v této praci vychazi ze standardni bezpecnostni inspekce pozemnich
komunikaci, kterou vyhlaska ¢. 104/1997 Sb. uklada povinnost kazdému spravci dalnic a silnic I. tfidy
vykonat jednou za pét let. [14] Nicméné bezpecnostni inspekce cyklistickych tras a komunikaci v nasich
podminkdch povinnd neni a pfi zpracovani bezpecnostnich inspekci pozemnich komunikaci
je bezpecnost cyklistické dopravy zanedbavana. Cilem této prace je ale ukdzat, Zze i realizovana
cyklisticka bezpecnostni inspekce muze byt v budoucnu predevsim pfi rozvoji cyklistické sité velmi
prospésna a mlzZe ukdzat rizikové aspekty dané cyklistické trasy a celkové sité cyklistickych tras

zaznamenané béhem jejiho uZivani.
7.1 Metodika denni bezpecnostni inspekce PK

Implementace denni Bl PK vychazi z ,Metodiky bezpeénostni inspekce pozemnich komunikaci —
metodika provadéni“, 3. vydani, poznatk(l ze zahrani¢ni literatury a vlastni metodiky. Zakladnim
principem provadéni Bl PK je posoudit, zda pfedmétna PK splfiuje dva hlavni parametry a to, zda

je samovysvétlitelna a soucasné odpoustéjici. [15] [16]

Zakladem Bl je sledovani zakladnich dvou principd, a to samovysvétlujiciho a odpoustéjiciho, za icelem

dosazeni bezpecné infrastruktury.

Pojmem samovysvétlujici komunikace je mySlena takova PK, jejiz navrhové prvky a kvalita jejich
realizace jsou provedeny tak, aby mél uZivatel PK zajisténé dostatecné mnoZstvi srozumitelnych
a jednoznacnych informaci k bezpe¢nému chovdni a rozhodovani pfi uZivani komunikace. Toto

usporadani predchazi vzniku dopravnich nehod. [15] [17]

Odpoustéjici komunikace je chapana takova PK, ktera je do urcité miry schopna eliminovat (odpustit)
fidi¢i chybu nebo nestandardni chovani vozidla v dlsledku poruchy. Této vlastnosti je docileno

usporadanim, které eliminuji nebo zmirfuji tragické nasledky dopravnich nehod. [15] [17]

Bezpecna PK je tedy takova komunikace, ktera vznikne sjednocenim téchto dvou vySe uvedenych
pojmu. Jedna se o PK, ktera pri dodrZzovani pravidel bezpecnosti provozu umoziuje bezpecné uzivani

vsem opravnénym uZivatelim.
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7.2  Webova aplikace CEBASS

Vlastni Bl PK je podrobné vyhotovena v pracovnim prostiedi webové aplikace CEBASS (,Centralni
evidence bezpecCnostnich analyz silniéni sité“), kterd je pfistupna na webové adrese
http:/cebass.fd.cvut.cz. Pfedmétna webova aplikace byla vyvinuta v roce 2015 na Fakulté dopravni
CVUT ve spolupraci se zastupci RSD s. p.. Hlavni podnét pro vyvoj aplikace vychazel z vefejného
pozadavku na prehlednou a nasledné i uzivatelsky privétivou interpretaci samotného zpracovani Bl PK,
ktera bude vyuZita pro naslednou efektivni eliminaci evidovanych dopravné — bezpecnostnich deficitd.

(18]
7.2.1  Formular pro zaznam dopravné — bezpecnostnich deficitl

Dopravné — bezpecnostni deficity jsou do webové aplikace CEBASS vkladany prostrednictvim
formulare. Pfi vyhodnocovani Bl PK musi uZivatel specifikovat charakter identifikované zavady pravé

prostiednictvim zmifiovaného formulare.

Do zaznamového formuldfe je nejprve nutné vloZit fotografii reprezentujici konkrétni zavadu.
Po vlozeni fotografie se nasledné vyskytuje oddil pro lokalizaci dopravné — bezpecnostniho deficitu
podle GPS souradnic a provozniho stani¢eni PK, hodnotou nejvyssi dovolené rychlosti v dotéeném

misté a uréenim, zda se sledovana zavada nachazi bud' v extravildnovém, ¢i intravildnovém useku.

V druhé &asti formulare se nachazi oddil specifikace samotného charakteru dopravné—bezpecénostniho
deficitu, kde uZivatel stanovi kategorii a typ konkrétni zavady. Soucasné uZivatel doplni dalsi upfesnujici
informace, jako je napfiklad skute¢nost, zda se jedna o bodovou ¢&i liniovou zdvadu a jeji vzdalenost
od VDZV 4 ,Vodici ¢ara“. Dale je pfifazena zavazinost rizika, kdy metodicky pFistup pro provadéni Bl PK
pouZiva tfi urovné rizika u identifikovanych zavad. Tyto Urovné jsou pouZivany predevsim z dlvodu
prioritizace sanace takto identifikovanych dopravné — bezpecnostnich deficitd. Tabulka 9 uvadi

podrobnéjsi charakteristiku zmifovanych rizik.
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Tabulka 9: Zavaznost rizika a jeji charakteristika [15]

Uroven rizika Charakteristika

Pti neodstranéni rizika existuje znacnd pravdépodobnost vzniku dopravnich
nehod sosobnimi nasledky. Inspekéni tym povaZuje jeho odstranéni

za prioritni a nezbytné.

Riziko ma vliv na vznik nehod s osobnimi nasledky. Inspekcni tym povaZzuje

Stiedni ) L
jeho odstranéni za dulezité.

Riziko ma vliv na vznik koliznich situaci, popfipadé zvysuje subjektivni riziko

Nizka (snizuje pocit bezpeci) Gcastnikd silniéniho provozu. Vznik nehod s osobnimi

nasledky je velmi malo pravdépodobny.

Treti ¢ast formuldre je vénovana navrhu adekvatniho opatfeni. Opét se vtomto pripadé jednd
o preddefinovany vybér sanacnich opatfeni. Nasledné se v této Cdsti vyskytuje mira ndrocnosti
realizace napravného opatreni, kterd je stejné jako mira rizikovosti rozdélena do tfi kategorii.

Tabulka 10 reprezentuje podrobny popis téchto tfi kategorii.

Tabulka 10: Popis ndrocnosti navrZzenych opatreni [19]

Barva Popis

Slozité Finanéné a €asové naroéné Fedeni (napF. stavba okruZni kfiZovatky), které
v sobé zahrnuje projednavaci a schvalovaci procesy, tvorbu dokumentace, BA

apod.

Administrativni | zvyiend administrativa — navrh umisténi vhodného svislého nebo
fedeni vodorovného znaceni, popf. drobnych stavebnich Uprav.
Jednoduché Jednoduché feseni (napt. profezani bujné zelené, ktera zakryva svislé

dopravni znaceni, zvyraznéni nebo obnova dopravniho znaceni, instalace

fesSeni vodicich sloupkd u PK).

V zavérecné ¢asti formulafe se nachazi prostor pro auditorskou reakci, ktera slouzi k vioZeni interniho

komentare u konkrétni zavady mezi ¢leny zhotovitelského tymu.
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7.3  Metodika bezpecnostni inspekce cyklistickych tras a komunikaci

Metodika Bl cyklistickych tras a komunikaci vychazi ze standardni Bl PK. K zhodnoceni stavajiciho stavu
cyklistickych tras a komunikaci na tzemi mésta Nymburk byla Bl PK mirné upravena pro stanoveni rizik
z pohledu cyklistického uzivatele. V ramci tohoto procesu doslo k inspiraci od celosvétové metody
CycleRAP, kterd vznikla vroce 2015 na Uzemi Nizozemska a slouZi k hodnoceni bezpecnosti
cyklistickych komunikaci v mnoha statech a méstech. [20] Rozsifeni metody CycleRAP na evropském
kontinentu reprezentuje Obrdzek 32. V ¢eskych podminkdch nicméné v soucasnosti vyuzivdna neni.
Bezpecnost cyklistického provozu je v CR velmi zanedbavéna. Pozadavky a ptirucky pro planovani
silniéni a cyklistické infrastruktury a ndstroje hodnoceni jako audity silniéni bezpeénosti, a pravé
bezpecnostni inspekce, Casto ignoruji bezpecnou infrastrukturu pro cyklisty. V ramci zpracovani
bezpecénostni inspekce nebyly vyuzity vSechny nastroje metody CycleRAP vyuzivané v zahranici, nybrz
jen klasicka bezpecnostni inspekce ve webové aplikaci CEBASS ,,Centrdlni evidence bezpecnostnich
analyz silni¢ni sité“, kterd vznikla na ptidé CVUT v Praze, Fakulty dopravni ve spolupraci se zastupci

Reditelstvi silnic a dalnic CR.
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Obrdzek 32: RozsSireni metody CycleRAP na uzemi Evropy [20]

7.3.1 CycleRAP a jeho modifikované vyuziti pfi bezpecnostni inspekci cyklistickych tras

na Uzemi mésta Nymburk

CycleRAP je pokrocily model hodnoceni rizik, kterda jsou specifickd pro uZivatele jizdnich kol
a prostfedkd mikromobility. Jeho cilem je sniZit pocet dopravnich nehod a zvysit kvalitu infrastruktury
urcené pro tyto zplsoby dopravy. CycleRAP Ize pouZit samostatné nebo spolecné s jinymi hodnoticimi

nastroji pro silnicni dopravu (hodnoceni pomoci hvézdicek) za ucelem vytvoreni analyzy cyklistické
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dopravy a mikromobility. CycleRAP patfi k prediktivnim modellim, které lze vyuZit k identifikaci oblasti
s vysokym rizikem, aniz by bylo nutné mit data o dopravnich nehodach. Bude zdrojem pro softwarové
nastroje uzivané pro pfesné uréeni a mapovani mist, na kterych mize dojit k dopravni nehodé, a bude

navrhovat zplsoby, jak toto riziko sniZit. [20]

CycleRAP model vychazi z celkem 7 atributd, které jsou nezbytné k vypoctu tzv. CycleRAP skore, které
udava bezpecnost daného uUseku cyklistické trasy. Cilem této prdce neni podrobny popis metodiky
CycleRAP ani stanoveni CycleRAP skére pro jednotlivé Useky cyklistickych tras a komunikaci na dzemi
mésta Nymburk, nybrz ukdazka mozZnosti implementace tohoto specifického nastroje v podminkach

Ceské republiky. [21]
Metodika CycleRAP stanovuje zdkladni dlleZité faktory bezpecnosti cyklistickych tras:

e Nebezpedi povrchu,

e Sitka infrastruktury pro cyklisty,

e vymezeni hranic prostoru pro cyklisty,

e smérové usporadani (jednosmérny nebo obousmérny provoz),
e pevné prekazky,

e postranni nebezpedi,

e sklon komunikace,

o neadekvatni smérovy oblouk nebo neadekvatni thel kfizeni,

e vefejné osvétleni,

e kfizeni s motorovou dopravou.

Tyto faktory byly prevzaty, dale zmodifikovany (zachovan diraz na samovysvétlujici a odpoustéjici
princip komunikace) a bylo vytvofeno zaznamenavaci prostredi ve webové aplikaci CEBASS. Doslo
ke stanoveni zakladnich kategorii deficitd. Celkem tedy bylo stanoveno 23 typl bezpecnostnich
deficitl, které byly stanoveny na zakladé propojeni mezinarodni metodiky CycleRap a ,Metodiky
bezpecnostni inspekce pozemnich komunikaci — metodika provadéni“, 3. vydani a vlastnich zkusenosti

autora pfi prljezdu inspekénim jizdnim kolem.
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7.4 Postup BI cyklistickych tras a komunikaci
Samostatna BI cyklistické infrastruktury vychazi z 5 zakladnich krok(: [21]

e Stanoveni rozsahu zkoumané sité,
e sbérdat,

e vyhodnoceni dat,

e mapové vystupy,

e navrZeni sanacnich opatfeni.

Identifikace dopravné — bezpecnostnich deficitl probéhla na zakladé lokalni pochizky a inspekéniho
prGjezdu jizdniho kola, kdy zaznamenavajici kamera (Insta360 One RS 4K Edition) byla uchycena

na prilbé cyklisty, jak ukazuje Obrazek 33.

Obrazek 33: Uchyceni kamery Insta360 One RS 4K Edition na prilbé pri prujezdu inspekcnim jizdnim kolem [22]

7.5 Webova aplikace CEBASS uzplsobena pro analyzu cyklistickych tras a komunikaci
Veskeré identifikované dopravné-bezpecnostni deficity byly importovany do webové aplikace CEBASS.

Vzhledem k faktu, Ze se jedna o prvni Bl cyklistické infrastruktury na sledovaném uGzemi mésta
Nymburk, maji vSechny zdznamy automaticky pfifazen stav ,Nové evidovano“. Jedna se o stav
pfifazeny zhotovitelem predmétného dila — Auditorem bezpecnosti cyklistické infrastruktury, v levé

¢asti zahlavi.

Primarni benefit aplikace Ize spatfovat v moznosti konkrétniho vyjadifovani se k jednotlivym zaznamam
ze strany odpovédného spravce pozemni komunikace. Spravce ma moznost priradit kazdému zaznamu

jeden z nasledujicich stava:
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e Bezreakce;
e VeSeni;
e Odstranéno;

e Riziko neakceptovano.

Stav ,,Bez reakce” odpovida situaci, kdy se spravce jesté nevyjadril k evidované zavadé. Fakticky tento
stav je pfi predani zpracované Bl PK objednateli automaticky pfifazen u vsech evidovanych zaznamll
v aplikaci. Reakce ze strany spravce PK mlzZe nabyvat tfech hodnot. V ramci stavu ,,V FeSeni” spravce
specifikuje jakym zplsobem bude provedena sanace identifikovaného deficitu. Pokud byly jiz sanacni
prace dokonceny a zadvada v oblasti bezpecénosti PK byla eliminovana, spravce pfedmétnému zaznamu
prifadi hodnotu ,Odstranéno”. Soucasné u tohoto stavu je umozZnéno spravci nahrat
fotodokumentace z pfredmétného mista, a tim nazorné doloZit zplsob provedené sanace. Posledni stav
,Riziko neakceptovano” odpovida situaci, kdy spravce nesouhlasi se zhotovitelem Bl PK, Zze pfedmétny
deficit reprezentuje dopravné-bezpecnostni riziko, resp. odstranéni identifikované zdvady neni v jeho
kompetenci. Soucasné je vhodné zminit, Ze v ramci téchto stavl je spravci PK umoZnéno konkretizovat
jejich vybér stavu, a to formou textové poznamky. Obdobné jako pti doplnéni fotodokumentace
u stavu ,,Odstranéno”, je tak docileno vyssi ndzornosti a srozumitelnosti postupu praci spravce PK
v oblasti zvySovani bezpecnosti silniéniho provozu. Obrazek 34 reprezentuje umisténi reakci auditora

bezpecnosti PK a spravce PK v aplikaci CEBASS.

Spravce PK
Bez reakce
Auditor bezpecnosti PK V feseni
Nové evidovano Odstranéno
Riziko neakceptovino

e e i & _

ID 25 | 2 (EV4) - Labské - Smér staniéent | km 0,000 | [T T BTy

Fotodokumentace Metadata

Publikovany zéznam ANO

Vytvoil Luké$ Vacka
Vytvoreno 13.10. 2023 10:32:59
Aktualizoval Luka$ Vacka
Aktualizovano 21.10. 2023 11:51:38
Lokalizace
GPS 50,183032989502N, 15.033348083496E
Pozemni komunikace 2 (EVA) - Labska
Staniceni km 0,000 - Smér staniceni
Katastrélni Gzemi Intravilén - Nymburk
Sprévce PK mésto Nymburk
Nejvy33i dovolend rychlost 50 kmfh
Specifikace dopravné-bezpe&nostniho deficitu Népravné opatfeni
Bezpe&nostni deficit Cyklisticka infrastruktura Névrh opatfeni Realizace navazujici cyklistické infrastruktury
Kategorie (3 1x - Absence ndvaznosti cyKlstické infrastruktury Poznamka opatfent -
Zévaznost rizika Stredni Néro&nost realizace Slozité FeZeni

Poznamka

Obrdzek 34: Zdznam deficitu v aplikaci CEBASS s vyznacenymi stavy od auditora bezpecnosti PK a sprdvce PK [18]
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Pro jednodussi orientaci jsou do zahlavi zaznam( umistény ovladaci prvky, které slouzi k prohlizeni
a k nasledné administraci postupu vedouciho k eliminaci identifikovanych zdvad (viz Obrazek 35). Prvné
jsou zde pod ovladacim prvkem ,,Bl PK (2023)“ uvedeny vSechny sledované parametry zavady, které
byly zjistény v rdmci Bl PK v roce 2023. K vyjadfeni o zplsobu reseni identifikovanych deficitd a vybéru
odpovidajiciho parametru ,,STAV ZAZNAMU (Sprévce PK)“ je uréena zalozka ,Reakce”. Posledni dva

ovladaci prvky umoZiuji zobrazeni zdznamu v mapovém podkladu ,Mapa“, resp. jeho nahled

v zobrazeni ,,Panorama“ prostrednictvim aplikace Mapy.cz.

Zaznam Zobrazeni Nahled Reakce
rok 2023 Vv mapé panoramy Spravce PK
BI PK 2023 MAPA PANORAMA REAKCE
ID 25 | 2 (EV4) - Labsk4 - Smér stani&eni | km 0,000 | | < operace |
Fotodokumentace Metadata

Publikovany zaznam
Vytvoril

Vytvoreno
Aktualizoval

Aktualizovano

Lokalizace

GPS
Pozemni komunikace
Staniceni

Katastralni Gzemi

ANO

Lukas Vacka

13.10. 2023 10:32:59
Lukas Vacka

21.10. 2023 11:51:38

50,183032989502N,.15.033348083496E
2 (EV4) - Labska
km 0,000 - Smér staniceni

Intravilan - Nymburk

Spravce PK mésto Nymburk
Nejvyssi dovolena rychlost 50 km/h
dopravné iho deficitu Népravné opatfeni
Bezpe&nostni deficit Cyklisticka infrastruktura Névrh opatfeni Reali ici cyklistické infr y
Kategorie [x] 1x - Absence navaznosti cyklistické infrastruktury Poznamka opatfeni -
ZéavaZnost rizika Stredni Néro&nost realizace Slozité feSeni

Poznamka

Obradzek 35: Zdznam deficitu v aplikaci CEBASS (uZivatelskd orientace v zdhlavi zéznamu) [18]

ProtoZe aplikace pracuje s takto ,,Zivymi“ daty, je moZno pomoci intuitivniho a ndzorného statistického
vyhodnoceni aplikovat efektivni kontrolu, kdy lze analyzovat aktudlni stav praci pfi eliminaci

zaznamenanych dopravné-bezpecnostnich deficitli (viz Obrazek 36).
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Celkovy statisticky prehled

Druh PK Analyzovanych km @ Potet nevyFedenych zaznami Podil yregenych | evit y a i Pomér zaznam | km @
16,4 109 100,00% 33
3 16,4 109 100,00% 33
Rozdéleni nevyfesenych zaznamu dle zavaZnosti Rozdéleni nevyfesenych za i dle naroé¢ i opatfeni Podily evidovanych stavii feSeni
B Nizk4 Stfedni W Vysokd N Jednoduché feSeni Admini; ivni fedeni Bez reakce

I Slozité feSenf

34.8629% (38)

48.624% (53) 100% (109)

Obradzek 36: Celkovy statisticky prehled vsech zdznama v aplikaci CEBASS [18]

V ramci , Celkového statistického prehledu” ziskava uzivatel aplikace prehled o celkovém poctu
analyzovanych km a poctu nevyresenych zaznamd, tedy zaznamu ve stavu ,,Nové evidovano®, , Deficit
pretrvava“ a,Zména deficitu”. Na zakladé téchto dat je nasledné proveden vypocet primérného poctu
vyskytu zaznam{ na km. Déle je zde uvedeno procentudini rozdéleni zaznam( v podobé vysecovych
grafl dle zdvaZznosti pfifazeného rizika a dle narocnosti navrzenych sanacnich opatreni. Posledni
vyseCovy graf zobrazuje podil evidovanych stav( feSeni (,Bez reakce”, ,Odstranéno”, ,Riziko

neakceptovano” a,V feseni“) jednotlivych zaznam.

Aplikace také rozlisuje nékolik roli uZivatell, kterym pfislusi rlizna prava. Napfiklad vybrana odborna
vefejnost ma moznost pouze nahliZzet do jednotlivych sestav deficitl, vyjadiovat se ke stavu praci

mohou pouze odpovédni spravci.

Dale je uZivateldm umoZnéno upravit si sestavy deficitl dle vlastni potieby nebo realizovat vlastni
statistické vyhodnoceni. Pro dosaZeni poZadované uZivatelské privétivosti webova aplikace také
umoznuje zdznamy zobrazit nejen ve standardnim prezentacnim rozhrani (viz Obrazek 36), ale také

na mapovém podkladu (viz Obrazek 37).
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Obrdzek 37: Zadznamy deficitu z realizované Bl cyklistické infrastruktury na mapovém podkladu v aplikaci CEBASS [18] [10]

7.6 Rozsah analyzované sité

BI cyklistickych tras a komunikaci byla provedena na CT 2, 2A a CT vedouci na hlavni nadrazi v celych
jejich rozsazich na katastralnim tzemi mésta Nymburk. Dale na stezce pro cyklisty v ulici LetcG R. A. F.,
stezkach pro chodce a cyklisty v ulicich Skolni, Boleslavska tfida a Za Zoskou. Sit vyhodnocované

cyklistické infrastruktury reprezentuje Obrazek 38.

Legenda

= Useky cyklistickych tras vedenych spoletné s motorovou dopravou
= Stezky pro chodce a cyklisty, resp. stezky pro cyKlisty

— Cykloobousmérky

Obrdzek 38: Rozsah analyzované sité cyklistické infrastruktury v ramci realizované Bl PK [23]
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7.7 Koncepcni deficity z provedené denni bezpecnostni inspekce

Bl cyklistickych tras a komunikaci byla provedena 22. 9. 2023 za zatazeného pocasi a mirného desté.
V nasledujici kapitole jsou uvedeny stéZejni a nejCastéji se vyskytujici kategorie deficitd v ramci
provedené BI cyklistickych tras a komunikaci. Kazda kategorie je detailnéji popsdna, je navrZeno
doporucujici sanacni opatreni a pro lepsi ndzornost jsou uvedeny vzdy dvé fotografie s danou kategorii

deficitu.

7.7.1 Absence navaznosti cyklistické infrastruktury

Pokud na konci, resp. na zacatku, stezky pro cyklisty, ptipadné stezky pro chodce a cyklisty, neni
realizovan bezpecny a souvisly pfechod na dalsi Usek komunikaéni sité, jedna se o absenci navaznosti
cyklistické infrastruktury. Tento deficit je velmi rozsiteny na Gzemi celé Ceské republiky, jeliko? stezky
pro cyklisty vznikaji mnohdy nekoncepéné a v ramci projektll jednoduse nejsou feSeny navazujici
bezpecné vazby pro cyklisty. Tento fakt ale mnohdy také vede k tomu, Ze stezky pro cyklisty, které
nejsou kontinualné navedeny na zbylou komunikacni sit, jsou poté cyklisty ignorovany a cyklisté radéji

voli spole¢nou jizdu s motorovou dopravou.

Vsechny cyklistické komunikace na Uzemi mésta Nymburk jsou jen sttfipky v mozaice, které na sebe
logicky nenavazuji. V zadném pripadé neni zajistén bezpecny a plynuly pfechod ze silni¢ni sité, a tudiz
vznikd mald akceptovatelnost v uzivani téchto stezek. Jako sanacni opatreni je v téchto pfipadech
navrhovana realizace navazujiciho feSeni pro cyklisty. To v praxi znamena v ramci rekonstrukci
jednotlivych dotéenych komunikaci myslet i na cyklistickou dopravu. Zaroven pfti realizacich zcela
novych Usek( postupovat koncepéné dle stanovené vize, aby mohla byt sit cyklistickych komunikaci
v budoucnu adekvatné propojena. Obrazek 39 a Obrazek 40 demonstruji konkrétni pfipady na stezce

pro chodce a cyklisty u hlavniho nadrazi a na vyusténi stezky v ulici TyrSova.

Obrdzek 39: Absence ndvaznosti cyklistické infrastruktury na vyudsténi stezky pro chodce a cyklisty spolecné v ulici Tyrsova
[22]
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Obrdzek 40: Absence ndvaznosti cyklistické infrastruktury na vyusténi stezky pro chodce a cyklisty spolecné Skolni u hlavniho
nddrazi [22]

7.7.2 Absence nebo opotfebované VDZ

Hlavnim problémem je absence nebo opotfebované VDZ v mistech, kde by dle CSN 73 6110
(Projektovani mistnich komunikaci) a TP 179 (Navrhovani komunikaci pro cyklisty) VDZ mélo byt
realizovano. Jedna se predevsim o prechody pro chodce na vyhrazenych stezkach pro cyklisty nebo
absence VDZ na prejezdech pro cyklisty. Sanacni opatfeni je jasné, realizace nebo obnova VDZ.

Jednotlivé priklady reprezentuji Obrazek 41 a Obrazek 42.

Obrdzek 41: Absence VDZ V 7a (,,Prechod pro chodce") na stezce pro cyklisty Letci R.A.F. [22]
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Obrdzek 42: Opotrebované VDZ V 2b (V 8a) v misté kriZeni cyklistické trasy 2 a vyjezdu z parkovisté v ulici Kostomldtecka
[22]

7.7.3 Absence osvéetleni

Jedna se o delsi souvisly usek cyklistické infrastruktury, kde neni realizovano verejné osvétleni.
Z empirickych znalosti ceskych podminek je vSseobecné znamo, Ze se na komunikacich objevuje mnoho
jizdnich kol, které nejsou vybaveny adekvatnim osvétlenim. Byt zakon ¢. 361/2000 Sb. nafizuje
uzivatellm jizdnich kol povinnou vybavu, kterd zahrnuje i zminéné adekvatni osvétleni,
je pri monitorovani bezpecné cyklistické infrastruktury nutné myslet i na uzivatele porusujici platné
zakony. Cyklistické komunikace by mély byt adekvatné osvétleny i dle CSN 73 6110, alespon
v intravildnovych Usecich. Absence osvétleni byla zaznamenana jen v jediném pfipadé na cyklistické
trase 2 v zapadni ¢asti mésta. Pri vystavbé novych samostatnych stezek je dilezité dbat i na adekvatni

osvétleni. Priklad reprezentuje Obrazek 43.

Obrdzek 43: Absence osvétleni na cyklistické trase 2 v zdpadni ¢dsti mésta [22]
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7.7.4  Absence prvkd pro OOSPO

Na nékolika mistech byla zaznamenana absence prvkd pro OOSPO. Stezky pro cyklisty by mély byt
oddéleny od prostor pésich hmatnym pasem o $itce 0,3 —0,4 m dle CSN 73 6110. Dale by v rdmci stezek
pro chodce a cyklisty spolecnych mély byt OOSPO prvky realizovany dle pravidel pro pési prostory
(CSN 73 6110). Na samostatné stezce pro cyklisty v ulici Letcd R.A.F. byla zaznamenana absence
varovného pasu v mistech kiZeni s pési dopravou v nékolika pfipadech. Zbylé absence prvkl pro
OO0SPO jsou zaznamenany predevSim na zacatcich, resp. koncich stezek pro chodce a cyklisty.
Problémy s absencemi nebo neadekvatné realizovanymi prvky pro OOSPO se vyskytuji nicméné
na celém uzemi mésta Nymburk. Je tedy velmi vhodné vramci novych projektl, pripadné pfi
rekonstrukcich stavajicich staveb, dbat na spravné provedeni prvk( pro OOSPO dle CSN 73 6110.
Jednotlivé priklady reprezentuji Obrazek 44 a Obrazek 45.

Obradzek 44: Absence prvki pro OOSPO na zacldtku, resp. konci, spolecné stezky pro chodce a cyklisty v ulici Kostomldteckd
[22]

Obrdzek 45: Absence hmatného pdsu stezky pro cyklisty Letct R.A.F. [22]
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7.7.5 Absence a neadekvatni provedeni SDZ

Tato kategorie v sobé zahrnuje predevsim absence SDZ upravujici prednost v jizdé. Pfi kfizeni dvou
cyklistickych komunikaci plati pravidlo prednosti zprava. Toto pravidlo by oviem nemélo platit
pfi napojeni méné vyznamné cyklistické komunikace na komunikaci vyznamnéjsi. V praxi také toto
pravidlo funguje, cyklista pfijizdéjici z nepfimého sméru ddva podvédomé automaticky prednost
cyklistovi jedoucimu v pfimém sméru. V téchto mistech by tedy mélo dojit k vyznaceni hlavni a vedlejsi
komunikace. Vyznaceni hlavni a vedlejsi komunikace je ovSsem vhodnéjsi v podobé VDZ, pfipadné
odlisného povrchu jednotlivych stezek. Dalsi absence jsou zaznamenany napf. v SDZ C 9a/b ,,Stezka pro

chodce a cyklisty, resp. Konec stezky pro chodce a cyklisty”.

Co se tyce neadekvatniho provedeni SDZ, tak to je zaznamendno predevsim v pfipadech, kdy
SDZ C 9a/b je umisténo spolecné s jinym SDZ. Dle TP 65 je zakazano osadit napf. SDZ P 2 spole¢né
se SDZ C 9a/b. Jednotlivé priklady predstavuji Obrazek 46 a Obrazek 47.

Obrazek 46: Rizikova kombinace SDZ, SDZ C 9a a P 2 se nachdzi na spolecném sloupku [22]

Obrdzek 47: Absence vyznaceni hlavni a vedlejsi komunikace (absence SDZ P 4, resp. VDZ V 6a/b) [22]
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7.7.6 Neadekvatni reseni zpUsobu vedeni cyklistd

V ramci této kategorie jsou zaznamenany veskeré opatreni na cyklistické komunikaci, které snizuji jeji
pohodIné vyuzivani a jeji celkovou atraktivitu. Jedna se napt. o opatieni, které nuti cyklistu v daném
useku sesednout z jizdniho kola. Sanacni feSeni Ize spatfovat v pfetrasovani cyklistické trasy, pfipadné
rozsifeni télesa cyklistické komunikace, aby byl zajistén pohodiny prijezd. Jednotlivé priklady

vyobrazuji Obrazek 48 a Obrazek 49.

Obrdzek 48: Neadekvdtni trasovdni cyklistické trasy 2A pres Kolinskou ulici [22]

Obradzek 49: Neadekvdtni zplsob vedeni cyklistické trasy 2 Na Parkdné [22]

7.7.7 Neadekvatni Uhel krizeni (neadekvatni rozhledové poméry)

Tato kategorie deficitu zahrnuje nepfehledné kfizeni komunikaci. Jedna se primarné o neadekvatni
Uhel kfiZeni, nicméné ve vétsiné pfipadd by v rdmci sanace stacilo odstranéni ptilehlé vzrostlé zelené,
kterd snizuje rozhledové pomeéry, pfipadné instalace dopravniho zafizeni (odrazové zrcadlo). Jednotlivé

pfiklady reprezentuji Obrazek 50 a Obrazek 51.
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Obrazek 50: Neadekvatni uhel kriZeni na cyklistické trase 2A pod Zeleznicnim mosté, cyklisté prijizdejici ve vyobrazeném
sméru nemaji adekvatni rozhled do levého i pravého sméru [22]

Obrdzek 51: Neadekvdtni uhel krizeni cyklistické trasy 2 u Kostomldtecké ulice, vozidla vyjizdeéjici z prilehlého primyslového
aredlu nemaji patricné rozhledy do pravého sméru [22]

7.7.8 Neadekvatni vedeni CT integrované s automobilovou dopravou

Jedna se o Useky, kde jsou cyklisté vedeni integrované s automobilovou dopravou a zaroven dopravni
prostor umoznuje segregovat cyklistickou dopravu do vlastniho prostoru od dopravy automobilové.

Jednotlivé priklady vyobrazuji Obrazek 52 a Obrazek 53.
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Obrdzek 52:Integrované vedeni cyklistu v ulici Palackého trida [22]

Obrazek 53: Integrované vedeni cyklisti v ulici Nad Elektrdrnou [22]

7.7.9 Nebezpeclné kfizeni s jinym mddem dopravy

Jedna se predevsim o kfizeni cyklistické komunikace s jinou mistni komunikaci. Toto kfizeni je rozlehlé
a je zaznamenana nedostate¢nd samovysvétlitelnost dopravnich proudl. Sanacni opatfeni
Ize spatfovat v adekvatnim usmérnéni jednotlivych dopravnich proudt. Pripadné realizovat kompletni
reorganizaci dané lokality v podobé fyzické prestavby dané kfizovatky. Jednotlivé priklady predstavuji

Obrazek 54 a Obrazek 55.
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Obrdzek 54: Rozlehla kriZovatka Na Fortné x Na Pristave [22]

Obrdzek 55: Rozlehld krizovatka Podébradskad x Palackého Trida x Velké Valy [22]

7.7.10 Nedostatec¢na samovysvétlitelnost vedeni trasy

Tato kategorie deficitu je pouZita v mistech, kde je zaznamendna absence SDZ IS 19, 20 nebo 21
(,Smérova tabule pro cyklisty”). Jednoduse freceno v mistech, kde neni cyklista jednoznacné
informovan, jakym smérem vede dana cyklistickd trasa. Sanacni opatteni tedy Ize spatfovat pouze
v adekvatnim oznaceni cyklistické trasy v podobé SDZ IS 19, 20 nebo 21, pfipadné adekvatni vyznaceni
cyklistickych proudl VDZ V 20 (,Piktogramovy koridor pro cyklisty”). Jednotlivé priklady predstavuiji
Obrazek 56 a Obrazek 57.
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Obrazek 56: Nedostatecna samovysvétlitelnost cyklistické trasy 2A Na Remanenci [22]

Obrdzek 57: Nedostatecnd samovysvétlitelnost cyklistické trasy 2 na parkovisti Pod Eliskou [22]

7.7.11 Nedostate¢na Sirka cyklostezky, resp. stezky pro chodce a cyklisty

Sitka stezky pro chodce a cyklisty, je dle TP 179 akceptovatelnd jiz od 1 m. Tudi? nelze brat
zaznamenané Useky stezek za realizované v rozporu s normami nebo technickymi podminkami.
Nicméné byly zaznamenany Useky stezek, které se jevi pfi prijezdu jako nepfijemné Uzké a zaroven
se prihlédlo k okolnim podminkdm. Pokud okolni podminky dovoluji danou stezku rozsifit
do komfortnich pomérl a zaroven dovoluji separovat pési a cyklisticky provoz, tak je doporuceno

rozsifeni danych Usek(. Jednotlivé pfiklady vyobrazuji Obrazek 58 a Obrazek 59.
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Obrdzek 58: Uzkd stezka pro chodce a cyklisty spole¢nd mezi Zelezniénim mostem a ulici Prazskd [22]

Obrdzek 59: Uzky usek cyklistické trasy 2 Na Parkdné [22]

7.7.12 Stavebni objekt nebo vzrostla zelen zasahujici do prijezdného profilu cyklostezky

V ramci téchto kategorii deficit( se jedna o zasahujici predméty do prijezdného profilu cyklostezky
a tim padem hrozici naraz cyklistd do jednotlivych objektl. Nejcastéji byly zaznamenany lavicky
(u kterych je spatfovano nebezpedi zadsahu do prijezdného profilu stezky jejim pfipadnym uzivatelem),
betonové zabrany a vzrostla zelen. Sanacni opatieni je spatfovano v pricném oddaleni daného
predmétu do adekvatni vzdalenosti od cyklistické komunikace tak, aby nezasahovala do prijezdného
profilu a bezpecnostnich odstupl dané stezky. Jednotlivé priklady reprezentuji Obrazek 60

a Obrazek 61.
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Obrdzek 60: Lavicka zasahujici do prijezdného profilu stezky na cyklistické trase 2A [22]

Obrazek 61: Vzrostld zelen zasahujici do prijezdného profilu stezky na cyklistické trase 2A [22]

7.7.13 Zvinéni povrchu cyklostezky nasledkem erozni ¢innosti kofent strom

Hlavnim problémem je Spatny stav vozovky, ktera je zvinéna ndsledkem rustu pfilehlych stromu.
Zvinénd komunikace predstavuje riziko v podobé snizeného jizdniho komfortu a moZnosti ztraty
rovnovahy. Se zvinénym povrchem se zdrovenn mulze nasledné pojit nedostatecné odvodnéni
komunikace, coz muize mit za nasledek nevyhovujici podminky pro uZivatele stezek. Jako sanace
je navrZena oprava krytu cyklostezky a odstranéni pfilehlého stromu. Odstrariovani strom0 je nicméné
velmi administrativné naroéné. V nékterych pfipadech by mohla byt dostacujici pouze sanace kofend
strom{, jejich fixace a nasledné fyzické zamezeni jejich rlstu opétovné do prostor stezky. Jednotlivé

pfiklady vyobrazuji Obrazek 62 a Obrazek 63.
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Obrazek 62: Zvineny povrch stezky na cyklistické trase 2 [22]

Obrazek 63: Zvineny povrch stezky na cyklistické trase 2 [22]

7.7.14 Absence odpoustéjicich prvkd podél cyklistické komunikace — riziko padu cyklisty do

Feky

Tento typ deficitu je velmi specificky. Jedna se o liniovy problém viech stezek pro cyklisty vedouci podél
feky. Stezka se nachazi vtésné blizkosti feky, a tudiZ je v pfipadé kolize spatfovana velka
pravdépodobnost padu cyklisty do vodniho toku. V ramci realizované BI cyklistické infrastruktury byly
zaznamenany Useky, kde bylo spatfovdno riziko padu cyklisty do feky Labe. Je nutné podotknout,
Ze nejnebezpecnéjsim Usekem je Na Pristavé (deficit ID 110). V tomto Useku jsou navic navezeny
kameny ke zpevnéni ptilehlého svahu, které predstavuji navic velké riziko poranéni béhem padu
do vody. Jako sanace je navrzena realizace zabran mezi stezkou a nebezpec¢nym mistem podél stezky.

Jednotlivé ptiklady ptedstavuji Obrazek 64 a Obrazek 65.
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Obrazek 64: Absence zabran na cyklistické trase 2 ve vychodni ¢dsti mésta [22]

Obrazek 65: Absence zdabran na stezce pro chodce a cyklisty spolecné u skateparku [22]

7.8  Zavér bezpecnostni inspekce

Pfedmétné posouzeni bylo zhotoveno za ucelem dosaZeni celospolecensky pfijatelné uUrovné
bezpecnosti provozu na soucasné cyklistické infrastruktufe na Gzemi mésta Nymburk. K dosazeni
tohoto cile bylo vyuZito systematického nastroje zabyvajiciho se koncepcnim zvySovanim bezpecnosti
na pozemnich komunikacich, a to ,bezpecnostni inspekci pozemnich komunikaci“. V tomto pfipadé
modifikovaného na cyklistickou infrastrukturu dle svétové metodiky CycleRap. V ramci identifikace
dopravné — bezpecnostnich deficitd byla zaroven navriena moZna sanacni opatieni. Tato opatreni

je tfeba chdpat jako doporucujici feseni, nikoli jako jedind mozna.

Vramci Bl cyklistické infrastruktury bylo v FeSené Ilokalité identifikovano celkem 109
dopravné-bezpecnostnich deficiti bodové a liniové povahy, z nichz 38 se stfednim rizikem a 62
s nizkou zavaZnosti rizika. V fesené lokalité bylo zaznamendano 9 dopravné — bezpecnostnich deficitd

ohodnocenych vysokym rizikem.
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Z pohledu sloZitosti opatfeni jsou nalezené problémy nejcastéji resitelné administrativné, a to celkem
v 53 ptipadech, v 16 ptipadech je feseni navrZeno jako jednoduché a ve zbylych 40 pfipadech se jedna

o reseni slozité.

Lokace jednotlivych zaznamu z provedené Bl cyklistickych tras a komunikaci Ize dohledat v Pfiloze 3.
Pfiloha 4 nasledné reprezentuje vypis jednotlivych zaznam( z podrobnym popisem a sanacnimi

opatfenimi.

Prehled vsech nalezenych dopravné — bezpecnostnich rizik je zaznamenan na Obrazek 66.

Legenda

—— Useky cyklistickych tras vedenych spoleéné s

= Stezky pro chodce a cyklisty, resp. stezky pro cyklisty
= Cykloobousmérky

Obrdzek 66: Poloha jednotlivych deficit( (Cervené jsou zndzornény deficity s vysokou mirou rizika, Zluté jsou zndzornény
deficity se stfedni mirou rizika a zelené jsou zndzornény deficity s nizkou mirou rizika) [23]
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8 Definované problémy na zbylé ¢asti komunikacni sité

V této kapitole dojde k definovani problémU cyklistické dopravy na celém Uzemi mésta jako celku.
Budou definovany hlavni nedostatky cyklistické dopravy a budou stanoveny nejvice rizikové lokality
z pohledu uZzivatell jizdnich kol. Dle zpracované analyzy intenzit je zfejmé, Ze vétsSina pohybU cyklist(
je zaznamenana na vSech sbérnych komunikacich na Uzemi mésta. Toto zjisténi je logické, jelikoz
se jedna o nejrychlejsi, nejpfimé;jsi a nejlukrativnéjsi spojeni i pro cyklisty. Tyto sbérné komunikace
nicméné nejsou v soucasné situaci vhodné pro cyklisty, jelikoZ se na nich nevyskytuji Zddna cyklisticka
integracni opatfeni. Tento fakt ma také za ndsledek nebezpecné kfizeni s jinymi komunikacemi.
Kfizovatky na téchto sbérnych komunikacich jsou rozlehlé a neusmérnéné. V pfipravovanych
projektech rekonstrukci a revitalizaci komunikaci obsaZenych v navrhované koncepci cyklistické

dopravy je velmi dalezZité dbat na vytvoreni bezpecnych a plynulych cyklistickych opatreni.
8.1 Absence bezpecného cyklistického spojeni mezi hlavnim nadrazim a CT 2

Stézejnim problémem cyklistické dopravy ve mésté Nymburk je absence bezpecného propojeni mezi
hlavnim nadrazim a cyklistickou trasou 2 na bfehu Labe. (Obrazek 67) V soucasnosti je znacena
cyklisticka trasa mezi zminovanymi misty ulicemi Palackého tfida, Na Pfikopé, Kostelni ndmésti
a Na Fortné. Pfedevsim trasovani v ulici Palackého tfida mezi hlavnim nadrazim a kfiZzovatkou s ulicemi
Velké Valy a Podébradska se jevi jako nevyhovujici. Komunikace je v téchto mistech velmi Siroka, ulice
je celkové neusmérnéna a eskalujicim problémem mze byt zalomena prednost v jizdé na kfizovatce
Palackého tfida, V Kolonii a Dr. Antonina Dvoraka. Hlavni silnice zde vede z ulice Palackého trida
do ulice V Kolonii. Dalsim problémem na zminované cyklistické trase je Usek trasovany ulici Na Fortné,
kterda je jednosmérna a prljezd je umozinén ze severu na jih. Cyklistm neni umoznén vjezd

protismérnym smérem.
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Obrdzek 67: Znacend cyklistickd trasa mezi hlavnim nddrazim a CT 2 [10]

Jako sanacni opatfeni zminovaného problému je navrzena vystavba stezky pro chodce a cyklisty délené
v ulici Palackého tfida mezi hlavnim ndadrazim a kfizovatkou s ulicemi Podébradska a Velké Valy.
Vramci realizace zminéné stezky je dllezitd kooperace pfi ndvrhu kfiZzovatky Palackého trida
x Podébradska x Velké Valy, kterd patfive mésté Nymburk k nejrizikovéjsim. Zbyly Usek cyklistické trasy
je navrzen v rezimu sdilené zény a je dulezité dovoleni prajezdu cyklistické dopravy v obou smérech

v ulici Na Fortné.

8.2 Uzké hrdlo mostu na silnici 11/503, problematické spojeni mezi jizni ¢asti mésta a severnf

Tento Usek silnice 11/503 predstavuje dle vysledkd intenzit CSD cyklistického provozu vibec ten
nejzatizenéjsi. Konkrétné zde v roce 2020 projelo pramérné 969 cyklistd za den. [6] Celkova intenzita
v tomto Useku ¢&ini 11 406 vozidel za den. [6] Pfi takovych hodnotach by dle TP 179 a CSN 73 6110 mél
byt zajisStén separovany provoz cyklistl od motorové dopravy. V ramci rekonstrukce nebo revitalizace
useku od OK Kolinska x Prazska aZ ke zmifiovanému mostu by mélo dojit k separaci jednotlivych médu
dopravy a cyklisté by méli primarné vyuzit k prekonani feky Labe vedlejsi lavku pro cyklisty. Opatteni
pro cyklisty pro segregovany provoz by jiz mélo zacit na OK u novodobé zastavby, jak predstavuje
Obrazek 68. V Useku mezi OK Kolinska x Prazska a Kolinska x K Letisti by nicméné stacilo realizovat

stezku pro chodce a cyklisty spoleénou z divodu nizsich intenzit pési a cyklistické dopravy. Zaroven

by méla také vzniknout stezka pro chodce a cyklisty spolecna v ulici Prazska.
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Obrazek 68: Vymezeni useku Kolinské ulice, kde by mélo dojit k oddéleni motorové a cyklistické dopravy [10]

Jako sanacni opatteni je v koncepci navrhovana realizace stezky pro chodce a cyklisty oddélené v Useku

mezi silniénim mostem a OK Kolinska x Prazska. V useku mezi OK Kolinska x Prazska a OK Kolinska

x K Letisti je navrZzena pouze stezka pro chodce a cyklisty spole¢na. Stezka je navriena v pfidruzeném

prostoru po levé strané komunikace ve sméru centrum. Ptfed silnicnim mostem je stezka navedena

na stdvajici lavku pro chodce a cyklisty, aby cyklisté vyuzili k pfekonani Labe primarné ldvku namisto

silni¢niho mostu.
8.3  Absence cyklistického spojeni mezi hlavnim nadrazim a obydlenymi celky na okraji mésta

JelikoZ mésto Nymburk nema na své komunikaéni siti témér Zadna cyklistickd opatteni, je tedy jasné,

Ze chybi adekvatni cyklisticka spojeni v rdmci nejduleZitéjsi zdroj/cil vazby, a tim je spojeni hlavni

nadrazi s okrajovymi obydlenymi celky (jak reprezentuje Obrazek 69). V ramci navrhu zakladni sité

cyklistickych tras byly brany v potaz i rozvojova Uzemi pro bydleni.

66



Vsechlapsky vrch

Hlavni nadrazi

Za Mrlinou

Sidlisté Drahelice ]
Drahelické predmésti r, |

Zalabi

Obrdzek 69: Nejhustéji obydlené celky a jejich ndvaznost na Hlavni nadrazi Nymburk [7]

8.4  Absence cyklistického opatreni na silnicnim mosté (Boleslavska trida) pres zelezni¢ni trat

Silniéni most na silnici 11/503 (Obrazek 70) pres Zelezni¢ni trat predstavuje jediné spojeni mezi
samotnym vnitfnim méstem a severni ¢asti. Ve srovnani se zbylou morfologii mésta zde musi cyklisté
prekonat velké prevyseni. Sitka komunikace na mostnim objektu ¢&ini 9,5 m. Sitka jizdniho pruhu &ini
3,5 m a sitka hrany chodniku od VDZ V 4 ¢ini 1,25 m. Z pohledu cyklistické dopravy by bylo dobré
pfipadné alespon realizovat vyhrazeny pruh pro cyklisty oddéleny podélnymi prahy, jak reprezentuje
Obrazek 71. Vyhrazeny pruh pro cyklisty oddéleny podélnymi prahy ma tu vyhodu, Ze v pfipadé
nutnosti prajezdu vozidla IZS je volné pojizditelny. JelikoZ se jedna o jediné propojeni severni ¢asti
mésta se zbylou, neni vhodné zde pripadné vytvaret uzké profily, které by zamezovaly volny prijezd
vozidlim IZS. Podélné prahy by vytvorily predevsim zvySenou ochranu vyhrazeného cyklistického

pruhu, nicméné v pfipadé nutnosti by ho motorova vozidla mohla pojizdét.
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Obrdzek 71: Ukdzka podélnych prahi mezi jizdnim pruhem a vyhrazenym pruhem pro cyklisty (Groningen, Nizozemsko) [24]
8.5 Lokalita s nejvyssi Cetnosti dopravnich nehod, jejiz uc¢astnikem byl uZivatel cyklistického

kola (OK Boleslavska tfida x Velké Valy, OK Boleslavska tfida x Zbozskd a ulice Zbozska)

, ’

Dle analyzy dopravnich nehod se jevi jako nejvice nebezpecny usek zahrnujici ulici ZboZska
od krizovatky ZboZskd x Purkyriova pres inkriminované okruzni kfiZovatky. Lokalita vcetné
analyzovanych dopravnich nehod zobrazuje Obrazek 72. Tabulka 11 nasledné predstavuje parametry
jednotlivych analyzovanych dopravnich nehod. V celkem Sesti pfipadech byl vinikem cyklista. Ve dvou
pfipadech byla dopravni nehoda klasifikovdna jako havarie, coz znamend srdzka cyklisty
se zaparkovanym vozidlem, pfipadné s jinou pevnou prekazkou. Ve zbylych pfipadech bylo pfi¢inou

nerespektovani soucasné organizace dopravy (nedani prednosti v jizdé vozidlim jedoucim po hlavni
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komunikaci, neudani zmény sméru jizdy). V ramci sanacnich opatfeni je vhodné umoznit jizdu

cyklistim dotéenymi okruznimi kfizovatkami v pfidruzeném dopravnim prostoru spole¢né s chodci.

Obrazek 72: Lokace dopravnich nehod v useku mezi kriZzovatkou ZboZskad x Purkynova a OK Boleslavska trida x Velké Valy

ID dopravni

nehody

10806180677

10806180750

10806190331

10806190494

10806190734

10806200580

10806210336

10806210898

Datum DN

17.10.2018

21.11.2018

06.05.2019

20.07.2019

12.10.2019

15.09.2020

03.06.2021

15.12.2021

[23]

Tabulka 11: Viypis dopravnich nehod v dané lokalité [25]

Cas

DN

7:30

13:05

11:00

11:25

19:15

8:30

9:05

12:45

Zavinéni nehody

Ridicem
nemotorového
vozidla
Ridicem
motorového
vozidla
Ridicem
nemotorového
vozidla
Ridicem
motorového
vozidla
Ridicem
nemotorového
vozidla
Ridicem
motorového
vozidla
Ridicem
nemotorového
vozidla
Ridicem
motorového
vozidla

Druh nehody

Srdzka s jedoucim
nekolejovym vozidlem

Srazka s jedoucim
nekolejovym vozidlem

Srazka s jedoucim
nekolejovym vozidlem

Srdzka s jedoucim
nekolejovym vozidlem

Havdrie

Srazka s jedoucim
nekolejovym vozidlem

Havdrie

Srazka s jedoucim
nekolejovym vozidlem
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Druh

srazky

Celni

Bocni

Boéni

Z boku

Bocni

Zezadu

PFic¢ina nehody
Pti vjizdéni na silnici
Pti vjizdéni na silnici
Chyba pfi uddvani sméru
jizdy
Proti ptikazu dopravni

znacky STUJ DEJ PREDNOST
V JizDE

Jiny druh nespravného
zpUsobu jizdy

Pfi predjizdéni doslo k
ohroZeni predjizdéného

Nezvladnuti fizeni vozidla

Jiny druh nespravného
zpUsobu jizdy



ID dopravni Cas Druh

e Datum DN DN Zavinéni nehody Druh nehody srézky PFic¢ina nehody
Ridicem Sraska s iedoucim Proti pfikazu dopravni
10806220021 12.01.2022  6:55 motorového . ,J . Z boku zna¢ky STUJ DEJ PREDNOST
. nekolejovym vozidlem PR
vozidla V JIZDE
Riditem Srazka s jedoucim Ridi¢ se pIné nevénoval
10806220460 04.07.2022 13:45 nemotorového . ,J . Zezadu » P , .
. nekolejovym vozidlem fizeni vozidla
vozidla
Riditem Srazka s pevnou Jiny druh nepfimérené
10823000787 = 19.09.2023 21:23  nemotorového «asp X y prv
vozidla prekazkou rychlosti

8.6 Lokalita s druhou nejvyssi Cetnosti dopravnich nehod, jejiz ucastnikem byl uZivatel

cyklistického kola (pridsecna krizovatka Boleslavska trida x V Kolonii x Ferdinanda Schulze)

Ktizovatka Boleslavska tfida x V Kolonii x Ferdinanda Schulze patti k nejnebezpecnéjsim krizovatkam
na Uzemi mésta Nymburk. Z pohledu cyklistické dopravy mize byt oznacena jako ta nejrizikovéjsi,
protoze zde byla zaznamendna nejvyssi koncentrace dopravnich nehod s Ucasti cyklisty. Tento fakt
je zapricinén predevsim geometrickym usporadanim inkriminované kfizovatky a vysSimi intenzitami
cyklistické dopravy. Kfizovatka je rozlehld a neadekvatné usmérnénd. DalSim problémem jsou pfilis
dlouhé prechody na zapadnim rameni (délka pfechodu je 11 m), na jiznim rameni (délka prfechodu
je 12 m) a na vychodnim rameni (délka pfechodu je 12 m). Adekvatnim sanacnim opatfenim na této
kfizovatce je eliminace rozlehlosti kfizovatky, usmérnéni jednotlivych dopravnich proudt, zkraceni
prechodd na maximalni povolenou délku pres dva protismérné jizdni pruhy a vytvoreni cyklistickych
opatteni. Cyklisticka opatfeni by méla byt navrzena jak v ulici Boleslavska tfida, tak v ulicich Ferdinanda
Schulze a V Kolonii. Ulice V Kolonii a Ferdinanda Schulze by poté mohly vytvofit bezpecné cyklistické
spojeni mezi hlavnim nadrazim a Jankovicemi. Jako idedlni feSeni Ize oznacit prestavbu inkriminované
prisecné kfizovatky na kfizovatku okruzni. Pfi navrhu okruzni kfizovatky je dileZité zamezeni
tangencidlnich prljezd(i. Pfedevsim pfti jizdé ze silnicniho mostu, ktery se volné svazuje smérem
ke krizovatce, by pfi neadekvatni realizaci OK mohlo dochazet k nezpomalovéani vozidel a mohlo
by vznikat jesté vice nebezpelnych situaci, nez je tomu dneska. Pfi ndvrhu OK je také vhodné umoznéni
tzv. dualniho pruajezdu cyklistl realizaci stezky pro chodce a cyklisty spoleéné v pfidruzeném prostoru.

Obrazek 73 predstavuje polohy jednotlivych zaznamenanych dopravnich nehod a

Tabulka 12 zaznamenava parametry dopravnich nehod.
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Obrdzek 73: Lokace dopravnich nehod v kfiZovatce Boleslavskad trida x V Kolonii x Ferdinanda Schulze [23]

ID dopravni

nehody

10806180699

10806190303

10806190904

10806200249

10806200256

10806200285

10806210630

10806210647

Datum DN

26.10.2018

02.05.2019

12.12.2019

09.05.2020

12.05.2020

24.05.2020

14.09.2021

19.09.2021

Tabulka 12: Viypis dopravnich nehod v dané lokalite [25]

Cas

DN

21:50

13:00

6:20

16:13

9:49

13:33

9:00

16:07

Zavinéni nehody

Ridicem
nemotorového
vozidla
Ridicem
motorového
vozidla
Ridicem
nemotorového
vozidla
Ridicem
nemotorového
vozidla
Ridicem
motorového
vozidla
Ridicem
motorového
vozidla
Ridicem
motorového
vozidla
Ridicem
motorového
vozidla

Druh nehody

Srazka s jedoucim
nekolejovym vozidlem

Srazka s jedoucim
nekolejovym vozidlem

Srazka s jedoucim
nekolejovym vozidlem

Havarie

Srazka s jedoucim
nekolejovym vozidlem

Srazka s jedoucim
nekolejovym vozidlem

Srazka s jedoucim
nekolejovym vozidlem

Srazka s jedoucim
nekolejovym vozidlem
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Druh
srazky
Celni

Z boku

Celni

Celni

Celni

Z boku

Z boku

PFic¢ina nehody

Jizda po nespravné strané,
vjeti do protisméru

Proti ptikazu dopravni
znatky STUJ DEJ PREDNOST
V JizDE

Pti odbocovani vlevo

Neprimérené rychlosti
vlastnostem vozidla a
nakladu

Pti odbocovani vlevo

Proti ptikazu dopravni
znatky STUJ DEJ PREDNOST
V JizDE
Proti ptikazu dopravni
znatky STUJ DEJ PREDNOST
V JizDE
Proti ptikazu dopravni
znatky STUJ DEJ PREDNOST
V JizDE



8.7 Absence bezpecného cyklistického spojeni mezi vlakovym nadrazim Nymburk mésto
aCT?2

Jak jiz bylo zminéno v kapitole 8.1, stéZzejnim problémem cyklistické dopravy ve mésté Nymburk

je absence bezpecného cyklistického propojeni mezi hlavnim nadrazim a cyklistickou trasou 2. Tento
problém lze zaznamenat také u vlakového nadrazi Nymburk mésto, jelikoz se daji o¢ekdvat scénare,
Ze rodiny s détmi pfijedou Zelezni¢ni dopravou z pfilehlych nebo vzdalenéjsich obci a budou se chtit

premistit na kole z vlakového nadrazi na paterni cyklistickou trasu 2 na brehu Labe (jak ukazuje
Obrazek 74).
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Obrazek 74: Absence bezpecného cyklistického spojeni mezi viakovym nddrazim Nymburk mésto a CT 2 [10]

Neadekvatni organizace dopravy v centru mésta

Jedna se o Uzemi, které vyznacuje Obrazek 75. Jedna se z vétsi ¢asti o historické ulice, které jsou velmi
uzké a mnoho z nich je témér v jedné vyskové drovni. Tyto ulice jsou doplnény sbérnou komunikaci
11/503 (Boleslavska trida) a ulici TyrSova. Kromé ulic Boleslavska tfida a TyrSova jsou viechny zbylé ulice
realizovany jednosmérnym provozem a mésto neustale resi, které ulice umoznit cyklistim projizdét
v obou smérech a které naopak zanechat jednosmérné pro vSechny ucastniky silnicniho provozu.
Jiz v KOKOSu mésta je tato Cast navrzena jako sdilené prostory (pési nebo obytna zdna). V roce 2014
byla v rdmci projektu o Cenu Petra Parléfe 2014 vypsdna verejna ideova architektonicko-urbanisticka
soutéZ na téma Revitalizace namésti Premyslovci. Dopravni feSeni vitézného konceptu
Ize momentalné definovat jako sdilend zéna. (Obrazek 76) S pfichodem novely zdkona ¢. 361/2000 Sb.,

ktera vesla v platnost 1. 1. 2024 Ize tedy ulice v dot¢eném Uzemi realizovat v rezimu tzv. Sdilené zény.

Cilem této prace neni vyreSeni organizace dopravy v centru meésta. Z pohledu bezpecnosti cyklistické
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dopravy se centrum nejevi jako nejkriti¢téjsi oblast mésta, jelikoz se da konstatovat, Ze intuitivné
zdlvodu Uzkych ulic a témér jedné vyskové Urovni se ve vétSiné dotéenych ulic lidé v centru
jiz aktudlné chovaiji jako v rezimu tzv. ,,Sdilené zény“. V nasledujicim odstavci tudiz dojde k predstaveni
sdilené zdny, jeji pfinosy a ukazky Uspésné realizace ze zahranicnich statd, aby i tento dokument mohl

v budoucnu usnadnit pfi revitalizaci historického centra vybér usporadani a dopravni rezim.

-

Obrdzek 76: Vitézny ndvrh revitalizace nameésti Premyslovci v ramci projektu o Cenu Petra Parlére konané v roce 2014 [26]
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8.8.1 Sdilena zéna — dopravni rezim od 1. 1. 2024, novela zakona ¢. 361/2000 Sb.

Sdilend zéna je moderni urbanisticko-dopravni koncept, ktery je zaloZen na integrovaném uzivani
prostoru ulice ¢i vefejného prostranstvi vSemi jeho uzivateli. Koncept sdileného prostoru odstrarnuje
tradiéni rozdéleni ulice ¢i verejného prostranstvi na oddélené zény pro jednotlivé druhy dopravy,
odstrafuje prvky jejich regulace (dopravni znaceni, svételné signalizacni zafizeni apod.), a naopak
vytvari podminky pro ptirozené chovani a vzajemnou interakci vsech uZivatell prostoru zaloZenou
na principu vzajemné ohleduplnosti. Zddny z médu dopravy neni nadfazeny. To je zasadnim rozdilem
oproti konvenénimu fesSeni uliéniho prostoru, kterému typicky dominuji plochy pro motorovou
dopravu (,vozovka“) a pohyb chodcl je omezen na chodniky po stranach vozovky. Naopak typickym
znakem zdn setkavani je jednotnd vyskova uUroven verejného prostranstvi a volny pohyb vsech
uzivatell (chodcd, cyklistd i motorovych vozidel), kdy vzajemna interakce je zaloZena na ocnim
kontaktu, respektu a vzajemné dohodé. [27] Tabulka 13 reprezentuje SDZ, kterym se osazuje zacatek,

resp. konec, rezimu sdilené zény.

Tabulka 13: Sdilend zéna a jeji dopravni reZim, zdroj: Novela zdkona ¢. 361/2000 [28]

1Z 10a Sdilens zéna
Znacka oznaéuje oblast. kde kromé obecnych pravidel provozu
na pozemnich komunikacich plati zvlastni pravidla pro provoz
ve sdilené zoné.

IZ 10b Konec sdilené zony
Znacka oznac¢uje konec sdilené zony.
Znacka muze byt pil vyjezdu ze sdilené zony umisténa i jen po
levé strané vozovky z opacné strany znacky ,,Sdilend zéna*

Hlavni principy dopravniho rezimu ,Sdilena zéna“ jsou nasledujici:

e Chodci a cyklisté mohou vyuzZivat celou Sitku prostoru komunikace.

e Vsichni ucastnici silni¢niho provozu (tj. chodci, cyklisté i fidi¢i motorovych vozidel) jsou si rovni,
vzajemné musi dbat zvySené opatrnosti a nesmi se vzajemné ohrozit. (V pfipadé vedeni
tramvaje pres sdilenou zénu ma tramvaj prednost v jizdé — obdobné jako na prechodu
pro chodce). Ptiklad prostoru reprezentuje Obrazek 77.

e Nejvyssi dovolena rychlost jizdy vozidel je 20 km/h.

e Parkovani motorovych vozidel je mozné pouze na mistech k tomu uréenych.
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Hlavni cile dopravniho reZzimu ,,Sdilena zéna“ jsou nasledujici:

e Spravedlivé rozdéleni prostoru ulice,

e zvySeni bezpecnosti silniéniho provozu,

e podpora udrzitelné méstské mobility,

e zvysSeni kvality a architektonické urovné verejného prostranstvi,

e eliminace segregacniho efektu.

Vyss8i intenzity motorové dopravy (v pfipadé mésta Nymburk predevsim silnice 11/503 vedouci
naméstim Pfemyslovcl) nejsou dlivodem proti zavedeni sdilené zény. Rozhodnym faktorem pro jeji
efektivni fungovani totiz nejsou absolutni hodnoty intenzit jednotlivych madi dopravy, nybrz jejich
vzajemny podil. Relevantni odborna literatura udava, Ze podil nemotorovych uZivatell (chodct
a cyklist) by v prostoru mél byt nejméné 20 % z celkového provozu. Je empiricky ovéreno, Ze sdilené
z6ny mohou pfi dodrzeni tohoto podilu efektivné fungovat v lokalitach s intenzitami motorové dopravy
az 15 000 voz/den. Aktudlné ¢eské normy dovoluji maximalni intenzitu 10 000 voz/den, nicméné toto
¢islo by mélo byt v budoucnu navyseno a zavedeni sdilené zény v centru mésta Nymburk by nemélo

nic branit. [27]

Sdilené zény nicméné predstavuji nastroj nejen pro zklidnéni dopravy a podpory udrzZitelnych moda,
ale zaroven oteviraji moznost zkvalitnéni vefejného prostranstvi a oZiveni jeho pobytové a spolecenské
funkce. To s sebou ptinasi i rozvoj aktivniho parteru, podporu lokalni ekonomiky, lepsi zdravi obyvatel
i napriklad rdst cen nemovitosti, nebot vytvareji daleko pfijemné;jsi misto k Zivotu. V tomto smyslu jsou

skutecné dobrou investici do rozvoje dané lokality. [27]

Obrdzek 77: Rakousky priklad sdilené zony
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Obrazek 78: Castle Square v britském méste Caernarfon Obrazek 79: Castle Square v britském mésté Caernarfon po
pred realizaci sdilené zony [29] realizaci sdilené zony [29]

VySe zminéné obrdazky reprezentuji realizaci sdilené zény na ndmésti Castle Square v britském mésté
Caernarfon (Wales). Obrazek 78 znazornuje pohled na namésti pred revitalizaci. Obrazek 79 nasledné
ukazuje Uspésnou realizaci sdilené zény. Doslo k potlaceni dominantniho prostoru pro motorovou
dopravu a byl vytvoren privétivy prostor pro pési a cyklisty, na kterém se muZou zaroven konat
spolecenské akce a trhy. Sami mistni obyvatelé uvitali estetictéjsi vzhled ndamésti a uZivaji si vyssi
kvalitu Zivotni Grovné. Pro turisty se vytvofil mnohem ptijemnéjsi prvni dojem z centra mésta, zdroven
doslo ke zvyseni lokalni ekonomiky, jelikoZ vytvorenim sdilené zény byl zaznamenan rlst venkovnich
zahradek pred kavarnami a restauracemi. Turisté v takto privétivém Gzemi jsou mnohem ochotnéjsi
posedét v mistnich podnicich a podporovat mistni ekonomiku. Je pravdépodobné, Ze pfi realizaci
sdilené zény v centru mésta by mohlo dojit k vyse popsanym benefitm a zaroven by se zvysila

bezpecnost dopravy v centru mésta. [29]
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9 \Vize

Mésto Nymburk se pfipojuje k ndrodni Cyklovizi 2030, jejiz cilem je propojit vSechny obce s rozsifenou
plUsobnosti (ORP) bezpecnou siti dopravnich cest vhodnych pro cyklisty. Cilem je zajistit pro cyklistickou
dopravu plosnou obsluhu Gzemi, tzn. postupné zajistit napojeni vsech obci na cyklistickou sit
a identifikovat kritické body a spolecné s obcemi a mésty najit feSeni na jejich odstranéni a tim zajistit

plnou pfistupnost a obsluznost mést a obci v Ceské republice. [30]

Cyklovize 2030 chce nabidnout vSsem obyvatelim mésta Nymburk moZnost bezpecné, pohodiné
a efektivni prepravy. S rostouci populaci sili tlak na sou¢asna dopravni feseni, na stavajici infrastrukturu
i vefejny prostor. ZpUsob, jakym se lidé pfepravuji po mésté, znac¢né ovliviiuje kvalitu Zivota ve mésté.
Dopravu je trfeba resit v souvislosti s budoucnosti a kvalitou Zivota kazdého jednotlivce. Nymburk
je méstem cyklistll, to by méla reflektovat i sit cyklistickych komunikaci. Na dopravni feseni se tudiz
nelze divat jen z inZenyrského pohledu, nybrZ i z pohledu ¢lovéka, jakym zplsobem ovliviiuje dopravni

infrastruktura Zivotni styl lidi. [30]

V takovém kontextu se nejen cyklistickd doprava, ale celd doprava a méstska mobilita tyka rady oblasti

lidského Zivota:

e KaZdodenni zivot. Mésto Nymburk nabizi dostatek prostoru pro zdravy, aktivni a spolec¢ensky
Zivot v ulicich i dalSich verejnych lokalitach.

o Meéstsky prostor. Mésto Nymburk je mistem pro relaxaci a estetické zazitky, a to nejen pro
zdejsi obyvatele, ale i pro ty, kdo méstem pouze prochazeji nebo projizdéji.

o Vysoka dostupnost. Ve mésté Nymburk vidy existuje dopravni prostredek, jimZz se snadno
a v€as dostanete z bodu A do bodu B.

e Trvale udrzitelna infrastruktura. Ve mésté Nymburk je infrastruktura prioritou, diky ¢emuz
se naprosta vétsSina osob dokaZe po mésté efektivné prepravovat, aniz by pfitom trpéla kvalita
méstského prostoru, obecnd dostupnost ¢i kvalita Zivota.

e Bezpecnost. Lidé z mésta Nymburk, ktefi chodi pésky a jezdi na kole, v ném vytvareji pocit
bezpeci. Vyjdeme-li z domu ven, vSude kolem uvidime lidské tvare.

e Setkdavani. Setkavani, interakce a komunikace jsou nesmirné dulezitymi aspekty Zivota a dobré
mésto ma byt idedlnim mistem pravé pro ndhodna setkani s prateli, zndmymi i neznamymi
lidmi.

e Aktivni a zdravé mésto. Mésto Nymburk je méstem zdravym, bez vétsich problémi

s dopravnimi kongescemi, hlukem, znecisténim a dalSimi zdravotnimi riziky.
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Hlavni snahou mésta Nymburk je koncepcni pristup k problémim cyklistické dopravy (resp. k dopravé
ve mésté jako takové). Cilem této koncepce je zaclenéni a integrace cyklistické dopravy
do dopravniho systému mésta tak, aby se jizdni kolo stalo plnohodnotnym, bezpecnym

a konkurenceschopnym dopravnim prostredkem pro kazdodenni vyuZiti.

9.1 Cyklovize 2030

Doprava na jizdnim kole je souéasti mnoha strategickych dokumentl, coZ lze povaZovat za velmi
pozitivni fakt, nicméné k naplnéni existujiciho potencidlu to nestaci. Cyklistické sité jsou nespojité,
¢emuz vdéci predevsim nekoordinovanym projektim, kdy lokalné v ramci projektu dojde k vybudovani
reSeni pro cyklistickou dopravu, nicméné globalni navaznosti do budoucna jiz nikdo nebere v potaz.
Timto pfistupem nelze dosdhnout celistvé sité bezpeénych cyklistickych tras a komunikaci. Reeni
tohoto problému se snazi najit CYKLOVIZE 2030, coz je soubor opatreni k tvorbé bezpecné dopravni
sité pro moderni prostiedky individualni dopravy v Ceské republice. CYKLOVIZE 2030 m& piispét
k tomu, aby se sit budovala a fungovala podobné jako je tomu u Zeleznic nebo silnic. Pfedpoklady

k naplfiovdni stanovené vize jsou nasledujici: [30]

e Zohledriovat dopravni potfeby obyvatel a zajistovat vytvofeni dopravniho prostoru pro aktivni
mobilitu uvnitf mést, i v jejich blizkém okoli,

e podporovat multimodalni dopravni systém diky napojeni na zastavky verejné dopravy,

e poskytovat vlastni bezpecny dopravni prostor v urbanisticky silnych smérech z krajskych
metropoli do regionalnich center,

e vychazet z vedeni paternich dalkovych cyklotras (Ucelem je provést takové Upravy, aby dalkova
cyklotrasa co nejvice uspokojovala dopravni potfeby obyvatel daného Uzemi). Paterni
cyklotrasy definované v jednotlivych krajich predstavuji zakladni patef pro budouci ucelenou
dopravni infrastrukturu pro aktivni dopravu. Jeji realizaci dojde k vytvoreni odpovidajiciho
dopravniho prostoru nejen pro cyklisty, ale pro moderni prostfedky individudlni dopravy

obecné.

9.2 Navrhovana sit paternich tras zaznamenana v Cyklovizi 2030 v okoli mésta Nymburk

Navrhované cyklotrasy zaznamenané v Cyklovizi 2030 (Obrazek 80) jsou ¢lenény na t¥i Urovné dle jejich
vyznamu a priority. Cyklotrasy prvni Grovné jsou tzv. paterni trasy narodniho vyznamu. Tyto paterni
trasy zajistuji vyznamné propojeni 21 sidel ORP na Gzemi Stfedoceského kraje, 6 dalsich krajd s Prahou,
Casto navazuji na mezinarodni dalkové cyklotrasy a predstavuji hlavni kostru patefni sité. Navaznou
Urovni jsou tzv. paterni trasy nadregionalniho vyznamu. Tyto trasy propojuji hlavni rozvojova centra

v kraji a zajistuji jejich napojeni na paterni trasy narodniho vyznamu. Treti Grovni jsou pak paterni trasy
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regionélniho vyznamu, které zajistuji napojeni vyznamnych spadovych center na hlavni rozvojova

centra v kraji a zajistuji propojeni jednotlivych patefnich tras mezi sebou. [30]

Méstem Nymburk prochazi jiz realizované paterni trasy narodniho vyznamu CT 2 a CT 2A. Dale
je v Cyklovizi navrhovdna paterni trasa nadregionalniho vyznamu NRO5, ktera zac¢ina na soutoku rek
Labe a Mrliny v Nymburce, kde se napojuje na stavajici CT 2, a pokracuje severovychodné smérem obce
Rozdalovice a Kopidlno. Jiznim smérem je navrhovana trasa regionalniho vyznamu RE03, ktera propoji
Nymburk s obcemi Sadska, Kostelec nad Cernymi Lesy a Cesky Brod. Do obce Sadska je trasovana podél
Zeleznic¢ni traté ¢. 060. Navrh sité cyklistickych tras byl navrien v souladu stimto strategickym

dokumentem. Paterni trasy byly zakomponovany do ndvrhu a byly vytvofeny nové cyklistické trasy,
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9.3 Strategické cile mésta z pohledu cyklistické dopravy

Koncepce cyklistické dopravy mésta definuje vizi, jednotlivé strategické cile, konkrétni opatfeni

a aktualni ukoly a zdméry podporujici cyklistickou dopravu a bezpecny bezbariérovy pohyb ve mésté.

Vizi mésta je zvyseni podilu cyklistd v dopravé, vytvoreni vhodnych a zaroven bezpecnych podminek
pro jizdu na kole, zlepseni kvality parkovani kol, plosné zklidriovani i omezovani dopravy a zprijezdnéni

jednosmérnych komunikaci pro cyklisty.
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K naplnéni vyse uvedené vize je nutno stanovit nasledujici strategické cile:

Zvysit pocet cyklistt, resp. usilovat o to, aby ve mésté jezdilo na kolech vice obcand,

vytvofit podminky pro mobilitu a optimalizovat sité cyklostezek a cyklotras, resp. najit
a odstranit obecné prekazky branici rozvoji cyklistické dopravy,

zajistit bezpecnost a bezbariérovost jednotlivych tras, resp. odstranit konkrétni mista a useky
s vysokym rizikem dopravnich nehod cyklistl. Pferozdélit ulicni prostor tak, aby byl bezpecny
a privétivy pro cyklisty ale i ostatni zranitelné tGcastniky provozu,

vytvorit zazemi v cili, resp. zkvalitnit podminky pro parkovani a Uschovu jizdnich kol, zajistit
dostatecné hygienické zdzemi pro zaméstnance pfi dojizdéni do prace na kole,

realizovat ucinnéjSi kampané, resp. zefektivnit propagaci cyklistické dopravy pomoci
pozitivniho marketingu jizdnich kol, znovuobjeveni potencidlu cyklistické dopravy a jejich
disledkd pro nase zdravi, dale pomoci dopravni vychovy a komunikacnich témat prevence
dopravnich nehod,

vytvorit podminky pro aktivni odpocinek, resp. podpofit vystavbu bezpecnych cyklotras
a doprovodné infrastruktury pro cyklisty, aby bylo kam jezdit ve volném case a na dovolenou,

a podpofit tak rozvoj cestovniho ruchu.
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10 Navrh cyklistické sité v intravildanu mésta Nymburk

Vintravilanu mésta Nymburk je dulezité vybudovani cyklistickych integracnich opatfeni na paternich
komunikacich mésta. Z charakteru mésta a intenzit cyklistického provozu je zfejmé, ze vétsina jizd na
kole je realizovana na téchto paternich komunikacich. Ty jsou v soucasnosti uzplisobené predevsim
pro motorovou dopravu a cyklistickd doprava se s ni musi délit v hromadném dopravnim prostoru.
| kdyZ nové navrhované cyklistické trasy se snazi eliminovat trasovani po téchto motorovou dopravou
zatizenych komunikacich, je dilezZité pocitat, Ze mistni obyvatelé budou volit nejpfiméjsi a nejrychlejsi

trasy, které logicky vedou hlavni komunikacni siti.
10.1 Klicova integracni opatfeni

Jak jiz bylo zminéno v predeslé kapitole, prvotné je dlleZité realizovat cyklistickd integracni opatieni
(vyhrazeny pruh pro cyklisty, ochranny pruh pro cyklisty, stezka pro chodce a cyklisty sple¢na, stezka
pro cyklisty atd.) na stavaijici siti sbérnych komunikaci. Mezi né jsou zarazeny ulice Prazska, Kolinska,
Tyrdova, Boleslavskd t¥ida, Zbozska, Drahelicka, Velké Valy, Podébradskd, a Za Zoskou, Ferdinanda
Schulze, V Kolonii a Palackého ttida. Nasledujici Tabulka 14 zahrnuje jednotlivé ulice, ve kterych jsou
navrhovany klicovd cyklisticka integracni opatreni vramci paterni sité cyklistickych komunikaci

na Uzemi mésta Nymburk.
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Tabulka 14: NavrZend integracni opatfeni na sbérnych komunikacich

Ulice Usek NavrZené integracni opatreni

minimalné souvislé vyhrazené cyklopruhy, pfipadné spolecna stezka pro
chodce a cyklisty
minimalné souvislé vyhrazené cyklopruhy, idedlné samostatna stezka pro
Kolinska cyklisty v PP na levé strané ve sméru namésti Pfemyslovct, napojeni na
stavajici lavku
KFizovatky s ulicemi TyrSova minimalné ochranné pruhy pro cyklisty, v pripadé realizace sdilené zéony
a Velké Valy adekvatni vyznacdeni vedeni cyklistd
Ktizovatky s ulicemi
Zboiska a Za Zoskou

Praiska

Boleslavska tFida

Boleslavska tfida Minimalné souvislé vyhrazené cyklopruhy, idedIné danské pasy

minimalné souvislé vyhrazené cyklopruhy, momentalné probiha vystavba
jednosmeérné stezky pro cyklisty na pravé strané ve sméru nameésti

Tyrs . o . e AT e p
yrsove Pfemyslovcd, vhodné doplnit minimalné souvisly vyhrazeny cyklopruh pro
protismér
. minimalné souvislé vyhrazené cyklopruhy, pfipadné spole¢na stezka pro
Zboizska .
chodce a cyklisty v PP
Drahelicka minimalné souvislé vyhrazené cyklopruhy, pfipadné samostatné pdsy pro

cyklisty

Kfizovatky s ulicemi

Velké Valy Boleslavska tfida a
Palackého tfida

Sitka komunikace mezi obrubami zhruba 7 m, nutné roziifeni, minimalné
souvislé vyhrazené cyklopruhy

minimalné souvislé vyhrazené cyklopruhy, pripadné spolecna stezka pro

Podébradsia chodce a cyklisty
obousmeérna stezka pro cyklisty v PP, moZzné zanechani v aktudlnim stavu
Za Zoskou s budouci realizaci adekvatniho napojeni na cyklisticka opatfeni na zbylé
siti
Ferdinanda Minimalné souvislé vyhrazené cyklopruhy, nutné reseni Gizkého hrdla pod
Schultze Zelezni¢nim mostem

Minimalné souvislé vyhrazené cyklopruhy, idealné stezka pro chodce a

Palackého tfil élend
alackého tfida cyklisty oddélend

V Kolonii Minimalné souvislé vyhrazené cyklopruhy, idealné danské pasy

v ’

10.2 Cyklistickad opatfeni u klicovych kfiZzovatek a kfiZeni

v ,

Patficné kriZzovatky je dulezité pripravovat v pfimé provdzanosti a koordinaci s Upravami
mezikFizovatkovych Usek(. Je klicové plnohodnotné fesit zejména podélny prljezd cyklistd v pfimém

v

sméru (pfednostné souvislymi integracnimi opatfenimi), moznosti pfimého i nepfimého levého
odboceni a také pfFicné bezmotorové vazby v Uzemi. Dale je Zadouci propojovat cyklisticky provoz
ve vozovce i v pridruzeném prostoru, umoznit bezpecnou a legalni jizdu na kole mezi vSemi rameny
krizovatek (i pro vazby a pohyby, které nejsou a nebudou feSeny pro motorovy provoz). Pfi ndvrhu
kfizovatek minimalizovat jejich plochy a preferovat Uroviiovd kompaktni méstotvorna reseni.

U okruznich kriZovatek je dobré nabidnout téz alternativu pomalého prijezdu v pfidruzeném prostoru.
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10.2.1 Vybrana klicova mista krizeni

Nasledujici Tabulka 15 ukazuje vybrana mista kfizeni, u kterych by mélo dojit k peclivé koordinaci
ve fazi navrhu s jednotlivymi mezikfizovatkovymi Useky. Pro lepsi orientaci jsou jednotlivé kfizovatky
barevné zvyraznény shodné s jednotlivymi mezikfizovatkovymi useky, se kterymi by meély byt

zkoordinovany.

Tabulka 15: Vybrané krizovatky, které je dileZité navrhovat v kooperaci s mezikriZovatkovymi useky

K¥izovatka
Zboiska x Letct R.A.F.

Palackého tfida x Podébradska x Velké Valy
Podébradska x U Cukrovaru
Boleslavska tfida x V Kolonii x Ferdinanda Schultze
Zbozska x Purkynova
Purkyriova x TyrSova
Drahelicka x TyrSova x Okruzni
OK Kolinska x Prazska
OK Kolinska x K Letisti
OK Boleslavska trida x Velké Valy
OK Boleslavska tfida x ZboZska
Boleslavska tfida x Komenského
Boleslavska tFida x Za Zoskou
Podébradska x Marsala Konéva

Zbozska x Okruzni

10.3 Navrh sité cyklistickych tras

Pfed samotnym ndvrhem zakladnich cyklistickych tras na Gzemi mésta Nymburk je nezbytna
specifikace ucelené komunikacni a cestni sité. Komunikaéni a cestni sit nema ve vsech ¢astech stejny
charakter, ale vychdzi ze soucasného stavu prostiedi a redlnych moZnosti Uprav stdvajicich nebo

planovanych propojeni.

Zjednodusené jsou definovany tfi zakladni charaktery jednotlivych Usek( sité: integrované, zklidnéné
a chrdnéné. Toto rozdéleni by mélo byt vsouladu s fyzickymi vlastnostmi ptislusSného prostoru
a zaroven davat jasnou uZivatelskou informaci o tom, k éemu dané propojeni slouZi predevsim
a k ¢emu naopak neni vhodné. Konkrétni rozdéleni komunikacni a cestni sité znazorriuje Obrazek 81

a Priloha 5.
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Pro zékladni pohyb a obsluhu Gzemi jsou ve vykresu vyznaceny zakladni integrované koridory tlustymi
¢arami. Tyto Useky zpravidla slouZi i pro vzddalenéjsi vztahy po mésté a mezi obcemi. Ddle jsou
vyznacCeny tenci Cerchované cary cervenomodré, které predstavuji méné zatizené integrované

koridory.

Lokdlni obsluhu zajistuji ten&i modré ¢ary. Cerchované modrocervené &ary predstavuji zklidnéné
komunikace s vys§im provozem IAD. Ostatni modré ¢dry predstavuji bézné zklidnéné komunikace.

Zbylé zelené Cary predstavuji chranéné komunikace s vylou¢enym provozem IAD.

Legenda

= Integrované

—— Integrované s nizsim provozem IAD

— Klidné a zklidnéné

= Klidné s vy$im provozem IAD

—— Chranéné (s vylou¢enym motorovym provozem)

Obrdzek 81: Komunikacni a cestni sit mésta Nymburk [23]

10.3.1 Zakladni sit cyklistickych tras na uzemi mésta

Dle stanovenych zdroji a cild byla vytvorena zakladni sit cyklistickych tras v intravilanu mésta
Nymburk. Jak jiz bylo zminéno, mésto Nymburk ma celkem 3 znacené cyklotrasy (CT 2, CT 2A, CT ZS
(cyklotrasa spojujici CT 2 a Hlavni nadrazi Nymburk)). Tyto cyklotrasy byly doplnény cyklotrasami
z Cyklovize 2030. Poté byly vytvoreny zcela nové cyklotrasy. Celkem byly vytvoteny 4 zdkladni
cyklistické trasy a jedna cyklisticka trasa vedena do obce V3echlapy. Systém navrhovanych cyklotras
reprezentuje Obrdzek 82. Podrobné vedeni navrzenych cyklistickych tras lze dohledat v Pfiloze 6.
V ptiloze 11 Ize nasledné dohledat parametrové tabulky jednotlivych nové navrhovanych tras a zdsady

realizace cyklistickych opatteni dle TP 179. Pfiloha 7 nasledné barevné rozlisuje jednotlivé navrhované
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cyklistické trasy na Uzemi mésta Nymburk. V rdmci koncepce byla stanovena organizace dopravy

v jednotlivych segmentech tras, coz lze dohledat v Pfiloze 8.

Legenda

—— Navrhované cyklistické trasy
—— Stavajici znatené cyklistické trasy
~— Pétefni trasa dIniho vy a v Cyklovizi 2030

vyznamu
= Patefni trasa regionélniho vyznamu zaznamenand v Cyklovizi 2030

Obrdzek 82: Systém navrhovanych cyklistickych tras na uzemi mésta Nymburk [23]
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11 Navrh cyklistickych komunikaci do nejblizsich obci

Hlavniideou stojici za ndvrhem cyklistickych komunikaci do pfilehlych obci mésta Nymburk je vytvoreni
bezpecénych cyklistickych spojeni mezi obcemi a jejich spddovym centrem v souladu s Koncepci rozvoje
cyklistiky ve Stfedoceském kraji na obdobi 2024-2030, jelikoZ pravé v téchto vazbdach se dd v budoucnu
ocekavat dopravni funkce, ale i turistickd. [31] Hlavni myslenkou pfi vytvareni cyklistickych spojeni
do ptilehlych obci je maximalni vyuZziti stavajicich lesnich a polnich cest, které jsou jiz v aktualnim stavu
sjizdné. Do budoucna by tedy stacilo pouze tyto trasy oznadit a pfipadné zpevnit. V ramci této prace
byly lesni a polni cesty doplnény tzv. historickymi cestami, které jsou v nynéjsi situaci vyuzivany
zemédélci jako orna plda, nicméné v pripadé zaméru vystavby cyklistické stezky po zminéné historické
cesté by doslo k zrychleni procesu ptipravy, jelikoZ by nebylo nutné vykup pozemkd. Jako nejpfilehlejsi
obce, do kterych bude v ramci této prace reSeno cyklistické spojeni z mésta Nymburk, byly vybrany
Kostomlaty nad Labem, Kamenné Zbozi, Dvory/Veleliby, VSechlapy, Bobnice, Kovanice, Chleby/Draho,
Budiméfice/Slotava, Kfeckov, Hofatev a Zvéfinek. Viechny obce a jejich lokaci va¢i méstu Nymburk
reprezentuje Obrdzek 83. Tabulka 16 dale reprezentuje pocet dojizdéjicich do Nymburka a celkovy

pocet obyvatel dané obce. Data byly ¢erpany z Ceského statistického Gradu.

Viechlapy Bobnice Chleby
Veleliby
Dvory Kovansko Praho
) Budiméi’ice

Kostomlaty
nad Labem
Kamenne

Kovanice

Zveiinek

. ‘ Hofatev

Obrdzek 83: Poloha vybranych prilehlych obci vici mestu Nymburk, do kterych je v ramci koncepce resena bezpecna
cyklistickd ndvaznost [7]
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Tabulka 16: Pocet obyvatel ve vybranych prilehlych obcich a pocet dojizdeéjicich do Nymburku

Obec Pocet dojizdéjicich do Nymburku Pocet obyvatel

[32] (3]
Kostomlaty nad Labem 172 1905

Kamenné zboizi 129 523
Dvory/Veleliby 108 577
Vsechlapy 228 837
Bobnice 202 875
Kovanice 202 900
Chleby/Draho 108 446
Budiméfice/Slotava 136 659
Kreckov 33 450
Horatev 126 802
Zvérinek 40 327

Konkrétni vedeni cyklistickych komunikaci do pfilehlych obci je zaznamenano v Pfiloze 9. U vSech
dil¢ich usekl je zminéno Cislo parcely z katastralnich map, po které je dany Usek trasovan. Dale
je vytazena délka Useku a v neposledni fadé je také navrieno doporuceni, jakym zplsobem trasu
upravit, aby byla bezpecné sjizdna. Pfiloha 10 reprezentuje popis opatieni v jednotlivych segmentech,
v Pfiloze 11 Ize nasledné dohledat koncepéni feSeni tras a komunikaci pro cyklisty v extravilanu
a jiz zminéné parametrové tabulky jednotlivych navrhovanych tras. Nékteré Useky lesnich a polnich
cest jsou sjizdné v aktualnim stavu, nicméné i tyto Useky maji v doporuceni pfipadné zpevnéni povrchu.
Dale miZe byt trasa vedena po historické cesté, zde je dllezita vystavba zcela nového télesa cyklistické
komunikace. Pokud je trasa vedena po zklidnéné komunikaci v pfilehlé obci, je v doporuceni pouze
poznamka zklidnéna komunikace v dané obci. Tyto Useky jsou zcela vyhovujici a nemusi v budoucnu
dojit k Zddné specialni Upravé. Posledni moZnost trasovani je vedeni trasy po motorovymi vozidly
zatizené komunikaci. Zde je navrzeno, pokud to okolni podminky dovoluji, vystavba souvislé stezky
pro cyklisty, resp. pro chodce a cyklisty. Obrazek 84 reprezentuje navrh vedeni cyklistickych komunikaci
do pfilehlych obci (¢ary fialovou barvou) a zaroven vyobrazuje i navrh vedeni cyklistickych tras na dzemi

mésta Nymburk (¢ary rdZzovou barvou).
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Legenda

— NOVE trasy 4

= Nové& navrhované cyklistické trasy intravildn

= Stévajid znatené cyklistické trasy

= Pétefni trasa vyznamu v Cyklovizi 2030
== Patefni trasa regiondiniho vyznamu zaznamenana v Cyklovizi 2030

Obrdzek 84: Ndvrh cyklistickych tras ve mésté Nymburk a v jeho nejbliZzsim okoli
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12 Parkovani pro kola a intermodalita Bike&Ride

Dalsi nedilna soucdst rozvoje cyklistické dopravy jsou plochy a mista uréena k bezpe¢nému odstaveni
a zaparkovani jizdnich kol. Tento faktor mlze hrat pfi vybéru druhu dopravy velkou roli. Je nutné
pocitat s plochami pro odstavovani a parkovani jizdnich kol ve spravném provedeni pfi kazdych

pfipravovanych nebo stdvajicich stavbach.

12.1 MozZnosti odstaveni nebo zaparkovani jizdnich kol

MoZnosti odstaveni nebo zaparkovani jizdnich kol Ize rozdélit do tfi kategorii: kratka parkovaci doba,
stfedné dlouhd parkovaci doba a dlouha parkovaci doba. Stojany pro kratkodobd parkovani jsou
charakteristické tim, Ze se k nim da zamknout pouze jedno kolo. Jsou tudiz ze vSech typl nejméné
bezpeéné, ale zaroveri v Ceské republice nejvice realizované, z diivodu nizké pofizovaci ceny a lehké
instalace. Stojany pro stfedné dlouhé parkovani (Obrazek 85) umoznuji zamceni predniho i zadniho
kola a rdmu. Mezi nejlepsi variantu patfi tvar obrdceného U, ktery je zabetonovany a zabranuje
odcizeni kola i se stojanem. Alternativni variantu tvofi stojan ve tvaru P. Parkovisté pro dlouhé
parkovaci stani jsou takova parkovisté, u kterych se predpokladd, Ze uzivatel zanechd své jizdni kolo
na dobu delsi nez 4 hodiny z divodu pobytu v zaméstnani ¢i ve Skole. Typy dlouhého parkovaciho stani

jsou cyklistické boxy, koldrny nebo cyklistické véze.

e U horizontdalnich box{ je moZnost oboustranného pfistupu k boxu, které jsou délené vnitfni
prepdazkou, box tak Ize vyuzit pro dva uZivatele s nezavislym pfistupem do boxu.

e Kolarny (uschovné prostory), slouZici pro dlouhodobé odstaveni nebo zaparkovani kol,
se nachazi predevsim v mistech bydlist. Nej¢astéji jsou Uschovné prostory soucasti obydli,
které se mohou dale vyuzit i pro umisténi koc¢arka.

e Parkovaci diim (cyklovéz) (Obrazek 85), automaticky samoobsluzny parkovaci systém pro jizdni
kola, je uréen k uloZeni az 118 kol, vcetné elektrokol. Naklady na vystavbu parkovaciho domu
jsou velmi drahé, ale pokud je poptavka vysoka, vystavba se vyplati. VyuZiti Uschovy kola
obvykle byva zpoplatnéno. Poplatek za celodenni sluzbu uUschovy kola je napf. za 5 K¢

v Prerové.
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Obradzek 85: Stojany pro stredné dlouhé stani a parkovaci dim v Pardubicich [33]
Z analyzy vyplyva, Ze realizace stojan( pro jizdni kola je ve mésté Nymburk velmi rozsifena. V porovnani
s ostatnimi mésty se Nymburk fadi v poétu stojanl pro jizdni kola k vysokému nadstandardu.
Ve vétsiné pripadl se nicméné nachazeji stojany pro kratkodoba parkovani, coZ se v nékterych
daleZitych cilech cest mUze jevit jako nedostacujici. Jedna se prevazné o vlakové a autobusové nadrazi,

Skoly, urady a centrum mésta. (Obrazek 86 a Obrazek 87)

Obrdzek 87: Nevhodné provedeni parkovacich a odstavnych ploch u MU Nymburk a u gymndzia
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12.2 Ostatni sluzby pro cyklisty

Rozvoj cyklistiky zavisi kromé zfizovani cyklistickych tras i na dobré informovanosti o cyklistickych
trasdch nebo zajimavostech ve mésté a jeho pfrilehlém okoli. Ve mésté Nymburk je v dnesni dobé

informacni mapa, kterd slouzi pro lepsi orientaci obyvatel.

Hlavnim cilem je ucinit dopravu na kole pohodInou, pfitazlivou a snadnou. Pfiklady uZite¢nych sluzeb

pro cyklisty mohou byt:

e Stojany se stlatenym vzduchem — stojany instalované se stlatenym vzduchem mohou byt
podél cyklistickych tras nebo v centrech mést. Stojany je moZno umistit samostatné nebo jako
soucast sloupli s informacénimi tabulemi.

e Prodejni automaty na cyklistické duse — jedna se o prodejni automaty na duse, které mohou
obsahovat i sady k jejich opravé a zalepeni. Tyto automaty lze umistit na stény doma. Vyhodou
je, ze si cyklisté mohou duse koupit po cely tyden bez ¢asového omezeni.

e Samoobsluzna servisni mista (Obrazek 88) — plivodem pochazi z rakouského mésta Salzburg.
Tato samoobsluzna servisni mista poskytuji pumpu a stojan k uchyceni kola nebo potfebné

naradi k serizeni kola.

Obrdzek 88: SamoobsluZné servisni misto pro cyklisty od slovinské firmy Mantis [34]
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13 Potencidlni moznost zfizeni Bike sharing
13.1 Uplatnéni bike sharingu v Evropé

Bike sharing neboli sdileni kol je systém ,samoobsluzného, kratkodobého nebo i jednosmérného
vypujceni jizdniho kola na verejnych mistech”. Mezi hlavni faktory patti klima a podil cyklistické
dopravy, které urcuji odpovidajici méritko i typ systému bike sharingu. Bike sharing neni Zivotaschopny

v kazdém mésté, ale je mozné jej vybudovat v odlisnych verzich a ptizplisobit k prostredi.

Bike sharing v Pafizi, Londyné, Barceloné, Lyonu a dalSich méstech dokazuje, Ze je mozné vytvofit
cyklistickou kulturu a dat podnét k investicim do cyklistické infrastruktury ve velkych méstech
s vysokou hustotou automobilové dopravy. V méstech s podilem cyklistické dopravy mensim
nez 2,5 % byvaji ceny za pUjceni jizdniho kola obvykle tfikrat vyssi nez v méstech s vyssim podilem

cyklistické dopravy.

Na druhé strané existuji i regiondlni systémy s nizsi hustotou stanovist a del$i dobou pronajmu, které
jsou z velké ¢asti zaméreny na turisty. V Paftizi okolo roku 2011 byla predstavena moznost predplatného
s nazvem Vélib" Passion, kdy prvnich 30 minut zapujceni kola bylo pro zakazniky zdarma. Za vyssi
poplatek je k dispozici 45 minut zdarma pro kazdou jizdu. Spole¢né s dalsimi slevami pro mladez

vyvolala nabidka narlst poctu predplatitel. [35]

Bike sharing funguje v Cesku uZ v nékolika velkych méstech — mimo jiné v Praze (Obrazek 89), Brné,
Liberci, Hradci Kralové, Olomouci, Pferové, v Pardubicich, v Ostravé, v Prostéjové atd. Technologicky
pokrok v poslednich letech vyvolal doslova revoluci, v sou¢asné dobé funguje uz 5. generace systémd.
Elektronika uz nemusi byt umisténa na stojanu, ale je soucdsti kazdého kola, které je samostatnym
pocitatem a zaroven diky GPS pripojeni mUze byt vidy lokalizované. Soucasny bikesharing pIné vyuziva
vyhody internetu véci (Internet of Things, IoT), tedy automatizovanych systémf, které propojuji riizné

pfistroje, zafizeni a ¢idla a vyhodnocuji ziskana data. [36]

Moderni mésta by se méla pripravit také na to, Zze kromé oficidlné ztizenych "méstskych" systémd

operuji v ulicich soukromé pujcovny.
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Obrdzek 89: Bike sharing systém Nextbike [36]

13.2 Navrh systému bike sharing v Nymburce

Pokud se ve mésté Nymburk propoji jednotlivé lukrativni zdroje a cile bezpecnymi cyklistickymi trasami
a stezkami, vznikla by tak ucelena cyklisticka sit, kde by mohl své uplatnéni najit i bike sharing a zaroven

by mohl fungovat.

Jednou z variant bike systém je stanicova varianta, coZ je prace s pevnymi stanovisti pro kola, ktera
vyzaduji velmi peclivé napldnovani umisténi stanovist. Stanice jsou zpravidla navedena na jiz existujici
méstsky cyklostojan. UZivatelé maji povinnost vracet kola vidy do konkrétni stanice, coZz omezuje volné
stojici kola na nevhodnych mistech. Stanice jsou na Uzemi celého mésta véetné okrajovych méstskych

casti.

K dal$im fesenim patti koncept mobilnich stanovist (tzv. flexzdny). Flexibilnim stanovistém se rozumi,
Ze uzivatelé mohou jizdni kola nechat na jakémkoli verfejné pfistupném misté v definované zéné.
Pomoci GPS systému sledovani kol je mozné sledovat polohu viech jizdnich kol zapojenych v programu

bike sharing. Stanice tedy nejsou vazany na cyklostojany, kola tak stoji volné ve vefejném prostoru.

Treti alternativu predstavuje hybridni typ bike sharingu, ktery je kombinaci vyse zminénych dvou.

Hybridni typ vytvari maximalni dostupnost a flexibilitu pro uZivatele (napt. kombinace flex zony v Sirsim

centru mésta a stanice na frekventovanych lokalitdch mimo stfed mésta.

Nejroziitené&;jsi bike sharing firma v CR je , Nextbike”. S touto jednou aplikaci se uZivatel po prvotnim

pfihlaseni projede ve 25 Ceskych méstech a vice nez 300 evropskych méstech. Registrace novych
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uzivatell je zcela zdarma, aplikace se propoji se zaregistrovanou platebni kartou, ze které se poté
uhrazuji jednotlivé jizdy. Aplikace a celd vypujcka je uZivatelsky velmi jednoducha pro vSechny vékové
kategorie. Plijéeni i vraceni kola trva skrz aplikaci zhruba 2 vtefiny. Odemceni kola je bezdotykové diky
elektronickému zamku. Ve vétsiné mést je prvnich 15 minut zdarma, které délaji cyklistickou dojizdku

na kratké vzdalenosti zcela bezkonkurencni.

Pro mésto Nymburk by byl vhodny systém s flexzony, pfipadné hybridni. Mésto Nymburk je relativné
hojné vybaveno cyklostojany, tudiz by se nemusely sloZité vytvadret pevnd stanovisté, nybrz

by se stanovily jednotlivé zdny, ve kterych by uZivatelé mohli vypljéena kola zanechavat.
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14 Aktualné probihajici zaméry cyklistické dopravy

V této kapitole dojde k vypisu aktualné probihajicich zamér( v oblasti cyklistické dopravy na Uzemi
mésta Nymburk. V nynéjsi dobé jsou v realizaci 3 projekty cyklistické dopravy: prelozka cyklistické
stezky u hristé na Hasi¢arné, propojeni levobreZni cyklostezky pres Staré Labe a rekonstrukce chodniki
v ulici TyrSova, vramci které dochazi k realizaci jednosmérné cyklistické stezky na pravé strané

ve sméru namésti Premyslovc(.

14.1 Rekonstrukce chodnikd v ulici TyrSova

Rekonstrukce chodniki v ulici TyrSova je momentaliné ve fazi realizace. Do zamérU cyklistické dopravy
spadad zddvodu vyskytu jednosmérné cyklistické stezky na pravé strané ve sméru namésti
Premyslovc(. Stezka pro cyklisty zacina v ulici Lu¢ni a konéi pred kriZzovatkou s ulici Velké Valy.
kterd v praxi nedovoluje predjizdéni. Je tedy velmi pravdépodobné, Zze bude dochazet k ignorovani
stezky nékterymi cyklisty, zejména témi zdatnéjSimi a rychlejsimi. Dalsi nevyhodou, ktera jen umocni
ignoraci stezky rychlejSimi cyklisty, je ztrata prednosti cyklisty na stezce na prejizdénych krizovatkach.
Misto realizace stezky pro cyklisty v nejusporné;jsi varianté se jevi jako optimalné;jsi feseni do budoucna
do lokalit obdobnych parametrli realizace vyhrazenych cyklistickych pruht, ¢imZ by se vyresily
oba smeéry, a rozsiteni chodnikd s realizaci tzv. dudlniho prijezdu (vytvoreni komfortnich chodnikd

pro chizi v rezimu SDZ C 7a+E 13).

14.2 PreloZka cyklistické stezky u hfisté na Hasic¢arné

Prelozka cyklistické stezky u hfisté na Hasi¢arné je také momentdlné jiz ve fazi realizace
s predpokladanym terminem dokonceni v kvétnu 2024. Tato cyklisticka stezka je soucasti cyklistické
trasy 2. Jednd se o pretrasovani plivodniho nevyhovujiciho stavu v bezprostfedni blizkosti vodniho
toku. Sitka stezky zde ¢inila pouze 2 m a cyklisté byli v tomto Gseku nuceni sesednout z kola. Realizaci
zminovaného projektu dojde keliminaci deficitu ID 39 zrealizované bezpecnostni inspekce.
Obrazek 90 reprezentuje situacni vykres z provedené projektové dokumentace. Realizaci prelozky

dojde dozajista ke zlepSeni cyklistického komfortu na CT 2.
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Obrdzek 90: Prelozka stezky pro chodce a cyklisty u hristé na Hasicdrné

14.3 Propojeni levobfeZni cyklostezky pres Staré Labe

Propojeni levobtezni cyklostezky pres Staré Labe je v tento moment ve fazi vybéru zhotovitele. Celkem
se jedna o rekonstrukci a vystavbu novych Gsekl cyklistické stezky véetné lavky pres Labe o celkové
délce zhruba 2 km. Obrazek 91 reprezentuje situacni vykres dotéeného Useku. Tento projekt eliminuje
predevsim deficit ID 79 z realizované bezpecnostni inspekce, jelikoZ vyfesi neadekvatni prevedeni
cyklistické trasy 2A pres mistni komunikaci 11/503. Stezka je navrZena prevazné v sSifce 3 m. V ramci této
stavby je dllezZité z pohledu bezpecnosti cyklistické dopravy zvazit realizaci odpoustéjicich prvki
(zabran), které by eliminovaly riziko padu cyklisty do feky. Stezka je navrzena v tésné blizkosti vodniho
toku a zaroven misty aZz s 6% stoupdnim, resp. klesanim. Stezky podél fek jsou hojné vyuZivany
i rodinami's détmi, je zde tedy velmi vysoké riziko padu nezkuseného uzivatele jizdniho kola do vodniho
toku a jeho nasledné zranéni. Na tento typ deficitu jiz poukazuji deficity ID 108, 109, 110, 111, 112,
113,114,115a116.
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Obrdzek 91: Situace nove navrhované levobrezZni stezky pres Staré Labe

14.4 Automatické parkovaci zafizeni pro kola v Nymburce — cyklové?z

Cyklovéz je momentdlné ve fazi vybéru zhotovitele, nicméné méla by byt dle planu dokoncena v dubnu
roku 2025. Cyklovéz by méla vyrlst na misté stavajiciho nevyhovujiciho pfistfesku pro parkovani
jizdnich kol. Jedna se o prvni stavebni Upravy pfed samotnou revitalizaci pfednadrazniho prostoru
hlavniho nadrazi mésta Nymburk, kterd je naplanovana na rok 2025. CyklovéZ adekvatné zapada
do koncepce systému B+R a Ize o¢ekavat narlst vyuZziti jizdnich kol, jelikoZ cyklovéZz umoznuje bezpecné
a jednoduché uchovani jizdniho kola za velmi zanedbatelny poplatek 5-10 K¢. Celkem jiz byla
realizovana v celkem 20 méstech Ceské republiky a v kazdém mésté je hodnocena kladné. Kapacita
cyklovéze bude 118 mist. Na stfeSe objektu budou instalovany fotovoltaické panely, ze kterych bude
vyrobend energie vyuZita na provoz objektu. Soucasti cyklovéZze budou i dobijeci boxy pro baterie

elektrokol. (Obrazek 92)
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Obrdzek 92: Ndhled pldnované cyklovéZe u hlavniho nadrazi

14.5 Propojeni komunikace ulice Okruzni a Na Hrouddach

Propojeni komunikace ulice OkruZni a Na Hroudach je nyni ve fazi dokumentace pro provedeni stavby.
Situace lokality reprezentuje Obrazek 93. Momentalné je lokalita Na Hroudach obslouzena pouze
jednou ulici Krajni, coZ je velmi nevyhovuijici stav, jelikoZ lokalita Drahelice patti k rozvojovym oblastem
mésta. Do budoucna by tedy mohly nastat kapacitni problémy, ¢emuz navrhovana mistni komunikace
mUze zamezit. MK je navrzena v Sitce 8 m doplnéna dvéma spoleénymi stezkami pro chodce a cyklisty.
Kazda stezka disponuje Sitkou 3,25 m. V HDP méfi jizdni pruhy 2,5 m a jsou doplnény ochrannymi

cyklistickymi pruhy o Sifce 1,5 m. Jedna se tedy o tzv. dualni cyklisticky provoz.
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Obrazek 93: Navrhovand MK propojujici ulice Okruzni a Na Hrouddch

14.6 Cyklostezka v aredlu Veslak

Tato cyklostezka je ve fazi studie. Mésto si nechalo zpracovat koncepci rozvoje arealu Vesldk. Zde
se nachazi rozvojové Uzemi mésta pro bydleni a zdroven dochazi ke kapacitnim problémim mistni
komunikace u fotbalového hfisté, po které je zdroven vedena CT 2. Na této mistni komunikaci
je predevsim béhem sportovnich akci zaznamendna vyssi intenzita motorové dopravy a dochazi
ke kapacitnim problém(m dopravy v klidu. V navrhu je pocitano se zpfistupnénim této komunikace
pouze vozidlim IZS. Motorova vozidla tedy nebudou mit do aredlu pristup z MK U Cukrovaru, nybrz
jen znové navrhované MK, kterd povede od chystaného mostu z kfiZovatky ulic Podébradska x
Bobnicka. Oddélend cyklistickd stezka povede soubéiné s navrhovanou mistni komunikaci, jak
znazornuje Obrazek 94. V ramci koncepce je zde navrhovana nova cyklisticka trasa ddle pokracujici
ulicemi Bobnickd a Marsala Konéva. V dalSich fazich dokumentace je tedy doporuceno vyresit
bezpecné a kontinualni kfizeni cyklotrasy s MK Podébradska. Zaroven je v navrhu zakresleno
neadekvatni vyusténi stezky pro cyklisty do MK (Obrazek 95). Jako bezpecnéjsi feseni se jevi oddéleny
provoz cyklist(l i pfes navrhovany most v sifi alespon 2 metry. Nasledné by cyklisté byli prevedeni pres

MK Podébradska prejezdem pro cyklisty a Sitka ulice Bobnicka dovoluje realizaci oddélené stezky pro

cyklisty, tudiz by cyklisté mohli kontinualné pokracovat.
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Obradzek 95: Situace navrhované MK a parkovistnich ploch v aredlu Vesldk [37]
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15 Zavér

Jizdni kolo jako dopravni prostfedek na uUzemi mésta Nymburk je i prfes absenci zakladni sité
cyklistickych tras a malo realizovanych cyklistickych integracnich opatfeni velmi hojné uzivano. Tomuto
faktu vdéci predevsim rovinnému terénu a blizkosti vSech zdrojl a cild. Jinymi slovy mésto Nymburk
zapada do koncepce mést tzv. kratkych vzdalenosti, coZ znamen3, Ze naprosta vétsina kazdodennich
cest je zvladnutelna do 15 minut jakymkoli dopravnim prostredkem, tudiz i pésky. Ve mésté s takovymi
predpoklady tedy neni pfili§ prekvapujici, Ze mistni obyvatelé opravdu pro vétsinu lokalnich cest voli

cyklistickou dopravu.

Cyklisticka doprava je zaroven dynamicky se rozSifujici fenomén poslednich let. Evropska unie
si je tohoto faktu védoma a kazdorocné uvolniuje znacné financni prostiedky na rozvoj cyklistické
dopravy v jednotlivych statech EU at uz v obcich nebo mimo obce. Obce se tudiz nemusi obavat
pfi vybéru variant pravé projednavanych projektl zvolit vhodnéjsi feseni pro cyklisty, které je zaroven
finanéné vice nakladné. Z dostupnych zdrojl je zndmo, Ze dotace na cyklistickou dopravu mizZou pokryt

mnohdy aZz 80 % zakladnich naklad.

V budoucnu je pti feseni cyklistické dopravy velmi dileZité postupovat koncepcné a dle stanovené vize.
Je Zadouci koordinovat jednotlivé rekonstrukce mezikfizovatkovych Usekl s rekonstrukcemi kfizeni,
aby mohla vzniknout logickd, na sebe navazujici, bezpeéna sit cyklistickych propojeni. Pokud se podafri
zrealizovat jednotlivd opatfeni, dojde nejen ke zlepseni podminek pro cyklistickou dopravu,

ale i celkovému zlepSeni udrzitelnosti dopravniho systému mésta.

StéZzejni podminkou pro vytvoreni vhodného prostfedi pro cyklisty ve mésté je zpfistupnéni
jednotlivych zdrojl a cilG primarné pro pési a cyklistickou dopravu. V ramci rekonstrukci verejného
prostranstvi vytvaret feseni nejen pro pési, ale i cyklistickou dopravu. Pfi projektovani novych bytovych
zastaveb umoznit vjezd cyklistm na chodniky, aby méli cyklisté moznost pfrijet az ke vchodu svého
domu. Dale je dulezité pri rekonstrukcich patefnich motorovych komunikaci (sbérnych) vytvéaret
cyklisticka integra¢ni opatfeni dle stanovené koncepce, i kdyZz na téchto komunikacich nejsou
trasovany navrhované cyklistické trasy. Sit sbérnych komunikaci vytvari nejpfiméjsi a mimo dopravni
Spicku nejrychlejsi spojeni mezi zdroji a cili, tudiZ je o¢ekavatelné, Ze i po oznaceni cyklistickych tras dle

stanovené koncepce se budou cyklisté pohybovat i na téchto zatizenych komunikacich.

Tato koncepce cyklistické dopravy navazuje na platny uzemni plan mésta a detailnéji rozebira
cyklistickou dopravu. Stanovuje zakladni sit cyklistickych tras na Gzemi mésta. Analyzuje stavajici
cyklistickou infrastrukturu metodou bezpecnostni inspekce cyklistické dopravy dle mezinarodné platné

metodiky CycleRAP. Bezpecnostni inspekce ukazuje problémy na stavajicich cyklistickych trasach
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a komunikacich. Realizace bezpecnostni inspekce je velmi dllezity pilif v ramci analyzy bezpecnosti
stavajicich komunikaci. Bezpecnostni inspekce totiz popisuje realné situace a problémy na dané
komunikaci, které nejsou v projekéni fazi zjistitelné. Odhali je aZ kontrola po ¢ase uzivani komunikace
v terénu. Ztohoto dlvodu je velmi dileZité se vénovat zjisténym deficitm v rdmci realizované
bezpecnostni inspekce ve fazich priprav rekonstrukci dotéenych komunikaci a zkusit vyresit nalezené
problémy. Po vystavbé nové cyklistické infrastruktury je pfihodné realizovat bezpecnostni inspekci
opakované, aby byla cyklistickd infrastruktura kontinudlné sledovdna a vyhodnocovdna z hlediska

bezpecénosti pro uzivatele jizdnich kol.

JelikoZ cyklistickou dopravu nelze fesit jen lokdlné, byly v rdmci koncepce feseny i propojeni mezi
méstem Nymburk a pfilehlymi obcemi. Byla vytvorena zakladni sit cyklistickych tras vedena prevainé
po lesnich a polnich cestach a doplnéna trasovanim po tzv. historickych cestach. Historické cesty jsou
v nynéjsi situaci zaorané a vyuzivané mistnimi zemédélci, nicméné v katastru nemovitosti jsou stdle
v majetku mésta. Timto by tedy doslo k zjednodusSeni procesu vystavby, jelikoz by nebylo nutné

vykupovat zadné pozemky.

Naplnéni vyse definované koncepce fakticky obsahuje celkové zvyseni uZivatell jizdnich kol
v dopravnim systému, vytvoreni vhodnych, a predevsim bezpecnych podminek pro jizdu na kole,
zlepseni kvality, bezpecnosti a parkovani kol, plosné zklidrovani i omezovani dopravy a zavedeni
systému sdilenych kol. Z pohledu mistnich obyvatel Ize spatfovat primarni pfinosy v podobé regulace
poctu automobild a jimi produkovanych emisi a hlukové zatéze, resp. bude docileno obecného zvyseni

kvality mistniho bydleni.
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