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Abstrakt

Predmétem diplomové prace ,,Organizace dopravy v mistni ¢asti Maratice v Uherském
Hradisti“ je navrh nového usporadani ulic Pficna I., Pfi¢na Il., Pficna lll., Vinohradska,
Pod Zahrady, K Cihelné a Pod Rochusem, se zohlednénim potfeb mistnich obyvatel
v oblasti parkovani, bezpecCnosti a zklidiovanim dopravy s vyuZzitim organizace
dopravy pomoci jednosmérnych ulic, zfizeni Zé6n 30 nebo Obytnych zén, prvki

zklidAovani dopravy a stanoveni mist pro odstavovani vozidel.
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Abstract

The subject of the diploma thesis ,Traffic organization in the district Maratice of the
City of Uherské Hradisté“ is a proposal for a new layout of Pfi¢na I., Pficna Il.,
PFi¢na Ill., Vinohradska, Pod Zahrady, K Ciheln&, Pod Rochusem, taking into account
the needs of local residents in the part of parking, safety and traffic calming, using the
organization of traffic using one-way streets, establishment of Zones 30 or Residential

zones, elements of traffic calming and determining places for parking vehicles.
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1  Uvod

Diplomova prace je dopravné — inzenyrskou studii feSené mistni ¢asti Maratice v Uherském
Hradisti. Kazdé mésto si prochazi rozvojem jednotlivych mistnich Casti, bud uz z hlediska
rekonstrukce nebo dil¢ich stavebnich Uprav mistnich resident(l. Vzdy je ale tfeba brat ohled,

aby veSkeré tyto upravy splfiovaly podminky pro bezpecnost.

Cilem diplomové je provést analyzu sou€asného stavu organizace dopravy a dopravy v klidu
v ulicich K Cihelné, Pod Rochusem, Pod Zahrady, PFi¢na 1., Pfiéna Il., P¥ficna Il
a Vinohradska s dirazem na hledisko bezpec¢nosti dopravy, podminek pro provoz chodcl
a cyklistll a pro dopravu v klidu a Sifky uliéniho profilu. Navrhnout feSeni kolizi pésiho provozu,
cyklistické a automobilové dopravy v celém feSeném uUzemi. Navrhnout nové, a zaroven
upravit bezpe€nost stavajicich, kfizovatek v feSeném Uzemi. Upravit stavajici organizaci
dopravy za ucelem zklidnéni dopravy podle charakteru feSené komunikace (Obytna zéna /
Zona 30). Zohlednit stavajici stav dopravy v klidu a navrhnout nova parkovaci stani. Zachovat
v co nejvétsi mife stavajici stav vegetace a v ramci moznosti navrhnout novou. Navrhnout
chodnikové plochy, které v souCasné chvili v feSené oblasti chybi a chodci jsou nuceni se

pohybovat soubézné s automobilovou dopravou.

Veskeré navrhy budou odpovidat sou€asnym €eskym technickym normam a technickym
podminkam. Re$ené Uzemi bylo rozdéleno na celkem 20 piiloh v méFitkach 1:1 000
(koordinacni situace) a 1:250 (situacni plan). Nékteré pfilohy byly navrzeny ve vicero
variantach z divodu jednotlivych moznych feSeni dané problematiky. Vlecné krivky byly

provéieny v rozsifeni pro software AutoCAD — Vehicle Tracking.

Nize uvedeny obsah diplomové prace popisuje analyzu stavajiciho stavu feSené oblasti
s navaznosti na popis jednotlivych pfiloh. VeSkeré uvedené fotografie v kapitole 4.1 Analyza
stavajiciho stavu a jednotlivych podkapitolach byly pofizeny autorem diplomové prace béhem

osobniho prizkumu v tnoru 2024.



2 Meésto Uherské Hradisté

2.1 Historie

Mirné klimatické podminky, urodna plda v nivé feky Moravy a tfi Ficni ostrovy predurcily,
tomuto mistu, osidleni jiz v dobé kamenné. Zminky o jakémsi ostrovnim opevnéni pochazi

spadalo pod spravu Velkomoravské fiSe, ale po zaniku vyznam tohoto mista pominul.

Ve 13. stoleti dochazelo v jihovychodni Moravé k ¢astym nepratelskym najezdim. Najezdy
trpélo obyvatelstvo, ale i klaSter Velehrad, postaven na poc€atku 13. stoleti cisterciackym
fadem, zobrazen na obrazku ¢&islo 2. Listina krale Pfemysla Otakara Il. zroku 1527
dosvédcCuje, ze mésto bylo zalozeno, aby ochrafiovalo klaster, ale také blizkou zemskou
hranici. Z prvopocatku bylo mésto pojmenovano jako Novy Velehrad, ale na konci 13. stoleti
bylo tohoto nazvu upusténo a nasledné pojmenovano jako Hradisté. Pfivlastek “Uherské” se

zacal pouzivat az v 18. stoleti.

Mésto ziskalo fadu vysad, z kterych znacné profitovalo. Dalkova cesta vedouci do Uher byla
pfeloZena tak, aby prochazela méstem, vznikl nejrozvinutéjsi trzni reZzim v kralovstvi, pravo

razby minci a moznost vybudovani kamenného opevnéni.

Mésto v prabéhu historie odolavalo najezdim a bojim s neprateli ¢eského statu. Pouze
jedinkrat bylo dobyto v roce 1742 pruskymi vojsky. V 19. stoleti doSlo k rozs$ifeni pudorysu
mésta, které se zacalo roz8ifovat na ukor stavajicich hradeb. [2]

Kazdoro€né se v Uherském Hradisti konaji Slovacké slavnosti vina a otevienych pamatek.
Slavnosti maji symbolizovat bohatost a rozmanitost tradi¢ni lidové kultury na Slovacku.
S témito slavnostmi se poji i navrhovana ulice Vinohradska, ktera je jednou z ulic, kterou

procesi prochazi, a proto jeji navrh byl tomu uzpUsoben. [3]

Obrazek 1 Slovacké slavnosti vina [3] Obrazek 2 Poutni misto Velehrad [foto autor]



2.2 Soucasnost

Mésto Uherské Hradisté se nachazi v okrese Uherské Hradisté ve Zlinském kraiji,

jihovychodné od Brna, s dojizdkovou vzdalenosti 74 km, a na jih od Zlina, s dojizdkovou

vzdalenosti 30 km, viz. obrazek C&islo 3. [4]

Obrazek 3 poloha Uherského Hradisté [4]

Uherské Hradisté je tvofeno sedmi méstskymi ¢tvrtémi, a to centrum, JaroSov, Mafratice,

Mikovice, Rybarny, Sady a Vésky. Re$ena lokalita se nachazi v méstské &asti Maratice, viz.
obrazek Cislo 4. [1]

AP &‘2‘%}% UHERSKE

\ |

Obrazek 4 méstska c¢ast Maratice [4]



Okolo mésta je veden obchvat silnice 1/50 Brno — Trenéin. Re$enou oblasti je vedena silnice
[1/497, ktera je silnici Il. tfidy a vede z Uherského Hradisté do Bohuslavic u Zlina. Mésto
obsluhuje 18 voz( méstské hromadné dopravy, jejimz zfizovatelem je CSAD BUS Uherské
Hradi$té a.s. Zelezniéni doprava v Uherském Hradisti je zavedena od roku 1841. Stanice Staré
Mésto byla stanici na Severni draze cisafe Ferdinanda, prvni parostrojni Zeleznici v ¢eskych
zemich, a byla soucasti mésta. V soucasnosti se stanice jmenuje Staré Mésto u Uherského
Hradisté. Zelezniéni stanice byla takto vybudovana, aby Zeleznice neprochazela historickym
centrem. Nasledné byla vystavéna lokalni draha ze Starého Mésta pfes centrum Uherského
Hradisté do Uherského Brodu. [1]

V soucasnosti je Uherské Hradisté koncovou stanici trati 340 Brno — Uherské Hradisté, kterd
je neelektrifikovana. Stani¢ni budova Zelezni¢ni stanice Uherské Hradisté byla roku 2011

vyhlasena nejkrasnéjsSim nadrazim roku, viz. obrazek €islo 5. [1]

Obrazek 5 Stani¢ni budova Uherské Hradisté [1]
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3 Popis reseni

Vysledny navrh feSené mistni Casti Maratice, obsazeny v diplomové praci, byl navrhovan za
pomoci technickych podminek a &eskych technickych norem CSN. Moznosti, které byly
v ramci diplomové prace mozné navrhnout, byly nejdfive podrobeny mistnimu prizkumu
mistni ¢asti Maratice, dne 29. Unora 2024. Zdokumentovanim oblasti byly zjiStény stavajici
objekty, které byly v co nejvétsi mife zachovany. Nutné je zde zminit mistni vyznam ulice
Vinohradska, kterou je kazdoro¢né vedeno procesi pojmenované “Slovackeé slavnosti vina“.

V této ulici nebyly navrhovany zadné nové fyzické hrany, které by omezovaly prichod procesi.

Velmi podstatna ¢ast, celé feSené oblasti, byla navrzena v kombinaci dvou dopravnich rezimu,
a to Obytna z6na a Zéna 30. V kapitole 3.1 Charakteristika Obytné zény a Zény 30 budou
uvedeny veskeré charakteristické prvky téchto oblasti, pro lepSi porozuméni navrhu ¢tenarim,

ktefi se problematice, popisované v této diplomové praci, tolik neorientuji.

Veskeré nové navrzené smérové prvky pozemnich komunikaci, mySleno kfiZzovatky, Sikany,
bodova zuzeni a smérové ostrivky, byly provéreny vle¢nymi kfivkami. Vie¢né kfivky vyplyvaji
ze smérodatného obrysu vozidla a polohy naprav, pfi prdjezdu smérovym prvkem pozemni
komunikace. V ramci diplomové prace byly vle¢né kfivky provedeny v rozSifeni pro software
AutoCAD — Vehicle Tracking, pro typ vozidla ASKO 3 — Automobil pro svoz komunalniho

odpadu se tfemi napravami.

Diplomova prace popisuje navrh nového dopravniho i stavebniho uspofadani, Ize tedy fict, Ze
v pfipadé realizace by se jednalo o rekonstrukci stavajiciho stavu. Bylo tedy nutno respektovat
Vyhlasku €. 398/2009 Sb. o technickych pozadavcich zabezpecujici uzivani staveb. Ve
struCnosti, byly navrhovany prvky pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace.
Zpusob navrhovani téchto prvkd bude uveden v kapitole 3.1.3 Prvky pro osoby s omezenou

schopnosti pohybu a orientace — OsOSPaO.

3.1 Charakteristika Obytné zény a Zény 30

3.1.1 Obytna zéna

,Obytna zobna je charakterizovana jako mistni (pfipadné ucelova) komunikace funkéni
podskupiny D1 — komunikace se smiSenym provozem. Buduji se ve stavajicich i novych

obytnych souborech a slouzi pfimé obsluze vsech objektl za stanovenych podminek provozu.

Cilem navrhovani obytné zoény je pfizplsobeni provozu vozidel pobytové funkci prilehlé

zastavby Ci prostoru.
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V obytné zéné se vSichni ucastnici provozu déli o spolecny prostor. Pobytova funkce této

komunikace prevlada nad funkci dopravni. To je zduraznéno jejim stavebnim reSenim.

Provozni podminky

Zakladni provozni podminky vyplyvaji z ustanoveni § 12 a § 39 zékona ¢&. 361/200 Sbh.:
o [idi¢ smi jet rychlosti nejvySe 20 km/h,

e [idi¢ musi dbat zvySené ohleduplnosti vici chodcum, které nesmi ohrozit; v pfipadé

nutnosti musi zastavit vozidlo,
e stani je dovoleno jen na mistech oznacenych jako parkovisté,
e chodec smi vyuZivat obytnou zénu v celé jeji Sifce,

e jsou povoleny hry déti pfimo v dopravnim prostoru,

chodci i hrajici si déti musi umoznit vozidlum jizdu,

pfivjizdéni z obytné zény na jinou pozemni komunikaci musi dat fidi¢ pfednost v jizdé.
Atributy
Mezi zakladni atributy obytné zony patfi:

e Smiseny provoz — vSichni uzivatelé (fidici motorovych vozidel, cyklisté a chodci) sdileji
spole¢ny dopravni prostor. Z prislusnych ustanoveni zakona ¢. 361/2000 Sb. vyplyva,

Ze se jedna o prostor se zvyhodnénim pésiho provozu.

e Jedna vyskova uroven — prostor mistni komunikace je reSen zpravidla v jedné
vySkové drovni. Oddéleni dopravniho a pobytového prostoru je provedeno opticky
(odlisny povrch), v oddvodnénych pfipadech i fyzickymi zabranami (obrubnik,

chodnikové sloupky apod.).

e Usmérnéni pohybu vozidel pomoci stavebnich uprav — pohyb vozidel je omezen
provedenymi opatfenimi pro regulaci rychlosti (Sikana, zuZeni, zpomalovaci prah
apod.), ktera neumozni jet rychlosti, jez by svymi moznymi ddsledky ohroZovala
bezpecnost ostatnich uzivateldl. Fyzicka opatreni slouzici jako prvek dopravniho

zklidriovani jsou soucasti obytné zény.
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Vyznaceni dopravnimi znackami — obytna zéna je na zacatku oznacena dopravni
znackou ¢. 1Z5a ,,Obytna zéna“ a na konci dopravni znackou ¢. 1Z5b ,,Konec obytné
zény*“. Uvnitf obytné zény se dopravni znacCky pouZivaji pouze v oduvodnénych

pfipadech.

Stavebni tprava vjezdu — oznaceni zacatku obytné zény dopravnim znacenim samo
0 sobé nestaci. Vjezd i vyjezd musi byt stavebné upraven zpusobem, ktery

Jjednoznacné upozorni na odliSnost dopravniho reZimu v obytné zéné.

Vylouéeni zbytné dopravy — z provozu v obytné zéné musi byt vylouéena doprava
vzhledem k obytné zéné prijezdna. To musi byt feSeno navrhem organizace dopravy
v SirSi oblasti, zejména navrhem vhodné sité obsluznych komunikaci, na které obytné

zOny navazuji.

Nadfazenost pobytové funkce nad funkci dopravni — je ucelné zuzovat Sirku
dopravniho prostoru ve prospéch pobytoveho prostoru. Nedilnou soucéasti navrhu
obytné zbny jsou prvky zvySujici pobytovou kvalitu zény (mista pro sezeni, hfisté,
feSeni zelené apod.). Je velkou chybou tyto prvky opomijet ve snaze sniZit naklady.

Bez nich se z obytné zbény stava pouze komunikace s omezenou rychlosti jizdy.

Moznost her i v dopravnim prostoru — specifikem obytné zény je moznost umistovat

plochy pro hru i do dopravniho prostoru.

Zelen — kvalitni zeleri je nejen nezbytnym estetickym prvkem, ale i dileZitym nastrojem

zklidriovani dopravy.* [6]

Stani je dovoleno pouze na vymezenych mistech — barevné odliSitelnych od ¢asti

pozemni komunikace charakterizujici vozovku.

3.1.2 Z6na 30

Zona 30 je definovana jako ohraniCena ¢ast obce, jejiz zaCatek je oznacen svislym dopravnim

znacenim 1Z8a ,Zona s dopravnim omezenim“ a konec je oznaCen svislym dopravnim

znacenim 1Z8b ,Konec zony s dopravnim omezenim®. Zéna je tvofena, zpravidla obsluznymi

komunikacemi, jejichZ pobytova funkce pfebyva. V celé Z6né 30 je nejvyssi povolena rychlost

stanovena na 30 km/h. V ramci Zény 30 ma byt navrZzen chodnik, jenZ ma slouZit pro pohyb

chodcU, kdy tedy ¢lenéni na chodnik a vozovku ma byt zachovan. Chodci mohou prechazet

kdekoliv, nejlépe v3ak v mistech pro pfechazeni, vyznaceni pfechodu pro chodce byva zbytné.

Cyklisté jsou vedeni spole¢né s vozidly ve vozovce, v jednosmérnych komunikacich, byva
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zvykem, Ze cyklisté maji povoleny provoz v protisméru. V mistech kfiZovatek stykovych &i
prusecnych plati pfednost zprava, pokud tomu neni uvedeno jinak. V ramci mistnich pomérd,
Ize zachovat kombinaci P2 ,Hlavni pozemni komunikace® a P4 ,Dej pfednost v jizdé!“. Vozidla
mohou parkovat kdekoliv pfi okraji vozovky, pokud nejsou Zadna mistni omezeni. Vyskyt
svislych dopravnich znaeni se omezuje pouze na mistni Upravu provozu (jednosmérny
provoz, zakaz vjezdu apod.) Sitky jizdnich pruht by mély byt v nizSich hodnotach, aby
neumoznovaly rychly prljezd vozidlim, zarover by mély byt doplfiovany o prvky zklidAujici

dopravu, napf. Sikany, dlouhé zpomalovaci prahy, miniokruzni kfizovatky apod. [7]

3.1.3 Prvky pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace —
OsOSPa0

Na zakladé Vyhlasky €. 398/2009 Sb. o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich
bezbariérové uzivani staveb, byly v feSené oblasti navrZzeny prvky pro osoby s omezenou
schopnosti pohybu a orientace, zkracené OsOSPaO.

Byly navrhovéany tyto prvky: signdlni pas, varovny pas a uméla vodici linie. Pfirozenou vodici
linii jsou mySleny stény pfilehlych budov u chodnikovych ploch a zahradni obrubnik na rozmezi
chodniku a ploch zelené. Tyto prvky byly navrhovany v mistech mozného vstupu, osob
s omezenou schopnosti pohybu a orientace, do vozovky. PfedevSim byly navrhovany na
pferusenych mistech chodnikd v mistech kfizovatek, vstupu do Obytnych zén, u zvySenych
kfizovatkovych ploch a snizenych chodnikl, z dGdvodu vyskytu prijezdové cesty k pfilehlé

budové nebo podélného parkovaciho stani mimo pozemni komunikaci.

Signalni pas slouzi pro oznaceni orientacné dulezitého mista, a zarover vede nevidomého ve
smeéru chlize. Délka musi byt nejméné 1,5 metrd a Sifka v rozmezi hodnot 0,8 — 1 metru.
V navrhu byla pouzita Sifka 0,8 metrd pro vSechny nové navrzené signalni pasy. Signalni pasy
by mély byt vedeny pfimo a zmé&na sméru by méla byt provedena v pravém uhlu. Signaini pas
by mél byt ukonen vzdy u pfirozené vodici linie. U mist pro pfechazeni byl signalni pas

odsazen od varovného pasu v Sifce 0,4 metr(.

Varovny pas ohraniCuje misto, které je pro nevidomé osoby trvale nebezpecné. Zejména
oznaceni hranice mezi chodnikem a vozovkou, kde silni¢ni obrubnik je ve vySce mensi nez
0,08 metra. Varovny pas byl, v Sifce 0,4 metrd, navrhovan v mistech zacatku a konce Obytné
zony, u zvySenych kfizovatkovych ploch, dlouhého zpomalovaciho prahu integrovaného
s mistem pro pfechazeni, sniZzenych chodnikovych ploch, mist pro pfechazeni a sdruzeného

prechodu pro chodce a pfejezdu pro cyklisty.

Uméla vodici linie byla, v Sifce 0,42 metr(l, navrhovana v mistech pro pfechazeni, kde

dochazelo k preruseni pfirozené vodici linie, na vzdalenost vétsSi nez 6 metrl. [8]
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3.2 Prehled pouzité literatury

V ramci diplomové prace, pro nasledny navrh feSené oblasti, byly pouzivany nize uvedené
Ceské technické normy a technické podminky. V nékterych ¢astech popisu jednotlivych pfiloh,
nebyly uvedeny jednotlivé technické normy nebo technické podminky, z kterych bylo €erpano.
Proto budou uvedeny zde, s popisem a problematikou, pro kterou byly, v ramci navrhu,

pouZity.

Ceské technické normy:

CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci

Dodrzeni minimalni Sitky chodnikovych ploch 1,5 metr. V navrhu byly navrhovany Sirky
chodnikd v hodnotach 1,75 metrl a 2 metry.

Navrzeni $ifek pozemnich komunikaci, které odpovidaiji vy$e uvedené normé CSN 73 6110.
NejmenSi Sitka pozemni komunikace byla navrzena v hodnoté 3,5 metrd v oblasti s nové
navrzenou Obytnou zénou. V obousmérnych Obytnych zénach byly navrzeny vyhybny ve

smyslu mijeni vozidel na plochach uréenych pro vjezd a vyjezd z garazi.

Sitka pozemnich komunikaci v mistech vyjezdil od pfilehlych budov byla navrhovéna v $ifce
4,25 metrQ. [9]

CSN 73 6056 Odstavné a parkovaci plochy silniénich vozidel

Byla navrhovana podélna parkovaci stani se Sitkou 2 metry. Délka zakladniho podélného
parkovaciho stani byla navrhovana v délce 5,75 metr( (mezi krajnimi stanimi). Délka krajniho
podélného parkovaciho stani byla navrhovana v délce 6,75 metr(i. Tyto délky byly navrhovany
pro zpusob parkovani couvani. V mistech s pevnou prekazkou bylo nutné uvazovat s bo¢nim
odstupem od pevné prekazky v Sifce 0,4 metrd. V navrhu byly navrzeny vétsi boéni odstupy,

nez jsou uvedené v pfislusné normé, z divodu stavajicich podélnych parkovacich stani.

Byla navrzena dvé kolma parkovaci stani se Sifkou 3,20 metri, se zahrnutym bocnim
odstupem Sifky 0,4 metr( pro lehka uzitkova vozidla (dodavky) a délkou 5 metr(l. Z hlediska
Sifky prostoru pozemni komunikace pfed kolmymi parkovacimi stanimi (6 metrd), budou mista
splfiovat podminky pro parkovani lehkych uzitkovych vozidel. V ramci prizkumu bylo
zaznamenano na tomto misté lehké uzitkové vozidlo. Zplsob parkovani bylo navrzeno

couvani. [10]
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CSN 73 6102 Projektovani kfizovatek na pozemnich komunikacich

Dle této normy byl bran ohled na navrzeni mista kfizovatky ulice Vinohradska a Pod
Rochusem. PfedevSim, aby stavebni usporadani splfiovalo Uhel kfizeni u Groviiové kfizovatky
vrozsahu 75° az 105° a nedochazelo k psychologické pfednosti jednoho nebo druhého
jizdniho sméru. [11]

Technické podminky:

TP 65 Zasady pro dopravni zna€eni na pozemnich komunikacich

Dle téchto technickych podminek bylo navrhovano pouziti jednotlivych svislych dopravnich
znaceni, v ramci feSené oblasti. Déle slouZily pro zhodnoceni stavajicich kombinaci svislych

dopravnich znaéeni, zda je mozné je ponechat nebo zrusit. [12]
TP 85 Zpomalovaci prahy

Byly pouzity pro ur€eni rozméri zpomalovacich prahu a polstarl, které byly v ramci tohoto

nového navrhu pouzity.

NavrZeny byly dlouhé zpomalovaci prahy lichobéznikového tvaru v Obytnych zénach, at uz
na vjezdu do Obytné zény nebo uvniti Obytné zény, z hlediska zklidnéni prijezdu danych ulic
vozidly. Zakladni délka prahu byla navrzena v minimalni délce 5 metrd, véetné délek ramp,
a to 1 metr. V ulici Vinohradska byl navrzen dlouhy zpomalovaci prah lichobéznikového tvaru
integrovany s mistem pro pfechazeni, kdy délka dlouhého zpomalovaciho prahu byla
odvozena od pozadavku na misto pro prechazeni a tedy 7,25 metr(i, véetné ramp. Sklon
najezdovych ramp byl navrzen v poméru 1:10, pro nejvyssi povolenou rychlost 20—30 km/h.

Dale byl navrzen jeden zpomalovaci polstar lichobéznikového tvaru, s délkou a Sifkou 2 metry,
a bo¢nim odstupem od silni¢nich obrub 0,75 metrd, po obou stranach pozemni komunikace.

Sklon najezdovych ramp byl navrzen v poméru 1:10. [13]
TP 103 Navrhovani obytnych a pésich zén

Vychozi podklad pro navrZzené dopravni uspofadani v nové navrzenych Obytnych zénach, vice
k Obytnym zénam bylo uvedeno v kapitole 3.1.1 Obytna zéna. [6]

TP 133 Zasady pro vodorovné dopravni znaceni

Byly pouzity pro spravné navrzeni vodorovného dopravniho znaceni ohraniCujici nové

navrzenou miniokruzni kfizovatku, a to V 2b (1,5/1,5/0,25) ,Podélna Cara prerusovana“. [14]
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TP 135 Projektovani okruznich kfizovatek na silnicich a mistnich komunikacich

V ramci feSené oblasti byla navrzena miniokruzni kfizovatka, definovana jako zklidnujici prvek
v Zonach 30. Dle uvedenych Technickych podminek 135 byla navrzena miniokruzni kfizovatka
s vnéjsSim prumérem 14 metrQ, Siftkou okruzniho pasu 4 metry a primérem pojizdéného
stfedového ostrova 6 metrll. Stfedovy ostriivek byl navrzen zkosenym obrubnikem zvySenym
0 0,05 metra oproti okruznimu pasu, aby bylo mozné jej pfejizdét vétSimi vozidly. Stfedovy
ostravek byl navrzen odliSnym materialem, nez byla navrzena vozovka pozemni komunikace.
[15]

TP 179 Navrhovani komunikaci pro cyklisty

Byly navrZeny integracni opatieni pro cyklisticky provoz v feSené oblasti, a to ochranny pruh
pro cyklisty a piktogramovy koridor pro cyklisty.

Ochranny pruh pro cyklisty byl vyznacen vodorovnym dopravnim znacenim V 2b (1/1/0,125)
,Podélna ¢ara preruSovana“ a V 14 ,Symboly jizdniho kola“ v Sifce 1,25 metrd, doplnén oV 9a
~omeérové Sipky“ v mistech k tomu potiebnych. V 14 ,Symboly jizdniho kola“ byl navrhovan
v mezikfizovatkovych usecich v rozestupech 30 metrd a bodoveé v kfizovatkovych usecich.
Byly navrzeny dva zpusoby vyznaceni ochrannych pruht pro cyklisty. V ramci jednosmérného
provozu se Sitkou pozemni komunikace 3,75 metrd, kde 2,5 metrd zahrnuje jizdni pruh pro
vozidla a 1,25 metrd ochranny pruh pro cyklisty. V ramci obousmérného provozu Sitka
pozemni komunikace 6 metr(l, kde 3 metry zahrnuje jizdni pruh pro vozidla a dvakrat 1,5 metr(,
po stranach komunikace, pro obousmeérny prujezd cyklist(, vice k tomuto opatfeni v kapitole
5.10 P¥iloha — Ulice Pod Zahrady / Vinohradska.

Piktogramovy koridor pro cyklisty byl vyznacen vodorovnym dopravnim znaceni V 20
»Piktogramovy koridor pro cyklisty. Byl navrzen v protismérném smeéru jizdy vozidel, v ulicich
K Cihelné a Pod Zahrady. Boéni bezpec&nostni odstupy byly navrzeny od podélného
parkovaciho stani vozidel ve vzdalenosti 1,25 metrt a od kraje silni€éni obruby ve vzdalenosti
0,75 metrd. Rozestupy jednotlivych piktogramu byly navrzeny na zakladé vyskytu pfijezdovych
cest k pfilehlym domim, kde v misté vjezdu byl piktogram umistén. V mezikfizovatkovych
usecich byly rozestupy piktogramd navrzeny ve vzdalenosti 12 metrd a v mistech

kfizovatkovych useku ve vzdalenosti 5 metra.

Dale byl navrzen jizdni pruh pro cyklisty v Sifce 2,5 metrd pro obousmérny provoz, doplnén

o vodorovné dopravni znaceni V 14 ,Jizdni pruh pro cyklisty. [16]
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TP 218 Navrhovani zén 30

Vychozi podklad pro navrZzené dopravni uspofadani v nové navrZzenych Zénach 30, vice
k Zénam 30 bylo uvedeno v kapitole 3.1.2 Z6na 30. [7]

Dale byla v navrhu pouzita Vyhlaska €. 398/2009 Sb. o technickych pozadavcich zabezpecujici
uzivani staveb, vice k této Vyhlasce bylo uvedeno v kapitole 3.1.3 Prvky pro osoby

s omezenou schopnosti pohybu a orientace — OsOSPaO. [8]
3.3 Vymezeni reSenych lokalit na stavajici uliéni siti

Na nize uvedeném obrazku €islo 6, byla graficky vymezena mistni ¢ast mésta Uherské
Hradisté — Mafratice a grafické znazornéni feSenych a nefeSenych ulic ve vymezené oblasti,
kterou diplomova prace popisuje. Na obrazku Cislo 6 byl vyznaCen Skanzen Rochus, ktery je
v této lokalité turisticky vyhleddvanym mistem. Re$ené a nefe$ené ulice jsou barevné

rozlieny. Resené ulice predstavuje zelena barva a nefe$ené ulice predstavuje ervena barva.

Obrazek 6 vyznacené feSené a nefesené ulice [4]
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Ulice, které podléhaji pfiloham diplomové prace jsou:

e Ulice PFicna I.

e Ulice Pri¢na Il.

e Ulice Pri¢na lll.

o Cast ulice Vinohradska — po kfizovatku s ulici Druzstevni
e Ulice Pod Zahrady

¢ Ulice K Cihelné

o Cast ulice Pod Rochusem — mimo parkovisté Park Rochus

Ulice, které nepodléhaji pfilohdm diplomové prace a byly uvedené v textu jsou:

Ulice Sokolovska

Ulice 1. maje

Cast ulice Vinohradska — od kfizovatky s ulici Druzstevni
Cast ulice Pod Rochusem — parkovisté Park Rochus
Ulice Druzstevni

Ulice Strma
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4 Analyza reSené mistni ¢asti Maratice
4.1 Analyza stavajiciho stavu

Misto feSeni, jak jiz bylo uvedeno v nazvu prace, se nachazi v intravilanu v mistni Casti
Uherského Hradisté — Maratice. V rdmci zpracovani diplomové prace byly feSeny tyto ulice
Pficna I., Pfi¢na Il., Pficna Ill., &ast ulice Vinohradska po kfizovatku s ulici Druzstevni, Pod
Zahrady, K Cihelné a Pod Rochusem — mimo parkovisté Park Rochus a jejich napojeni na

ulice Sokolovska a 1. maje. Jedna se o oblast s nizkou zastavbou rodinnych domd.

Uskupeni téchto ulic tvofi pomérné komplikovanou oblast, kterou bylo potfeba pomoci svislych
dopravnich znaceni a prvk( zklidriovani dopravy lépe zorganizovat, nez tomu bylo doposud.
Stézejnimi body, které bylo zapotfebi v této oblasti upravit, byly kfizovatky ulic K Cihelng, Pod
Rochusem, Druzstevni a Vinohradska, kde je kazdoro¢né veden priivod v ramci Slovackych
slavnosti vina. Skrz feSenou oblast vedou dvé cyklostezky — Uherskohradit'ska a cyklostezka
C. 5049, které jsou v mistni Casti Maratice dostatecné vyznaCeny souborem svislych
dopravnich znaceni IS 21 ,Smérova tabulka“ a cyklisté se mohou pohybovat v celé oblasti bez
omezeni. V navrhu bylo vedeni cyklotras nezménéno a byl veden dliraz na zkvalitnéni

a bezpecnost cyklistl v feSené oblasti.

Do/z feSené oblasti z ulic 1. maje a Sokolovska se Ize dostat péti pfijezdovymi/odjezdovymi
komunikacemi. Obousmérna pfijezdova/odjezdova komunikace se nachazi v misté kfizovatky
ulic 1. maje a Pod Zahrady a ulic Sokolovskd a Vinohradska. V rezimu jednosmérné
komunikace bylo moZné se zfeSené oblasti dostat v misté kfizovatky ulic Sokolovska
a KCihelng, viz. obrazek Ccislo 7. V dalSich dvou moznych odjezdovych/pfijezdovych
komunikacich, v sou¢asném stavu ulic Pfi¢na |I. a Pod Rochusem, se nachazi svisla dopravni
znaceni v kombinaci — B11 ,Zakaz vjezdu vSech motorovych vozidel* a E13 ,Dodatkova
tabulka“ s textem ,MIMO DOPRAVNI OBSLUHY*, viz. obrazek &islo 14 a 17. Tato kombinace
se také nachazi u kazdého vjezdu do jiz zminénych ulic Pfi¢na I., Pfi¢na Il., Pfiéna lll. a ¢asti
ulice Pod Rochusem ve sméru na Skanzen Rochus a na kfiZeni s ulici Sokolovska. S nejvétsi
pravdépodobnosti tato kombinace svislého dopravniho znaceni, byla zhotovena na zakladée
zadosti mistnich residentt, aby v téchto ulicich eliminovala prljezd vozidel, ktera si timto
pohybem zkracovala trasu. V ramci osobniho prizkumu sou¢asného stavu feSené oblasti byl
zaznamenan v ulici Pod Zahrady zvySeny pohyb vozidel u prodejny autobaterii. Vozidla se
nasledné otacela v prostoru kfizovatky v ulici Pod Zahrady a ulice Strma, aby se dostala zpatky

na ulici 1. maje a nemusela projizdét skrz celou feSenou oblast.
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Obrazek 7 stavajici dopravni usporadani [4]
Na obrazku €islo 8 bylo vyobrazeno nové dopravni uporadani feSenych ulic. Cyklisté se mohou

pohybovat v celé feSené oblasti bez omezeni. Pro automobily byla navrzena moznost vjizdét
do ulic Pfi¢éna I., Pfi¢na Il. a PFicna Ill. V ulici Pfi¢na Il., v ulici Vinohradska a ¢ast ulice Pod

Zahrady po kfizovatku s ulici Strma byl navrzen jednosmérny provoz.
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Obrazek 8 nové navrzené dopravni uspofadani [4]

Resena oblast byla navstivena 29. Gnora v roce 2024. Pogasi dosahovalo, na tuto dobu,
znacné vysokeé teploty, okolo 17 °C, pocasi bylo slunné bez mracen. Priizkum byl provadén za
pomoci délkomérného kolec¢ka, viz. obrazek ¢islo 9, které bylo vypujéeno od pana Ing. Tomase
Kohouta z Ustavu soudniho znalectvi v dopravé. Naméfené hodnoty byly zaznamenavany do
papir(l formatu A4, ve kterych byl pfedem zakreslen stavajici stav komunikaci ziskanych ze
souboru ve formatu .dwg obdrZzenych od mésta Uherské Hradisté, ktery byl ale potfeba upravit
podle ortofotomapy. V kazdé ulici byl zvolen vychozi bod méfeni, napf. sloup vefejného
osvétleni, jehoZ poloha byla zaznamenana v mapé pasportu vefejného osvétleni, viz. niZe.
Z vychoziho bodu byly méfeny vzdalenosti k jednotlivym bodum, které bylo zapotfebi pfenést
do nasledné vypracovaného vykresu. Byly zaznamenavany vjezdy k pfilehlym pozemkim
a stavebni upravy mistnich residentd. Chtél byt i kladen dlraz na zaznamenani vpusti
kanalizaci, elektrickych skFini nebo internetovych sloupkl spole¢nosti CETIN, ale v rozsahu
feSené oblasti a velkého poctu vyskytu téchto prvka (skoro pfed kazdym domem) dochazelo
k nepfehlednostem v zdznamovém papiru. Po kazdém zméfeni dil¢iho useku bylo zapotfebi
odlozit délkomérné kole¢ko, aby bylo mozné udaj zaznamenat do zdznamového papiru.

To s sebou pfineslo vyrazné velké nepfesnosti a s naslednym porovnanim s ortofotomapou,
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hodnoty skoro vibec nekorespondovaly. Proto veskeré vjezdy na pfilehlé pozemky a stavebni
upravy byly zakreslovany za pomoci ortofotomapy. Nasledné byla provedena pouze
fotodokumentace, aby byla zaznamenana mista parkovani vozidel mistnich residentq,

stavajici stav komunikaci, stavebni upravy, které budou slouzit pro obhajobu vyslednych

navrZzenych uprav a technicky stav svislych dopravnich znaceni.

Obrazek 10 Obrazek 9
Délkomérné kolecko [foto autor] SDZ 1S4a foceno v ulici Vinohradska
[foto autor]

V feSené oblasti se nachazi zna¢ny pocet objektl, které bylo nutno v ramci navrhu zachovat.
Sloupy vysokého napéti, sloupy pouliniho napéti a stavajici vegetace byly v co nejvétsi
mozné mife, této studie, do vykresu zaznamenany a nasledné& v navrhu respektovany.
K zaznamenani vefejného osvétleni vyrazné pomohl méstsky geograficky informacni systém
(GIS), kde mésto uchovava informace o pasportu komunikaci, mobiliare, ale také vefejného
osvétleni. Kazdému sloupu vefejného osvétleni prislusel QR kod a identifikaéni €islo. Po
nacteni QR koédu byl automaticky vygenerovan e-mail adresovan zodpovédné osobg, kde
v pfedmétu bylo uvedeno ,Nahlaseni poruchy k prvku S1918%, viz. obrazky ¢islo 11 a 12.
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Obrazek 11
QR koéd na sloupu verejného osvétleni
[foto autor]

11:26

<« Fotoaparat

Zrusit

Nahlaseni poruchy k o
prvku S1918

Komu: verejne.osvetleni@mesto-uh.cz

Kopie/Skryté kopie, Od: outlook_OEDE8B236B1AFAL
Predmet: Nahlaseni poruchy k prvku $1918

Popis

Odeslano z iPhonu

A @ © B B ®

Obrazek 12
automaticky vygenerovany e-mail
[foto autor]

Geograficky informacni systém (GIS) byl pro vysledny navrh velkym pfinosem, jelikoz slouzil

jako kontrolni podklad, pro porovnani naméfenych hodnot z mistniho prizkumu, napfiklad

kontrola spravné zamérenych Sifek komunikaci, ziskanych z mapy pasportu komunikaci

viz. obrazek ¢islo 13. Mapa umisténi sloupl vedeni vysokého napéti nebyla pro ucely

diplomové prace nalezena, proto k pfesnéjSimu zaznamenani polohy do vykresu byla pouzita

ortofotomapa. Z ruéniho méreni, pfi prizkumu feSené oblasti, bylo pfi zaméFovani sloupt

vedeni vysokého napéti dosazeno vysokych nepfesnosti v porovnani s ortofotomapou.

K tomu nejpravdépodobnéji doslo v ramci nepfesnosti spojenych s méfenim délkomérnym

koleckem a nasledné ruénim zapisovanim do papirt formatu A4.
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vystfizek z mapového serveru mésta Uherské Hradisté; mapa pasportu komunikaci [5]

Stavajici stav komunikaci v feSené oblasti je znacné odliSny. Stavajici povrch svrchni Casti
pozemni komunikace v ulicich PFicna 1., ¢ast ulice Pod Zahrady, Vinohradska a K Cihelné je
vyhotoven z dlazdéné kamenné vrstvy. V ulici Pfi¢na I. je povrch svrchni ¢asti komunikace
znacné deformovan, vyskytuji se vyjeté koleje od tézkych vozidel, které deformuji polohu
silni¢nich obrubnikl a pfilehlé stavby mistnich residentd. Ve zbylé ¢asti ulice Pod Zahrady
(blize k ulici 1. maje) a v ulicich Pod Rochusem, PFi¢na Il. a Pfi¢na lll. byl nedavno vyhotoven
pomé&rné novy asfaltovy kryt s novymi silniénimi obrubniky. Sitky jednotlivych komunikaci se
pohybuji v rozmezi od 4 metr( do 6 metr(l, zalezi na konkrétnich ulicich. V sou€asné chvili je
pohyb chodcll feSen v komunikaci bez vyznacenych ploch pro jejich pohyb. Jelikoz se jedna
o oblast, kde dlouho nebyla feSena zadna vétsSi rekonstrukce komunikaci. Mistni residenti si
vytvofili pfedzahradky pfed domy, avSak tyto Upravy jsou umistény na katastralnim uzemi
mésta Uherské Hradisté. Z hlediska nového dopravniho uspofadani bylo zapotfebi asti
prfedzahradek nechat podstoupit nové pozemni komunikaci.

4.1.1 Ulice Pfiénall.

Ulice Pfi¢na |. z pohledu od ulice Sokolovska, je ve stavajicim stavu oznacena svislym
dopravnim znacenim v kombinaci — B11 ,Zakaz vjezdu vSech motorovych vozidel“ a E13
,Dodatkova tabulka“ s textem ,MIMO DOPRAVNI OBSLUHY*. V sougasné dobé& by méla byt
neprujezdna, ale z vypozorovani pfi mistnim Setfeni touto ulici projizdéji pouze residenti majici
nemovitost vtéto ulici. Pozemni komunikace je vulici Pfima |. dlazdéna a znacné
deformovana vyjetymi kolejemi. Nejvice je tomu u domu s Cislem popisnym 316 (parcelni Cislo

398/1), kde vystouply silni¢ni obrubnik deformuje €ast pfedzahradky u zminéného domu.
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V ulici se nachazi sloupy vedeni vysokého napéti a sloupy pouli¢niho osvétleni, které nikterak
nenarusuji vyjezdy z pfilehlych pozemk( a v ramci studie na né byl bran ohled. Nachazi se
zde v soucasné chvili neobydleny dim (soudé dle zarostlych vchodovych dvefi vegetaci)
s Cislem popisnym 91 (parcelni €islo 378), takto neobydlenych domu se v okoli FeSené oblasti,
nachazi nékolik. Néktefi mistni residenti si misto pfedzahradek pfed domy vybudovali plochy
pro parkovaci stani, jako je to u domu s parcelnim Cislem 2262. Parkovaci stani je vyhotoveno
z betonovych zatraviiovacich dlazdic. Z pohledu od ulice Sokolovska, je cela leva strana ulice
Pficna 1. upravena mistnimi residenty, ktefi zde maji vybudovany parkovaci stani,
predzahradky a povétsinou dlazdéné pfijezdové cesty ke garazim. V dobé prizkumu probihala
vystavba/rekonstrukce domu na sousedicich parcelach ¢isla 400/36 a 2475 a o par desitek
metrd dal na parcele 2065/27, byla zaznamenana pravdépodobna mista vyskytu garazi
a vchodovych dvefi. Po pravé strané z pohledu od ulice Sokolovska byl zaznamenan vyskyt
deseti garazi, pred kterymi parkovala vozidla residentu, zjednodusené pred kazdym domem
parkovala povétSinou dvé auta. U kazdé garaze nebo domu se vyskytuje pfijezdova cesta,
v ulici Pfi¢na nejcastéji vyhotovena ze zamkoveé dlazby, ale vyskytuje se zde i Stérkova plocha
slouzici pro parkovani vozidla. Vegetace se v ulici Pfi¢na |. nachazela v mistech pfedzahradek.
Vegetace v mistech, kde nebyl vyskyt Uprav mistnich residentl, byla povétSinou ve formé

v

naletovych dfevin. Pohled do ulice Pfi¢na I. na nize uvedenych obrazcich Cisel 14 a 15.

Obrazek 14 Obrazek 15

pohled do ulice Pfi¢na I., zmifiovana deformovana dlazdéna komunikace v ulici
kombinace SDZ [foto autor] PFicna I. [foto autor]
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4.1.2 Ulice Pricnalll.

Ulice Pfi¢na Il. z pohledu od ulice Vinohradska je, jak je tomu i u ulice Pfi¢na I., oznacena
svislym dopravnim znacenim v kombinaci B11 ,Zakaz vjezdu v8ech motorovych vozidel®
a E13 ,Dodatkova tabulka“ s textem ,MIMO DOPRAVNI OBSLUHY*. Plati zde tedy pravidlo,
Ze i pres tento zakaz mohou do ulice PFi¢na Il. vjet vozidla residentu, ale omezit prljezd skrz
touto ulici pro vozidla obyvatel, ktefi v ulici Pficna Il. nebydli. V ulici Pficna Il. se nachazi
prodejna s pfislusenstvim pro motorky. Vedle prodejny je vymezeny 10 metr( dlouhy prostor
pro parkovani zakaznik( prodejny, vyhotoven z betonovych zatraviovacich dlazdic. Umisténi
prodejny a zarovefi umoznéni parkovani pfed prodejnou, dochazi k rozporu s umisténym
svislym dopravnim znacenim zobou smér( ulice Pfi¢na Il. Svrchni vrstva pozemni
komunikace v ulici Pficna Il. je vyhotovena z asfaltové vrstvy v zachovalém stavu bez
znacnych deformaci. Stavebni Upravy residentl jsou v této ¢asti vybudovany v mensi mire,
nez v predeslé ulici Pfi¢na |., je zde vice ploch zelené. Prijezdové cesty k pfilehlym budovam
jsou vybudovany ze zamkové a kamenné dlazby. Nevyskytuje se zde, kromé& parkovacich
stani u prodejny s pfislusenstvim pro motorky, Zadné svépomoci vyhotovené parkovaci stani
pro vozidla residentd. Vozidla ¢asto parkuji ve vozovce, ale prostor pro prijezd vozidel je
zachovan, Sitka komunikace je 5 metr(i. Na parcele &islo 354 probiha rekonstrukce rodinného
domu, prostor vjezdové brany byl zaznamenan. Vegetace v ulici Pfiéna Il. je nizkého vzristu.
Sloupy vedeni vysokého napéti jsou umistény na parcelach residenti anebo nezasahuji do

prostoru mistni komunikace. Sloupy poulicniho osvétleni jsou rozestavény podél mistni

pozemni komunikace. Pohled do ulice Pfi¢na Il. na nize uvedenych obrazcich Cisel 16 a 17.
"y

Obrazek 17 Obrazek 16

kombinace veskerych elektroinstalaénich pohled do ulice PFi¢na Il., zmifnovana
zafizeni v FeSené oblasti [foto autor] kombinace SDZ [foto autor]
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4.1.3 Ulice Pricnallll.

Ulice Pfi¢na lll. z pohledu od ulice Vinohradska je, jak je tomu i u ulic Pfi¢na I. a Pficna Il.
oznacena svislym dopravnim znacenim v kombinaci B11 ,Zakaz vjezdu vSech motorovych
vozidel* a E13 ,Dodatkova tabulka“ s textem ,MIMO DOPRAVNi OBSLUHY“. Na obou
vyjezdech z ulice PFi¢na lll. a pfedeslych ulic (Pfi¢na I. a Pficna Il.) je umisténo svislé dopravni
znaceni P4 ,Dej pfednost v jizdé!“, tim Ize prokazat, Ze vozidla v téchto ulicich projizdéji, ale
s nejvetsi pravdépodobnosti pouze residenti téchto ulic. Ulice Pficna lll. je nejkratSim usekem
celé prace. Sitka pozemni komunikace je 5 metrQ, svrchni vrstva pozemni komunikace
je vyhotovena z asfaltové vrstvy v zachovalém stavu bez znaénych deformaci. Vozidla parkuji
ve vozovce, ale prostor pro prljezd vozidel je zachovan. V ulici PFi¢na lll. se vyskytuji stavebni
Upravy mistnich residentd ve formé vydlazdénych vjezdl, nejcastéji zamkova dlazba,
k pfilehlym budovam, vydlazdénych pfistupovych cest ke vchodovym dvefim nebo upravené
predzahradky s vegetaci. U parcely Cislo 361 je vydlazdéna plocha ze zamkové dlazby,
ve které jsou umistény prvky vegetace. V ulici Pficna lll. se nenachazi zadné sloupy vedeni
vysokého napéti, draty vysokého napéti jsou vedeny na sloupcich umisténych na stfechach
budov. Sloupy vefejného osvétleni jsou pravidelné rozmistény podél pozemni komunikace.

Pohled do ulice Pfi¢na lll. na nize uvedeném obrazku ¢&isla 18.

Obrazek 18

pohled do ulice PFi¢na lll. [foto autor]
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4.1.4 Ulice Pod Zahrady

Ulice Pod Zahrady, z pohledu od ulice 1. maje, neni oznaCena zadnym svislym dopravnim
znadenim, které by uréovalo, zda se jedna o oblast s dopravnim omezenim. Sitka pozemni
komunikace je v celé jeji délce konstantni a ¢ini 5 metrd. Do kfizovatky s ulici Strma je svrchni
vrstva pozemni komunikace, v ulici Pod Zahrady, vyhotovena z asfaltové vrstvy v zachovalém
stavu bez znaénych deformaci. V Useku od kfizovatky s ulici Strma do kfizovatky s ulici
Vinohradska je pozemni komunikace vyhotovena z dlazdéné kamenné vrstvy v zachovalém
stavu bez vyjetych koleji nebo jinych deformaci. Par metrd od kfizovatky ulice Pod Zahrady
a ulice 1. mdje se nachazi prodejna autobaterii. Pfed prodejnou jsou svislym dopravnim
znacenim, IP12 ,Vyhrazené parkovisté®, vyhrazena tfi podélna parkovaci stani pro zdkazniky
prodejny autobaterii. Z ulice Pod Zahrady se |ze dostat do tfi vySe uvedenych ulic Pfi¢na I.,
Pficna Il. a Pricna lll., ale na kazdém vjezdu do téchto ulic je umisténa kombinace svislych
dopravnich znaceni B11 ,Zakaz vjezdu viech motorovych vozidel* a E13 ,Dodatkova tabulka“
s textem ,MIMO DOPRAVNi OBSLUHY“. Do pozemni komunikace v ulici Pod Zahrady
vstupuji pfijezdové cesty z pfilehlych budov, z velké &asti vyhotovené ze zamkové nebo
kamenné dlazby. Ulice je lemovana vegetaci, stavebnimi Upravami mistnich residentd,
sloupy vedeni vysokého napéti a sloupl pouliéniho osvétleni. Vozidla residentl parkuji na
pFijezdovych cestach k jejich pozemkim nebo na svépomoci vyhotovenych parkovacich
stanich. Rezim vedeni dopravy v ulici Pod Zahrady je obousmérny. Je tfeba zminit, Ze veSkeré
stavebni Upravy residentt podél pozemni komunikace nalezi na pozemcich patficim méstu.
Mezi parcelami Cisla 635 a 612 se nachazi slepa nezpevnéna pozemni komunikace, ktera
nenese svlj vlastni nazev. Chodci a cyklisti mohou tuto pozemni komunikaci vyuzit
k pfemisténi se do ulice Druzstevni, jelikoz je na konci vyhotoven chodnik Sifky 1,5 metrd. Par
metr( pfed kFizovatkou s ulici Vinohradska je vystavén plot z betonovych dilcU, ktery pfesahuje
pozemkovou parcelu €isla 400/52 a nachazi se tedy na parcele patfici méstu. Ulice Pod
Zahrady je vedlejSi pozemni komunikaci v misté kfizovatek s ulici Vinohradskou a ulici

1. maje. Pohled do ulice Pod Zahrady na nize uvedenych obrazcich Cisel 19 a 20.
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i Stk A e B . 4 : : B P
Obrazek 19 Obrazek 20
misto kFizovatky s ulici Vinohradska ulice Pod Zahrady, na praveé strané upravy
[foto autor] mistnich residentl [foto autor]

4.1.5 Ulice Vinohradska

Ulici Vinohradskou, z pohledu feSené oblasti, Ize charakterizovat jako hlavni tepnu, skrz kterou
projizdi nejvice vozidel, pokud vstupuji do feSené oblasti. Skrz tuto ulici se Ize nejlépe dostat
na turisticky vyhledavany cil — Skanzen Rochus. Ulice Vinohradskd, z pohledu od ulice
Sokolovska, je oznaCena svislym dopravnim znacenim v kombinaci B12 ,Zakaz vjezdu
vyznacenych  vozidel* —  autobus, obytny viz a nakladni automobil,
E5 ,Celkovd hmotnost®* - 1,5 t, E13 ,Dodatkovd tabulka® s textem
,MIMO ZASOBOVANI A AUTOBUSU MHD*. V ulici Vinohradska je ukon&ena cyklostezka
svislym dopravnim znacenim C9a ,Stezka pro chodce a cyklisty (spole¢na)“. Cyklostezka je
vedena po chodniku, cyklisté nebo chodci v pfipadé pokracovani v pohybu, musi vstoupit do
prostoru pozemni komunikace. Cyklisté se mohou pohybovat na pozemni komunikaci
spoleéné s vozidly, chodci takeé, ale musi dbat zvySené pozornosti pfed projizdéjicimi vozidly.
V ulici Vinohradskd se nachéazeji kfizovatky s ulicemi Pfi¢na Il., PFicna lll., Pod Zahrady,
K Cihelné, Pod Rochusem a Druzstevni. Pfed narozim s ulici Sokolovska se nachazi prostor
pro popelnice. V misté narozi s ulici Pfi¢na Il. se nachazi kombinace svislého dopravniho
znaceni IS4a ,Smérova tabule s mistnim cilem pfimo* a IS21a ,Smérova tabulka pro cyklisty®
charakterizujici spravny smér ke Skanzenu Rochus. Ulice Vinohradska, ze sméru od ulice
Sokolovska, je do mista kfizovatky s ulici Pod Zahrady lemovana stavebnimi uUpravami
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residentl, a to ve formé pfijezdovych dlazdénych nebo kamennych pfijezdovych cest
k pfilehlym pozemkdm, pfedzahradek s upravenou vegetaci, pravidelnym rozestavenim
sloupl pouliéniho osvétleni a sloupd vedeni vysokého napéti. Sitka pozemni komunikace
je konstantni a €ini 6 metrd, svrchni vrstva pozemni komunikace je v celé jeji délce vyhotovena
z dlazdéné kamenné vrstvy bez vyjetych koleji nebo jinych deformaci. Vozidla pfevazné
parkuji na pfijezdovych cestach Kk pfilehlym budovam nebo residenty vyhotovenych
parkovacich stani pfed domy. Ulice Vinohradska je definovana jako hlavni pozemni
komunikace vedouci v této oblasti, v mistech kfizovatek s ostatnimi ulicemi osazena svislym
dopravnim znacenim P2 ,Hlavni pozemni komunikace®. V opacném sméru ulice Vinohradska,
za narozim s ulici K Cihelné&, je umisténo svislé dopravni znaceni B28 ,Zakaz zastaveni.
V misté narozi, s ulici K Cihelné, se nachazi socha Panny Marie Pobozné bez pristupové
cesty. Dopravni prostor mezi kfizovatkou s ulici Pod Zahrady a kfizovatkou s ulici Druzstevni
je znacné piedimenzovan. Dochazi zde k nevyuZiti dopravnich ploch komunikace, kdy Sitka
mezi silniénimi obrubami je 10 metr( a dopravni prostor je nepfehledny. Ve vy$e uvedené
kapitole 2.1 Historie bylo zminéno o procesi, které ulici Vinohradska kazdoro€né prochazi.
Z historického hlediska mohl mit tento prostor spole¢ensky vyznam v ramci seskupeni vétsiho
poCtu obyvatel, a proto je takto rozsahly. Mezi kfizovatkami ulice Vinohradska s ulici Pod
Rochusem a ulici Druzstevni se nachazi ¢ast ulice Vinohradska, ktera je slepou pozemni
komunikaci a je osazena svislym dopravnim znacenim IP10a ,Slepa pozemni komunikace®.
V této €asti ulice Vinohradska pfechazi svrchni povrch pozemni komunikace z kamenné
dlazby na asfaltovy povrch. Nachazi se zde pfijezdové cesty k pfilehlym budovam, kde v ramci
malého dopravniho prostoru bylo zbyte€né navrhovat nové dopravni uspofadani. Ve stejné
urovni, na opacné strané pozemni komunikace, se nachazi BoZi muka a turisticky rozcestnik.
Pokracujici ¢ast ulice Vinohradska, ktera nebyla v ramci diplomové prace feSena, pokracuje
v rezimu s maximalni povolenou rychlosti 30 km/h — svislé dopravni znaCeni B20a ,Nejvyssi
dovolena rychlost® (v opatném sméru B20b ,Konec nejvy8Si dovolené rychlosti‘)
a sdopravnim omezenim charakterizovano kombinaci svislych dopravnich znaceni
B12 ,Zakaz vjezdu vyznaCenych vozidel® — autobus, obytny vlz a nakladni automobil,
E5 ,Celkovd hmotnost® — 1,5 t, E13 ,Dodatkova tabulka® s textem ,MIMO VOZIDEL
S POVOLENIM M&U UH. HRADISTE" a IS21a ,Smérova tabulka pro cyklisty“. Na nize

uvedenych obrazcich &isel 21 a 22 je zobrazen pohled do ulice Vinohradska.
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Obrazek 21 kfizovatky s ulicemi K Cihelné (leva), Pod Rochusem (uprostfed), vpravo
pokracovani ulice Vinohradska [foto autor]

Obrazek 22 ulice Vinohradska [foto autor]
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4.1.6 Ulice K Cihelné

Ulice K Cihelné je jedinou ulici v feSené oblasti, ktera je charakterizovana jednosmérnym
provozem. Z pohledu od ulice Vinohradska je oznalena kombinaci svislého dopravniho
znaceni — IP4b ,Jednosmérny provoz, B28 ,Zakaz zastaveni“ a E13 ,Dodatkova tabulka®
stextem ,CYKLISTE V OBOU SMERECH®. Vopaéném sméru v misté kfizovatky
s ulici Vinohradska je osazeno svislé dopravni znaceni P4 ,Dej piednost v jizdé!“. Ulice
K Cihelné je jedinou feSenou ulici, ve které se nachazi chodnik Sitky 1,75 metrd po obou
stranach pozemni komunikace. Na pravém chodniku, z pohledu od ulice Vinohradska,
se nachazi kovové zabrany ve Ctyfmetrovych rozestupech, k zabranéni podélnému parkovani
vozidel na chodniku. Svrchni vrstva pozemni komunikace je zhotovena z dladZdéné kamenné
vrstvy. Sitka pozemni komunikace je konstantni a &ini 5,8 metrQ, v celé jeji délce. V ulici
se nachazi jediny bytovy dim v feSené oblasti. Pfed bytovym domem nejsou vyznaCena
parkovaci stani, a proto vozidla nahodile parkuji podél chodniku, kdy prljezdny prostor
je zachovan. V ulici se nachazi pfijezdové cesty k pfilehlym budovam, ktera vedou pfes
chodnik. V misté vjezdl k pfilehlym budovam je snizeny silniéni obrubnik bez vyzna¢eného
varovného pasu Sitky 0,4 metrd pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace
(OsSSPa0). V ulici K Cihelné z divodu vyskytu chodniku se nenachazi predzahradky, jako
tomu bylo v predeSlych ulicich, ale vegetace se vyskytuje v misté okoli bytového domu. Ulice
je po pravé strané, ze sméru od ulice Vinohradska, lemovana sloupy vedeni vysokého napéti
a po levé strané sloupy pouli¢niho osvétleni. V budové s parcelnim &islem 367 se nachazi tfi
garazova vrata snavaznosti na pozemni komunikaci v ulici K Cihelné, s vyhotovenou
zamkovou dlazbou na vjezdech. Zaroven budova byla pivotékou (v rdmci prizkumu zaviena).
Podél budovy jsou kombinaci svislého dopravniho znaceni — IP12 ,Vyhrazené parkovisté*
a E13 ,Dodatkova tabulka“ s textem ,PRO ZAKAZNIKY PIVOTEKY“ vyhrazena podélna
parkovaci stani. V misté kfizovatky s ulici Sokolovska je osazeno svislé dopravni znaceni
P6 ,Stdj, dej prednost v jizdé!“. Z ulice Sokolovska je do ulice K Cihelné, z obou smérq,
povolen vjezd pouze vozidlim zasobovani kombinaci svislého dopravniho znaceni
B24a/b ,Z&kaz odboCovani vpravo/vlevo* a E13 ,Dodatkovd tabulka“ s textem
,MIMO ZASOB.“. Cyklistim je kombinaci svislého dopravniho zna&eni B2 ,Zakaz viezdu véech
vozidel* a E13 ,Dodatkova tabulka“ s textem ,MIMO CYKLISTU" vjezd povolen. Na nize

uvedenych obrazcich Cisel 23 a 24 je pohled do ulice K Cihelné.
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Obréze " Obrazek 24
kovové zabrany v ulici K Cihelné pohled na ulici K Cihelné od kfizovatky s
[foto autor] ulici Sokolovska [foto autor]

4.1.7 Ulice Pod Rochusem

Ulice Pod Rochusem, z pohledu ulice Vinohradska, neni oznatena zadnym svislym dopravnim
znacenim. V opaéném sméru, na zacatku narozi, se nachazi svislé dopravni znaceni
P4 ,Dej pfednost v jizdé&!", jelikoz se jedna o vedlejsi pozemni komunikaci. Z levé i pravé strany
je pozemni komunikace ohraniCena otevifenym pfikopem opevnénym tvarnicemi. Od mista
kfizovatky, s druhou &asti ulice Pod Rochusem, je otevieny pfikop veden pouze po pravé
strané. Nasledné oba piikopy sméfuji do vpusti po obou stranach komunikace. Jedna vpust
je ohrani¢ena zabradlim a druha dvéma biloCervenymi sloupky. V ramci prizkumu bylo
zaznamenano, Ze vozidla, pravdépodobné mistnich residentl, parkuji podélné v protisméru
jizdy od ulice Vinohradska. Prljezdna Sitka zachovana byla, ale tento jev neumoznil
obousmérny provoz bez omezeni. Ulice Pod Rochusem se vétvi na dvé pozemni komunikace.
Prvni sméfuje Kk turisticky vyhleddvanému mistu — Skanzen Rochus. Tato ¢éast ulice
Pod Rochusem je slepou pozemni komunikaci, oznaenou v misté kfizovatky s druhou &asti
ulice Pod Rochusem svislym dopravnim znacenim IP10a ,Slepa pozemni komunikace®
a nevstupuji do ni zadné prijezdové cesty, které by byly vyhotovené residenty k pfilehlym
budovam. Na konci se nachazi parkovisté s kolmymi parkovacimi stanimi s celkovym poctem
28 stani. Nasledné se zde nachazi stezka, ktera vede ke zmifiovanému Skanzenu Rochus. Za

mistem kfizovatky s druhou ¢&asti ulice Pod Rochusem je strmé stoupani vyznacené
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vystraznym svislym dopravnim znacenim Ab5a “Nebezpeéné klesani“, kdy nejvyssi podélny
sklon vozovky je 18 %. Z tohoto divodu se tato ¢ast ulice Pod Rochusem, vedouci do kopce
a sméfujici na parkovisté, oznacuje jako hlavni pozemni komunikace se svislym dopravnim
znacenim P2 ,Hlavni pozemni komunikace®. Svrchni vrstva pozemni komunikace je tvofena
asfaltovou vrstvou, kterad nenese Zadné viditelné znamky deformace. Sitka komunikace je
v celém useku konstantni a €ini 5 metrd. V Useku stoupani je vedle vozovky veden chodnik
s Sifkou 1,5 m, doplnén o zabradli, vedouci po levé Casti chodniku ve sméru na parkovisté.
Tato Cast ulice Pod Rochusem nebyla v ramci diplomové prace feSena, jelikoz se jedna
0 pomérné novou stavbu. Vjezd z obou smér (z ulice Sokolovska a ¢ast ulice Pod Rochusem)
do druhé ¢asti ulice Pod Rochusem je oznaen kombinaci svislého dopravniho znaceni, jako
tomu bylo u ulic Pfi¢na I., Pficna Il. a Pfi¢na lll. a to — B11 ,Zakaz vjezdu vSech motorovych
vozidel* a E13 ,Dodatkova tabulka“ s textem ,MIMO DOPRAVNi OBSLUHY". Znova tato
kombinace svislych dopravnich znaceni ma symbolizovat omezeni prljezdu vozidel, které
nepatii k jednotlivym budovam v této &asti ulice. Svrchni vrstva pozemni komunikace je
vyhotovena z asfaltové vrstvy bez viditelnych povrchovych deformaci. Sitka pozemni
komunikace je konstantni a Cini 4 metry. Pozemni komunikace je lemovana stavebnimi
Upravami mistnich residentd, napf. pfijezdové cesty k pfilehlym budovam nebo pfedzahradky.
Dale nahodilou vegetaci, sloupy vedeni vysokého napéti a sloupy pouli¢niho osvétleni. Ve
velké mife vozidla parkuji podélné podél pfilehlych budov nebo na protéjsi strané ulice, kde
parkuji na nevyznacenych mistech, a to zejména na travnicich, Casty vyskyt vyjetych ploch
vozidly na travnicich. To mélo za dusledek vyhotoveni podélnych parkovacich stanich
mistnimi residenty, ktera zaroven rozSifuji Sifku pozemni komunikace. Pfi vyjezdu z ulice
Pod Rochusem v misté kfizovatky s ulici Sokolovska je na protilehlé stran& umisténo dopravni
zrcadlo, kvuli zhorSenym rozhledovym podminkam, z hlediska vyskytu podélné parkujicich
vozidel v hlavnim dopravnim prostoru ulice Sokolovskd. Na niZe uvedenych obrazcich C&isel

25 a 26 je pohled do ulice Pod Rochusem
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Obrazek 26 h J  Obrazek 25

vozidla podéIné parkuijici v ulici Pod postavena podélna parkovaci stani mistnimi
Rochusem na nevyznagenych mistech residenty v ulici Pod Rochusem
[foto autor] [foto autor]

4.1.8 Ulice Druzstevni

Ulice Druzstevni nebyla v této praci fesena, jelikoz stav vozovky, dopravni feSeni (Zéna 30)
a zpomalovaci prvky, které zde jsou aplikovany (zvySené kfizovatkové plochy, dlouhé
zpomalovaci prahy) nebylo tfeba ménit a celkové tedy odpovida souCasnému trendu
v rekonstrukcich oblasti s nizkou zéstavbou. Zarover tzv. ,lidova tvofivost” si v ulici DruZstevni
vzala za své a vramci pfipadného navrhu, ktery byl aplikovan na vySe zminéné ulice, by
dochazelo k velkym zasahim do téchto stavebnich uUprav, jakymisi jsou pfijezdové cesty
k pfilehlym budovam, pfedzahradky, chodnikové plochy apod., viz. obrazek Cislo 27.

4.1.9 Ulice Strma

Ulice Strma nebyla v ramci prace feSena, jelikoz se v soucasnosti jedna o slepou pozemni
komunikaci s Fadou stavebnich objekt(l, které byly zhotoveny mistnimi residenty (pfijezdoveé
cesty a pfedzahradky). Bylo by to tedy zbyte¢né navrhovat zklidfiujici opatfeni nebo ménit
soucasny stav, viz. obrazek Cislo 28. Ulice Strma neni slepou pozemni komunikaci pro chodce
a cyklisty, ktefi mohou vyuzit chodnik Sifky 1,5 metri na konci ulice k pfemisténi se na ulici

Druzstevni.
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Obrazek 28 Obrazek 27
ulice Druzstevni [foto autor] ulice Strma [foto autor]

5 Popis navrzeného reSeni

5.1 Priloha 1.1.1 + Pfiloha 1.1.2

Veskeré prilohy vyhotoveného vykresu byly vytvofeny v méfitku 1:250 na papir formatu A3 pro
pfehlednost jednotlivych navrzenych opatfeni. Z hlediska pfehlednosti, jak velka cela feSena
oblast byla, slouzi pfilohy 1.1.1 a 1.1.2. Tyto pfilohy byly vytistény v méfitku 1:1 000 a musely
byt vytistény ve formatu 840 x 270 mm, aby se cela oblast v daném mérfitku vesla na tistény
papir. Pfiloha 1.1.1, oznaCend jako koordinaéni situace, slouzi pro porozuméni navaznosti
jednotlivych pfiloh v méfFitku 1:250 a hrubému nahledu o jakd nova opatfeni se ve vykresu
jedna. PFiloha 1.1.2 slouzi pro hruby nahled na nové dopravni uspofadani, spole¢né s nové

navrzenymi Obytnymi zénami a Zénami 30.
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5.2 Priloha 1.2 - ulice Pricna / Sokolovska

Pfiloha 1.2 popisuje navrh nového stavebniho uspofadani ulice PFi€na |. v misté kfizovatky
s ulici Sokolovska. V ramci nového navrhu bylo poc€itdno s novou upravou svrchni Casti
pozemni komunikace. JelikoZ se jedna o obytnou zénu, ktera byla v této ulici nové navrzena,
byl v ulici PFi¢na I. navrzen kryt vozovky ze zamkoveé dlazby. Ulici Pfiéna I. by neméla projizdét
téZka nakladni vozidla, pro které by tento nové navrzeny kryt vozovky nevyhovoval z hlediska
unosnosti. Zaroven prijezdové cesty k pfilehlym budovam, které jsou ve Spatném stavu, by
mély byt v ramci pfipadné rekonstrukce vyhotoveny spoleéné s novym krytem vozovky, a tak

by byly z estetického hlediska sjednocené.

Dle Technickych podminek 103 ,Navrhovani obytnych a péSich z6n“ bylo zapotfebi zaCatek
Obytné z6ny odsadit o min. 10 metrd od mista napojeni na vice zatizenou komunikaci. Ulice
Sokolovska je sbérnou mistni komunikaci, dle celostatniho sc&itani dopravy z roku 2020 byla
naméfena denni intenzita vozidel 12 245 voz/den, proto ji Ize charakterizovat jako vice
zatizenou komunikaci. V navrhu doSlo k odsazeni o 30 metri. Z hlediska navaznosti na
stavajici chodnik, byl navrZzen novy chodnik k zacatku Obytné zbény (svislému dopravnimu
znaceni 1Z5a/b ,Obytna zéna“) o Sifce 2 metrl. Tato Sifka byla navrzena z hlediska stavajicich
objektd, a to sloupu vefejného osvétleni a stavajiciho stromu. V misté stavebnich Uprav
mistnich resident( byly stavajici hrany ponechany, aby nedoslo k naruseni stavajicich objektd,
a to predzahradky, pfijezdové cesty na pozemek. V prostorach mezi jednotlivymi vjezdy byla

ponechana anebo nové ohraniena stavajici vegetace.

V ulici PFicna I. je nové navrzen obousmérny prajezd ulici i pro vozidla, ktera nepfislusi
jednotlivym domim. V ramci odsazeni od ulice Sokolovska je navrzena Sifka pozemni
komunikace 5 metr(, aby odpovidala minimalnimu pozadavku S$ifky pro obousmérny provoz,
a to 5 metrd. Vramci této pfilohy byla Sitka pozemni komunikace v rezimu Obytné zony
navrzena na 4,25 metr(, z hlediska psychologického zUzeni prostoru a neumoznovat vozidlim
parkovat v mistech, kde k tomu neni povoleno. V ramci kfizovatky s ulici Sokolovska byl vyjezd
Pficna 1. byl provéfen vle€nymi kfivkami pro typ vozidla ASKO 3 (automobil na svoz
komunalniho odpadu), pouzitém v rozSifeni pro software AutoCAD — Vehicle Tracking.

V priloze 1.2 byla navrzena tfi podéina parkovaci stani. Sitka a délka podélnych parkovacich
stani byla navrzena dle éeské technické normy CSN 73 6056 ,Odstavné a parkovaci plochy
silniénich vozidel“. Sitka byla navrzena na 2 metry a délka 6,75 metrd, ve véech pripadech.
Jedna se o krajni podélna parkovaci stani navrzena u vysazené plochy pro zpisob parkovani

couvani a predpoklada se zde prevazné s parkovanim osobnich vozidel. Zpusob vyznaceni
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parkovacich stani byl navrZzen v barevné odliSnosti od rekonstruované vozovky. NavrZzeny
material pro vystavbu podélnych parkovacich stani byl navrzen také v zamkové dlazbé, ale

jiné barvé nez vozovka.

V pfiloze 1.2 doslo k ruSeni i ponechani stavajiciho svislého dopravniho znaceni. RuSena byla
kombinace svislych dopravnich znaceni B11 ,Zakaz vjezdu v8ech motorovych vozidel“ a E13
,Dodatkové tabulka“ s textem ,MIMO DOPRAVNI OBSLUHY*. Z hlediska novych navrzeni by
nemélo dochazet ke zkracovani jizdy ulici Pfiéna I., proto je tato kombinace zbyte€na, a hlavné
neodpovida sou¢asnému stavu, kdy mistni residenti tento zakaz “porusu;ji“. Ponechano bylo
svislé dopravni znageni P4 ,Dej pfednost v jizdé!", jelikozZ ulice Pfi¢na I. byla ponechana jako
vedlej8i pozemni komunikace. Pro cyklisty i chodce bylo doplnéno, na stavajici chodnik podél
ulice Sokolovska, v obou smérech svislé dopravni znaceni C9a ,Stezka pro chodce a cyklisty
(spolecna)”, aby bylo dodrzeno vyskytu, téchto svislych dopravnich znaceni, jako tomu je na
predchozich kfizovatkach. Jelikoz dvé parkovaci stani nespadaji do rezimu Obytné zdny, bylo
navrzeno svislé dopravni znaCeni IP11c ,Parkovisté (podélna stani)“ s uvedenym poctem dvou
parkovacich stani. Dale svislé dopravni znaeni 1Z5a ,Obytna zéna“ a B20a ,Nejvyssi
dovolena rychlost 30 km/h* byly navrZzeny z hlediska informace v jakém dopravnim reZimu by

se méli fidi¢i pohybovat.

V ramci nového navrhu jiz stavajici stavby (rekonstrukce) bylo zapotfebi navrhovat i prvky pro
osoby se sniZzenou schopnosti pohybu a orientace. Na stavajicim chodniku byl signalni pas
a varovny pas. V ramci navrhu byl pfidan dalSi signalni pas o Sifce 0,8 metrd, ktery by mél
osobu se snizenou schopnosti pohybu a orientace navést do ulice Pfi¢na |, nasledné doplnén
o varovny pas Sitky 0,4 metr(. Jelikoz se v oblasti vjezd(, ale i v misté kfizovatky jedna o misto
prechazeni, byl signalni pas odsazen od varovného pasu v délce 0,4 metru. V nasledujicich
Castech chodniku byly navrzeny signalni i varovné pasy. Nasledné byl konec Obytné z6ny
oznacen varovnym pasem, aby byla osoba informovana. V misté vyjezdu z ulice Pfi¢na I. byla
doplnéna vodici linie. Pokud je misto pfechazeni nebo jiné misto na pozemni komunikaci delSi
nez 6 metrd a neni pfitomna jina pfirozena vodici linie (zahradni obrubnik, zed budovy, ...) [6]
[8]1[91[10] [12]
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5.3 Priloha 1.3 — ulice Pfi¢na l. (stied)

Pfiloha 1.3 je pokracovanim ulice Pfi¢na I. V této €asti ulice dochazi k vétSimu poctu vyskytu
garazi, a zaroven i vét§imu poctu prijezdovych cest k pfilehlym pozemkim a stavebnich Uprav
mistnich residentl. Pfi pohledu na Pfilohu 1.3 je cela prava strana tvofena stavebnimi
Upravami mistnich residentd, na které byl v ramci navrhu bran ohled a byly ponechany, jak
tomu bylo doposud. Na pravé strané bylo navrzeno pouze jedno podélné parkovaci stani, které
bylo podle eské technické normy CSN 73 6056 ,Odstavné a parkovaci plochy silniénich
vozidel“ navrzeno se Sitkou 2 metry a délkou 6,75 metrd, jelikoZ se jedna o krajni podélné
parkovaci stani pro zplsob parkovani couvani. Podélné parkovaci stani bylo navrzeno vedle
vysazené zpevnéné plochy, ktera slouzi pro zklidnéni dopravy v ramci prijezdu ulici PFiéna .
Prostor vedle podélného parkovaciho stani je ve vykresu definovan jako “vjezd®, i presto je
predpokladano, Ze bude slouzit jako pojizdény prostor, aby bylo mozné se podélnému

parkovacimu stani vyhnout a byl zachovan obousmeérny provoz v ulici Pfi¢na I.

Kryt vozovky pozemni komunikace byl navrZen, jako v pfedchozi pfiloze 1.2, a to zamkova
dlazba, s rozliSnou barvou zamkové dlazby v misté podélného parkovaciho stani. Pozemni
komunikace v této Casti ulice Pfi¢na I. byla navrzena s konstantni Sifkou 4,25 metru. V pfiloze
1.3 byl navrzen zpomalovaci prvek, a to dlouhy zpomalovaci prah lichobé&znikového tvaru, dle
Technickych podminek 103 ,Navrhovani obytnych a pé&Sich zén* a Technickych podminek 85
,Zpomalovaci prahy*. Sitka dlouhého zpomalovaciho prahu odpovida $ifce navrzené pozemni
komunikace a jeho délka byla navrzena na minimalni hodnotu a to 5 metrd, v€etné délek
najezdovych ramp. Z hlediska, Ze dlouhy zpomalovaci prah je umistén v Obytné zéné
a maximalni povolena rychlost v obytnych zénach je 20 km/h, byl sklon najezdové rampy
navrzen na pomér 1:10. Vy8ka dlouhého zpomalovaciho prahu bude odpovidat vy3ce

prevyseni silni¢nich obrubnikd nad vozovkou a to 0,15 metra.

Na levé strané ulice Pficna |. byla zachovana veSkera stavajici vegetace vytvofena mistnimi
residenty. Vedle dlouhého zpomalovaci prahu byl navrzen pas vegetace, Sifky 2 metry, aby
zde nebyl prazdny prostor a doslo k pfidani vegetace, na zakladé zadani diplomové prace.
Vedle pasu byl reZzimové navrzen pobytovy prostor, ktery ma slouZzit k pobytu mistnich
residentd. Z hlediska malého uli¢éniho prostoru nebylo v ramci navrhu mozné navrhnout vétsi

pobytovy prostor doplnény vétSim mnozstvim vegetace. [6] [9] [10] [13]
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5.4 Priloha 1.4 — ulice Pfiéna l. / Pod Zahrady

V P¥iloze 1.4 byl zobrazen novy navrh dvou ulic, a to pokracovani ulice PFicna I. a usek ulice
Pod Zahrady, ktera se napojuje na ulici 1. maje. Ulice PFiéna I. pokracuje, jak tomu bylo
v predeslych prilohach 1.3 a 1.2, v rezimu Obytné zény. Byl bran ohled na stavajici stavebni
Upravy mistnich residentl a stavajici vegetaci, u které byly minimalni zasahy do stavajiciho
stavu. Kryt vozovky byl navrzen ze zamkové dlazby s barevnym rozliSenim parkovacich stani
a Upravou prijezdovych cest na pfilehlé pozemky, v pfipadé, ze stavajici stav je
v nevyhovujicim stavu. Sitka komunikace byla navrzena na 4,25 metr(i, s bodovym z(Zenim
na 3,5 metrl vysazenou plochou. Zuzeni bylo navrzeno z hlediska psychologického zpomaleni
jizdy vozidel ulici Pfi¢na I. PrUjezd ulici i v tomto Useku byl navrzen obousmérny. Byly navrzeny
dvé podéina parkovaci stani dle &eské technické normy CSN 73 6056 ,Odstavné a parkovaci
plochy silni¢nich vozidel“ se Sifkou 2 metry a délkou 6,75 metrl pro zpUisob parkovani couvani,

jelikoz obé podélna stani byla charakterizovana jako krajni stani u vysazené plochy.

Ulice Pod Zahrady v misté kfiZzovatky s ulici 1. maje, kterd je hlavni pozemni komunikaci
a v ramci navrhu nebyla tato skute¢nost zménéna. Podél ulice 1. maje je v souasnosti veden
chodnik. Misto pfechazeni mezi chodniky bylo vedeno za narozim v ulici Pod Zahrady. Tento
stav byl ponechan a byla pouze snizena S$itka jednoho chodniku, v pfiloze 1.4 blize, na
1,5 metru. Ke snizeni doslo, aby byla dosazena $itka 6 metr v misté kfizovatky pro lepSi vjezd
i vyjezd vozidel z/do ulice Pod Zahrady. Chodnik, v pfiloze 1.4 dal, byl ponechan se Sifkou
2 metry, pfedevsSim kvili navaznosti na nové navrzeny chodnik se Sifkou 1,75 metrd. Poloméry
narozi i Sitky pozemni byly provéfeny vle¢nymi kifivkami pro typ vozidla ASKO 3 v rozSifeni
pro software AutoCAD — Vehicle Tracking.

Kryt vozovky v této ¢asti ulice Pod Zahrady byl navrzen asfaltovy, ktery v sou€asné chvili v této
gasti ulice jiz byl. Sitka pozemni komunikace byla v tomto Useku, v mist& mijeni sloupu
vefejného osvétleni a stavajiciho podélného parkovaciho stani, zizena na 4,65 metrd.
V nasledujici ¢asti ulice Pod Zahrady byla navrzena Sitka pozemni komunikace na 5 metrd,
aby byl zachovan obousmérny provoz. Dale byl navrzen chodnik v $ifce 1,75 metr(i. Sitka
chodniku mohla byt navrZzena vétsi, ale z hlediska nasledujiciho, viz. dal8i pfilohy, mijeni se
sloupy vedeni vysokého napéti a sloupl pouli¢niho osvétleni by dochazelo k redukovani na
navrzenych 1,75 metrd, aby bylo mozné chodnik ulici Pod Zahrady vést. V mistech, kde je
veden chodnik a nachazi se vjezd/garaz na pfilehly pozemek, byl navrzen snizeny chodnik

pro umoznéni pfejezdu vozidla pfes chodnik.
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Byla ponechana stavajici podélna parkovaci stani, bez vyznaenych parkovacich stani
u prodejny autobaterii. V ramci navrhu byly Sifky ponechany, aby byl dodrzen odstup od pevné
prekazky 0,4 metr(. Délky byly upraveny dle deské technické normy CSN 73 6056 ,Odstavné
a parkovaci plochy silni¢nich vozidel®, a to 6,75 metr( pro krajni stani u vysazené plochy pro
zpusob parkovani couvani. Délka podélného parkovaciho stani mezi dvéma krajnimi stanimi

byla navrzena na 5,75 metra.

Ulice Pod Zahrady byla definovana v rezimu Zéna 30, proto byl také navrzen v soucasnosti
chybéjici chodnik. V misté kfizovatky s ulici 1. maje byla navrzena dvojice svislych dopravnich
znaceni IZ8a/b ,Zéna s dopravnim omezenim/Konec zény s dopravnim omezenim®. Cela ulice
Pod Zahrady byla navrZzena v rezimu Zéna 30. V misté kfizovatky s ulici Pfi¢na |. dochazi ke
zmeéné dopravniho rezimu na Obytnou zénu. Dle Technickych podminek 218 ,Navrhovani zén
30%, kde Zona 30 prechazi na Obytnou z6nu, ktera zaroven navazuje na sbérnou pozemni
komunikaci (ulice Sokolovska) byla navrZzena kombinace svislych dopravnich znaceni 1Z8a
»Z0na s dopravnim omezenim“ a 1Z5b ,Konec obytné zény“, a naopak pro opaény smér. Svisla
dopravni znaceni 1Z8a/b byla navrzena v kombinaci svislych dopravnich znaceni B20a
,Nejvy8si dovolena rychlost’, B28 v kombinaci s E13 ,Dodatkovéa tabulka®“ s textem ,MIMO
VYZNACENA MISTA*“, B12 ,Zakaz vjezdu vyznadenych vozidel* — autobus, obytny viz
a nakladni automobil, E5 ,,Celkova hmotnost® - 1,5 t, E13 ,Dodatkova tabulka“ s textem ,MIMO
ZASOBOVANI A AUTOBUSU MHD* a A7b ,Zpomalovaci prah, viz. obrazek &islo 29. Déle
byla navrzena svisld dopravni znaceni IP10a ,Slepa pozemni komunikace® s dodatkovou
tabulkou E13 ,Symbol jizdniho kola“ informujici o nasledujici ¢asti ulice Pod Zahrady, ktera
byla navrzena v jednosmérném dopravim rezimu. Z ulice Strma bylo navrzeno svislé dopravni
znaceni C2c ,Pfikdzany smér jizdy vlevo® s dodatkovou tabulkou E13 ,Symbol jizdniho kola*,
ktera pfikazuje smér jizdy vlevo mimo cyklistd. Pro cyklisty je v této €asti ulice Pod Zahrady
umoznén pohyb ve v8ech smérech. RuSena byla kombinace svislych dopravnich znaceni B11
,Zakaz vjezdu vSech motorovych vozidel* a E13 ,Dodatkova tabulka“ s textem ,MIMO
DOPRAVNI OBSLUHY*. Stavajici svislé dopravni znageni P4 ,Dej prednost v jizd&!* bylo

ponechano.

Nové navrZené chodniky byly doplnény o prvky pro osoby s omezenou schopnosti pohybu
a orientace, a to signalni pas o Sifce 0,8 metrd a varovny pas Sitky 0,4 metrl, odsazeni
signalniho pasu od varovného bylo navrzeno v Sifce 0,4 metr(, aby bylo zfejmé, Ze se jedna
o0 misto pfechazeni. Dale byla doplnéna vodici linie, jelikoz Usek pfechazeni je delSi, nez
6 metr(l. Dale byl doplnén varovny pas Sifky 0,4 metr(l v misté snizeného chodniku pro vjezd
vozidel k pfilehlé budové. [6] [7] [8] [9] [10] [12]
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DETAIL SDZ ZONA 30 S DOPRAVNIM
OMEZENIM:

1Z8b |Z8a

Obrazek 29
detail SDZ 1Z8a/b navrzeny pro Zénu 30 v feSené oblasti

5.5 Priloha 1.5 — ulice Pod Zahrady / Pfiéna Il.

V pfiloze 1.5 bylo navrZzeno pokraovani ulice Pod Zahrady s kfizovatkou ulice PFi¢na Il. Tato
Cast ulice Pod Zahrady byla jiz navrzena v rezimu jednosmérné pozemni komunikace pro
motorova vozidla. Pro cyklisty byl prljezd touto ulici umoznén v rezimu cykloobousmérky dle
Technickych podminek 179 ,Navrhovani komunikaci pro cyklisty“. Tato ¢ast ulice Pod Zahrady
byla navrZzena v reZimu Zéna 30 s nejvyS8i povolenou rychlosti 30 km/h. Intenzity motorového
provozu jsou nizké, a proto bylo mozné navrhnout Sitku pozemni komunikace v Sifce 3,75
metrd s protismérnou jizdou cyklistld, opatfenou o potfebné svislé a vodorovné dopravni
znaceni. Byl navrzen piktogramovy koridor pro cyklisty v protisméru jizdy vozidel v ulici Pod
Zahrady, v €asti ulice, kde byl navrzen jednosmérny provoz pro motorova vozidla. Hustota
frekvence opakovani vodorovného dopravniho znaceni V20 ,Piktogramovy koridor pro
cyklisty” zavisela na misté vyskytl kfizovatek a pfijezdovych cest k pfilehlym budovam. V20
.Piktogramovy koridor pro cyklisty“ byl umistén v mistech pfijezdovych cest k pfilehlym
budovam nebo v kfizovatkovych Usecich sopakovanim po 5 metrech, v misté
mezikfizovatkovych Useku, bez pfijezdovych cest k pfilehlym budovam, po 12 metrech.
Odsazeni V20 ,Piktogramovy koridor pro cyklisty“ od kraje obruby byl navrzen 0,75 metrQ.

43



Piktogramovy koridor pro cyklisty byl navrzen z divodu vyskytu stavajici cyklostezky &islo
5049. Na obrazku ¢&islo 30 byl umistén vystfizek z Technickych podminek 179 ,Navrhovani
komunikaci pro cyklisty®, pro lepSi popis navrzeného opatieni (bez parkovacich stani, levy
sloupec). Piktogramovy koridor pro cyklisty byl navrzen v celé zbyvajici délce ulice Pod

Zahrady az do mista kfizovatky s ulici Vinohradska.
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pfehled opatfeni a Sifkovych uspofadani pro cykloobousmérky [16]

Svrchni kryt pozemni komunikace v této ¢asti ulice Pod Zahrady byl navrzen z asfaltové vrstvy.
Sitka pozemni komunikace byla v této &asti ulice Pod Zahrady navrzena s konstantni $itkou
3,75 metr. Podél pozemni komunikace byl navrzen chodnik v Sifce 1,75 metrq, jelikoz ulice
Pod Zahrady byla navrzena vrezimu Zoéna 30. Podél stran pozemni komunikace byly
zachovany sloupy vefejného osvétleni, pfijezdové cesty k pfilehlym pozemkim a stavajici
vegetace. Chodnik nebyl navrzen v pfimé, z dlvodu respektovani stavajicich objektd, a to
sloupu vefejného osvétleni, sloupl vedeni vysokého napéti a vegetace. V ramci navrhu bylo
nutné vedeni chodniku podstoupit jeden kmen stavajici vegetace. V mistech pfijezdovych cest
k pfilehlym budovam vyskytujicich se na strané vyskytu chodniku, byly navrZzeny snizené
chodniky, pro umoznéni pfejezdu. Z hlediska Castého vyskytu pfijezdovych cest, na pravé

strané z pohledu vedeni piktogramového koridoru pro cyklisty, nebylo mozné na této strané
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navrhnout parkovaci stani. Bylo tedy navrZzeno vsazené podélné parkovaci stani na strané
vedeni chodniku. Z hlediska podstoupeni vegetace tomuto parkovacimu stani by bylo vhodné
plochu pro podélné parkovaci stani navrhnout ze zatraviiovacich dlazdic. PfFijezd
k parkovacimu stani byl navrzen vreZimu snizeny chodnik. Sitka a délka navrzeného
podéiného parkovaciho stani odpovida Seské technické norm& CSN 73 6056 ,Odstavné
a parkovaci plochy silni¢nich vozidel®, a to 2 metry Sitka, 6,75 metra délka pro zplsob

parkovani couvani.

Navazujici ¢ast ulice Pri¢na Il. byla navrzena v rezimu Obytna zona. Vice k ulice Pfi¢na Il.

bude uvedeno v Priloze 1.6.

V PfFiloze 1.5 byla navrzena nova svisla dopravni znaceni, ktera byla zapotfebi z hlediska novée
navrzeného dopravniho rezimu Zéna 30 (ulice Pod Zahrady) a Obytna zéna (PFi¢na Il.). Od
sméru od ulice Strma bylo pfidano svislé dopravni znaceni A9 ,Provoz v obou smérech®, aby
byli Fidi€i informovani o zméné z jednosmérného provozu na obousmérny provoz v ulici Pod
Zahrady od kfizovatky s ulici Strma. Déle byla navrZzena dvojice zdkazovych svislych
dopravnich znaceni B2 ,Zakaz vjezdu vSech vozidel“ z hlediska jednosmérného provozu v ulici
Pod Zahrady od mista kfizovatky s ulici Strma. V kombinaci se svislou dopravni znackou E12b
»Vjezd cyklisth v protisméru povolen®, tak aby byli cyklisté v feSené oblasti neomezovani. Ve
sméru povolené jizdy motorovych vozidel (k ulici 1. maje) byly navrzeny dvé pfikazové svislé
dopravni znaceni, a to C2a ,Pfikazany smér jizdy pfimo* a C2b ,Pfikazany smér jizdy vpravo®,
v kombinaci s E13 ,Symbol jizdniho kola“ pro zohlednéni jednosmérného provozu, pro
motorova vozidla a umoznéni volného pohybu pro cyklisty v ulici Pod Zahrady. V misté
pfechodu z rezimu Zéna 30 na Obytnou zonu v ulici Pficna Il. byla navrzena kombinace
svislych dopravnich znaceni 1Z8b a 1Z5a, v opatném sméru naopak, dle Technickych
podminek 218 ,Navrhovani zén 30“. | pfestoZze motorova vozidla maji zdkaz vjezdu do ulice
Pricna Il. (B2 ,Zakaz vjezdu vSech vozidel“), cyklisté vSak mohou, a proto bylo zapotfebi
kombinaci 1Z8b a 1Z5a navrhnout. RuSena byla kombinace svislych dopravnich znaceni B11
,Zakaz vjezdu vSech motorovych vozidel* a E13 ,Dodatkova tabulka“ s textem ,MIMO
DOPRAVNi OBSLUHY*.

V mistech snizeného chodniku byl navrzen varovny pas o Sifce 0,4 metr(l. V misté kfizovatky
s ulici Pfi¢na Il. byly navrzeny signalni pasy o Sifce 0,8 metrl s odsazenim varovného pasu
0,4 metrd pro informaci, Zze se jedna o misto pfechazeni pro osoby se snizenou schopnosti
pohybu a orientace. Jelikoz misto pfechazeni je delsi, nez 6 metrd, byla navrzena vodici linie,
tak aby za mistem pfechazeni bylo navazano na pfirozenou vodici linii, a to zahradni obrubnik.
(6] [7][8] [9][10] [12] [16]
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5.6 Priloha 1.6 — ulice Pfi€na Il. (stred)

V PFiloze 1.6 byla navrzena ¢ast ulice PFicna Il., ktera navazuje na ulici Pod Zahrady (P¥iloha
1.5) a na ulici Vinohradska (Pfiloha 1.7). Ulice PFfi¢na Il. byla navrZzena v rezimu Obytna zéna
z hlediska stavajiciho stavu, délce a Sifce uli¢niho prostoru. Dopravni uspofadani v ulici Pficna
Il. bylo navrzeno v jednosmérném provozu ve smeéru k ulici Pod Zahrady. Pro cyklisty byl
navrzen obousmeérny provoz. Svrchni kryt pozemni komunikace byl navrZzen ze zamkové
dlazby a pro parkovaci stani barevné odliSha zamkova dlazba. V pfipadé deformovanych
prijezdovych cest k pfilehlym budovam bylo navrzeno, aby v ramci rekonstrukce byly i tyto

prijezdové cesty zhotoveny ze zamkové dlazby a celkovy vzhled ulice byl esteticky upraven.

Z hlediska, Ze ulice Pfi¢na Il. byla navrzena v rezimu Obytna zéna s jednosmérnym provozem
pro motorova vozidla, byla Sifka pozemni komunikace navrzena na 3,75 metri. S ohledem na
prujezd Obytnou zénou s nejvyssi povolenou rychlosti 20 km/h, byly navrzeny prvky, které
maji vozidla, at' uz psychologicky nebo fyzicky zpomalit. Byly navrZeny Sikany, bodova zuzeni
a jeden zpomalovaci polstar, pro snahu o dodrzovani nejvyssi povolené rychlosti 20 km/h.
Z hlediska Castého vyskytu pfijezdovych cest k pfilehlym budovam nebylo mozné navrhnout
dlouhy zpomalovaci prah lichobéznikového typu, tak aby nezasahoval do zminénych vjezdu.
Proto byl navrzen zpomalovaci polstar lichobéznikové tvaru, dle Technickych podminek 85
»Zpomalovaci prahy“. Zpomalovaci polstaf byl navrzen v misté Sikany ve sméru k ulici Pod
Zahrady, kde $itka pozemni komunikace byla navrzena na 3,75 metrd. Sitka i délka
zpomalovaciho polStare byla navrzena na 2 metry. Umisténém ve vzdalenosti 0,75 metrt od
kraji silnicnich obrubnikd po obou stranach. Sklon najezdovych hran byl navrzen jako u jiz
zminéného zpomalovaciho prahu v ulici Pfi¢na I., a to 1:10 s vySkou zpomalovaciho polStare

0,1 metra.

V ulici PFi¢na Il. bylo celkem navrZzeno osm podélnych parkovacich stani (zbylé Ctyfi v Easti
ulice v Pfiloze 1.7). V8echna podélna parkovaci stani byla navrZzena dle ¢eské technické
normy CSN 73 6056 ,Odstavné a parkovaci plochy silniénich vozidel®, a to 2 metry pro $itku,
6,75 metrd v pfipadé krajnich stani a 5,75 metrd v pfipadé stani mezi krajnimi stanimi pro

zpusob parkovani couvani.

VesSkera stavajici vegetace byla z velké asti zachovana, a jen mala nepodstatnd Cast,

podstoupila novému navrhu. [6] [9] [10] [13]
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5.7 Priloha 1.7 — ulice Pri¢cna ll. / Vinohradska

Pfiloha 1.7 popisuje navrh kiiZzovatek ulice Vinohradska s ulici Sokolovska a PFi¢na Il. Ulice
Vinohradska byla navrzena v rezimu Zoéna 30 s jednosmérnym provozem v celé jeji délce.
Navazujici ulice PFfi¢na Il. byla popsana v Pfiloze 1.6, z vyplyvajiciho svislého dopravniho
znaceni byla navrZena v jednosmérném dopravnim reZimu, v celé jeji délce, po kfizovatku
s ulici Pod Zahrady v rezimu Obytna zéna. V ramci diplomové prace byla feSena pouze Cast
ulice Vinohradska po kfizovatku s ulici Druzstevni. V Pfiloze 1.7 byl uveden pocatek ulice
spole€né s nové navrzenym okolnim uspofadanim. Byl zaveden jednosmérny provoz pro
motorova vozidla, s obousmérnym provozem cyklistl, vyznaCenych za pomoci svislych
a vodorovnych dopravnich znageni. Sitka pozemni komunikace v ulici Vinohradska byla
navrzena v konstantni Sifce 3,75 metr(. Svrchni kryt pozemni komunikace byl navrzen
z asfaltové vrstvy. Z hlediska obousmérného vedeni cyklistického provozu a jednosmérného

provozu pro motorovou dopravu byla navrzena opatfeni, dle nize uvedeného obrazku Cislo 31.

I e PR [, *
l . t - i -
I ot 't 3
g 3 db !
1 00 2 50 1.76 (1.50 200(1.78 8
250 4 ; e M ’ 250y~ 20 g
] i | s
<
o & I oéo B o’% " g
2 | e P AT A
0 0.7 0 1.25 (1.00 0 1.50 (1 g
:,,c’ ! ‘I8 AEL ] 0 " &8 ) — S
S [ [ : g
2 i [ 1 g
N £ ‘ > , = -
=0 L | 4.00) 0 25) 4 5
CQ’ ’ v ‘ ’ ’, a
- = 3.75(3.50 8.25 (8.00) 9.00 (8.25
Nu) v » ’ >
g8 40
> 0
o o
a5 Y V. V.
oS
£ C
B
< g3
% T
& 5N ¥ 1 : I
- ' ' 1 i
O T 30 200 | 00 2 3 0
N v ’
™ 5§ s 100 vozidel / h 5 100 vozidel / h 54 Jel / b
VI ES 00
Obrazek 31

prehled opatfeni a Sitkovych uspofadani pro cykloobousmeérky [16]

Tento obrazek byl jiz uveden v PFiloze 1.5. Rozdil spo€iva, Ze misto piktogramového koridoru

pro cyklisty byl navrzen ochranny pruh pro cyklisty. VyznaCeny vodorovnym dopravnim
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znacenim V 2b (1/1/0,125) ,Podélna &ara pferuSovana“ a V 14 ,Symboly jizdniho kola“, dle
Technickych podminek 179 ,Navrhovani komunikaci pro cyklisty“. Tudiz 2,5 metr( spociva pro
projizdé€jici vozidla a 1,25 metr(i pro cyklisty v ochranném pruhu. Ochranny pruh pro cyklisty
se vyznacuje tim, Ze ostatni vozidla mohou, v pfipadé nedostatku mista, podélné projizdét na
rozdil od vyhrazeného pruhu pro cyklisty, ktery je vyhradné vymezen pro cyklistickou dopravu.
automobilové dopravy, dopravni zklidnéni, pferozdéleni vozovky a komfort cyklistického
provozu. Ochranny pruh pro cyklisty byl navrzen i z hlediska vyskytu sou¢asné cyklostezky
Uherskohradistska. Smér jizdy v ochranném pruhu pro cyklisty byl navrzen v protisméru jizdy
vozidel. Kdy ve sméru jizdy vozidel byl smér jizdy cyklistd povolen, dle nové navrzenych
svislych dopravnich znaceni. V misté napojeni na nové navrzeny chodnik byla navrzena
rampa a montované oddélovace, které maji slouzit jako psychologicky prvek, aby cyklisté

pokracovali pfes chodnik, misto aby najizdéli na dlouhy zpomalovaci prah.

Podél pozemni komunikace byl navrzen chodnik Sifky 2 metry. V mistech pfijezdovych cest
k pfilehlym budovam, byly navrZzeny sniZzené chodniky pro umoznéni pfejezdu chodniku. Déle
doSlo k pfemisténi stavajiciho prostoru pro popelnice, spoleéné s navrzenym sniZzenym
chodnikem, pro potfebnou manipulaci s popelnicemi. Byl navrzen dlouhy zpomalovaci prah
lichobéznikoveé tvaru integrovany s mistem pro pfechazeni s délkou 7,25 metr(, tak aby byly
dodrzeny potfebné rozmeéry pro misto pfechazeni pro osoby se snizenou schopnosti pohybu

a orientace (odsazeni od signalniho pasu).

Ulice Sokolovska je definovana jako mistni sbérna pozemni komunikace skupiny, dle
CSN 73 6110 ,Projektovani mistnich komunikaci“. Na pozemni komunikaci v ulici Sokolovska
byl navrzen ochranny ostravek pro nové navrzeny sdruzeny pfechod pro chodce a pfejezd pro
cyklisty pfes pozemni komunikaci. Na prot&jsi strané od ulice Vinohradska je stavajici délena
stezka pro chodce a cyklisty. Z hlediska nového navrhu ulice Vinohradska bylo vhodné
navrhnout i nové napojeni na soudasny stav. Sitka prostoru pro pfechod a prejezd byla
navrzena na 4 metry, protoze se jedna o stezku pro chodce a cyklisty spole€nou, dle
Technickych podminek 179 ,Navrhovani komunikaci pro cyklisty”. Délka ochranného ostravku
byla navrzena na délku 6 metrd a Sitku 2 metry. Okoli ochranného ostrivku bylo dopinéno
dopravnimi stiny. Vodorovnym dopravnim znaCenim V 2b (1,5/1,5/0,125) ,Podélna Cara
preruSovana“ bylo navrzeno vedeni jizdnich pruhl v prostoru kfizovatky, dle Technickych
podminek 133 ,Zasady pro vodorovné dopravni zna€eni na pozemnich komunikacich®. Vjezd
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do ulice Vinohradska, z obou sméra byl provéfen vleénymi kfivkami typu vozidla ASKO 3

v rozSifeni pro software AutoCAD — Vehicle Tracking.

V ramci navrhu doSlo k navrzeni novych svislych dopravnich znaceni, které popisuji nove
navrZzené dopravni uspofadani. Jmenovité 1Z8a informujici o zméné zény, a to vjezd do Zény
30 s dopravnim omezenim, IP4b informalni provozni z hlediska urCeni sméru jizdy,
B2 o zakazu vjezdu, pro cyklisty. Byla rusena néktera stavajici svisla dopravni znaceni, ktera
neodpovidaji nové navrzenému dopravnimu usporadani, anebo byly uvedeny v kombinacich
nové navrzeného svislého dopravniho znaceni. Ponechana byla svisla dopravni znaceni

v prostoru ulice Sokolovska.

Vysvétleni pro navrzené umisténi dvojice svislych dopravnich znaceni C9b ,Konec stezky pro
chodce a cyklisty spolecné“ a C9a ,Stezka pro chodce a cyklisty spolec¢na“ na sloupu
vefejného osvétleni. V ramci uSetfeni mista bylo navrzeno, aby tato dvé svisla dopravni

znaceni byla umisténa na jednom sloupu, zadnimi stranami Stitu znacek naproti sobé.

V této &asti ulice Vinohradska byla navrzena dvé podélna parkovaci stani. O délkach
5,75 metrd a 6,75 metrd, Sitky 2 metry, dle CSN 73 6056 ,Odstavné a parkovaci plochy
silnicnich vozidel®. Bylo navrzeno, ze zplsob parkovani pro prvni podélné parkovaci stani
bude jizda vpfed, a proto délka krajniho stani mdze byt navrzena na hodnotu 5,75 metra.
U druhého podélného parkovaciho stani bylo navrzeno, ze zplisob parkovani bude couvani,

proto byla navrzena hodnota 6,75 metrd.

Prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace byly navrzeny na ochranném
ostrivku a v mistech, kde bylo potieba tyto osoby prevést pfes pozemni komunikaci.
V prostoru ochranného ostrivku, ktery byl navrzen se Sifkou 2 metry, bylo zapotfebi navrhnout
vodici linii, z hlediska nedostatecné délky signalniho pasu. V ramci sdruzeného pfechodu pro
chodce a pFejezdu pro cyklisty byla navrZzena vodici linie a signalni pas nebyl odsazen od
varovného pasu, jelikoz se nejedna o misto pfechazeni. Signalni pasy byly navrZzeny v Sifce
0,8 metr( a varovné pasy v Sifce 0,4 metrl. Varovné pasy byly navrzeny v mistech snizeného
chodniku nebo vstupu na dlouhy zpomalovaci prah, a tim padem i do vozovky. [6] [7] [8] [9]
[10] [12] [13] [14] [16]
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5.8 Priloha 1.8 — ulice Vinohradska / Pri¢na lll.

Pfiloha 1.8 navazuje na pfedchozi ¢ast ulice Vinohradska, ktera byla uvedena v Priloze 1.7.
Déle pro ulici PFi¢na lll. nebyla tiSténa samostatna pfiloha, jelikoz délka ulice je mala. Zbyla
Cast ulice PFicna lll. bude predmét Prilohy 1.9. Ulice Vinohradska pokracéuje v rezimu Zéna 30,
jako tomu bylo v PFiloze 1.7. V misté kfizovatky s ulici Pfi¢na lll. pfechazi Zéna 30 do rezimu
Obytné zoény v ulici Pficna lll. az po kfizovatky s ulici Pod Zahrady. Svrchni kryt pozemni
komunikace zlstava stejny, a to asfaltovy kryt. V ulici Pficna Ill. byl svrchni kryt pozemni
komunikace navrzen ze zamkové dlazby. Sitka pozemni komunikace v ulici Vinohradska
zUstava konstantni v Sifce 3,75 metr(l. Dale zde pokracuje ochranny pruh pro cyklisty v Sifce
1,25 metru, ktery je soucasti Sitky 3,75 metrl. Tedy pro vozidla 2,50 metr( a pro cyklisty
1,25 metrd. Cyklisticky provoz v ochranném pruhu pro cyklisty byl navrzen v protisméru jizdy
vozidel, jako v pfedeslé €asti ulice Vinohradska. Zaroven cyklisticky provoz zde byl navrzen
obousmérny. PokraCuje zde chodnik v 8ifce 2 metry podél pozemni komunikace. V ulici
Vinohradska byl chodnik navrzen v pfimé, jelikoz nedochazelo k vyhybani se slouptiim vedeni
vysokého napéti nebo slouplm vefejného osvétleni. Stavajici vegetace a prijezdové cesty
k pfilehlym budovam byly ponechany. V mistech navrzeni podélnych parkovacich stani
podstoupila mala ¢ast stavajici vegetace redukci stavajiciho stavu. V mistech pfijezdovych
cest k pfilehlym budovam byl navrzen snizeny chodnik pro umoznéni pfejezdu vozidlim
mistnich residentd, doplnén o varovny pas Sifky 0,4 metr(l. V této ¢asti ulice Vinohradska byla
navrzena tfi podélna parkovaci stani, dle CSN 73 6056 ,Odstavné a parkovaci plochy
silniCnich vozidel, se Sitkou 2 metry. Délky jednotlivych podélnych parkovacich stani
odpovidaji jejich navrzeni. Prvni krajni stani pro zpusob parkovani jizda vpfed 5,75 metrQ
a zbyla dvé podélna parkovaci stani 6,75 metrl pro zplsob parkovani couvani.

Ulice PFiéna lIl. byla navrzena s obousmérnym provozem, pro vozidla i cyklisty. Sitka pozemni
komunikace se v priibéhu méni. V misté kfizovatky s ulici Vinohradska byla $ifka navrzena na
hodnotu 5 metrd a tento Usek byl provéfen vleCnymi kfivkami pro typ vozidla ASKO 3
v rozSifeni pro software AutoCAD — Vehicle Tracking. V misté nové navrzenych podélnych
parkovacich stani byla S§ifka komunikace redukovana na 3,75 metr(, z hlediska
psychologického zpomaleni vozidel. Dvé nové navrzena podélna stani maji délku 6,75 metra

pro zpUsob parkovani couvani.

Byla ruSena stavajici svisla dopravni znaceni. Nové navrzena svisla dopravni znaceni

respektuji pfedeslé nové navrZzené dopravni usporadani. [6] [7] [8] [9] [10] [12] [13] [16]
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5.9 Priloha 1.9 — Ulice Pod Zahrady / Pri¢na lll.

V Pfiloze 1.9 navazuje ulice Pfi¢na lll., z pfedchozi Prilohy 1.8, na ¢ast ulice Pod Zahrady,
ktera je feSena v pfedchozich pfilohach. Svrchni kryt pozemni komunikace byl navrZzen ze
zamkové dlazby s barevnym rozliSenim pro podélna parkovaci stani. Jak bylo uvedeno
v Pfiloze 1.8 Sitka pozemni komunikace se v pribéhu vedeni ulice méni. Minimalni Sitka, ktera
byla navrzena, byla 3,75 metr(, coz ma slouzit k dodrzovani nejvy$si povolené rychlosti
20 km/h, jelikoz v ulici Pfi¢na Ill. byl navrzen dopravni rezim Obytna zéna. Jedna se tedy
0 bodova zuzeni a Sikany. Byl navrzen obousmérny provoz pro vozidla i cyklisty. Proto
v Castech ulice PFi¢na lll. byla navrZzena Sitka umozriujici obousmérny provoz, a to z hlediska
co nejvétsiho zachovani plvodniho stavu 5,25 metrd. Byl navrzen dlouhy zpomalovaci prah
lichobéznikového tvaru, dle Technickych podminek 85 ,Zpomalovaci prahy®, se Sifkou
odpovidajici navrzené Sifce pozemni komunikace 5,30 metr( a délkou 5 metrd, se sklonem
ramp 1:10. Byla navrzena dvé podélnd parkovaci stani, dle CSN 73 6056 ,Odstavné
a parkovaci plochy silniénich vozidel®, se Sifkou 2 metry a délkou 6,75 metr(, jelikoz se jedna

o krajni podélné parkovaci stani se zplisobem parkovani couvani.

Navazujici ¢ast ulice Pod Zahrady, ktera je pokracovanim pfedeslych pfiloh, byla navrzena
v rezimu Zona 30 s jednosmérnym provozem pro motorovou dopravu, ve sméru k ulici 1. maje.
Cyklisticky provoz byl zde navrzen obousmérny za pomoci vodorovného dopravniho znaceni
V 20 ,Piktogramovy koridor pro cyklisty“. Dle obrazku c&islo 30 uvedeném v kapitole 5.5.
Pfiloha 1.5 — ulice Pod Zahrady / PFic¢na Il., odsazeny od kraje silni¢ni obruby ve vzdalenosti
0,75 metrd. Jednotlivé rozmisténi zalezi na vyskytu pfijezdovych cest k pfilehlym budovam

nebo v mezikfizovatkovych/kfizovatkovych usecich.

Podél pozemni komunikace ulice Pod Zahrady byl navrzen chodnik v Sifce 1,75 metrq, ktery
nebyl navrzen pfimo, kvuli snaze se vyhnout slouplim vedeni vysokého napéti a sloupim
poulicniho osvétleni. V mistech pfijezdovych cest Kk pfilehlym budovdam a podélnym
parkovacim stanim mimo pozemni komunikaci byl navrzen snizeny chodnik doplnény
o varovny pas v $ifce 0,4 metr(i. Byla navrzena &tyfi podélna parkovaci stani, dle CSN 73 6056
,Odstavné a parkovaci plochy silniénich vozidel“, se Sitkou 2 metry a délkou 6,75 metrd, jelikoz

se jedna o krajni podélné parkovaci stani se zplsobem parkovani couvani.

DoSlo k ruSeni stavajiciho svislého dopravniho znaceni. Nové navrzené svislé dopravni
znaceni odpovida nové navrzenému dopravnimu usporadani, jako tomu bylo v pfedeslych
pfilohach. Déle se zde vyskytuje slepa ¢ast ulice Pod Zahrady, pro motorova vozidla, ktera

nebyla v ramci navrhu feSena, pouze osazena svislym dopravnim znacenim, informujicim
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cyklisty, Ze ti mohou touto €asti ulice projet do ulice DruzZstevni, diky stavajicimu chodniku na
konci této Casti ulice. [6] [7] [8] [9] [10] [12] [13] [16]

5.10 Priloha 1.10 — ulice Pod Zahrady / Vinohradska

Pfiloha 1.10 je pokracovanim vySe popisovanych ulic Pod Zahrady a Vinohradska. Obé ulice
byly navrzeny vrezimu Zéna 30 sjednosmérnym provozem pro motorovou dopravu
a obousmérnym provozem pro cyklistickou dopravu, opatfené potfebnymi svislymi dopravnimi

znacenimi.

Ulice Vinohradska pokracuje v rezii navrzeného chodniku Sitky 2 metry, spole¢né se
snizenymi chodniky z dGivodu pfijezdovych cest k jednotlivym pfilehlym budovam, doplnénymi
0 varovné pasy Sifky 0,4 metrll pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace. Dale
s navrzenou konstantni Siftkou pozemni komunikace 3,75 metrd a svrchnim krytem z asfaltové
vrstvy. Byl navrzen ochranny pruh pro cyklisty, ktery je sou¢asti pozemni komunikace a Sitkou
1,25 metrd zasahuje do navrzené Sifky pozemni komunikace 3,75 metr(. Bylo zde navrzeno
pét podéinych parkovacich stani, dle CSN 73 6056 ,Odstavné a parkovaci plochy silniénich
vozidel“, se §iftkou 2 metry, délkou krajnich podélnych parkovacich stani pro zplisob parkovani
couvani 6,75 metri a podélnych parkovacich stani mezi krajnimi podélnymi stanimi 5,75

metrd. Podél podélnych parkovacich stani byl navrzen chodnik v Sifce 1,75 metrd.

Ulice Pod Zahrady pokracuje v rezii navrzeného chodniku Sifky 1,75 metr(, spole¢né se
snizenymi chodniky z diivodu pfijezdovych cest k jednotlivym pfilehlym budovam, doplnénymi
0 varovné pasy Sifky 0,4 metrl pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace. Dale
s navrzenou konstantni Sitkou pozemni komunikace 4,25 metrd a svrchnim krytem z asfaltové
vrstvy. Bylo navrzeno vodorovné dopravni zna€eni V 20 ,Piktogramovy koridor pro cyklisty®,
ktery umoznuje cyklistdm prdjezd ulici Pod Zahrady obousmérné. Pro motorovou dopravu byl
navrzen jednosmérny provoz. Byly zde navrzeny dvé krajni podélna parkovaci stani, dle CSN
73 6056 ,Odstavné a parkovaci plochy silni¢nich vozidel®, se Sitkou 2 metry a délkou pro

zpUsob parkovani couvani 6,75 metru.

Mezi ulici Pod Zahrady a ulici Vinohradska bylo za pomoci signalnich varovnych pasu
navrzeno misto pro prechazeni. S odsazenim signalniho pasu od varovného, aby pro osoby

se snizenou schopnosti pohybu a orientace bylo zfejmé, Ze se jedna o misto pfechazeni.

Za mistem kfizovatky ulic Pod Zahrady a Vinohradska byl rezim dopravniho uspofadani
navrzen na obousmeérny provoz. Doplnén o vystrazné svislé dopravni znaceni A9 ,Provoz
v obou smérech®. DalSi svisla dopravni zna€eni odpovidaji logi€nosti navrzeného dopravniho

usporadani. V nasledujici ¢asti ulice Vinohradska, obousmérny provoz, bylo navrzeno nové
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usporadani pro obousmeérny cyklisticky provoz, ktery byl u mista kfizovatky s ulici K Cihelné
ukonc€en. Na piktogramovy koridor pro cyklisty navazujici z ulice Pod Zahrady byl navazan
ochranny pruh pro cyklisty. Nize uvedeny obrazek Cislo 32 popisuje navrZzené dopravni
usporadani. Sitka pozemni komunikace byla navrzena na potfebnych 6 metrd a na kazdé
strané vozovky byl umistén ochranny pruh pro cyklisty v opaénych smeérech provozu, v Sifce
1,50 metrd. Jedna se o vyznaceni ochrannych pruhl pro cyklisty na obousmérné pozemni
komunikace bez stfedove délici Cary. Vystfizek byl pfevzat z Technickych podminek 179

»Navrhovani komunikaci pro cyklisty*.

Obrazek 32
ochranny pruh pro cyklisty na obousmérné komunikaci bez stfedové délici ¢ary [16]
Nasledné ukon&eni ochranného pruhu pro cyklisty bylo ukon€eno “natupo®. V nasledujici ¢asti
ulice Vinohradska vedeni cyklist(i FeSeno nebylo, pfedpoklada se spoleény provoz s ostatnimi

vozidly bez vyraznych cyklistickych opatfeni.

V ramci analyzy stavajiciho stavu a nasledného navrhu bylo pfi pouziti vieCnych krivek
zjisténo, ze typ vozidla ASKO 3 v rozSifeni pro software AutoCAD — Vehicle Tracking, nebude
schopno plynule odboéit z ulice Vinohradska do ulice Pod Zahrady. Z hlediska prostoru
kiizovatky bude muset couvnout, aby se vytoCilo. V rdmci navrhu bylo vyzkouSeno zvétsit
polomér narozi z 5 metrt na 6 metr(i, v tomto pfipadé by doslo k plynulému odboceni. Bylo by
ale potfeba, premistit stavajici elektrickou skFifi. Misto pfechazeni by bylo mozno posunout
blize k podélnym parkovacim stanim. Narozi s vétSim polomér, nez 6 metr(, by jiz znamenalo
premistit sloup vedeni vysokého napét, coz by s sebou pfineslo vyrazné vicenaklady. [7] [8]
[91[10] [12] [14] [16]
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5.11 Priloha 1.11.1 — ulice Vinohradska / K Cihelné / Pod Rochusem /

Druzstevni; Varianta 1

Pfiloha 1.11.1 popisuje navrzené feSeni soubéhu ulic Vinohradska, K Cihelné, Pod Rochusem
a Druzstevni. Po kfizovatku ulice Vinohradska s ulici Druzstevni byl tento navrh nového
dopravniho uspofadani v mistni ¢asti Maratice feSen. Cela oblast vyobrazena v Pfiloze 1.11.1
byla navrzena v rezimu Zona 30. Nasledné pokraCovani ulice Vinohradska, za kfizovatkou
s ulici Druzstevni, je v sou¢asném stavu feSeno pouze svislym dopravnim znacenim B20a
,Nejvy8Si dovolend rychlost 30 km/h®. Ulice DruZstevni je také souasné feSena v rezimu Zéna
30, ale s omezenymi dopravnimi omezenimi. Z hlediska, Ze tato Cast ulice Druzstevni
navazuje na feSenou ¢ast ulice Vinohradska, nebylo stavajici svislé dopravni znaceni 1Z8a/b
,Z0na s dopravnim s dopravnim omezenim/Konec zoény s dopravnim omezenim®, ruseno.
V této CastifeSené oblasti se v sou€asném stavu nachazeji prevazné prvky mistniho mobiliare,
které byly v8echny vramci navrhu zachovany. Pouze byl v navrhu posunut turisticky
rozcestnik pro umoznéni vedeni chodniku, cca o 1,5 metrd. Reseni této oblasti FeSené lokality
bylo navrZzeno celkové ve tfech variantach Pfilohy 1.11.1, 1.11.2 a 1.11.3, které budou

popsany nize s jednotlivymi rozdilnymi upravami.

Ulice Vinohradska byla v plvodnim uspofadani vedena jako hlavni pozemni komunikace.
Z hlediska nevyskytujiciho se chodniku, turisticky vyznamné lokality Skanzen Rochus
a soucCasné nepriehlednosti celé této oblasti, bylo navrzeno dopravni zklidnéni ve tfech
variantach. V Priloze 1.11.1 byl v navrhu upfednostnén, a zaroven i ponechan soucasny
vyznam vedeni ulice Vinohradska, ktera vede v pfimé, a tak i v navrhu. Byly zmen$eny plochy
pozemni komunikace, v pfilohach byl Sedou Carou vyznalen stavajici stav pozemnich
komunikaci pfed navrhem, je tedy zfejmé, jak cela oblast byla rozsahla. Timto feSenim doslo
k pfidani nové vegetace a chodniku. Pfevazné doSlo k zredukovani kfizovatkové plochy na
zacatku ulice K Cihelné. VesSkeré dopravni pohyby byly v tomto uUseku provéfeny vlec¢nymi

kfivkami v rozSifeni pro software AutoCAD — Vehicle Tracking typem vozidla ASKO 3.

Z hlediska navaznosti pfedeSlych pfiloh, Pfiloha 1.11.1 (1.11.2 a 1.11.3), navazuji na P¥ilohu
1.10. Provoz byl tedy navrzen obousmérny, kromé ulice K Ciheln&, kterd byla navrzena
v jednosmeérném provozu k ulici Sokolovska, vice v Pfiloze 1.12 a 1.13. Svrchni kryt pozemni
komunikace pokraduje v navrzeném asfaltovém krytu. Sitka pozemni komunikace zUstava
navrzena 6 metrd, dostateéné umoznujici obousmérny provoz v rezimu Zéna 30, kdy se
predpoklada s nizkymi intenzitami. NejvyznamnéjSim mistem této oblasti je kfizovatka ulice
Vinohradska s ulici Pod Rochusem. V této PFiloze byl upfednostnén prujezd celou ¢asti ulice
Vinohradska. V misté kfizovatky ulice Vinohradska a Pod Rochusem byla navrZzena zvySena
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kiizovatkova plocha, dle Technickych podminek 218 ,Navrhovani zon 30“. JelikoZz v Zénach
30 by se mélo omezit uzivani svislych dopravnich znaceni. Z hlediska mistnich pomért bylo
zvazovano, zda ponechat stavajici stav svislych dopravnich znaceni, a to P2 ,Hlavni pozemni
komunikace“ a P4 ,Dej prednost v jizdé!“. Nakonec v této Priloze bylo zavrzeno pouziti
vedkerych svislych dopravnich znaceni upravujicich pfednost a ponechat pravidlo celoplosné
prednosti zprava. Napojeni ulice Pod Rochusem bylo navrzeno tak, aby na misto kfizovatky
s ulici Vinohradska, bylo kolmé. V&e bylo provéfeno vieCnymi kfivkami. Nasledujici ¢ast, za
zvySenou krizovatkovou plochou v misté prisecné kfizovatky, bylo navrzeno s miniokruzni
kiizovatkou. Lehce byly poupraveny stavajici poloméry jednotlivych narozi tak, aby bylo mozné
navrhnout miniokruzni kfizovatku s vnéjSim primérem 14 metr(, Sifkou okruzniho pasu
4 metry a primérem pojizdéného stfedoveho ostrova 6 metr(, dle Technickych podminek 135
.Projektovani okruznich kfizovatek na silnicich a mistnich komunikacich®. Z hlediska
travnatych ploch, bez vyskytu vzrostlé vegetace, nebylo nutné FeSit rozhledové pomeéry.
Stfedovy ostrov byl navrzen jako pIné pojizdény s odliSnou stavebni strukturou. Z hlediska
studie nebyly FeSeny vySkové rozdily mezi jednotlivymi ¢astmi ulice, ale v ramci prizkumu
nebyly zaznamenany velké vy3kové rozdily, které by znemoznily realizovat toto navrzené

reseni.

Cast ulice Pod Rochusem, ktera byla feena v Pfiloze 1.11.1 (P¥iloha 1.11.2 a 1.11.3), byla
navrzena s ponechanou Siftkou pozemni komunikace 5 metr(i, umoznujici obousmérny provoz
v Z6né 30. V ramci prlizkumu bylo zjiSténo, Zze vozidla parkuji podél pozemni komunikace,
a tak je obousmeérny provoz omezen, viz. obrazek €islo 25. Proto bylo navrzeno pét podélnych
parkovacich stani, dle CSN 73 6056 ,Odstavné a parkovaci plochy silniénich vozidel, se
Sifkou 2 metry a délkou pro krajni stani 6,75 metrd a mezi krajni stani 5,75 metrd pro zplisob

parkovani couvani.

Daéle bylo v této Priloze feSeno vedeni chodniku. Chodnik byl navrzen v Sifce 1,75 metr(,
z hlediska umoznéni vedeni konstantni Sifky chodniku, pro vyhnuti se stavajicim objektiim.
Nové navrzeny chodnik umoznuje pristupovou cestu k budové s parcelnim ¢islem 62/2
a k Bozim mukam. Na chodnicich byly navrzeny prvky pro osoby se snizenou schopnosti
pohybu a orientace, a to varovné pasy se Sifkou 0,4 metr(i, zohlednujici vstup do vozovky,
a signalni pasy se Sitkou 0,8 metrl s odsazenim téchto pasu, pro informaci, ze se jedna
0 misto pfechazeni. K parcele Cislo 62/2 a bozim mukam nebyly navrzeny signalni pasy,

jelikoz se nepredpoklada, ze tyto osoby budou do téchto mist sami dochazet.

Byla ruSena stavajici svisla dopravni znaCeni upravujici pfednost. DopInéna byla svisla

dopravni znaceni, ktera jsou v souladu s celkovym navrhem. [7] [8] [9] [10] [11] [12] [14] [15]
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5.11.2 Priloha 1.11.2 — ulice Vinohradska / K Cihelné / Pod Rochusem

| Druzstevni; Varianta 2

Pfiloha 1.11.2 popisuje znovu, feSeni soubéhu ulic Vinohradska, K Cihelné, Pod Rochusem
a Druzstevni. Re$ena je zde pouze mistni Gprava a upfednostnéni jizdniho sméru mezi ulicemi
Vinohradskéd a Pod Rochusem. V pfedeslé Pfiloze 1.11.1 nedochazi, kromé& zvySené
kfizovatkové plochy, k dopravnimu zklidnéni, v této PFiloze tomu tak je. Upfednostriuje se tedy
smer jizdy ke Skanzenu Rochus, ktery je turisticky vyhledavanym mistnim cilem a dochazi
k omezeni pfimého prijezdu ulici Vinohradska. Plati zde pfednost zprava, jelikoz se jedna
0 Z6nu 30. Z hlediska stavajiciho svislého dopravniho znageni bylo navrZzeno svislé dopravni
znaceni A3 ,Kfizovatka“, pro upozornéni Fidicl o zméné mistnich pomérd. Pozemni
komunikace, v ¢asti mezi miniokruzni kfizovatkou a zvySenou kfizovatkovou plochou, byla
navrZzena kolmo na navazujici ¢ast pozemni komunikace. Celkové toto feSeni bylo provedeno,
aby nedochazelo k psychologické prednosti fidicu, jedoucich z pfedchozi ¢asti ulice
Vinohradska a bylo jim zdlraznéno, Ze je jejich povinnosti dat pfednost zprava pfijizdéjicim
vozidlim. Zaroven doslo i ke zméné nasledujiciho mista kfizovatky ulice Vinohradska a ulice
K Cihelné. Veskeré pohyby vozidel byly v této Pfiloze feSeny vieECnymi kfivkami v rozsifeni pro
software AutoCAD — Vehicle Tracking, pro typ vozidla ASKO 3. DoSlo i k nevyraznym zménam
ve vedeni chodniku touto oblasti. [7] [8] [9] [10] [11] [12] [14] [15]

5.11.3 Priloha 1.11.3 — ulice Vinohradska / K Cihelné / Pod Rochusem

| Druzstevni; Varianta 3

Pfiloha 1.11.3 popisuje upraveny navrh Pfilohy 1.11.2. DoSlo zde k vyrazné&jSimu zaobleni
ulice Vinohradskéa pfed mistem zvy3Sené kfizovatkové plochy. Zaroven je zde vice zfejmé, Ze
psychologicka pfednost, pro vozidla jedouci ulici Vinohradska, by neméla nastat. Jedna se
0 Zonu 30, tudiz zde plati pfednost zprava. Bylo navrzeno svislé dopravni znaceni
A3 ,Kfizovatka“, aby bylo zdlraznéno, ze doSlo ke zméné mistnich pomeérd — ulice
Vinohradska jiz nebude hlavni pozemni komunikaci. Doslo i ke zméné mista kfiZovatky ulice
Vinohradska a ulice K Cihelné. VeSkeré pohyby vozidel byly v této PFiloze FeSeny vleEnymi
kfivkami v rozSifeni pro software AutoCAD — Vehicle Tracking, pro typ vozidla ASKO 3. Doslo
i k nevyraznym zménam ve vedeni chodniku touto oblasti. [7] [8] [9] [10] [11] [12] [14] [15]
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5.12 Pfiloha 1.12 — ulice K Cihelné (stred)

Pfiloha 1.12 popisuje novy navrh ulice K Cihelné. Ulice K Cihelné navazuje na ulici
Vinohradska. Navrh mista kfizovatky ulice Vinohradska a ulice K Cihelné byla feSena
v Pfilohach 1.11.1, 1.11.2 a 1.11.3, kdy v kazdé ztéchto variant bylo misto kfiZovatky
pozmeénéno v dusledku rozlicného stavebniho usporadani ulice Vinohradska. Rezim zpusobu
vedeni dopravy v ulici K Cihelné byl navrzen v reZimu Zéna 30. Provoz motorové dopravy byl
zde ponechan jednosmérny ve sméru k ulici Sokolovska. Cyklisticky provoz byl ponechan
obousmérny, pouze byly navrzeny integracni opatfeni pro cyklisticky provoz, vice nize.
Stavebni uspofadani bylo z velké Casti navrhu ponechano, tj. stavajici chodnik po obou
strandch pozemni komunikace. Chodnik, vedle podélnych parkovacich stani, byl pouze
prodlouzen, za mistem sloupu pouli¢niho osvétleni, ve stavajici Sifce chodniku 2,40 metra.
Chodnik na druhé strané byl pouze doplnén o snizeny chodnik v mistech pfijezdovych cest
k pFilehlym budovam. Sitka stavajici chodniku byla 1,75 metril. DopInén o varovny pas v $ifce
0,4 metrd. Svrchni kryt pozemni komunikace byl navrzen z asfaltové vrstvy. Sitka pozemni

komunikace v této ¢asti ulice K Cihelné byla navrzena v konstantni Sifce 3,75 metru.

V ramci obousmérného cyklistického provozu bylo navrzeno vodorovné dopravni znaceni V 20
.Piktogramovy koridor pro cyklisty“. S rozestupy jednotlivych symboll v délce 12 metr(
v mezikfizovatkovém Useku. Bocni odstup od podélnych parkovacich stani byl, dle
Technickych podminek 179 ,Navrhovani komunikaci pro cyklisty”, navrzen na 1,25 metrd, viz.

obrazek ¢islo 30.

Dale bylo navrzeno jedenact podéinych parkovacich stani, dle CSN 73 6056 ,Odstavné
a parkovaci plochy silniénich vozidel®, se Sitkou 2 metry, délkou krajnich stani 6,75 metr(
a délkou mezikrajnich stani 5,75 metrd pro zpUsob parkovani couvani. V ramci prdzkumu bylo
zaznamenano, ze vozidla parkuji pfed bytovym domem, na nevyznacenych mistech. Timto

navrhem doslo k navy3eni kapacity podélnych parkovacich stani pfed bytovym domem.

V misté kfizovatky s ulici Vinohradska bylo navrzeno misto pro pfechazeni za pomoci

signalnich a varovnych pasu, které jsem od sebe odsazené.

V ramci navrhu doslo k redukci stavajiciho kmene vegetace. byla ruSena stavajici svisla
dopravni znafeni. Nahrazena novym svislym dopravnim znacenim, které charakterizuje
jednosmérny provoz motorové dopravy a obousmérny provoz cyklistické dopravy. [7] [8] [9]
[10] [12] [16]
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5.13 Priloha 1.13 — ulice K Cihelné / Sokolovska

PFiloha 1.13 navazuje na pfedeslou Prilohu 1.12, tedy €ast ulice K Cihelné&, charakterizovanou
jako K Cihelné (stfed). PokraCovani ulice K Cihelné v této pfiloze navazuje na predesly stav.
Tedy Zoéna 30, jednosmérny provoz pro motorovou dopravu, obousmérny provoz pro
cyklistickou dopravu. Sitka pozemni komunikace byla v této &asti ulice K Cihelné& rozsifena na
hodnotu 4,85 metrll z disledku stavajiciho stavu. Svrchni kryt pozemni komunikace byl

navrzen z asfaltové vrstvy.

V ramci ulice K Cihelné&, bylo dulezité navrhnout nové napojeni na ulici Sokolovska. Stavajici
stav napojeni nebyl kolmy na pozemni komunikaci ulice Sokolovska, proto bylo navrzeno
nové. Novy stav byl provéfen vieEnymi kfivkami v rozsifeni pro software AutoCAD — Vehicle
Tracking, pro typ vozidla ASKO 3. Z hlediska nového napojeni bylo nutné pozménit stavajici
vedeni chodniku a navrhnout nové. Bylo navrzeno mirné vychyleni, aby bylo mozné navrhnout

kolmé napojeni na ulici Sokolovska. Sitka chodniku z(istala stejna, tedy 1,75 metrd.

V této Casti ulice se nachazi prodejna, vedle které byla vyhrazena dvé podélna parkovaci stani.
V navrhu byly pouze upraveny jednotlivé délky, dle CSN 73 6056 ,Odstavné a parkovaci
plochy silniénich vozidel®, se Sifkou 2,5 metr (bo¢ni odstup od pevné prfekazky) a délkou pro

krajni podélna parkovaci stani 6,75 metri pro zpusob parkovani couvani.

Pro cyklisty byla, vedle vozovky, navrzena obousmérna stezka pro cyklisty, aby byl vjezd
a vyjezd cyklistl z ulice K Cihelné oddélen, v Sifce 2,5 metr(. Navrzeno zde bylo vodorovné
dopravni znaceni V 14 ,Jizdni pruh pro cyklisty“ a kombinace svislych dopravnich znaceni

C8al/b ,Stezka pro cyklisty/Konec stezky pro cyklisty“ pro oba sméry.

Byla ruSena nékterda stavajici svisla dopravni znaceni nebo byla posunuta z hlediska nového
usporadani. Posunuto bylo svislé dopravni znaceni P6 ,Stlj, dej pfednost v jizdé!".

Pro cyklisticky provoz bylo navrZzeno svislé dopravni znaeni 1Z8a ,Zéna s dopravnim

v kombinaci s dodatkovou tabulkou E12b ,Vjezd cyklisti do protisméru povolen®. [7] [8] [9] [10]
[11][12] [14] [16]
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5.14 Priloha 1.14 — ulice Pod Rochusem (jih)

Pfiloha 1.14 navazuje na Pfilohy 1.11.1, 1.11.2 a 1.11.3. Ulice Pod Rochusem se zde vétvi na
dvé uliéni ¢asti ulice Pod Rochusem. NefeSena €ast ulice Pod Rochusem vede k parkovisti
u Skanzenu Rochus, a zaroven se jedna o slepou pozemni komunikaci. V misté kfizovatky
byla navrZzena zména rezimu ze Zoény 30 na Obytnou zoénu, dle navrZzenych svislych
dopravnich znaceni 1Z8a/b ,Zdéna s dopravnim omezenim/Konec zoény s dopravnim

omezenim“ a 1Z5a/b ,,Obytna zéna/Konec obytné zony*.

V ramci navrhu v misté kfizovatky nedoSlo ke stavebnim Upravam, pouze k mirnému roz8ifeni
naproti vjezdu k pfilehlé budové na Sitku pozemni komunikace 5,50 metrd a naslednému
zUzeni na Sifku 3,75 metrd. Provoz feSenou Casti ulice Pod Rochusem byl ponechan
obousmérny, doslo pouze k navrzeni bodovych zuzeni nebo Sikan za pomoci podélnych
parkovacich stani, viz. nasledujici pfilohy. Byl navrzen dlouhy zpomalovaci prah
lichobéznikového tvaru v Sifce komunikace 4 metry, délkou 5 metri a sklonem ramp 1:10, dle
Technickych podminek 85 ,Zpomalovaci prahy“. Svrchni kryt pozemni komunikace z asfaltové
vrstvy bude ponechan. Kfizovatka byla provéfena vleCnymi kfivkami v rozSifeni softwaru
AutoCAD — Vehicle Tracking, pro typ vozidla ASKO 3.

Pfijezdové cesty k jednotlivym pfilehlym budovam budou ponechany, jelikoz nejsou ve stavu,
kdy by bylo tfeba rekonstrukce. Byla navrzena dvé podélna parkovaci stani, CSN dle 73 6056
,Odstavné a parkovaci plochy silni¢nich vozidel®, se Siftkou 2 metry a délkou krajnich stani

6,75 metrd pro zplsob parkovani couvani.

Byla ruSena stavajici svisla dopravni znaceni v kombinaci B11 ,Z&kaz vjezdu vSech
motorovych vozidel“ a E13 ,Dodatkové tabulka“ s textem ,MIMO DOPRAVNI OBSLUHY*, P4
,Dej pfednost v jizdé!" a P2 ,Hlavni pozemni komunikace®. Jelikoz se predpoklada, ze pfi
vyjezdu z Obytné zoény dava fidi¢ prednost vozidlim jedoucim na navazujici pozemni
komunikaci. Bylo ponechano svislé dopravni znaceni P2 ,Hlavni pozemni komunikace® ze
smeéru od parkovisté u Skanzenu Rochus. Jelikoz tato ¢ast ulice Pod Rochusem nebyla
navrzena v zadném dopravnim rezimu. [6] [7] [8] [9] [10] [12] [13] [16]
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5.15 Pfiloha 1.15 — ulice Pod Rochusem (stied)

PFiloha 1.15 navazuje na pfedchozi Pfilohu 1.14. Pokracuje dopravni rezim Obytna zona.
Sitka pozemni komunikace se méni na zakladé stavajiciho usporadani. Provoz byl navrzen

obousmérny.

Celkové bylo navrzeno v této Pfiloze osm podéinych parkovacich stani, die CSN dle 73 6056
,Odstavné a parkovaci plochy silni¢nich vozidel, se Sitkou 2 metry a 2,5 metrd (v misté bocni
pevné prekazky, celkem pét podélnych parkovacich stani), délkou 6,75 metri pro krajni
podélna parkovaci stani a 5,75 metrl pro mezikrajni podélna parkovaci stani pro zplsob
parkovani couvani. Dale byla navrZzena dvé kolma stani, ktera byla navrzena z hlediska
stavajicich parkujicich vozidel, se Sitkou 3,20 metrt a délkou 5 metr(, pro zplsob parkovani
couvani. V Sifce 3,20 metra byl bran ohled na bezpecnostni odstup 0,4 metrd pro lehka
uzitkova vozidla. Jelikoz v ramci prizkumu zde bylo zaznamenano lehké uzitkové vozidlo
(dodavka).

TFfi podélna parkovaci stani byla navrzena takovym zplsobem, aby tvofila Sikanu pro
projizdéjici vozidla, a tim psychologicky donutila fidi¢e snizit rychlost. Prijezd Sikanou byl
proveren vleCnymi kfivkami v rozSifeni softwaru AutoCAD — Vehicle Tracking, pro typ vozidla
ASKO 3. [6] [9] [10]

5.16 Priloha 1.16 — ulice Pod Rochusem

Pfiloha 1.16 navazuje na pfedchozi Pfilohu 1.15. Tato ¢&st ulice nebyla nijak feSena, jelikoz
z hlediska stavajici Sifky pozemni komunikace 4 metry, stavajicich objektll mistnich resident
a svahu na proté&jsi strané budov, nebylo mozné navrhnout jakakoliv nova opatfeni. Navrzen
byl pouze navrzen dlouhy zpomalovaci prah lichobé&znikového tvaru, se Sitkou 4 metry, délkou

5 metrli a sklonem ramp 1:10, dle Technickych podminek 85 ,Zpomalovaci prahy®. [6] [9] [13]
5.17 Pfiloha 1.17 — ulice Pod Rochusem / Sokolovska

Pfiloha 1.17 navazuje na pfedchozi Pfilohu 1.16. V této Pfiloze byly pfidany dvé podélna
parkovaci stani, se Sitkou 2 metry a délkou 6,75 metrd pro zpusob parkovani couvani.
Z hlediska stavebnich uprav doslo pouze k napojeni garaze a vjezdu, ve stavajicim stavu zde
byla umisténa silniCni uprava bez prijezdové cesty. Podélnym parkovacim stanim byla
podstoupena Cast stavajici vegetace. Parkovaci stani byla navrzena z divodu stojicich vozidel

ve vozovce, ktera omezovala prljezd touto ¢asti ulice Pod Rochusem. [6] [9] [10] [12]
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6 Zaver

Cilem diplomové prace bylo provést dopravné-inzenyrskou studii ulic Pod Zahrady, K Cihelng,
Pficna I., Pfi¢na Il., Pfi¢na lll., Pod Rochusem a Vinohradska nachazejici se v mistni &asti
Mafratice v Uherském Hradisti. Zohledriovaly se potfeby mistnich obyvatel v oblasti parkovani,
bezpec€nosti a zklidfiovani dopravy s vyuzitim organizace dopravy pomoci jednosmérnych ulic,
navrzeni Obytnych zén a Zén 30, prvkd pro zklidhiovani dopravy, navrzeni integraénich

opatreni pro cyklisty a prvky pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace.

V ramci vysledného navrhu byl bran ohled na stavajici stavebni Upravy mistnich residentd,
sloupy vedeni vysokého napéti, sloupy pouli¢niho osvétleni a stavajici vegetaci. Byly navrzeny
celkem tfi oblasti feSeného Uuzemi v reZimu Obytna zdna, zbytek byl navrZzen v rezimu Zéna
30. Byly navrzeny prvky pro zklidhovani dopravy, a to dlouhé zpomalovaci prahy, zpomalovaci
polstaf, zvySena kfizovatkova plocha, miniokruzni kfizovatka v misté kfizovatky ulic
Vinohradska a DruZstevni, bodova zuZeni a Sikany. Byl navrzen chybéjici chodnik, v mistech
vymezenych jako Zéna 30, s proménnou Sitkou 1,75 — 2 metry, dle umoznéni z hlediska
stavajicich objektd. V mistech vjezdl k pfilehlym budovam byl navrzen snizeny chodnik pro
umoznéni vjezdl na dané pozemky. Navrzena byla podélna parkovaci stani. Byla provedena
Uprava svislych dopravnich znaceni, kdy dochazelo k ruSeni stavajicich kombinaci a novému
navrhu svislych dopravnich znaceni, ktera odpovidaji nové zavedené organizaci dopravy
v feSené oblasti. Navrzena byla integra€ni opatfeni pro cyklisty, a to umoznéni obousmérného
provozu cyklistd v jednosmérnych komunikacich pro motorova vozidla, ochranny pruh pro
cyklisty a piktogramovy koridor pro cyklisty. Ulice Vinohradska byla navrzena v pfimé, bez
vyraznych stavebnich opatfeni, ktera by narusila prichod procesi pfi Slovackych slavnostech
vina. Byly navrzeny prvky pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace, a to signaini
a varovneé pasy a umélé vodici linie pro bezpecnost pohybu téchto osob v nové navrzenych

ulicich mistni ¢asti Maratice.

Vykresova dokumentace byla zpracovana v programu Autodesk AutoCAD 2023, s pouzitim
nadstavbového programu Vehicle Tracking. Textova cast byla zpracovana v programu
Microsoft Office Word.

VéFfim, Ze veSkeré navrhy uvedené v diplomové praci, pfispéji ke zvySeni bezpecnosti

a plynulosti dopravy v feSené oblasti, mistni ¢asti Maratice v Uherském Hradisti.
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