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ABSTRAKT

Predmétem diplomové prace ,,Ptizpisobeni dopravy podminkam lazenské zony v Teplicich® je
popsat stavajici zpusob feSeni dopravy v lazenské zoné€, upravit vyuziti organizace dopravy
v feSené oblasti a proveéfeni moznosti omezeni dopravy. Cilem je, pomoci riznych nastroja,

celkovy névrh zklidnéni dopravy v lazeniské zoné.
ABSTRACT

The subject of the diploma thesis "Adaptation of traffic to the conditions of the spa zone in
Teplice" is to describe the existing traffic solution in the spa zone, to modify the use of traffic
organization in the area and to examine the possibilities of traffic reduction. The aim is, by means

of various tools, an overall proposal for traffic calming in the spa zone.
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Seznam pouzitych zkratek

IAD  Individualni automobilova doprava

VPS  Vefejné prospeésna stavba

VHD Vefejna hromadné doprava

MHD Mg¢stska hromadna doprava

DN  Dopravni nehoda

RZ Registracni znacka

VDZ Vodorovné dopravni znaceni

SDZ  Svislé dopravni znaceni

PMK  Prostor mistni komunikace

OOSPO Osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace

OK Okruzni kiizovatka



1 Uvod

Doprava je neustale se ménici faktor ziti. At uz jde jen o osobni dopravu nebo nakladni dopravu,
je pravdou, Ze se Casem vyviji a méni se. Duvody, které vedou ke zméné dopravy ve méstech,
jsou naptiklad suburbanizace, nové prumyslové arealy a k tomu navazujici pracovni piilezitosti,
nové obcanska vybavenost apod. Aktualnim trendem je narast IAD jak ve méstech, tak mimo

mesto. Lazeiiska zona v Teplicich tento trend zaznamenava v poslednich letech.

Lazenska zona Teplice se da povazovat jako druhé centrum meésta a nachdzejici se jihovychodné
od samotného stfedu Teplic. V poslednich letech zde zejména narGsté tranzitni doprava, kterou je
potieba fesit. Silnice v této zoné€ nejsou dimenzovany na takto silné kapacity prijezdu. Lazenska
z6na diive slouzila zejména jako misto setkavani a odpocinku, nyni toto vyuziti bohuzel upada

a uprednostnéna je hlavné doprava.

V predlozené praci byla feSena oblast lazefiské zény ve mésté Teplice v Usteckém kraji.
V diplomové praci je uveden popis oblasti lazeiiské zony, zejména dopravy v ni, dale aktualni
feSeni organizace dopravy v lazenské zon€. Byla feSena problematika zklidiiovani dopravy
v feSené oblasti s navaznosti na okolni dopravni infrastrukturu. Dale prace obsahuje analyzu

tranzitni dopravy v lazeiiské zon€ a nasledny navrh moznych zmén v uzemi.

V préci jsou zminény evropské a ¢eské normy souvisejici a zabyvajici se zklidiovanim dopravy
ve méstech. Byly ¢erpany informace z oficialnich dokumenti mésta Teplice a Ceské republiky.

Tyto udaje slouzily jako podklad k navrhu a vytvoteni projektové dokumentace feSené oblasti.

Byly realizovany prizkumy zejména dopravy v klidu a intenzity provozu v konkrétnim misté
lazeniské zony. Pro méfeni intenzity byla vybrana stézejni kiizovatka zony, ktera se nachazi na
okraji feSené oblasti. Vysledky jsou popsany a nasledn€ vyuzity pro dopravné-organizaéni
opatieni v feSené oblasti. Poté je navrZzeno jedno hlavni feSeni a popsany mozné alternativy,
kterymi lze nahradit feSeni v celkovém navrhu. V navrhu bylo zohlednéno vice duilezitych

a neovlivnitelnych parametrii (napt. provoz veiejné hromadné dopravy).

Okrajové je v diplomové praci zminéno budouci dopravni feSeni mésta, Nova Proseticka spojka,
které nabidne alternativu k tranzitni dopravée pres lazeniskou zonu. S timto feSenim se pocita do

budoucna, tudiz v této praci neni vyrazné€ zohlednéno.

V zavéru byla zhodnocena navrzena varianta a provéteni moznosti realizace dopravnich omezeni
a organizace z hlediska hlavné zklidnéni dopravy, ale téZ ekonomické nendro¢nosti. Moznosti
omezeni bylo vypracovano i na zékladech navrzenych opatteni. Byl zde shrnut i mtij osobni nazor

a doporuceni.

Cilem této diplomové prace je provést analyzu tranzitni dopravy a dopravy v klidu, na zaklad¢
této analyzy stanovit moznosti feSeni zklidnéni dopravy, posoudit aktualni dopravné-organizacni

opatfeni a navrhnout nova opatfeni snizujici intenzitu dopravy a dopravu v klidu v Lazenské zoné.



2 Lazenska zona Teplice

V této kapitole je popsana lokalita cel¢ oblasti a aktudlni podoba dopravné-organizacnich opatieni

v lazeiiské zoné. Je zde feSena stavajici dopravni situace v feSené oblasti a dopravni vztahy v Sirsi
okolni oblasti véetné obCanské vybavenosti a navaznosti na ni.

2.1 Popis FeSené oblasti

Lazeiiska zona je tvorena ulicemi U Cisaiskych 1azni, U Kamennych 1azni, Lipova, PoStovni,
Mlynské, Rooseveltova, U Novych lazni a U Hadich lazni. V této praci bude zohlednéna
i souvisejici ulice Svatopluka Cecha a J. V. Sladka slouZici ke zpétnému vyjezdu z jednosmérné

¢asti ulice U Novych lazni. Oblast se nachazi v centru katastralniho tizemi Teplice (766003).

V celé oblasti je Siroka obCanska vybavenost. Nachazi se zde Krusnohorské divadlo, Cisaiské
lazné, Sadové lazn¢, Kamenné lazné, Nové lazné, Obchodni akademie, dvé zakladni Skoly,

domov pro seniory, lékarny, kavarny, restaurace, hotely a vetejné parky.

V blizkosti lokality se nachazi dal§i mista vyrazné ovlivitujici dopravu v feSené oblasti, napf.
lazné Beethoven, obchodni centrum Galerie, matetskd Skola a aquacentrum. Déle je oblast

vyuzivéna jako prijezd pres ulici Prazska na silnici I/8 vedouci na dalnici D8 Praha-Usti nad
Labem.
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Obrazek 1 — Sirsi situace resené oblasti Teplice (zdroj: [1])



Do feSené oblasti je vedeno 6 vjezdi/vyjezdd, které zde generuji dopravu. Cela oblast je
vyuzivana spise jen jako prijezdnd, zejména ulice U Cisatskych lazni, Mlynsk4 a U Hadich lazni.
Ulice Rooseveltova je povazovana za klidnéjs$i oproti ostatnim ulicim, hlavné diky vyhradné

osobni dopraveé s omezenou nakladni dopravou.

Mezi dilezité a neovlivnitelné faktory jsou zahrnuty obyvané ¢asti oblasti. Dilezité je zejména
spojeni ulici Rooseveltovou k sidlisti Na Valech, ve kterém se nachéazi zejména rodinné domy.
Dale je obyvanou ¢asti ulice Lipova a PoStovni s malymi bytovymi domy. Dilezitym navazujicim
sidlistém jsou Prosetice s mnoha velkymi bytovymi domy. V ostatnich ¢astech Lazetiské zony se
byty nachazeji sporadicky.

Z celostatniho s¢itani dopravy 2020 je mozné zjistit udaje alespon z tseku celé ulice U Hadich
lazni. V pracovni den zde projede 10 004 vozidel za hodinu, o vikendech 4 918. [2] Uz zde je

vidét veliky rozdil ve vyuzivani v rizném obdobi. Za disledek je cesta za praci a vzdélanim.

SEitani dopravy 2020 (sé.asek: ... vyznam zkratek
Roéni pramér dennich intenzit dopravy SN SNP
RPDI - vdechny dny [voziden | 402 67| 5/ 10] 0] of 107 o 82] 1] 674 7877 | 0| 8551
LN SN SNP N TNP | NSN A AK TR TRP v [e] M SV
RPDI - pracovni den (Po-Pa) | voz/den 496 84 6 13 0 0 130 0 103 1 833 917 0 |10 004
RPDI - volné dny (mimo svétky) I voz/den 167 25 2 4 0 0 49 0 30 0 277 | 4641 0| 4918
Hodinova intenzita dopravy v sv
Padesatirazova intenzita dopravy I voz/h 70 889
Spitkova hodinova intenzita dopravy I voz/h 69 881
Tézka nakladni vozidla - TNV \ [ v
Hodnota TNV [ voz/den | | 227
Intenzita dopravy pro hlukové a emisni vipoéty dE'fj CNOSSOS-| 12 %} 14 |Celkem g';zg'“””""” OAL | NAL | NS |Celkem
Rocni prumér intenzit, den (06-18) voziden | \ysyitieniviz | 6340 | 322 35 0| 6697 Vysvétleni viz | 6340 | 353 4| 6697
Roéni pramér intenzit, vecer (18-22) voz/den Podrobné 1104 35 4 0| 1143 Podrobné 1104 38 11143
Roéni prumér intenzit, noc (22-06) voz/den vysledky 674 33 4 0] ™ vysledky 674 36 1 71
Emise [ | oA | Lna | TNA [ NS | BUS [celkem
Roéni $pitkova hodinova intenzita dopravy | vozh | | e69] 49| 20] 1] 13] 1052
Koeficienty nerovnomérnosti dopravy \ [ alfa [ beta \ gama | PSs
Koeficient nerovnomérnosti dopravy [ -] | 123] 079] 156 52148
Intenzita cyklistické dopravy \ | c
Cyklisticka doprava [cyklo.‘den‘ | 107
\ ”
N ———
NC—=,, -

A\ \ s
Obrazek 2 — Celostatni scitani dopravy 2020 v ulici U Hadich lazni (zdroj: [2])

V diplomové préci je zjiStovana intenzita a smér vozidel na dilezité kiizovatce. Tento prizkum
je popsan v samostatné kapitole 3.5. Tato méfeni probihala v pracovni den. Vikendové dny
(sobota, ned¢le) jsou zde, dle lokdlniho zjisténi, malo vytizené a ulice tudiz nejsou prilis

frekventované.



V celé oblasti je umoznéno parkovani podélné nebo Sikmé. Parkovani je zde mozné kratkodobé
i dlouhodobé. Situace s parkovacimi misty je vyhodnocena prijezdy (rano, odpoledne a vecer) za
ucelem prizkumu, zda je v oblasti nutny vysoky pocet parkovacich stani, a ve kterych mistech je
vyuzivano dlouhodobé a kratkodobé. V mapé nize je vyznaceno, v jakych mistech je parkovani

umoznéno neomezené a v jakych mistech je nutné mit parkovaci opravnéni apod. Placené

Obrdazek 3 — Vyznacené zony parkovani (zdroj: [3])

Zelene zony — vyznacené volné parkovani bez poplatku; oranzove — parkovani bez dopravniho
znaceni; modré — placené parkovani.



2.2 Dopravni situace a vztahy v Sir§Sim okoli

Do lazeniské zony jsou vedeny trasy zcentra mésta Teplice, do ulic U Cisafskych lazni
a U Novych lazni. DiileZitou trasou je té cesta ze sidliité Sanov z ulice Pod Doubravkou a z ulice

Josefa Hory, které vedou na okruzni kiizovatku spojujici ulice U Novych lazni a U Hadich lazni.

Z ulice Prazska je pfijezd zejména vozidel ze silnice 1/8 ze sméru Praha/Usti nad Labem
sméfujicich do centra samotného meésta Teplice a dale ze sidlist¢ Prosetice smeérem do centra
meésta Teplice. V okoli zony se nachazi $iroka obcanska vybavenost, proto je zde automobilova

doprava hojné vyuZzivana. Je zde potieba zohlednit i ndkladni dopravy kviili zasobovani.

V roce 2018 vytvorilo mésto Teplice Plan udrzitelné mobility, ve kterém jsou zaznamenany rizné
dopravni hodnoty. S témito hodnotami neni v pracovano, zddvodu nartstajici dopravy

a zkreslenych vysledki.

Témér v celé feSené oblasti se pohybuji vozidla vefejné hromadné dopravy (autobusy meéstské

i dalkové, trolejbusy). Trasy vetejné hromadné dopravy jsou vyznaceny v map¢ nize.

)

Na Vah

Obrazek 5 — Vyznacené trasy autobusii a trolejbusii (zdroj: [3])

Cervenou barvou jsou vyznaceny dalkové busy, které presahuji hranice mésta. Tmavé modrou
barvou jsou vyznafeny trasy méstskych trolejbusi a barvou trasy méstskych
autobustl. Z tohoto vyznaceni lze vycist, ze nejvyuzivanéjsi trasou pro vetfejnou hromadnou

dopravu jsou zejména ulice Prazska — Mlynska — U Cisatskych lazni.

Vice o situaci ve vefejné hromadné dopravée je rozepsano nize v kapitole 3.3.



2.3 Uzemni plan a zakladni sidelni jednotky

Resena oblast podléha platnému tizemnimu planu statutarniho mésta Teplice. Zakres feSeného

uzemi je na nasledujicim obrazku.
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Obrizek 6 — Uzemni plan Teplice (zdroj: [4])



Resené mistni komunikace prochazeji a obsluhuji tyto plochy: 001, 008 a 010 (plochy
s prevazujici funkci obytnou); 002,051 a 052 (plochy s pievazujici funkei rekreaéni).

Z izemniho planu lze vy¢ist budouci vystavbu dilezitych dopravnich staveb nebo staveb s nimi
souvisejicich. Vefejné prospeésné stavby v pifimé blizkosti zde jsou dveé. VPS 09 (Proseticka
spojka) je v planu jako objizd’ka ¢asti feSené oblasti, k této stavbé navazuje VPS 08 (RK Prazska,
Bystranska, Proseticka spojka). Pro pési navaznost je v planu VPS 13 (Lavka pro pési Prazska),
ktera bude slouzit pro bezpecny piechod pies silné frekventovanou ulici Prazskd, tudiz umozni
bezpecné spojeni sidliste a lazeniského centra. [4]
2.4 Organizac¢ni opatieni v ulicich FeSené zony

V ur¢itych ulicich feSené oblasti je vyuZzito jednosmérného provozu, z divodl nedostatecné Sirky
komunikace pro obousmérny provoz nebo vyuziti zbyvajiciho mista pro parkovaci stani, které je
na vétSina mist, v lazenské zoné, zpoplatnéno.

V ulice Rooseveltova je zaveden zakaz nakladnich automobild nad 3,5 tuny a ulice Postovni nema

ptizptisobeny vjezd pro nadrozmérnd vozidla. Na vSech ostatnich mistnich komunikacich je

umoznén vjezd pro vSechny typy vozidel.
2.5 Dopravni nehody v reSené oblasti

Data o dopravnich nehodach byla vyhodnocena s pomoci dat policie CR, ktera jsou uvefejnéna
na strankach https://nehody.cdv.cz/. Zminéné internetové stranky se vyuzivaji jako bézny nastroj
pro formulaci bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich. Nehodové udalosti byly
monitorovany ve vyznacené oblasti na Obrazku 8 v obdobi od 1. ledna 2019 do 31. prosince 2023.

Podstatna informace je, Ze méfeni dat ovlivnila pandemie COVID-19, ktera méla vliv na hybnost

obyvatel, a tudiz na pohyby V021de1

T tes eskoslovenské- -
,c/.

O o
£h]
q.— oy, Povi @ (A
e e b3
\

psks 4 .. viick s

S - o 1 O

s (10 Y L4

S e ¥ L 24 [ & L)

S . o i § Stovn, E{‘

M »o IS g.

I © & ) Se

¥ KPR 3

3 s <

>

2

il

&

hd ,
oo, sks / s Janaekovy
™ - . 7 - sady

L ] P ) -

] L L KD

g " a * o,

o % hova .
S

Lazenskd

A Prss
Plsy sk

s
"~

Letna

Oy
Vrhp,;“"h
fho

N &
a Letng Lo &

9.°
g

Ay

/mdm

U Mgy,

Obrdzek 8 Dopravni nehod\ v Fesené oblasti (zdroj: [5])
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Obrdzek 9 — Dopravni nehody v resené oblasti (zdroj: [5])
Ve sledovaném obdobi bylo zaznamenano dohromady 97 dopravnich nehod. V roce 2019 se stalo
29 nehod, v roce 2020 jen 13 nehod, v roce 2021 20 nehod, v roce 2022 17 nehod a v lonském
roce bylo zaznamenéno 18 nehod. Body jsou rozliSovany barevné dle charakteru dopravni
nehody. Ve vytyCeném Uzemi lazeniské zony byla vétSina dopravnich nehod bez zranéni #® , 15
dopravnich nehod je s lehkym zranénim * a jedna s t€Zkym zranénim ® | tato nehoda se stala
v useku Prazska — Mlynska. Celkovy piehled nehodovosti v lokalité je v ptiloze €. 1 — Celkovy

prehled dopravnich nehod v Fesené oblasti.

Na zéklad¢ dat zaplikace bylo zjisténo nasledujici rozdéleni dopravnich nehod dle druhu

(Tabulka 1), hlavni pticiny, dle stavu vozovky a povétrnostnich podminek.

Tabulka 1 — Seznam dopravnich nehod podle jejich druhu (zdroj: [5])

. Usmrcené TéZce zranéné Lehce zranéné
Druh nehody Pocet nehod osoby osoby osoby

Srazka s vozidlem 44 0 0 0
zaparkovanym,
odstavenym

Srazka s jedoucim 29 0 0 4
nekolejovym vozidlem

Srazka s pevnou 12 0 0 1
prekazkou

Srazka s chodcem 9 0 1 9

Jiny druh nehody 0

Havarie 1 0 0
Nejzavazn€jsi nehoda se stala 10.12. 2020 v 17:15, druh srazky byla srazka s chodcem na

vyznac¢eném prechodu (obrazek 10). Za celé sledované obdobi bylo nejcastéjsim druhem nehody
(46 DN): srazka s vozidlem, zaparkovanym, odstavenym. Dal$im Castym druhem nehody byla
srazka s jedoucim nekolejovym vozidlem (30 DN), srazka s pevnou prekazkou (15 DN), srazka
s chodcem (10 DN), jiny druh nehody (2 DN) a havarie. Nejvice rizikova je kfizovatka Prazska —

U Hadich lazni, v jejiz blizkosti se stala DN s tézkym zranénim. [5]



Obrazek 10 — Pohled na prechod pro chodce

Z tabulky 1 Ize vy¢ist dva hlavni diivody nehod v oblasti. Prvni je druh srazky s vozidlem

zaparkovanym, odstavenym. Pfi detailnéj§im zkoumani druhu nehody vsak jen pouhych 13 na

specifickém misté parkovisté ptiléhajici ke komunikaci (viz ptiloha ¢. 1 — Celkovy prehled

dopravnich nehod v reSené oblasti). Hlavni pficinou tohoto druhu nehod je, z vice jak 60 %, plné

nevénovani fizeni vozidla. Druhym hlavnim druhem srazky je srdzka s jedoucim nekolejovym

vozidlem s nej¢astéjsi pfi¢inou neuposlechnuti ptikazu dopravni znacky P 4 ,,Dej prednost

v jizde*.

Tabulka 2 — Vyrez poctu nehod podle jejich hlavni priciny (zdroj: [5])

bocéniho odstupu (vile)

< . <y . Lehce
PPN Pocet Usmrcené TéZce zranéné . .
Hlavni pFric¢ina zranéné
nehod osoby osoby
osoby

fidi¢ se pln¢ nevénoval fizeni 51 0 0 4
vozidla

Proti piikazu dopravni znacky 11 0 0 2
DEJ

PREDNOST

Chodci na vyznaceném pirechodu 4 0 1 5
Nezavinéna fidicem 4 0 0 1
Nezvladnuti fizeni vozidla 3 0 0 1
Neptizpusobeni rychlosti 3 0 0 2
dopravné technickému stavu

vozovky (zatacka, klesani,

stoupani, sitka vozovky apod.)

Nedodrzeni bezpecné vzdalenosti 3 0 0 0
za vozidlem

Jiny druh nespravného zpisobu 2 0 0 0
Jjizdy

Nespravné otaceni nebo couvani 2 0 0 0
P1i vjizdéni na silnici 2 0 0 0
Vyhybani bez dostateéného 1 0 0 0




3 Analyza reSeni dopravy v lazenské zoné
V této kapitole je popsano organizacni, dopravni a stavebni feSeni rtiznych druht dopravy

v feSené oblasti lazenské zony Teplice.

S ohledem na rozsdhlost feSené oblasti byl vytvofen vykres tvofici Prilohu €. 5.1 - Situace

stavajiciho stavu 1 a Ptilohu ¢. 5.2 — Situace stavajiciho stavu 2
3.1 Pési provoz

Z pohledu pésiho provozu jsou ulice znaéné nesjednocené. Ulice Rooseveltova je vybavena
chodniky z obou stran jen v prostoru okoli autobusovych zastavek Valy, smérem do centra se
nachazi chodnik na strané k centru, na druhé stran¢ je prostor vyuziti pro podélné parkovani.
Oboustranné je vystavén az u budovy Sadovych lazni av zavislosti na budovach dochazi
i k z0zeni prostoru pro pési. Za Sadovymi laznémi se nachazi piechod pro chodce umoziujici
napojeni k Cisafskym laznim. Mezi zastavkou Cisafské 14zn€ a ktizovatkou s ulici Mlynska se
nachazi ptrechod pro chodce (obrazek 11), ktery vede na Laubeho namésti na autobusovou

zastavku.

Obrazek 11 — Pohled na prechod pro chodce Laubeho nameésti (zdroj.: autor)

V ulici U Cisatskych lazni jsou chodniky po obou stranach §itkové sjednocené, jen v prostoru
u Cisafskych lazni jsou z0zeny z divodu blizkosti budov. Na této komunikaci se nachdzi
postupné 2 prechody. Jeden se nachazi u rozlehlé kiizovatky s ulici Krupska a U Divadla, tento
ptechod je hojné vyuzivan diky jeho poloze. Druhy se nachdzi u autobusové zastavky Divadlo

a je téz vyuzivan pro pfesun mezi parky.

5

Obrazek 12 — Pohled na prechod pro chodce u Krusnohorského divadla (zdroj: autor)
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Z0zeny chodnik v prostoru u Cisatskych lazni navazuje na chodnik v ulicich Lipova a Postovni.
V téchto dvou ulicich jsou chodniky vystavény symetricky na obou strandch s jednim prechodem
u ktizovatky Lipova — Postovni.

V ulici Mlynska se nachazi chodnik jen na jedné stran¢ komunikace, na druhé strané je chodnik

vyuzivan pro podélné parkovani. Dal$im pfechodem pro chodce je ten, ktery je zminény

Obrazek 13 — Pohled na choﬂm’ky v ulici Mlynska (zdroj: autor)
V prostoru kiizeni ulic U Hadich lazni, Prazska a U Kamennych ldzni je komunikace pro pé&si
feSena chaoticky. Z prostorovych diivodu je zde trojihelnikové rozdéleni s nahodilou navaznosti
na ostatni pesi komunikace. Ze zminéného prechodu se Ize dostat jen na autobusové zastavky a
prechod dale zde neni. Tato situace nuti k pfechazeni na mistech, které pro pfechod nejsou uréena.
V ulici U Hadich l4zni je chodnik vystavén po obou strandch a spojen piechodem pro chodce az
za ktizovatkou, pred ni je jen na jedné strané a na druhé strané je neoznacené parkovani pro
vozidla. Dal§i ptfechod pro chodce se nachdzi u autobusové zastavky Kamenné lazn€ a u
autobusové zastavky Nové lazné pred okruzni k#izovatkou. V tomto prostoru se nachazi
navazujici pfechod v té€sné vzdalenosti na ulici Pod Doubravkou (obrazek 14).

24
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Obrazek 14 — Pohled na navazujici prechody pro chodce v ulici U Hadich lazni (zdroj: autor)
V ulici U Novych lazni je p&si komunikace feSena na jedné strané vzdy v prostoru u budov a
druhd strana je feSena prichodem parkem oddé€lujici jednosmérné komunikace. Na kazdé
komunikaci této ulice se nachazi 3 pfechody na sebe navazujici pro plynuly piechod z jedné
strany ulice na druhou. Pfed ptfechody pro chodce na stran¢ u zakladni Skoly jsou umistény

zpomalovaci prahy pro vétsi bezpecnost prechodu.

Oboustranny chodnik je i vulici U Kamennych l4azni, avSak nikde neni znacené misto pro

prechazeni ani piechod pro chodce.
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3.2 Cyklisticka doprava

Cyklisticka doprava je ve vét$iné oblasti lazeniské zony nefeSena. V feSené oblasti se nachazi
cyklotrasa ¢. 66 Panevni, ktera je vedena panevni oblasti pod Kru$snymi horami, je vedena
z Kadang pies Chomutov, Most, Bilinu a Teplice do Usti nad Labem. V ulici Lipova se nachazi
stezka pro chodce a cyklisty délena, ktera vede do sadii Ceskoslovenské armady. Dale je vyznacen
prejezd cyklotrasy, ktery se nachazi za ptechodem pro chodce u autobusové zastavky Divadlo.
V ostatnich ulicich nejsou realizovana zadna opatieni, kterd zvysuji bezpecnost a komfort
cyklisti.

Obrazek 16 — Cyklostezka v ulici Lipova (zdroj: autor)

Diky silné frekventovanosti silnice a Sitkovému uspotfadani v ne€kterych ulicich neni tato zéna

prizptisobena pro cyklisty.
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3.3 Verejna hromadna doprava

Hromadna doprava vyuziva ulice Rooseveltova, U Cisatskych lazni, Mlynska, U Hadich lazni a
U Novych lazni. Ostatni ulice jsou vyuzity vyhradng jen pro automobilovou dopravu. Vefejnou
hromadnou dopravu obsluhuji zejména meéstské trolejbusy a autobusy (pfiméstské a délkové)

v
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Obrdzek 17 — Schéma linek MHD/DUK na Teplicku (zdroj: [6])
V celém feSeném tzemi se nachazi dohromady 7 autobusovych zastavek: Valy, Divadlo, Cisarské
lazng, Prazska, Kamenné Lazng, Nové lazné a Sanov I lazng. Zastavky jsou obslouZeny
dohromady 6 méstskych trolejbust a 5 autobusti.

Pro upfesnéni vedeni linek je zde uvedeno katastralni rozdéleni tizemi Teplic (obrazek 17).

Sobédruhy

Teplice-Tmovany

Hudcoy Tepiice Teplice

-Retenice
Prosetice

Nova Ves
u Teplic

Obrazek 18 — Katastralni uzemi Teplic (zdroj: [7])
Trolejbusové linky:

101 — Kladruby — Nova Ves — Bil4 cesta — Tfesfiovka — Benesovo namésti — Prazska — Sanov 1
1azn& — Sanov II — MarSovska — Anger/Olympia
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Linka je provozovana v pravidelnych intervalech po 30 minutach ve v§edni dny a po 60 minutach
o vikendech a svatcich. Trasa linky vede z ¢asti Nova Ves pifes Zameckou zahradu, projizdi
feSenou oblast pies 6 zastavek v celé lazenské zoné a je zakoncena ve ¢tvrti Trnovany. Provoz
linky je od 4:46 do 22:48. [8]

102 — Hudcov — Nemocnice — Valy — BeneSovo namésti — Hlavni nadrazi — Méstské saly — Anger

— Probostov, Pritkov

Linka vyjizdi ze zastavky Teplice, Hudcov pies étvrt’ Retenice do zastavky Valy, Cisatské 1azné
a pokracuje smérem k Hlavnimu nadrazi az do ¢tvrti Trnovany. Linka je v provozu od 4:26 do
22:46. Ve vsedni dny a v dopravnich Spickach je interval zkracena na 30 minut, v sedle jezdi
kazdych 60 minut. [8]

103 — Prosetice — Prazskd — BeneSovo namésti — Hlavni nédrazi — Trnovany — Sanov II —

Panorama

Linka vede z Prosetic, pies zastavky Prazska a Cisafské 1azn€ smérem k hlavnimu nadrazi a dale
pokracuje ptfes Trnovany do zastavky Panorama pod Doubravskou horu. Intervaly jsou totozné
jako na lince 101 a linka je v provozu od 4:32 do 22:46. [8]

107 — Retenice, Tolstého — Nemocnice — BeneSovo namésti — Prazska — Prosetice

Linka 107 je jedna z kratsich linek, projeti trva jen 20 minut. Trasa je vedena z Retenic pies
Zameckou zahradu, protina feSenou oblast lazeniské zony a je zakoncena v Proseticich. Provoz
linky je od 4:55 do 22:36.[8]

109 — Olympia — Trnovany — Hlavni nadrazi — BeneSovo namésti — Plavecka hala — Sanov I 1azné

— Prazska — Prosetice

Linka vyjizdi z Prosetic, pies zastavky Prazska, Kamenné 1azn€, Nové lazn€ a Sanov I lazné.
Vede smérem k hlavnimu nadrazi a kone¢nou zastavkou je obchodni centrum Olympia Teplice.

Intervaly na lince jsou 60minutové od 5:32 do 21:42. [§]

119 — Dopravni podnik — Luna — Sanov II — Plavecka hala — Hlavni nadrazi — Bene$ovo namésti

— Prazska — Prosetice — Bystfanska — Bila cesta — Nova Ves

Tato linka je vedena jen ve vecernich hodinach. 2 spoje jsou mezi vedeny mezi 10 hodinou a
pulnoci a 1 spoj je veden v brzké hoding ranni. Trasa linky vede z Trnovan pies Hlavni nadrazi
az do ctvrti Nova Ves. [8]

Autobusové linky:
Vsechny uvedené autobusové linky jsou v systému DUK (Doprava Usteckého kraje).
582481 — Krupka, Bohosudov — Probostov — Teplice — Zim

Autobusova linka je provozovana piiblizn¢ v hodinovém intervalu od 5:02 do 19:54. Pocate¢ni
zastavkou trasy je Probostov, linka vede pies Novosedlice, ptes hlavni trasu Teplic (Hlavni
nadrazi, divadlo, Prazskd) do Prosetic, Rtyné nad Bilinou, Zalany, Borislav a je zakoncena
zastavkou v obci Zim.

582482 — Probostov, Pritkov — Teplice — Kostomlaty pod Milesovkou

14



Linka vede z Probostova, téz protina Teplice ptes zastavky hlavni trasu Teplic smérem do ¢tvrti
Prosetice a dale vede do Bystfan, Rtyné nad Bilinou, Bzany, Ohni¢ a koncenou zastavkou jsou

Kostomlaty pod MileSovkou. Interval na lince je nastaven podobn¢ jako u linky 582481. [9]
582484 — Duchcov — Teplice — Krupka, Fojtovice

Tato autobusové linka je vedena od 4:29 v nepravidelném intervalu do 9:37 a poté od 12:37
v hodinovém intervalu do 18:37. Trasa linky zac¢ind v Duchcové, pokracuje pfes ZabruSany do

Teplic, které téméet celé obsluhuje a je zakoncena v Krupce. [9]
Déilkové autobusy:
580916 Teplice — Praha

Autobusova linka spolecnosti Arriva je provozovana mezi zastavkami Praha, Nadrazi HoleSovice
a v Teplicich obsluhuje 3 zastavky: Prazskd, BeneSovo nameésti a Celni. Linka je v provozu od
5:30 do 22:40 a je zde zaveden hodinovy interval. [10]

855 Teplice — Praha

Autobusova linka spolecnosti FlixBus vedouci na stejné trase jako linka od spolecnosti Arriva
s vyjimkou pocatecni zastavky, ktera je bud® Nadrazi HoleSovice nebo Autobusové nadrazi

Florenc. Linka je v provozu od 6:05 s riiznym intervalem do 17:30. [11]
3.4 Doprava v klidu

Doprava v klidu je nedilnou soucasti dopravnich procesii zejména u IAD. [12] Dle CSN 73 6056
1ze rozdélit dopravu v klidu rozdélit a definovat nasledovné:

e Odstavné a parkovact plochy: plochy, které slouzi k odstavovani a parkovani vozidel.

e Parkovani: umisténi vozidla mimo jizdni pruhy komunikaci, toto parkovani rozliSujeme na
kratkodobé (do 2 hodin) a dlouhodobé (nad 2 hodiny).

e Odstavovani: umisténi vozidla mimo jizdni pruhy komunikaci po dobu, kdy se vozidlo
nepouziva.

e Stani: plocha slouzici k odstaveni nebo parkovani vozidla.

V nékterych mistech Teplic je parkovani umoznéno jen za cenovy poplatek. V budoucnu je
napléanovano cenové a zénové sjednoceni po celém mésté Teplice. V feSené oblasti lazenské zony
byla jen jedna ulice s placenym parkovanim, a to U Cisafskych 1azni, nejspise protoze je nejblize
centru mésta. Placené parkovani v Teplicich je od konce roku 2023 zdarma, z diivodu
modernizace a ptechodu na novy systém. [13] V dob¢ psani diplomové prace bylo tudiz v celé
oblasti parkovani bez poplatkt. V této diplomové praci bylo jiz pocitdno s cenovym sjednocenim

(napf. pti navrhu novych parkovacich mist).
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Po celé délce ulice Rooseveltova je mozné dlouhodobé podélné parkovani na jedné strané
komunikace smérem do centra mésta. V ur€itych mistech neni parkovani umoznéno z divodu
vjezdu do ptilehlych objektt. Parkovani je po celé jeho délce oznaceno jen VDZ V10d ,,Parkovaci
pruh®. Parkovaci mista zde nejsou piesné oznacena pro vozidlo, dle odborného odhadu se zde
nachazi 66 mist.

Obrazek 19 — Parkovani v ulici Rooseveltova (zdroj: autor)

V ¢asti ulice Mlynska je parkovani feSeno podélné na vyvySeném chodniku z jedné strany

komunikace bez VDZ. Parkovani je zde oznaceno SDZ IP11e ,,Parkovisté (stani na chodniku

ree
1

podélné)* a konec parkovani ozna¢en SDZ B29 ,,Zakaz stani“. Opét zde nejsou presné znacena

Obrazek 20 — Parkovani v ulici Mlynska (zdroj: autor)

V ulici U Cisatskych lazni je mozné Sikmé a podélné parkovani na jedné strané¢ komunikace,
smérem do ulice Mlynska. Parkovani je oznaceno jen VDZ V10d ,,Parkovaci pruh* v celé délce
Sikmého parkovani a nachazi se zde dvakrat parkovani pro handicapované, které je oznaceno SDZ
IP12 ,,Vyhrazené parkovist¢” s doplnénim VDZ V10f ,Vyhrazené parkovisté pro vozidlo
prepravujici osobu téZzce postizenou*. Parkovisté ma presné vyznacena mista pro vozidla, zde jich
je dohromady 27 (podélné a $ikmé stani), véetné mist pro handicapované. Sikmé parkovani je
v poloving rozdéleno prechodem pro chodce.

16



Obrazek 22 — Parkovani v ulici U Cisarskych lazni (zdroj: autor)
Oboustranné podélné parkovani je diky VDZ V10d ,,Parkovaci pruh® umoznéno v prostoru
ktizeni ulic Mlynsk4a a U Hadich ladzni. Dale je zde mozné jednostranné podélné parkovani
oznaceno stejnym VDZ, které se v ulici stfida s parkovanim na druhé strané a v poloviné ulice je
parkovani ukonceno SDZ B29 ,.Zikaz stani“. Parkovaci mista zde nejsou pfesné vyznacena
a kapacita je vypoctena odbornym odhadem. Ze vSech piiblizné 57 parkovaci mist jsou 4

rezervovana pro navstévniky hotelu Payer.

Obrazek 21 — Parkovani v blizkosti krizovatky Mlynska X U Hadich lazni (zdroj: c;utorj

Jednosméma komunikace U Novych lazni je doplnéna o podélné a §ikmé parkovaci. V jedné ¢asti
pri vjezdu z okruzni kiizovatky je parkovani vyznaceno jen VDZ V10d ,,Parkovaci pruh®, bez

pfesného vyznaCeni na parkovaci misto, a ukonceno SDZ B28 ,Zakaz zastaveni®. Za

Obrazek 23 — Parkovani v prvni ¢asti ulice U Novych lazni (zdroj: autor)
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V druhé ¢asti ulice je ptfiblizné 6 parkovacich mist vyznaceno stejnym SDZ jako v pfedchozim
useku, dalsi parkovaci mista jsou vyznacena SDZ IP11b ,,Parkovisté (kolmé nebo Sikmé stani)*
bez ztetelného vodorovného oznaceni mist. V celé ulici je dle odborného odhadu dohromady 75

parkovacich mist.

Obrazek 24 — Parkovani v druhé casti ulice U Novych lazni (zdroj: autor)
Dalsi jednosmérna ulice Postovni je zcela neoznacena z hlediska parkovani. Ve sméru jizdy je po
pravé stran¢ SDZ B28 ,,Zakaz zastaveni‘ po celé délce komunikace. Na druhé strané se v dobé je
bez oznaceni mozné zaparkovat téméi kdekoliv. Z diivodu neoznaceného parkovisté neni mozné
odvodit pfesny pocet parkovacich mist.
B = N NG

S0 NN

Obrazek 25 — Parkovani v ulici Postovni (zdroj: autor)

Ulice Lipova je v prvni ¢asti obousmérna a v druhé ¢asti jednosmérna. Od kiizovatky s ulici
Jungmannova je parkovani umoznéno na jedné strané¢ komunikace a oznaCeno SDZ IP1lc
»Parkovisté (podélné stani)* a VDZ V10d ,Parkovaci pruh“. Takto oznacené parkoviste
pokracuje i1 za kiizovatkou s ulici Postovni a je zakonceno pied ulici U Kamennych lazni.
V jednosmérné ¢asti komunikaci je bez zna¢eni mozné parkovani i na druhé strané komunikace
v tzv. ostruvkach. Pfesné oznacend parkovaci mista jsou jen na vyhrazenych parkovanich pro

postizené, které jsou 4. Odbornym odhadem se v ulici nachazi 76 parkovacich mist.

18



Obrazek 27 — Parkovani v jednosmérné casti ulice Lipova (zdroj: autor)
Posledni ulici, ktera je zahrnuta v rdmci lazeniské zony, je jednosmérné ulice U Kamennych lazni.
Zde je opét parkovani feSeno podélné na levé strané po sméru jizdy. Oznaceno je jen VDZ V10d
»Parkovaci pruh“, které je v urCitych lokalitich doplnéno o SDZ B28 ,Zikaz zastaveni
s dodatkovymi tabulkami E4 ,Délka useku™ a E 13 ,,1.4.-31.10. 9:00-22:00 h*, ktera urcuje
¢asovou platnost nadfazené znacky. Parkovaci mista tu pfesn¢ oznacena nejsou a jejich pocet je

uréen odbornym odhadem 31 parkovacich mist.

Obrazek 26 — Parkovani v ulici U Kamennych lazni (zdroj: autor)

Tabulka 3 — Pocet stavajicich parkovacich mist v jednotlivych ulicich (zdroj: autor)

- Pocet parkovacich ~ ztoho SDZi  ztoho jen z toho jen neoznaceny
mist VDZ SDZ VDZ
‘Rooseveltova 66 0 0 66 0
Mlynskd 20 0 20 0 0
U Hadich lazni 57 7 0 50 0
UNovych lazni 75 37 0 38 0
Lipova 76 76 0 0 0
Postovni - 0 0 0 :
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Graf 1 - Graficky zndzornén pocet stavajicich parkovacich mist v jednotlivych ulicich (zdroj: autor)
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3.4.1 Prizkum dopravy v klidu

Prizkum dopravy v klidu probihal pomoci palubni kamery TrueCam M5 ve stfedu 17. dubna
2024 v 8:00, ve 14:00 a v 20:00, postupnym projetim automobilem celé feSené oblasti
a naslednym zhodnocenim vyuziti parkovacich mist v ulicich. V den prizkumu bylo obla¢no,
ptiblizné 16 °C. Pro prizkum byl zvolen pracovni den z divodu vétsiho vytizeni parkovacich
mist v porovnani s vikendem. V mistech prizkumu nebylo zadné dopravni omezeni. Zvolené
Casové useky byly stanoveny s cilem analyzovat vyuziti parkovacich ploch pro rizny typ
odstaveni vozidla. Z mistni znalosti bylo ur¢eno, Ze se zde zaparkovana vozidla neméni ve velké

mife, proto byly zvoleny jen tyto tii ¢asy s ohledem zejména na pocet obsazenych mist.

Z videozdznamu byly v meziCasech méfeni ruéné¢ zaznamenany RZ zaparkovanych vozidel
do ptedem pfipravené tabulky v programu Excel a dale byl sparovan zaznam RZ vozidel, které
v jiném ¢ase stoji na stejném misté/na stejné ulici. Z takto sparovanych dat lze zjistit, zda jsou
parkovaci plochy vyuzity na kratkodobé nebo dlouhodobé parkovani. V ptipadég, Ze nebylo mozné
zaznamenat RZ, tak byl zaznamenam typ stojiciho vozidla. Béhem prizkumu bylo zaznamenano
n€kolik vozidel se zahrani¢ni RZ, které byly po zpracovani priizkumu anonymizovany tak, aby

byla zachovéna ochrana osobnich udajt.
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Tabulka 4 — Vzor tabulky pro zapis RZ pri priizkumu dopravy v klidu (zdroj: autor)

Casovy tisek
Ulice 8:00 14:00 20:00
Rooseveltova

Mlynské
U Hadich lazni
U Novych lazni
Postovni
Lipova

U Cisarskych lazni

Ugelem tohoto dopravniho priizkumu bylo zjistit reAlnou obsazenost parkovacich ploch v fesené
oblasti ve sledovaném case. Diky této informaci je mozné pracovat s piipadnou zménou
parkovacich mist. Dle zjisténych kapacit parkovacich mist byla ur¢ena i obsazenost parkovani

v jednotlivych ulicich.
Zaparkovana vozidla 1ze rozdélit do péti kategorii:

1. Vozidla s celodennim parkovanim — nejsou povazovana za dojizd€jici nebo odjizdé€jici
vozidla.

2. Vozidla odjizdéjici z oblasti docasné — vyskytuji se v lokalit¢ ve dvou nenavazujicich
¢asovych usecich.

3. Vozidla prijizdéjici do oblasti docasné — vyskytuji se v lokalit¢ ve dvou navazujicich
¢asovych usecich.

4. Vozidla prijizdéjici do oblasti — vyskytuji se v lokalité jen v pozdni hodiné a neni pocitano
s jejich odjezdem.

5. Vozidla rekreacni — nejsou povazovana za dlouhodobé parkujici, vyskytuji se v lokalité jen

v jeden Casovy usek.

Dle rué¢niho s¢itani dopravy v klidu za sledovany asovy usek bylo dohromady zaznamenéano 367
RZ zaparkovanych vozidel. VSechna vypracovana data z prizkumu jsou sepsana v ptiloze €. 2 —
Vysledky z prizzkumu dopravy v klidu. V ptiloze jsou dale vysledky z méfeni rozd€leny dle vyse

uvedenych kategorii a je urCena obsazenost parkovacich ploch v dany ¢asovy usek.

Pocet sparovanych vozidel je vzdy zavisly na predchozi zjisténé RZ v ulici. Napt. pokud se

nachazi ve 14:00 v ulici 26 zaparkovanych vozidel, tento pocet zaparkovanych vozidel se v ulici
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nachazel 1 v 8:00. U nékterych zajisténych RZ z ¢asového useku 20:00 byla shoda s RZ

zaznamenanymi v 8:00 a tudiz se téz pocitaji jako sparované.

Tabulka 5 - Vyhodnoceni obsazenosti parkovacich mist v jednotlivych ulicich (zdroj: Priloha ¢. 2)

P cCas: 8:00 14:00 20:00
Celkovy « . M
pocet Pocet, Obsazenost Pocet’ Obsazenost Pocet, Obsazenost
obsazenych obsazenych obsazenych
park 4 v % f v % . v %
. park. mist park. mist park. mist
mist
- 66 63 95,5 64 96,9 47 71,2
- 20 22 110 16 80 4 20
- 57 41 71,9 41 71,9 41 71,9
- 75 64 85,3 70 93,3 59 78,6
B - « #c s w om ug
- 76 68 89,4 68 89,4 48 63,2
- 27 27 100 27 100 20 74,1
- 31 29 93,5 30 96,8 25 80,6

Graf 2 — Graficky zndzornéna obsazenost parkovacich mist v dobé priizkumu (zdroj: Priloha ¢. 2)
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V dob¢ prizkumu se v ulici Mlynska parkovalo za hranici SDZ, proto je zde obsazenost vétsi

nez kapacita.

Z vyhodnocenych dat Ize zjistit dilezitou informaci o obsazenosti parkovacich ploch. Z Tabulky

5 lze vy¢ist, Ze vSechna parkovisté, kromée parkovisté v ulici Mlynska a PoStovni, jsou obsazeny
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z vice jak 60 %. Nejvice vytizena jsou parkovisté v ulicich Rooseveltova, U Novych lazni,

U Cisatskych lazni a U Kamennych 14zni.

Ulice Rooseveltova byla vice vytizena, protoze se v jeji blizkosti nachdzi vefejné prostranstvi
Zamecka zahrada Teplice na jedné stran¢ a na druhé stran¢ zastavba rodinnych domi ve ctvrti Na
Valech. V této ulici bylo zaznamenéno nejvice sparovanych RZ vozidel. V rannim a odpolednim
meéfeni bylo sparovano 49 vozidel a vecernim jen o 10 vozidel méné. Toto parkovisté tvoii

vyznamnou ¢ast odstavnych ploch v feSené oblasti.

V ulici Mlynské nastal problém, protoze zde byla vozidla zaparkovana i mimo vyznacené
parkovisté, avSak ve vecernich hodinach bylo obsazeno jen 4 vozidly. Tento pokles byl vysvétlen
zejména neexistujici bytovou zastavbou v blizkosti parkovisté. Je pravdépodobné, ze byva

parkovisté vyuzivano pro odstaveni vozidla pfi cesté za zaméstnanim nebo rekreaci.

Ulice U Hadich lazni byla vytiZzena cely den stejné, jen vozidla se prostfidala. Nejvyssi pocet
nesparovanych vozidel byl 21, avSak tento pocet spadal do 4. kategorie a vozidla tedy pftijela

vecer a pocitalo se se setrvanim do druhého dne.

Dalsi vytizenou ulici byla ulice u Novych lazni, ve které bylo zaznamenano nejvice
zaparkovanych vozidel (30) jen v pozdnich hodinach. 70 vozidel bylo zaznamenano
v odpolednim méfeni, z toho 47 vozidel bylo sparovano s rannim méfenim. Tento vysoky pocet

byl vysvétlen blizkosti zastavby a blizkych pracovnich ptilezitosti.

Ulice Postovni byla vyhodnocena maximalni kapacitou zavislou na obsazenosti. Z divodu
jakéhokoliv znaceni bylo pfistoupeno k pomeru, ze 45 vozidel je maximalni kapacita parkoviste.
Z prizkumu je patrné, ze ve veCernich hodinach obsazenost klesla o vice jak 50 %.

Pravdépodobnym ditvodem bylo odstaveni vozidla pii navstévé Obchodni akademie.

Ulice Lipova méla ptikladné znacené parkovisté a jejich obsazenost se v pribéhu dne snizila jen
vecer o 20 vozidel. Téchto 20 vozidel odjelo z mist pted ktizovatkou s ulici Postovni. Tento ukaz
bylo mozné si vysvétlit odjetim napt. za praci.

Tvvr

hodinéach ubylo je 8 vozidel. Toto parkovisté ma vybornou strategickou polohu, a proto je i hojné
vyuzivané. Nachazi se téméf v centru mésta v blizkosti frekventované autobusové zastavky, téz

slouzi jako odstavné parkovisté pii navstéveé Krusnohorského divadla nebo Cisatskych lazni.

Posledni fesenou ulici je ulice U Kamennych lazni, ktera byla obsazena cely den vice jak z 80 %.
Parkovisteé v této ulici je v pfimém dosahu ke kavarnam a hotelim, proto je vice vyuzivané.
V odpolednich hodinéach bylo obsazeno 30 vozidly a ve vecernich hodinach se zde nachazelo 25

vozidel.

V nesparovanych piipadech bylo pocitdno s moznosti, Ze parkovaci plochy v celé feSené zoné
jsou vyuzivany k rekreaci v lazeniské zon€ napf. navstéveé restauraci, kavaren, obchodu atd.
V rannim méfeni bylo zjisténo celkem 106 nesparovanych vozidel. V odpolednim méteni bylo
zjisténo celkem 101 nesparovanych vozidel. Rozdil mezi témito daty byl minimalni, lazeniska

zona byla navstévovana vyrovnané v ¢asovém useku od rana do odpoledne.
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3.5 Tranzitni doprava

V této kapitole je feSena tranzitni doprava pies feSenou oblast lazeniské zony. Tranzitni doprava
je vysvétlena jako doprava vedena danou oblasti, avSak v této oblasti nema zdroj ani cil. [14]

V nékterych ulicich neni tranzitni doprava vyrazna, ale ptesto se zde vyskytuje.

Po tranzitni dopravu je zde hlavn€ vyuzivana ulice U Cisatskych lazni, Mlynska, U Hadich lazni
a Rooseveltova. Jednosmérné komunikace v zoné jsou pro tranzitni dopravu zanedbatelné, avSak
spojovaci komunikaci do centra je i ulice U Novych lazni. Za nejvice problémovou ulici v oblasti
vysokého podilu automobilové dopravy byla shledana ulice U Hadich lazni a navazujici ulice
Mlynska.

Meésto nema zpracovano zadné udaje tykajici se intenzit v lazeniské zong, kromé udaji
od Reditelstvi silnic a délnic. Z celostatniho s¢itani dopravy, které se konalo v roce 2020, je
dostupna alesponi intenzita dopravy v ulici U Hadich lazni. Intenzita byla 10 004 vozidel
v pracovni den a primé&rnd intenzita byla 8 268 vozidel za den. V porovnani s ostatnimi ulicemi
v celém meésté Teplice, je podobné vyuzivana je také mistni komunikace e v blizkosti zony, ktera

se nenachazi v bytové zastavbe.
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Obrazek 28 — V_\f'sl‘edky scitani dopravy na silnicni siti CR v roce 2020 (zdroj: [18])
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3.5.1 Priizkum intenzity kriZovatky

Vzhledem k nedostatecnym dostupnym tdajim tykajicich se intenzity dopravy v fesené lokalit¢,
byl proveden prizkum v oblasti kiizovatky v fesené lazeniské zon€. Pro dopravni prizkum byla
zvolena atypicka kiizovatka spojujici ulice U Hadich lazni, Mlynska, U Kamennych lazni
a Prazska. Tato ktizovatky byla vyhodnocena jako jedna ze dvou nejfrekventovanéjsich v feSené

oblasti, druha se nachazi na vjezdu do ulice U Cisatskych lazni.

Dopravni prizkum byl proveden ve ¢tvrtek 18.4. 2024 od 7:30 do 8:30. Tento Cas byl zvolen
z diivodu zjisténi intenzit v ¢asti ranni $picky. Obvykle lze povazovat za ranni dopravni $picku
casovy usek mezi 7:30-9:30. Z mistni znalosti byl uren tento ¢asovy tusek, kdy v tento Cas je
pravdépodobné, Ze vozidla jezdi za i¢elem cesty do Skoly a do prace. Za ucelem zjisténi zejména
automobilové dopravy, nebyl v priizkumu bran zfetel na pesi provoz a cyklistickou dopravu.
Rozsahlost prizkumu byla zvolena s ohledem na pfesné zpracovani. Nebylo mozné zvolit jen

jednu nebo dve Casti, nybrz bylo nutné brat zietel na cely prostor ve vétSim mertitku.

Prizkum probéhl pomoci palubni kamery TrueCam MS5, ktera natacela rozsahly prostor
ktizovatky zulice Pisecnd (Obrazek 29), po dobu jedné hodiny v 10minutovych casovych
usecich. Tyto Gseky byly zvoleny s ohledem na maximalni nata¢eci moznosti kamery. Kamerovy
zaznam byl nasledné ruéné zpracovan do papirové podoby, pfifazovanim vozidel k jednotlivym
kiizovatkovym smértim. Po zpracovani byla data pfevedena do tabulkové podoby a nasledné byl
vytvofen diagram intenzity pro danou kiiZzovatku. Podrobné zpracované tabulky a diagram je

v ptiloze €. 3 — Vysledky z priizkumu intenzity na kiiZovatce.

V rozhledu byly umistény dvé dopravni znacky s informaci ohledné cisténi komunikaci.

Umisténé dopravni zna¢ky nemély vliv na vyhodnocovani naméfenych dat.

Obrazek 29 — Pohled na mérenou krizovatku z palubni kamery (zdroj: autor)

Jednim z vysledkd pruzkumu je nasledujici Tabulka 6 pro jednotlivé kiiZovatkové sméry.

Tabulka 6 — Pocet vozidel v jednotlivych smérech za jednu hodinu (zdroj: Priloha ¢. 3)

211 177 0
0 306 0
178 0 3
13 16 0
3 2 0
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Z téchto vysledkl Ize jasné odvodit nejvytizené;si kiizovatkovy smér z ulice Prazska do ulice
Mlynska. Tento smér byl pfedpokladan jako teoreticky nejvytizenéjsi, protoze plni funkci vjezdu
do fesené oblasti a zadroven vjezdu do centra mésta.

Druhym nejvytizené&j$im smérem je, témeéf se stejnymi hodnotami, z ulice Prazskd do ulice u

Hadich lazni a naopak. Tato ¢ast kiizovatky plni funkci vjezdu/vyjezdu zejména do frekventované

casti feSené oblasti, kterd pokracuje dale do severovychodni Casti mésta Teplice. Ze znalosti

pomérd mésta, je presné tento smér jizdy jeden z nejproblémové;jSich z pohledu tranzitni dopravy.

o |
Obrazek 30 — Detail merené krizovatky (zdroj: Priloha ¢. 5.8)
Z podrobnéjsich vysledku z kazdého 10minutového tGseku, které jsou v piiloze €. 3 - Vysledky
dopravniho prizkumu intenzity na kiiZovatce lze vyc¢ist vytizeni v urcitych ¢astech celého useku.
Nejvice vozidel projelo danou kiizovatkou mezi 7:30 a 7:40 a postupné intenzita dopravy klesala,
az v poslednim cCase 8:20-8:30 nastal velky vykyv ve sméru z ulice Prazska do ulice Mlynska,
kdy zde projelo 60 vozidel, jen o 14 vice oproti prvnimu méteni. Mezi 7 a 8 hodinou je moznym
divodem cesty dojizd’ka do skoly ¢i do prace, proto je zde v tomto Case nejvyssi intenzita na celé
ktizovatce.

Ulice U Kamennych lazni je jednosmérna a vozidla z této ulice mohou do kfizovatky jen vjizdeét.
Ostatni kiizovatkové vétve nemaji zadny zakdzany smér odboceni, proto je mozné vjet i vyjet

z kazdého sméru. Dopravni znaeni Ize videt na detailu kiizovatky (Obrazek 30).
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V ulici Pise¢na je parkovisté a bylo nutné i tento smér zapocitat do méteni, i kdyz bylo naméteno
jen par vozidel. Pro budouci stavebni zmény ma i tento smér jizdy vliv.

Z videozaznamu bylo mozné urcit i pocet vozidel vefejné hromadné dopravy a jejich sméry jizdy
(Tabulka 7).

Tabulka 7 — Pocet vozidel VHD v jednotlivych smerech za jednu hodinu (zdroj.: Priloha ¢.3)

1 2
0
2 7 0

Z téchto vysledkl lze odvodit, Ze nejvyuzivanéj§im smérem pro VHD je z centra do sidlisté
Prosetice. Do VHD byly zapocitany autobusy dalkové, méstské a trolejbusy.

Rozsahlost kiizovatky umoznuje odbocovani v riiznych smérech ulic. Tyto jednotlivé sméry jsou
vyznaceny na diagramu intenzity feSené kfizovatky vyjadifeny v poctu vozidel za hodinu
(Obrazek 31), ktery je soucasti ptilohy ¢. 3 — Vysledky z priizkumu intenzity na kiizovatce.

395 404
077 7 12TI 50T 55 3 ]

Obrazek 31 — Diagram intenzity mérené krizovatky (zdroj: Priloha ¢. 3)

Na diagramu lze vidét, ze fidi¢i vyuzivaly veskeré sméry k odboceni. Stfedovy ostrov intuitivné
navadi ke sméru jizdy, avSak nezanedbatelné mnozstvi vozidel vyuZilo trasu okolo stfedového
ostrova. Dlivod takového konani nebyl zjistén. V dob¢ prizkumu vznikla vice jak dvakrat mensi

kongesce v levém odboc¢ovani z ulice Mlynska do ulice U Hadich lazni za sttedovym ostrovem.
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Tento smér by mél byt primarné pouzivan levym odbo¢enim nad stfedovym ostrovem a projetim
spojovaci komunikaci. Dal$im neintuitivnim odbocenim je vySe popsané akorat v opacném

sméru z ulice U Hadich lazni do ulice Mlynska za sttedovym ostrovem.

Vyjezd z ulice U Kamennych lazni byl vyuzivan naopak minimaln€. Zde je pravdépodobné
ze ulice navazuje na ulici Lipovou, kterd je vyuzivana spiSe pro odjezd zaparkovanych vozidel.
I kdyZ je méné frekventovana, tvoftili se z ulice U Hadich 1azni patrné kongesce, kvtli pfednosti
v jizd¢ zprava. Hor$i situace nastala, pokud vozidlo z ulice U Kamennych lazni potiebovalo

odbocit do ulice Prazska, v tomto pfipad¢ se cekaci doba zvySuje.

Znatelné kongesce se v dobé prizkumu tvofily na vytizeném sméru z ulice U Hadich lazni
do ulice Prazska, kterd koliduje s hlavnim smérem Mlynska — Prazska a naopak. V téchto
ptipadech bylo nutné utvofit mezeru za stfedovym ostrovem, kterd umoznovala prijezd ze

spojovaci komunikace.

Vyjezd a vjezd do ulice Pise¢na byl vyuzivan nejméng¢, a ani jednou neodbocovalo vozidlo z ulice

Prazska do této ulice.

3.6 Bezpecnostni inspekce

V tesené lokalité byla provedena bezpec¢nostni inspekce z divodu problémovych mist, které
mohou mit dopad na dopravu v lazenské zoné. Jednalo se o mistni komunikace typu C — obsluzné.
U nékterych komunikaci je hlavni funkei tranzit dopravy a v neékterych ulicich je predpokladana

pouze funkce obsluhy pfilehlych nemovitosti.

Bezpecnostni inspekce byla osobné provedena v ttery 9.4.2024 v odpolednich hodinach.
Vsechny komunikace byly péSky projity a zaznamenané nedostatky byly fotograficky

zdokumentovany. Sitkové poméry komunikaci byly v celé lokalité shledany za dostacujici.

3.6.1 Metodika bezpecnostni inspekce
Technika provedené inspekce vychazela z ,Metodiky bezpecnostni inspekce pozemnich
komunikaci — metodika provadéni®, 3. vydani (kterou vydalo CDV v. v. i. v roce 2013 — viz zdroj:
[16]), poznatki ze zahraniéni literatury [17] a metodiky CVUT FD [18].

Slozitost feSeni zaznamenaného rizika byla stanovena dle skaly FD, ktera je uvedena v Tabulce

8, se stupni slozité, administrativni a jednoduché.

Tabulka 8 — Slozitost navrzeného reseni nedostatkii — FD (zdroj: [18])

I Barva Popis

Finan¢né a ¢asoveé narocné feseni (napf. stavba okruzni kiizovatky), které v sob¢

zahrnuje projednéavaci a schvalovaci procesy, tvorbu dokumentace, bezpec¢nostni
audit apod.

.. ., ZvySena administrativa — navrh umisténi vhodného svislého a vodorovného
Administrativni ‘. N , f
znaéené, popi. drobnych stavebnich Gprav

Jednoduché feseni (napf. profezavani bujné zelené, ktera zakryva svislé dopravni
znaceni, zvyraznéni nebo obnova dopravniho znaceni, instalace vodicich sloupkt
u pozemni komunikace)

Mira rizika je stanovena dle Skaly uvedené v Tabulce 9 se stupni nizké, stiedni a vysoké. Mira

rizika jednotlivych stupnii je opét definovana v tabulce. Dle pfifazeného stupné rizika by nasledné
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mélo dojit k prioritizaci provadéni napravnych opatieni od zavad s vysokym rizikem, kde mtize
dojit pfi jejich neodstranéni k ohrozeni lidského zdravi nebo i Zivota, po rizika s nizkou mirou

z4avaznosti.

Tabulka 9 — Urovné rizika a jejich charakteristika — Metodika BI (zdroj: [16])

Uroveii rizika Charakteristika

Pfi neodstranéni rizika existuje zna¢na pravdépodobnost vzniku dopravnich
nehod s osobnimi nasledky. Inspekéni tym povazuje jeho odstranéni za prioritni a
nezbytné.

Riziko ma vliv na vznik nehod s osobnimi néasledky. Inspekéni tym povazuje
jeho odstranéni za dilezité.

Riziko ma vliv na vznik koliznich situaci, popfipadé zvysuje subjektivni riziko
(snizuje pocit bezpeci) ucastniki silni¢niho provozu. Vznik nehod s osobnimi
nasledky je velmi malo pravdépodobny.

Pro mezikfizovatkové tseky v extravildnu a intravilanu plati nasledujici kritéria a podkritéria pro

vyhodnoceni:

e dopravni znaceni a zafizeni (absence svislého nebo vodorovného dopravniho znaceni,
vodici sloupky, kratké nabéhy odbocovaciho pruhu, neshoda vodorovného a svislého
znaceni apod.),

e vozovka (kluzkd komunikace, prudké kleséni, odpaddvani krajnic ¢i vozovky, Spatny
technicky stav vozovky),

e pevné prekizky u pozemni komunikace (betonové a cihlové pilife pfi pozemni
komunikaci, nezabezpecena silnice u skaly ¢i skalni stény v blizkosti vozovky, velké stromy
a vzrostlé kefe vblizkosti vozovky, mnevhodn¢ umisténé méstské poulicni
vybaveni/kvétinace, lavicky, predméty, reklamy apod., havarovana a opusténé vozidla podél
vozovky, budovy v blizkosti silnice ¢i ulice, ochrannd zabradli nebo ploty se $picatym
koncem, nebo nevhodné umisténé protihlukové stény, uzké mosty s omezenou rozhledovou
vzdalenosti nebo blizkym smérovym obloukem, jiné pevné bariéry, kamenné stény)

e omezeni rozhledovych poméri (ostra zatacka, zhorSené rozhledové poméry vinou
vybaveni pozemni komunikace — napt. strom zakryva dopravni znaceni, odvadéni pozornosti
reklamou),

e Spatné avizované kr¥iZovatky (rozhledy, matouci dopravni znaceni vedouci ke $patné
orientaci v kfizovatce),

e Spatné dopravné — stavebni poméry (nevhodna $itka komunikace, parkovani na ulici pfili§
blizko ktizovatkdm, nevhodnd nebo zadnd intenzita osvétleni, ostré smérové oblouky
obzvlasté u uzkych komunikaci, mald nebo Zzaddna zachytna zéna v okoli, Spatn¢ feSené
zastavky vetejné hromadné dopravy, diskontinuita komunikace — nahly konec jizdniho
pruhu, zména obousmérné na jednosmeérnou komunikaci, ndhla zména v pii¢ném profilu
komunikace atd.),

o cyklisticka doprava a péSi provoz (body kiizeni automobilové dopravy s ostatnimi
ucastniky provozu — cyklisty a chodci, chybéjici infrastruktura atd.),

e ostatni (lokality, kde vozovku Casto pfechazi zvét, nevhodna vegetace — spad listi, potieby

vozidel integrovaného zachranného systému).
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Pokud jsou podrobovany bezpecnostni inspekci kfizovatky, pak je mira rizika stanovena na

zaklad¢ nasledujicich kritérii:

rozhledové poméry (zakryti svislym dopravnim znacenim, parkujicimi vozidly, zeleni,
reklamou apod.),

dopravni znaceni (vcetné souladu vodorovného dopravniho znaceni a svislého dopravniho
znaceni),

rozlehlost kiiZovatky (psychologicka prednost),

bezpecné napojeni prilehlych pozemkaii,

nebezpecéné stavebni prvky (tangencialni prijezdy okruznimi kiizovatkami, pocet fadicich
pruhii na vjezdu nesouhlasi s po¢tem jizdnich pruhli na vyjezdu apod.)

bezpec¢nost pohybu ostatnich ac¢astniki silni¢niho provozu v okoli kiizovatky (pfechody
pro chodce, piejezdy pro cyklisty atd.)

3.6.2 Nalezené deficity a navrhy jejich FeSeni

Podrobny popis BI a mapu nalezenych deficitii 1ze najit v ptiloze ¢. 4 — Podrobny soupis vSech

dopravne — bezpecnostnich deficitii ze dne 9.4.2024.

Ulice Rooseveltova

Ulice disponuje Sitkou PMK 13 m, Sitka se zmensSuje u ktizovatky s ulici Mlynskd a U
Cisafskych lazni. Témér cela ulice se nachazi ve stfednim klesani/stoupdni. V poloviné
tohoto useku je vyznacena SDZ B20a ,,Nejvyssi dovolend rychlost 30 a za oznacenim se
nachazi pricny prah.
Navrh opatieni:
1. Vystavba dopravniho zafizeni Z 11h ,,Smérovy sloupek zeleny — baliseta* k zamezeni
parkovani na nevyznacenych mistech.
2. Doplnéni VDZ s nejvyssi dovolenou rychlosti 30.
Nizké riziko — Jednoduché feseni.
3. Osazeni pfechodu pro chodce u autobusové zastavky SDZ IP 6 ,,Pfechod pro chodce®.
— Jednoduché teSeni.
4. Obnova VDZ autobusové zastavky Cisaiské lazn€é (Obrazek 32) a uprava prostoru
v okoli zastavky.

5. Doplnéni prvkt pro OOSPO u prechodt pro chodce.
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Obrazek 32 — Pohled na autobusovou zastavku Cisarské lazné (zdroj.: autor)

Ulice Mlynska

o Sitka PMK celé ulice je 13 m, dale se ulice rozsifuje v prostoru kiizovatky s ulici U Hadich
lazni. Pfechod pro chodce v blizkosti kiizovatky ma délku 11 m.
e Navrh opatieni:
1. Rekonstrukce chodniku v celé délce ulice na obou stranach.
2. Prestavba parkovisté na druhé strané komunikace na Sikmé parkovani.
Nizké riziko — Slozité feSeni.
3. Zkraceni piechodu pro chodce u kiizovatky s ulici U Hadich lazni (Obrazek 33) a
doplnéni prvki pro OOSPO.
Vysoké riziko — Slozité feseni.

Obrazek 33 — Pohled na prechod pro chdc v ulici l)ﬁns r0].' to)
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Ulice U Cisarskvych lazni

o Sitka PMK je proménliva, v priméru 13 m. V ulici se nachazi 2 ptechody pro chodce. Prvni
se nachézi u kfizovatky s ulici U Divadla s délkou 12 m. Druhy ptfechod pro chodce se
nachazi v poloviné §ikmého parkovaciho stani s délkou 8 m.

e Navrh opatieni:

1. Zamezit parkovani vozidel na vyjezdu zifeSené oblasti napf. zvySenim obruby
chodniku.
2. Upravit tvar kfizovatky s ulici Rooseveltova (Obrazek 34).
— Slozité teseni.

Ptesunout a zkratit prvni pfechod pro chodce a doplnéni prvkt pro OOSPO.

oW

Zménit Sitkové poméry druhého prechodu pro chodce kvili rozhledu.
Vysoké riziko — Slozité feseni.

-

Obrazek 34 — Pohled na kiizovatku U Cisarskych lazni — Mlynska (zdroj: autor)

Ulice U Hadich lazni

e Ulice ma sitku PMK 15 m, jizdni pruhy maji Sitku 11 m. V ¢&asti ulice je vyznacena SDZ
1Z8a ,,Z6na 30%, ktera pokracuje do ulice U Novych lazni. V ulici se nachazi 3 prechody pro
chodce, prvni se nachazi za kfizovatkou s ulici Mlynska, délka pfechodu je 10 m. Druhy
prechod se nachazi za autobusovou zastdvkou Kamenné lazné, podéIné se nachazi dva
prechody pro chodce. Tieti pfechod. pro chodce s délkou 9,5 m se nachazi za autobusovou
zastavkou Nové lazné. Na tento tieti pfechod navazuje dalsi po 8 m v ulici Pod Doubravkou.

e Navrh opatreni:

1. ZruSeni dvou podélnych prechodl a napf. vytvofit v prostoru P¢Si zonu s vyjimkou
vozidel s povolenim.
Nizké riziko —

2. Obnova a uprava VDZ v celé ulici. Pfemisténi posledniho piechodu pro chodce.
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— Jednoduché feseni.
3. Osazeni prvkl pro OOSPO u vsech ptechodt pro chodce.

4. Uprava tvaru OK nebo jejiho okoli k zamezeni tangencialnimu pritjezdu (Obrazek 35).

Vysoké riziko — Slozité feseni.

Obrazek 35 — Pohled na OK z ulice U Hadich lazni (zdroj: autor)

Ulice U Novych lazni

o Sitka PMK v prvni &asti ulice je 11,6 m ztoho 2,2 je vyhrazeno na podélné parkovani.
V druhé casti je Sitka PMK 7,7 m. Zde se nachdzi podélné a Sikmé stani. Dohromady je zde
umisténo 6 ptechodt pro chodce které na sebe navazuji ptes park.

e Navrh opatieni:

1. Obnova VDZ v celé ulici.
Nizké riziko — Jednoduché feseni.

2. Sjednoceni typu parkovani v cel¢ ulice.

3. Zména §itky pfechodii pro chodce a doplnéni prvki pro OOSPO (Obrazek 36).
Vysoké riziko —
4. Uprava sitkového uspoiadani prvni &asti ulice.

Vysoké riziko — Slozité feseni.
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Ulice Lipova

e  Ulice je z v&tsi Casti obousmérna s $itkou PMK 12 m, jizdni pruh ma v celé délce ulice sitku
5 m. Cyklostezka je umisténa v jednosmérné ¢asti ulice v prostoru pro chodce.
e Navrh opatieni:
1. Vytvofeni nového pfechodu pro chodce/mista pro prechazeni kvtli pés§i navaznosti.
2. Rozsifeni jizdnich pruhti nebo zjednosmérnéni celé ulice. VyfeSeni vyusténi cyklostezky
(Obrazek 37).

— Slozité feSeni.

!. : L-‘%;.?‘:‘ \

Obrazek 37 — Pohled na zakonceni cykloste%ky v ulici Lipova (zdroj: autor)
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Ulice PoStovni

vvvvv

nachazela se zde zaparkovana vozidla bez oznaceného parkoviste.
e Navrh opatreni:
. Oznaceni SDZ i VDZ nového parkovisté pro vozidla.
2. Obnova VDZ v celé ulici.
— Jednoduché feseni.

3. Upravit prostor kiizovatky s ulici Lipova (Obrazek 38).

— Slozité feSeni.

\

Obrazek 38 — Pohled na krizovatku Lipova — Postovni (zdroj. autor)

Ulice U Kamennvych lazni

e Ulice je v celé délce jednosmeérnd s sitkou PMK 8,6 m, jizdni pruh je Siroky 4 m. V PMK se
nachazi podélné parkovani.
e Navrh opatieni:
1. Uprava tvaru kiizovatky s ulici Mlynska a U Hadich 1azni (Obrazek 39).
Vysoké riziko — Slozité feseni.
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Obrazek 39 — Pohled na krizovatku ulic U Kamennych lazni — U Hadich lazni (zdroj. autor)
Pro lepsi znazornéni byla vytvofena mapa s umisténim bodti v mistech nalezenych deficita, ktera

je priloZena téz v Piiloze ¢. 4 - Podrobny soupis vSech dopravné — bezpecnostnich deficitii ze dne
9.4.2024.

'i. W G AGN TURN. SL R
Legenda: 3

l . Deficity s nizkym rizikem

i
f

O Deficity se stfednim rizikem

. Deficity s vysokym rizikem

!7-\; 2 ] k ,‘A &3 » )

8 ) 4 s

Obrazek 40 — Mapa nalezenych deficitit (zdroj: Priloha ¢. 4)
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4 Celkovy navrh zklidnéni dopravy

V této kapitole je feSen celkovy navrh dopravnich, organizacnich a stavebnich opatfeni v riznych

¢astech feSené oblasti v porovnani s ptivodnim stavem komunikaci.
Hlavnimi cili pfi zpracovani této diplomové prace bylo:

e zklidnéni dopravy v celé oblasti, zejména ve frekventovanych ulicich
e zvySeni bezpe€nosti provozu pro vSechny druhy dopravy

e zvySeni kvality ulic a jejich pobytové funkce

e snizeni tranzitni dopravy a zamezeni dal$iho ristu tranzitni dopravy
e organizacni upravy v ulicich s vét§im pohybem déti

e provéreni moznosti vyrazného omezeni dopravy v nékterych ulicich

S ohledem na naroc¢nost a rozsahlost prostoru v lazenské zong, byl zpracovan jeden hlavni navrh
a mozné alternativy jen u detailnich mist. Hlavni névrh byl pfizpGsoben aktualné platnym
predpistim a tvofen dle CSN 73 6110 [19]. Navrh obsahuje vétsi stavebni Gpravy, které vyhovuji
platnym pfedpistim. V detailnich navrzich byly zpracovany alternativy mist, které je mozné fesit

1 jinym zptsobem.
4.1 Hlavni navrh

4.1.1 P&Si provoz
Pé&si provoz je nedilnou soucasti celé lazenské zony. PESi ndvaznost v feSené oblasti bylo nutné
obnovit a v nékterych mistech dotvofit. Zejména v jarnich a letnich mésicich jsou Teplice hojné
navs§tévované turisty zejména z divodu navstévy lazni. Na lazenskou zénu navazuje park
Zéamecka zahrada, ktery je pfistupny pro pési. Bylo dulezité zajistit péSi propojeni téchto dvou
turistickych mist. P&s$i provoz ovliviiuje téZ pohyb déti a mladeze ze zakladnich $kol, zejména

tyto zranitelné ucastniky je potfeba chrénit.

Stavajici prechody byly pfizplsobeny platnym normam svou délkou, déle u stavajicich prechodt
byly doplnény prvky pro OOSPO a okoli stavajicich pfechodl pro chodce muselo byt piestavéno,
kvuli adekvatnim rozhledovym pomérim. Pro komfort péSich byly v navrhu zrekonstruovany
veskeré asfaltové chodniky ptiléhajici k mistnim komunikacim na chodniky ze zdmkové dlazby.

4.1.2 Cyklisticka doprava
»Cyklisticka doprava prispiva ke zlepSeni zZivotniho prostredi i k upevnéni zdravi obyvatel a je
prinosnou alternativou dopravy automobilové. Proto md byt v navrzich dopravni soustavy obcit

a v navrzich usporadani mistnich komunikaci jeji rozvoj podporovan.* [19]

Cyklisticka ndvaznost byla navrzena zejména u stavajici cyklostezky. Sitkové uspoiadani oblasti
je méné kompaktni k ndvrhu dalSich cyklostezek. Bylo navrzeno sdileni prostoru pro vozidla jen
s oznacenim V 14, Jizdni pruh pro cyklisty* zejména v mistech, kudy je vedena cyklotrasa ¢. 66.

Dulezity je respekt a ohleduplnost zejména tidict vozidel k cyklistim.
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Jak je vySe uvedeno v kapitole 4.1.1, turisty nav§tévovana zona miize byt vyuzivana rekreacné

1 obsluzné cyklisty, proto je nutné komunikace ptizptsobit i pro tento typ dopravy. V nékterych
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Obrazek 41 — Vedeni cyklotrasy ¢. 66 v reSené oblasti (zdroj: [20])

4.1.3 Verejna hromadna doprava
Veiejnou hromadnou dopravu je potieba upiednostiiovat a snazit se o snizeni IAD. ReSena
lokalita je obsluhovana hojn¢ MHD, tudiZ je nutné mistni komunikace vice pfizptsobit provozu
VHD. Nezbytné je zajistit bezpecnost v okoli autobusovych zastavek. PESi navaznost musi brat
v potaz vzdalenost k autobusovym zastavkam. V celém mést¢ Teplice je vyuzivana VHD
trolejbusy a autobusy. Trolejové vedeni neni do navrhu ani stdvajiciho stavu zohlednéno, protoze

neni ménéno a nejsou presunuty trasy VHD. Navrzené je zejména dopravni znaceni a Uprava

prostoru v okoli zastavek.

4.1.4 Doprava v klidu
Prizkum dopravy v klidu umoznil detailni ndhled na vyuzivanost parkovacich ploch v fesené

oblasti. Lazenska zona musi byt ptizpisobena i pro IAD, proto je nutné v nékterych mistech
zanechat parkovaci mista a plochy. Pro lepsi Citelnost a orientaci bylo navrzeno sjednoceni
dopravniho znaceni SDZ i VDZ parkovacich ploch, v nékterych mistech odebrani parkovacich
mist a rekonstrukce parkovisté. V prostorech, které jsou vyuzivany napt. pro odvoz déti a mladeze

je vhodné vytvorit mista pro kratkodobé parkovani.
4.1.5 Tranzitni doprava
Tranzitni doprava je velkym problémem témét vSech meést, Teplice nejsou vyjimkou. Jednim
z hlavnich cilt této diplomové prace bylo zmirnit a snizit tranzitni dopravu. Bylo nutné navrhnout
opatteni, ktera budou snizovat rychlost, a tudiz nebude mozné projet zénou, tak rychle, jak dosud
oblast umoznovala. Téz byla navrzena opatieni znemoziujici vjezd urcitych typt vozidel do
nekterych ulic. Ve hlavnim navrhu bylo brano v potaz, Ze prozatim neni vystavéna Nova
Proseticka spojka a nebylo tedy mozné navrhnout Gplny zékaz vjezdu vozidel.
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4.2 Detailni navrhy

Detailni navrhy byly uzptisobeny pro konkrétni lokality, které bylo mozné fesit i jinym zpisobem,

nez je feSeno v hlavnim navrhu.

4.2.1 K¥izovatka Rooseveltova X Mlynska
Lokalita ktizovatky je v $irSim méfitku mozna fesit i jinym zplisobem, neZ je navrzeno v hlavnim
navrhu. Dalsimi alternativami je okruzni kiizovatka, ktera by slouzila pro vSechny smeéry
s uzavienim spojovaci ulice, ve které je prijezd zakazan. Toto feSeni by ztizilo jizdu cyklistim
na cyklotrase, protoze by museli az na okruzni kfizovatku. Dalsi alternativou by bylo uzavfeni
spojovaci ulice automobilové dopravé a moznost jizdy jen pro cyklisty. V tomto ptfipad¢ by mohla
byt zachovana cyklotrasa a musel by byt vyznacen piejezd pro cyklisty ptes ulici U Cisafskych
lazni.

4.2.2 Parkovani v ulici Mlynska
Parkovisté v ulici je navrzeno jako Sikmé stani, avSak je moznost zanechat podélné parkoviste
s rekonstrukci parkovaci plochy a piesného vyznaceni parkovacich mist. Dale by bylo nutné
opatfit napt. vysazenou plochou nebo balisetami prostor, ve kterém je stdni nedovoleno. Ulice

Mlynska je velmi frekventovana a bylo by tudiz vhodné umistit parkovisté, na které by bylo
mozné zaparkovat zptisobem jizdou vpted. Pro priklad je vytvoien fez komunikaci (Obrazek 42).

Ulice Mlynska

06m 18m 35m 35m 225m 06m

Crowk | i anioni Vyrobeno s Streetmix

Obrazek 42 — Rez ulici Mlynskd s detailnim navrhem [21]
4.2.3 Krizovatka Mlynska X U Hadich lazni
Resena kiizovatka byla pfedmétem priizkumu tranzitni dopravy a jeji feSeni je mozné riznymi
zpusoby. Zalezi hlavné na slozitosti provedeni. V hlavnim ndvrhu je zvoleno razantni stavebni
feSeni. Lze fesit napiiklad i okruzni k#izovatkou nebo zamezenim nékterych kiizovatkovych
smérd. Aktualni kompozice je nevhodna kviili moznosti jakéhokoliv kifizovatkového sméru a
setkavani VHD, MHD a IAD.

4.2.1 Organizace ulice U Novych lazni
Jednosmérnou ulice o vétsi Sifce je mozné fesit vice zplsoby, které je potieba ptizptsobit vyssimu
pohybu déti a mladistvych. Ve hlavnim navrhu je navrzeno rozsahlé opatteni. Dllezita je zejména

ochrana zranitelnych Gcastnikd provozu néjakymi zklidiiovacimi opatfenimi.
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5 Popis navrzenych reSeni zklidnéni dopravy

Tato kapitola obsahuje zejména vycet konkrétnich navrhovanych zmén a Giprav v oblasti lazenské
zony v porovnani se stavajicim stavem. Celkovy navrh vychazi z CSN 6110 [19]. Parkovaci
a odstavnd mista jsou navrzena v souladu s CSN 73 6056 [22]. SDZ bylo navrzeno a upraveno
v souladu s TP 65 [23]. VDZ bylo obnoveno a navrhovano v souladu s TP 133 [24]. Cyklistické
stezky a komunikace pro cyklisty byly navrzeny dle TP 179 [25]. Autobusové zastavky jsou
navrhovany v souladu s CSN 73 6425-1 [26]. K¥izovatky byly upraveny dle CSN 73 6102 [27].

5.1 Hlavni navrh

5.1.1 Ulice Rooseveltova

Ulici diky svym Sitkovym pomérim neni nutné ani vhodné zasadné dispozi¢né meénit, chodniky
jsou ve vétsi ¢asti ulice vyhovujici, tudiz neni pocitano s rekonstrukci a zménou Sitky chodniku.
Avsak je zde pocitano s podélnym parkovanim pro osobni vozidla jako ve stavajicim stavu.
V navrhu bylo upraveno na parkovisté se zakladni Sitkou parkovaciho stdni 2,00 m s nutnym
odstupem parkovaciho stani od pevné piekazky 0,40 m. Tato Sitka je navrZena s ohledem na
zpiisob parkovani jizdou vpred, kviili rychlému opusténi jizdniho pruhu, ktery je navrzen s Sitkou
3,25 m stejné jako jizdni pruh v protisméru. Na zacatku parkovisté bylo doplnéno SDZ IP11c
»Parkovisté (podélné stani)“, zejména kvuli sjednoceni znaceni parkovani v celé fesené oblasti.
SDZ Al1 ,Pfechod pro chodce” bylo posunuto na vzdalenost 50 m od pfechodu pro chodce
a doplnéna o VDZ zduraziujici prechod pro chodce po 25 m (Obrazek 43).

P

Obrazek 43 — Uprava znaceni prechodu pro chodce v ulici Rooseveltova (zdroj: priloha ¢. 6.1)

Parkovaci stani jsou vyznacena pfesné¢ podle normové zékladni délky 6,75 m dle [22]. Uvedené
zmény v délkach stani jsou vyuzity v celé ulici. Znaceni jednotlivych mist bylo zvoleno za uc¢elem
regulace parkovani a moznosti pohodlného parkovani pro fidi¢e ve vyznacenych mistech.

V mistech, kde ve stavajicim stavu neni umoznéno stani pres VDZ V13 ,,Sikmé rovnobézné ¢ary*
a V12a ,Zluta klikata cara“, je navrzeno obnoveni tohoto znaceni pro lepsi viditelnost, a tudiz
ucinngj$imu zamezeni stani v téchto mistech a tim zabranénim vyjezdu nebo vjezdu na soukromé

pozemky.
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Sitka PMK stavajiciho stavu je pfiblizng 12,20 m. Navrzena §itka jizdnich pruhii je dodrzena
v celé délce ulice, jen v nékterych mistech je zuzeni na §itku 3,00 m. Chodniky ztstaly v ndvrhu

se stavajici $itkou pohybujici se okolo 3,50 m.

Za vjezdem na soukromé parkovisté je navrzen délici ostriivek (Obrazek 44) s délkou 17,20 m
a Sitkou 1,60 m, za G¢elem zpomaleni rychlosti zejména vozidel vjizd€jicich do oblasti, kteti mayji
trasu v klesani. Pfed délicim ostrivkem je jizdni pruh zizen na 3,00 m, za nim se §itka vraci do
navrhovaného predeslého stavu. Délici ostrivek je ozna¢en SDZ IS10c ,,Navest zmény sméru
jizdy* ve vzdalenosti 23,10 m. Bliz§i umisténi bylo zvoleno s ohledem na spravnou viditelnost

oznaceni. Dale je délici ostrivek osazen SDZ C4a ,,Pfikazany smér objizdéni vpravo™.

Obrazek 44 — Navrzeny délici ostrivek v ulici Rooseveltova (zdroj: Priloha ¢. 6.2)

SDZ B20a ,,Nejvyssi dovolena rychlost 30 bylo zachovano, na druhé strané SDZ B20b ,,. Konec
nejvyssi dovolené rychlosti 30 bylo posunuto do stejné irovné jako je urCen zacatek platnosti
této znacky. Za dé€licim ostrivkem pokracuje parkovisté se Sitkou 2,25 m, protoze se zde
nenachazi pevna prekazka v blizkosti stani. Parkovisté je ozna¢ené VDZ V10d ,,Parkovaci pruh*
a SDZ IPl1c ,Parkovisté (podélné stani)“. S vytvorenim déliciho ostrivku souviselo zruseni

zpomalovaciho prahu, ktery by s timto opatfenim byl nadbytecny.
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Chodniky na druhé strané od parkovisté, jak je vy$e uvedeno, neni nutné rekonstruovat ani ménit,
a bylo vhodné je takto dispozicné zachovat jako ve stdvajicim stavu. V misté odboceni na
soukromé parkovisté patiici k laznim, kde se ve stavajicim stavu nachazi SDZ B 29 ,,Zakaz stani‘
a zaliv s vydlazdénou ¢asti v irovni komunikace, je navrzeno vyznaceni kratkodobého parkovani.
Aktualné zde neni upln¢ jasné k ¢emu je tento zaliv urCen. V dob¢ prizkumu dopravy v klidu byl
obsazen vozidly. Zaliv je v navrhu ponechan, jen je navrzeno VDZ V10d ,,Parkovaci pruh“ a dle
parkovacich moznosti byl vhodné zde misto zakazu stani umistit SDZ IP13e ,,Parkovisté K+R*

s Casovym omezenim 30 minut, z diivodu napt. dovozu do lazni. (Obrazek 45).

Obrazek 45 — Navrzené parkovisté K+R v ulici Rooseveltova (zdroj: Priloha ¢. 6.2)

Celkova zména, tykajici se dopravy v klidu, byla v redukci poctu jednotlivych parkovacich mist
z pavodnich 66 na 49. Toto opatieni by mohlo teoreticky vést k omezovani IAD a mozného

vyuziti jinych dopravnich prostedki.

Druhy ptechod pro chodce i jeho znadeni je zachovano, protoZze vyhovuje platnym normam
i s prvky OOSPO. V dalsi ¢asti ulice u budovy Cisarskych 14zni ma vozovka ménici se Sitkuz 6 m
na 5,10 m. Byla tedy navrzena jen zména VDZ, kdy misto V12d ,,Zakaz stani®, je pouzito VDZ
V12c¢ ,Zakaz zastaveni® z diivodu bliZici se autobusové zastavky.

Vice zmén bylo navrzeno v oblasti Laubeho namésti. Bylo potieba doplnéni znacky B24a ,,Zakaz
odboceni vpravo® do druhého jizdniho sméru. Autobusova zastavka je v navrhu oznacena VDZ
Vlla ,Zastdvka autobusu“ a stavebné¢ doplnéna Sedou dlazbou pro zdlraznéni existence
zastavky. Pfed autobusovou zastavku bylo doplnéno SDZ B32 ,,0bjizdéni vozidel MHD
zakazano®“ dle vzoru z Prahy (ulice Nuselskd). Oznaceni bylo zvoleno s ohledem na mozné
nebezpeéné predjizdéni vozidel MHD a kvuli ptechodu pro chodce, ktery se nachazi par metrti za
zastavkou. Tento pfechod byl upraven ve stejném sméru s $itkou 6,60 m a §itkou 3 m a stavebné
doplnén o prvky pro OOSPO Bylo obnoveno VDZ Vla ,,Podélna ¢ara souvisla“ i v ziizené ¢asti.
SDZ P4 ,Dej ptednost v jizdé!*“ s E2b ,,Tvar kiizovatky* bylo posunuto blize ke kfizovatce
a dodatkova tabulka byla upravena na navrzeny tvar kiizovatky (Obrazek 46).
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Obrazek 46 - Upravené okoli autobusové zastavky Cisarské lazné (zdroj: Priloha ¢. 6.3)

V oblasti kfizovatky s ulici Mlynskd bylo nutné zamezit tangenciadlnimu prtjezdu z vedlejsi
komunikace na hlavni komunikaci. Bylo navrzeno zklidiujici opatfeni s osazenou plochou
vychylené zrovného sméru, jak to dovoluje Sitkové uspofadani kiizovatky. Zaroven timto
opatfenim doslo k spojeni odbocovaci vétve a misto dvou je jedna s moznostmi jizdy doprava
a doleva. Toto opatieni muze slouzit také jako lep$i ochrana chodcti a zamezeni ptebihani chodct
k autobusové zastavce mimo vyznaceny piechod pro chodce (Obrazek 47).

Obrazek 47 — Navrzené upravy kiizovatky Rooseveltova X MIlynska (zdroj.: Priloha & 63 )

Ve spojovaci ulici byl rozsifen chodnik z 2,60 m na 4,80 m, za uc¢elem z(zeni jizdniho pruhu
a zamezeni nedovoleného parkovani. Sitkové uspotfddani bylo navrhovdno s ohledem na

cyklobousmérku. Byly vyznaceny dvé parkovaci mista s oznacenim SDZ IP13e ,,Parkoviste
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K+R* a ¢asovym omezenim 30 minut, kterym bylo zruseno SDZ B29 ,,Zakaz stani, které nebylo
dodrzovano, a SDZ IS21c¢ ,,“Smérova tabulka pro cyklisty bylo pfesunuto k SDZ P6 ,,“Stij, dej
prednost v jizdé“, ktera plati pro v§echny druhy dopravy. Za parkovacimi misty bylo navrzeno

VDZ V12c ,,Zékaz zastaveni®. Parkovisté bylo opét zvoleno z ditvodu napt. dovezeni do 14zni.

Dale bylo nutné vice upozornit na cykloobousmérku vyzna¢enim VDZ V20 ,Piktogramovy
koridor pro cyklisty*, které bezpecné provede cyklisty ulici. Pro pési ndvaznost zde bylo navrzeno
misto pro prechdzeni oznatené VDZ V7b ,Misto pro prechazeni®, které navazuje na trasu
z autobusovych zastavek a uzavira propojenost. Misto pro pfechazeni bylo navrzeno s ohledem

na nizkou intenzitu ve spojovaci ulici, ve které je zruSeno SDZ B32 , ,Prijezd zakazan“ (Obrazek

48). SDZ byla zruseno z diivodu mozného rychlejsiho spojeni pies spojovaci ulici.

Obrazek 48 — Navrzené upravy v prostoru Laubeho namésti (zdroj.: Priloha ¢. 6.4)

5.1.2 Ulice U Cisaiskych lazni
Ulici bylo zapotiebi zménit uz od vjezdu do oblasti, kde se nachazi ve stavajicim stavu piechod
pro chodce v nenormované §ifce 12,5 m pies 3 jizdni pruhy a v blizkosti kiizovatky. Bylo zvoleno
premisténi prechodu bliZze do oblasti a rozsifeni chodnikt, které vedlo ke zkraceni ptechodu.
K zamezeni piebihani chodcti mimo pfechod pro chodce bylo navrzeno vice Zeleznych sloupki

s propojovacimi fetézy. Navrhovany ptfechod pro chodce v délce 7,00 m a sifce 5,00 m s prvky
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OOSPO byl osazen SDZ IP6 ,,Pfechod pro chodce® z obou stran (Obrazek 49). Siika jizdnich
pruhii byla upravena na 3,50 m pro jeden jizdni pruh a odbocovaci pruh byl posunut pied pfechod
pro chodce. SDZ B29 ,.Zakaz zastaveni® s Casovym omezenim bylo pfesunuto za prechod pro

chodce.

Obrazek 49 — Navrzeny prvni prechod pro chodce v ulici U Cisarskych lazni (zdroj: Priloha ¢. 6.4)

Bylo vyhodnoceno, ze neni zapotiebi pfesouvani autobusovych zastavek Divadlo. Bylo by nutné
prestavét chodniky a celkovou dispozici. Autobusové zastavky v autobusovych zalivech vyhovuji
a jsou oznaleny. Doglo jen ke sjednoceni znaéeni VDZ V12a ,,Zluta klikata ¢ara“ i na druhé

zastavce, které by m¢li zamezit zastavovani vozidel v prostoru autobusového zalivu.

Parkovisté bylo ponechano jako ve stavajicim stavu, jen bylo upraveno dle norem a z diivodu
stavajicich nedostateénych rozhledovych pomért k pfechodu pro chodce musela byt ubrana
parkovaci mista. Dle [19] je za potiebi pfi dovolené rychlosti 50 km/h vzdalenost 20 m od
prechodu pro chodce k parkovacimu zalivu a ve druhém sméru jizdy vzdéalenost 15 m za
parkovacim zalivem. Timto opatienim by byly zruSeno vice parkovacich mist, ale to se na tomto
vyuzivaném parkovisti nehodi. Z prizkumu plynulo, Ze toto parkovisté bylo téméf plné€ vyuzito
pres cely den. Z téchto diivodi byla vzdalenost na pravé strané ve sméru jizdy 20 m sniZena na
11,30 m a byly zruSeny parkovaci mista v ptedni ¢asti parkovisteé, které byly nahrazeny osazenou
plochou a obrubnikem. Vzdalenost na levé strané ve sméru jizdy byla téz zkracena, nezZ je dle
platnych norem z 15 m na 9,30 m. Ke snizeni vzdalenosti bylo pfistoupeno z divodu rovného
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useku, a tudiz dostatecné rozhledové vzdalenosti. Dohromady byla tedy odebrana jen 2 parkovaci
mista.

Dale bylo parkovisté upraveno jako sikmé 60°, protoze by nebylo vyhodné ménit zasadné délku
stani, ktera je ve stavajicim stavu 4,80 m. Navrzeno je Sikmé parkovani s délkou stani 4,80 m,

u které je pocitano s previsem vozidla pies obrubnik a se zakladni $itkou stani 3,10 m (Obrazek

50). U mist pro vozidla piepravujici osobu téZce pohybove postizenou je Sitka stani zvétSena.

o> o

Obrazek 50 — Upravené sikmé parkoviste v ulici U C9sarskych lazni (zdroj: Priloha ¢. 6.4)

Druhy ptechod pro chodce byl zkracen vysunutim chodniku na druhé strané od parkovisté a byly
upraveny prvky pro OOSPO (Obrazek 51). V navrhu doslo k doplnéni SDZ IP6 ,,Pfechod pro
chodce™ z obou stran. Thned za pfechodem se nachazi ve stavajicim stavu SDZ B28 ,,Zakaz
zastaveni s dodatkovou tabulkou E13 ,,Mimo zasobovani v ¢asech 6-10h a 18-22, které bylo
v navrhu zménéno na SDZ B29 ,Zakaz stani“, které umoznuje zastaveni pro zasobovani
automaticky a tudiz neni potfeba dodatkové tabulky. Zména byla navrzena z divodu dlouhého

textu a mozné nesrozumitelnosti oznacéeni.
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Obrazek 52 - Upraveny druhy prechod pro chodce v ulici U Cisarskych lazni (zdroj: Priloha ¢. 6.3)

U podéIného parkovisté doslo k malym zménam v Sifce na 2,00 m pro osobni vozidla. Jednotliva
mista byla vyznacena v délce 5,75 m a je pocitano se zpiisobem parkovani couvanim (Obrazek
52). S ohledem na $itkové moznosti PMK byl jizdni pruh v prostoru podélného parkoviste
navrzen s Sitkou 4,00 m, pro mozné vyhnuti se vozidlim zajizdéjicim na parkovaci misto. Druhy
jizdni pruh je navrzen s $itkou 3,50 m. Ohledné dopravy v klidu bylo v celé ulici ponechano
celkem 24 parkovacich mist z ptivodnich 27. V mistech, ve kterych z Sitkovych divodii uz neni

mozné stani vozidel, je opatfeni dopravnim zafizenim Z11h ,,Smérovy sloupek — baliseta“.

Obrazek 51 — Upravené podélné parkovani v ulici U Cisarskych lazni (zdroj: Priloha ¢. 6.3)

Dulezitou zménou zejména pro cyklistickou dopravu je pfesunuti cyklotrasy z jednosmérné ulice
Postovni plné€ do ulice Lipova. Aktualné je ulice Lipova vyuzivana cyklotrasou ve sméru z ulice.

Bylo vyhodnoceno, Ze pftejizdéni z cykloobousmérky do jednosmérky PoStovni pies
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frekventovanou komunikaci je zbytecné, navic ulice PoStovni je limitovana svymi Sitkovymi
poméry, tudiz je vhodnéjsi trasu vést stejn¢ jako vedena v druhém sméru. S touto zménou je
spojené zruSeni SDZ E13 “ Piejezd cyklotrasy a ponechani jen SDZ A19 ,,Cyklisté”. Ke zruSeni
doslo i ve druhém jizdnim sméru a zanechéni jen SDZ A19,,Cyklisté. Vhodné bylo doplnéno
1 SDZ oznacuji smér cyklotrasy.

Kfizovatku s ulici Lipova bylo nutné zménit z divodu Sikmého piijezdu na hlavni komunikaci
a nedostateCnych rozhledovych podminek pii vjizdéni z vedlejsi komunikace. Doslo tedy
k rozsiteni chodniku na jedné stran¢ a vétsitho zaobleni chodnikii na druhé strané. Opatieni
umoznilo zkréceni pfechodu pro chodce a jeho posunuti dale od kiizovatky (Obrazek 53). Pfechod

byl doplnén o SDZ 1P6 ,,Pfechod pro chodce z obou stran a o prvky pro OOSPO. Tato dispozice

vvvvvvvv

V ulici U Cisatskych lazni doslo také k novému vyznaceni zastavkové zalivu v misté Laubeho

namésti, které ma za cil zejména ujasnéni PMK.

5.1.3 Ulice Mlynska
V ulici Mlynska doslo ve hlavnim navrhu k vétSim stavebnim zménam, zejména rekonstrukci

obou chodnikti. Tato rekonstrukce umoziuje v navrhu 1épe ptizpisobit sitkové poméry PMK.

Prvni pfechod pro chodce vyhovuje dle platnych norem i s prvky OOSPO. Parkovaci zaliv musi
byt odsazen od pfechodu pro chodce o 20 m, kvilli rozhledovym podminkam na komunikaci
s dovolenou rychlosti 50 km/h. Kviili tomuto opatieni byla navrzena zdsadni zména v organizaci
parkovani z podélného parkovisté na Sikmé parkovisté. Vzhledem k vyssi intenzité v ulici je
vhodné rychlé zaparkovani vozidla, to umoznuje 1épe Sikmé parkovani bez couvani. V tomto
piipad€ je upravena i zatravnénd plocha v bezprostfedni blizkosti chodniku, ktera je dle katastru
nemovitosti ve vlastnictvi JTH Holding a.s. (developerska spolecnost). Tyto dva ptidruzené
pozemky jsou na jafe vyuzivany pro slavnost zahdjeni lazenské sezony (zejména atrakce), tudiz
by bylo zfejmeé mozné ¢ast téchto pozemki odkoupit a vyuzit k podélnému parkovani. Aktualné

neni védomi o zastavovani této nevyuziti plochy.

V navrhu je pocitano s Sikmym parkovacim stanim 45° pro osobni vozidla, které je ohrani¢eno
obrubnikem, déle je navrzen navazujici chodnik podél Sikmého parkovisté o Sitce 0,75 m, a kvili
uzkému chodniku je délka parkovaciho stani brana jako s pevnou piekazkou. Stani jsou navrzena
v délce 4,80 m se zakladni Sitkou 3,55 m a se skutecnou §itkou 2,50 m. Krajni parkovaci mista
jsou se sitkou 3,80 m (Obrazek 53). S timto parkovistém musi mit pfilehly jizdni pruh $itku
alesponi 3,00 m. Parkovisté je oznaceno VDZ V10d ,,Parkovaci pruh* a SDZ IP11b ,,Parkovisté
(podéIné nebo Sikmé stani)*“ s dodatkovou tabulkou, ktera oznaCuje pfesny typ stani. Zména

umoznila navrh 26 parkovacich stani ze stavajicich 20 na kratSim useku.
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V této ulici bylo hlavnim cilem navrhu zejména zklidnit dopravu. Stavajici prostorové uspotradani
umoziuje vyssi rychlost a bezproblémové projeti ulice. Prvkem ke zklidnéni dopravy byl
v hlavnim navrhu zvolen opét ochranny délici ostrivek o délce 18 m a $ifce 2,00 m, nachazejici
se za parkovistém smérem ke kiizovatce s ulici U Hadich lazni (Obrazek 54). Nové navrzeny
ostrivek byl spojen s novym pfechodem pro chodce, ktery umoznuje novou pési navaznost napft.
na ulici U Kamennych lazni. Novy prechod pro chodce byl oznacen SDZ IP6 ,,Pfechod pro
chodce® z obou stran, také byly ptidany prvky pro OOSPO. D¢lici ostrivek je osazen SDZ C4a
,»PTikdzany smér objizdéni vpravo* z obou stran a jizdni pruhy jsou v prostoru déliciho ostrivku
se stejnou $itkou jako v celé ulici. Chodniky jsou v okoli ostrivku ¢aste¢né oddéleny osazenou
plochou, kterda mtze slouzit jako zabrana proti ptebihani chodcti.

Obrazek 54 — Nové navrzeny deélici ostritvek v ulici Mlynska (zdroj: Priloha ¢. 6.4)
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Ulice dale pokracuje beze zmén k rozsahlé kiizovatce s ulici U Hadich lazni, kterou bylo
zapotiebi usmérnit a celkové upln€ zménit. V tomto misté se nabizelo vice navrhi, proto dle
vlastniho uvéaZeni bylo zvoleno &inné feseni. Reseni kiizovatky je podrobné popsano v kapitole
5.14.

5.1.4 Ulice U Hadich lazni
V této kapitole je rozebrana rozsahla navrzena zmeéna v oblasti kiizovatky sulici Mlynska
a Prazska. V navrhu bylo pfistoupeno k celkové zmén¢€ uspotradani kiizovatky. Z ptivodné slozité
ktizovatky, ktera umoznovala mnoho smérti odboCovani byla navrzena prise¢na Ctyframenna
kfizovatka s navazujici stykovou kiizovatkou ve sméru do ulice Prazska a do ulice U Hadich
lazni. K¥izovatka byla navrhovana dle CSN 73 6102 [27].

Navrzené usporaddni umoznilo vytvoteni rychlejsiho a navazujiciho autobusového spojeni. Za
feSenou oblasti se ve stavajicim stavu nachazi autobusova zastavka Prazska, ktera je v navrhu
presunuta blize ke kfizovatce. Tato autobusova zastavka je navrzena o délce 14,00 m a Sifce 2,75
m. V oblasti 3,00 m pfed zastavkou je navrzen piechod s délicim ostriivkem, ktery umoziuje pesi
navaznost na presunutou autobusovou zastavku, kterd by mohla byt nazvana jinak, nez je ve

stavajicim stavu.

Autobusova zastavka Prazska je zachovana v ulici Mlynska a bude mozné ji obsluhovat autobusy
a trolejbusy, které ve stavajicim stavu zajizd€li do spojovaci ulice. Je navrZena o §ifce 2,75 m
a délce nastupni hrany 20 m. Pfistup na zastavku je zajistén ze vSech smért pies prechody pro
chodce, kterych je navrzeno dohromady 6 v prostoru celé kiizovatky, z divodu uplného zajisténi
peEsi ndvaznosti mezi zastavkami. VSechny jsou o Sifce 4,00 m a riznych délkach, které bylo nutné
prizpisobit Sifce navrzeného jizdniho pruhu. Jizdni pruhy jsou v celém prostoru kiizovatky se

Sitkou 3,25 m.

Tteti autobusova zastavka v ulici U Hadich lazni je navrZena stejné jako v ulici Mlynska. Bylo
by vhodné ji nazvat napf. Hadi lazné, aby bylo mozné rozlisit nastupni mista pro urcity spoj.
Chodniky jsou navrzené ze zamkové dlazby a umoziuji propojeni vSech smért na ostrovech.
Kfiizovatky je fadné oznacena ze vech smért s tim ze ulice Prazska a Mlynska zGstavaji hlavnimi
komunikacemi. Nov¢ zde vznikla spojovaci ulice, kterd umoziuje piijezd na soukromy pozemek
a soukromé parkovisté. Ulice je navrzena jako jednosmérna s prijezdem vozidel. Navrzeny

ostrov umoznil vytvoieni 3 Sikmych 60° parkovacich mist o Sitce 3,80 a 3,55 m a délce 4,10 m.

Doslo k ptiblizeni SDZ 1Z8a ,,Z6na 30 ke kiiZzovatce a ujasnéni zédkazu pro vjezd vozidel
o celkové hmotnosti vétsi nez 3,5 tuny s dodatkovou tabulkou se smérem platnosti, které bylo
umisténo za prechod pro chodce v ulici Prazska. U vSech ptechodd pro chodce jsou umistény
OOSPO prvky. Mimo feSenou oblast je ulice Pise¢na, u které bylo vhodné navrhnout alespon

24

misto pro ptechazeni VDZ V7b, které uzavira pési propojenost.

50



/.‘. P \ -#{.

Obrazek 55 — Navrzend zmeéna krizovatky ulic U Hadich lazni X Mlynska X Prazskd (zdroj: Priloha ¢.
6.8)
V dalsi ¢asti ulice U Hadich lazni je zachovéano podélné parkovéani o Sifce 2,00 a Sifce 6,75 m pro

zpusob parkovani jizdou vpted, kvili rychlé uvolnéni jizdniho pruhu a uvolnéni provozu pro
VHD.

Zmény nastaly v Gseku, ve kterém se nachazi autobusové zastavky Kamenné lazné. Jedna byla
pln¢ zachovana, druha byla posunuta vice pfed piechod pro chodce z diivodu dostateCnych
rozhledi. PodéIné prechody byly zruSeny a byly nahrazeny jen vodici linii pfechodu (Obrazek
56). Byly znormovany prvky pro OOSPO a v prostoru pied a za ptechodem pro chodce byla
navrzena osazend plocha. Jedinym nedostatkem je vjezd na soukromy pozemek pies autobusovou
zastavku. Nachazeji se zde dva vjezdy, a bylo tedy zvoleno alesponi vyhnuti jednomu vjezdu.
Autobusova zastavky musela byt posunuta kviili rozhledovym pomérim na prechod pro chodce,
ktery také nebylo vhodné presunout. Nebylo tedy mozné ani pfesunuti zastavky za prechod
z divodu nutnosti zachovani parkovacich stani pfed hotelem Payer. Zde bylo ubrano jedno
soukromé parkovaci misto, ale neni to nutnosti. Na druhé strané je u zastavky ptidano stejné SDZ
B32 jako u zastavky Cisafské l4zn€ z diivodu bezpecnosti provozu. S témito zménami bylo
navrzeno dohromady 30 parkovacich mist z ptivodnich 57. Rozdil mist je veliky, avSak zde by
mohlo byt velké ovlivnéni pfi volbé dopravy v oblasti a budoucimu uzavieni ulice osobnim

vozidlam.
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Obrdzek 57 — NaviZend zména v prostoru autobusovych zastavek Kamenné lazné (zdroj: Priloha ¢. 6.9)

Dale je v ulici feSena autobusova zastavka Nové lazné, ktera se nachazi v prostoru kiizovatky
s ulici Pod Doubravkou. V navrhu je vytvofen autobusovy zaliv pro smér do oblasti o délce 17,00
m s ptilehlym chodnikem o §ifce 2,00 m, ktery usnadni provoz MHD. Druha zastavka je vice
sprazena k chodniku, ale neni mozné autobusy nebo trolejbusy objizdét, proto bylo zvoleno znovu
SDZ B32 ,,0bjizdéni vozidel MHD zakazano* s Vla ,,Podélna ¢ara souvisla“. K tomuto SDZ je
opét pristoupeno 1 z divodu prechodu pro chodce spojeného s prejezdem pro cyklisty, ktery je

oznacen SDZ IP6 ,,Pfechod pro chodce™ a IP7 ,,Piejezd pro cyklisty®, protoze se zde nachazi

~

Obrazek 56 — Noveé navrzeny prejezd pro cyklisty s prechodem pro chodce (zdroj: Priloha ¢. 6.10)
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Odbocujici jednosmérna ulice Pod Dobravkou byla okrajoveé zapoc€itana posunutim piechodu pro
chodce a kviili stavajicim zvyklostem bylo témét nutné osadit chodnik, rozsifeny na 5,6 m,
zeleznymi sloupky s propojovacimi fetézy. Chodnik byl rozsifen i v prostoru za pfechodem pro

chodce na 3,00 m se zaoblenim a tim navazujicim zabranénim tangencialnimu prijezdu vozidel.

Okruzni kiizovatka ulic U Hadich lazni X U Novych lazni X Pod Doubravkou je feSena v dalsi
kapitole 5.1.5.

5.1.5 Ulice U Novych lazni

Okruzni kfizovatku spojujici ulice U Hadich 1azni, Pod Doubravkou a U Novych 1azni bylo nutné
v ndvrhu upravit tak, aby zase nedochazelo k tangencidlnim prijezdiim. Vné&jsi primeér ztstal
stejny jako je ve stavajicim stavu s primérem 21 m, jen vnitini pojizdény prstenec byl rozsiten
na pramér 11,80 m dle [27]. Prstenec je navrZzen z Sedé dlazby jako je v dosavadnim stavu
a umoznuje prujezd trolejbust (Obrazek 58). Chodniky byly ptizpisobeny OK a navrZeny co
nejblize, t¢éméef na vSech vétvich se nachéazi osazena plocha, zabramujici ptistupu chodcti do OK.
V ulici Pod Doubravkou je doplnéno znaceni 1Z8a ,,Z6na 30 pti vjezdu do kfizovatky. Oznaceni
P4 ,,.Dej ptednost v jizdé*“ s C1 ,,Kruhovy objezd” je ve zminéné ulici uz mimo fesenou oblast,
dale je téz upraven piechod. pro chodce s navrzenou délkou 3,5 m a Sitkou 3 m doplnény o prvky
OOSPO.

Obrazek 58 — Nove upravena OK ulic U Novych lazni X U Hadich lazni (zdroj: Priloha ¢. 6.10)
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Cela ulice U Novych lazni je zménéna v jejim Sitkovém uspofadani. Pfi vjezdu je zde posunut
stavajici nevyhovujici pfechod pro chodce s navrzenou délkou i Sitkou 4 m, doplnén o prvky pro
OOSPO a SDZ IP6 ,,Pfechod pro chodce. Dale je na vjezdu navrzena Sikana zménou osy jizdy.
Za prechodem pro chodce jsou navrzZena 3 podélna parkovaci mista se Sitkou 2,5 m.

Bylo potieba navrhnou takova opatfeni, ktera budou zklidiiovat mistni komunikaci a zejména
nejveétsi vyskyt déti, mladistvych ale také seniort. Z tohoto divodu bylo navrzeno opatieni
stfidanim parkovist' a zejména rozsifeni chodniku na pravé strané. Chodniky jsou rozsifeny
v nékterych mistech az na 4 m. Stavajici situace s $itkou jizdniho pruhu ptes 6 m byla v celé délce

omezena na nejvice 3,7 m.

Druhy piechod pro chodce byl opét upraven vysunutim chodnikti z obou stran, tak aby zde nebyla
dlouha vzdalenost piekonani komunikace. Sitka pfechodu je totozna s itkou navrzeného jizdniho
pruhu na 3,5 m. Bylo nutné doplnit prvky pro OOSPO a SDZ IP6 ,,Piechod pro chodce*
(Obrazek 59).

i
@

Obrazek 59 — Upraveny druhy prechod pro chodce v ulici U Novych lazni (zdroj: Priloha ¢. 6.10)

V prostoru zékladni skoly bylo doplnéno SDZ A12b ,,Déti, které by mélo upozornit fidi¢e na
opatrn&jsi jizdu, protoze v téchto mistech nebylo mozné navrhnout vétsi zklidnéni nez rozsireni
chodniku. Pokud by zde bylo otoceno parkovisté ke skole, tak by zde mohly vzniknout konfliktni
¢i dokonce kolizni situace, pii pohybu déti mezi zaparkovanymi vozidly. V téchto prostorech bylo

zachovano podélné parkovist¢ doplnéné o znaceni jednotlivych mist.

Tteti pfechod pro chodce byl opét upraven v co nejveétsi mozné mite na délku 3,7 m a byla u néj
vyuzita dalsi Sikana (Obrazek 60), diky které mohl byt navrzen autobusovy zaliv s délkou 26 m.
Nachazi se ptimo pfed zakladni Skolou a je doplnén o prvky pro OOSPO. Délka zastavky je

ponechana jako ve stavajicim stavu.
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Zakladn

K
Obrazek 60 — Uprav@feti prechod pro chodce v ulici U Novych lazni (zdroj: Priloha ¢. 6.11)

Za zastavkou je zachovano podélné parkovani, jen byla ozna¢ena VDZ jednotliva parkovaci

mista. Ulice pokracuje do oblouku, kterd je navrzen jen jako poloviéni s tim, ze je v poloviné

narovnan (Obrazek 70). Toto opatfeni je zvoleno kvili vétS§imu upozornéni tidi¢d na dani

prednosti v jizdé€. tento usek mize ve stavajicim stavu pasobit jako hlavni komunikace ve sméru

jizdy po ulici U Novych lazni.

Obrazek 61 — Navrzené deleni ulice U Novych lazni (zdroj. Priloha ¢. 6.11)
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V druhé casti ulice bylo vhodné pokracovat v principu zklidiiovani jako v prvni ¢asti. Ze
stavajiciho stavu zde bylo otoceno parkovisté z levé strany na pravou s vyuzitim osazené plochy
pred a za parkovistém. Parkovi$té je ozna¢eno SDZ IP11c ,,Parkovisté (podélné stani)™.

Obrazek 62 — Zmenené parkovisté v druhé casti ulice U Novych lazni (zdroj: Priloha ¢. 6.11)

Za osazenou plochou byl upraven ptechod pro chodce s vysunutim chodniku na 4,4 m. Pfechod
pro chodce je doplnén o prvky pro OOSPO a navazuje na prechod v prvni ¢asti ulice U Novych
lazni (Obrazek 63). Opét je navrzen autobusovy zaliv vhodné za pfechodem pro chodce. Zastavka

je navrzena s délkou 17 m a Sitkou 3 m.

Obrazek 63 — Upraveny prechod pro chodce v druhé casti ulice U Novych lazni (zdroj: Priloha ¢. 6.11)
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Za autobusovou zastavkou je v navrhu zachovano Sikmé parkovani (Obrazek 64), které je presné
znaceno na parkovani 45°. Zde byla navrzena razantni redukce parkovacich mist. Za Sikmym

parkovanim byl opét vysunut chodnik z levé strany a tim zkracen piechod pro chodce.

/!

Obrazek 64 — Nové navrzené Sikmé parkovisté v ulici U Novych lazni (zdroj: Priloha ¢. 6.10)

5.1.6 Ulice Lipova
Cast zmén zejména ohledné kiizovatky s ulici U Cisaiskych 1azni je jiz zminéno v kapitole 5.1.2.
SDZ P6 ,,Sttij, dej prednost v jizdé!* je zachovano z diivodu bezpecnosti (Obrazek 65). Jizdni
pruhy byly zvoleny se Sifkou 2,75 m, kterou lze zvolit na typu této komunikace. Obdobné jako
v kapitole 5.2.2 bylo zvoleno zruSeni SDZ B28 ,,Zakaz zastaveni s dodatkovou tabulkou
¢asového omezeni, misto toho bylo zvoleno SDZ B29 ,,Zakaz stani®. S ohledem na $itku jizdnich
pruht a typu komunikace doslo v navrhu k oznaceni zony 30 SDZ 1Z8a ,,Zona 30. Opatieni je

zvoleno s ohledem na vys8§i pocet chodct a stisnéné poméry komunikace.

Podélné parkoviste bylo zachovano jen bylo posunuto za prostor kiizovatky s jednosmérnou ulici.
(Obrazek) Stavajici Sitka parkovaciho mista je 2,3 m. V navrhu je pocitano s Sitkou 2,25 m
a délkou parkovaciho stani 5,75 m e zplsobem parkovani couvanim. Kvuli tésnych §itkovym
pomériim nebylo mozné zajistit Sitku ptilehlého jizdniho pruhu 3,75 m a byla navrzena Siika 2,50

m kvili které musel byt zizen chodnik na druhé stran¢ od parkovisté. Mista pro invalidy jsou
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zachovany jen upraveny VDZ, které oznacuje bezpeény vychod z parkovacich mist se sniZzenou

obrubnikovou hranou. Takto je praktikovano u vSech mist pro invalidy.

oy P @
Obrazek 65 — Navrzené upravy krizovatky ulic U Cisarskych lazni X Lipova (zdroj: Priloha ¢. 6.3)

Za parkovis$tém je navrzeno misto pro piechazeni o délce 4,80 m a $ifce 3,30 m navazujici na

stavajici ptechody pro chodce a dalsi misto pro piechdzeni nachazejici se v ulici Postovni. Na
misto pro pfechazeni navazuji stavajici prvky pro OOSPO. Mista pro pfechazeni jsou vyznacena
VDZ Vb ,Misto pro ptechazeni a jsou navrzena za ti€elem propojit p¢si trasy a zajistit plnou
navaznost v oblasti ktizovatky s ulici Postovni. Rozhledové podminky vychazeji, pokud je
pocitano s dovolenou rychlosti 30 km/h.

V navrhu bylo vhodné udrzet jednotnou Sitku jizdnich pruhti v celé délce obousmeérné ¢asti. Dalsi
¢ast parkovisté byla navrzena se §itkou 2,50 m, i pies to musel byt ziizen chodnik na druhé strané

od parkovisté v nejuz§im misté ze 2,10 m na 1,80 m.

V tseku, kde se obousmérnd komunikace méni v jednosmérmou se zde nachédzi vyusténi
cyklostezky, ktera je z ¢asti jednosmérna a z ¢asti obousmérna. Nejvhodnéjsim feSenim by bylo
vyusténi cyklostezky mimo kiizovatku, toto feSeni v téchto stisnénych pomérech neni mozné.
Tudiz je v navrhu jen upraven najezd z cyklostezky na vozovku bez obruby. Doslo téz ke zruseni
znaceni cykloobousmérky SDZ E12a ,,Jizda cyklistd v protisméra®, kterd ani ve stdvajicim stavu
neméla vyznam. SDZ Cl10a ,,Stezka pro chodce a cyklisty (d€lend) bylo posunuto k zacatku
cyklostezky a bylo doplnéno o dodatkovou tabulku E13 oznacujici cyklisty pouze v protisméru

po vzoru z Plzng.

Sitka jednosmérné ¢asti ulice je zachovana na 3.00 m, jen je upraveno podélné parkovani. Sitka
parkovisté je sjednocena s pfedchozim na 2,25 m a Sitkou parkovaciho mista 5,75 m. Upravou

parkovist v navrhu vzniklo 69 parkovacich mist oproti stavajicim 76.
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Obrazek 66 - Upravena krizovatka ulic Lipova a PoStovni (zdroj: Priloha ¢. 6.5)

S timto usporadanim vychazi na jizdni pruh Sitka 3,00 m s tim, ze je zde veden koridor pro
cyklisty pfipojujici se do cyklostezky v ur€eném misté, u kterého se nachdzi SDZ IS21b
»Smerova tabulka pro cyklisty“. U celé cyklostezky byly doplnény prvky pro OOSPO. Dale bylo
vhodné zrusit odboceni z cyklotrasy do ulice U Kamennych lazni. Na cyklostezku navazuje
nevhodné p&si komunikace od zalivl, kterou je nutné omezit nebo alespon svést do jednoho
sméru, v tomto smeru bylo navrZzeno misto pro piechdzeni pies cyklostezku. Zalivy jsou v navrhu
oznaceny VDZ V10d ,,Parkovaci pruh“. V mistech, kde ve stavajicim stavu bylo VDZ V12¢

»Zakaz zastaveni®, je v navrhu zachovano.

Obrazek 67 — Upravena kfiéovatk s cyklostezkou (zdroj: Priloha ¢. 6.5)
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5.1.7 Ulice PoStovni
Jednosmérna ulice je vedena z ulice U Cisaiskych lazni, kde bylo vhodné navrhnout vétsi polomeér
k odbodeni ziizenim chodniku (Obréazek 68). Sitka chodnikii by méla byt alespoii 1,50 m, v téchto
rozmérech je bohuZzel neni mozné navrhnout pii vjezdu do ulice, kde je navrzen jizdni pas o Sitce
3 m, diky kterému byl zrusen chodnik po levé stran¢ ve sméru jizdy. Vozovka se dale rozsifuje a
je mozné chodnik rozsifit alespon na jedné stran¢ z nevyhovujicich 0,90 m na 1,50 m dle norem

[22], to samé je navrzeno u jizdniho pasu, ktery je rozsifen postupné na 3,50 m.

Pti vjezdu do ulice bylo navrZeno oznaceni [Z8a ,,Zdéna 30%, do této zony jsou v navrhu zapojeny

navazujici ulice Postovni, Lipova a U Kamennych lazni.

Obrazek 68 — Navrzeny vjezd do ulice Postovni (zdroj: Priloha ¢. 6.3

Cela ulice nabizi privétivé podminky pro odstaveni vozidel, které je zde uskute¢novano, ale neni
zde SDZ ani VDZ oznacujici parkovisté. V hlavnim navrhu je zde vytvofeno Sikmé parkoviste
60° s pridruzenym jizdnim pruhem o $ifce 3,50 m. Zakladni délka stani je 4,70 m a Sifka 3,35 m
(Obrazek 69). Sitka je uréena pro lehka nakladni vozidla a délka je postupné prodluzovana,
protoZze se parkovani nachazi v oblouku. V dob¢é prizkumu dopravy v klidu se zde nachazelo

nejvice rozmeérnéjsich vozidel ze v§ech métenych usekd, z tohoto diivodu je vhodna kombinace.

Obrazek 69 — Navrzené Sikmé parkoviste v ulici Postovni (zdroj: Priloha ¢. 6.5)
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Kolmé parkovisté bylo jen piesné urceno vyznacenim jednotlivych mist. Dale vozidla parkovala
i v blizké oblasti kiizovatky z obou stran, kvtli zachovani rozhled bylo navrzeno rozsifeni
chodniku na 4,40 m a tim bylo zrusené stani vozidel (Obrazek 70). Nové navrzené parkovisté

umoziuje stani pro 24 vozidel, to je o 20 vozidel méné nez v dob¢ priizkumu dopravy v klidu.

Obrazek 70 — Navrzené zmeny v ulici Postovni (zdroj: Priloha ¢ 6.5).

5.1.8 Ulice U Kamennych lazni
Navazujici ulice U Kamennych lazni neni v ndvrhu zasadné kompozicné ménéna. Parkoviste je
zde ponechano jen jsou zde opét piesné vyznacena jednotlivd mista se zptisobem parkovani
couvanim z diivodu nizké intenzity vozidel. SDZ B28§ “Zakaz zastaveni s dodatkovou tabulkou
je opét zachovano z diivodu venkovnich zahradek ptidruzenych k restauraénim zatizenim. Kolma
stani jsou zachovéna jen upravena, aby nedochazelo ke stani mimo parkovaci mista. Oznacenim
jednotlivych mist zde vzniklo dohromady 38 parkovacich mist z ptivodnich 31.

Ulice navazuje na problémovou kifizovatku zminénou v kapitole 5.1.4. Jednosmérmna ulice je
zausténa do ulice U Hadich lazni. Pted kiizovatkou se nachazi novy pfechod pro chodce o délce
4,00 m a $itce 4,00 m. V prostoru nového ostrova jsou vytvoreny 4 parkovaci mista pro pfipadné

odstaveni vozidel.

Obrazek 71 — Zména v parkovani v ulici U Kamennych lazni (zdroj.: Priloha ¢. 6.6)
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6 MozZnosti omezeni ruznych druhi dopravy

Tato kapitola je vénovéana riiznym moZznostem omezovani dopravy v lazefiské zon¢€ s konkrétnim

zaméfenim na druhy dopravy.
6.1 Omezeni dopravy v klidu

Omezovani parkovist a parkovacich ploch je aktualni téma v Teplicich. V dnesni dobé je ve
meéstech spise vidét vice parkovist nez zelen€. Je vhodné do budoucna proto omezovat moznost
zaparkovat vozidlo v blizkosti bydlisté¢ nebo pracoviste. Je mozné dojit k této regulaci napft.

zpoplatnénim z6n, redukci parkovacich ploch atd.

V navrhu bylo jednim z hlavnich motivii omezit dopravu v klidu. Ve stavajicim stavu je mozné
odstavit vozidlo v kazdé ulici. Ve vSech ulicich je i dostatek mist k odstaveni vozidel. Bylo
potieba urcit pravidla nebo alesponi oznaceni parkovist. V navrhu bylo pfistoupeno ke znaceni
jednotlivych mist na parkovistich, ¢imz razantné€ ubylo parkovacich mist. Toto opatieni by mohlo
vést i k ubytku IAD v feSené oblasti lazeniské zony. Pokud by tedy fidi¢ nemél moznost nékde

zaparkovat, rozmyslel by si, zda vozidlo pouzit a zda neni vyhodnéjsi dopravit se MHD.

V mnoha méstech v Ceské republice jsou zavedeny placené zony, v nékterych opravdu klesl podil
IAD a vznikla moZnost pro posileni hromadné dopravy. V Teplicich je v budoucnu planované
cenové sjednoceni parkovist. Pokud by probéhla realizace opatieni z navrhu, tak je mozné pravé
tyto nova parkovisté téZ sjednotit. Bylo by vhodné myslet na obyvatele, ktefi v lazetiské zoné Ziji,
aby méli své misto zajisténé. ReSenim by mohla byt koup& opravnéni k parkovani v t&chto
zonach, nebo levnéjsi varianta, kterd by byla jen poskytnutim opravnéni k parkovani. Dle
vlastniho nazoru neni nemozné sjednotit parkovisté cenove i oznacenim.

Tabulka 10 — Rozdil v poctu parkovacich mist v Fesené oblasti (zdroj: autor)

~ Rooseveltova 66 49 17
s 26 ;
~ UHadich lizni 57 30 27
~ UNovych lizni 7s 35 -40
~ Postovni 40 24 16
~ Lipovi 76 69 -7
U Cisafskych lizni 27 24 3

V Tabulce 10 je shrnut rozdil poc¢tu parkovacich mist v jednotlivych ulicich. Nejvétsi ubytek mist
je navrzen v ulici U Novych lazni, z divodu rozsahlejsich stavebnich tprav. Pokud by nebyla
jednotlivé znacena parkovaci mista je mozné, Zze mist by mohlo byt vice. AvSak takto v navrhu
bylo pocitano s vétsi redukci. Ulice U Novych lazni je obyvana hojné, tudiz by bylo vhodné zde

pravé zavést parkovaci permanentky nebo opravnéni.

Ulice U Hadich lazni by mohla byt v budoucnu tplné zakazana pro osobni vozidla a rozdil

parkovacich mist by byl ku prospéchu. Kdyz bylo v navrhu ubrano z tolika mist, tak alesponi
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v ulicich Mlynska a U Kamennych lazni bylo navrzeno dohromady o 13 mist nad pocet ve
stavajicim stavu. V ulici Mlynskd by vSak muselo byt plné pfistoupeno k vystavbé Sikmého
parkovani, protoze by zde byly idealni podminky pro tento typ parkovisté. Ulice U Kamennych
lazni neni tak vytiZena, tudiz miize nabidnou vice prostoru k odstaveni vozidel. Rozhodné tedy

omezeni dopravy v klidu je mozné a je i dilezité, protoZe navazuje na omezeni [AD.

Pro mésto by mohlo byt vyhodné, aby vydavali za urcity poplatek parkovaci opravnéni na urcitou
ulici, ve které muze parkovat jedin¢ obyvatel v blizké vzdalenosti a pro navstévniky by bylo
mozné kratkodobé parkovani za urcity poplatek. Samozfejmeé by souviselo s realizaci navrhu,

které by ptesné uptesnilo hranice a kapacitni moznosti parkovist'.
6.2 Omezeni automobilové dopravy

Jednim z hlavnich cilii bylo také omezeni IAD v celé feSené oblasti. K tomuto cili bylo zasad
dopravniho zklidilovani dle [28], zejména tedy dopravniho zklidiiovani odstraiiovanim
nadfazenosti automobilové dopravy ve vyuzivani stavajici sit€, vytvoreni lepSich podminek pro
chodce a cyklisty, zvySeni bezpecnosti silni¢niho provozu a zlepSeni zivotniho prostredi. Dalsi
vyuzitou zasadou byla zklidiiovaci opatfeni, kterda maji plisobit na sniZeni intenzity provozu

a sniZeni rychlosti vozidel.

V navrhu byly vyuzity zklidiiovaci prvky psychologické a fyzické. Zalezelo na prostorovém
usporadani komunikace. Mezi prvky psychologické 1ze zatadit nove SDZ B32 ,,0bjizdéni vozidel
MHD zakazano®, které jesté vice upozorni fidi¢e na zékaz objizdéni vozidel MHD v zastavkach,
které se nachazi v jizdnim pruhu a neni je mozné vlozit do autobusového zalivu. Vzniklo i nové
zklidnéni na kfizovatkach. Mezi ulicemi Rooseveltova a Mlynska bylo v navrhu zamezeno
pfimému prijezdu na hlavni komunikaci, takze je fidi¢ donucen zpomalit, to samé je vyuzito na
ktizovatce ulic U Cisarskych lazni a Lipova. Tato opatfeni by mohla mat velky vliv na vyuzivani

komunikaci.

Mezi prvky fyzické lze zaradit d€lici ostriivky a Sikanu pticnym posunutim jizdniho pruhu. Délici
ostrivky byly zvoleny v problematickych mistech. V ulici Rooseveltova se nachazi klesani, kvili
kterému je ve stavajicim stavu zpomalovaci prah, ale v ndvrhu bylo pfistoupeno k u€¢innéjSimu
feSeni. Naopak v ulici Mlynska je ve stavajicim stavu umoZznéno jet vyssi rychlosti, protoze se
zde nevyskytuje zadny zpomalovaci prvek. V navrhu bylo ideélni k délicimu ostrivku vlozit i
prechod pro chodce, protoZe zde nebylo zadné p&si spojeni s druhou stranou komunikace. Sikana
byla zvolena v celé ulici U Novych lazni zejména kvili vétsimu vyskytu chodcti. Zde je nutné
zménit $itku jizdniho pruhu, i kdyz se zde vyskytuji zpomalovaci prahy, tak mohou fidic¢i jet
nekonstantni rychlosti a zpomalit jen pfed nimi. V navrhu je zvolena pravé zména sméru jizdy a

vystavba vice osazenych ploch.

Je nutné téma omezovani IAD a celkove¢ tranzitni dopravy fesit a v navrhu je v co nejvetsi mozné
mife vyfeSeno zpomalenim a znepfijemnénim jizdy. V zavislosti na realizaci opatfeni je

nejjednodussi alesponi zGzeni jizdnich pruhd, ale nejucinngjsi by mohli byt ostriivky a Sikany.
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6.3 Preference verejné hromadné dopravy

Cilem diplomové prace bylo omezeni zejména tranzitni dopravy. S nartistajicim trendem vétsiho
vyuzivani hromadné dopravy ve méstech i mimo hranice mésta, bylo uc¢elem v mozné mite
zatraktivnit VHD a MHD. V celkovém navrhu je spiSe pocitano s vétsi preferenci autobusi
a trolejbust v lazenské zoné. Teplice jsou hojné vybaveny trolejovou siti, ktera nasleduje naroky
na ekologii dopravy. Bylo by vhodné vice upiednostnit hromadnou dopravu pfed IAD. V navrhu
je vyuzito alespont SDZ, které zamezuje fidi¢um piedjizdéni vozidel MHD v zastavkach. Timto
opatfenim by mohlo dojit zejména ke vétsi bezpecnosti na mistnich komunikacich a preferenci
MHD. Je dilezité investovat do rozvoje a infrastruktury, ktera bude umoznovat prave vétsi vyuziti

vetejné dopravy, ale i cyklistické dopravy a pésiho provozu.

,, Prostredkiim verejné hromadné dopravy ma byt v prostredi mistnich komunikaci poskytovana
co nejvetsi prednost opatienimi organizacnimi i stavebnimi tak, aby jejich pohyb byl relativné

rychly, phynuly a bezpecny. “ [19]

S timto mottem bylo pfistupovano k vybéru opatieni, které byly navrzeny v celkovém navrhu. Ve
stavajicim stavu, neni zadna preference hromadné dopravy umoznéna. Do budoucna by bylo
privéetivé vyuzit alespont SDZ, které zakazuje objizdéni vozidel. Nejidealnéjsim by byla vystavba

vice autobusovych zalivi, coz je ale vice stavebné narocné.

r 4
7 Zaveér
Cilem této diplomové prace bylo zanalyzovat stivajici stav dopravy v oblasti lazenské zony
v Teplicich, a nasledné vytvofit navrh stavebnich a organiza¢nich opatieni, ktera by mohla slouZzit
ke zlepseni dopravy a podminek pro dopravu, zvyseni bezpecnosti provozu, snizeni tranzitni

dopravy a také zlepSeni podminek pro pési a cyklistickou dopravu.

Vysledkem je jedna varianta, ktera zahrnuje koncepcni zmény, které spolu navzajem mohou Iépe
spolupracovat jako celek, nez kdyby byla navrzena bodova opatieni. Navrh obsahuje zmény
v usporadani druhti dopravy a pterozdéleni v nadfazenosti, zavedeni vice osazenych ploch ke
zklidnéni dopravy, déle i zlepSeni podminek pro cestujici VHD a MHD. V navrhu je vyuzito
sjednoceni, co se ty€e dopravy v klidu a jejiho znaceni. V praci bylo téZ naznaceno, jakymi jinymi
zpusoby je mozné fesit problematiku tranzitni dopravy.

Néavrh vzesel zejména z platnych norem a technickych podminek, ty jsou v nékterych ptipadech

zastaralé a v téchto mistech bylo vyuzito zejména mistni znalosti a znalosti modernich trendt

v doprave. Trendy se stale rozvijeji ale hlavni navrh byl pfizptisoben.

Vérim, ze diplomovéa prace bude pfinosna pro budouci zmény ve mésté Teplice a bude slouzit
jako podklad k realizaci alespoii nékterych navrzenych opatieni. tato diplomova prace mtze téz

slouzit jinym obcim, které se potykaji s problémem dopravy pies historické jadro obce.
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