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1.1.1.1. Technicka zprava

a) identifikaéni Gdaje objektu véetné Udaje o budoucim vlastnikovi a spravci

objektu,

Oznaceni stavby:

Nazev stavby: Prelozka silnice 1/23 u obci Pfedin a St&méchy

Druh objektu: Komunikace

Kraj: Vysocina

Kat. Uzemi: Markvartice, Sedlatice, Hory u Pfedina, Zeletava, Predin,

Stéméchy, Rokytnice nad Rokytnou, Chlistov u Rokytnice
nad Rokytnou

Stupen PD: DUSP
Druh stavby: Novostavba
Objednatel:

Stavba je zpracovana jako Diplomova prace vyhradné pro akademické ucely, role
stavebnika tedy neni relevantni. Obecné Ize konstatovat, Ze se jedna o prelozku silnice

. tfidy a v praxi by bylo stavebnikem RSD s.p. (Sprava Jihlava).
Zhotovitel PD:

Tato dokumentace je vyhotovena jako Diplomova prace a slouzi tedy vyhradné

pro akademické ucely.
Zpracovatel dokumentace:
Bc. Tomas Vana
Komorovice 39, Humpolec 396 01
+420722816 284
tomas3997@email.cz
Vedouci diplomové prace:
Ing. Tomas Honc

Ing. Bc. Dagmar Kocarkova, Ph.D.



b) struény technicky popis se zdivodnénim navrzeného Feseni,

Pfredmétem tohoto stavebniho objektu je prelozka silnice 1/23 mezi kf¥iZovatkou se
silnici 1/38 u osady Kasarna a kf¥izovatkou u osady Veverka (ta je také fesena). Nova
komunikace je navrzena v celkové délce 9614,96 m a v navrhové kategorii S 9,5/90.
Komunikace prochazi v celé délce extravilanem a je navrzena dle CSN 73 6101. Souéasti
navrhu jsou dva pridatné pruhy ve stoupani pro smér na kfizovatku se silnici 1/23,
odbocovaci pruhy a jeden pfipojovaci pruh na navrzenych kfizovatkach. V oblasti konce
Useku (za kfizovatkou u osady Veverka) jsou navrzené dva zastavkové zalivy.
V kombinaci s dalSimi SO jsou navrZeny celkové tfi Uroviiové a jedna mimouroviova

kfizovatka.
Smérové reseni

ZU je na zacatku sjezdl za okruzni kiizovatkou se silnici 1/38. Smérové fedeni se sklada
z pfimych usekd, které spojuji kruznicové oblouky se stejnosmérnymi pfechodnicemi.
Velikost polomérl smérovych obloukt i parametry pfechodnic jsou proménné a zavisi
na vedeni koridoru v UP dotéenych obci a ZUR kraje Vysocina. Polomé&ry smérovych
obloukt byly navrzeny takto: Ri= 1 000 m, R.= 450 m, Rs= 780 m, R4= 500 m, Rs= 450 m,
Rs=850m, R;=1 100 m, Rs= 1 300 m, Ry= 1 500 m. V5echny poloméry smérovych obloukt
vyhovuji €SN 73 6101 tak, aby nebylo nutné navrhovat rozsifeni jizdnich pruhl ve
smérovych obloucich. KU se nachdzi cca 215 m vychodné za kfizovatkou u osady

Veverka. Celkova délka stavebni tpravy SO 101 €ini 9,614 96 km.
Vyskové feseni

Minimalni podélny sklon je navrzen v hodnoté 0,50 % a maximalni v hodnoté 6,00 %.
Min. hodnota vrcholového zakruzovaciho oblouku je 5 500 m a tudolnicového 3 700 m.
Povrch je v oblasti znaéné ¢€lenity a niveleta, ve snaze ho co nejvice kopirovat (aby se
pfedeslo nadbyteénym zemnim pracim), je navrzena v éastych zmé&nach stoupéni a

klesani. V oblasti podélného sklonu 6,00 % je navrzen pfidatny pruh ve stoupani.

Sifkové feseni

Tento SO je navrzen v navrhové kategorii silnic S 9,5/90. Zakladni Sitka jizdniho pruhu
Cini 3,50 m. Zpevnéna krajnice je navrzena v Sifce 0,75 m a nezpevnéna krajnice je
navrzena v pfipadé osazeni smérovych sloupkl v Sifce 0,75 m a v pfipadé osazeni

svodidel 1,50 m. Pfipadné pridatné pruhy ve stoupani, ¢i odbocovaci nebo pfipojovaci,



jsou navrzeny vSifce 3,25 m. V pfipadé osazeni PHS na télese komunikace je
nezpevnéna krajnice rozsifena na 2,60 m a jeji soucasti jsou curb — king pro odvodnéni,
svodidlo a PHS. Pfi navrhu chodniku je nezpevnéna krajnice nahrazena 2,50 m Sirokych

chodnikem, za kterym nasleduji svahy zemniho télesa.

Pri¢ny sklon

Zakladni pficny sklon vozovky je stfechovity v hodnoté 2,50 %. Ve smérovych obloucich
je navrzen dostfedny sklon vZdy dle velikosti poloméru smérového oblouku. Nejvétsi
pficny dostfedny sklon je v hodnoté 5,00 %. Sklon nezpevnéné krajnice je navrzen
v hodnoté 8,00 % smérem od vozovky. Zmény pficného sklonu vozovky jsou provedeny
dle €SN 73 6101, kdy je vidy dodrzena doporu¢ena rychlost preklapéni delta s=0,60.
Pricny sklon zemni plané je navrzen v min. hodnoté 3,00 % v souhlasném pficném

sklonu jako vozovka. V pfipadé dostfedného sklonu o vétSi hodnoté prebira zemni plan

sklon vozovky.
Zemni téleso

Zemni té&leso bylo navrzeno dle CSN 73 6133, VL 1 a VL 2. V zafezu je sklon svahu
doi z pfikopu navrzen v hodnoté 1:2,50 a dale je sklon zafezu do vysky 3,00 mv hodnoté
1:2,00. P¥i vétsi hloubce zarezu je sklon od 3,00 m vysSe v hodnoté 1:1,75. Nasypové
téleso je do vysky 3,00 m ve sklonu 1:2,50, v rozmezi vysky 3,00-6,00 m ve sklonu 1:1,75
a ve vysce nad 6,00 m ve sklonu 1:1,50. Patni pfikop ma vnéjsi svah ve sklonu 1:2,50.
Svahy zemniho télesa budou ohumusovany v praxi v tloustce dle provedeného GTP.
V pfipadé potieby (nevyhovujicich zemin v podlozi) prob&hne Uprava podloZi nasypu
napr. zavalcovdnim kameniva ¢i vapnénim. V pfipadé sklonu stavajiciho terénu

nad 10 % budou vybudovany svahové stupné dle VL1 (32-02).
Bezpecnostni opatieni

Soucastinavrhu tohoto SO jsou smérové sloupky osazené v roztecidle CSN 73 6101. Bilé
smérové sloupky budou osazeny podél komunikace pro vymezeni jeji volné Sirky,
modré smérové sloupky budou osazeny v mistech mozného vyskytu naledi nebo milhy
- na mostech. Jejich osazeni prob&hne i 100 m pred a za takovymi Gseky. Cervené
smérové slupky budou osazeny pro vyznaceni sjezdu tcelové komunikace. Dale jsou
v mistech nasypt vyssich nez 2,00 m, v mistech u pevnych piekazek (napf. pod mosty)
a podél PHS osazena svodidla s Grovni zadrzeni N2. V navrhu bylo uvazovano svodidlo

typu JSAM - 4/N2 s min. délkou 72 m pro rychlost nad 80 km/h a 44 m pro rychlost



do 80 km/h, min. vzdalenosti pfed a za pfekazkou 60 m a vySkou 0,75 m. Vyjimku tvofi
svodidla do délky 50 m navazujici na mostni svodidlo, v takovém pfipadé je typ svodidla
pfebran z mostniho svodidla (Groven zadrzeni min. H2). Svodidlo bude vZdy doplnéno

nastavcem pro odrazky pro zachovani vodiciho bezpecnostniho zafizeni.

c¢) vyhodnoceni prizkumi a podkladi véetné jejich uziti v dokumentaci — dopravni

udaje, geotechnicky prizkum apod.,

V ramci této prace byl vyhotoven dopravni prlizkum. Jeho namérena data ale byla
vyhodnocena jako ovlivhéna, a proto bylo v navrhu postupovano dle CSD 2020. V praxi
by mély na navrh tohoto SO vliv i dalsi prizkumy, ale ty nebyly vramci této prace

zpracovany. Problematika priizkumu podrobnéji v kapitole B.1.d).

d) vztahy pozemni komunikace k ostatnim objektiim stavby,

Jedna se o hlavni trasu celé stavby, kromé SO 155, 250, 430, 431 a 432, které nejsou

na SO 101 pfimo navazné, souvisi s timto SO vSechny ostatni SO této stavby.

e) ndvrh zpevnénych ploch (véetné uvedeni viech nezbytnych udaji pro ndvrh

a posouzeni vozovky),

Bé&hem prace na této stavbé byly vydany nové TP 170 (02/2024). V té dobé ale byl jiz
projekt v takové rozpracovanosti, kdy byly konstrukce navrZzeny dle pivodné platnych

TP 170 (11/2024) a v projektu jiz zlistaly zachovany.

Samotné konstrukce byly navrzeny dle zkuSenosti studenta a doporuceni TP 170
(provozovku byla vyuZita kapitola A.9.1.6.6 TP 170, kde je popsana pfikladna
konstrukce pro silnice I. tfidy). Pfimy navrh dle TP 170 nebyl mozny, a to z divodu
absence GTP a informaci o charakteru podlozi z néj plynoucich. Autobusové zalivy byly

navrzeny ve stejné konstrukci jako vozovka, a to z diivodu jeji dostate¢né dimenze.

Zakladni konstrukce pro vozovku dle TP 170 DO-N-1-I1I-PlI:

ASFALTOVY KOBEREC MASTIXOVY .......cccevene.. SMA 11+ e 40 mm
ASFALTOVY BETON PRO LOZNI VRSTVY ............. ACL 16+ .cereeeerrrnnee 60 mm
ASFALTOVY BETON PRO PODKLADNI VRSTVY...ACP 16+ .......cccuuu..... 60 mm
MECHANICKY ZPEVNENE KAMENIVO ..................... 74 G 200 mm
STERKODRT ...ttt ettt ] o PR 150 mm




Pod konstrukci vozovky bude aktivni zéna dle CSN 73 6133 v praxi v tloustce dle
vyhotoveného GTP. V celé mocnosti aktivni zény musi byt dodrzena predepsand mira
hutnéni 100 % PS. Hutnéni plané bude provedeno na hodnotu Eg.s.=min. 45 MPa,

na povrchu vrstvy ze stérkodrti 90 MPa a na povrchu vrstvy z MZK 150 MPa.

Zakladni konstrukce pro chodnik dle TP 170 D2-D-1-CH-PIII:

ZAMKOVA BETONOVA DLAZBA .................. 0] I 60 mm
LOZNi VRSTVA - DRT FR. 4/8 (0/8) ............. I 40 mm
STERKODRT ...t e ] P 150 mm
L= 1= o o PN 250 mm

Pod konstrukci chodniku bude aktivni zéna dle CSN 73 6133 v praxi v tloustce dle
vyhotoveného GTP. V celé mocnosti aktivni zény musi byt dodrzena predepsand mira

hutnéni 100 % PS.

Zakladni konstrukce pro smérovaci ostrlivek odvozena dle TP 170 D1-D-3-1V-PIll:

DLAZBA Z PRIRODNIHO KAMENE ......... 0] IS 160 mm
LOZE Z BETONU C25/30N-XF3 .............. L ereeeeeeereeresaenneens 40 mm
MEZEROVITY BETON........ccccemererenennnne. MCB........... 180-250 mm
STERKODRT 0/32.....coceeeeeceeeeerenne Y » J A 250 mm
Celkem.... . e min. 630 mm

Pod konstrukci ostriivku bude aktivni zéna dle CSN 73 6133 v praxi v tloustce dle
vyhotoveného GTP. V celé mocnosti aktivni zédny musi byt dodrzena predepsanad mira

hutnéni 100 % PS.

f) rezim povrchovych a podzemnich vod, zdsady odvodnéni, ochrana pozemni

komunikace,

Odvodnéni pozemnich komunikaci bylo navrzeno pfichym a podélnym sklonem
do pfilehlych pfikopt podél pozemnich komunikaci (v pfipadé osazeni PHS na télese PK
je navrzeno odvodnéni pomoci curb—kingt do uli¢nich vpusti, které jsou pomoci
kanalizaénich trubek DN 150 vyvedeny na téleso PK a dale opét do pfilehlych pfikopa).
Z téch je voda dale odvadéna do okolniho terénu. Bud'se pfikopy zatstuji do stavajicich
vodoteci, nebo jsou ukonceny retenénimi prikopy, které slouzi pro ¢astecné zasakovani

a zbytkovy plosny rozliv vody do uzemi.



Zpevnéni dna pfikopu (v mistech dle CSN 73 6101) bude fe$eno pomoci pfikopové
betonové tvarnice 3. 0,60 m (C30/37 — XF4), vyplii spar cementovou maltou MC25 — XF4
do bet. loze tl. 0,170 m C25/30N - XF3.

Soucasti systému odvodnéni jsou i propustky. Ty jsou navrZeny pro prevod vody pres
komunikace. VSechny jsou navrzeny se Sikmymi Cely a vytokova i natokova strana bude

opevnéna lomovym kamenem do bet. loze tloustky 0,10 m C25/30N - XF4.

g) navrh dopravnich znadek, dopravnich zafizeni, svételnych signdld, zafizeni

pro provozni informace a dopravni telematiku,

Navrh dopravniho znaceni je soucasti samostatného SO 190.

h) zvlastni podminky a pozadavky na postup vystavby, pfipadné adrzbu,

Zadné zvlastni podminky nejsou znamy.

i) vazba na pfipadné technologické vybaveni,

Soucasti stavby neni technologické vybaveni.

j) pfehled provedenych vypoéti a konstatovani o statickém ové&reni rozhodujicich

dimenzi a prifezu,

Pro navrh tohoto SO nebyly provedeny zadné statické vypocty, pro navrh to neni tireba.
Probéhly pouze kontrolni vypocty ohledné kapacity navrzenych kfizovatek, béhem

nichz byly pouzity pocty obyvatel dotéenych a navaznych okolnich obci.

k) Fe3eni pfistupu a uzivani vefejné pfistupnych komunikaci a ploch souvisejicich

se stavenisStém osobami s omezenou schopnosti pohybu nebo orientace,

Soudasti navrhu pro pohyb OOSPO jsou snizené obruby (naslap vysky 2 cm, normalni
vyska obruby je 15 cm), které jsou navrZeny v oblasti autobusovych zastavek v misté
ur¢eném pro prekonani komunikace. Zde jsou v souladu s vyhlaskou ¢. 398/2009 Sb.

navrzeny varovné a signalni pasy pro pohyb OOSPO.



