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Hodnoceni zavérecné prace:
Préce neni v rozporu s metodickym pokynem CVUT (link) Je dodrZen rozsah prace (min. 55 stran)

Zadani je spInéno a kazdy bod zadani ma jasny odraz ve zpracované praci

Kritéria hodnoceni diplomové prace Body
1. |SpInéni zadani formalné i odborné. (0 — 30)

Hodnoceno je také splnéni stanoveného cile prace a celkové vypracovani s ohledem na zadané téma.

Excelentné splnéné zadani maZe byt ohodnoceno maximalnim poétem bodi. V poméru rozsahu casti v 26

zadani, ktera neni zcela vhodné &i Uplné zpracovana, je hodnoceni odpovidajicim zplsobem sniZeno.

2. Uroveri teoretické &asti a vyuziti dostupné literatury. (0 — 30)

Posuzovéna je relevantnost teoretické Casti k zadani, rozsah redersi a systematické usporadani zjisténych
poznatkl. PrevaZuje-li doslovné prevzeti textd, hodnoceni je snizeno az o 15 bodl (za pfedpokladu dodrzeni 25
autorskych prav). Ddvodem pro snizeni celkového hodnoceni je dale nedostateény vybér teoretickych
poznatkd, literatury a zdrojd.

3. Rozsah realizaénich praci (SW, HW), aplikovanych védomosti a znalosti,
uroveih metodologického zpracovani a zavéri prace. (0 — 30)

Celkem 30 bodi miZe byt udéleno za velmi komplexni a bezchybnou préci vhodnou k publikovani. Tento
aspekt se posuzuje zejména z hlediska vyznamu pro obohaceni teoretickych poznatkG a ma prakticky
vyznam. Obzvlasté pozitivnd je hodnoceno vytvofeni modelu, SW produktu a téz technicka realizace, 28
validovany provozni postup nebo metodika. Za drobné metodologické nedostatky je hodnoceni snizeno az o 5
bodl. Nekonzistentnost zpracovani s teoretickymi vychodisky a nejasny &i ne zcela odborny metodologicky
piistup vede ke snizeni minimalné& o 15 bod. Daldi sniZzeni hodnoceni Ize udélit za nedostateénou diskusi k
zavéram.

4. Formadéini nalezitosti a uprava prace (lrovei psani, oznageni struktury textu,
grafy, tabulky, citace v textu, seznam pouzité literatury apod.). (0 — 10)
Hodnoceny jsou formalni naleZitosti z pohledu dodrZeni pravidel o psani, atributl zavérecénych praci, tj.
formatovani textu, struktury prace, seznamu pouZité literatury, vybavenosti bakalafské prace grafy a
tabulkami, zplsobu citovéni. Za nedodrZeni jednotlivych pravidel je sniZeno maximalini hodnoceni o 2 body za 4
kazdy nerespektovany atribut. Rovnéz za vyskyt gramatickych chyb, pfeklepli a nevhodné stylistiky a
terminologie se sniZuje hodnoceni o 2—4 body. V préaci by se méla objevovat pouze standardni odborna
terminologie a to zejména v jazyce prace (je tfeba hodnotit schopnost vyjadfovat se technickym jazykem — 2
body), grafy jsou tvofeny dle standardnichzéasad (2 body) a stejn& jako tabulky jsou opatfeny legendou,
vSe je je v nich gitelné (2 body), jsou dodrZena citaéni pravidla dle 1SO690 a ISO690-2 (2 body).

5. |Celkovy pocet bod( 83




Komentar:
Pokud potiebujete vétsi prostor pro posudek, pFiloZzte Vami vytvoreny posudek k tomuto formulafi jako pFilohu.

Diplomova prace na téma "Posouzeni efektivnosti a udrZitelnosti pfestupl v letecké dopravé” je aktualni a relevantni vzhledem
k rostoucimu zajmu o zlepSovani provoznich procedur a minimalizaci ekologického dopadu letecké dopravy. Autor se zaméfuje
na analyzu sou¢asného stavu pfestupi v hlavnich evropskych hubech a na identifikaci klitovych faktori, které ovliviuji jejich
efektivitu a udrzitelnost. Zadani hodnotim jako naro¢néjsi vzhledem k nutnosti sbéru dat a vytvofeni viastni metodiky vypoétu.

V teoretické ¢asti se autor vénuje souéasnym konceptim udrzitelnosti letecké pfepravy a kli¢ovym faktorim, které rozhoduji o
efektivité pfestupl v pfestupovych hubech. Autor vychazel z velkého mnozstvi relevantnich zdrojl, které dodavaiji praci
pozadovanou odbornou Uroven.

V praktické ¢asti si dal autor velkou praci se shérem dat a vytvofenim vlastniho modelu, ktery zohlediuje i udrzitelnost ve formé
vyprodukovanych CO2 oproti modelim, ze kterych vychazi teoreticka éast. Z pfedlozenych vysledki a diskuze Ize poznat, Ze
autor nabyl znalosti k feSené problematice.

Kvalitu prace sniZuji formalni a jazykové nedostatky. Po formalni strance si autor neohlidal spojky a jednopismenné prediozky
na konci Fadku. V nékterych pfipadech neni pouzita vhodna terminologie (letistni operatofi, operace leteckych spoletnosti,
samopropojeni...). Dale se v praci objevuji gramatické chyby (3iroky spektrum, 3 HUBy nevyhovéli...). Nékteré pouzité zkratky v
textu nejsou vysvétlené v seznamu zkratek (napf. ECAC).

Celkové hodnoceni Grovné vypracovani:

A (vyborné) | B (velmi dobfe) | C (dobfe) | D (uspokojivé) | E (dostateéné) | F (nedostateéné)
Pocet bodU: 100 - 90 89 - 80 79-70 69 - 60 59 - 50 <50

X

pozn.: prosim uvedte komentar odOvodiujici hodnoceni.

Diplomovou préaci hodnotim vySe uvedenym klasifikaénim stupn&m B a praci doporuéuji k obhajobg.

Otazky k obhajobé:

1) V préci se objevuiji i tzv. self-connections napf. na sekundarnich letistich. Jaké jsou vyhody a nevyhody tohoto
typu transferu?

2) Na str. 28 pisete: "P¥ilis dlouha MCT znamena, Ze letadla a cestujici éekaji na letistich déle nez je nutné, coz
vede k vy33i spotfebé paliva na zemi a zvySenym emisim CO2 béhem vzletu a pfistani, coz jsou faze, kdy letadla
spotfebuji nejvice paliva." Mohl byste vysvétlit, jaky vliv na spotfebu paliva na zemi ma kratké nebo dlouhé MCT?
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