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Predmétem bakalarské prace ,Studie ukonceni tramvajové trati na Zli¢iné” je analyza Uzemi a
dopravni situace ve vztahu k tzemné-planovacim podkladlim. Hlavnim cilem je vypracovani
variant umisténi tramvajové smycky ve spoluprdci s dotéenymi institucemi. Soudasti
bakalafské prace je evaluace navrzenych reSeni a jejich zhodnoceni z hlediska pfinost pro
dopravni infrastrukturu, efektivitu obsluhy a limitQ dzemi.

Klicova slova

Tramvaj, tramvajova trat, tramvajova smycka, dopravni terminal, autobusové nadrazi, verejna
doprava, Praha, Zli¢in



CZECH TECHNICAL UNIVERSITY IN PRAGUE
Faculty of Transportation Sciences

Department of Transportation Engineering and Transportation Planning

TRAM LINE TERMINUS IN PRAGUE-ZLICIN

Bachelor thesis
June 2024

Michael Filip

Abstract
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1 Uvod

Tato bakalarska prace byla vytvorena ve spoluprdci s Institutem planovani a rozvoje hlavniho
mésta Prahy (IPR Praha) v rdmci projektové vyuky na Fakulté dopravni CVUT v Praze. Projekt
Udrzitelnd mobilita v Praze seznamuje studenty dopravni fakulty s dzemnim pldnovdnim
hlavniho mésta a pfipravou novych dopravnich projekt(i v Praze. Na prednaskach vedenych
odborniky z IPRu tak studenti ziskaji mezioborové znalosti i z oblasti architektury a urbanismu,
které by na fakulté jinak neziskali.

Bakalarska prace se zabyva ukoncenim tramvajové trati v oblasti autobusového nadrazi na
Zli¢in&. Potfeba ukonéeni trati vznikne prodlouzenim trati ze smy¢&ky Sidlisté Repy v souvislosti
s vystavbou rezidenéni ¢tvrti nedaleko stanice metra. Diky prodlouZeni trati tak obyvatelé Rep,
Motola a KoSifl ziskaji kapacitni spojeni tramvajovou dopravou k obchodni zéné na Zli¢iné.
Podobné obyvatelé Zli¢ina a cestujici ze zapadni ¢asti Stfredoceského kraje budou profitovat
z pohodIného kolejového spojeni jak ke stanici metra B, tak i do Prahy 6.

Tramvaje se po mnoha letech Upadku znovu prosazuji v modernich méstech jako udrzitelné
feSeni narustajicich problém0 mobility a jinak tomu neni ani v Praze. Jejich jedinecna
kombinace spolehlivosti, dostupnosti a nizkého dopadu na Zivotni prostfedi déld z tramvaiji
presvédcivou volbu pro mésta, kterd chtéji zmirnit dopravni zacpy, snizit emise a poskytnout
obc¢anlm praktickou a atraktivni alternativu k pouzivani soukromych automobill. Tramvaje i
diky sou¢asnému boomu nabyvaji na jesté vétsSim vyznamu nez v minulosti a neodmyslitelné
patfi k naSemu hlavnimu méstu.

Cilem bakalarské prace je najit vhodné umisténi a formu tramvajového ukonceni a analyza
jednotlivych variant. V navrhu je dbdno na majetkoprdvni usporadani v oblasti, Uzemné-
pldanovaci podklady a dokumentace, estetiku dle principl navrhovani verejného prostranstvi,
ale i bezpecnost a pohodli cestujicich.



2 Informace o Uzemi

2.1 Charakteristika uzemi

Méstskda ¢ast Praha-Zli¢in je samospravny uzemni celek na zapadnim okraji hlavniho mésta
Prahy. Zli¢in spada do spravniho obvodu Prahy 17 (Repy) a méstského obvodu Prahy 5. Re$end
lokalita vSak patfi do katastralniho uzemi Trebonice, které lezi na jih od Zli¢ina, viz obrazek 1
a 2. Na vychodé nalezneme Stodtilky a Repy, na které ma Zli¢in, na rozdil od Trebonic, silné
vazby. [1]

Prvni pisemné zminky o Zli¢inu, dfive zndmém také jako Zlejcin, se datuji do 11. stoleti.
Méstskou ¢ast Praha-Zli¢in tvori dvé byvalé obce Zli¢in a Sobin, které se v roce 1960 spojily do
jedné. Nasledné v roce 1974 byly vyclenény z okresu Praha-zdpad a ptipojeny k hlavnimu
méstu. Pripojeni k hlavnimu méstu znamenalo rozvoj oblasti, ktery byl umocnén blizkosti
silnice smétujici do Plzné. K nejvétsSimu impulsu k rlstu vSak doslo v 90. letech 20. stoleti, kdy
byla az na Zli¢in prodlouZena linka B prazského metra. V okoli metra a Radlické radidly zacalo
rast v té dobé nejvétsi obchodni centrum v Praze, kvili kterému vznikla i nova komunikace
pFfemostujici radidlu (ulice Revnicka) s najezdovymi a sjezdovymi rampami. U stanice metra
vznikl i termindl pro méstské, priméstské a dalkové autobusy. [2]
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Obrdzek 1 - Resené tzemi v kontextu hlavniho mésta Prahy (zdroj: [1])
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Obrdzek 2 - Resené uzemi s vyznacenymi katastrdlnimi tzemimi (riizovd) a méstskymi édstmi (fialovd) (zdroj: [1])

Od 90. let minulého stoleti se zastavba Zli¢ina zasadné proménuje ze zahradkarské osady
venkovského charakteru v méstskou zdastavbu s primyslovymi a obchodnimi zénami.
Méstskou Cast tvofi prevazné zastavba rodinnych domua (sever a vychod) a sidlisté (jih). Staré
sidlisté uprostied Zli¢ina pattilo armadé (viz obrazek 4). Na jih ke stanici metra a na zédpad
k Prazskému okruhu se nachdzeji dvé nové postavenad sidliSté (viz obrazek 3). Zastavba je
ohrani¢ena primyslovymi budovami. [2]

Co se tyce obcanské vybavenosti, uprostred sidlisté nalezneme dvé zakladni Skoly, matefskou
Skolu a zakladni uméleckou skolu (viz obrazek 5). Mezi zakladnimi skolami sidli taktéz fotbalovy
klub s dvéma fotbalovymi hfisti. Zli¢in je znam svymi nakupnimi zénami. Na zdpad od stanice
metra se nachazi Obchodni centrum Metropole Zli¢in, na jih hypermarket Globus a Home Park
s obchodnimi domy IKEA a TESCO (viz obrazek 6 a 7).

Na vychod od stanice metra se rozprostird prlimyslovy areal z 80. let 20. stoleti, ve kterém
Uplné pGvodné sidlil podnik CKD Tatra, pozdé&ji akciova spoleénost CKD Dopravni systémy. Ten
zde nasSel vhodné misto v blizkosti Zeleznice k presunu ¢asti své vyroby ze své tovarny na
Smichové, kterad jiz nedostacovala svou kapacitou. S vidinou vysoké poptavky po tramvajovych
vozech zaroven stavél i tovarnu v prazskych Vysocanech. Po sametové revoluci viak poptavka
naopak klesla, a obrovsky primyslovy areal na Zli¢iné uz nedaval smysl. Celosvétova poptavka
po tramvajich byla najednou polovi¢ni nez kapacita Zli¢inské tovarny a ukazalo se, Ze jejich
vyrobky jsou zastaralé z technologické stranky. CKD se tak chtéla preorientovat na vyrobu
vozidel metra a vysokorychlostnich Zelezni¢nich vozidel, coZ vSak nedotdhla do zdarného
konce. Spole¢nosti schazel kapitdl, a nebyla schopna plnit sjednané zakazky, a tak se v roce
2000 dostala do konkursu. V roce 2001 tak vybrand aktiva CKD, véetné zli¢inské tovérny,
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odkoupila dcefina firma koncernu Siemens, konkrétné Siemens Kolejova vozidla. Vyrabély se
zde vagony pro metro, tramvaje nebo vybaveni pro Svycarské drahy. Nicméné v roce 2009
Siemens rozhodl| ukoncit svou ¢innost v oblasti vyroby kolejovych vozidel v Praze z divodu
nadbytecnych kapacit pro vyrobu téchto vozidel v Evropé. Timto krokem definitivné skoncila
vyznamna etapa historie vyroby kolejovych vozidel v Praze. Roku 2016 aredl byvalych CKD
zacal vyuZivat Dopravni podnik hl. m. Prahy pro opravu tramvaji jako doplnéni dilny na
Hostivari, kterd jiz kapacitné nestaci. VsoucCasné dobé zde plsobi zabavni zafizeni
trampolinového parku a motokar. [2]

Obrdzek 3 - Nové bytové domy (ulice K Metru)

11



drive patrici armade (ulice Tasovskad)

sté

Obrazek 4 - Sidli:

A7

U7l
///dﬂ‘. 7

4

kd

Sovs

— Neda

skola Praha 5
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Obrdzek 6 - Obchodni centrum Metropole Zlicin

Obrazek 7 - Home Park Zlicin s obchodnim domem IKEA
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2.2 SWOT analyza dotéeného Uzemi

2.2.1 Silné stranky

Stanice metra s pfilehlym autobusovym termindlem je nezpochybnitelna prednost Zli¢ina.
Pfestupni uzel zajistuje pro Zli¢in perfektni dopravni spojeni nejen do centra metropole, ale i
na zdpad od Prahy. Diky tomu je Zli¢in i [dkadlem pro mnohé podnikatele, ktefi pro obyvatele
Zli¢ina zajistuji nadstandartni nabidku sluZzeb. Samoziejmé nelze opomenout ani vyhodu
napojeni na dalnicni sit, at uz Prazského okruhu, ale i D5 a Rozvadovskou spojku.

2.2.2 Slabé stranky

Koneénd stanice metra spolu s obchodnimi zénami a nedalekou ddlnici s sebou vsak nese i
mnohé neblahosti v ddsledku silné individualni automobilové dopravy. Ulici Revnickd projede
denné pres 15 000 vozidel, mezi DO a Revnickou po ulici Na Radosti dokonce 17 500 vozidel
[3]. V prvni fadé je na Zli¢iné nedostatecna kapacita parkovist P+R, které jsou v soucasnosti
Uplné plné. Na Zli¢iné je vSak mnoho komercénich parkovist u obchodnich center, které svou
rozlohou pusobi pomérné nevlidné a neplisobi dobfe na Zivotni prostredi. Intenzity dopravy
jsou tak silné, Ze jsou kfizovatky na vyjezdech z dalnice pretizené. Mnoho aut ddle déla okoli
neprivétivé pro pési a cyklisty, pro které v okoli chybi infrastruktura. Dostat se péSky mezi
obchodnimi domy je témér nemozné. V neposledni fadé Rozvadovskd spojka pusobi jako
bariéra v Uzemi. Co se tyCe metra, vzhledem k umisténi na samém okraji Prahy je cestovni
doba do centra pomérné dlouha. Okoli stanice metra také plsobi velmi nevlidné. S ohledem
na autobusové ndadrazi je prekvapenim, Ze v okoli v soucasnosti neexistuji Zadna preferencni
opatfeni pro autobusy.

2.2.3 Prilezitosti

Zlic¢in je plny prilezitosti, které zacinaji u transformace primyslovych aredld na jeho Uzemi
v obytné ¢tvrti. To prindsi davod k prodlouzeni tramvajové trati z Rep ke stanici metra na
Zliciné. Nova parkovisté P+R by tak poslouZila k prestupu jak na metro, tak na tramvaj.
Vhodnym mistem pro nové P+R parkovisté by bylo i u obchodniho centra Metropole Zlicin,
které v pracovni dny svou kapacitu nenaplfiuje. Toto obchodni centrum by se téZ mohlo pfimo
napojit na Rozvadovskou spojku, ¢imz by ubylo zbytné dopravy na ulici Revnicka. PrileZitost
vidim i ve zlepSeni péSich a cyklistickych vazeb, které s novou bytovou zdstavbou budou o to
dileZit&jsi. Sanci v celkové zlepdeni vidim i u metra, a to pfedevdim u vystavby druhého
vestibulu metra u hypermarketu Globusu. A také v prodlouzeni a rozvétveni linky B a
v prodlouzZeni linky A na Zli¢in, o éemz se v minulosti také uvazovalo. Pozornost si téz zaslouzi
dopravni terminal celkové véetné autobus(, ktery je nyni hodné zanedbany a jeho prestavba
by zpfijemnila cestovani ohromnému mnoZstvi obyvatel Zli¢ina a ¢asti Stfredoceského kraje.
Zapadni ¢ast mésta ma v soucasné dobé obrovsky potencial rozvoje, ktery by mélo vyuzit.

2.2.4 Hrozby

Hrozby pocinaji hlavné u vystavby novych obytnych c¢tvrti, kterym mizZe odporovat i méstska
¢ast Zlicin. Nicméné vétsi potizi nez vystavba pod taktovkou mésta, jsou developerské zajmy,
které jsou mimo verejnou kontrolu. To se projevilo i béhem zpracovavani této bakalarské
prace, kdyzZ stavebni prace zapocaly v misté jedné z pdvodné uvaZovanych variant umisténi
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ukonéeni tramvajové tratél. Rizikem pro zamér je tedy chybéjici stabilizace vefejné prospésné
stavby dopravni infrastruktury v Uzemné-planovaci dokumentaci (UPD), poptipadé obecné
pokulhavajici proces stabilizace zdméru v UPD smérem k vyvoji zmén v tzemi. S velkym
mnozstvim novych obyvatel bude spjat i zna¢ny pocet aut, které musi nejen nékde parkovat,
ale predevsim zvysi intenzity na jiZ tak zatizenych okolnich komunikacich. Pfiklady dobré praxe
ze zahrani¢i (napf. Ctvrt Seestadt ve Vidni) uvadéji, ze je vhodné, aby kvalitni verejna
hromadnd doprava v Uzemi novych ¢tvrti operovala jiz od pocatku jejich postupné vystavby.
Zmensi se tak i rizika spjata s odporem C¢asti vefejnosti v podobé Ucasti na povolovacich
procesech a pozitivné naopak plisobi pro délbu pfepravni prace od prvopocatku. U prestavby
autobusového termindlu je moZné se obavat vlivu na vefejnou dopravu, kterd bude muset byt
znacné omezena.

2.3 Rozvoj uzemi

2.3.1 Novy Zli¢in

Developer Central Group zakoupil primyslovy areal, nachazejici se na vychod od stanice
metra, ve kterém dfive sidlil Siemens. Na 36 hektarech brownfieldu planuje postavit novou
rezidencni ¢tvrt Novy Zli¢in a presunout na toto Uzemi centrum Zli¢ina. Kromé sidlisté by
v lokalité méla vzniknout velka zakladni Skola, nékolik Skol matefskych, poliklinika a ndmésti s
novym uUfadem méstské Casti, to vSe doplnéné o obchody a sluzby. V navrhu se pocita i
s dostatkem zelenych ploch. Novy Zli¢in by tak mél vytvofrit pfijemné prostredi pro cca 12 000
novych obyvatel. [4]

Dominantou celé ¢tvrti bude Ringhofferova tfida (pojmenovand podle vyznamnych prazskych
podnikateld stojicich u zrodu prazské tramvajové dopravy) svelkym mnozstvim zelené
vedouci od stanice metra ke kruhovému objezdu v kfiZeni s ulici Sarskou. Tou povede i
tramvajova trat, kterd poté odboci do ulice Do Blatin. DlleZitou dopravni tepnou bude
prelozend ulice Plzenska, na kterou se presune tranzitni doprava z ulice Na Radosti, ktera
nevyhovuje soucasnym intenzitdm dopravy. Na jiznim okraji zastavby se pocitd s pési
promenadou u parku v Udoli Motolského potoka. Celkova situace navrhu je k nahlédnuti na
obrazku 8.[4]

Tento plan na vystavbu nové C¢tvrti posvécuje i nové pripravovany Uzemni plan Prahy, tzv.
Metropolitni plan, ktery tuto lokalitu, konkrétné 189 / Na Radosti, oznacuje jako zastavitelnou
transformacni plochu s obytnym vyuzitim. Stejné tak je v ném zanesena Uzemni rezerva pro
tramvajovou trat [5]. Ta je pravé z pohledu hlavniho mésta Prahy a konceptu udrzitelného
rozvoje meéstskych ctvrti [6] podminkou Uspésné transformace celé oblasti. Pravé pro tuto
tramvajovou trat hledame smycku, resp. jeji ukonceni.

1Vystavba vsak probihd v souladu s platnym Gzemnim planem hl. m. Prahy.
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Obrdzek 8 - Situace ndvrhu ctvrti Novy Zlicin (zdroj: Pavel Hnilicka Architects+Planners, s.r.o.)

2.3.2 EKOCITY Zli¢in

Na 11 hektarech primyslového objektu AREAL ZLICIN s.r.o. by podle projektu developera
Ekospol mélo vzniknout nové sidlisté se zhruba 2000 byty. S timto zamérem taktéz pocita
metropolitni plan; tato lokalita je v ném zanesena jako zastavitelnd transformacni plocha
s obytnym vyuzitim. Oproti projektu Novy Zlicin by mélo byt EKOCITY charakteristické
pomérné vysokou zdastavbou saz 12 nadzemnimi podlazimi, se kterymi se pocitd nejen
v projektu developera, ale i metropolitnim planu. Nové bytové domy budou doplnény nejen o
materskou Skolu, ale i Skolu zakladni. Situaéni vykres je na obrazku 9. [5] [7] [8]

Novy obytny celek by mél byt atraktivni zejména po strance dopravni dostupnosti.
Severovychodni hranici Gzemi je totiZ Zelezni¢ni trat se stanici Praha-Zli¢in. Sidlisté téz bude
protinat v severojiznim sméru nova tramvajova trat, vedouci z Rep ke stanici metra na ZIi¢iné.
Diky tomuto projektu se odstrani bariéra v uzemi, zplsobend primyslovym aredlem i
elezniéni trati, a propoji se tak Zli¢in a Repy. Stavét se mélo zaéit minuly rok a cela ¢tvrt by
mohla byt hotova v roce 2032. [7] [8]
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Obrdzek 9 - Situacni vykres projektu EKOCITY Zlicin (zdroj: EKOSPOL a.s.)

2.3.3 Uzemni studie od YIT na pozemku VOLTA REAL

Poslednim zamérem rozvoje Uzemi na Zli¢iné je novy obytna ctvrt na plose primyslového
aredlu VOLTA REAL v severni ¢asti Zli¢ina. Projekt od skupiny YIT pocitad s nevysokymi bytovymi
domy doplnénymi o linii fadovych domk(. Tato uUzemni studie je opét v souladu
s metropolitnim pladnem oznacujicim lokalitu jako zastavitelnou transformacni plochu
s obytnym vyuzitim. [5] [9]

Celkové je uzemi feSeno jako velmi klidnd lokalita zna¢né propojena s pfirodou, zejména
s jezerem Hlinik. Zaroven si ovSem udrzuje pomérné dobrou dopravni dostupnost; celé izemi
je situovano do okruhu Sesti minut chlize od zastavky autobusu Strojirenska. Nejblizsi
tramvajovou zastavkou bude Sidlité Repy na opacné strané Zelezniéni trati, kterou obyvatelé
tohoto sidlisté prekonaji po nové pési lavce. TaktéZz nesmime opomenout nizkou vzdalenost
k Zelezni€ni stanici Praha-Zli¢in. [9]

Vystavba by méla probéhnout ve tfech etapach postupné podle pismen A, B, C, jak je
znazornéno na obrdzku 10. Nejdfive pfijdou na fadu mensi bytové domy uprostred sidlisté,
poté vyssi bytové domy blize k Zelezni¢ni trati, a nakonec radové domky na jihu. [9]
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Obradzek 10 - Situacni vykres sidlisté podle uzemni studie od YIT (zdroj: YIT)
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3 Doprava v uzemi

Zli¢in je vyznamny dopravni uzel, kde se setkdvaji silné intenzity automobilové a priméstské
autobusové dopravy s méstskou verejnou dopravou v podobé autobusll a konecné stanice
metra. V budoucnu se k témto modim dopravy maji pfidat i tramvaje.

3.1 Silniéni doprava

JiZ od Stfedoveéku Zli¢in leZi na jedné z nejstarsich a nejvyznamnéjsich cest z Prahy do Plznég, ze
které bylo moiné pokracovat pres horské prlismyky do Némecka do Regensburgu i
Norimberka. S vydanim prvniho cisafského patentu roku 1737, ktery jmenuje i Norimberskou
silnici z Prahy pres Plzen, zacala vystavba prvnich skutecnych silnic na nasem Uzemi. Po svém
zprovoznéni byla oznacovana té? jako silnice Risskd ¢i Bavorska. Pod &islem 5 ji zname od
konce druhé svétové valky. [2]

Na Zli¢iné nalezneme nékolik riznych kategorii silnic. Zdpadnim okrajem Zli¢ina v severojiznim
sméru prochazi dalnice DO (Prazsky okruh). Na jihu rozdéluje obchodni zénu mistni rychlostni
komunikace Rozvadovska spojka, jinak zndma také jako Radlickd radidla, ktera se za Prazskym
okruhem méni na dalnici D5 (Praha — Plzen — statni hranice). Obé rychlostni komunikace jsou
spojeny v MUK T¥ebonice v jihozdpadnim cipu Zli¢ina. Ta zahrnuje i exit 23 ve sméru silnice
11/605 (zndma jako Stara Plzenska). Stara Plzeriska spojuje Chrastany a Rudnou se Zlicinem po
ulici Na Radosti, ktera prochazi celou oblasti Zli¢ina ve sméru do centra. Dalsi vyznamnou
komunikaci je ulice Revnicka, ktera v uspofaddni 2+2 propojuje obchodni zény a autobusovy
terminal mezi ulici Na Radosti a exitem z Rozvadovské spojky (viz obrazek 11). Postupna
vystavba komercnich ploch — jedna se o jedno z prazskych sektorovych center nakupu do aut
— zde kapacity okolnich komunikaci vylerpala a v poslednich desetiletich doslo pouze
k minimalnim dpravam infrastruktury. K zasadnim investicim do pfestavby mimourovnové
krizovatky a zméné napojeni areali nedoslo.

Vyznamnym prvkem Uzemi jsou rozsahla parkovisté u obchodnich dom( a center a P+R
parkovi$té v blizkosti autobusového terminalu a metra. Podél Revnické ulice se nachdazi dvé
mald parkovisté P+R Zlicin |. a Zli¢in Il. Za stanici metra a autobusovym terminalem
v Ringhofferové ulici nalezneme jesté jedno soukromé parkovisté (viz obrazek 12). Kapacita
parkovist P+R je vSak v oblasti nedostatecnd, jelikoz parkovisté ve spravé hlavniho mésta
nabizi dohromady pouze 150 stani. [3]

Neuspokojiva situace s nabidkou stani typu P+R na zapadni brané do Prahy, na rozdil od jinych
smérl pfi kontaktu s metrem na hranicich Prahy (Cerny Most 994 stani, Chodov 653 stdni,
Letnany 663 stani) [3], byla v minulosti podnétem pro studijni provéfovani moznosti rozsiteni
kapacit. Jednotlivé zdméry se dostaly do rlizné Grovné projektové pfipravy?, ale koneéné
rozhodnuti nikdy nebylo pfijato.

Navrh z prelomu tisicileti pocital se stavbou parkovaciho domu nad dopravnim termindlem
s pfijezdem z ulice Ringhofferova. Oproti tomu studie z roku 2016 navrhovala P+R parkovisté

2 Napf. Objektové parkovisté P+R Zli¢in lIl. (EIA, PHAO76 — rok 2004; PHA620 — rok 2010), Stavba ¢&. 42933 P+R Zli¢in Il (INV
MHMP, studie, rok 2017-2020), Analyza a posouzeni navrhovanych projektd P+R na Zli¢iné (TCP a.s. pro MHMP, rok 2019)
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pod soucasnym dopravnim termindlem [10]. Dle mého ndzoru — a jak ukazuje citovana studie
[10] — neni podzemni parkovisté ekonomicky Unosné a vétsi vyznam by mélo objektové
parkovisté na misté dnednich plodnych parkovist u obchodnich center. Spi¢ka OC nastava v
jiny ¢as neZ Spicka pro P+R, coZ predstavuje idedlni investicni moZnost, kterd by mohla
zaujmout vSechny zucastnéné strany. Navic by se ziskané uUspory mohly vyuzit k vytvoreni
samostatného pFipojeni P+R na Rozvadovskou, co? by odvedlo zbytnou dopravu z Revnické
ulice a ulice Na Radosti.

Cestujici z okoli Prahy nyni nechavaji sva auta i u obchodnich dom(, a to predevsim u
Metropole Zli¢in. Proto je toto parkovisté pro delSi stani zpoplatnéno. V soucasné dobé se viak
zavadi i zpoplatnéni parkovani v Home Parku. Parkovisté u Globusu jiz infrastrukturu pro
placeni parkovani ma, aviak momentalné ji nevyuziva.

Obrdzek 11 - Pohled na Revnickou ulici od ulice Na Radosti
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Obrdzek 12 — Soukromé parkovisté ,,P+R“ v ulici Ringhofferova za stanici metra a autobusovym nddrazim

3.2 Autobusova doprava

Na Zli¢iné se nachazi velky autobusovy terminal, ktery slouzi jak méstskym, tak pfiméstskym
linkdm ze zapadni ¢asti Stfedoceského kraje. Terminal sestava z jednoho vystupniho, dvou
manipulacnich a deseti nastupnich stanovist, z nichz dvé obsluhované pouze v noci jsou
umisténé na Revnické ulici. Linky méstské hromadné dopravy odjizd&ji z nastupist 3 a 4.
Zastavky 5-8 vyuziji cestujici na pfiméstskych linkach. Pro dalkovou a ostatni dopravu jsou
vyhrazena nastupisté 1 a 2. Schéma autobusového terminalu je k nahlédnuti na obrdzku 13.
[11]

21



E Aktudlni verzi (schéma i seznam linek)
naleznete takeé na webu www.pid.cz

Obradzek 13 - Mapa ndstupist na autobusovém nddraZzi Zli¢in (zdroj: [11])

Dopravni termindl uz vsoucasné dobé nestaci intenzitdm autobusové dopravy, a i ze
stavebniho hlediska je pomérné zastaraly. Pro cestujici je terminal také velmi nepohodiny a
na odjezdova stani to maji od stanice metra pomérné daleko. Jeho komplexni prestavba je
tedy v nasledujicich letech nevyhnutelnd. Projekéni kanceldf D PLUS PROJEKTOVA A
INZENYRSKA a.s. tak v roce 2016 zpracovala studii prestavby dopravniho terminalu na Zli¢ing,
ktery zahrnoval i stavbu podzemniho parkovisté. Naopak neobsahoval zavedeni tramvaji na
Zli¢iné. Nikdy se vSak navrh nedostal do dalSiho procesu planovani vystavby. Studie navrhuje
tfi varianty mozného rfeseni termindlu. [10]

Zpracovatel preferoval variantu 1, kterd by navedla autobusy do termindlu z ulice
Ringhofferova. Zaroven by posunula vstup do metra také pres ulici Ringhofferova, cozZ je
z hlediska pésich vazeb naprosto nevhodné a rozbilo by to souc¢asnou kompaktnost termindlu.
[10]

Varianta 2 vice zapadda do okolniho Uzemi, aviak pési vazby mezi vystupnimi zastdvkami a
vstupem do metra jsou velmi dlouhé. Pfesto pro odjezdy z dopravniho temindlu je velice
vhodnad a prehledna. Cestujici by prochazeli odbavovaci budovou, coz by zvySovalo potencidl
pro obcéanskou vybavenost, ktery soucasné budovy terminalu nemaiji. [10]

Varianta 3 mi pfijde nevhodna z provozniho hlediska pro autobusy, které by musely nékolikrat
objizdét cely dopravni terminal. Avsak vjezdy do termindlu a P+R parkovisté jsou naopak
nejvhodnéjsi, kdy se nekfiZi tyto dva silné proudy. Pro cestujici je tato varianta urcité nejméné
pfehledna a nefesi soucasné pobihani cestujicich po celém termindlu mimo vyhrazené pési
proudy. Je to také nejméné zelend varianta; terminal vypada jako jednolitd vyasfaltovana
plocha, coz v letnich mésicich bude jisté neptijemné. [10]
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Vzhledem k potiebé provazani termindlu s tramvajovou dopravou nelze tuto studii vyuzit,
avsak v nékterych aspektech se projektanti mohou inspirovat. Napfiklad vstup do metra ve
varianté 1 by byl vhodny v pfipadé umisténi tramvajové smycky v parku vedle stanice metra.
Ve varianté 2 by se smycka vesla misto soucasné provozni budovy metra ve vestibulu. Naopak
ve varianté 3 vhodné misto pro tramvaje nevidim a musely by byt ukonceny v jiném misté.

3.21 Linky MHD

Zli¢in obsluhuje pét linek MHD. Tou nejdlleZitéjsi je linka 180, kterd zajistuje nejrychlejsi
spojeni Zli¢ina s Prahou 6. Linka projizdi sidli§tém na Zli¢iné a v Repich, poté pokracuje na
Motol, kde je mozné prestoupit na linku A metra, a dale pokracuje pres Vypich do Dejvic.
Zaroven zajistuje i spojeni MHD k obchodnim domdm IKEA a TESCO na Zli¢iné. Nékteré spoje
pfedevsim v rannich hodinach vyjizdéji aZ ze zastavky Sidlisté Repy &i Vypich. Dopoledne zajizdi
do zastdvky Obchodni centrum Zli¢in asi kazdy druhy spoj. [12]

Dalsi vyznamnou linkou je linka 100, ktera zajistuje kapacitni spojeni linky B metra a Letisté
Vaclava Havla. Po zprovoznéni stanice metra Depo Zli¢in se planuje konecnd zastavka pravé
k této stanici, autobus tak nebude zajizdét do autobusového terminalu. [12] [13]

Dale na Zli¢in zajizdéji dvé tangencidlni linky 130 a 246, které jej spojuji s jizni ¢asti Prahy u
Vitavy. Konkrétné jde o Barrandov, Radotin, Lahovice, Zbraslav, Komorany a Modrany. [12]

Vibec nejkratsi linka v prazském systému MHD je ta s Cislem 249, ktera obsluhuje nové sidlisté
na sever od Depa Zli¢in. Po zprovoznéni nové stanice metra se predpoklada jeji zruseni. [12]
[13]

Prazské MHD doplnuji jesté linky 304 a 380, které ze Zli¢ina pokracuji ke stanici metra A
Nemocnice Motol s kone¢nou na Vypichu. [12]

Parametry jednotlivych linek jsou k nahlédnuti v pfiloze 1.

3.2.2 PFimeéstskeé linky

Jednim z vyznamnych smérd, kam jezdi autobusy ze Zli¢ina, jsou obce podél dalnice D5, at uz
to jsou linky 308, 310 nebo 358 koncici svou jizdu jiz v Rudné ¢i Nucicich, nebo linky 380 a 384
pokracujici do Berouna a okoli. Mezi tuto skupinu linek mizeme zahrnout i linku 311 jedouci
pfes Rudnou a Nuéice do Revnic. [12]

Dalsi vyznamnou skupinou jsou linky projizdé&jici oblasti Rakovnicka. Vétsina téchto linek
projizdi méstem Nové StraSeci a navzajem se dopliuji. Témi nejkapacitnéjSimi jsou zrychlené
linky 304 a 404, které obsluhuji pravé Rakovnik a okolni obce. Naopak linky 305 a 415 obsluhuji
spiSe obce podél dalnice D6, respektive silnice 1/6 na zapad od Stochova, kde z délnice sjedou.
Linka 415 poté pokracuje do Usteckého kraje do Zatce a Kadané, zatimco nova linka 305, kterd
vznikla v rdmci projektu Ctyfmezi [14], jede aZ do Karlovych Vard. Tyto doplfiuje jesté nova
zrychlend linka 417 obsluhujici oblast Stochovska a Novostrasecka. [12]

Méné vyznamnym smérem je ten kladensky, jelikoZz vétSina autobusl do Kladna je
vypravovana z dopravniho terminalu Nadrazi Veleslavin. Pfesto tam ze Zli¢ina jezdi nékolik
linek obsluhujicich predevsim mezilehlé obce. Pfece tu vSak nalezneme i jednu zrychlenou
linku 324, kterd z Kladna pokracuje dale do obce Slany. Linka 386 na cesté do Kladna obsluhuje
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obce leZici podél dalnice D6. Linka 307 jezdi mezi Kladnem a Zli¢cinem pfes mésto Unhost. Vice
frekventované spojeni zajistuje linka 306, kterd jede pres obec Hostivice. Dostatecnou
kapacitu spoju do Hostivic doplriuji jesté linky 336 a 347. [12]

Linka 309 je velmi podobna tangencialnim linkdm 130 a 246 s tim, Ze linka 309 jede vice na jih
po Uzemi Stfedoceského kraje. Své konecné zastavky vSak ma v Praze, kde cestujici mohou
prestoupit na jiné mddy dopravy. [12]

Parametry jednotlivych linek jsou k nahlédnuti v pfiloze 1.

3.2.3 Nocni linky

Linka 904 zajistuje nocni radialni spojeni skrz Prahou s moZnosti prestupu v centru na ostatni
noc¢ni linky MHD. Zli¢in obsluhuje pouze mezi cca 1 a 4 hodinou, kdy je metro mimo provoz,
v pllhodinovém intervalu. [12]

Na Zlic¢in jesté jezdi dvé primeéstské nocni linky. Linka 952 v noci obsluhuje obce podél dalnice
D5. Jde o dva spoje do Berouna a jeden spoj zpét do Prahy. Jeden pdr spojl mezi jednou a
druhou hodinou v noci se vypravuje na lince 957, ktera zajistuje nocni spojeni do Hostivic. [12]

Otdzka podoby a kapacity autobusového nddrazi na Zliciné ma vztah k uvazovanému projektu
tramvajové traté nebo jejimu ukonceni. Jak bylo uvedeno na podkladé analyzy vybranych
studii prestavby, lze identifikovat potencidl oba zdméry prostorové i funkéné svazat do
komplexni Ulohy fesici pfi prestavbé termindlu bus integraci tramvajové traté Ci jeji ukonceni.
Tato prace predklddd varianty v tomto smyslu jednodussi, resp. vzdjemné nepodminiujici se pfi
hledani moznosti, jak v Uzemi potfebnou infrastrukturu situovat ,vedle sebe”.

3.3 Zelezniéni doprava

Historicky nejstarSi verejna doprava byla do blizkosti Zli¢cina zavedena s vystavbou
Bustéhradské drahy, jejiz nejblizsi zastavka byla v Hostivicich. Nicméné mnohem dulezité;si
bylo zahajeni provozu roku 1872 na pozdéjsi trati Bustéhradské drahy, znamé kvali svému
horskému charakteru jako Prazsky Semmering. V té dobé to byla naprosto vyjimecna stavba i
s ohledem na pouhych 17 mésicl vystavby. [2]

Praisky Semmering, tedy Zeleznicni trat 122, mezi prazskym Smichovem a Hostivicemi,
mUlzZeme povazovat za severovychodni hranici Zlicina. Nedaleko tramvajové smycky Sidlisté
Repy leii stanice Praha-Zli¢in (viz obrazek 14), ktera viak spi$e obsluhuje pravé sousedni Repy,
po kterych byla v minulosti mnohokrat pojmenovana. [2] Ve stanici nalezneme tfi dopravni
koleje a dvé ndstupisté, takze zde mize dochazet ke kfizeni protijedoucich vlakd. Zelezniéni
trat je téZ propojena pripojkou s prazskou tramvajovou siti. Dale je do stanice zalusténo nékolik
vlecek ze zli¢inskych pramyslovych areal(i. V minulosti ze stanice vedla i vle¢ka k depu metra,
ktera je nyni prerusena. Vletech 2017-2018 probéhla rekonstrukce této trati
s pravdépodobné nejkrasnéjsSimi vyhledy. [15] [16]

Na trati v souc¢asné dobé jezdi linka S65 na trase Praha hl. n. — Praha-Smichov — Praha-Zli¢in —
Hostivice — Rudnd u Prahy vintervalu 60 minut (120 minut o vikendech). Hostivicich linka
navazuje na vlaky z Kladna a Rakovnika, ¢imz nabizi Zelezni¢ni spojeni pro obyvatele Kladenska
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a Rakovnicka na Prahu 5. O vikendech a statnich svatcich na trat navic vyrazi historicky Prazsky
motoracek pro vyletniky. Po dostavbé Zeleznice na letisté a nasledném zintenzivnéni provozu
na trati 120 se pocita s presunem linky R24 Praha — Rakovnik pravé na trat 122. [12] [15] [17]

Pro feSenou otdzku tramvajové trati Zeleznice ¢i jeji modernizace a provozni koncept nemaji
vliv. Tramvajova trat podejde drazni téleso vlastni stavbou a v roviné obsluhy Uzemi nejsou
oba systémy konkurencni, spiSe v budoucnu komplementarni.
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s e

By
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Obrdzek 14 - Zeleznicni stanice Praha — Zlicin se stani¢ni budovou z roku 1898 [2]

3.4 Metro

Na Zli¢iné je konecnd linky B. Hloubena stanice Zli¢in (obrazek 15) patfi do sité praziského
metra od roku 1994, kdy byla trat prodlouzena z Novych Butovic. Koleje do depa Zli¢in se
pfipojuji za stanici. Pro pravidelné otdceni vlaki je vyhrazena stfedni kolej. Depo bylo
propojeno s zelezni¢ni siti Ceskych drah pomoci viec¢kové koleje, kterd vedla pres vlecku
byvalého zavodu CKD Tatra a spojovala se s Zelezni¢ni stanici Praha-Zli¢in. Cast této vleckové
koleje slouzila také jako zkuSebni trat pro opravené vozy metra. V soucasné dobé je spojeni
preruseno, ale zkusebni trat z(stava pIné provozuschopna. Stanice je specificka svymi obklady
na zdech — sklo, skrz které je vidét ven na jednom ndastupisti a stylizované cihly na druhém.
Stanice ma jeden vystup smérem k autobusovému ndadrazi a jeden vestibul. [2] Jako soucast
rozsiteni atrakéniho obvodu stanice smérem na jih k prilehlé obchodni zéné se dle informaci
Dopravniho podniku hlavniho mésta Prahy provérovalo i zfizeni druhého vestibulu.
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V soucasné dobé Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy ve stanici u prvniho vozu ve sméru
Cerny most testuje nastupni dvere, které jsou podminkou pro automatické metro, které by
mélo jezdit na linkdch C a D. Dopravni podnik chce ve stanici Zli¢in téZ otestovat bezobsluzné
obraty vlakl bez strojvedouciho. Za stanici soupravy metra pokracuji do depa, kde by
v budoucnu mohla vyrlist nova stanice metra B, Depo Zli¢in. Zaroven by dopravni podnik chtél
instalovat nové zabezpecovaci zafizeni, které by umoznilo zkraceni intervalu ve $picce ze 140
sekund na 120. [13] [18] [19]

UvaZované Upravy stanice metra (druhy vestibul) mohou byt dotéeny planovanou
tramvajovou trati nebo pozici smycky. Bude zadouci v budoucnu oba projekty koordinovat.

Obrazek 15 - Stanice metra Zlic¢in

34.1 Depo Zli¢in

Lokalita depa metra je samostatny viceméné neprostupny cluster Gzemi. Stale neuzavrena je
otdzka uvazovaného prodlouzeni metra o stanici Depo Zli¢in, kde by mohl spolu s novou stanici
vzniknout i parkovaci diim P+R pro vice neZ 600 vozidel. Stanice by timto zpisobem obslouZila

fidice, cestujici priméstskymi autobusy i mistni obyvatele Zijici v zapadni ¢asti Zliina. Pravé
tato Cast sidlisté se jesté bude rozrlistat smérem k ulici Na Radosti. [20]

V planu je, Ze do stanice Depo Zli¢in bude v pracovni dny zajizdét jen kazda tfeti souprava ve
Spicce a kazda druha vecer a o vikendu. Pravé nizka vytizenost stanice a soubéh s linkami
autobusové dopravy spolecné s ekonomickou naro¢nosti (odhad 1,4 miliardy korun) vystavby
nové stanice metra se ocitly pod kritikou odbornik(i a vefejnosti. Zastanci argumentuji
Ubytkem automobilové dopravy v Praze pravé diky moznosti zaparkovat uz na Zli¢iné a lepsi
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dopravni dostupnosti v zapadni Casti Zli¢ina. Je vSak dobré poznamenat, Ze parkovaci dim
nebo rozsifeni ploSnych stani v systému P+R je zde moiné v dochazkové vzddlenosti od
stdvajici stanice metra bez podminénosti vystavbou stanice v depu. [13] [20]

Podoba stanice byla vibec poprvé urcena v architektonické soutézi, kterou vyhral navrh
z ateliéru Petr Stolin Architekt (viz obrazek 16). Se zahdjenim vystavby se pocita nejdfive v roce
2026. [20]

Obrdzek 16 - Vizualizace stanice Depo Zli¢in (zdroj: Petr Stolin Architekt)

3.5 Cyklistickd doprava

Prazsky celoméstsky systém cyklotras pocita s hned nékolika cyklotrasami na Zli¢iné a jeho
okoli. JelikoZ byly tyto cyklistické koridory definovany relativné neddvno, vétsina kilometr(
cyklotras jesté neni v provozu. Proto byly nadfazené cyklotrasy A1-A9, které by mély fungovat
jako ,cyklodalnice’ po oddélené cyklistické infrastruktute [21], zafazeny mezi klicové dopravni
stavby, cozZ se tyka i nékolika cyklotras v oblasti Zlicina. Po naplnéni plana systému cyklotras
tak Zli¢in ziska velmi kvalitni a bezpecné spojeni na kole. Systém cyklotras v oblasti Zli¢ina je
na obrazku 17. [22]

V prvni fadé je to nadfazend cyklotrasa A8 protinajici hlavni mésto v zapadovychodnim sméru,
ktera vede po ulici Na Radosti. Spojuje obce Rudna a Nehvizdy na krajich Prahy a prochazi
centrem mésta okolo Andéla, Karlova namésti ¢i Namésti Miru.

Pfimo skrz autobusové nadrazi na Zli¢iné vede cyklotrasa A50, téZ zndma pod nazvem Prazské
kolo, jeliko? tvofi cyklisticky okruh okolo Prahy. Na Zli¢in pfichazi z jihu z Revnické ulice a
pokracuje dale na sever po ulici U Zli¢inského hristé a Nedasovské.

27



Na jih od Zli¢ina vede dalSi nadfazena cyklotrasa A3 obsluhujici Tfrebonice a Stodllky. Na
vychodnim okraji Zli¢ina nalezneme jesté nadfazenou cyklotrasu A7, kterd reprezentuje maly
prazsky cyklookruh. Dale Zli¢inem bude podle planu prochazet paterni cyklotrasa A15 a nékolik
hlavnich cyklotras, jmenovité A130, A136, A137, A139, A148, A149 a A158.

Nicméné nyni v okoli dopravniho termindlu na Zli¢iné neexistuje ani jedna znacena cyklotrasa
po odpovidajici infrastruktufe pro cyklisty a okolni ulice nejsou k cyklistlim velmi privétivé.
Jedind v soucasnosti znacenad cyklotrasa A15 vede samym severnim okrajem méstské casti.

Otdzka infrastruktury pro cyklisty, odpovidajici pfijatym prazskym Standardim dle generelu
rozvoje tras, bude urcujici pro tvorbu uli¢nich profilQ, potazmo kfiZzeni s tramvajovou trati.
V mife podrobnosti této prace nebude blize fesena.

s ZLIGIN \";,\ Na Vysluni
A 1“ \Q.\:

SOBIN

A5,

vt

A

A130

oy TREBOMICE

AA38

Staré Stodilky

A 125

As1s

A 126 A 127

Obrdzek 17 - Systém cyklotras v okoli Zlicina (zdroj: [1])

3.6 Pési doprava

Pési vazby v obytné zastavbé jsou celkem dobré. Stejné tak pfistup mezi dopravnim
termindlem a obchodnim centrem Metropole Zli¢in je velmi pohodiny podchodem pod
Revnickou ulici (viz obrazek 18). To viak nelze fict o p¥istupu k Hypermarketu Globus a Home
Parku. Chodci musi jit podél Revnické ulice, kde jezdi velké intenzity automobilové dopravy.
Vychodni chodnik dokonce do komercni zény viibec nepokracuje a trasa pro pési po vychodni
strané neni privétiva ani bezpecna. Proto zajistuji spojeni radéji autobusy méstské hromadné
dopravy. Alternativou pro pfistup k Hypermarketu Globus je cesta malym parkem podél
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stanice metra a podchodem pod zkusebni trati metra. Toto misto, jak je vidét i na obrazku 19,
je vSéak ohromné zanedbané a vétsina lidi se mu vyhyba.

V pfipadé zavedeni tramvajové traté jako ndhrady linky bus ¢. 180 vyvstane otazka, jak
nahradit toto spojeni v relaci ke komercni zoné jizné od Rozvadovské spojky. Pro chodce snad
vystavbou samostatné Ildvky od metra mezi obchodnimi domy, nebo prestavbou
mimouroviové kfiZzovatky, ktera uz bude myslet na vSechny ucastniky provozu.

Obrdzek 18 - Podchod pod ulici Revnickd od autobusového nddrazi k obchodnimu centru Metropole
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Obrdzek 19 - Podchod pod zkusebni trati metra

3.7 Tramvajova doprava

Tramvajova doprava predstavovala v minulosti nejblizSi pristup lidi k méstské hromadné
dopravé v Praze. Nejblizsi zastavky ke Zli¢inu vSak byly ty na Bilé Hofe a u vozovny v Motole.
Tam uZ od pocatku tramvaji v Praze jezdila linka Cislo 9. AZ v roce 1988 byla trat z Motola

prodlouzena do Rep, a tak se tramvaje obyvatel(im Zli¢ina pfibliZily do dochazkové vzdélenosti.

[2]

Nejbliz§i tramvajovou zastavkou je v soucasnosti praveé Sidlisté Repy od dopravniho terminélu
na Zliciné vzdalené asi 1,2 kilometru vzdusnou ¢arou. Do zastavky zajizdi tfi tramvajové linky
9, 10 a 16. V souvislosti se stavbou tramvajové trati mezi Vypichem a Motolem, kterd propoji
traté do Rep a na Bilou horu, se v zastdvce Sidlisté Repy pocita i s ukonéenim linky 25, kterd
propoji Repy s Prahou 6 okolo koneéné stanice metra A Nemocnice Motol. V noci zastavku
Sidlisté Repy obsluhuiji linky 98 a 99. [12] [17]

0Od smy¢ky Sidlisté Repy by méla pokracovat tramvajova trat do Zli¢ina, které se vénuje tato
bakalarska prace. Tato trat byla ve Strategii rozvoje tramvajovych trati v Praze do roku 2030
zarazena mezi zaméry k dalSimu ovéreni/Gzemni stabilizaci a vhledem k plandm developer
ma velky potencial pro Uzemi, a tedy i vysokou pravdépodobnost vystavby. [23]

Tramvaje nejdfive prekonaji tunelem Zeleznicni trat v oblasti Zeleznicni stanice Praha-Zli¢in.
Trasa dale povede skrz novy obytny soubor od developera Ekospol, kde bude prvni zastdvka,
ke kFizovatce ulic Na Radosti a Do Blatin. Z kfiZovatky bude pokracovat stdle po ulici Do Blatin
do nové zastavby planované developerem Central Group. Nasledné zahne do ulice
Ringhofferova, kde se planuje zastavka na novém namésti. Tramvaje pak budou pokracovat az
do ukonéeni tramvajové traté v dopravnimu terminalu na Zli¢iné. [4] [8]
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Da se predpokladat, Ze na Zlicin budou pokracovat nékteré z linek koncicich svou jizdu
v zastavce Sidlisté Repy. Pravdépodobné to nebude linka 16, ktera vétsinu spojii mimo $picku
kondi jiz v zastdvce Kotlarka. Patrné to tak bude jedna z linek 9 ¢i 10 a linka 25, ktera tak na
vétsiné trasy nahradi souc¢asnou autobusovou linku 180, coZ bylo potvrzeno i regiondlnim
organizatorem dopravy. ROPID se kloni spiSe k prodlouzeni linky 10, jelikoz linka 9 jezdi
v polovi¢nim intervalu. V noci by mohla na Zli¢in zajizdét linka 99, jelikoz linku 98 planuje
dopravni podnik zakon¢it jiz v zastdvce Kotlarka. [17] [pFiloha 2] Toto je uréujici pro kapacitu
a dopravni usporadani uvazované smycky. Dle informaci z konzultace by si ROPID pfal mit ve
smycce jednu predjizdnou kolej (dohromady tedy 2 koleje pro dvé linky) a dostatek mista pro
3 soupravy na kazdé koleji, pfipadné pro 2 soupravy na vnitini koleji. Je to tedy zohlednéno

v ndvrhové ¢asti bakalarské prace.
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4 Navrh umisténi zakon¢eni tramvajové traté

PFi ndvrhu umisténi zakonceni tramvajové traté na Zli¢iné byl kladen dlraz na udrzitelnost
z hlediska Zivotniho prosttfedi, ekonomickych aspektd, i ze socidlni stranky udrzitelnosti tak,
jak udrzitelnost charakterizuje Plan udrziteIné mobility Prahy a okoli. [24]

V prabéhu zpracovavani bakalarské prace, bylo vytvofeno vicero variant mozného umisténi
tramvajové smycky na Zli¢iné, viz pfiloha 4. Z nich byly vybrany tfi varianty, které nejlépe
odpovidaly principlim udrzitelnosti a zajistovaly nejlepsi obsluhu Gzemi. Pti projektovani byla
vénovana zvlastni pozornost prestupnim vazbam v terminalu Zli¢in mezi metrem, autobusy a
tramvaiji, aby zména mddu dopravy byla pro cestujici co nejpohodInéjsi.

Navrhy ukonceni byly umistény tak, aby doSlo k minimdlnim terénnim ¢i technologickym
Upravam v Uzemi, pfipadné vedeny misty, kde se v budoucnu predpoklada uprava této
infrastruktury. Diky tomu je zajiSténo hledisko ekonomické udrzitelnosti projektu.

Veskeré navrhy respektuji pozadavky norem CSN 73 6405 Projektovani tramvajovych trati,
CSN 73 6412 Geometrické usporadani koleje tramvajovych trati. Zaroven jsou viechny
varianty v souladu s doporucujicimi dokumenty hlavniho mésta Prahy pro verejna prostranstvi
a zastavky — Standard zastavek PID, Manual tvorby vefejnych prostranstvi na izemi hlavniho
mésta Prahy, které stanovuji vybaveni verejného prostranstvi véetné mobilidfe zastavek ci
prvkl pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace.

4.1 Varianta Ringhofferova

V prvni predstavované varianté zakonceni tramvajové trati vyuziva nyni nezastavéné oblasti
na vychod od soucasného dopravniho terminalu. Trat z ulice Ringhofferova nejprve zahne
pravostrannym obloukem a vede soubéiné s kolejemi pro odstav tramvaji. Dvéma
levostrannymi oblouky obkrouzi oblast odstav(i az se dostane na vystupni zastavku. Druhym
obloukem pfi tom prfekona obé koleje pro odstavy, ¢imZ se dostane dovnitf tramvajové
smycky. Za zastavkou tramvaj pokracuje do odstavnych koleji uvnitf smycky. PFi cesté na
nastupni zastavku, ktera je vné smycky, koleje odstavi musi prekonat kolej kterd privadi
tramvaje na vystupni zastavku. Z ndstupni zastavky pak jiz tramvaj pokraduje levostrannym
obloukem zpét do ulice Ringhofferova. Podrobny vykres je k nahlédnuti v pfiloze 5.
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Obrdzek 20 - Situace varianty Ringhofferova (zdroj: [1] s upravou autora)

4.2 Varianta Blokova

Tato varianta je ve formé blokové smycky okolo autobusového ndadrazi na Zli¢iné. Jako ve
vsech variantach trat vede v ose s ulici Ringhofferova. Vystupni zastavka leZi v této ulici za
vestibulem metra a budovou zdzemi terminalu. Trat poté pokraduje jiz bez cestujicich
pravostrannym obloukem do ulice Revnické, aby objela autobusové nadraZi a na jeho
severnim konci zahne doprava do termindlu a preklene jeho celou Sifku. Po dalSim
pravostranném oblouku je na vychodni strané termindlu pfidana predjizdna kolej dle
pozadavkl DPP a ROPID. [pfiloha 2] [pfiloha 3] Ze zastavky trat pokracuje levostrannym
obloukem zpét do své plvodni trasy v ulici Ringhofferova. Podrobny vykres je k nahlédnuti
v pfiloze 6.

33



Obrdzek 21 - Situace varianty Blokova (zdroj: [1] s upravou autora)

4.3 Varianta IKEA

Varianta IKEA je odliSna od predchozich variant predevsim umisténim smycky mimo oblast u
autobusového nadrazi. Trat opét vede v ose ulice Ringhofferova, kde ma i obé zastavky za
vestibulem metra a budovou zdzemi dopravniho terminalu.

Ze zastavky Zli¢in pak tramvaje zahnou doleva do ulice Revnickd a pokracuji k obchodni zéné
Home Park. Nejvétsi prekazkou v této varianté je prekondani Rozvadovské spojky, coz vyzaduje
prestavbu mimourovnové kfizovatky. Tato pfestavba se v budoucnu predpoklada, a tak by do
modernizace kfizovatky mohla byt zapracovéna i tramvajova trat. Za mostem pres Radlickou
radialu se trat stac¢i k obchodni z6né a pokracuje podél obchodniho domu Tesco. V okoli
soucasné vystupni zastavky Obchodni centrum Zli¢in by pak vznikly nové zastavky v obou
smérech pro tramvaj. Své zakonleni ve formé klasické smycky ma tramvajova trat
v jihovychodnim rohu obchodni zény, kde se nyni nachazi parkovisté pro zaméstnance.
Podrobny vykres je k nahlédnuti v pfiloze 7.
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Obrdzek 22 - Situace varianty IKEA (zdroj: [1] s upravou autora)

4.4 Prestupni vazby

Kvali prestuplm zejména mezi metrem a tramvaji jsem se v ndvrhové ¢asti soustiedil na
prestupni vazby v terminalu Zli¢in. V tomto ohledu je nejlepsi prestupni vazba ve varianté
Ringhofferova, ve které cestujici maji vizudlni kontakt mezi vSemi médy dopravy zaroven, a
tak je prestup velmi intuitivni. Zaroven umisténi smycky umoznuje prestavbu autobusového
nadrazi bez Upravy tramvajové smycky. Plocha uvnitf smycky navic nabizi misto pro odstavy
autobusl, které by se tam mohly presunout. To by umoznilo presun nastupnich zastavek blize
k vestibulu metra i tramvajovym zastavkam.

Varianta Blokovda ma svou nastupni zastavku na totozném misté jako zastavky ve varianté
Ringhofferova, takze zde také plati velmi intuitivni pfestup. Vystupni zastavka je schovana za
vestibulem metra a budovou zdzemi. To vSak nevadi, protoze cestujici uvidi, kde metro a
autobusové ndadrazi je. Tato varianta lehce omezuje budouci pfestavbu terminalu, ktery by se
musel vejit do této blokové smycky. SpiSe bych ale ocekaval, Ze termindl by se rekonstruoval
zaroven s budovanim tramvajové trati, takze by toto nemél byt problém. Blokova smycka
naopak mnohem lépe vyuziva limitd uzemi nez smycka ve varianté Rinhofferova. Diky tomu
nezabira lukrativni pozemky v okoli metra a respektuje souc¢asné umisténi a rozsah terminalu.

Oproti tomu varianta IKEA vibec nezasahuje do oblasti terminalu a funguje od néj oddélené.
To je vykoupeno horsi prestupni vazbou mezi autobusovym nadrazim ¢&i metrem a tramvaji.
Vystupni i ndstupni zastavka lezZi v ulici Ringhofferova za vestibulem metra a budovou zazemi.
Cestujici tak nemaji vizudlni kontakt mezi jednotlivymi mddy dopravy. To by muselo byt
vyreseno dostatecnym mnozstvim ukazatel(. Vzdalenost prestupu je ale i tak velmi kratka,
k vestibulu metra je to asi 50 metr(, bezbariérovou cestou si to ¢lovék prodlouzi na 130 metra.
Samotna smycka je pak umisténa do prostoru, kde nyni neni obytna zastavba a umisténi
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smycky se tam primo nabizi. Zaroven zastavka Obchodni centrum Zlicin je situovana nedaleko
vchod( se skvélymi pésimi vazbami do obou obchodnich domu.

4.5 Zasazeni do Uzemi

Trat je vyznamné zavisla na realizaci developerskych projektl na Zli¢iné, coZ predstavuje
celkové hrozbu pro vystavbu trati. Varianta Ringhofferova navic umistuje smycku do mist, ve
kterych projekt od developera Central Group navrhuje zastavbu. Nicméné umisténi této
smycky mulze byt impulsem pro transformaci verejného prostoru v okoli dopravniho
terminalu. Bude velice dllezité specifikovat vyznam a dopravni vazby ulice Ringhofferovy
v pfipadé vystavby nové Ctvrti, aby se nestala klasickym mistem ptipojeni na okolni dopravni
nadrazenou sit, ale fungovala jako verejné prostranstvi stramvaji. Vyssi intenzity
automobilové dopravy by neméla prenaset vzhledem ke konfliktu pohyb(l pésich i vytizeni
kapacity kFizovatky na ulici Revnické.

Varianta IKEA mUze byt ohroZena nevyzpytatelnosti provozovatell obchodnich domu. IKEA ¢i
Tesco se mohou rozhodnout presunout své obchodni domy do jinych mist (IKEA dlouhodobé
tento zamér zvazuje — oznameni EIA PHA590) a postavit si nové haly s vétsi kapacitou. Tim by
prodlouzeni trati do Home Parku ztratilo vyznam. SpiSe Ize fici, Ze by projekt tramvajové trati
vstupoval do urbanistické struktury, kterd jak rychle vznikla, mize i rychle zcela zménit
charakter, a tramvajové koleje by fixovaly stav v dobé vzniku bez hlub$iho smyslu nebo
kontextu s Uzemim. Zato prodlouZeni do téchto mist mize mit pozitivni vliv na transformaci
tohoto Uzemi, kde by mohla vyhledové vyrlist nova rezidencéni Ctvrt. Pripadné mlze mit
pozitivni vliv na dals$i vystavbu na Zdpadnim mésté a spojit tyto otdzky do uvahy smérem
k vyuziti dopravni obsluznosti tohoto celku.
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5 Limity variant umisténi

Tato kapitola je zamérena na analyzu a zhodnoceni limitl spojenych s variantami umisténi
tramvajové smycky na Zli¢iné. Analyza limitd ndm poskytne dullezZity kontext pro ndsledné
zhodnoceni jednotlivych variant a doporuceni pro pfipadné planovani a realizaci tohoto
dopravniho infrastrukturniho projektu.

5.1 Majetkopravni vztahy

Z hlediska majetkopravnich vztahl je situace na Zli¢iné znaéné komplikovana. Trat bude
privedena z pozemkd, které nyni patfi pravnické osobé CENTRAL GROUP 65. investi¢ni a.s.,
aviak zbytek mistni komunikace v ulici Ringhofferova mezi byvalym arealem CKD a kfizovatkou
s ulici Revnickou je v rukou fyzické osoby, na které nicméné jiz existuje vécné bfemeno jizdy.
Situace ohledné majetkopravnich vztahu je znazornéna na obrazku 23. [25]
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Obrdzek 23 - Varianty vyobrazené na mapé majetkoprdvnich vztahd (viastnictvi: svétle modrd — fyzické osoby, zelend —
prdvnické osoby, Zlutd — Hlavni mésto Praha véetné jim oviddanych subjektt, cervend — CR véetné jim oviddanych subjektii)
(zdroj: [26] s upravou autora)
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od dopravniho terminalu, kde je smycka zakreslena, je v majetku pana Ivana Jelinka. Jde
konkrétné o 11 parcel o celkové vymére 8732 m?2. [25] Dle reakci z rdznych zdroju by mél byt

vvvvvv

Naopak varianta Blokova vyuZiva co nejméné pozemku fyzickych osob, jelikoZ vede predevsim
po stdvajicich komunikacich, které jsou ve vlastnictvi hlavniho mésta Prahy ¢i Dopravniho
podniku hlavniho mésta Prahy. Na vychodni strané autobusového nadrazi vSak zasahuje na
pozemky pravnické osoby Nextech Reality s.r.o. Nastupni zastdvka opét lezi na pozemku jiz
zminéné fyzické osoby Ivana Jelinka. [25]

Ve varianté IKEA trat po vétsinu trasy vede po soucasnych komunikacich ve vlastnictvi hlavniho
mésta Prahy. V obchodni zéné Home Park trat leZzi na pozemcich patticich k obchodnim
domUm IKEA a Tesco (konkrétné prdvnické osoby Republic CZ Il Parks Holdco s.r.o. a IKEA
Ceska republika, s.r.o.). Cast parkovi$té pro zdkazniky, do které jesté okrajové zasahuje
planovanad smycka, je ve vlastnictvi pravnické osoby Stodidlky ZAPAD, a.s. [25] S témito
vlastniky predpokladdm snadnéjsi domluvu o vedeni traté na jejich pozemnich nez s fyzickymi
osobami, jelikoZz tyto dva obchodni domy by profitovaly z tohoto prodlouZeni traté vice
zakazniky.

Zarazejici je fakt, Ze ¢ast terminalu pred budovou zdzemi autobusového nadrazi, kde se
nachazi zastreseni i autobusova zastavka, patfi také panu Jelinkovi. Parcela 546/6 je dokonce
oznacena jako ornd plida a neni na ni ani vécné bfemeno chlize, coz predstavuje pro dopravni
podnik znaéné riziko pfi vyuzivani této plochy. [25]

Tramvajova trat by se i se svym ukonéenim méla vymezit jako verejné prospésna stavba
v Uzemnim planu. | tak tento institut pokryva proveditelnost traté ve fazi projektu jen z¢asti
pfi rozhodovani o zménach v Uzemi (Gzemni rozhodnuti) a nadale pak zlstava potieba dohody
o vykupech, souhlasech se stavbou nebo vyvlastiovaci proces.

5.2 InZenyrské sité

Infrastrukturni projekty jsou vzdy spjaty s usporadanim vedeni at uz soucasnych, nebo novych
inZenyrskych siti. Spravné fesSeni inZenyrskych siti je nezbytné pro zajiSténi bezpecnosti,
stability a optimalniho fungovani celé infrastruktury. Tyto sité zahrnuji vodovodni, kanalizacni,
elektroenergetické a komunikacni systémy. Bezpecnostné orientovany pristup pfi feseni
téchto siti minimalizuje riziko poskozeni infrastruktury a zajistuje dlouhodobou udrzitelnost
projektd. Dale je nutné brat v dvahu normové pozadavky, aby byla infrastruktura v souladu
s platnymi predpisy. Redeni inZenyrskych siti v ramci dopravnich staveb tak pfispiva k celkové
kvalité a uspésnosti infrastrukturnich projektd.

V ramci projektu nebyly feseny inZenyrské sité nizsiho vyznamu, jejichz prelozky jsou béhem
staveb zcela béZiné. Nejproblematictéjsi inzenyrskou siti bylo paterni vedeni vysokotlakého
plynu podél autobusového nadrazi dimenze DN300 z roku 1987. Plynovod protind uzemi
v severojiznim sméru mezi ulicemi Na Radosti a Ringhofferova se stdvajicim ochrannym
pasmem 40 metr( na obé strany vedeni a bezpec¢nostnim pasmem podle zdkona 458/2000
Sb., ktery stanovi 10 metr(i na obé strany. Podle normy CSN 73 6005 Prostorové usporadani

38



siti technického vybaveni, tramvajova trat smi pfejit pres plynovod, avsak nesmi vést soubézné
s nim v bezpe¢nostnim pasmu. V ochranném pdasmu je stavba tramvajové trati moina
s povolenim spravce plynovodu, jimZz je Praiska plynarenska distribuce PP DI. V pfipadé
prelozky plynovodu jsou jiz podle novych norem bezpecnostni i ochranné pasmo v rozpéti 10
metrd na obé strany od plynovodu. [27]

Pro co nejmensi financni narocnost projektu vSak Zadna varianta s prelozkou plynovodu
nepocita, ba naopak se snazi vejit do daného prostoru spole¢né s plynovodem. Varianta
Ringhofferova je z tohoto pohledu nejproblematictéjsi, jelikoz smycka je z ¢asti pfimo nad
plynovodem a v jeho bezpecnostnim pasmu. Proto byla smycka designovdna tak, aby se
odstavy tramvaji nachdzely mimo bezpeénostni pasmo. Smycka a zastdvky se vSak nachazeji
v ochranném pasmu, ve kterém je vyZzadovan souhlas spravce infrastruktury.

Oproti tomu varianta Blokova sniZuje kolize s vedenim plynovodu a Iépe respektuje v tomto
misté bezpecnostni pasmo této inzenyrské sité, avSak spolecné s nastupni zastavkou a
odstavnymi kolejemi lezi v pasmu ochranném, tudiz musi byt opét schvalena spravcem sité.

Varianta IKEA naprosto minimalizuje kolize s plynovodem, jelikoZ ho jen kolmo prejizdi v ulici
Ringhofferova. Proto se u této varianty nepredpokladaji Zadné komplikace pfi schvalovani
stavby vzhledem k inZenyrskym sitim.
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6 Analyza izemné planovacich dokumentt

Analyza Uzemné planovacich dokument( je zasadni pfi pfipravé dopravnich staveb, nebot
zajistuje, Ze projekty budou v souladu s regulacnimi poZzadavky, coz je nezbytné pro ziskani
stavebnich povoleni. Tato analyza také umoinuje efektivnéji integrovat nové stavby do
stdvajiciho méstského prostredi, optimalizovat dopravni toky, a tim snizit dopravni zacpy.
Respektovani tzemnich plan( pfi planovani dopravnich staveb tak pfinasi dlouhodobé vyhody
jak pro dopravni systémy, tak pro mistni komunity a Zivotni prostredi.

6.1 Uzemni plan

Uzemni plan je zékladnim strategickym ndstrojem tzemniho rozvoje, ktery uréuje zpdsob
vyuziti rGznych ¢asti Uzemi a slouZzi jako kriticky ramec pro rozhodovani o umisténi, rozsahu a
charakteru stavebnich a dalsich aktivit. Uzemni plan nejenZe stanovuje pravni a regulaéni
rdmec pro vystavbu a vyuziti Uzemi, ale také reflektuje socialni, ekonomické a ekologické cile
spolecnosti, coz z néj ¢ini klicovy nastroj pro udrzitelny rozvoj mést a obci.

V soucasném uzemnim planu hlavniho mésta Prahy z roku 1999 neni v oblasti Zli¢ina zanesen
plan na rozvoj tramvajové sité. Tudiz varianty vétSinou vyuzivaji plochy, které k tomu nejsou
v Uzemnim planu uréeny, a je proto pravdépodobné, ze bude potieba zména uzemniho planu.
Podrobné zasazeni variant do Uzemniho planu je k nahlédnuti na obrazku 24. [28]
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Obrdzek 24 - Varianty vyobrazené na mapé tuzemniho planu (zdroj: [28] s upravou autora)

Ve varianté Ringhofferova je smycka umisténa predevsim na plose ZP — Parky, historické
zahrady a hrbitovy, kterd stavbu tramvajové smycky nepovoluje. V pfipadé plochy ZVO-E
(2zvlastni komplexy — ostatni) je tramvajova trat vyjimecné pripustna a plocha SV-D (VSeobecné
smiSena uzemi), do které také zasahuje, obsahuje plochy pro provoz PID pfimo v definici
funkéniho vyuziti zemi. Nicméné tato varianta vyzaduje zménu Uuzemniho planu kvali plose
ZP. [28]

Varianta Blokova je vzhledem k Gzemnimu planu umisténa vibec nejlépe na plose DH — Plochy
a zafizeni verejné dopravy, parkovisté P+R. Zde tedy neni nutnd zména uzemniho planu
v misté umisténi smycky. [28]

Oproti tomu varianta IKEA pokracuje od metra po plochach uréenych dopravné vyznamnym
komunikacim (S4). U Home Parku preklene kousek plochy oznacené 1Z — lzolacni zelen a
pokracuje po plose ZOB-D — Zvlastni komplexy obcanského vybaveni — obchodni. Tyto obé
plochy vyjimeéné pripousti plochy pro provoz PID, takZe vystavba tramvajové trati do tohoto
mista nepredstavuje problém. Samotnda smycka pak lezi na ploSe OV-F, kterd oznacuje plochy
pro vyuZiti vSeobecné obytné. Ta umoziuje vyuziti ploch pro provoz PID ve stejném rezimu
jako plochy dfive zminéné. [28]
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V souvislosti pfestavby pradmyslového arealu Siemens je projednavana zména tzemniho planu
— Z3524-28. Vramci této zmény by mély byt plochy uréené predevsim jako vSeobecné
smiSena Uzemi ¢i smiSena Uzemi méstského jadra (oznaceni SV, respektive SMJ). V misté
pldnovaného umisténi skoly pak nalezneme plochu vefejného vybaveni (VV) a ddle pak plochy
zelené (ZP). Pro samotnou tramvajovou trat na Ringhofferové tfidé je uréena plocha DU —
Urbanisticky vyznamné plochy a dopravni spojeni, vefejnd prostranstvi. Tato zména Uzemniho
planu vsak nefesi umisténi tramvajové smycky.

6.2 Metropolitni plan

Metropolitni plan je moderni verzi Uzemniho planu, ktery v budoucnu nahradi. Metropolitni
plan omezuje expanzi Prahy do okolnich oblasti, stanovuje limitni vysky budov a zajistuje
ochranu verejnych prostor a charakteristického rysu rliznych prazskych ctvrti. Zaméruje se
rovnéz na preménu opusténych priimyslovych zén v nové méstské ¢asti a podporuje zalozeni
desitek novych parkl. Prace na planu zacaly v roce 2012 a v roce 2018 byl prfedstaven jeho
prvni navrh. Nyni se analyzuji pfipominky od verejnych instituci a ob¢an(i a probiha postupna
revize pro finalni fazi schvalovaciho procesu.
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Obrdzek 25 - Varianty vyobrazené na mapé Metropolitniho pldnu (zdroj: [5] s tpravou autora)
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Na rozdil od Uzemniho planu se v metropolitnim planu pocita s vedenim tramvaje na Zlic¢in. Od
tramvajové smyéky v Repich vede skrz soucasné primyslové aredly Uzemni rezerva pro
tramvajovou trat. Ta je podle metropolitniho planu zakonéena na vychod od autobusového
nadrazi. Varianta Ringhofferova tedy zcela respektuje metropolitni plan. Tramvajové ukonceni
trati ve varianté Blokova lezi na ploSe oznaéené jako Plocha, koridor dopravni nebo technické
infrastruktury, takze se da fici, Ze také respektuje metropolitni plan. Oproti tomu smycka ve
varianté IKEA leZi v misté, kde je naplanovand Zastavitelnd rozvojova plocha s obytnym
vyuzitim, coz muZe predstavovat problém pti povolovacich procesech tohoto projektu.
Podrobné zasazeni variant do Uzemniho planu je k nahlédnuti na obrazku 25. [5]
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7 Prepravni potencidl

Pro veskeré dopravni stavby je nutné peclivé posoudit, zda investice do infrastruktury dava
smysl a lidé budou novou infrastrukturu vyuZivat. Jinak tomu neni ani u tramvajovych trati
v Praze. Na trase tramvajové trati musi byt dostatecny prepravni potencial, aby se vyplatilo
novou trat postavit.

Pro zacatek je dlleZité zminit, Ze na soucasné trase mezi metrem na Zli¢iné a tramvajovou trati
do Rep, pfipadné k metru A u nemocnice v Motole, jezdi pomé&rné velky pocet lidi. Jedna se
pritom hlavné o cestujici do Rep, zdpadni €asti Prahy 5 (Motol, Kosife) a zejména do Prahy 6.
Tedy do mist, kam jezdi ¢ maji v budoucnu jezdit linky 9, 10 a 25 kon¢ici na Sidlisti Repy. Nyni
je pro tyto cesty vyuzivana predevsim linka 180, ktera jezdi mezi Home Parkem a Dejvicemi na
Praze 6. DalSimi linkami jsou 304 a 380, které ze Zlicina pokracuji po ulici Na Radosti a Plzeriské
do Motola a svou jizdu kon¢i na Vypichu. [12]

Podle dat z posledniho prepravniho prizkumu ROPIDu v roce 2017 linku 180 vyuZilo v jednom
pracovnim dni mezi 6 a 20 hodinou zhruba 20000 cestujicich [29]. Linky 304 a 380 v té dobé
jesté nejezdily, jelikoZz Berounsko a Rakovnicko jesté nebyly soucasti systému Prazské
integrované dopravy. V tabulkach niZe jsou popsany parametry téchto linek.

Linka 180

DEJVICKA — Vitézné ndmésti — Prasny most — Vozovna StfeSovice — Na Petynce — Kajetanka —
Bfevnovska — Vypich — Kukulova — Safraneckd — Nemocnice Motol — Motol — Krematorium
Motol — Hlugi¢kova — Slanska — Blatiny — Sidli§té Repy — Strojirenska — Halenkovska — Sidlisté
Zli¢in — ZLICIN — OBCHODNI CENTRUM ZLICIN

Tabulka 1 - Provozni parametry linky 180 [12]

Dopravce Dopravni podnik hl. m. Prahy, a.s.
Pracovni den Vikend a svatky
# spoju dp rs sed (o1 vecC ||# spojl dp dop | odp | vec
117 4:20-0:47 6 12 7,5 20 73/70 | 4:21-0:47 15 15 20

Linka 180 je obsluhovana kloubovymi autobusy, které ve vsedni den zajistuji 117 spojl
v jednom sméru, v sobotu 73a v nedéli 70. V okrajovych castech dne zajizdi do zastavky
Obchodni centrum Zli¢in méné spoja. Oproti tomu o vikendech v sezénnim obdobi od zafi do
prosince mezi Metropoli a Home Parkem jezdi autobusy linky 180 v polovicnim intervalu
oproti zbytku trasy. [12]
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Linka 304

RAKOVNIK ->>> Nové Straseci ->>> Zli¢in — Na Radosti — Lide&ska — Bily Beranek — Hlugi¢kova
— Krematorium Motol — Motol — Nemocnice Motol — Safraneckd — Kukulova — VYPICH

Tabulka 2 - Provozni parametry linky 304 [12]

Dopravce Transdev Stfedni Cechy s.r.o.
Pracovni den Vikend a svatky
# spoju dp rs sed 0$ vecC ||# spojl dp dop | odp | vec
30 4:00-23:55 30 60 |20-40| 60 11 4:30-22:37 | 120 |60-120| ni

Linka 304 je predevsim zrychlenou linkou pro obyvatele vychodni ¢asti Rakovnicka. Presto ji
mohou vyuzit i cestujici méstské dopravy v Praze, protozZe jeji autobusy standardniho typu
zajistuji rychlé spojeni k metru A u Nemocnice Motol. Nékteré jeji spoje z Rakovnika nezajizdi
az na Vypich a kon¢i na Zli¢iné. AvSak nékteré spoje jezdi také jen v relaci Vypich — Zli¢in. [12]

Linka 380

KRALOV DVUR ->>> Beroun ->>> Rudnd ->>> Zli¢in — Na Radosti — Lide¢ska — Bily Beranek —
Hlusickova — Krematorium Motol — Motol — Nemocnice Motol — Safraneckd — Kukulova —
VYPICH

Tabulka 3 - Provozni parametry linky 380 [12]

Dopravce ARRIVA STREDN| CECHY s.r.o.
Pracovni den Vikend a svatky
# spoju dp rs sed oS vecC ||# spojl dp dop | odp | ved
30 4:35-0:36 30 60 30 60 19 4:39-0:38 60 60 60

Priméstska linka 380 obsluhuje Beroun a KralGv Dvir jak standardnimi, tak kapacitnimi
kloubovymi autobusy. Ze Zli¢ina pokracduje po stejné trase jako linka 304, a tak tyto dvé linky
jezdi, pokud to je moiné, v prokladu a obsluhuji tuto trasu spolecné. Mezi Zli¢inem a Vypichem
tedy na této trase vyjede zhruba 60 spojl v pracovni dny a 30 spojl o vikendu. [12]

Z tohoto popisu vyplyva, Ze mezi Zli¢cinem a Prahou 6 existuje velka poptavka po prepravé,
ktera je obsluhovdna s pomérné kratkym intervalem standardnimi i kapacitnimi kloubovymi
autobusy. Navic jednotlivé linky jezdi po podobné ¢&i dokonce stejné trase.

S prestavbou primyslovych areall na Zli¢iné se predpoklada vyznamny nar(ist poctu obyvatel,
ktefi s sebou prinesou vyssi naroky na prepravu na Zli¢iné. Developefi projektu Novy Zli¢in
pocitaji s 12000 novymi obyvateli [4]. V projektu EKOCITY Zli¢in jsou naprojektovany kapacity
pro dalsich asi 6000 lidi [7], studie od YIT predpokladd pak dalsi dva azZ tii tisice lidi [9].
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Soucasny pocet obyvatel méstské ¢asti Praha-Zlicin je pouhych 8398 (k roku 2021), takze nova
zastavba by znamenala vice neZ trojnasobny narlst soucasného obyvatelstva. V tu dobu by
soucasny systém autobusd mohl prestat stacit, a proto je nutné zabyvat se prodlouzenim
tramvajové trati z Rep.

Je nutné podotknout, e prepravni poptavka bude v obou smérech. Obyvatelé Rep a novych
Casti Zli¢ina budou vyuZivat novou trat pro pfiblizeni k metru B, ¢i k obchodnim zéndm na
Zli¢iné. V opacném sméru cestujici ze stfredoceského kraje a obyvatelé novych Ctvrti Zlic¢ina
budou vyuZivat trat jako spojeni do zapadni ¢asti Prahy 5 ¢i do Prahy 6. Jesté vétsi prepravni
potencial trati je ve varianté IKEA, ve které tramvaj obsluhuje i Home Park stejné jako linka
180. Jak bylo vySe zminéno, poptavka po pfepravé tam je také celkem vysoka a o vikendovych
dnech na podzim a pfed Vanoci dokonce prevysuje poptdvku na zbytku trasy. Obchodni domy
IKEA a Tesco by navic byly obslouzeny kvalitnéji, pohodInéji a s vétsi kapacitou nez nyni
kloubovymi autobusy.
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8 Hodnoceni variant

Pro hodnoceni variant byla vybrana metoda multikriteridlniho hodnoceni. Do hodnoceni bylo
zvoleno pét obecnych kritérii: Uzemné-planovaci predpoklady, Majetkopravni vztahy,
Urbanismus, Dopravné-provozni aspekty a Podminéné a vyvolané investice.

Jednotliva kritéria nemaji stejnou vahu. Pro co nejobjektivnéjsi stanoveni vah kritérii, byla
brana jako inspirace multikriteridlni analyza Strategie rozvoje tramvajovych trati v Praze do
roku 2030. V ni skupina odbornikd nejdfive hodnotila sadu kritérii podle jejich duleZitosti.
Podle jejich hodnoceni byly stanoveny vahy jednotlivych kritérii. Nasledné dopravni experti
hodnotili jednotlivé zaméry bodovym ohodnocenim, které bylo vazeno podle vypocitanych
podil( dllezitosti. [23]

V multikriteridlnim hodnoceni této bakalarské nejsou zvolena totozna kritéria jako ve zminéné
strategii, ale kombinace rtznych kritérii ¢i podkritérii. Procentudlni ohodnoceni kritérii ze
strategie tak bylo kombinovano ¢&i byl proveden expertni odhad, ze kterého vyplynuly vahy
kritérii multikriteridlni analyzy pro tramvajovou trat na Zli¢iné. Vahy kritérii jsou k dispozici
v tabulce 10.

Jednotlivé varianty jsou bodové hodnoceny 1 az 10 body podle vybranych kritérii. Pro body
plati ¢im nizsi hodnota, tim horsi vysledek, respektive ¢im vyssi, tim lepsi. V pripadé dil¢ich
témat jednoho kritéria je ohodnoceni uréeno aritmetickym pridmérem za jednotliva dilci
témata tohoto kritéria.

Uzemné-planovaci podklady

Toto kritérium hodnoti pfedeviim proveditelnost zaméru vzhledem k platnému Uzemnimu
planu a zda je tfeba jeho zména ¢&i Uprava. Pokud je zamér vymezen v platném UP piimo nebo
v plochach umoznujicich realizaci bez nutnosti zmény planu, je to pozitivni signal pro jeho
proveditelnost.

Dalsim dUlezitym faktorem je vymezeni zaméru v Metropolitnim planu. | kdyz ochrana uzemi
koridorem Uzemni rezervy miZze pfindset bonus k proveditelnosti, neni to samo o sobé
dostatecné k umoznéni realizace. Zasadni je i textova ¢ast MPP, ktera Fika: ,V rdmci uli¢niho
prostranstvi nebo v soubéhu s komunikacemi v oteviené krajiné je vyjimecné pripustné
umistovat tramvajové traté i bez pfimého vymezeni v Metropolitnim planu.”

Tabulka 4 - Ohodnoceni kritéria Uzemné-pldnovaci predpoklady

5 1
7 5
6 3
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Majetkopravni vztahy

Majetkopravni vztahy jsou kli¢ovou sloZzkou hodnoceni, nebot ziskani pozemkd muze byt velmi
nakladné ¢i casové narocné. Ideadlnim stavem je, kdyZz se zamér tyka pozemku ve vlastnictvi
mésta, jeho méstskych ¢asti Ci subjektld spravovanych hlavnim méstem, pfipadné organt a
instituci Ceské republiky. Hodnoceni tohoto kritéria je vztaZeno na procentudlni podil délky
trati, ktery leZi na pozemcich ve vlastnictvi mésta (0-10 % - 1 bod, 10-20 % - 2 body...).

Tabulka 5 - Ohodnoceni kritéria Majetkoprdvni vztahy

49,41 %

Urbanismus

Kritérium Urbanismus se zaméruje na rizika a pfinosy spojené s provedenim zmén v Uzemi a
zavislosti na dalSich zdmérech. Hodnoceni urbanismu zahrnuje posouzeni, zda je realizace
zaméru podminéna existenci jinych projektli nebo transformaci vyuZiti uzemi. Dale se
analyzuje, jakym zplsobem novy zamér ovlivni ostatni koncepéni zdméry v daném uzemi. Je
dilezité zhodnotit, zda je navrhovany zamér adekvatni ke zplsobu vyuzZiti daného Gzemi a zda
ma potencial k pozitivni transformaci prostoru. Timto zpisobem bude dosazeno komplexniho
pohledu na urbanistické aspekty. Vyssi hodnoceni znamend pozitivni vliv na urbanismus di

realizaci zaméru vzhledem k urbanismu, respektive nizsi ma negativni vliv (ohodnoceni 5 body
je neutralni).

Tabulka 6 - Ohodnoceni kritéria Urbanismus
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Dopravné provozni aspekty

Dopravné-provozni aspekty jsou nejdllezitéjSim kritériem s nejvyssi vahou. Zaméfuje se na
pfinosy a efektivitu zaméru z hlediska provozniho konceptu a kvality dopravniho systému.
Hodnoceni téchto aspektli zahrnuje posouzeni provoznich vykond, spolehlivosti provozu a
nabidky prestupnich vazeb.

Dulezitym faktorem je potencial vzniku kvalitnich vazeb mezi rGznymi dopravnimi systémy a
mozZnost vytvoreni terminalovych bodl. Zohledriuje se také mira preference verejné
hromadné dopravy, zejména vyhody segregovanych Usek(l traté, které zajistuji nezavislost
provozu na stavu komunikacni sité. Efektivita zdméru je také posuzovana z hlediska uspor
v provozu autobusl a potencidlu pfildkani novych cestujicich diky lepsSi obsluznosti a
urbanizaci novych lokalit. Parametry linkového vedeni a nardstové vykony jsou klicové pro
zajisténi adekvatni obsluznosti traté a jejiho dalsiho rozvoje.

Tabulka 7 - Ohodnoceni kritéria Dopravné-provozni aspekty

7 3 7
10 7 5
10 7 6
7 7 9
8 8 10
7 7 8
8,17 6,5 75

Podminéné a vyvolané investice

Toto kritérium hodnoti varianty zhlediska narokd na investice do vyznamnych
infrastrukturnich staveb. Do tohoto kritéria vstupuji faktory jako prestavba kfizovatek Cci
mostu, realizace prelozek vyznamnych inZenyrskych siti. Déle je zkoumana potieba prestavby
vestibulu metra nebo sanace staveb metra. Timto zplsobem je zajisténo komplexni
zhodnoceni investi¢ni narocnosti staveb souvisejicich s vystavbou tramvajové trati.

49



Tabulka 8 - Ohodnoceni kritéria Podminéné a vyvolané investice

V tabulce 9 je prehledné uvedeno hodnoceni za jednotliva kritéria z pfedchozich tabulek,
které jesté neni vazené.

Tabulka 9 - Prehled ohodnoceni variant za jednotliva kritéria

Vysledné hodnoceni, které je uvedeno vtabulce 10, je uréeno vazienym primérem
ohodnoceni hlavnich péti kritérii. Kvlli prehlednosti je vysledné hodnoceni vztazeno na
bodovou stupnici od 1 do 100.
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Tabulka 10 - Vysledné ohodnoceni variant s pouZitim vah kritérii

V multikriteridIni analyze ziskala nejvyssi ohodnoceni varianta Ringhofferova s témér 64 body,

evvs

s necelymi 61 body. Bodové rozdily jsou nicméné velmi malé, a tak i pti zohlednéni vSech vyse
uvedenych aspektll, vaZzenych expertnimi odhady, s jistotou nelze prohldsit, Ze néktera ze
zkoumanych variant dosahuje vyrazné lepsi funkce uzitku nez jiné.
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9 Zaver

V ramci bakalarské prace byla provedena komplexni analyza a ndvrh umisténi tramvajového
ukonceni na Zli¢iné. Prace zahrnuje dlkladnou SWOT analyzu uUzemi, popis oblasti
z dopravniho hlediska a identifikaci klicovych limit( Gzemi pro navrhované feseni. Na zakladé
téchto analyz byly navrZeny tfi varianty umisténi tramvajové smycky. Ty jsou v prdaci doloZzeny
zplUsobem, ktery vychazi z pozadavk(l zadani pro optimalni funkcionalitu smycky z hlediska
provozniho, a zaroven jsou vyslednici technického navrhu, ktery pracuje s parametry
navrhovani tramvajovych drah. Nejde tedy o schémata, ale skutecny proveditelny technicky
navrh jako elementarni provéreni prostorového umisténi. Jisté by v dalSim rozpracovani
nasledovalo komplexnéjsi provéreni zmén dopravniho feSeni dotéenych kfizovatek a
konkrétni ndvrh uli¢nich profil(, jak si uvédomuiji a jak je popsano ve vykresech.

Pro zhodnoceni jednotlivych variant byla pouZita metoda multikriteridlni analyzy, kterd
variantam pfiradila body v péti vazenych kritériich. PfestoZe z analyzy nejlépe vysla varianta
Ringhofferova, rozdil v celkovém bodovém ohodnoceni byl minimdlni. Proto bude nutné
sledovat vyvoj jednotlivych hrozeb a pfileZitosti v Uzemi a reagovat na né. ZdleZet bude
predevsim na preferencich predstavitel(i hlavniho mésta, jejich planech s tzemim Zli¢ina a
motivaci k investi¢nim akcim v oblasti.

Varianta Ringhofferova predstavuje kompaktni feSeni smycky v blizkosti dopravniho termindlu
se skvélymi prestupnimi vazbami. Pravé diky tém a dalSim dopravné-provoznim aspektlm
dosahla nejlepsiho vysledku. Svou vyhodu ma i v mozZnosti prfesunu odstavli autobusu
v pfipadé rekonstrukce dopravniho termindlu. Smycka by tak fungovala v symbidze se
zbytkem terminalu, ne oddélené. Tato varianta se téZ vyznacuje nizkymi podminénymi a
vyvolanymi investicemi. Naopak strada v kritériu majetkopravnich vztahd, jelikoz témér cela
leZi na cizich pozemcich. Také je ohrozena vedenim plynovodu, nad kterym se nachazi.

V analyze jako druha skondila varianta IKEA, ktera ma pomérné dobré hodnoceni v dopravné-
provoznich aspektech predevsim diky zvySeni prepravniho potencidlu trati a Uspore
v autobusové dopravé. Také ma nejvétsi potencial k transformaci celého Uzemi. Kritickym
bodem varianty je prekondni Rozvadovské spojky. Pokud by nedosSlo k prestavbé
mimouroviiové kfizovatky, je tato varianta neproveditelnd. Prestoze jeji hodnoceni
majetkopravnich vztah( neni nejhorsi, stale znacna cast trati predevsim v Home Parku vede
na cizich pozemcich, coz m(ize predstavovat dalsi problém i vzhledem k finan¢ni naro¢nosti Ci
koordinaci projektu s ostatnimi subjekty.

Varianta Blokova diky svému vedeni po obvodu soucasného autobusového nadrazi snizuje
naroky na souvislou plochu nutnou pro klasickou tramvajovou smycku a je nejlepsi z hlediska
majetkopravnich vztah(l. Prestoze nevykazuje Spatné vysledky v dopravné-provoznich
aspektech, oproti ostatnim variantdm zde nejvice stradd. Tato varianta musi také prekonat
vyzvy v podobé Upravy dopravniho reSeni kfizovatek ¢i velmi tésné blizkosti bezpecnostniho
pasma plynovodu. Jeji vedeni téZ nechdava jen velmi maly manipulacni prostor pfi pripravé
rekonstrukce autobusového terminalu, protozZe by trat vymezila prostor, do kterého se musi
vejit, a omezila jeho dopravni feseni.
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Béhem vyvoje této bakalarské prace probéhly dvé konzultace s dopravnimi institucemi
hlavniho mésta, Dopravnim podnikem hl. m. Prahy a Regionalnim organizatorem prazské
integrované dopravy. Zastupci obou instituci se vyjadfili velmi pozitivné k iniciativé hledani
moznosti umisténi tramvajového zakonceni na Zli¢ing, jelikoZ je tato otdzka diskutovana a
stdle nevyreSena. Zaroven mi byly poskytnuty podklady, rady a preference ohledné
studovaného uzemi.

Doporuceni vyplyvajici z této prace sméruji k uradiim mésta, Dopravnimu podniku hl. m.
Prahy, Regionalnimu organizatorovi PID v Cele s Institutem pro planovani a rozvoje hl. m.
Prahy ke zvazeni a podpore prezentovanych variant tramvajového ukonéeni na Zliciné. Dale
doporucuji vést jedndni s dalSimi zainteresovanymi stranami, jako jsou napftiklad vlastnici
pozemk( at uZ fyzickych osob, tak i se zastupci obchodnich domi IKEA a Tesco. Kromé toho
navrhuji provedeni detailnich technickych studii pfestavby mimouroviové kfizovatky ci
prostoru vedeni plynovodu s cilem minimalizovat pfipadné negativni aspekty navrh(l. Tato
prace mlzZe slouzit jako podklad pro dal$i rozhodovani v pldnovdni a rozvoji méstské ¢asti
Praha-Zli¢in i pro vyvoj dopravnich strategii a plant hlavniho mésta Prahy.
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