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Abstrakt CZ

Ma bakalaiska prace zkouma ekonomické dopady carsharingu, jednoho z kli€ovych
prvka sdilené ekonomiky a mobility. V praci popisuji historii carsharingu, jeho vyvoj od
pocatkl az po soucasnou situaci na trhu. Zaméfuje se na rizné typy carsharingu a jejich
dopady na mésta a automobilovy primysl. Dale zkouma cilovou skupinu uZzivatel(

carsharingu a faktory ovlivriujici jejich rozhodnuti.

Ve druhé ¢asti bakalarské prace se zabyvam carsharingovymi spole¢nostmi, jejich

vozovymi parky a cenovou politikou.

DalSi ¢ast prace se vénuje analyze, do jakého ro¢niho najezdu kilometra se carsharing
stava ekonomicky vyhodnéjsi volbou nez vlastnictvi automobilu. Prace také poskytuje
doporuceni pro uzivatele v riznych zivotnich situacich, kdy je vhodnéjsi volit carsharing

nebo vlastnictvi vozidla.

Klicova slova: sdilena ekonomika, sdilend mobilita, carsharing, historie carsharingu,

porovnani carsharingovych spolecnosti



Abstract ENG

My bachelor's thesis examines the economic impacts of carsharing, one of the key
elements of the shared economy and mobility. The thesis describes the history of
carsharing, its evolution from its beginnings to the current market situation. It focuses on
various types of carsharing and their impact on cities and the automotive industry.
Furthermore, it investigates the target group of carsharing users and the factors

influencing their decisions.

The second part of the bachelor's thesis deals with carsharing companies, their vehicle
fleets, and pricing policies. Another part of the thesis is dedicated to analyzing at what
annual mileage carsharing becomes a more economically advantageous option than car
ownership. The thesis also provides recommendations for users in various life situations

when choosing carsharing or vehicle ownership is more appropriate.

Keywords: shared economy, shared mobility, carsharing, history of carsharing,

comparison of carsharing companies
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Uvod

Automobilova doprava se stala jednim z hlavnich pilifi sou€asné spolecnosti, avSak
s tim pfichazi i fada problémU(. NejpodstatnéjSim z nich je neustale rostouci pocet
vozidel, které zaplfuji silnice jak v Ceské republice, tak i v zahrani¢i. Podle dat Svazu
dovozctl automobilt bylo v Ceské republice ke konci roku 2015 zaregistrovano jiz
7 119 185 osobnich vozidel. Ke konci tfetiho kvartalu roku 2023 tento pocet vzrostl na
8 943 569, coz predstavuje narist o 25,6 %. Tento pfiliv vozidel ma za nasledek
zhorSovani plynulosti dopravy a vytvareni kolon, zejména v méstskych oblastech.
S rGstem intenzity provozu rovnéz unikaji emise a dal$i Skodlivé latky do ovzdusi, ¢imz
se jesté vice zhorSuje kvalita Zivotniho prostifedi jiz tak zatizeného tepelnymi

elektrarnami a dalSimi formami dopravy, v&etné letecké a zelezniéni.

Problémem mést, spojenym s rostoucim objemem dopravy, je také nedostatek
parkovacich mist. Tento nedostatek se snazi mésta fesit vystavbou tzv. P+R parkovist,
umisténych na frekventovanych pfistupech do mést. Tato parkovisté umozu;ji fidi€im
zaparkovat sva vozidla a pokracovat dale v cestovani pomoci alternativnich dopravnich

prostfedkd, jako je MHD, sdilena doprava nebo chize.

Daldim vyznamnym aspektem automobilové dopravy je ekonomicka stranka, nebot
naklady na pofizeni a vlastnictvi vozidla stale stoupaji. Jednim z moznych feSeni tohoto
problému mulze byt CastéjSi vyuzivani carsharingovych sluzeb. Proto se tato prace
zabyva popisem carsharingu jako jednoho z typl sdilené ekonomiky. Jsou zde popsany
hlavni vyhody carsharingu a jeho riizné druhy, v€etné volného a vazaného carsharingu,
B2C a P2P modelu.

Dale je v praci popsan carsharing nejen v kontextu Ceské republiky, ale i v rdmci Evropy.
DalSi kapitola se vénuje cilovym skupinam, na které carsharingové spolecnosti cili.

Analyzovany jsou také dopady carsharingu na mésta a automobilovy pramysl.

Vzhledem k mnozstvi spole€nosti provozujicich carsharing je provedena analyza trhu a

nabidek téchto sluzeb, v&etné detailniho srovnani vozovych parku.

V zavéru prace je provedena analyza deseti fiktivnich scénarfu, ve kterych jsou
porovnany naklady spojené s vyuzivanim carsharingu a s pofizenim nového nebo

ojetého vozidla starsiho jednoho ¢&i péti let.



1. Sdilena ekonomika

Carsharing je jedna z mnoha forem sdilené mobility. Jak uvadim v kapitole 1.1, sdilena
mobilita je jednim z hlavnich typU sdilené ekonomiky, kterou se zabyvam v odstavci nize.
Definic pro sdilenou ekonomiku existuje cela fada. Nelze Fici, ze by existovala jedna
presna definice sdilené ekonomiky. Definice se liSi v disledku rozdilnych pohledl autort
na dany problém. ,Sdilena ekonomika méni spotifebni vzorce, protoze vyuziva princip
sdileni aktiv spiSe nez jejich vlastnictvi, k tomu je stale popularnéjsi“.[31] Sdilena
ekonomika vyuziva malo vyuzivanych movitosti a nemovitosti pro potfebu ostatnich lidi.
Jde tedy o sluzbu, kde je sdilen hmotny majetek. "Sdileni bylo pravdépodobné zakladni
formou ekonomické distribuce ve spole€nostech hominidu jiz nékolik set tisic let. Vychazi
z lidského biologického chovani a stava se mocnou silou pro solidaritu mezi komunitami.®
[1] V dnesni dobé dochazi k velkému rozmachu téchto sluzeb, a to hlavné diky stale se
vice a vice rozvinujicimu IT prdmyslu. Diky tomu vznika mnoho platforem, kde soukromé
osoby nebo firmy nabizeji své sluzby. DalSim faktorem ovliviiujici poptavku po sdilené
ekonomice je stale vétsi zajem vefejnosti o ekologii a udrzZitelnost nasi planety. Dnes
existuje i mnoho platforem, které spojuji majitele s potencialnimi zakazniky pres jejich
chytré mobilni telefony. K tak velkému rozmachu sdilené ekonomiky pfispéla podle
nékterych autor(l i svétova ekonomicka krize, b&éhem které nebyl dostatek financi, a lidé

tak zacali vyhledavat alternativni zpsoby k vlastnictvi danych aktiv.

1.1.Hlavni typy sdilené ekonomiky

Do sdilené ekonomiky Ize zahrnout mnoho komponent v mnoha rGznych odvétvich.
NejvyznamnéjSimi a nejvyuzivangjSimi prvky sdilené ekonomiky je sdileni bydleni,
pracovnich prostor, sdileni finanénich prostfedku a sdilena mobilita. Témito komponenty
se zabyvam nize. Dal8imi komponenty sdileni ekonomiky mohou byt napfiklad

knihobudky, potravinové banky, komunitni zahrady a mnoho dalSich.

Sdileni bydleni

NejCastéji dochazi ke sdileni malo vyuzivanych, nebo vibec nevyuzivanych bytovych a
rekreaCnich prostor. Asi nejznaméjsi platformou pro sdileni bydleni je Airbnb. Tato
spole¢nost vznikla v roce 2008 v San Franciscu. Tato platforma zajiStuje propojeni mezi
vlastnikem nemovitosti a zakaznikem. Celkovy obrat spole€nosti Airbnb v roce 2022 byl
8,4 miliard dolaru. [17]



V dnesni dobé ¢im dal vice stoupa zajem o komunitni bydleni tzv. cohousing. Cohousing
je pomérné stara zalezitost. Vznikl v Dansku v 70. letech, odkud se rozSifil do Ameriky a
poté i do dal$ich zemi po celém svété. V Ceské republice se zatim cohousing moc
nevyskytuje, a to hlavné z divodu preference lidi vlastniho bydleni. Jde o vice menSich
bytovych jednotek nebo mensich domu soustfedénych v bezprostifedni blizkosti. Kazda
domacnost je pIné vybavena. Rozdilem vSak je, ze obyvatelé maji k dispozici i spole¢né
prostory jako je napfiklad télocviéna, fitness centrum, kavarna, détské hfisté a dalsi.
V nékterych cohousingovych centrech mize byt i spole€nym prostorem kuchyné a
jidelna. Nejvétsi zajem o tento zplsob je u mladé generace, ktera klade ddraz na

mezilidské vztahy.

Minimal parking
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energy
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Obrazek 1 - Jak by mohl vypadat potencialni spolecny bytovy prostor. [12]

Sdileni pracovnich prostor

Tento zpUsob sdilené ekonomiky Ize také nazvat jako coworking. VétSinou jde o jiz
zafizené kancelare nebo pracovni mista, které by jinak byly malo vyuzivané, a proto je
jejich majitel nabizi k uzivani pro pracovniky, ktefi si tak nemuseji pronajimat celé
kancelafe. StaCi si pouze zarezervovat pracovni misto a zaplatit poplatek
coworkingovému centru. Velkou vyhodou je nizSi nakladnost oproti pronajmu celé

kancelare.
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Sdileni finanénich prostredki

Dal8i komponentem sdilené ekonomiky je sdileni finan¢nich prostfedkl. Do této skupiny
patfi crowdfounding. Do Cestiny bychom to mohli prelozit jako skupinové financovani.
Jde o zpusob financovani, kde se sklada vice lidi na urcity projekt nebo produkt.
Pfikladem by mohlo byt financovani politické kampané.

DalSim typem sdileni finan¢nich prostfedkd mize byt P2P lending. Zde jde o pujcovani
penéz pro lidi od lidi pfes online platformu. Princip fungovani je takovy, ze
zprostfedkovatel vytvori poptavku od daného zadatele o pujcku a zhodnoti rizikovost
daného Zadatele. Na daném investorovi je se rozhodnout, zda poskytne Zzadateli

pozadovanou finanéni sumu. NejznaméjSim prikladem takovéto platformy je Zonky. [49]

Sdilena mobilita

Sdilenou mobilitou mize byt oznaCovana veskera doprava, ktera je fizena platformou
pro propojovani uzivateli s danym zplsobem dopravy. Nej¢astéji je pro toto spojeni
pouzivana mobilni aplikace nebo webova stranka. V dnedni dobé se sdilena mobilita
stale vice rozviji, a to nejen do dalSich druhd dopravy (napfiklad kolobézky, kola,

skutry...), ale do stale vice mést.

1.2. Typy sdilené mobility

Bikesharing

Bikesharing neboli sdilena mobilita pomoci jizdnich kol je jednim z velice vyuzivanych
druhu sdilené dopravy. Princip je podobny jako u carsharingu. Rezervace kola probiha
jednoduse z mobilni aplikace. Z bakalafské prace Ivy Kubikové z Univerzity Palackého
v Olomouci vyplyva, ze 25 % lidi vyuziva sluzbu sdilenych kol minimalné jednou tydné.
NejCastéji jizda trva po dobu maximalné 15 minut. [28] V Praze operuje hned nékolik

firem se sdilenymi koly, mezi které patfi Rekola, Nextbike, Lime a Bolt.

Carpooling

Carpooling Ize jinak oznadit jako spolujizdu, pfi niz si zakaznik v aplikaci nebo na
webové strance zvoli datum, €as a misto odjezdu a pfijezdu. Poté si zakaznik vybira
z nabidek, které poskytuji lidé, ktefi maji stejny smér nebo cil cesty. Tento typ sdilené
mobility se pouziva pfedevsim na pfesuny mezi mésty. NejvétSim predstavitelem tohoto

typu carpoolingu je spole¢nost BlaBlaCar. [5]
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Carsharing

Do sdilené mobility patfi i carsharing, ktery je spolu s bikesharingem jednim

z nevyznamnéjsich typu sdilené mobility. Carsharingem se zabyvam v kapitole 2.

1.3.Alternativy ke sdilené mobilité

Mobilita je velice dulezitd pro kazdodenni Zivot po celém svété. Kazdy vyuziva ty
zpusoby dopravy, které mu nejvice vyhovuji. Z nize uvedeného grafu zobrazujiciho
vSechny zpusoby mobility v hlavnim mésté Praze v roce 2017 je zfejmé, Ze nejvice
vyuzivanym dopravnim prostfedkem je MHD (50,53 %), do které spada metro, tramvaje,
autobusy a vlaky. Druhym nejvice uzivanym zpUsobem je auto (24,51 %). DalSim hojné

vyuzivanym zpusobem dopravy, ktery jediny je zdarma, je chize (22,40 %). [30]

Letadlo 0.53%

/Metro 18.81%

Kolo 0.40%_

Druhy dopravy

_Tramvaj 14.97%

Auto 24.51%~-

Privoz 0.02% ™ ‘ A p —
Lanovka 0.07% = : Autobus 16.75%
Viak 1.53%

@ Letadio @ Metro @ Tramvaj @ Autobus @ Viak @@ Lanovka @@ Piivoz @ Auto

@ Koo Chiize

Obrazek 2 — Jak v Praze cestujeme. [30]

Jak je uvedeno v odstavci vySe, hlavni a nejCastgjSi alternativa ke sdilené mobilité je
MHD. Z novéjSich dat zvefejnénych na webu Dopravniho podniku hlavniho mésta Prahy
je zfejmé, ze nyni oproti roku 2017 maji vétsi podil na dopravé v Praze tramvaje nez
autobusy, prestoze autobusy maiji nejvétsi sit' linek. | tak autobusy ro¢né prepravi 240
miliont lidi. Autobusova doprava s primérnou rychlosti 24,94 km/h je také jednim

z rychlejSich zplsobU prepravy lidi po Praze. Z nize uvedené tabulky vyplyva, ze v Praze
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je roéné nevice osob prepravenych metrem. Metro je s prlmérnou rychlosti 35,65 km/h

nejrychlejSi dopravni prostfedek v Praze. [18]

Tabulka 1 - Data DPP [18]

Metro Tramvaje | Autobusy | Trojebusy Celkem
Pocet linek 3 15 148 1 187
Priimérna cestovni rychlosti (km/h) 35,65 19,47 24,94 23,34 23,1
Pocet pfepravovanych osob (mil.) 338,1 315,4 2344 16 889,9

Dal$im hodné vyuzivanym zplsobem dopravy je jizda autem. Intenzita automobilové

dopravy proto stale vice roste. To zplUsobuje prfedevSim ve vétSich méstech kolony a

snizovani kvality ovzdu$i. Z dat zvefejnénych v Roence dopravy TSK vyplyva, Ze

nejvytizen&jsSim prazskym usekem je Barrandovsky most, po kterém projede 139 000

vozU za 24 hodin. NejfrekventovanéjSim tunelem v Praze je Dejvicky tunel, kterym denné
projede 93 000 aut. [40]
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Obréazek 3 - Vyvoj intenzit automobilové dopravy v Praze a v CR. [40]

Na tzv. centralnim kordonu se zjistuji intenzity automobilové dopravy na vjezdu do

SirSiho centra hlavniho mésta, coz je oblast vymezena pfiblizné Petfinem na zapadé,

Letnou na severu, Negrelliho viaduktem spolu s Riegrovymi sady na vychodé a

13




VySehradem na jihu, pfi€emz tunely Strahovsky, Mrazovka a cely tunelovy komplex

Blanka jsou vné centralniho kordonu. [40]
AV E

Obrazek 4 — Centraini kordon. [15]

Vnéjsi kordon je ohranicen vstupy hlavnich silnic a dalnic na izemi hlavniho mésta Prahy.
[40]

Z nasledujiciho grafu a tabulky vyplyva, Ze od roku 2015 do roku 2022 v Ceské republice
stoupl pocet registrovanych osobnich vozl pfiblizné o 1,2 milionu coz je narast o 23 %.
To je meziro¢ni narust pfiblizné o 2,9 %. Vzrostl i poCet registrovanych nakladnich

automobill, a to 0 100 tisic vozU, coz €ini 15,8% narast. [40]

0,30%

9,04% |

15,17%

P '

75,49%/
= Motocykly = Osobni automobily = Nakladni vozidla = MHD
Graf 1 - Podil vozového parku v CR 2022 [40]
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Tabulka 2 - Vyvoj dopravniho parku v CR [40]

Druh/rok 2015 2018 2019 2020 2021 2022
Motocykly 1046 467 1132085 1163 140 1196 354 1217 894 1266 945
Osobni automobily 5115 316 5747 913 5924 995 6 049 255 6088 730 6 305 934

Nakladni vozidla

652 075

710 622

723 678

731 797

735 655

755 065

Metro

730

730

730

730

730

730

Tramvaj

1704

1693

1699

1665

1639

1601

Autobusy

19 950

21271

21484

19 254

19912

20 828

Lokomotivy

1920

1999

2 004

1999

2155

2178

napfiklad na jizdnich Fadech, intenzit¢ dopravy... Chuze je také nejzdravéjSim
zpusobem dopravy. Alternativou muize byt i vyuzivani vozidel taxisluzby nebo Uberu, u
nichz si zakaznik jednoduse vozidlo pfivola do pocateCni destinace a je odvezen do

cilové destinace.

2. Uvod do carsharingu

Carsharing je jednim z alternativnich zplsobU sdilené dopravy umoznujici dopravu lidi
automobily, aniz by je museli vlastnit a hradit naklady spojené s jejich provozem. Vozidlo
si lidé jednoduse zapujc¢i od spole€nosti, jez vlastni flotilu vozd rozmisténou v dané
lokalité. VSechny naklady spojené s provozem vozu, at’ jiz naklady na servis, pojisténi,
provoz a udrzbu, zajiStuje dana spoleCnost. Zakaznik pfi vyuzivani vozu plati pouze za
dobu zapujcky a/nebo za ujeté kilometry. Tento alternativni zplisob dopravy je vyuzivan
hlavné na kratkodobé zapujcky, vétSinou v Fadech minut az hodin. Vétsina spole¢nosti
zabyvajicich se carsharingem poskytuje i dlouhodobé zapujcky vradech dnda.
Carsharing je vyuzivany hlavné ve vétSich méstech jako je Praha a Brno, v nichz je
snaha o snizeni poctu vozu, pro které neni dostatek parkovacich ploch.

Pred vyuzitim sdileného vozu je nutné se registrovat do aplikace dané spole€nosti. Pro
registraci je nutné predlozit foto dokladu totoznosti, Fidi¢sky prikaz, pfistupové udaje pro
bankovni identitu a platebni kartu. PoZadované udaje se mohou lisit v zavislosti na dané
spolecnosti. V aplikaci se také provadi rezervace. Na mapé v aplikaci si zakaznik vybere
pozadovany vliz a ¢as zacatku rezervace. Po pfichodu k samotnému vozu jej odemkne

pomoci mobilniho telefonu. Rezervaci zakaznik ukon&i opét pomoci mobilniho telefonu.
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2.1.Vyhody carsharingu

Jako kazdy zpusob sdileni ma i carsharing své nesporné vyhody. Hlavni vyhodou jsou
nizsi naklady oproti jizdou vlastnim vozem. U carsharingu odpadaji naklady na pofizeni
vozu, provozni a udrzbové naklady, naklady na pojisténi a dalniéni znamku. Nejvice se
pouzivani sdilenych automobilt vyplati pfi najezdu do nékolika tisic kilometr( ro¢né.
PresnéjSimi vypodlty se zabyvam v zavéru prace.

VétSina carsharingovych spole¢nosti umoznuje bezplatné parkovani v jinak hrazenych
zénach (napf. v Praze na modrych zénach). Z tohoto divodu je mozné prevzeti a vraceni
vozu ha zakaznikem vybraném urcitém misté v pfedem stanoveny ¢as. To vede k Uspore
Casu, ktera je vyhodou pfi dopravé ve méstech.

Vzhledem k Sirokému spektru nabizenych druhl vozidel si zakaznik maze vybrat jim
pozadovany nebo preferovany znacku a typ vozidla. Mnoho spolecnosti ke klasickym
konvencénim vozidlim se spalovacimi motory jiz nabizi vozidla s alternativnimi pohony,
napfiklad elektrovozy. Diky tomu mize zakaznik pojmout dopravu sdilenym vozidlem

jako takovou ,testovaci jizdu®.

2.2.Rozdéleni carsharingu

Nejzakladné&jsi rozdéleni carsharingu je podle vlastnika flotily. NejCastéji se vyskytujici
je varianta B2C (B2B) a P2P.

Carsharing dle
vlastnika

Station based Free floating
m

Obrazek 5 — Rozdéleni carsharingu. Vlastni tvorba




Vazany carsharing

B2C carsharing znamena, Ze poskytovatel sluzby je spoleénost vlastnici a provozujici
flotilu danych voz(. Zakaznikem je koncovy uzivatel, ktery si vozidlo zapuj¢uje pfimo od
dané spoleénosti. U B2C carsharingu jdou s nim spojené naklady pfimo za danou
spolecnosti. Tento typ carsharingu se dale rozdéluje do nékolika kategorii podle vyskytu

pfedavacich zén nebo mist.

Prvnim typem je station based round trip. Tento typ je ze vSech variant B2C carsharingu
nejvice omezeny podminkami pro vraceni vozu. Vyznacuje se pouze nékolika misty pro
moznost prevzeti a vraceni vozu po daném mésté. V uvedené lokalité si zakaznik vozidlo
vyzvedne a musi jej tam i vratit. NejvétSim predstavitelem round trip B2C carsharingu je
spole¢nost Autonapl a do nedavna pulsobici spolecnost AJO carsharing, ktera za svého

pusobeni méla pouze 9 lokalit pro vypuj€eni a vraceni vozu po celé Praze. [37]

Obrazek 6 — Predavaci oblasti AJO carsharingu. [37]

Tento typ carsharingu poskytuje provozovateli vyhodu jednoduchého fizeni flotily,

napfiklad pfi provadéji udrzby a oprav.

Dalsim typem je typ station based one way, ktera je pfiznivéjSi pro zakaznika. Funguje
na obdobném principu zén jako round trip, avSak zakaznik si puGj¢i vozidlo v jedné
z nékolika zdén, ktera se nachazi po daném mésté. Rozdil oproti pfedeslé metodé je ten,
Ze jizdu je mozné ukondit v jakékoli ze zén nastavené danou spolecnosti. Nevyhodou
pro provozovatele je, Ze nelze tak jednoduse Fidit poCet vozl v jednotlivych zdnach.
V dnesni dobé v8ak zadna spoleCnost tento typ carsharingu nenabizi. Jednim z hlavnich
spolecCnosti s timto typem byla spole¢nost Unigway, ktera zanikla v roce 2023, ktera

slouzila pro profesory a studenty vysokych $kol.
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Volny carsharing

Poslednim typem B2C carsharingu je tzv. free floating. Pro zakaznika je nejvétsi
vyhodou, Ze si viiz muze pujcit kdekoliv, a kdekoliv na izemi daného mésta ho i vrati.
Pro tento typ neni Zadné dal$i omezeni kromé dodrZovani mistnich pravidel o parkovani.
U této metody je vSak pro spoleEnost mnohem naroCnéjsi fizeni a udrzba celé flotily.
Proto se nékteré spoleCnosti snazi zvyhodfiovat nabidky tak, aby byl vozovy park
rozmistén po dané lokalité podle vytizenosti vozidel. Asi nejznaméjsi spolecnosti

funguijici na tomto principu je spole€nost Car4way, ktera podnika v Praze a v Brné. [8]

B2B carsharing

Dal3i velice podobnou metodou je B2B carsharing. Rozdilem oproti B2C carsharingu je
ten, Zze vozidla carsharingové spolecnosti jsou zapljéovana pravnické osobé nebo
OSVC. Tento zpuisob carsharingu je vyhodny pro firmy, kterym by se nevyplatilo vlastnit
vozovy park. Zaméstnanci dané firmy mohou sdilené vozy vyuzivat k pracovnim, ale i
soukromym ucelim. Carsharingové spole¢nosti nabizi vy&lenéni potfebného poctu vozu
pouze pro uéely vyuzivani danou firmou. Vyhodou pro danou firmu nebo OSVC je ten,
Ze udrzbu vozu nadale zajiStuje carsharingova spolecnost. Tim firmé odpada velké
mnozstvi nakladd nejen na pofizeni vlastni flotily, ale odpadaji i provozni naklady a

problémy spojené s fizenim flotily.

P2P carsharing

V dnesdni dobé se jiz také rozviji i P2P carsharing. Rozdilem oproti pfedchozim metodam
je ten, Ze vlastnikem vozidla je vétSinou fyzicka osoba, ktera vozidlo vyuziva jen
prilezitostné. Hlavnim Ceskym pfedstavitelem tohoto typu carsharingu je spolecnost
HOPPY GO. [25] U této metody slouzi carsharingova spole¢nost pouze jako
zprostfedkovatel mezi lidmi, ktery zajiStuje spravu platformy a pojisténi vozidel. Vyhodou
pro majitele vozu je, Ze jim vozidlo neztraci tak rychle na hodnoté, nebo se i dostava do
zisku. Pro zakazniky je vyhodou vétsi rozsah kategorii vozidel (napf. dodavky) a celkové

umisténi po celé CR.
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2.3. Carsharing v CR a v zahraniéi

Historie carsharingu

Pocatky carsharingu dotujeme do roku 1948 do $vycarského Curychu. Slo o
spoleCenstvi nékolika domacnosti, které si jednotlivé nemohli pofidit vlastni viz, a tak

pfisli s napadem sdileného vozu.

Par let poté jinde v Evropé, ale i v USA zacali vznikat prvni carsharingové spoleénosti,
mezi které patfili spoleCnosti Star v San Francisku a Procotip v Montpellier. Tyto
spole¢nosti vSak po kratké dobé svého pusobeni byly nuceny ukoncit své plsobeni

predevsim z technickych a organiza€nich ddvodu.

Nejvétsi rozmach carsharingu pfisel pfiblizné v 80. letech, kdy fungovalo pfiblizné 200
spolecnosti. Vétsina z nich pusobila v Némecku, Velké Britanii, évycarsku, Rakousku a
v evropskych severskych statech. Sluzby téchto spolecnosti v té dobé vyuzivalo vice
néz 125 tisic uzivatell. V reakci na rostouci pocet spole¢nosti nabizejicich sdilené vozy
vznikla v roce 1997 Evropska asociace carsharingu, ve které bylo 70 spole€nosti

nabizejici sdilené vozy.

Na prelomu tisicileti jiz existovaly spolec¢nosti majici ve flotile vice jak 100 vozidel.
Manualni sprava takovéhoto poctu sdilenych aut se stala ¢asové i finanéné naro¢nou, a
proto vétsi CS spoleCnosti zacali implementovat automatizované rezervacni systémy a
sva auta vybavovat technologickymi vymozZenostmi té doby. Jednalo se napf. o GPS

lokatory, nebo zafizeni umoZzaujici odemknuti auta za pomoci €ipovych karet. [42]

Carsharing v Evropé

V roce 2016 evropsky trh se sdilenymi vozy pfedstavoval vice nez 50 % celosvétového
trhu. Celkovy pocet uzivateli se mezi lety 2016 a 2018 zved| z 5,1 miliond na 11,5 milion(
uzivatell. Podle prizkumu ING (2018) 7 % Evropan s Fidi€¢skym prukazem uvedlo, zZe
vyuziva sdileni automobil(, pficemz 23,5 % by zvazovalo vyuziti sluzeb sdileni
automobill v nasledujicim roce. [26] V dnesni dobé pfipada na jedno sdilené vozidlo 38
uzivatelu. Na trhu v roce 2016 bylo 68 000 sdilenych vozu, zatimco v roce 2020 to bylo
jiz 150 tisic vozu. Pro srovnani odhad poctu uzivatell sdilenych vozl v Evropé podle

statistického webu Statista v roce 2027 je 20,74 milion(.
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Obrazek 7 — Car sharing market development for Europe (2006-2020). [7]

Carsharing v CR

PFed prvni spoleénosti podnikajici se sdilenymi auty se v Ceské republice objevovaly
pouze soukromé inzeraty na zapuljcky vozidel. Dalo by se fici, Zze Slo o pocatky P2P
carsharingu. AvSak o P2P carsharing se nejednalo, protoze zapujcky nezastitovala

zadna platforma.

Prvni spole¢nosti podnikajici se sdilenymi vozy byla spole€nost Autonapul. Za zacatku
flotila aut Citala pouze 2 vozy. Jejich prvni online rezervacni systém vznikl v roce 2005.
V roce 2009 se firma spojila s dealerstvim vozu Autodruzstvo, diky Eemuz se flotila voza
rozrostla. Dnes jejich vozovy park &ita desitky voz(i v nékolika méstech Ceské republiky.
[33]

V roce 2013 na Cesky trh vstoupila dnes nejvétsi carsharingova firma Car4way. Firma je
soucasti Louda Holding. Do tohoto holdingu patfi napfiklad Louda Auto — obchodnik
s automobily. Tato spolecnosti dnes operuje s vice nez 1 400 vozy po Praze a Brné.
Cardway nenabizi jen carsharingové sluzby, ale funguje i jako autopujcovna. [8]

Obé tyto spole¢nosti nabizi B2C a B2B.

Prvni P2P carsharingovou spole¢nosti v CR je HOPPY GO. Spoleénost na trh vstoupila
v roce 2017 jako start up spoleénosti Skoda X (tehdej$i Skoda Auto Digilab). Spole¢nost
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funguje pouze jako platforma spojujici majitele vozu a potencionalni klienty. V nabidce
spole¢nosti je 1618 vozl. [34] VySe uvedené spolecnosti patfi do Asociace ¢eského

carsharingu, ktera v Ceské republice eviduje 1 930 aktivnich sdilenych vozu.

Pocet sdilenych aut v letech 2015-2024
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Obréazek 8 - Pocet sdilenych aut v letech 2015-2024. [43]

2.4. Cilova skupina

Pfi provozovani carsharingové spoleCnosti je nutné zaméfit se na urcitou skupinu
zakaznikl, podle které budou nastaveny podminky uzivani vozu a vybér lokalit, kde
budou vozy k dispozici.

Hlavnimi demografickymi znaky zakaznika, na kterého carsharing cili, je muzska ast
obyvatelstva ve véku od 25 do 44 let, jejichz vzdélani je minimalné stfedoskolské, spise
ale vysokoskolské. Adam Millard-Ball ve své publikaci udava ze az 48 % vsSech klient(
carsharingovych spolecCnosti tvofi lidé s vysokoSkolskym vzdélanim. NejCastéjSim
povolanim téchto klient je OSVC, nebo lidé, ktefi jesté studuiji. Tito lidé Ziji vétSinou ve
vétSich, hustéji obydlenych meéstech, v paru, nebo v mensich rodinach do 3 ¢lenud, maji
vyS8i pFijem a mensi ro¢ni najezd kilometrd, vice vyuzivaji MHD, nebo také nemaji
moznost pofizeni vlastniho vozu, a to hlavné z ddvodu nedostateCné kapacity

parkovacich mist pobliz svého bydlisté. [32]
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Z grafu je mozné vidét, ze nejvice je carsharing vyuzivany pro dopravu k rekreacnim
mistUm a na nakupy. Pro pracovni cesty vyuzije carsharing jen néco malo pres 19 %

vSech klientd.
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10% .
0%

Rekreace Ostatni Nakupy Osobni  Pracovni cesty  Ostatni
nakupy potravin potreby

Graf 2 Potreby, pro které je vyuzivam carsharing. [32]

Dulezitym aspektem pfi vybirani lokality pro carsharing je poc€et potencionalnich
zakaznikl v dané lokalité a s tim spojené zpusoby, pokryti a kvalita alternativni mobility
z vybrané lokality.

V dnesni dobé&, kdy naklady na pofizeni a provoz vlastniho vozu neustale rostou, hraje
ekonomické mysSleni lidi velkou roli. Nepfesnost ve vypoCtu, kterou podle Michaela
Dunkena déla mnoho lidi, a ktera znevyhodriuje carsharingové platformy a pocet jejich
klientd je fakt, Ze mnoho lidi pfi porovnavani nakladd na kilometr pfi jizdé vlastnim vozem
a pfi jizdé sdilenym vozem je ten, Ze do nakladu na kilometr nezapocitaji pocatecni
investici do pofizeni vozu. Tim jsou vSak naklady pfi jizdé vlastnim vozem niz8i nez pfi
jizdé sdilenym vozem, a to vede k tomu, ze &ast klientl vyuzivajicich carsharing ho
vyuziva jen v nezbytné nutnych pfipadech. [19] Toto tvrzeni jsem potvrdil v praktické

Casti bakalarske prace, kde se timto porovnanim zabyvam.

22



2.5. Dopady carsharingu

Dopad carsharingu na mésta

Zminovany nespravny vypocet nakladl na ujety kilometr a nasledné omezené vyuzivani
vozU ma vSak pozitivni dopad na celkovy pocet vozidel v dopravé a s tim spojené emise.
Carsharing také vyrazné prispiva ke snizeni celkového poctu vozu parkujicich ve
méstech.

Podle studie Roberta Cervera pfipada na jedno sdilené auto 10 aut v osobnim
vlastnictvi. [16] DalSi studie tentokrat autora Adama Millarda-Balla Fika, ze na jeden viiz
carsharingové spolecnosti pfipada az 15 vozu v osobnim vlastnictvi. [32] Tim dochazi
ke snizeni poctu parkujicich vozll ve méstech. Jako dalS§i podporu muze zakaznik
vnimat, ze pfi ukon&eni jizdy mize nechat vz v urlité zéné zcela zdarma, a to véetné
modrych zén.

Nadale zde zlstava fakt, ze vytizenost silnic je i pfi vyuzivani carsharingu stejna.

Dopad carsharingu na automobilovy primysl

Rostouci popularita carsharingu v automobilovém primyslu by €asem mohla mit vliv na
prodeje novych vozl. C. Lan ve své studii dospél k zavéru, ze az 12 % klientu
carsharingu prodalo svUj viz a nadale vyuzivali jen carsharingové spole¢nosti. DalSim
zavérem, ke kterému ve své studii doSel je takovy, ze az 68 % klientd odlozilo nakup
vozu z ddvodu vyuzivani carsharingu. [29] Pozitivnim dopadem pfechodu klientu ke
carsharingu na automobilovy pramysl je ten, Ze vznikaji nové spole¢nosti zabyvajici se
sdilenim vozu a jejich nakup novych vozu do svych firemnich flotil. ZvySeni poptavky po
carsharingu zpusobi, ze na vozech bude najizdéno vice a vice kilometr(, carsharingové
spolecnosti budou nuceny Castéji obménovat své flotily, coz bude mit pozitivni vliv na
prodeje automobilek. Stale je vSak nutné brat v potaz, Zze existuje velka skupina lidi, ktefi
sdilené vozy vyuzivat nechtéji, anebo je jejich roéni najezd tak vysoky, zZe se jim sdilena

mobilita nevyplati.
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3. Analyza trhu carsharingovych

spolecnosti a jejich nabidek

V této kapitole se budu zabyvat analyzou jednotlivych spole€nosti provozujicich
carsharing, jejich vozovymi parky, nabidkou programud a cenami jednotlivych programd
a s tim spojenymi sazebniky. Na zavér této kapitoly porovnam spole¢nosti mezi sebou

ve vySe zminénych parametrech.

3.1. Analyza nabidek a vozového parku
Car4way

Cardway je v dnesni dobé nejvétsi spolecnosti zabyvajici se sdilenim vozu v Praze a
v Brné. Vozy nabizi nejen soukromym osobam, ale nabizi i specialni program pro firmy.
Pokud dana firma patfi do firemniho programu Car4way, mize kazdy jeji zaméstnanec
po vytvoreni svého U&tu vyuzivat sdilené vozy pro pracovni i soukromé Géely. Ugel dané
cesty si voli kazdy zaméstnanec v aplikaci Cardway ve svém mobilnim telefonu.
Vyhodou pro firmy je jednodusi pfehled cest daného zaméstnance diky pfehleddm jizd,
ktery obdrzi dana firma kazdy tyden. Soukromé jizdy zaméstnance jsou fakturovany
pfimo zaméstnanci, zatimco sluzebni jsou fakturovany na firmu. [22]

Dale spole¢nost Cardway funguje i jako autopljéovna a nabizi i vozy na operativni
leasing.

Nabidka vozového parku je velice velka. SpoleCnost Car4dway ma svUj vozovy park
rozdéleny do 7 kategorii v zavislosti na velikosti vozu. NejrozSifené&jSim modelem je
Skoda Fabia. [23]
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Pro carsharing nabizi spole¢nost Car4way 4 balicky, ze kterych si mlze kazdy zakaznik
vybrat. Vybér probiha dle ¢etnosti vyuzivani sdilenych vozu. V zakladnim bali¢ku Basic
zakaznik neplati zadny mésicni poplatek. O to vySSi je vS8ak minutova sazba pfi

vyuzivani vozu. [14]
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Minutovy tarif € Standard Optimum suv Master Business Family Business PLUS
(km v cené) Fabia Scala Karog/Tucson/T-Roc Caddy Van Octavia/Q3 Touran Superb/Kodiag/as
600 - 9:00 PO - PA 7,00 Ké 7,00 Ké 7,00 Ké 7,00 Ké 9,00 Ké 7,00 Ké 9,00 Ké
6:00 - 2:00 VIKEND 8,50 KE 9,00 Ké 10,00 Ké 10,00 K& 12,00 Ké 10,00 K& 14,00 Ké
z'gc “2000P0- 8,50 K& 9,00 K& 10,00 K& 10,00 K& 12,00 KE 10,00 K& 14,00 Ké
iﬂEDG ~600PO- 10,00 Ké 11,00 Ké 11,00 Ké 11,00 Ké 14,00 Ké 1,00 Ké 16,00 Ké
‘Vyhodné balicky
2 hodiny +10 km . . . - - " =

199 Ké 299 Ké 399 Ké 399 K& 449 KE 440 KE 549 Ké
AKCE
4 hodiny + 20 km 469 Kc 579 Ke 669 K& 669 Ke 769 Ke 769 Ke 819 Ke
AKCE
8 hodin 529 Ké 579 Ké 749 Ké 749 KE 799 Ké 799 Ké B899 Ké
24 hodin 699 K& 799 KE 899 KE 899 K& 999 K& 949 KE 1099 K&
48 nodin 1199 K& 1499 Ké 1599 Ke 1599 Ke 1799 Ke 1699 Ke 1899 Ké
Vikend *150 km @ 2 690 Ké 2 890 K& 3 090 Ke 3 090 K& 3190 K& 3190 K& 3390 Ké
4dny +200 km @ 3190 Ké 3390 KE 3590 Ké 3590 Ké 3590 K& 3590 Ké 3790 K&
Tyden @ 3590 Ké 3790 KE 3990 Ké 3990 KE 3990 Ké 3990 KE 4190 K&
Km nad rédmec - . _ _ _ . .

9,50 Ké 9,50 Ké 10,00 Ké 10,00 K& 10,50 Ké 10,00 K& 10,50 Ké

balicku @

Obrazek 9 - Tarif Basic Cardway. [14]

DalSim tarifem, ktery Cardway nabizi, je Comfort. Zde je uz klientovi u¢tovan mésicni

poplatek ve vysi 99 K& za mésic. [14]
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Minutovy tarif € Standard Optimum suv Master Business Family Business PLUS
(km v ceng) Fabia Scala Karog/Tucson/T-Roc Caddy Van Octavia/Qs Touran Superb/Kodiag/A4
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e 8,08 Ké 8,55 K 9,50 K& 9,50 K& 40 KE 9,50 K& 13,30 Ké
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Vyhodné baligky
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Vikend +150 km @ 2582 K& 2774 K& 2966 K 2966 KE 3062 K 3062 Ké 3254 K
4dny+200 km @ 3062 Ké 3254 Ké 3 446 KE 3 446 KE 3 446 Ké 3 446 KE 3 638 KE
Tyden @ 3 446 KE 3638 Kc 3830 K 3830 K 3830 K& 3 830K 4022 KE
Km nad rémec _ . " " . . _
T 9,03 K& 9,03 K& 9,50 Ké 9,50 K& 9,08 K& 9,50 K& 9,98 K
baligku @

Obréazek 10 - Tarif Comfort Cardway. [14]

Vypodtem jsem zjistil, Ze upgrade z tarifu Basic na balicek Comfort se vyplati pfi
mésiénim najezdu 237 minut pro viiz Skoda Fabia. To je v pfepo&tu necelych 12 minut
kazdy pracovni den, pfi po€tu 20 pracovnich dni v mésici. Cena za minutu jizdy v tarifu
Basic je 8,5 K¢ a v tarifu Comfort 8,08 K¢&. Pro vypocet byl pouzit minutovy tarif pro

Casové rozmezi od 9 do 20 hodin. [14]
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VysSim tarifem, ktery spole€nost Cardway nabizi je tarif Active. Mésicni poplatek je
oproti nizSimu tarifu vySsi o 200 K¢, tj. 299 K& za mésic. Minutova sazba je ale o 60
haléfu nizsi.

Porovnanim téchto bali¢kl jsem zjistil, Ze tarif Active se vyplati pfi najezdu 334 minut
kazdy mésic. To je 17 minut kazdy vSedni den, pfi uvazeni stejnych podminek jak
v minulém vypoctu.

Nejvyssi tarif, ktery ma Card4way v nabidce je Business. Pfi vyuzivani tohoto bali¢ku
zakaznik plati mési¢né 999 K¢. [14] Upgradem do tohoto bali¢ku se opét snizi minutova

sazba oproti niz§imu tarifu o 76 haléft za minutu jizdy.

e T ——— [, =N P L =y
._‘_.E E g—; g —— ! - g‘ i -ag ‘ ‘E — E —a—-

Minutovy tarif Standard Optimum suv Master Business Family Business PLUS
{km v cené) Fabia Scala Karoq/Tucson/T-Roc  Caddy Van Octavia/Q3 Touran Superb/Kodiaa/Ad
E00-200P0-PA  553KE 553 K 553 Ké 5,53 Ké 7 Ké 553 Ké TN KE
600-900VIKEND  672KE TMKE 7,90 K& 7,90 Ké 9,48 Ké 7,90 Ké 1,06 K&
izc “2o00Pe- 672 KE IMKE 7,90 K& 7,90 K& 9,48 Ké 7,90 Ké 1,06 K&
E‘ZDC “E00Pe- 7,90 K& 8,69 Ké 8,69 Ke 8,69 Ké 1,06 Ké 8,69 Ké 12,64 K
Vyhodné baligky
2hodiny + 10 km . . ) . . ) )

181 K& 270 k& 360 K& 360 K& 401 Ké 401KE 489 K&
AKCE
4 hodiny + 20 km 427 K& 524 K& 603 K& 603 K& 691 K& 691 KE 735 KE
AKCE
&hadin 466 Ké 510 ke 659 Ke 659 Ké 703 K& 703 k& 791K
24 hodin 589 Kc 703 KE 791 Kc 791 Kc 879 K& 835 Kc 967 Kc
48 hodin 1055 K& 1319 k& 1407 K& 1407 K& 1583 K& 1495 Ké 1671 KE
Vikend +150 km 2367 ke 2543 Ke 20 ke 279 Ké 2807 K& 2807 Ké 2983 Ke
4dny +200 km 2807 K& 2983 Ké 3159 Ké 3159 Ké 3159 Ké 3159 Ké 3335 K
Tyden 3150 Ké 3335 Ké IS KE 35K SN KE 35N KE 3687 Ké
Km nad rérmec ) ! . i} . . .

7,51 k& 7,51 Ké 7,90 K& 7,90 K& 8,30 K& 7,90 Ké 830 K&

Obrazek 11 - Tarif Business Car4way. [14]
Tento tarif se vyplati klientim, ktefi maji mési¢ni minutovy najezd 922 minut, coz je vice
néz 45 minut kazdy vSedni den.
VSechny vypodcty hranic, pfi kterych se vyplati vyuzivat vysSi tarif jsem provadél v MS
Excel, pomoci funkce feSitel, kde jsem jako proménnou zadal minutovy najezd
s podminkou, aby se naklady pfi vyuzivani dvou tarifl navzajem rovnaly.
Pro vétsi pfehlednost jsem minutové hranice, do kterych se vyplati vyuzivat nizsi balicek

uvedI do tabulky.

Tabulka 3 - Hranice vyuZiti tarifi

Tarif Comfort | Active | Business

Hranice (minut/mésic) | 0d237 | 0d334 | 0d922
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Anytime

Anytime je dalSi carsharingova spolecnost nabizejici sva vozidla v Praze a v Kladné.
Zakaznikum jsou k dispozici modely Toyota Yaris, Corolla a C-HR.

Ceny za zapujceni vozidel jsou zavislé na dni v tydnu a na Casovém rozmezi, ve kterém
si zakaznik vz zapujCuje. [2]

1) 07:00 - 09:00*
6,19 K&/min

O 09:00 - 20:00
7,49 K&/min

(  20:00-07:00
8,79 K&/min

ey Gio i
() Rezim &ekadni " . " %
819 K&/min V cené: rez?wcce zdarma 20 mmA., palivo, parkovdni na
modrych a fialovych zéndch, povinné ruceni, myti a
@ Odpovédnost v piipadé dopravni nehody udrzba, ddlniéni zndmka, asistence 24/7.
do 19 999 K&.

*Plati pondéli az pdtek, o vikendu 7,49 K&/min

Obrazek 12 - Cenik Toyota Yaris. [2]

Model Toyota Corolla je nabizen také bez reklamnich polepl spoleCnosti, a to

s oznacenim Corolla Impress. [2]
iJ 07:00 - 09:00*%
6,39 K&/min

) 09:00 -20:00
7,89 K&/min

({  20:00-07:00
9,59 K&/min

@ ReZim dekdni

6,39 K&/min Ceny jsou platné pro modely Corolla i Corolla Impress

. L , V cené: rezervace zdarma 20 min., palive, parkovani na

@ Odpovédnost v pipadé dopravni nehody drveh a fialowich z6ndch L )

do 29 999 K& modrych a fialovych zéndch, povinné ruéeni, myti a
udrzba, ddlniéni zndmka, asistence 24/7.

*Plati pondéli az pdtek, o vikendu 7,89 K&/min.

Obrazek 13 - Cenik Toyota Corolla. [2]

| Toyotu C-HR nabizi spole€nost Anytime Impress, tedy bez reklamnich polepu. [2]

7Y 07:00 - 09:00%
6,79 KE/min

i 09:00 - 20:00
8,79 K&/min

{  20:00-07:00
9,99 K&/min

(O Rezim sekdni

6,79 K&fmin Ceny jsou platné pro modely C-HR i C-HR Impress.

=, . , V cené: rezervace zdarma 20 min., palivo, parkovdni na

@ Odpovédnost v pfipadé dopravni nehody drveh a fialowch zéndch R i

do 39 999 K& modrych a fialovych zéndch, povinné ruéeni, myti a
udrzba, ddlniéni zndmka, asistence 24/7.

*Plati pondéli az pdtek, o vikendu 8,79 K&/min.

Obrazek 14 — Cenik Toyota C-HR. [2]
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Kromé minutovych tarifi nabizi Anytime také dlouhodobé tarify. Zakaznik si muze vybirat
z péti riznych ¢asovych tarifu. Ty se od sebe li§i délkou trvani a zakladni cenou za dany

tarif. [2] VSechny parametry u vySe zminénych tarift jsem vypsal do nasledujici tabulky.
Tabulka 4 - Prehled tarifi Anytime. [2]

Tarif Zakladnicena | Cenaza kilometr
1 hodina 99 K¢

3 hodiny 269 K¢

6 hodin 419 K¢E 8,49 K&/km
24 hodin 599 K¢

Vikend 1099 K¢

Autonapdl

Autonapul je prvni Ceska carsharingova spolecnost zaloZzena v roce 2003 v Brné. Od té
doby se spole¢nost rozrostla po strdnce vozového parku, ale i mnozZzstvim mést, ve
kterych je provozovana. Dnes si mizete pujcit auto spolecnosti Autonaptl v Praze, Brné,
Liberci, Plzni, Olomouci, Ostravé, Hradci Kralové a Pardubicich.

Ve vozovém parku je na vybér z mnoha kategorii podle velikosti vozu. Do nejnizsi
kategorie s nazvem Economy patfi vozy Skoda Fabia Combi, Dacia Sandero a Hyundai
i20. Zakladni cena za hodinu ¢&ini 59 K¢. K celkové cené zapUjCky je nutné pfipocitat
cenu za ujeté kilometry, ktery je v pfipadé této kategorie 5,99 K&/km.

Dalsi kategorii je Standard. V této kategorii jsou v nabidce vozy Skoda Rapid, Renault
Megane, Hyundai i30 Combi, Renault Arkana. Cena za hodinu vypujcky je 74 K&/hod a
priplatek za ujety kilometr Cini 6,99 KC.

Posledni kategorii, do které patfi osobni automobily se spalovacim motorem, je
kategorie Comfort. Do kategorie Comfort spoleénost Autonapul zahrnula modely Skoda
Scala, Octavia Combi, Toyota Corolla Combi hybrid. Zakladni poplatek je 93 K&. Za ujety
kilometr zakaznik zaplati 7,49 K¢.

Autonapul v dalSi kategorii Grand nabizi moznosti zapUjeni dodavek Renault Trafic ve
specifikaci tfi nebo devitimistné. Cena za hodinu vyuzivani dodavky je 155 K¢ a pfiplatek
7,99 K¢ za ujety kilometr.

V dnesni dobé je kladem velky dliraz na elektromobilitu a s tim pocita i spoleénost
Autonapul. Ta ve své flotile nabizi 2 kategorie s elektrickymi vozy. Niz§i z téchto dvou
kategorii je kategorie Electro. V této kategorii jsou nabizena vozidla Skoda Citigoe iV,
Renault Zoe, Dacia Spring. Cena za zakladni poplatek se vyrovna kategorii Standard se

74 K& za hodinu. Niz8i naklady na provoz elektromobilu v8ak pomohly ke snizeni
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v v

U spolecnosti Autonapdl si Ize zapuijcit i Teslu Model 3 s poplatkem 249 K&/hod. Priplatek
za ujety kilometr zlistava stejny jako u nizSi kategorie Electro, tedy 5,99 K&/km. [41], [13]

Pro pfehledné porovnani jednotlivych kategorii jsem vytvofil tabulku nize.

Tabulka 5 - Porovnani kategorii Autonapul. Vlastni tvorba [13]

Kategorie Economy | Standard | Comfort | Grand Electro Tesla
Poplatek za hodinu (K&/h) 59 74 93 155 74 249
Poplatek za kilometr (KE/km) 5,99 6,99 7,49 7,99 5,99 5,99

HOPPY GO

Spole¢nost HOPPY GO provozuje platformu se stejnym nazvem, ktera pouze spojuje
lidi, ktefi auto vlastni, ale nevyuzivaji ho kazdy den a lidi, ktefi maji zajem o vyuziti
sdilenych voz(. V CR jde zatim o jedinou spole&nost provozujici P2P carsharing. Velkou
konkurenc¢ni vyhodou nabizeni voz( pfimo od lidi oproti ostatnim spoleCnostem je
pokryti celé CR. Dals$i nespornou vyhodou je vysoky podéet znadek, kategorii a variant
automobill ve vozovém parku. Na této platformé si tak zakaznik maze vybirat mimo jiné
z velkého poctu dodavek, sportovnich vozU, kabrioletll a dalSich kategorii vozu, které
vétSina carsharingovych spolecnosti vibec nenabizi.

Aby majitel mohl své auto pldjovat, musi viz splinit kritéria najezdu méné nez 300 000
km a vz musi byt mladSi 15 let. Pro registraci vozu, ktera probiha pres aplikaci v mobilu
je potfeba jen maly technicky prikaz a fotografie vozu. P¥i spinéni téchto podminek
dochazi k individualnimu schvalovani vozu, zda je vhodné pro sdileni.

Dlsledkem nabizeni voz( od lidi a velice Sirokého spektra kategorii vozl je velké
rozmezi cen zapuljCek. Stanovovani finalnich cen je na majiteli daného vozu. Do této
ceny musi byt zahrnut pronajem vozu a najezd 200 km/den (pro zapujcky do 30 dni) a
100 km/den (pro zapuj¢ky nad 30 dni). Pokud zakaznik prekro€i tuto hranici a vozem
najede vice kilometrd, plati za nadlimitni kilometry cenu, kterou stanovuje majitel vozu.
Dale do finalni ceny musi byt zahrnuto i pojisténi vozu. To mize nabidnout sam maijitel

vozu, pokud ho ma, jinak ho zajistuje spole¢nost HOPPY GO. [25]
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3.2. Porovnani vozovych parki jednotlivych

spole¢nosti

Nejvétsi a zaroven nejvice kategorii a znacek nabizejici je spole¢nost HOPPY GO. Toto
prvenstvi je zplsobeno tim, Ze zprostfedkovava pronajem vozu pro lidi od lidi. Vozovy
park spole¢nosti HOPPY GO scita pres 300 modell 61 raznych znacek. Celkovy pocet
nabizenych voz( je pfiblizné 2 500. [46] Druhou vozovym parkem nejvétSi spolec¢nosti
nabizejici carsharing je s pfiblizné 1 300 vozy spole¢nost Cardway. [23] Vozovy park je
slozen z 11 modell tfech znacek vozidel. Rozdilem oproti pfedchozi spole€nosti je fakt,
ze spole¢nost vlastni vSechna vozidla, které nabizi. Spoleénost Anytime nabizi pouze 3
modely znacky Toyota. | pfes maly pocet modell oproti pfedchozim spoleénostem
vozovy park sc¢ita 580 vozu. [2] NejmenSi vozovy park ma spole€nost Autonapil. Ten se
sklada z 15 modell Sesti rGznych znacek. Pocet vozli spolecnosti Autonapul je 100 voz(.
[4] Ve vozovych parcich spole¢nosti HOPPY GO a Autonapul mizeme najit i elektrické
vozy.
Tabulka 6 - Porovnani vozovych parkt. [46], [23], [2], [4]

HOPPY GO | Cardway Anytime | Autonapdl
Pocet vozll 2500 1300 580 100
PoCet znaCek 61 3 1 6
Pocet modeld 300 11 3 15
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3.3. Porovnani cen jednotlivych spole€nosti

Dal$im aspektem pfi porovnavani carsharingovych spole¢nosti je samoziejmé i cena.

Srovnavani cen jsem zamérné oddélil na kratkodobé a dlouhodobé zapujcky.

Kratkodobé zapujcky

Pojmem kratkodobé zapujcky se rozumi pouze prejezd po daném mésté v ramci
maximalné desitek minut a najezd do 20 kilometrd. Z tohoto divodu neni v kategorii
kratkodobych zapUjéek spole¢nost HOPPY GO, ktera nabizi zapujcky od jednoho dne a
vyS. Pro pfesnéjsi porovnani jsem zapujcky také rozdélil dle velikosti a kategorie voz(.
Porovnani cen u kratkodobych zaptijéek uvadim zamérné na trase z CVUT v Dejvicich
do svého bydlisté v Praze v Kréi z didvodu rozdilnych sestaveni cenikd jednotlivych
spolec¢nosti. Spole¢nost Car4way a Anytime uvadéji cenu za minutu vyuziti sdileného
vozu. Spole¢nost Autonapul uvadi cenu zapUjcky za ujety kilometr. Délku a pfiblizny &as
jizdy lze vidét na mapé nize. Pfi porovnani cen bylo nutné brat v potaz, Ze ceny se liSi i

v zavislosti na dni v tydnu a denni dobé.
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Obréazek 15 - Trasa pro kratkodobé zapujcky. [15]

Tabulka 7 — Porovnani cen kratkodobych zaptjéek u malych vozd. [2], [14]

Katogorie malych voz( (Fabia, Yaris)
Cas Anytime Cardway
6:00 - 9:00* PO - PA 117,61 K¢ 133,00 K¢
6:00 - 9:00 vikendy 142,31 Ke 161,50 K&
9:00-20:00 PO - NE 142,31 K& 161,50 K&
20:00-6:00 PO - NE** 167,01 K& 190,00 K&
*pro Anytime 7:00 - 9:00 **pro anytime 20:00 - 7:00
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Do kategorie malych voz( jsem zaradil modely Skoda Fabia a Toyota Yaris. Z tabulky
vySe lze vidét, Ze levnéji vychazi spoleénost Anytime carsharing. Primérné na vybrané

trase je spole¢nost Anytime o 19,19 K& levnéjsi nez spole€nost Car4way.

Tabulka 8 - Porovnani cen kratkodobych zapujcek u stfedné velkych vozu [2], [14]

Katogorie stfedné velkych voz({ (Octavia, Corolla)
Cas Anytime Car4way
6:00 - 9:00* PO - PA 121,41 Ke 171,00 K&
6:00 - 9:00 vikendy 149,91 K& 228,00 K&
9:00 - 20:00 PO - NE 149,91 K& 228,00 K&
20:00-6:00 PO - NE** 182,21 K¢ 266,00 K&
*pro Anytime 7:00 - 9:00 **pro anytime 20:00 - 7:00

V kategorii stfedné velkych voz(i jsem porovnaval vozy Skoda Octavia a Toyota Corolla.
Z cenového porovnani lze vidét, Ze u této kategorie jsou rozdily mezi spoleénostmi vétsi

nez u prechozi kategorie. Primérné je Anytime levnéjsi o 72,39 K& na zvolené trase.

Tabulka 9 - Porovnani cen kratkodobych zapujéek u velkych a SUV vozi [2], [14]

Katogorie velkych voz( a SUV (Superb, Kodiag, C-HR)
Cas Anytime Cardway
6:00 - 9:00* PO - PA 129,01 K¢ 171,00 K&
6:00 - 9:00 vikendy 167,01 K¢ 266,00 K¢
9:00-20:00 PO - NE 167,01 K¢ 266,00 K¢
20:00-6:00 PO - NE** 189,81 K¢ 304,00 K&
*pro Anytime 7:00 - 9:00 **pro anytime 20:00 - 7:00

Posledni kategorii u kratkodobych zapujcek je kategorie velkych a SUV vozu. Do této
kategorie patii vozy Skoda Superb, Kodiaq a Toyota C-HR. Jako u pfedchozich dvou

kategorii i zde je levnéjSi spolecnost Anytime, a to primérné o 88,54 K¢.

Dlouhodobé zapujcky

V nasledujicim odstavci budu porovnavat ceny jednotlivych spole€nosti pro dlouhodobé
zapUljcky. Stejné jako u kratkodobych zapujcek budu ceny porovnavat na urcité trase, a
to z dlivodu rozdilnych sestavenich ceniku. Pro srovnani jsem vybral trasu z Prahy na

Novomlynské nadrze v Jihomoravském kraji. Celkova délka trasy je 236 kilometru.
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Celkovy najezd bude tedy okolo 490 kilometr(. Celkova délka zapljcky bude 4 dny, coz

odpovida prodlouienému vikendu.
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Obrazek 16 - Trasa pro dlouhodobé zapdjcky. [15]

Pro pfesnéjsi porovnani jsem i dlouhodobé zapujcky, stejné jako kratkodobé, rozdélil do
jednotlivych kategorii podle velikosti vozu. Do porovnani jsem jiz zafadil i spole€nost
HOPPY GO, jejiz minimalni doba zapujcky je jeden den. Spole¢nost HOPPY GO nabizi
najezd 200 kilometrd na den bez dalSich poplatkd. Vzhledem k této skute¢nosti nebude
nutné doplacet za nadlimitni najeté kilometry. [46] U spole¢nosti Car4way jsem pro
porovnani zvolil jeden z jejich bali¢kl a to balicek 4 dny + 200 kilometrt v cené. Zde
bude nutné platit za 290 kilometr. Cena za nadlimitni kilometry v kategorii malych vozu
je poplatek 9,50 K&/km a za kategorii stfedné velkych, velkych a SUV vozu je poplatek
10,50 K&/km. [14] U spole€nosti Autonaptl je nutné zaplatit za kazdy ujety kilometr.
V kategorii malych vozu je tento poplatek 5,99 K&/km. Stejné vysokou Castku za ujety
kilometr zakaznik zaplati za zapujceni vozu Tesla u spole¢nosti Autonapul. V kategorii

stfedné velkych vozu je tento poplatek 7,49 K&/km. [13]

Tabulka 10 - Porovnani cen dlouhodobych zapujcek u malych vozd. [13], [14], [46]

Kategorie malych voz( (Fabia, Yaris)

HOPPY GO Car4way Autonapal
4 216,00 K¢ 5945,00 K¢ 5295,00 K¢

Z tabulky vySe je vidét, Ze nejlevnéjSi nabidku ma spole¢nost HOPPY GO. Dalsi nabidka
spolecnosti Autonapdl je o vice néz tisic korun drazsi. Nejdrazsi nabidkou je sdileny viz
od spole¢nosti Cardway. Velky rozdil mezi cenami zapljéek od HOPPY GO a ostatnich

spole¢nosti je zplsobeny tim, Ze v nakladech spole¢nosti Autonapul a Car4way musi
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byt pfi¢tena pofizovaci cena vozu. Tento naklad u spole€¢nosti HOPPY GO odpada,

protoze vozy vlastni jini lidé, a nikoliv samotna spole¢nost.
Tabulka 11 - Porovnani cen dlouhodobych zapujcek u stfedné velkych voza. [13], [14], [46]

Kategorie stfedné velkych vozll (Octavia, Corolla)

HOPPY GO Car4way Autonapul
6 139,00 K¢ 6 635,00 K¢ 6 970,00 K&

U kategorie stfedné velkych vozl se rozdily v cenach zapujcek snizily. Nejlevnéjsi

variantou je stale HOPPY GO. Rozdilem oproti minulé kategorii je, ze cena spolecnosti

Tabulka 12 - Porovnani cen dlouhodobych zapujcek u velkych a SUV vozu. [13], [14], [46]

Kategorie velkych voz{ a SUV (Superb, Kodiaq, C-HR, TESLA model 3)

HOPPY GO Cardway Autonapdl
8 840,00 K¢ 6 835,00 K¢ 10 295,00 K¢

Pfi porovnani cen v kategorii velkych a SUV voz( jsem doS$el k zavéru, ze nejlevnéjsi
nabidkou je Car4way s vozem Superb a Kodiaq. O dva tisice drazsi je zapujcka HOPPY

GO s vozem Superb.
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4. Porovnani nakladu pro carsharing,

novy a ojety viz
V nasledujicim odstavci se budu zabyvat porovnanim nakladd pro mobilitu carsharingem
nebo jizdou vlastnim novym nebo ojetym vozem. Pro porovnani jsem sestavil 10
scénarl, které se mezi sebou li§i najezdem kilometr( a typem najetych kilometrt (ve
meésté a mimo mésto). Vystupem bude tedy graf vyjadfujici velikost nakladl v zavislosti
na poctu najetych kilometrd. Do porovnani jsem pouzil nejvétsi eskou carsharingovou
spoleénost Cardway. Data pro novy viz jsem do porovnani pouzil z webu Skoda Auto
a.s. a pro ojeté vozy jsem volil vozy z programu Skoda Plus ve stafi jednoho a péti let.
Porovnavani provedu pro 2 typy modeld, a to vozy Skoda Scala a Skoda Octavia, které
ma Car4way ve své nabidce. [23] Viiz Skoda Scala jsem zvolil s benzinovym motorem
1.5 TSI s vykonem 110 kW a 7° automatickou pfevodovkou. Toto vozidlo budu do
porovnani volit pro mensi najezdy kilometr(i nebo pro pary nebo jednotlivce. Viz Skoda
Octavia v porovnani pouziji pro rodiny nebo pro vétsi najezdy kilometra. Proto jsem do
porovnani ktomuto vozu zvolil naftovy motor 2.0 TDI s vykonem 110 kW a 7°

automatickou prevodovkou.

Vstupni parametry pro novy a ojety viz

Parametry se pro novy a ojety vlz li§i pouze v pofizovaci cené a v propadu ceny. Pro
lepSi pfehlednost jsem vSechny parametry uvedl do tabulky. Pofizovaci ceny jsem zjistil
na webu Skoda Plus, kde je uvadéna cena za ojety viiz, ale i cena za kterou byl viiz
kupovan jako novy. [45] Takto jsem urCil o kolik procent se snizila zUstatkova cena
nového vozu. Ceny za povinné ruceni jsem zjistii na webovém srovnavaci pojisténi
Klik.cz. [27] N&klady za spravni poplatky je mySlen poplatek za pfihlaSeni vozu, poplatek
za evidencni kontrolu a u nového vozu i poplatek za vydani registracni znacky. [39] Cena
za dalniéni znamku je uvedena na portalu e-dalnice. [20] DalS§im nakladem jsou zimni
pneu. Ceny za pofizeni originalnich pneu jsem vzal z oficialniho e-shopu Skoda Auto
a.s. [44] Vyrobce udava zivotnost zimnich pneumatik 4 roky, proto do ro¢nich nakladu
jsem tyto Castky vydélil ¢tyfmi. Primérnou cenu za palivo jsem vyhledal na portalu
Cesky benzin. [47] Naklady na servis jsem &erpal z internich zdrojd Skoda Auto a.s.
(Priloha €. 1) Pro novy viz jsem pouzil naklady na prvni servisni prohlidku tedy v prvnim
roce, nebo 30 000 kilometri. Pro ro¢ni viz jsem pouzil naklady pro druhou servisni

prohlidku tedy dva roky, nebo 60 000 kilometrd. Pro pétilety ojety viz jsem pouzil naklady
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na servis v patém roce, nebo 150 000 kilometr(. Cena za servis v prvnim roce a v patém

roce je za bézné servisni ukony, které maji predepsany servisni interval, stejna. U

pétiletého vozu by vSak mohly vzniknout neocekavané vicenaklady.

Tabulka 13 - Pouzité parametry. Vlastni tvorba

Skoda Scala Skoda Octavia
Novy viz Roéni ojety viz | Pétilety ojety vz Novy viz Roc¢ni ojety viiz | Pétilety ojety viz

Pofizovaci cena 645 500 K& 529 990 K¢ 419 900 K¢ 1071 500 K& 778 000 K& 449 900 K&
Povinné ruéeni 2 104 Ké/rok 4 339 Ké/rok
Havarijni pojisténi 10 776 K¢&/rok 10 321 Ké/rok
Spravni poplatky 1650 K¢ 1200 K¢ 1200 K& 1650 K& 1200 K¢ 1200 K&
Dalniéni znamka 2 300 Ké/rok 2 300 Ké&/rok
Zimni pneu 27 996 K¢/4 roky 37 836 Kc/4roky
Cena za palivo 38 K& 37,90 K&
Primérna spotreba 5,6 1/100 km 4,51/100 km
Servis 5008 K& 9763 K¢ 5008 K¢ 5872 Ke 7 966 K& 5872 K¢
Propad ceny 16 % 10 % 6 % 16 % 10 % 6 %

Vstupni parametry pro carsharing

Vstupnim parametrem je pouze cena za zapUj¢ku. Spole¢nost Car4way uvadi své ceny

v minutovém tarifu nebo v bali¢cich s pocty dni zapuljcky. [14] To pro vypocet neni

vhodné. Proto jsem proved| pfepocet ceny zapujcky na kilometr. Pfepocet jsem proved|

pro jizdu ve mésté a mimo mésto pro oba modely, a to z davodu pFesnosti vypoctu,

protoze ve mésté zakaznik ujede za stejny €as méné kilometrli nez mimo mésto.

Samotny vypocet jsem provedl vydélenim celkové ceny za zapUjcku najetymi kilometry.

Ceny a najeté kilometry jsem Cerpal z vySe uvedenych pfehledd. Tim jsem vypocital

cenu za kilometr ve mésté a mimo mésto, které jsem pouzil pfi vypoctech nakladl pro

carsharing.

Tabulka 14 - Vstupni parametry pro carsharing. [14]

Skoda Scala

Skoda Octavia

Cena za km ve mésté

Cena za km mimo mésto

Cena za km ve mésté

Cena za km mimo mésto

11,9 K&/km

12,1 K&/km

16,8 K&/km

13,5 K&/km
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Definice scénaru

Pro porovnani jsem pouzil 10 scénaru, které se liSi celkovym najezdem v rozpéti od

1 200 kilometri az po 21 000 kilometr(i za rok.

Tabulka 15 - Definované scénare. Vlastni tvorba.

Scénar Najezd ve | Najezd mimo Najezd Pobis
meésté (km) mésto (km) | celkem (km) P

s1 1200 0 1200 Zl’vnostm'k,’ vlz vyuziva jen pro obc&asné
zasobovani, jinak vyuziva MHD

S2 0 3000 3000 Cloveék, ’ktery vlz vyuziva jen na dvé az ffi
dovolené v roce, jinak vyuziva MHD
Student, ktery vyuziva vdz jen pro prejezd z

S3 800 3000 3800 |y dlists do vétsiho mésta k MHD

s4 4500 600 5100 CIov’ek’ Zijici ve mésté vaz vyuziva, jen kdyz
nestihd MHD

S5 2200 6 400 8 600 C|0V6’kJeZdICI kazdy tyden k rodi¢im a na jizdu
do prace
Clovék, ktery ma 50% home-office, do prace 2-

S6 4000 7000 11000 3x do tydne a jednou za 14 dni jede na chatu

S7 6 000 8 000 14 000 Mamvlnka vozici kazdy den de'tl ze'sl’<oly ana
krouzky, o vikendech sportovni utkani

S8 10 000 6 000 16 000 Clovgk pr|vydelava_J|C| si Boltem a dvakrat do
roka jede na roadtrip
Clovék jezdici po mésté na schizky, kazdy

S9 6 300 11 760 18 060 druhy vikend cesta pfes celou republiku na
rodici
Clovék chodici do prace pésky, autem jezdi jen

S10 1000 20 000 21 000 na nakupy a jednou za 14 dni kontrola poboc¢ky

v Bratislavé
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Naklady u jednotlivych scénairui pro jednotlivé druhy mobility

V tabulce niZze jsem vypocital v8echny variabilni a fixni naklady spojené s ro¢nim
provozem vlastniho nového nebo ojetého vozu a naklady spojené s vyuzivanim
carsharingu. Do variabilnich nakladll jsou zapocitané naklady na palivo, naklady na
servis a naklady na zimni pneu. Ve fixnich nakladech jsou zapocitané naklady na
pofizeni vozu, povinné ru¢eni, havarijni pojisténi, dalniéni znamka, spravni poplatky. Od

téchto nakladu je odectena zlstatkova hodnoty po roce uzivani.

Tabulka 16 - Naklady na jednotlivé zptsoby mobility. Vlastni tvorba.

Carsharing Ro¢ni ojety viz Pétilety ojety viuz Novy vuz
Scénar Model VN VN FN VN FN VN FN
S1 (1200 km) Scala 14 280,00 KE | 19571,26 K& | 69379,00KE | 14 816,16 KE | 41574,00KE | 14 816,16 K& | 120 110,00 K&
S2 (3000 km) Scala 36 300,00 K& | 23 146,30 K& | 69 379,00 KE | 18391,20KE | 41574,00KE | 18 391,20 KE | 120 110,00 K&
S3 (3800 km) Scala 45820,00 KE | 25018,94 K& | 69379,00 KE | 20263,84 K& | 41574,00KE | 20 263,84 K& | 120 110,00 K&
S4 (5100 km) Scala 60 810,00 K& | 28572,70 K& | 69 379,00 KE | 23817,60KE | 41574,00KE | 23817,60 KE | 120 110,00 K¢
S5 (8600 km) Scala 103 620,00 K& | 35531,26 K& | 69379,00KE | 30776,16 K& | 41574,00KE | 30 776,16 K& | 120 110,00 K&
S6 (11000 km) | Octavia | 161 700,00 K& | 36 868,10 K& | 95960,00 KE | 34 773,60 K& | 45 154,00 KE | 34 773,60 K& | 190 050,00 K&
S7 (14000 km) | Octavia | 208 800,00 K& | 42 325,70 K& | 95960,00 KE | 40231,20 KE | 45 154,00 KE | 40 231,20 K& | 190 050,00 K&
S8 (16000 km) | Octavia | 249 000,00 K& | 46 418,90 KE | 95960,00 K& | 44 324,40 K& | 45 154,00 KE | 44 324,40 K& | 190 050,00 K&
S9 (18060 km) | Octavia | 264 600,00 K& | 49 301,20 KE | 95960,00 KE | 47 206,70 KE | 45 154,00 K& | 47 206,70 K& | 190 050,00 K&
S10 (21000 km) | Octavia | 286 800,00 K& | 53 411,45 KE | 95960,00 KE | 51316,95KE | 45 154,00 KE | 51 316,95 KE | 190 050,00 K&

Vypocty pro jednotlivé scénare jsem provadél v MS Excel. Nejdfive jsem si do tabulky
vypsal vSechny naklady pro jednotlivé modely a stafi vozl. (V obrazku oznadena jako
tabulka €. 1) Poté jsem nadefinoval vSech deset scénarl, kam jsem rozepsal najezdy ve
meésté a mimo mésto. (V obrazku oznacena jako tabulka €. 2) Po nadefinovani vSech
proménnych jsem vytvofil tabulku, do které se pomoci funkce SVYHLEDAT automaticky
doplfiovaly naklady. (V obrazku oznadena jako tabulka &. 3) Proto jsem také €isly oznadil
sloupce v tabulce €. 1 s naklady pro jednotlivé modely z divodu lepSi orientace pfi
vytvareni propojeni do tabulky €. 3. Tabulku &. 3 jsem nastavil tak, aby se ménily jen
zelené oznacena pole, tedy Cislo scénare a pouzity model. Ostatni proménné se doplfiuji
automaticky. V tabulce €. 4 jsem nadefinoval vypocet nakladli rozdéleny na variabilni a
fixni. Zluté oznadené fadky jsem kopiroval do tabulky &. 5 a ervené& oznadena data jsem
si kopiroval do tabulky, ze které jsem potom vytvofil graf, ktery je uveden nize.

(Graf €. 3) Cely vypoctovy excelovy soubor, je uveden v pfiloze €. 2.
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1 2 3 4 5 [ 7 8 9 10 1 12 13 14 15 16 17
Molor | Spoveba | Cens gas | Seess NV | 2ol | DdGal s | Poné ot | Haari popSen | Cana kn sl | G on s Pofizovad cenaNV___|Polizovad cena OV] Polizovad cena OV | Seris OV [ Sens OV,
Scaia Bendn 55 500820KE | 27996 2300 210 10776 119 121 545 500,00 529 990,00 419 90000 KE__[976330KE| 50062
Octawa Nata 35 75— Sarraoki| a5 2300 339 10321 158 135 7071 500.00 K 778 000.00 33990000 KE | 7956.40KE| 5671.0
Podminky utivani Priméme km__[Pocet dni
mésto 5000 5000 7 h
Néjezd kmirok  [mimo masto 3000 8000] 1 a s
14000 Scénat 57 SC. | Nijozd ve mésts | Najozd Coliorm
iogel Odava 1 1200 0 200
Palivo Nafia 45 S2 [] 3000 000
Cens pay 379 ab 53 800 3000 800
N3jezd VKE 4900 30 KE Sa 500 600 100
SeMs NVIOVI/OVS 87190 KE 7966 40 KE|_5871,90K¢] S5 200 400 500
[Zimnf pneu 350.00K! 36 000 000 000
Dainitni znamka 300.00 K& ST 000 000 000
Povinné rutent 339,00 KE S8 10000 000 000
Havanjnl pojStén 10 321,00 KE 59 200 11760 060
[Km mésto/mimo 68 EEE S10 000 20000 000
cs 208 800 00KE
Nowviz Roéni ojej wiz__|Ojety wiz5 let
Pofizovad cena | 1071500.00K 778 000.00KE| 449 900.00K NV ov1 ovs
Zostkors nodnots | 900 080.00 K& 700200,00 KE| 425 606 00 Kke] _ POKIeS Zistatkové hodnoly vozu za ok o 600% | 1000% 00%
Carsharin Rocni ojety wz Péilet ojety Wz Nowywiz
N W N abula 4
208 800.00KE | 42325.70K 95 560,00 9023120 KE_| 45 154.00 KE| 5023120 KE | 190050.00
abula
Carshanin Roéni ojety wiz Pétiet ojety Wiz Nowy viz
Scén; Wogel W ] N 0] i ] ]
ST(1200 km Scala__| 14280.00KE| 1957126 KE] 69 379.00 KE| 14816.16 KE| 41574.00KE] 14816.16 KE[ 12011000
S2(3000%m) | Scala | 35300.00 KE| 23 14630 KE| 69 370.00 KE| 18 391.20 KE| 41567400 KE| 18391 120 110,00 K
$3(3800km) | Scala | 45820.00KE] _25016.94 KE| 69 379.00 K&] 20 263.84 KE| 41574,00KE| 20 263.84 KE| 120 11000 K
S4(5100km) | Scala | 60810.00KE] 2857270 KE| 69 379,00 KE] 23 817.60 KE| 4157400 KE| 23 817.60 KE| 120 110.00K:
S5(8600km) | Scala__| 103620.00 KE] 35 531.26 KE| 69 370,00 KE| 30 776.16 KE| 41674, 00 KE| 30 776.16 KE| 12011000
S5(11000 km) | _Octawia | 161700.00 KE| 35 858. 10 KE] 95 960.00 KE| 34 773,60 KE] 45 154.00 KE| 34 772,60 KE| 190 050,00 Ki
S7 (14000 km) | Oclavia | 208 800.00 KE] 42 325.70 K| 95 060.00 K&] 40 231.20 KE| 45 154,00 KE| 40 231,20 KE| 180 050.00 K
'S3(16000 km) | _Octawia__| 240 000.00 KE| 46 418.00 KE] 05 960.00 KE| 44 324,40 KE] 45 154.00 KE| 44 324 80 KE| 190050.00
'S9(18060 km) | _Octavia__| 264 600,00 KE| 49 301.20 KE| 05 960.00 KE| 47 206.70 K& 45 154.00 KE| 47 206,70 KE| 190 050.00
510 (21000 km) | _Oclavia__| 285 800.00KE] 53 411.45 KE| 95 960.00 KE] 51316.95 KE| 45 154,00 K| 5131695 KE| 19005000 K

Obrazek 17 - MS Excel. Vlastni tvorba.

Graf nakladu v zavislosti na najetych kilometrech

Z nasledujiciho grafu Ize vidét, Ze pro scénar pét je vyhodnéjsi pofidit si pétilety ojety

vUz. V tomto scénafi také dochazi témér k vyrovnani nakladu pro carsharing a pofizeni

ro€niho ojetého vozu. Pro scénare jedna az Ctyfi je vyhodné&jSi varianta mobility vyuZivat

carsharing. Pro scénar Sest je vhodnéjsi volbou pofizeni obou stafi ojetych vozu.

Naklady na carsharing a pofizeni nového vozu se vyrovnavaji ve scénafi osm. Od

osmeého scénare je vhodnéjsi pofizeni vlastniho vozu.
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Graf 3 - Naklady pro jednotlivé scénare
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Dulezité je poznamenat, Ze hranice se mohou liSit v zavislosti na uvazovanych vozidlech,

stylu jizdy, dostupnosti carsharingovych vozu, variantami vyuzivani autorizovanych nebo
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neautorizovanych servist, na pojisténi a mnoho dalSich aspektech. S vlastnictvim vozu
je spojena nejen finanéni, ale i Casova naroénost souvisejici s vybiranim a provéfovanim
pred koupi vozu, pfes administrativu spojenou s koupi vozu, nakupem dalni¢ni znamky,

vybér a navstévy servisniho partnera a vybér zimnich pneumatik.
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5. Zaver

V praci jsem zabyval popisem sdilené ekonomiky, kterou Ize vyuzivat v mnoha typech a
odvétvich. Nejvice rozSifenym typem sdilené ekonomiky je sdilena mobilita, ktera je
v dnesni dobé velice dulezita pro udrzitelnost mésta a Zivotni prostfedi. Jednim z typu
sdilené mobility je i carsharing, ktery se v Ceské republice stale rozviji nejen po strance

poctu voz(, ale i rostoucim poctu nabidek jednotlivych spole¢nosti.

Proto jsem se rozhodl analyzovat Cesky carsharingovy trh, vozové parky jednotlivych
spole¢nosti, a hlavné jejich ceny pro ziskani pfehledu o téchto spolecnostech.
Porovnani cen jsem provadeél pro kratkodobé a dlouhodobé zapujcky, a to z divodu
rozdilnych nabidek t&chto spole&nosti. Vétsina carsharingovych spoleénosti v CR nabizi
B2C carsharing. Pouze jedna spole¢nost nabizi P2P carsharing. Oba typy carsharingu

maji své nesporné vyhody a nevyhody.

V ramci analyzy naklad( pro carsharing a vlastnéni vozu bylo zkoumano 10 scénaru
s riznymi fiktivnimi lidmi a jejich preferencemi uzivani vozu. Vypocty byly provedeny pro
modely Skoda Scala a Skoda Octavia, a zastupcem carsharingové spoleénosti byl

Cardway.

V zavéru této bakalarské prace muzu konstatovat, ze na zakladé provedenych vypoctu
a porovnani s cenou nakupu ojetého Ci nového vozidla jsem doSel k zavéru, Ze
carsharing se ukazuje jako finan¢né vyhodna volba jen pro urCity typ uzivatelu. Déle je
také nutné zduaraznit, Zze rozhodnuti mezi carsharingem a vlastnictvim vozidla zavisi
nejen na rocnim najezdu kilometr(, ale také na nakladech spojenych s provozem auta a
Casové narocnosti spojené s vlastnénim vozu. Tyto naklady mohou byt ovlivnény volbou
vhodného pojisténi vozidla, vyuZzitim neautorizovanych servisG &i dalSimi Uspornymi

opatienimi.

Vysledky ukazaly, Ze volba mezi carsharingem a vlastnictvim vozidla je komplexni
rozhodnuti, které zavisi na individudlnich preferencich, potfebach a uziti vozidla
konkrétniho uzivatele. Nicméné pfitomnost carsharingovych sluzeb jako alternativy
k tradiénimu vlastnictvi automobilu pfinasi nové moznosti mobility a maze pozitivné

ovlivnit nejen financni aspekty, ale i zivotni prostfedi a dopravni zatizeni mést.
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