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Abstrakt
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Pfedmétem diplomové prace ,Studie Uprav silnice 1/13 v oblasti primyslové zény Krupka“ je analyza

soucasné dopravni situace v feSené oblasti, analyza dopravnich nehod a ndvrh variantnich feSeni pro
zvyseni bezpecnosti dopravy a pohybu pésich.
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1. UVOD

Re$ena lokalita se nachazi na Useku silnice 1/13, kterd zacina v Karlovych Varech a konéi na hrani¢nim
prechodu Habartice (CZ/PL) na Frydlantsku. Silnice zaji$tuje hlavni spojeni mezi zapadem a severem
Cech, zejména se poté jedna o jedinou spojnici mezi Krajskymi mésty Usti nad Labem a Liberec,
z Karlovarského kraje a jihu Usteckého kraje do kraje Libereckého je mnohdy vyhodnéji alternativou
vyuzit trasu pres Prahu po dalnicich D6 a D10. Situaci silnice znazornuje Obrazek 1 nize.
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Obrdzek 1: Situace silnice I/13. Obr. openstreetmap.org.

Problematickd oblast se poté konkrétné nachdzi v okrese Teplice mezi obcemi Srbice a Sobéchleby, a
to u Primyslové zony Krupka, ktera ma tfi ¢asti (1,2,3). Kazda z téchto jednotlivych zén ma svoji
autobusovou zastavku, které vsak jednotlivé spoje obsluhuji pouze ve 3Spickdch. Mimo Spicku
obsluhuji pouze zastavku , Krupka, rozcesti” kterd se nachazi ptimo na silnici 1/13.

Tento usek vykazuje vysoké intenzity, podil TNV na intenzité vSech vozidel je rovnéz vysoky.

Cela problematika spocivd v tom, Ze neni zajisténa dostatecnad infrastruktura pro pohyb pésich mezi
jednotlivymi zénami. Navic neni zajistén bezpecny presun pésich pres silnici I/13. Zejména v situacich,
kdy je snizenad viditelnost zde vznika nebezpedi stfetu vozidel s chodci. Navic zde neni snizena nejvyssi
dovolena rychlost, a to jak SDZ, tak zpomalovacimi prvky.

Cilem této diplomové prace je navrhnout Upravy na silnici 1/13 vtomto Useku se zamérenim na
bezpecnéjsi pohyb pésich mezi jednotlivymi zénami. Podkladem pro tato variantni feseni bude
analyza soucasného stavu dopravni situace silnice 1/13 v oblasti primyslové zdény Krupka se
zamérenim na dopravni obsluhu oblasti a pohyb pésich. Dalsimi podklady budou dopravni prizkum
intenzit na silnici 1/13 vtomto Useku, dopravni prlzkum autobusové dopravy v misté zastavek,
sledovéani chovani chodcl a analyza dopravnich nehod v oblasti se zamérenim se zejména na nehod
s chodci.



2. POPIS LOKALITY

2.1 Mésto Krupka

Redend lokalita se nachazi na Uzemi mésta Krupka v okrese Teplice na severozapadé republiky
v Usteckém kraji. K roku 2023 zde Zije 12 710 obyvatel. [1] Rozloha mésta je 46,61 km?. [10] Mésto se
nachazi mezi Teplicemi, od kterych je vzdaleno 5 km a Ustim nad Labem, od kterého je vzdaleno 10
km. Situaci mésta je znazornuje Obrazek 2 nize.
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Obrdzek 2: Situace uzemi mésta Krupka. Obr. mapy.cz.

2.2 Doprava v fesené oblasti

Diky své poloze a dostupné dopravni infrastrukture ma meésto velice dobré spojeni s okolim, zejména
s Teplicemi as okolnimi obcemi. S krajskym sidlem Usti nad Labem ma rovnéZ uspokojivé spojeni.
Jednotlivym druhim dopravy se vénuji podkapitoly 2.2.1, 2.2.3, 2.2.4 a 2.2.5. VHD zajistuji autobusy a
vlaky, kdyZz pomineme LD na Koma#i hidrku, kterd je ale spise turistického charakteru, a navic neni
soucasti IDS DUK). [2] Obrazek 3 nize znazorfuje vedeni linek DUK na Gzemi mésta.
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& 801 (485)

KRUPKA

Obrdzek 3: Vedeni linek DUK na tuzemi mésta. Obr. DUK.



2.2.1 Silni¢ni doprava

Topologie vedeni silni¢ni sité méstem je diametralni, méstem prochazeji (kromé MK) silnice IIl. tfidy
(11/25348, 111/25349, 111/25353, 111/25355 a 111/25356), silnice II. Tridy (11/253), silnice I. tfidy (1/13)
prochazi tangencialné okrajovou méstskou ¢asti Nové Modlany. Nedaleko Krupky se nachdzeji silni¢ni
hrani¢ni pfechody Cinovec a Petrovice do SRN. Pfimo v ¢asti Krupky Fojtovice se nachazi hranicni
prechod do SRN pro pési a cyklisty. Vyse zminéna 11/253 prochazi centrem mésta na rozdil od 1/13,
kterd vede predeviim extravildnem MC Nové Modlany a intravilinem MC Sobéchleby. Kapitola 4 se
vénuje silni¢ni dopravé podrobnéji. [11] Obrazek 4 nize ukazuje mapu silni¢ni sité na Uzemi mésta.

Krupka

Bon,
1. Mije o hosug,

s

Obrdzek 4: Mapa silnicni sité na uzemi Krupky. Obr. openstreetmap.org.

2.2.2 Dradini doprava

Uzemi mésta protinaji dvé Zelezniéni traté. Hlavni je dvoukolejna elektrifikovana Zelezni¢ni trat 130
Usti nad Labem — Chomutov, kde se na Uzemi mésta nachézi jedind stanice Krupka-Bohosudov. Pro
mistni obyvatele ma vyznam zejména jako nejrychlej$i spojeni s Ustim nad Labem (cca 15 minut).
Druhou trati je regionalni Zelezni¢ni trat 132 Décin — Oldfichov u Duchcova se zastavkami na tzemi
mésta Uncin, Bohosudov zastavka, Krupka mésto a stanici Krupka. Od roku 2007 byla trat mimo
provoz, v roce 2022 byl provoz na trati obnoven pouze v Useku Décin-Telnice, na zbytku trati vyhlasila
Sprava Zeleznic vyluku vzhledem k havarijnimu stavu traté, nicméné by se i na zbytku Useku mél
v budoucnu obnovit provoz Vkaidém pripadé by méla trat charakter zejména turisticky. [12]
Obrézek 5 ni%e ukazuje pohled na nové zrekonstruovanou ZST Krupka-Bohosudov.



Obrdzek 5: ZST Krupka-Bohosudov. Obr. Sprdva Zeleznic.

Zajimavosti je lanova draha. Z méstské ¢asti Bohosudov vede dvousedackova lanova drdha na vrchol
hory Komafi hlirka, LD umoznuje taktéZ prepravu jizdnich kol. Lanova draha byla postavena 50.

letech a se svymi 2348 m byla nejdelsi lanovou drdhou ve stfedni Evropé bez mezistanice. Pfevyseni
¢ini 482 m. [3] Obrdazek 6 ukazuje snimek z lanovky.

Obradzek 6: Snimek z lanovky na Komdri hirku. Obr. mapy.cz.
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2.2.3 Autobusova doprava

Mésto nemd vlastni MHD, autobusovou dopravu zajistuje DUK. S Teplicemi zajistuji spojeni po
vétsinu dne v 15minutovych intervalech, s Ustim nad Labem pfiblizné s hodinovym intervalem (pouze
jedna linka). V téchto dvou zakladnich smérech obsluhuji dalsi mésta a obce na trase, napf. Dubi,
Chlumec, Srbice, Modlany, Duchcov a Litvinov. Autobusové linky jsou stéZejni pro obsluhu
pramyslovych zén, které zaméstndvaji tisice lidi. | kdyZ Krupka nema vlastni systém MHD, autobusova
doprava zajisfovana DUK je pro mésto i jeho obyvatele dostate¢nd a umoziiuje jim pohodiny pohyb
po regionu. Diky pravidelnym spojim do Teplic, Usti nad Labem atd. v okoli je Krupka dobie
dostupnad. Obrazek 7 niZe ukazuje pohled na zastavku u méstského ufadu v Krupce.

|\n.

Obrdzek 7:'.2\1.1t0bus linky 458 na zastdvce Krupka, Bohosudov, MéU. Obr. imhd.sk.

2.2.4 Cyklistickd doprava
Diky své poloze v Podkrudnohofi je Krupka oblibenym cilem cykloturistiky. Uzemim mésta prochazi
hned tfi cyklotrasy:

o Cyklotrasa €. 23 vede z Décina az do Chebu, kde témér celd trasa prochazi Krusnohotim, na
Uzemi mésta prochazi MC Horni Krupka (okoli vrcholu Komafi hlirky).

e Cyklotrasa &. 3009 vede z Radej¢ina do Adolfova, na Gzemi mésta prochazi MC Unéin.

e Cyklotrasa €. 3010 vede z MC Fojtovice pres okoli Komafi harky, kde se kiizi s cyklotrasou
¢.23, az do obce Moldava, kde se nachazi hrani¢ni pfechod do SRN. [4]

V samotném centru Krupky se nenachdzeji cyklopruhy, avsak vzhledem ke klidnéjSimu charakteru
silnicniho provozu to nepredstavuje pro cyklisty vétsi problém. Toto vSak neznamenad, Ze zde neni
potencial pro budouci rozvoj cyklistické dopravy v obci.

Obrazek 8 nize ukazuje DZ (smérové tabule pro cyklisty) u vrcholu Komati harky v misté kfizeni
cyklotras €. 23 a ¢. 3009.
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Obrdzek 8: Smérové tabule pro cyklisty. Obr. 100+1 zajimavosti v Krupce.

2.2.5 Doprava v klidu

Co se tyce parkovani, mésto nabizi dostateCnou kapacitu parkovacich mist jak pro rezidenty
v obytnych ¢dstech, tak pro ndvstévniky volnocasovych aktivit, naptiklad parkovisté u sportovniho
aredlu nebo u dolni stanice lanové drahy na Komafi vizku. Obrazek 9 nize je snimek parkovisté na

svr

Komafi hlrce u horni stanice lanové drahy.

Obrdzek 9: Snimek parkovisté na Komari hirce. Obr. mapy.cz.
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3. PRUZKUM UZEMNIHO PLANU MESTA
Tato kapitola se zabyva problematikou izemniho planu a jeho pfipadnym vlivem na fesenou lokalitu.

(5]

Uzemni plan stanovuje zékladni koncepci rozvoje Uzemi obce ochranu hodnot plo$né, prostorové
usporadani, usporadani krajiny, koncepci verejné infrastruktury. Ddle vymezuje zastavéné a
zastavitelné uzemi plochy, koridory plochy prestavby verejné prospésné stavby, opatieni plochy pro
Uzemni rezervy a podminky pro vyuziti ploch a koridord. Jedna se o zdvazny dokument zakladni
koncepce rozvoje Uzemi obce (Uzemi), chréni stavajici hodnoty obce, zpfesiiuje a rozviji ukoly ze ZUR
a PUR pro celé Gzemi obce (Uzemi) a je projednavany i s vefejnosti. Schvaluje ho zastupitelstvo (v
samostatné plsobnosti). Pracuje s tzv. plochami s rozdilnym zplUsobem vyuZiti.

Pro pfipadnou realizaci Uprav v této oblasti bylo vhodné provést zménu v Uzemnim planu podle
pfislusné funkce dotcéené plochy. Pro tento pfipad byl navrien koridor dotéeného Uzemi, ktery je
vyznaden niZze v mapé. Navrieny koridor dotéeného Uzemi ma plochu 59 942,369 m? a zasahuje
prevainé do zemédélskych ploch, do ploch smiseného nezastavéného Uzemi, do plochy silnice a do
pramyslovych ploch. Koridor v izemnim planu vyobrazuje niZe. Koridor vyobrazuje Obrazek 10 niZe.

<3 T
Obrdzek 10: NavrZeny koridor dotéeného uzemi v uzemnim pldnu mésta. Obr. z vlastni tvorby.
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4. INTENZITY

4.1 Intenzity na okolnich pozemnich komunikacich

Tato podkapitola se vénuje intenzitdm na silnici I/13 v feSeném Gseku (mezi Srbicemi Pfestanovem) a
silnicim nizSich tfid v okoli, které zajistuji ptistup na silnici I/13. [6]

4.1.1 Silnice 1/13: Usek Srbice — Pfestanov

Usek mezi Srbicemi a Pfestanovem na silnici 1/13 tvofi jednoznaéné drtivou vét$inu provozu na

ostatnich silnicich a mistnich komunikacich v okoli Priimyslové zény Krupka. Jak jiz bylo zminéno vyse,
podle CSD 2020 je zde RPDI 11044 voz/den. Obréazek 11 nize ukazuje snimek situace Useku s tabulkou

z CSD 2020.
" —1 N '3 ~
& 3 { { x@ )p

v - ‘ : /ﬂ\\\ w, :\).

e ';;I = ,"Q\‘Chab:wlce N\ S

’ / o

// 4 \ %)

L P N II ‘\ %

CHINL i : e > o
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/x 7 / N\ \ Hrbo N\
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Séitani dopravy 2020 (s¢.usek: 4-2728)

Rocni prumér dennich intenzit dopravy SNP TNP | NSN A AK TR |[TRP| V| O | M
*y,_ [RPDI- vsechny dny [voziden| 760| 299 43| 103 34| 530 34| 2| 6| 8] 1809] 9173 62[11044
X LN SN | SNP | TN TNP | NSN A AK TR TRP v o m sV
RPDI - pracovni den (Po-Pa) ‘ voz/den 922 | 394 57 136 45| 701 42 2 8 11| 2318 | 9685 58 [12 061
RPDI - volné dny (mimo svatky) ‘ voz/den 317 60 8 21 6 98 14 1 1 2 528 | 7879 73| 8480
Hodinova intenzita dopravy v sV
Padesatirazova intenzita dopravy \ voz/h 186 1138
| Spickova hodinova intenzita dopravy [ voz/h 172 1049
Tézka nakladni vozidla - TNV [ [ v
Hodnota TNV [ voz/den | [1852

Obrdzek 11: Intenzity I/13 na tuseku mezi Srbicemi a Pfestanovem. Obr. CSD 2020.

4.1.2 Silnice 1/13: Usek Varvazov — Chlumec

Dalsim zkoumanym usekem silnice 1/13 je Usek mezi obcemi Varvazov a Chlumec. Podle CSD 2020
zde byla intenzita 5488 voz/den. ukazuje snimek situace Useku s tabulkou z CSD 2020. Obrazek 12
nize ukazuje snimek situace useku s tabulkou z CSD 2020.

Scitani dopravy 2020 (s¢.usek: 4-0410)

tocni prumér dennich intenzit dopravy LN SN | SNP ™ TNP | NSN A AK TR TRP 1% ] M sv
3PDI - viechny dny [voziden| 502 116] 13| 42| 9| 129] 27| O 4| 4| 8464571 71| 5488
LN [ SN [SNP|[ TN [TNP [NSN| A | AK [ TR [TRP| TV | O | M | sV
3PDI - pracovni den (Po-Pa) [vozZiden| 617 153 17| 65| 12| 11| 33 0 5 5| 1068| 4826| 66| 5960
3PDI - volné dny (mimo svatky) | voziden | 212] 23 2 8 2| 24 1 0 1 1| 284 3926| 83| 4293
i ita dopravy [ [ v ] [ sv

>adesatirazova intenzita dopravy [ vozn | | 87] | 565
i 1 T

Obrdzek 12: Intenzity I/13 na useku mezi VarvaZovem a Chlumcem. Obr. CSD 2020.
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4.1.3 Silnice 1/13: Usek Varvazov — Chlumec
Jednim z dalSich zkoumanych dsekd silnice 1/13 je Usek mezi obcemi Chlumec a Pfestanov. Podle CSD

2020 zde byla intenzita 11973 voz/den. Obrazek 13 nize ukazuje snimek situace Useku s tabulkou
z CSD 2020.

Chlumec

-
Vrchoslav: i\

B G

1 ; !
Scitani dopravy 2020 (sc.asek: 4-0426)

Roéni prumér dennich intenzit dopravy LN SN SNP ™ TNP | NSN A v o SV
RPDI - vEechny dny [voziden| 820| 213 67| 8| 29| 639] 3| 1897 | 9972| 68[11937

LN SN SNP ™ TNP | NSN A AK TR TRP v (=] M SV
. |[RPDI - pracovni den (Po-P&) [voziden [ 1008 280 89| 113 38| 845 38 0 12 4| 2427 (10529 53 |13 019
RPDI - volné dny (mimo svatky) | voz/den 346 43 12 17 5 118 12 0 2 1 556 | 8565 80| 9201

' |Hodinova intenzita dopravy v SV
Tl Padesatirazova intenzita dopravy | voz/h 195 1230
:_ 'P_‘ SpiEkova hodinova intenzita dopravy | voz/h 180 1134
TéZka nakladni vozidia - TNV [ [ v
Hornnta TNV [vaziden | "7 nam

Obrdzek 13: Intenzity I/13 na tuseku mezi Chlumcem a Prestanovem. Obr. CSD 2020.

4.1.4 Silnice 1/13: Usek Teplice (Trnovany) — Srbice
Poslednim zkoumanym Usekem na silnici 1/13 je Usek mezi Teplicemi (Trnovany) a Srbicemi. Podle

CSD 2020 zde byla zaznamenani intenzita 15452 voz/den. Obrazek 14 nize ukazuje snimek situace
useku s tabulkou z CSD 2020.

g g

\J” Nove Modianyli Ty

Probostov ’
(7 i
_SRIN Y
1/.7-
/" A
e K4
" Trnovany 4
- AN
lovosedlice o\ Sobedruhy i

Scitani dopravy 2020 (sc.asek: 4-2715) . vyznam zkratek

Roéni prumér dennich intenzit dopravy LN SN | SNP ™ TNP | NSN A AK R TRP TV [+] M sV
RPDI - viechny dny [voziden | 895 282 26[ 135] 36 360[ 119] 3] 4] 1] 186113516 75[15452
LN SN SNP TN TNP | NSN A AK R TRP TV o M SV
RPDI - pracovni den (Fo-Pa) | voz/den | 1100 37 34 178 48 476 147 4 5 1| 2364 |14 271 70 |16 705
RPDI - volné dny (mimo svatky) | voz/den 378 57 5 27 7 67 47 1 1 0 590 |11 609 88 |12 287
Heodinova intenzita dopravy TV sv
Padesatirazova intenzita dopravy | voz/h 192 13592
Spickova hedinova intenzita dopravy | voz/h 177 1468
Tézka nakladni vozidla - TNV | TNV
Hodnota TNV [ voziden | | 1550

Obrdzek 14: Intenzity I/13 na useku mezi Teplicemi a Srbicemi. Obr. CSD 2020.
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4.1.5 Silnice 11/253: Usek Krupka (Marov — Vrchoslav)

Usek v Krupce mezi mistnimi ¢astmi Mar$ov a Vrchoslav spojuje silnice 11/253. Celkova denni intenzita
zde dosahuje 4084 voz/den. Jedna se rovnéz o vyznamny zdroj provozu na komunikacich v okoli
Primyslové zéony Krupka vzhledem ke svému charakteru, kterym je sbérna komunikace. Jedna se
zaroven o nejvyznamnéjsi komunikaci, kterd prochazi centrem mésta. Obrdzek 15 niZe ukazuje
snimek situace useku s tabulkou z CSD 2020.

n Krupka

Havhickov a—=—l"

S
3 ARy
% _ Nl Bohos&?ov
3 SNV G

Scitani dopravy 2020 (sc.usek: 4-0421)

Rocni prumér dennich intenzit dopravy LN SN SNP ™ TNP | NSN A AK TR TRP v o M sV
RPDI - viechny dny [voziden| 414] 38 4] 3] 2] 4] 70| 0] 4] 3| 570 3456| 58] 4084
LN SN SNP ™ TNP | NSN A AK TR TRP v [e] M SV
RPDI - pracovni den (Po-Pa) | voz/den 498 48 5 39 3 5 91 0 5 4 698 | 3761 61| 4520
RPDI - voIné dny (mimo svatky) | voz/den 204 12 1 10 0 1 17 0 1 1 247 | 2693 50 | 2990
Hodinova intenzita dopravy v sv
Padesatirazova intenzita dopravy | voz/h 68 486
Spickova hodinova intenzita dopravy | voz/h 64 461
Tézka nakladni vozidla - TNV [ TNV
Hodnota TNV | voz/den | [ 197

Obrdzek 15: Intenzity na silnice /253 v Krupce (Marsov — Vrrchoslav). Obr. CSD 2020.

4.1.6 Silnice 111/25355: Usek Krupka (Bohosudov — Sobéchleby)

Méstské ¢asti Bohosudov a Sobéchleby spojuje silnice 111/25355. Zde intenzita dosahuje hodnoty 675
voz/den. Nize ukazuje snimek situace Useku s tabulkou z CSD 2020. Obrazek 16 nize ukazuje snimek
situace Useku s tabulkou z CSD 2020.

v —— .
g" (ot { //
T Bohosudov._| i\
£ 3 Il )]
I /t //
| S /!
I 1 o
It 3
I ,/’/ ""/
[ < o~
| / ’{’?’,
L] : b
/f /"
& [i ” /
i i re
|| | B ,;
/ | Z
\// __~NoVE' l’\_\ ! ,,}
1 4 ~* Modlany *\n,. i \.‘,’
Scitani dopravy 2020 (s¢.usek: 4-4510) vyznam zkratek
Roéni prumér dennich intenzit dopravy LN | SN | SNP | TN | TNP | NSN | A AK | TR |[TRP | TV | O | M sv
RPDI - v3echny dny [vozden| 43[ 6] o 2| o] 2] o] of o] o] s3] 617] 5| 675
LN SN SNP ™ TNP | NSN A AK TR TRP v o M sV
RPDI - pracovni den (Po-Pa) ‘ voz/den 52 8 0 3 0 3 0 0 0 0 66 672 5 743
RPDI - volné dny (mimo svatky) \ voz/den 21 2 0 1 0 0 0 0 0 0 24 481 4 509
Hodinova intenzita dopravy v sV
Padesatirazova intenzita dopravy \ voz/h 6 80
Spickova hodinova intenzita dopravy \ voz/h 6 76
Tézka nakladni vozidia - TNV I [ ™V

Obrdzek 16: Intenzity na silnice 111/25355 v Krupce (Bohosudov — Sobéchleby). Obr. CSD 2020.
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4.1.7 Silnice 1/30: Usek Exit 74 (D8) — Chlumec

Silnice 1/30 vede z Lovosic do Chlumce, kde navazuje na silnici I/13. Na zkoumaném Useku byla podle
CSD 2020 intenzita 16796 voz/den. Obrazek 17 nize ukazuje snimek situace Useku s tabulkou z CSD
2020.

'restano

-

N
Séitani dopravy 2020 (s€.0sek: 4-2196)

Rocni prumér dennich intenzit dopravy SN | SNP sV
RPDI - viechny dny [voziden| @82| 317 59| =202] 20| 720 0] 2450[14250 [ 96 [16 796
LN SN | SNP | TN | TNP | NSN A AK TR | TRP | TV o [ 5%
RPDI - pracovni den (Po-Pa) ‘ voz/den | 1211 397 72 253 25 883 145 29 9 0| 3024 |16 592 112 |18728
RFDI - voIné dny (mimo svatky) ‘ voz/den 408 "7 26 74 g 314 85 " 3 0 1017 | 83%6 56 | 9469
Hodinova intenzita dopravy TV sV
Padesatirazova intenzita dopravy \ voz/h 255 1747
Spickova hodinova intenzita dopravy \ voz/h 252 1730
o TéZka nakladni vozidla - TNV [ ™Wv
Hodnnta TNV [unziden | - [ o&5a7

Obrdzek 17: Intenzity na silnice I/30 v Krupce (Exit 74 na D8 — Chlumec). Obr. CSD 2020.
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4.2 Smérovy prizkum

Dne 18.10.2023 byl proveden smérovy prizkum na kfizovatce 1/13 a I11/25353 soubéiné se
zastavkovym priazkumem. Vybrané Casové useky pro méreni nebyly ze seznamu doporucenych,
jelikoZ se jedna o specifickou situaci, kdy je potfeba prizkum provést v ¢asech, kdy se zde pohybuje
nejvice vozidel, a predevsim také z divodu casU stfidani smén, kdy se v této lokalité pohybuje
zdaleka nejvice chodcl. Prvni zvoleny ¢asovy Usek zacina v 5:00:00 a kon¢i v 9:00:00, druhy zacina ve
13:00:00 a kon¢i v 17:00:00, tfeti a posledni Usek trva od 19:00:00 do 23:00:00. Jedna se tedy o tfi
4hodinové cCasové Useky, v souctu cely dopravni prizkum trval 12 hodin. Byl proveden pomoci
ruéniho séitani tremi séitaci v kazdém casovém useku, celkem bylo s¢itach 5. Soubézné s nim byl
proveden ve stejnych ¢asovych Usecich i dopravni zastavkovy prizkum.

4.2.1 Intenzity vozidel

Béhem celého smérového prizkumu bylo nascéitano celkem 8340 vozidel. Z toho 7554 OA, 385
tézkych nakladnich vozidel, 95 autobust, 121 motocykl( a 185 jizdnich kol. Obrazek 18 niZe ukazuje
graf SloZeni dopravniho proudu.

Slozeni dopravniho proudu

1,14%
4,62%

1,45%
2,22%

\

= Osobni automobily
= TéZka nakladni vozidla
= Autobusy

Motocykly

m Jizdni kola

Obrazek 18: Podlil jednotlivych pozorovanych druhi vozidel béhem smérového prizkumu. Obr. z viastni tvorby.
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Jak je patrné z vySe uvedeného obrazku, drtivou vétSinu vSech pozorovanych vozidel tvofily osobni
automobily (OA), které maiji 90,58% podil na vSech pozorovanych vozidlech, podil tézkych nakladnich
vozidel (TNV) byl 4,62 %, autobusy (BUS) mély 1,14% podil, motocykly (M) 1,45% podil a jizdni kola
(C) 2,22% podil. Obrazek 19 nize ukazuje graf vytizeni kfiZovatky v zavislosti na hodiné.

Celkové vytizeni krizovatky v zavislosti na hodiné
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Obrdzek 19: Celkové vytiZeni kiiZovatky v zavislosti na hodiné. Obr. z vlastni tvorby.

Obrazek 20 nize ukazuje celkovy pocet osobnich automobill v zavislosti na hodiné.

Celkovy pocet osobnich automobill v zavislosti
na hodiné
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Obrdzek 20: Celkovy pocet osobnich automobilii v zdvislosti na hodiné. Obr. z viastni tvorby.
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Obrazek 21 nize ukazuje celkovy pocet tézkych nakladnich vozidel v zavislosti na hodiné.

Celkovy pocet tézkych nakladnich vozidel v
zavislosti na hodiné
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Obrdzek 21: Celkovy pocet téZkych ndkladnich vozidel v zdvislosti na hodiné. Obr. z vlastni tvorby.

Obrazek 22 nize ukazuje celkovy pocet autobus( v zavislosti ha hodiné.

Celkovy pocet autobusu v zavislosti na hodiné

89 13-14 14-15 15-16 16-17 19-20 20-21 21-22 22-23
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Pocet vozidel
[ = [=)] [#4]
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Obradzek 22: Celkovy pocet autobusu v zavislosti na hodiné. Obr. z viastni tvorby.
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Obrazek 23 nize ukazuje celkovy pocet motocykll v zavislosti na hodiné.

Celkovy pocet motocykll v zavislosti na hodiné

- 89 13-14 14-15 15-16 16-17 19-20 20-21 21-22 22-23

25

20

15

1

Pocet vozidel
o

w

Hodina

Obrdzek 23: Celkovy pocet motocykli v zdvislosti na hodiné. Obr. z vlastni tvorby.

Celkovy pocet jizdnich kol v zavislosti na hodiné
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Obrdzek 24: Celkovy pocet jizdnich kol v zdvislosti na hodiné. Obr. z vlastni tvorby.

Obrazek 24 vyse ukazuje celkovy pocet jizdnich kol v zavislosti na hodiné.

21



Jak je patrné z Obrazk( 20-24 vyse, jednotlivé druhy vozidel maji rlizné variace z hlediska jejich poctu
v zavislosti na ¢ase. U tézkych nakladnich vozidel se jejich pocet odviji zejména v zavislosti na obsluze
pfilehlych vyrobnich podnikd. Podobné je tomu u autobus(, které podléhaji jizdnim faddm, které
jsou posileny zejména v casech stfidani smén. U motocykl( a jizdnich kol je situace odlisna, tam se
jejich pocet odviji zejména podle pocasi, jelikoz se jednd o spiSe sezdnni zdlezitost. Na dané obdobi
vroce vsak jejich pocet neni na prvni pohled nijak diametralné odliSny oproti teplejSim rocnim
obdobim.

Obrazek 25 nize ukazuje Pentlogram intenzit vSech vozidel za celou dobu prizkumu.

PENTLOGRAM INTENZIT VSECH VOZIDEL
ZA CELOU DOBU PRUZKUMU [voz/12h]

11l/25353/

(Krupka)
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[e}] [e)]
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s o e o /13
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( ) 9 2221 2221 @ ( )

Obrdzek 25: Pentlogram intenzit vsech vozidel za celou dobu prizkumu. Obr. z vlastni tvorby.

4.2.3 Vypocet rocniho priiméru dennich intenzit na zakladé dat ze smérového prizkumu
Pomoci ziskanych dat dale doslo k vyhodnoceni a uréeni Ro¢niho priméru dennich intenzit. RPDI byl
vypoclten pomoci dat poskytnutych ze smérového prizkumu. Byl uréen pro vSechny moziné
kombinace ramen kfiZovatky, sméru jizdy i druhu dopravy, ale i celkové pro celou feSenou kfiZzovatku.
Metodiku vypoctl urcuje TP189. [7]

Princip vypoctu byl ve vsech pripadech stejny, RPDI byl uréen pomoci vzorce:
® RPDI =1l * kg *ka¢ * ke rpprs
kde I,je intenzita dopravy dopravniho proudu v dobé prizkumu [voz /doba prizkumul;

kmal-] je prepoctovy koeficient intenzity dopravy za dobu prizkumu na denni intenzitu dopravy dne
prizkumu, vypocte se jako:

_ 100%

© kma =T
L
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kde ¥ p¢ [%] je soudet podilt hodinovych intenzit dopravy za dobu prizkumu na denni intenzité
dopravy, kde tyto hodnoty byly odecteny z TP189.

kqr [-] je pfepoctovy koeficient denni intenzity dopravy dne prizkumu na tydenni priamér dennich
intenzit dopravy, vypocte se jako:
100%

[ ] kd't = pt ]
1A

kde pit [%] je tydenni prdmér dennich intenzit dopravy, zavisi na roénim obdobi, dnu i tydnu,
hodnoty byly odecteny z TP189.

kerepr [-] je prepoctovy koeficient tydenniho prlmeéru denni intenzity dopravy na rocni primér
dennich intenzit dopravy, urci se pomoci vztahu:

_100%
*  Kyrppr = —r
p;

kde p{ [%] je podil denni intenzity dopravy mésice na ronim priméru dennich intenzit, hodnoty
opét vychdzi z TP189.

Tabulka 1 niZe ukazuje vypoctené hodnoty RPDI.

Tabulka 1: Vypoctené hodnoty RPDI

Vypoctené hodnoty RPDI

Vsechna vozidla 12143 |voz/den
Osobni automobily |[11103 |voz/den
N&kladni vozidla 512 voz/den

Autobusy 122 voz/den
Motocykly 364 voz/den
Jizdni kola 514 voz/den

Jak ukazuje tabulka vyse, vypoctené hodnoty RPDI na zakladé dat ze smérového prizkumu jsou vyssi
nez RPDI podle CSD 2020. Obrazek 26 nize ukazuje SloZeni dopravniho proudu podle vypoctenych
hodnot RPDI.

SloZeni dopravniho proudu podle

vypoctenych hodnot RPDI
3,00%
1,00%

4,22% \

4,23%

m Osobni automobily
= Nakladnivozidla

Autobusy

Motocykly

m Jizdni kola

Obrdzek 26: SloZeni dopravniho proudu podle vypoctenych hodnot RPDI. Obr. z viastni tvorby.
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Vypocet RPDI byl aplikovan i pro vSech 6 pozorovanych smér( pri smérovém prlizkumu. Obrazek 27
nize ukazuje Pentlogram intenzit vSech vozidel podle vypoctu RPDI.

PENTLOGRAM INTENZIT VSECH
VOZIDEL PODLE VYPOGTU RPDI [voz/den]

11/25353 /1\
(Krupka)

2844 2865
o) —

P~
O — O~
—

L 1673

? 3200
s /3 ——
(Srbice) g, ’ (Prestanov)

3234

Obrdzek 27: Pentlogram intenzit vsech vozidel podle vypoctu RPDI. Obr. z vlastni tvorby.
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4.2.4 Vypocet intenzity $pickové hodiny na zdkladé dat ze smérového prizkumu

Intenzita Spickové hodiny I se na rozdil od RPDI ziskdva dvéma zplsoby podle TP189. Prvnim
zpUsobem je urceni Iz ze ziskanych dat jako maximalni hodinova intenzita za dobu smérového
prizkumu neboli:

o Iy = max{ly}
, kde Iz, [voz /h] je intenzita dopravy $pi¢kové hodiny v bézny pracovni den;
I [voz/h] hodinové intenzity dopravy v dobé prizkumu.
Druhym zplsobem je uréeni Iz, ze vztahu:

* Iyy = RPDI * kppp;

, kde RPDI [voz /24h] je ro¢ni pramér dennich intenzit;

krpp; [-] je prepoctovy koeficient rocniho priméru dennich intenzit dopravy na S3pickovou
hodinovou intenzitu dopravy.

Nicméné, dle T189 se tento druhy zpUsob nedoporuduje, pouze pro pripady, kdy neni moiné
dopravni prizkum provést ve vhodném prostiedi. Navic je zde vybér pouze pro charakter provozu M
nebo I, coz samo o sobé nevyhovuje fesené kiiZzovatce. Z tohoto divodu nebyl tento vypocet
proveden.

Tabulka 2 niZe ukazuje hodnoty Iz, na FeSené kfizovatce pro jednotlivé druhy dopravy.

Tabulka 2: Intenzita spickové hodiny

Intenzita Spickové hodiny - Iz,

Druh dopravy Ish za dobu méfeni [voz /h] hodina
Vsechna vozidla 1077 14-15
Osobni automobily 970 14-15
Nakladni vozidla 60 13-14
Autobusy 13 7-8
Motocykly 22 16-17
Jizdni kola 27 14-15
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4.2.5 Vypocet vyhledovych intenzit na zdkladé dat ze smérového prizkumu
Vyhledova intenzita |, se urcuje podle TP225. Zde se vychazi z prepoctovych koeficientll a soucasné
lsh. [13]

i Ivi

= Ip; * kpi;

kde I,; [voz/den(h)] je vyhledova intenzita dopravy pro danou skupinu vozidel;

I,; [voz/den(h)] je vychozi intenzita dopravy pro danou skupinu vozidel;

. - — . . . " kyi
ki je koeficient progndzy intenzit dopravy pro danou skupinu vozidel, uréi se vztahem kp,; = k—z;;

kde k,,; je koeficient vyvoje intenzit dopravy pro vyhledovy rok a pro danou skupinu vozidel;

k,i koeficient vyvoje intenzit dopravy pro vychozi rok a pro danou skupinu vozidel.

TP225 rozliSuje 3 skupiny vozidel: Osobni, lehkd nakladni a tézka vozidla. Vzhledem k jinému
rozliSovani vozidel pfi smérovém prizkumu, budou pro tento pfipad rozliSeny pouze 2 skupiny, a to
Osobni vozidla s 90% podilem na skladbé dopravniho proudu a tézka vozidla s 10% podilem.

Jako vychozi rok byl oznacen rok 2024 a vyhledovy rok 2050. DalSim parametrem v TP225 byla
vzdalenost od krajského mésta a tfida komunikace. Oblast spadd do 20km vzdalenosti od Usti nad

Labem, krajského mésta Usteckého kraje.

Tabulka 3 niZe znazorfiuje vysledné vyhledové intenzity pro jednotlivé sméry.

Tabulka 3: Vyhledové hodinové intenzity

Vyhledové hodinové intenzity I (rok 2050) [voz/h]

, OA TV
podil OA/TV
kv, (2050) 1,2 kv, (2050) 1,3
podil OA 90 % [ ko, (2023) 1,07 ko,i (2023) 1,09
podil TV 10% |k, 1,12 Ko, 1,19
smér Isn v dobé prizkumu I, pro osobni vozidla |I, pro tézkd vozidla | I, pro vSechna vozidla

Srbice-Prestanov

325

328

39

367

Pfestanov-Srbice 318 321 38 359
Srbice-Krupka 153 154 18 173
Krupka-Srbice 148 149 18 167
Krupka-Prestanov 97 98 12 109
Prestanov-Krupka 98 99 12 111
Nartst 12,9%
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4.3 Zastavkovy prizkum

Jak jiz bylo psano v kapitole 4.2, zastavkovy prizkum probéhl soubéiné se smérovym prlzkumem,
tedy ve stfedu 18.10.2023 v ¢asech 5-9, 13-17 a 19-23. Zastavkovy dopravni prlzkum byl v jeden
Casovy usek provadén 4 scitaci na 4 stanovistich, tedy kazdy na jednom stanovisti. Zde se vystfidalo
celkem 6 scitacl. Prvni zkoumanou dvojici zastavek je Krupka, rozcesti. Tato zastdvka ma i treti
stanovisté, avsak prlzkum zde nebyl vzhledem k charakteru zastavky (nékolik spojl za den, relativné
nerizikovy charakter). Ze stejnych divodid nebyl proveden prlizkum ani na zbyvajicich zastavkach ve
zkoumané lokalité, konkrétné se jedna o zastavky Krupka, Ke Katefiné, Krupka, priimyslova zéna | a
Krupka, pramyslova zéna lll. Druhou zkoumanou dvojici zastavek byla zastavka Krupka, primyslova
zona ll. Obrazek 28 niZze ukazuje polohu fesenych zastavek.

Obrdzek 28: Poloha resenych zastdvek pri zastavkovém prizkumu. Obr. z viastni tvorby.

4.3.1 Zastavka Krupka, rozcesti

Tuto zastavku obsluhuji celkem 4 linky DUK: 480, 484, 486 a 488. [8] Dvojice zastavek se nachazi na
silnici 1/13 mezi Srbicemi a Pfestanovem. Svym charakterem se jednd o velmi vytizenou zastavku.
Obrazek 29 nize ukazuje pohled na zastavku ve sméru na Pfestanov.

Obrdzek 29: Pohled na zastdvku Krupka, rozcesti ve sméru na Prestanov. Obr. mapy.cz.
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Obrazek 30 nize poté zastavku v opacném sméru.

Obrdzek 30: Pohled na zastdvku Krupka, rozcesti ve sméru na Srbice. Obr. mapy.cz.

Obrazek 31 nize ukazuje graf vytiZeni dvojice zastavek pro oba sméry v zavislosti na hodiné.

VytiZzenost zastavky Krupka, rozcesti pro oba sméry
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M pocet vystupujicich M pocet vystupuijicich

Obrdzek 31: ViytiZenost zastdvky Krupka, rozcesti pro oba sméry. Obr. z viastni tvorby.

Béhem priazkumu bylo na této dvojici zastavek zaznamenano celkem 219 vystupujicich a 236
nastupujicich cestujicich. Co se tyfe chovani cestujicich, byly rozliSovany tfi druhy-normaini,
prechazeni 1/13 a prechazeni 1/13 rizikovym zplsobem (za dobu prizkumu vsak k nehoddm nebo
skoronehodam nedoslo diky pozornosti fidicl). Obrazek 32 nize ukazuje graf, ktery znazorfiuje druhy
chovani cestujicich v zavislosti na nehodé, hodnoty na svislé ose znazorfiuji ¢etnost chovani podle
jednotlivych spoju (pfiklad: v ¢ase 5-6 u 3 spoju bylo celkové chovani pésich ,normalni“ a u 3 spojl
,rizikové prechazeniI/13“).
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Chovani pésich v okoli zastavky Krupka, rozcesti
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Obrdzek 32: Chovdni pésich kolem zastdvky Krupka, rozcesti pro oba sméry. Obr. z vlastni tvorby.

4.3.1.1 Linka DUK 480 na zastdvce Krupka, rozcesti
Obrazek 33 nize ukazuje trasu linky 480 v celé délce (véetné zastavek, které jsou obsluhovany pouze
nékolikrat za den. Vychozi zastavkou je zastdvka Dubi, |[dzné a konec¢nou Chlumec.
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V
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Obrazek 34 nize ukazuje graf celkového poctu spojli v ¢ase prizkumu linky 480 na zastavce Krupka,
rozcesti.

Pocet spojl

5-6

6-7

7-8 89 13-14

Pocet spoju linky 480 na zastavce Krupka, rozc.

14-15 15-16 16-17
Hodina

19-20

20-21

21-22  22-23

Obrdzek 34: Pocet spojii linky 480 na zastdvce Krupka, rozcesti pro oba sméry. Obr. z vlastni tvorby.

Tabulka 4 nize ukazuje popis jednotlivych spojl linky 480 na této zastavce

Tabulka 4: Popis jednotlivych spoji linky 480 na zastdvce Krupka, rozcesti

zastavka smér | ¢as linka | vychozi zastavka cilovd zastavka vystup | nastup | chovani cestujicich-popis

Krupka,, rozc. |2 7:16 | 480 | Chlumec Dubi,, Krusnohorska 5 1 nékolik cestujicich prechazi I/13 rizikové
Krupka,, rozc. |1 8:39 | 480 | Dubi,, lazné Krupka, Sobéchleby, to¢na 0 0 -

Krupka,, rozc. |2 15:18 | 480 | Chlumec Dubi,, lazné 1 4 nékolik cestujicich prechazi 1/13
Krupka,, rozc. |1 15:39 | 480 | Dubi,, lazné Chlumec 0 0 -

Krupka,, rozc. |2 16:18 | 480 | Chlumec Dubi,, lazné 1 4 normalni

Krupka,, rozc. |1 16:39 | 480 | Dubi,, lazné Chlumec 0 7 normalni

Krupka,, rozc. |2 19:19 | 480 | Chlumec Teplice,, Hlavni nadrazi 0 0 -

Krupka,, rozc. |1 20:23 | 480 | Teplice,, Hlavni naddrazi Chlumec 0 0 -
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4.3.1.2 Linka DUK 484 na zastdvce Krupka, rozcesti
Obrazek 35 nize ukazuje trasu linky 484 v celé délce. Vychozi zastavkou je zastavka Krupka, Husitska a
konecnou Duchcov, nemocnice.
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Obrdzek 35: Vedeni linky DUK 484. Obr. idos.cz.

Obrazek 36 nize ukazuje graf celkového poctu spojll v ¢ase prizkumu linky 484 na zastavce Krupka,
rozcesti.

Pocet spojl linky 484 na zastavce Krupka, rozc.

Pocet spojii

0
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Obrdzek 36: Pocet spoju linky 484 na zastdvce Krupka, rozcesti pro oba sméry. Obr. z vlastni tvorby.
Tabulka 5 nize ukazuje popis jednotlivych spojl linky 484 na této zastavce.
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Tabulka 5: Popis jednotlivych spoji linky 484 na zastdvce Krupka, rozcesti

zastavka smér | cas linka | vychozi zastavka cilova zastavka vystup | nastup | chovani cestujicich-popis

Krupka,, rozc. | 2 7:21 484 | Krupka, Fojtovice Teplice,, BeneSovo namésti 3 0 normalni

Krupka,, rozc. |1 8:24 484 | Teplice,, Hlavni nadrazi Krupka, Fojtovice 0 0 -

Krupka,, rozc. | 2 8:31 484 | Krupka,, Husitska Duchcov,, nem. 1 4 nékolik cestujicich pfechazi 1/13
Krupka,, rozc. |1 20:16 | 484 | Teplice,, Hlavni nadrazi Krupka, Fojtovice 0 0 -

Krupka,, rozc. |2 21:01 | 484 Krupka, Fojtovice Teplice,, BeneSovo namésti 2 0 normalni

Krupka,, rozc. | 2 22:09 | 484 | Krupka,, Husitska Teplice,, BeneSovo namésti 3 8 nékolik cestujicich pfechazi I/13 rizikové

4.3.1.3 Linka DUK 486 na zastdvce Krupka, rozcesti
Obrazek 37 nize ukazuje trasu linky 486 v celé délce (vCetné zastavek, které jsou obsluhovany pouze
nékolikrat za den. Vychozi zastavkou je zastdvka Osek, sidlisté a konecnou Krupka, Uncin, U Lipy.
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Obrdzek 37: Vedeni linky DUK 486. Obr. idos.cz.

Obrazek 38 nize ukazuje graf celkového poctu spojli v ¢ase prizkumu linky 486 na zastavce Krupka,
rozcesti.
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Pocet spojl linky 486 na zastavce Krupka, rozc.
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Obrdzek 38: Pocet spojii linky 486 na zastdvce Krupka, rozcesti pro oba sméry. Obr. z vlastni tvorby.

Tabulka 6 niZe na dalsi strané ukazuje popis jednotlivych spojt linky 486 na této zastdvce.
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Tabulka 6: Popis jednotlivych spojt linky 486 na zastdvce Krupka, rozcesti

zastavka smér Cas linka | vychozi zastavka cilové zastavka vystup | nadstup | chovéni cestujicich-popis
Krupka,, roze. | 2 5:05 | 486 | Krupka, Unéin, U Lipy | Osek,, Nérodni dim 0 1 normélni
Krupka,, rozc. |1 5:23 486 | Osek,, Narodni dim Krupka, Un¢in, U Lipy 2 0 normalni
Krupka,, rozc. |2 5:35 486 | Krupka, Unéin, U Lipy Osek,, Narodni dim 15 4 nékolik cestujicich pfechazi 1/13 rizikové
Krupka,, rozc. |1 5:49 486 | Osek,, Narodni dim Krupka, Uncin, U Lipy 8 4 normalni
Krupka,, rozc. |2 6:03 486 | Krupka, Uncin, U Lipy Osek,, Narodni dim 2 1 normalni
Krupka,, rozc. |1 6:22 486 | Osek,, Narodni diim Krupka, Uncin, U Lipy 6 14 nékolik cestujicich prechazi 1/13
Krupka,, rozc. |2 6:28 486 | Krupka, Uncin, U Lipy Osek,, Narodni diim 0 4 nékolik cestujicich pfechazi I/13
Krupka,, roze. | 1 6:52 | 486 | Osek,, Narodni dim Krupka, Unéin, U Lipy | 2 0 normalni
Krupka,, rozc. |2 6:58 486 | Krupka, Uncin, U Lipy Osek,, Narodni diim 0 0 -
Krupka,, rozc. | 1 7:25 486 | Osek,, Narodni dim Krupka, Unéin, U Lipy 2 1 nékolik cestujicich pfechazi /13
Krupka,, rozc. |2 . . T’ep.ljc?, Retenice, . L R
7:31 486 Krupka, Uncin, U Lipy sidlisté 5 0 nékolik cestujicich pfechazi I/13 rizikové
Krupka,, rozc. | 2 Kr?pka, Sobéchleby, , e A L
7:53 486 | tocna Osek,, Narodni dim 4 1 nékolik cestujicich pfechazi I/13
Krupka,, rozc. | 1 7:55 486 | Osek,, Narodni diim Krupka, Unéin, U Lipy 9 2 nékolik cestujicich pfechazi I/13 rizikové
Krupka, rozc. | 2 8:38 | 486 | Krupka, Ungin, U Lipy -SI—IZTII:EZ retene 0 0 -
Krupka,, rozc. |2 8:53 486 | Krupka, Sobéchleby Osek,, Narodni d@im 1 0 normalni
Krupka,, roze. | 1 8:55 486 | Osek,, Narodni ddm Krupka, Unin, U Lipy 2 4 normalni
Krupka,, rozc. |2 13:01 | 486 | Krupka, Unéin, U Lipy Osek,, Narodni diim 5 0 normalni
Krupka,, rozc. |1 13:02 | 486 | Osek,, Narodni ddm Krupka, Un&in, U Lipy 3 4 nékolik cestujicich pfechazi 1/13
Krupka,, rozc. |2 14:01 | 486 | Krupka, Unéin, U Lipy Osek,, Narodni diim 0 0 -
Krupka,, rozc. |1 14:02 | 486 | Osek,, Narodni ddim Krupka, Unéin, U Lipy 0 3 nékolik cestujicich pfechazi I/13 rizikové
Krupka,, rozc. |1 T’ephljc?, Retenice, » . .
14:25 | 486 | sidlisté Krupka, Uncin, U Lipy 2 4 normalni
Krupka,, rozc. |2 14:31 | 486 | Krupka, Unéin, U Lipy Osek,, Narodni dfim 1 6 normalni
Krupka,, rozc. |1 14:55 | 486 | Osek,, Narodni dim Krupka, Uncin, U Lipy 0 0 -
Krupka,, rozc. |2 15:01 | 486 | Krupka, Unéin, U Lipy Osek,, Narodni dtim 1 4 normalni
Krupka,, roze. | 1 15:25 | 486 | Osek,, Narodni dfim Krupka, Unéin, U Lipy 0 0 -
Krupka,, rozc. |2 15:31 | 486 | Krupka, Unéin, U Lipy Osek,, Narodni diim 0 0 -
Krupka,, rozc. |1 15:55 | 486 | Osek,, Narodni ddim Krupka, Unéin, U Lipy 1 4 nékolik cestujicich pfechézi 1/13
Krupka,, rozc. |2 16:01 | 486 | Krupka, Unéin, U Lipy | Osek,, Narodni ddim 1 2 normalni
Krupka,, rozc. |1 16:25 | 486 | Osek,, Narodni dim Krupka, Uncin, U Lipy 0 0 -
Krupka,, rozc. |2 16:31 | 486 | Krupka, Unéin, U Lipy | Osek,, Narodni ddim 0 3 nékolik cestujicich pfechazi I/13 rizikové
Krupka,, rozc. |1 16:55 | 486 | Osek,, Narodni dim Krupka, Uncin, U Lipy 0 0 -
Krupka,, rozc. |1 19:20 | 486 | Teplice,, Olympia Krupka, Unéin, U Lipy 4 3 normalni
Krupka,, rozc. |1 19:56 | 486 | Osek,, Narodni dim Krupka, Uncin, U Lipy 0 0 -
Krupka,, rozc. | 2 19:59 | 486 | Krupka, Unéin, U Lipy | Osek,, sidlidté 0 4 normalni
Krupka,, rozc. |2 .. , T,ep.lic?' Retenice, -
20:24 | 486 | Krupka, Uncin, U Lipy sidlisté 1 0 normalni
Krupka,, rozc. |1 20:51 | 486 | Osek,, sidlisté Krupka, Unéin, U Lipy 4 5 nékolik cestujicich pfechazi I/13 rizikové
Krupka,, rozc. |2 » . T,ep.lic?' Retenice, -
21:14 | 486 | Krupka, Uncin, U Lipy sidlisté 4 1 normalni
Krupka,, roze. |1 21:36 | 486 | Osek,, sidlisté Krupka, Un&in, U Lipy 6 0 normalni
Krupka,, rozc. |2 22:36 | 486 | Krupka, Un&in, U Lipy | Teplice,, Hlavni nddraZi |0 4 nékolik cestujicich pfechézi 1/13 rizikové
Krupka,, rozc. |1 22:52 | 486 | Osek,, sidlisté Krupka, Uncin, U Lipy 0 0 -
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4.3.1.4 Linka DUK 488 na zastdvce Krupka, rozcesti
Obrézek 39 nize ukazuje trasu linky 488 v celé délce. Vychozi zastavkou je zastdvka Usti nad Labem,
Severni Terasa a kone¢nou Duchcov, nemocnice.
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Obrazek 39: Veden/ //nky DUK 488. Obr /dos cz
Obrazek 40 nize ukazuje graf celkového poctu spojli v ¢ase prizkumu linky 488 na zastavce Krupka,
rozcesti.

Pocet spojl linky 488 na zastavce Krupka, rozc.
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Hodina

Obrdzek 40: Pocet spoju linky 488 na zastdvce Krupka, rozcesti pro oba sméry. Obr. z vlastni tvorby.

Tabulka 7 nize ukazuje popis jednotlivych spojl linky 488 na této zastavce.
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Tabulka 7: Popis jednotlivych spojt linky 488 na zastdvce Krupka, rozcesti

zastavka smér | das linka vychozi zastavka cilové zastavka vystup | nastup | chovani cestujicich-popis

Krupka,, rozc. |1 5:13 488 Duchcov,, nem. Ustin. L., Severni Terasa |9 3 nékolik cestujicich pfechazi I/13 rizikové
Krupka,, rozc. |2 5:42 488 Ustin. L., Severni Terasa | Duchcov,, nem. 21 7 nékolik cestujicich pfechazi I/13 rizikové
Krupka,, rozc. |1 6:14 | 488 Duchcov,, nem. Ustin. L., Severni Terasa | 2 27 normalni

Krupka,, rozc. |2 6:40 488 Usti n. L., Severni Terasa Teplice,, Hlavni nadrazi 4 1 normalni

Krupka,, roze. |1 7:14 488 Duchcov,, nem. Ustin. L., Severni Terasa | 3 0 normalni

Krupka,, rozc. |2 7:23 488 Ustin. L., Severni Terasa | Duchcov,, nem. 10 1 nékolik cestujicich pfechazi 1/13
Krupka,, roze. |1 8:07 488 Duchcov,, nem. Ustin. L., Severni Terasa | 2 3 normalni

Krupka,, roze. |2 8:38 488 Ustin. L., Severni Terasa | Duchcov,, nem. 1 4 normalni

Krupka,, rozc. |1 13:17 | 488 Duchcov,, nem. Ustin. L., Severni Terasa | 17 8 nékolik cestujicich pfechazi I/13 rizikové
Krupka,, rozc. |2 13:38 | 488 Ustin. L., Severni Terasa | Duchcov,, nem. 24 6 nékolik cestujicich pfechazi I/13 rizikové
Krupka,, roze. |1 14:17 | 488 Duchcov,, nem. Ustin. L., Severni Terasa |4 26 normalni

Krupka,, rozc. |2 14:38 | 488 Ustin. L., Severni Terasa | Duchcov,, nem. 7 14 normalni

Krupka,, rozc. |1 15:17 | 488 Duchcov,, nem. Ustin. L., Severni Terasa |2 0 normalni

Krupka,, rozc. | 2 15:38 | 488 Ustin. L., Severni Terasa | Duchcov,, nem. 1 3 normalni

Krupka,, rozc. |1 16:17 | 488 Duchcov,, nem. Ustin. L., Severni Terasa |0 7 normalni

Krupka,, rozc. | 2 16:38 | 488 Ustin. L., Severni Terasa | Duchcov,, nem. 1 9 nékolik cestujicich pfechazi 1/13
Krupka,, rozc. |1 19:15 | 488 Duchcov,, nem. Ustin. L., Severni Terasa |1 0 normalni

Krupka,, roze. |2 19:39 | 488 Ustin. L., Severni Terasa | Duchcov,, nem. 2 4 normalni

Krupka,, roze. |2 20:29 | 488 Ustin. L., Severni Terasa | Duchcov,, nem. 0 0 -

Krupka,, roze. |1 21:14 | 488 Duchcov,, nem. Ustin. L., Severni Terasa |1 2 normalni

Krupka,, roze. |2 22:00 | 488 Ustin. L., Severni Terasa | Teplice,, Hlavni nadrazi 0 0 -

4.3.2 Zastdvka Krupka, pramyslova zoéna Il
Tuto zastavku obsluhuji celkem 4 linky DUK: 480, 484, 486. Dvojice zastavek se nachdzi na silnici
[11/25353 u pramyslové zény Il v Krupce. Svym charakterem se jedna rovnéz o velmi vytizenou
zastavku. Obrazek 41 nize ukazuje pohled na dvojici zastavky Krupka, primyslova zéna Il (vpravo ve
sméru na centrum Krupky, vlevo ve sméru na Srbice pres kfizovatku 1/13 x I11/25353).
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Obrdzek 41: Pohled na dvojici zastavky Krupka, primyslova zéna Il. Obr. mapy.cz.

Obrazek 42 nize ukazuje graf vytiZzeni dvojice zastavek pro oba sméry v zavislosti na hodiné.

Vytizenost zastavky Krupka, pramyslova zona Il pro oba sméry
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Obradzek 42: VytiZzenost zastdvky Krupka, pramyslovd zéna Il pro oba sméry. Obr. z vlastni tvorby.

Béhem priazkumu bylo na této dvojici zastdvek zaznamendno celkem 328 vystupujicich a 329
nastupujicich cestujicich. Co se tyée chovani cestujicich, byly rozliSovdny dva druhy-normalni a
pfechazeni mimo prechod (za dobu prizkumu vsak k nehoddm nebo skoronehoddam nedoslo).
Obrazek 43 nize ukazuje graf, ktery znazornuje druhy chovani cestujicich v zavislosti na nehodg,
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hodnoty na svislé ose znazornuji cetnost chovani podle jednotlivych spojl (pfiklad: v ¢ase 5-6 u 4
spoju bylo celkové chovani pésich ,,normalni“ a u 4 spojl ,,pfechazeni mimo prechod”).

- a
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Obrdzek 43: Chovdni pésich kolem zastdvky Krupka, primyslovd zéna Il pro oba sméry. Obr. z vlastni tvorby.

4.3.2.1 Linka DUK 480 na zastdvce Krupka, priimyslovd zéna Il
Obrazek 33 vyse v kapitole 4.3.1.1 ukazuje vedeni linky 480 (stejné i pro tuto zastavku). Obrazek 44

nize ukazuje graf celkového poctu spoju v ¢ase prizkumu linky 480 na zastavce Krupka, primyslova
zéna ll.

Poclet spoji linky 480 na zastavce Krupka, priim. zéna Il
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Obrdzek 44: Pocet spoju linky 480 na zastdvce Krupka, priimyslovd zéna Il pro oba sméry. Obr. z vlastni tvorby.

Tabulka 8 nize ukazuje popis jednotlivych spojl linky 480 na této zastavce.
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Tabulka 8: Popis jednotlivych spoji linky 480 na zastdvce Krupka, primyslova zéna Il

zastavka smér | das linka | vychozi zastavka cilové zastavka vystup | nastup | chovani cestujicich-popis

Krupka,, prim.zéna il | 2 5:18 [ 480 | Chlumec Dubi,, lazné 3 0 normalni

Krupka,, prim.zéna il | 1 5:36 | 480 | Dubi, lazng Chlumec 31 2 nékolik cestujicich prechazi mimo pfechod
Krupka,, prim.zéna Il | 2 6:17 480 | Chlumec Teplice,, Bene$ovo ndmésti | 1 24 normalni

Krupka,, prdm.zéna ll | 1 6:40 | 480 | Dubi, lazné Chlumec 0 4 normalni

Krupka,, prim.zéna Il | 2 7:15 480 Chlumec Dubi,, Kru$nohorska 8 1 nékolik cestujicich pfechazi mimo pfechod
Krupka,, prdm.zéna Il | 1 8:40 480 Dubi,, l1dzné Krupka, Sobéchleby, to¢na 0 0 -

Krupka,, prim.zéna Il | 2 13:17 | 480 | Chlumec Dubi,, lazné 1 1 nékolik cestujicich pfechdazi mimo pfechod
Krupka,, prim.zéna Il | 1 13:40 | 480 Dubi,, lazné Chlumec 24 3 nékolik cestujicich pfechazi mimo pfechod
Krupka,, prim.zéna Il | 2 14:17 | 480 | Chlumec Dubi,, lazné 0 29 nékolik cestujicich pfechdzi mimo pfechod
Krupka,, prim.zéna Il | 1 14:40 | 480 Dubi,, lazné Chlumec 2 10 nékolik cestujicich pfechdzi mimo pfechod
Krupka,, prdm.zéna Il | 2 15:17 | 480 Chlumec Dubi,, 1azné 1 4 normalni

Krupka,, prdm.zéna Il | 1 15:40 | 480 Dubi,, 1azné Chlumec 0 7 nékolik cestujicich pfechazi mimo pfechod
Krupka,, prdm.zéna Il | 2 16:17 | 480 Chlumec Dubi,, 1dzné 1 1 normalni

Krupka,, prdm.zéna Il | 1 16:40 | 480 Dubi,, 1azné Chlumec 0 6 nékolik cestujicich pfechazi mimo pfechod
Krupka,, prdm.zéna Il | 2 19:18 | 480 Chlumec Teplice,, Hlavni nadrazi 0 0 -

Krupka,, prdm.zéna Il | 1 20:24 | 480 | Teplice,, Hlavni nadrazi | Chlumec 1 0 normalni

Krupka,, prim.zéna Il | 1 21:21 | 480 | Teplice,, Hlavni nadrazi | Chlumec 7 1 nékolik cestujicich pfechazi mimo pfechod
Krupka,, prim.zéna Il | 2 21:29 | 480 Chlumec Teplice,, Benedovo namésti | 11 0 normalni

Krupka,, prim.zéna Il | 2 22:06 | 480 | Chlumec Teplice,, Benedovo namésti | 4 20 nékolik cestujicich pfechazi mimo pfechod
Krupka,, prim.zéna Il | 1 22:18 | 480 | Teplice,, Hlavni nadrazi | Chlumec 0 11 nékolik cestujicich pfechazi mimo pfechod

4.3.2.2 Linka DUK 484 na zastdvce Krupka, priimyslovd zéna Il

Obrazek 35 vyse v kapitole 4.3.1.2 ukazuje vedeni linky 484 (stejné i pro tuto

zastavku). Obrazek

450brazek 44 nize ukazuje graf celkového poctu spojl v ¢ase prizkumu linky 484 na zastavce Krupka,

pramyslova zoéna .

Pocet spoju linky 484 na zastavce Krupka, pram. zona Il
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Obrdzek 45: Pocet spoju linky 484 na zastdvce Krupka, primyslovd zéna Il pro oba sméry. Obr. z vlastni tvorby.

Tabulka 9 niZe ukazuje popis jednotlivych spojli linky 484 na této zastavce.
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Tabulka 9: Popis jednotlivych spojt linky 484 na zastdvce Krupka, primyslovd zona Il

zastavka smér | das linka | vychozi zastavka cilové zastavka vystup | nastup | chovani cestujicich-popis

Krupka,, prdm.zéna Il | 1 5:19 484 Duchcov,, nem. Krupka, Husitska 4 1 normalni

Krupka,, prdm.zéna Il | 2 5:28 484 Krupka, Fojtovice Duchcov,, nem. 7 0 nékolik cestujicich pfechazi mimo pfechod
Krupka,, prdm.zéna Il | 1 6:21 484 Duchcov,, nem. Krupka, Fojtovice 0 4 normalni

Krupka,, prdm.zéna Il | 2 6:22 484 Krupka,, Husitskd Duchcov,, nem. 2 8 nékolik cestujicich pfechazi mimo pfechod
Krupka,, prdm.zéna Il | 2 7:20 484 Krupka, Fojtovice Teplice,, Bene$ovo namésti | 11 2 nékolik cestujicich pfechazi mimo pfechod
Krupka,, prdm.zéna ll | 1 7:48 484 Duchcov,, nem. Krupka, Husitska 14 0 nékolik cestujicich pfechazi mimo prechod
Krupka,, prdm.zéna Il | 1 8:25 | 484 | Teplice, Hlavni nadrazi | Krupka, Fojtovice 0 0 -

Krupka,, prdm.zéna Il | 2 8:30 484 Krupka,, Husitska Duchcov,, nem. 0 normalni

Krupka,, prdm.zéna Il | 1 13:35 | 484 | Duchcov,, nem. Krupka, Husitska 13 4 nékolik cestujicich pfechazi mimo prechod
Krupka,, prdm.zéna Il | 2 14:07 | 484 Krupka,, Husitskd Duchcov,, nem. 1 12 nékolik cestujicich pfechazi mimo pfechod
Krupka,, prdm.zéna Il | 1 14:35 | 484 Duchcov,, nem. Krupka, Fojtovice 0 9 normalni

Krupka,, prim.zéna Il | 2 15:22 | 484 Krupka, Fojtovice Duchcov,, nem. 1 1 normalni

Krupka,, prim.zéna Il | 1 15:35 | 484 Duchcov,, nem. Krupka, Husitska 0 5 normalni

Krupka,, prim.zéna Il | 2 16:22 | 484 Krupka, Fojtovice Duchcov,, nem. 1 0 normalni

Krupka,, prim.zéna Il | 1 16:35 | 484 Duchcov,, nem. Krupka, Fojtovice 2 7 nékolik cestujicich pfechdzi mimo pfechod
Krupka,, prdm.zéna Il | 2 19:22 | 484 Krupka, Fojtovice Teplice,, Bene$ovo namésti | 1 2 normalni

Krupka,, prim.zéna Il | 1 20:17 | 484 | Teplice,, Hlavni nadraZi | Krupka, Fojtovice 0 0 -

Krupka,, prdm.zéna ll | 2 21:00 | 484 Krupka, Fojtovice Teplice,, Bene$ovo namésti | 4 1 normalni

Krupka,, prdm.zéna Il | 1 21:46 | 484 | Teplice,, Hlavni nadraZi | Krupka, Husitska 18 3 nékolik cestujicich pfechazi mimo pfechod
Krupka,, prdm.zéna Il | 2 22:08 | 484 Krupka,, Husitska Teplice,, BeneSovo ndmésti | 1 27 nékolik cestujicich pfechazi mimo pfechod

4.3.2.3 Linka DUK 486 na zastdvce Krupka, priimyslovd zéna Il
Obrazek 37 vyse v kapitole 4.3.1.3 ukazuje vedeni linky 486 (stejné i pro tuto zastavku). Obrazek
460brazek 44 nize ukazuje graf celkového poctu spojl v ¢ase prazkumu linky 484 na zastavce Krupka,
pramyslova zoéna .

Poéet spojl"J
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Obrdzek 46: Pocet spoju linky 486 na zastdvce Krupka, primyslovd zéna Il pro oba sméry. Obr. z vlastni tvorby.

Tabulka 10 niZze ukazuje popis jednotlivych spojl linky 486 na této zastavce.
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Tabulka 10: Popis jednotlivych spoji linky 486 na zastdvce Krupka, primyslovd zona Il

zastavka smér cas linka vychozi zastavka cilova zastavka vystup | ndstup | chovdni cestujicich-popis

Krupka,, prdm.zéna Il | 2 5:04 486 Krupka, Uncin, U Lipy Osek,, Narodni diim 0 0 -

Krupka,, prim.zéna Il | 1 5:24 | 486 | Osek,, Narodnidim Krupka, Ungin, U Lipy 4 1 normélni

Krupka,, prim.zéna Il | 2 5:34 486 Krupka, Uncin, U Lipy Osek,, Narodni diim 19 6 nékolik cestujicich pfechazi mimo pfechod
Krupka,, prim.zéna Il | 1 5:50 486 Osek,, Narodni dim Krupka, Unéin, U Lipy 24 1 nékolik cestujicich pfechazi mimo piechod
Krupka,, prdm.zéna Il | 2 6:02 486 Krupka, Undin, U Lipy Osek,, Narodni diim 2 13 nékolik cestujicich pfechazi mimo pfechod
Krupka,, prim.zéna Il | 1 6:23 | 486 Osek,, Narodni dim Krupka, Unéin, U Lipy 0 17 nékolik cestujicich piechazi mimo prechod
Krupka,, prim.zéna Il | 2 6:27 486 Krupka, Unéin, U Lipy Osek,, Narodni diim 3 7 normalni

Krupka,, prim.zéna Il | 1 6:53 | 486 | Osek, Narodnidim Krupka, Ungin, U Lipy 1 3 normélni

Krupka,, prdm.zéna Il | 2 6:57 486 Krupka, Uncin, U Lipy Osek,, Narodni dim 0 0 -

Krupka,, prdm.zéna Il | 1 7:26 486 Osek,, Narodni diim Krupka, Uncin, U Lipy 4 1 nékolik cestujicich pfechazi mimo prechod
Krupka,, prdm.zéna Il | 2 7:30 486 Krupka, Unéin, U Lipy Teplice, Retenice, sidlisté | 14 6 nékolik cestujicich pfechazi mimo pfechod
Krupka,, prdm.zéna Il | 2 7:52 486 Krupka, Sobéchleby, toéna | Osek,, Narodni dim 10 0 normalni

Krupka,, prdm.zéna Il | 1 7:56 486 Osek,, Narodni diim Krupka, Unin, U Lipy 4 2 normalni

Krupka,, prim.zéna Il | 2 8:37 486 Krupka, Unéin, U Lipy Teplice, Retenice, sidlisté | 1 0 normalni

Krupka,, prim.zéna Il | 2 8:52 486 Krupka, Sobé&chleby Osek,, Narodni diim 2 3 normalni

Krupka,, prim.zéna Il | 1 8:56 486 Osek,, Narodni dfim Krupka, Un&in, U Lipy 0 0 -

Krupka,, prim.zéna Il | 2 13:00 | 486 Krupka, Unéin, U Lipy Osek,, Narodni diim 4 1 nékolik cestujicich pfechazi mimo pfechod
Krupka,, prim.zéna Il | 1 13:03 | 486 Osek,, Narodni diim Krupka, Unéin, U Lipy 7 0 nékolik cestujicich pfechazi mimo pfechod
Krupka,, prim.zéna Il | 2 14:00 | 486 Krupka, Unéin, U Lipy Osek,, Narodni diim 1 0 normalni

Krupka,, prim.zéna Il | 1 14:03 | 486 Osek,, Narodni diim Krupka, Un&in, U Lipy 2 20 nékolik cestujicich pfechazi mimo pfechod
Krupka,, prim.zéna Il | 1 14:26 | 486 Teplice, Retenice, sidlité Krupka, Un&in, U Lipy 1 8 normalni

Krupka,, prim.zéna Il | 2 14:30 | 486 Krupka, Unéin, U Lipy Osek,, Narodni diim 0 4 normalni

Krupka,, prdm.zéna Il | 1 14:56 | 486 Osek,, Narodni diim Krupka, Unéin, U Lipy 1 0 normalni

Krupka,, prdm.zéna Il | 2 15:00 | 486 Krupka, Un&in, U Lipy Osek,, Narodni dtim 0 0 -

Krupka,, prdm.zéna Il | 1 15:26 | 486 Osek,, Narodni dfim Krupka, Unéin, U Lipy 0 1 normalni

Krupka,, prim.zéna Il | 2 15:30 | 486 Krupka, Un&in, U Lipy Osek,, Narodni déim 4 6 normalni

Krupka,, prim.zéna Il | 1 15:56 | 486 Osek,, Narodni diim Krupka, Unéin, U Lipy 1 1 normalni

Krupka,, prdm.zéna Il | 2 16:00 | 486 Krupka, Unéin, U Lipy Osek,, Narodni dim 3 0 nékolik cestujicich pfechazi mimo pfechod
Krupka,, prdm.zéna Il | 1 16:26 | 486 Osek,, Narodni diim Krupka, Unéin, U Lipy 1 4 normalni

Krupka,, prim.zéna Il | 2 16:30 | 486 Krupka, Unéin, U Lipy Osek,, Narodni diim 0 0 -

Krupka,, prdm.zéna Il | 1 16:56 | 486 Osek,, Narodni diim Krupka, Un&in, U Lipy 1 4 normalni

Krupka,, prim.zéna Il | 1 19:21 | 486 Teplice,, Olympia Krupka, Unéin, U Lipy 0 0 -

Krupka,, prim.zéna Il | 1 19:57 | 486 Osek,, Narodni diim Krupka, Unéin, U Lipy 2 1 normalni

Krupka,, prdm.zéna Il | 2 19:58 | 486 Krupka, Unéin, U Lipy Osek,, sidlisté 0 0 -

Krupka,, prdm.zéna Il | 2 20:23 | 486 Krupka, Unéin, U Lipy Teplice, Retenice, sidlisté | 1 3 normalni

Krupka,, prdm.zéna Il | 1 20:52 | 486 Osek,, sidlidté Krupka, Un&in, U Lipy 3 0 nékolik cestujicich pfechdzi mimo pfechod
Krupka,, prdm.zéna Il | 2 21:13 | 486 Krupka, Un&in, U Lipy Teplice, Retenice, sidlisté | 8 4 nékolik cestujicich pfechdzi mimo pfechod
Krupka,, prim.zéna Il | 1 21:37 | 486 Osek,, sidlisté Krupka, Un&in, U Lipy 19 2 nékolik cestujicich pfechdzi mimo pfechod
Krupka,, prim.zéna Il | 2 22:35 | 486 Krupka, Unéin, U Lipy Teplice,, Hlavni nadrazi 5 0 normalni

Krupka,, prdm.zéna Il | 1 22:53 | 486 Osek,, sidligté Krupka, Unéin, U Lipy 0 0 -
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4.2.3 Shrnuti zastavkového dopravniho prizkumu

Zastavkovy dopravni prizkum byl proveden dne 18.10.2024 soubéiné s prlizkumem smérovym
v Casech 5-9, 13-17 a 19-23. Zaznamenavala se data o zastavce, sméru, Casu, lince, vychozi a cilové
zastdvce, pocet vystupujicich cestujicich, pocet nastupujicich cestujicich a popis chovani cestujicich.
Méreni probihalo na 4 stanovistich (pro kazdy smér dvojice zastavek. V dobé prizkumu se jednalo o
velmi vytiZzené zastdvky. Obrdzek 47 nize ukazuje celkovy pocet cestujicich v zavislosti na hodiné pro
obé zastavky dohromady.

Pocet vystupl a nastupl celkem
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Obrdzek 47: Pocet vystupujicich a nastupujicich celkem. Obr. z vlastni tvorby.

U vétSiny spojld bylo chovani cestujicich normalni (bezpecné), avsak zejména na dvojici zastavek
Krupka, rozcesti zde probéhlo nékolik rizikovych prechazeni pres silnici 1/13, v grafické &asti této
prace budou na zakladé ovéreni této skutecnosti ze zastavkového prizkumu navriena opatieni pro
zvyseni bezpecnosti pohybu pésich v této oblasti.
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5. NEHODOVOST

Tato kapitola se vénuje problematice nehodovosti ve zkoumané lokalité. Zkoumana lokalita byla
nadefinovana jako polygon, jehoZ tvar a velikost zohlednuje oblast kolem vSech ¢asti PZK. Sledované
10leté obdobi za¢ina dne 01.01.2014 a koné&i dne 31.12.2023. Podle dat PCR se zde ve sledovaném
obdobi udalo celkem 158 dopravnich nehod. [9] Obrazek 48 niZe ukazuje pfehled vSech nehod
vtomto obdobi (pouze nehody v daném polygonu), kde zelenad tecka predstavuje nehodu bez
zranéni, oranzova nehodu s nasledkem lehkého zranéni, cervena nehodu s nasledkem tézkého
zranéni a erna tecka predstavuje nehodu se smrtelnym zranénim.

Obrdzek 48: Prehled vsech nehod ve sledovaném obdobi a lokalité. Obr. nehody.cdv.cz.

Z obrazku vyse vyplyva, ze vétsina nehod se udala na silnici I/13. RovnéZ se jedna o nehody s horsimi
nasledky. Obrazek 49 nize ukazuje na stejny polygon, kde heatmapa reprezentuje rizikova a
nebezpecnd mista, kterd zohlednuje pocet a nasledky nehod.
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Obrdzek 49: Heatmapa. Obr. neh;)dy.}:dv.cz..
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VysSe zobrazend heatmapa ukazuje, stejné jako predchozi obrazek, Ze nejrizikovéjSimi misty jsou
stykové krizovatky v této zkoumané lokalité.

Obrazek 50 nize ukazuje celkovy pocet nehod v zavislosti na jednotlivych letech ve formé grafu.
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Obrdzek 50: Graf poctu nehod v jednotlivych letech. Obr. z viastni tvorby.

Z vySe zobrazeného grafu lze vycist, Ze nejvice nehod se ve zkoumané lokalité udalo v roce 2017 (23
nehod) a v roce 2021 (21 nehod). Naopak nejméné nehod se zde pfihodilo v roce 2023 (10 nehod).
Obrazek 51 nize ukazuje pocet nehod podle nasledkil v jednotlivych letech.

Pocet nehod podle nasledkl v jednotlivych letech
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Obrdzek 51: Pocet nehod podle ndsledki v jednotlivych letech. Obr. z viastni tvorby.
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5.1. Nehody s nasledkem smrtelného zranéni

Za celé sledované obdobi se zde uddla jedna smrtelnd nehoda. Stalo se tak v nedéli 28.08.2024 na
kfizovatce silnic I11/25353 a 1/13. Motorkar pfijizdél ze sméru Srbice po 1/13, pfi odbodovani vlevo na
I11/25353 nedal prednost OA, ktery mifil po hlavni pozemni komunikaci v pfimém sméru po 1/13
smérem na Srbice. Jedna osoba v OA utrpéla lehké zranéni, kdeZzto motocyklista i pres rychlou
pomoc IZS zemrel. Obrazek 52 nize ukazuje lokalizaci nehody z dlivodu prehlednosti, kde se nachazi
pouze pfislusny druh zranéni, jiné druhy zranéni byly vyfiltrovany. Tabulka 11 niZe potom ukazuje
prehled nehod s nasledkem smrtelného zranéni.
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Obrdzek 52: Lokalizace nehod s ndsledkem smrtelného zranéni. Obr. nehody.cdv.cz.

Tabulka 11: Nehody s ndsledkem smrtelného zranéni

ID

Den tydne | Datum Cas Druh nehody PFic¢ina nehody u|Tz

Lz

40906220999 | nedéle 28.08.2022 | 17:50 | srazka s jedoucim nekolejovym vozidlem pfi odbocovani vlevo 110

5.2. Nehody s nasledkem tézkého zranéni

K nehodam s nasledkem tézkého zranéni doslo za sledované obdobi ctyfikrat, kde posledni méla
mimo jednoho tézkého zranéni za nasledek i dvé lehka zranéni. Obrazek 53 nize ukazuje lokalizaci
nehod z dlvodu prehlednosti, kde se nachazi pouze pfislusny druh zranéni, jiné druhy nehod byly
vyfiltrovany.
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Obrdzek 53: Lokalizace nehod s ndsledkem tézkého zranéni. Obr. nehody.cdv.cz.
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Tabulka 12 nize ukazuje prehled nehod s nasledkem tézkého zranéni.

Tabulka 12: Nehody s ndsledkem téZkého zranéni

ID Den tydne Datum Cas Druh nehody PFic¢ina nehody U |Tz|Lz

40906160148 | streda 10.02.2016 | 18:00 sraz_ka s jedoucim nekolejovym prvot| pfikazu dopravni znacky DEJ 1l o
vozidlem PREDNOST

40906160616 | sobota 25.06.2016 | 12:57 | srazka s pevnou prekazkou fidic¢ se pIné nevénoval fizeni vozidla 1| 0

40906170941 | ¢tvrtek 14.09.2017 | 22:20 | srazka s pevnou piekazkou E::t:;ie”' predepsané rychlosti stanovené 1l o

40906180914 | pondéli 10.09.2018| 8:35 sraz_ka s jedoucim nekolejovym nepfizplsobeni rychlosti intenzité (hustoté) 1l
vozidlem provozu

Jak ukazuje Tabulka 12 vyse, pficinou vSech téchto ¢tyf nehod byl lidsky faktor.

5.3 Nehody s nasledkem lehkého zranéni

Za sledované obdobi se ve zkoumané lokalité uddlo celkem 18 nehod s nasledkem lehkého zranéni
(nezapoditavaji se nehody, které kromé lehkych zranéni mély i néjaké tézké nebo smrtelné zranéni, ty
jsou zapocteny v predchozich dvou podkapitolach). Obrazek 54 nize ukazuje lokalizaci nehod z
dlvodu prehlednosti, kde se nachazi pouze pfislusny druh zranéni, jiné druhy nehod byly
vyfiltrovany.
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Obrdzek 54: Lokalizace nehod s ndsledkem lehkého zranéni. Obr. nehody.cdv.cz.

Tabulka 13 niZe poté ukazuje prehled nehod s nasledkem lehkého zranéni.
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Tabulka 13: Nehody s ndsledkem lehkého zranéni

1D Den tydne | Datum Cas Druh nehody PFi¢ina nehody TZ Lz
srazka s jedoucim nekolejovym L L <
40906140423 sobota 10.05.2014 5:25 il proti ptikazu dopravni znacky DEJ PREDNOST o] 1
vozidlem
. srazka s jedoucim nekolejovym - . L,
40906140856 stieda 10.09.2014 5:20 ) pii odbocovani vlevo o] 1
vozidlem
. - e nepfizpUsobeni rychlosti dopravné technickému stavu vozovky
40906140897 Ctvrtek 18.09.2014 12:30 srazka s pevnou prekdzkou . L, . 0 3
(zatdcka, klesani, stoupani, sitka vozovky apod.)
. srazka s jedoucim nekolejovym | ., . ., o
40906150709 Ctvrtek 02.07.2015 11:20 vozidlem jizda po nespravné strané vozovky, vjeti do protisméru 0 2
Z|
. srazka s vozidlem zaparkovanym, , e
40906150738 patek 10.07.2015 12:20 ; nezvlddnuti fizeni vozidla o] 1
odstavenym
srdzka s jedoucim nekolejovym
40906170064 streda 18.01.2017 5:35 : Jedouct JOWM | 1 odbotovani vievo 0 1
vozidlem
L. nepfizpUsobeni rychlosti dopravné technickému stavu vozovky
40906170232 sobota 04.03.2017 13:10 havarie iy .. vy 0 1
(zatdcka, klesani, stoupani, Sitka vozovky apod.)
L, srazka s jedoucim nekolejovym o L o <
40906170345 Utery 11.04.2017 16:10 ozidlem proti ptikazu dopravni znacky STUJ DEJ PREDNOST 0 1
vozi
srdzka s jedoucim nekolejovym
40906170379 dtery 18.04.2017 7:15 oz'dlem jedoud JOWVM | hedodrseni bezpeéné vzdalenosti za vozidiem o |1
vozi
srdzka s jedoucim nekolejovym o .
40906170693 Eturtek 13.07.2017 15:20 Z’dl Jedoudt 1OWYM | oroti piikazu dopravni znagky STUJ DEJ PREDNOST 0 2
vozidlem
. srazka s jedoucim nekolejovym ., L . . .
40906171354 stieda 20.12.2017 16:50 vozidlem nedodrZeni bezpe¢né vzdalenosti za vozidlem 0 1
. srazka s jedoucim nekolejovym | " M TR
40906180380 stieda 18.04.2018 5:35 . Fidi¢ se pIné nevénoval fizeni vozidla 0 1
vozidlem
ok “edouch oleiony
40906190832 dtery 30.07.2019 1830 | ros@ s jedoucim NEKOIEIOWM | i se ping nevénoval fizeni vozidia o |1
vozidlem
nepfizplsobeni rychlosti stavu vozovky (naledi, vytluky, blato, mokry
40906191304 cturtek 28112019 2345 | sraka s pevnou prekazkou Prize v v ( vy v o |3
povrch apod.)
. L. . nepfizpUsobeni rychlosti dopravné technickému stavu vozovky
40906210329 stfeda 24.03.2021 8:50 srazka s pevnou prekdazkou . L o 0 1
(zatdcka, klesani, stoupani, Sitka vozovky apod.)
40906210501 pondéli 10.05.2021 14:18 havérie nepfizpUsobeni rychlosti intenzité (hustoté) provozu 0 1
ok “edouch Koleiovy
40906211218 patek 22.10.2021 15:20 sra% @ s Jedoucim - nekolejovym Fidi¢ se pIné nevénoval fizeni vozidla 0 1
vozidlem
ok “edouch oleiony
40919220792 stfeda 19.10.2022 19:05 sraz}; S Jedoudim - nekolejovym nepfizpUsobeni rychlosti intenzité (hustoté) provozu 0 2
vozidlem

5.4 Nehody bez zranéni

Poslednim druhem nehod podle druhu zranéni jsou nehody, kde k Zddnym zranénim nedoslo. Jedna
se tedy o nehody s pouze hmotnou Skodou. Téchto nehod se za sledované obdobi udalo celkem 135.
tyto nehody ukazuje Obrazek 55 niZe, stejné jako u predeslych druhll nehod byly ostatni nehody
vyfiltrovany.

Obrdzek 55: Lokalizace nehod bez zranéni. Obr. nehody.cdv.cz.
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5.5 Hmotné Skody
Soucet hmotnych Skod za pozorované obdobi je dle dat dostupnych z portdlu nehody.cdv.cz celkem
10292 220 K¢. Obrazek 56 nize ukazuje souc¢et hmotnych skod v zavislosti na jednotlivych letech.

Soucet hmotnych skod v zavislosti na letech
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- ke
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Obrdzek 56: Soucet hmotnych skod v zdvislosti na letech. Obr. z vlastni tvorby.

Obrazek 57 nize ukazuje hmotné Skody podle druhu zranéni, pricemz kategorie zranéni je pfifazena
mezi nejhorsi zranéni, které bylo nasledkem dané nehody (pf. hmotnd Skoda na nehodé s 2 lehkymi
zranénimi a jednim tézkym spada do kategorie tézkych zranéni).

Hmotné skody podle nasledkl nehody

1833 200k
) 425000 K&
el 20000 K

7614 000 Ké

lehké zranéni = té7ké zranéni = usmrceni bez zranéni

Obrdzek 57: Hmotné skody podle ndsledki nehody. Obr. z viastni tvorby.

Jak je mozné vidét na obrazku vyse, nejvyssi podil na celkovych skodach maji nehody bez zranéni.
Obrazek 58 nize ukazuje primérnou vysi hmotné Skody na nehodu podle nasledkd.
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Priamérna vyse skody na nehodé podle
druhu zranéni
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420000 KE

lehké zranéni  wté7ké zranéni = usmrceni bez zranéni

Obrdzek 58: Priimérnd vyse skody na nehodé podle druhu zranéni. Obr. z viastni tvorby.

5.6 Shrnuti nehodovosti ve zkoumané lokalité

Obdobi pro analyzu dopravnich nehod bylo zvoleno od 01.01.2014 do 31.12.2023, tedy 10leté
obdobi. Za tuto dobu zde bylo podle portdlu nehody.cdv.cz celkem 160 dopravnich nehod. Drtiva
vétSina (135 nehod) se obesla bez zranéni. 18 nehod mélo za nasledek lehkd zranéni, 4 nehody
zranéni tézké a jedna nehoda méla za nasledek usmrceni.
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6. VARIANTNI RESENI UPRAV NA SILNICI /13 V BLIZKOSTI ZASTAVEK

Kapitola pfedstavuje navrh variantniho feseni Gprav na silnici I/13 v blizkosti zastavek. Navrzena
reSeni popisuji kapitoly 6.1 a 6.2. Co se tyce soucasného stavu, u zastavek Krupka, rozcesti a Krupka,
pramyslova zéna Il se nachazi chodniky (u zastavky Krupka, rozcesti se nachazi chodniky pouze

v ramci dvojice téchto zastavek). Navic se zde nachazi i pési stezka. Tato stezka vede malym lesem,
ktery se nachazi mezi prlimyslovou zénou | a . Povrch této stezky je hlinény, Sitka stezky je priblizné
1,5 m a v soucasné dobé je vyuzivana chodci, ktefi se premistuji mezi zastavkou Krupka, rozcesti
(smér Srbice) a MC Nové Modlany. Stezka navazuje na chodnik u priimyslové zény Il, nékolik metrd
od tohoto kfiZeni se nachazi i stejnojmenna zastavka (Obrdazek 59 nize). V opacném sméru chodnik
pokracuje pies ZST Krupka-Bohosudov a7 do centra mésta. Pro zvy$eni prehlednosti a bezpe¢nosti je
soucdsti ndvrhu vystavba osvétleni podél této lesni pési stezky.

6.1 Variantni feSeni ¢.1

Variantni feSeni ¢.1 je feSenim Uspornéjsim. Jedna se o Upravu SDZ, VDZ a o instalaci jednoho paru
varovnych pas(. Prvni Gpravou je zfizeni mista pro prechazeni na silnici 111/25353 u dvojice zastavek
Krupka, Primyslova zéna Il (VDZ V7b s vodici linii). Spolu s touto Upravou je dale navrZena obnova
VDZ V1a a instalace SDZ A12a, kvili upozornéni na chodce pro fidice. Tuto Upravu reprezentuje
Obrazek 59 nize, ktery je snimkem z ptilohy 1.1 — Situace variantniho feseni ¢.1.

} ) 3 J
( . 1 Clton.

Obrdzek 59: Snimek mista pro prechdzeni u zastdvky Krupka, primyslova zéna Il. Obr. z vilastni tvorby.

Dalsi Upravou bylo zfizeni dalSiho mista pro pfechazeni, tentokrat na silnici I/13 pted zastavkou
Krupka, rozcesti. Tuto Upravu reprezentuje Obrazek 60 niZe. Stejné jako u zastavky Krupka,
pramyslova zéna Il zde bylo navrZzeno umisténi dvojice SDZ Al12a. Dal$im navrienym SDZ je B20a (s
nejvyssi dovolenou rychlosti 70 km/h). Bylo nutné respektovat charakter provozu (proto nemohl
vzniknout pfechod) s vysokymi dennimi intenzitami, z tohoto divodu byla zvolena tato opatieni.
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Obrdzek 60: Snimek mista pro prechdzeni u zastdvky Krupka, rozcesti. Obr. z viastni tvorby.

Obrazek 59 v sobé obsahuje i ¢ervenou cerchovanou ¢aru, kterd ukazuje misto vzorového pfi¢ného
fezu A-A’, ktery ukazuje Obrazek 61 nize.

VZOROVY PRICNY REZ A-A’ SILNICE 11/25353
UL. POD DOLNI DRAHOU MISTO PRO PRECHAZENI

$ 5/50 (pFima]

STAVAJICT TEREN 200 50 200 STAWAJICT TEREN
CHODNiK STAVALTCT VOZOvKA (/25353 CHODNIK
0,05 140 S0 Jos 750 5L LD 1,40 0,05
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Obrdzek 61: Vzorovy pficny fez A-A” variantniho feseni ¢. 1. Obr. z vlastni tvorby.
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v 7

To samé plati pro Obrazek 60, ktery ukazuje misto vzorového pficného fezu B-B’. Vzorovy pficny fez
v tomto misté ukazuje Obrazek 62 nize.

VZOROVY PRIENY REZ B-B SILMICE 1/13
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Obrdzek 62: Vzorovy pricny rez B-B* variantniho reseni ¢. 1. Obr. z vlastni tvorby.

6.2 Variantni feSeni ¢.2

Variantni feSeni ¢.2 je feSenim velkorysejSim. Byly navrZeny nové chodniky s podchodem, ktery
prochazi pod silnici I/13. Pro orientacni vypocet ceny navrhovaného podchodu byla zvolena metoda
srovnani s podobnou stavbou — projekt podchodu pod silnici 1/23. [14] Tento projekt byl vy¢islen na
pfiblizné 11,2 mil. K& v roce 2018, se zohlednénim inflace lze predpokladat, Ze vystavba podchodu
pod silnici I/13 by v téchto letech s velkou rezervou vysla na maximalné 20 mil. K¢ bez DPH. Dale byla
navrZzena 2 mista pro prechdzeni, kde prvni je identické jako u feseni ¢.1, které ukazuje Obrazek 59
vyse, druhé bylo navrieno pres silnici 111/25352 u primyslové zény Ill. Obrazek 63 nize ukazuje
snimek z ptilohy 2.1 — Situace variantniho feseni ¢.2. Spolecné s Upravou, kterou ukazuje Obrazek 60,
byla navrZena instalace SDZ A12a (stejné jako v pfedchozim pfipadé).

© Viohs vykresiovinia put
Nty nbezery B coty

Obrdzek 63: Snimek uprav v situacnim vykresu variantniho reseni ¢.2. Obr. z vlastni tvorby.
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Obrazek 63 v sobé obsahuje i ¢ervené Cerchované cary, které ukazuji mista vzorovych pricnych rezd
B-B" a C-C’, které ukazuje Obrazek 64 a Obrazek 65 niZe. Vzorovy pficny fez A-A" této varianty je
totozny s Vzorovym pricnym fezem A-A’ ve variantnim feseni 1.
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Obrdzek 64: Vzorovy pricny rez B-B* variantniho reseni ¢. 2. Obr. z vlastni tvorby.
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Obrdzek 65: Vzorovy pficny rfez C-C’ variantniho feseni . 2. Obr. z vlastni tvorby.
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/. ZAVER

Tato diplomova prace se vénuje problematice dopravy v okoli primyslové zény Krupka, predevsim na
silnici 1/13. V Gvodu se prace zabyva analyzou souéasné dopravni situace v Sirsim okoli, predevsim

ve mésté Krupka a blizkém okoli. Jednalo se o rozbor silni¢ni, drazni, cyklistické, a predevsim verejné
hromadné dopravy. Déle byl proveden prizkum tzemniho planu mésta, kde bylo vyznaceno dotcéené
$ir$i Gzemi pro pripadnou realizaci navrhovanych fe$eni. Resené Gzemi zasahuje prevainé do
zemédélskych ploch, do ploch smiseného nezastavéného Uzemi, do plochy silnice a do primyslovych
ploch. Dalsi kapitola se zabyvala intenzitami. Nejdfive byl proveden rozbor intenzit na silnici /13 a
ostatnich okolnich silnic, které jsou vyznamnym zdrojem intenzit pro feSenou oblast, kde zdrojem
byla data z celostatniho scitani dopravy z roku 2020. Dale byly provedeny dopravni prizkumy. Prvnim
byl smérovy prizkum na kfizovatce silnic I/13 a 111/25353. Vystupem tohoto priizkumu bylo detailni
rozdéleni vozidel v zavislosti na druhu vozidla a na konkrétni hodiné, dale vypocet rocniho priméru
dennich intenzit, intenzity Spickové hodiny a vyhledovych intenzit (pro rok 2050). Druhy provedeny
prazkum byl zastavkovy dopravni prizkum, kde byly pozorovany pohyby autobus( a cestujicich na
dvojicich zastavek Krupka, rozcesti a Krupka, prdmyslova zéna Il. V rdmci tohoto prizkumu byly
analyzovany jednotlivé autobusové spoje vSech linek obsluhujici zkoumané zastavky. V zavislosti na
zastdvce a jednotlivych spojich byla provedena také analyza chovani cestujicich. Vystupem
zastavkového prizkumu byl pocet nastupujicich a vystupujicich v zavislosti na jednotlivych spojich,
celkovy pocet spojl podle linek obsluhujicich zkoumané zastavky a popis chovani cestujicich

v zavislosti na jednotlivych spojich. Pravé prlizkum chovéni cestujicich byl jednim z hlavnich podkladd
pro navrh reseni. BEhem tohoto prlizkumu bylo zjisténo, Ze nezanedbatelna ¢ast cestujicich
ptrechazela silnici 1/13 (u dvojice zastavek Krupka, rozcesti) rizikovym zplsobem, coz je vzhledem

k vysokym intenzitdm problém. Podobnd situace z hlediska chovani cestujicich byla na silnici
111/25353 (u dvojice zastavek Krupka, primyslova zdéna I1). V lokalité pramyslové zény Krupka se
nachazeji jesté zastavky Krupka, primyslova zéna | a Krupka, priimyslova zéna lll, které jsou
obsluhovany autobusovymi linkami pouze v ¢asech stfidani smén (kolem 6., 14. a 22. hodiny).
Vzhledem k tomuto faktu je mnohem vice vyuzivana zastdvka Krupka, rozcesti, ktera je pravé

z tohoto dlvodu ve zkoumané lokalité nejvytizenéjsi. Dale byla provedena analyza nehodovosti, kde
byly zkoumané nehody v této oblasti za poslednich 10 let. Bylo zjiSténo, Ze v tomto obdobi zde doslo
celkem ke 158 dopravnim nehoddm, kde 135 nehod bylo bez zranéni, 18 mélo za ndsledek lehké
zranéni, 4 tézké a 1 nehoda v roce 2022 méla za nasledek zranéni smrtelné. Vystupy z kapitol 1-5 byly
podkladem pro variantni feseni Gprav na silnici /13 v blizkosti zastavek. Prvni navriené reseni bylo
Uspornéjsi a méné casové narocné. Principem tohoto fesSeni je Uprava SDZ, VDZ a o instalace jednoho
paru varovnych pasud. Konkrétné se jedna o zfizeni mista pro pfechazeni na silnici I11/25353 u dvojice
zastavek Krupka, Primyslova zéna Il (VDZ V7b s vodici linii). Spolu s touto Upravou je dale navriena
obnova VDZ V1a a instalace SDZ A12a, kvli upozornéni na chodce pro fidice. Dalsi Upravou bylo
ztizeni dalsiho mista pro prechazeni, tentokrat na silnici I/13 pfed zastavkou Krupka, rozcesti Stejné
jako u zastavky Krupka, pramyslova zéna |l zde bylo navrZzeno umisténi dvojice SDZ A12a. DalSim
navrzenym SDZ je B20a (s nejvyssi dovolenou rychlosti 70 km/h). Bylo nutné respektovat charakter
provozu (proto nemohl vzniknout pfechod) s vysokymi dennimi intenzitami, z tohoto dlivodu byla
zvolena tato opatreni. Variantni feseni ¢.2 je feSenim velkorysejsim. Byly navrzeny nové chodniky

s podchodem, ktery prochazi pod silnici I/13. Dale byla navriena 2 mista pro pfechazeni, kde prvni je
identické jako u feseni ¢.1 (mezi dvojici zastavek Krupka, priimyslova zéna Il), druhé bylo navrzeno
pres silnici 111/25352 u pramyslové zény lIl. Dale byla navriena instalace SDZ Al12a (stejné jako

v predchozim pripadé). Z dlouhodobého hlediska je vhodnéjsi pravé druhé navrhované reseni, které
zajisti vétsi komfort a bezpecnost pésich. Soucasti obou navrhovanych feseni je také instalace
osvétleni na stdvajici hlinéné stezce, ktera vede nevelkym lesem a spojuje zastavku Krupka, rozcesti
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(smér Srbice) s chodnikem u pramyslové zény Il. Obé navrzena feseni prispéji ke zvySeni bezpecnosti
pésich v feSené oblasti a zaroven zajisti komfortnéjsi a rychlejsi pohyb pésSich mezi jednotlivymi
¢astmi prlimyslové zony Krupka. Pro zpracovani textové casti byl pouZit program Microsoft Word, pro
praci s daty, vytvareni tabulek a graf( program Microsoft Excel a pro vytvoreni grafickych priloh byl
pouzit program Autodesk AutoCAD.
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