CESKE VYSOKE UCENI TECHNICKE V PRAZE

FAKULTA DOPRAVNI

Ustav dopravnich systémi

Priloha ¢. 11

Stanoveni nejvhodnéjsi trasy pro prijezd tézké nakladni
dopravy dle metodiky TUKP



Tabulka 1 - Vypocet hodnot pro stanoveni nejvhodnéjsi trasy pro
TND z hlediska priijezdu pres zliZena mista na trase

Aritmeticky prumér

4 3 4 2

3 2 3 4

3 1 1 4
26,20|13,20|17,00 | 31,60
2,62 220|213 | 3,16

Pozn: TND = Té&zka nékladni doprava

Tabulka 2 - Vypocet hodnot pro stanoveni nejvhodnéjsi trasy

pro TND z hlediska bezpe¢nostni inspekce

Aritmeticky prumér

2,80 | 2,80

2,80

2,80




Tabulka 3 - Vypoc¢et hodnot pro stanoveni nejvhodnéjsi
trasy pro TND z hlediska nehodovosti

Aritmeticky pramér

Tabulka 4 - Vypocet intenzit TND

Trasa |

3078
127 14 818
57 4 824
74 774
286 23 494
71,50 5873,50
Procento tézké nakladni dopravy 1,22

Trasa ll

3078
65 2132
109 2 361
91 6478
67 4144
360 18 193
72,00 | 3638,60
Procento téZké nakladni dopravy 1,98




Trasa Il

2132

109 2 361

91 6 478

16 1973

8 865

289 13 809

Aritmeticky priamér 57,80 | 2761,80

Procento tézké nakladni dopravy 2,09

Trasa IV

12 900

11

15 228

28

3078

57

4 824

74

774

219

36 804

43,80

7 360,80

Procento tézké nakladni dopravy

0,60

Tabulka 5 - Vahy experti

Aritmeticky
prumér

0,36

0,22

0,24

0,18




Tabulka 6 - Vyhodnoceni priujezdnosti téZké nakladni dopravy podle metodiky TUKP

0,36 262 | 220 | 213 | 316 | 094 | 0,79 | 0,77 | 114
0,22 2,80 | 2,80 | 2,80 | 280 | 0,62 | 062 | 062 | 062
0,24 502 | 490 | 493 | 513 | 1,20 | 1,18 | 118 | 1,23
0,18 1,22 | 1,98 | 209 | 060 | 022 | 036 | 038 | 011

292 | 297 | 299 | 292 | 298 | 294 | 294 [ 309




