fv UT Ceské vysoké uéeni technické v Praze

q?i?;/( Fakulta dopravni - Katedra letecké dopravy

/ ‘tr\ ——— . Horska 3, 128 03, Praha 2
UCENI TECHNICKE FAKULTA DOPRAVNI

V PRAZE KATEDRA LETECKE DOPRAVY e-mail: hanakle1@fd.cvut.cz, sochavla@fd.cvut.cz

Studijni program: Technika a technologie v dopravé a spojich

Studijni obor: Provoz a fizeni letecké dopravy

POSUDEK OPONENTA DIPLOMOVE PRACE

Student: Bc. Marek Chaloupecky
Nazev: Dopady GNSS ruseni na provoz na LKPR
Hodnoceni zavére¢né prace:
Prace neni v rozporu s metodickym pokynem CVUT (link) Je dodrzen rozsah prace (min. 55 stran)

Zadani je spInéno a kazdy bod zadani ma jasny odraz ve zpracované praci

Kritéria hodnoceni diplomové prace Body

1. Splnéni zadani formalné i odborné. (0 — 30)

Hodnoceno je také splnéni stanoveného cile prace a celkové vypracovani s ohledem na zadané téma.
Excelentné splnéné zadani muze byt ohodnoceno maximalnim poétem bodd. V poméru rozsahu casti v 23
zadani, ktera neni zcela vhodné ¢&i upIné zpracovana, je hodnoceni odpovidajicim zplsobem snizeno.

2. Uroven teoretické éasti a vyuziti dostupné literatury. (0 — 30)

Posuzovana je relevantnost teoretické Casti k zadani, rozsah reSer$i a systematické usporadani zjisténych
poznatk(l.. Prevazuje-li doslovné prevzeti text, hodnoceni je snizeno az o 15 bodu (za predpokladu dodrzeni 25
autorskych prav). Davodem pro snizeni celkového hodnoceni je dale nedostateény vybér teoretickych
poznatkd, literatury a zdroju.

3. Rozsah realiza€nich praci (SW, HW), aplikovanych védomosti a znalosti,
uroven metodologického zpracovani a zavéra prace. (0 — 30)

Celkem 30 bodl muUze byt udéleno za velmi komplexni a bezchybnou praci vhodnou k publikovani. Tento
aspekt se posuzuje zejména z hlediska vyznamu pro obohaceni teoretickych poznatkii a ma prakticky
vyznam. Obzvlasté pozitivné je hodnoceno vytvoreni modelu, SW produktu a téz technicka realizace, 20
validovany provozni postup nebo metodika. Za drobné metodologické nedostatky je hodnoceni snizeno az o 5
bodl. Nekonzistentnost zpracovani s teoretickymi vychodisky a nejasny ¢€i ne zcela odborny metodologicky
pfistup vede ke sniZzeni minimalné o 15 bodui. DalSi snizeni hodnoceni Ize udélit za nedostate¢nou diskusi k
zavértm.

4, Formalni nalezitosti a Uprava prace (uroven psani, oznaceni struktury textu,
grafy, tabulky, citace v textu, seznam pouzité literatury apod.). (0 — 10)
Hodnoceny jsou formalni néalezitosti z pohledu dodrzeni pravidel o psani, atributl zavéreénych praci, tj.
formatovani textu, struktury prace, seznamu pouzité literatury, vybavenosti bakaldrské prace grafy a
tabulkami, zpusobu citovani. Za nedodrzeni jednotlivych pravidel je snizeno maximalni hodnoceni o 2 body za 7
kazdy nerespektovany atribut. Rovnéz za vyskyt gramatickych chyb, preklepd a nevhodné stylistiky a
terminologie se snizuje hodnoceni o 2-4 body. V praci by se méla objevovat pouze standardni odborna
terminologie a to zejména v jazyce prace (je tfeba hodnotit schopnost vyjadfovat se technickym jazykem — 2
body), grafy jsou tvofeny dle standardnichzasad (2 body) a stejné jako tabulky jsou opatfeny legendou,
vée je je v nich ¢Citelné (2 body), jsou dodrzena cita¢ni pravidla dle ISO690 a ISO690-2 (2 body).

5. |Celkovy poéet bodui 75




Komentar:
Pokud potrebujete vétsi prostor pro posudek, prilozte Vami vytvoreny posudek k tomuto formulafi jako pfilohu.

Autor prace se zabyva velmi aktualni problematikou ruSeni GNSS a analyzuje pfipady ruSeni v okoli Letisté Vaclava Havla v
Praze s vyuzitim vystupll z detektoru ruseni GNSS a technologie ADS-B. Teoreticka ¢ast poskytuje Uvod do problematiky,
seznamuje se systémy GNSS, typy ruSeni a metodami detekce. Navic bych doporuéila doplnit informace o zavaznosti této
problematiky s konkrétnimi priklady, napf. EASA Safety Information Bulletin No. 2022-02R2.

V praktické ¢asti se autor nejprve zabyva kalibraci rusicky GNSS a poté vyhodnocuje jednotlivé pfipady ruseni, které byly
detekovany pomoci zvolenych metod v okoli LKPR. Chybi v§ak jasny popis zkoumanych parametrll vyhodnoceni a lepsi
provedeni statistického zpracovani vysledkl. Napfriklad zavér o ¢asté&jSim vyskytu ruseni v 1&té nez v zimé by mohl byt vztazen
k poctu pohybli. Autor uvadi PSD a waterfall diagramy ruseni z detektoru, ale dale s témito informacemi nepracuje. Neni
jasné, zda se autor pokusil zjistit provozni dopady zji§téného ruseni. Nékteré zajimavé pripady a jejich provozni disledky by
mohly byt diskutovany podrobnéji.

Po formalni strance obsahuje prace jen drobné nedostatky, napf. v tabulce 11 jsou uvedeny hodnoty v rtznych jednotkach

intenzity signalu (mW nebo W), ale v nazvu sloupce uvedena pouze jedna (mW), nékteré tabulky jsou vlioZeny jako obrazky a
vyskytuji se drobné chyby (napf. ,doslo k ruseni ADS-B*, str. 61).

Celkové hodnoceni urovné vypracovani:

A (vyborné) | B (velmi dobre) | C (dobre) | D (uspokojivé) | E (dostate¢né) | F (nedostate¢né)
Pocet bodu: 100 - 90 89 - 80 79-70 69 - 60 59 - 50 <50
X

pozn.: prosim uvedte komentar odtvodriujici hodnoceni.

Diplomovou praci hodnotim vy$e uvedenym klasifikaénim stupném C a praci doporucuji k obhajobé.

Otazky k obhajobé:

1. V Gvodu zminujete, Ze GNSS se pouziva v letectvi pro synchronizaci ¢asu v komunikaénich systémech,
muzete uvést priklad?

2. ZkouSel jste zjistit, zda pfi letech, kdy bylo zji§téno ruseni, bylo toto ruSeni zaznamenano posadkou nebo ATC?
Znate néjakeé systémy pro hlaseni ruseni GNSS?

3. Co si myslite, Ze mUze byt pri¢inou ¢astéjsi detekce ruseni u mensich typl letadel vSeobecného a obchodniho
letectvi?
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