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Hodnoceni zavérecné prace:
Prace neni v rozporu s metodickym pokynem CVUT (link) Je dodrzen rozsah prace (min. 55 stran)

Zadani je spInéno a kazdy bod zadani ma jasny odraz ve zpracované praci

Kritéria hodnoceni diplomové prace Body

1. Splnéni zadani formalné i odborné. (0 — 30)
Hodnoceno je také splnéni stanoveného cile prace a celkové vypracovani s ohledem na zadané téma.
Excelentné splnéné zadani muze byt ohodnoceno maximalnim poétem bodd. V poméru rozsahu casti v 25

zadani, ktera neni zcela vhodné ¢&i upIné zpracovana, je hodnoceni odpovidajicim zplsobem snizeno.

2. Uroven teoretické éasti a vyuziti dostupné literatury. (0 — 30)

Posuzovana je relevantnost teoretické Casti k zadani, rozsah reSer$i a systematické usporadani zjisténych
poznatk(l.. Prevazuje-li doslovné prevzeti text, hodnoceni je snizeno az o 15 bodu (za predpokladu dodrzeni 30
autorskych prav). Davodem pro snizeni celkového hodnoceni je dale nedostateény vybér teoretickych
poznatkd, literatury a zdroju.

3. Rozsah realiza€nich praci (SW, HW), aplikovanych védomosti a znalosti,
uroven metodologického zpracovani a zavéra prace. (0 — 30)

Celkem 30 bodl muUze byt udéleno za velmi komplexni a bezchybnou praci vhodnou k publikovani. Tento
aspekt se posuzuje zejména z hlediska vyznamu pro obohaceni teoretickych poznatkii a ma prakticky
vyznam. Obzvlasté pozitivné je hodnoceno vytvoreni modelu, SW produktu a téz technicka realizace, 30
validovany provozni postup nebo metodika. Za drobné metodologické nedostatky je hodnoceni snizeno az o 5
bodl. Nekonzistentnost zpracovani s teoretickymi vychodisky a nejasny ¢€i ne zcela odborny metodologicky
pfistup vede ke sniZzeni minimalné o 15 bodui. DalSi snizeni hodnoceni Ize udélit za nedostate¢nou diskusi k
zavértm.

4, Formalni nalezitosti a Uprava prace (uroven psani, oznaceni struktury textu,
grafy, tabulky, citace v textu, seznam pouzité literatury apod.). (0 — 10)
Hodnoceny jsou formalni néalezitosti z pohledu dodrzeni pravidel o psani, atributl zavéreénych praci, tj.
formatovani textu, struktury prace, seznamu pouzité literatury, vybavenosti bakaldrské prace grafy a
tabulkami, zpusobu citovani. Za nedodrzeni jednotlivych pravidel je snizeno maximalni hodnoceni o 2 body za 10
kazdy nerespektovany atribut. Rovnéz za vyskyt gramatickych chyb, preklepd a nevhodné stylistiky a
terminologie se snizuje hodnoceni o 2-4 body. V praci by se méla objevovat pouze standardni odborna
terminologie a to zejména v jazyce prace (je tfeba hodnotit schopnost vyjadfovat se technickym jazykem — 2
body), grafy jsou tvofeny dle standardnichzasad (2 body) a stejné jako tabulky jsou opatfeny legendou,
vée je je v nich ¢Citelné (2 body), jsou dodrzena cita¢ni pravidla dle ISO690 a ISO690-2 (2 body).

5. |Celkovy poéet bodii 95




Komentar:
Pokud potrebujete vétsi prostor pro posudek, prilozte Vami vytvoreny posudek k tomuto formulafi jako pfilohu.

Autor ve své praci vyuzil data ze systému ADS-B pro zpfesnéni provoznich rezimi LTO cyklu. V teoretické &asti
se na velmi vysoké odborné Urovni zabyva nékolika tématy tykajicich se popisem emisi a jejich mérenim v
souvislosti s letistnimi pohyby, a dale technologii ADS-B a datovym formatem ASTERIX. V praktické ¢asti
podrobné popisuje algoritmus, ktery vede ke zpracovani dvou tydnl dat poskytnutych RLP CR pro letisté
LKPR, a vypocet provoznich rezimd LTO cyklu na zakladé zpracovanych dat. Na zavér vyhodnocuje
zpfesnéni cyklu s uvedenim rlznych parametr(.

Celkové je prace velmi kvalitné zpracovana. Vyzdvihla bych jak zahrnuti sou¢asného vyzkumu,
nékalikakrokovy algoritmus pro spravné pridéleni dat k pohyblm, tak i rizné vyhodnocované parametry.
Velmi pozitivné hodnotim relevantni posouzeni vysledk( k existujicim studiim i k dalSim moznostem zlepseni
piistupu. Vynikajici je i formalni zpracovani prace.

Hodnoceni bylo snizeno kvali nadmérnému rozsahu prace, ktery nebyl nutny. V teoretické ¢asti mohla byt
vynechana kapitola tykajici se nastroji pro modelovani emisi letistnich pohybd, jelikoZ se v praktické ¢asti
nevyuzivaji. V praktické ¢asti potom neni nutné popisovat zakladni postupy algoritmu, jako naptiklad
ukladani proménnych, ¢i podrobné popisovat, jak budou vypadat vystupy, jelikoz uvedené grafy jsou
samovysvétlujici. Uvadéni ¢asti kodu se dalo vyfesit viozenim kédu do pfilohy. Pro pfisti praci bych autorovi
doporucila zachovani kvality, ale stru¢néjsi vyjadiovani.

Celkové hodnoceni urovné vypracovani:

A (vyborné) | B (velmi dobre) | C (dobre) | D (uspokojivé) | E (dostate¢né) | F (nedostate¢né)
Pocet bodu: 100 - 90 89 - 80 79-70 69 - 60 59 - 50 <50
X

pozn.: prosim uvedte komentar odtvodriujici hodnoceni.

Diplomovou praci hodnotim vy$e uvedenym klasifikaénim stupném A a praci doporucuji k obhajobé.

Otazky k obhajobé:

1. Prog jste v praci pouzil jako zdroj ADS-B dat ASTERIX data, pro které jste vytvarel dekédovaci script v Matlabu,
a nevyuzil jste jiz existujici feSeni (data z OpenSky Network, ASTERIX dekddovaci knihovny v Pythonu)?

2.V praci uvadite, Ze pro pohyb, pro ktery byla data pfijata na rozhrani dne (pfed a po ptiinoci), byla data
smazana, aby negativné neovlivnila shlukovani. Smazal jste tato data uplné nebo jste se snazil data napfiklad
presunout do dal$iho dne, nebo jste vyhodnotil, Ze toto procento dat mizete smazat?

3. Zvazoval jste pro shlukovani pouzit jiné metody (i supervizované), které by umoznily spravné ur€eni letiStniho
pohybu s pouzitim kombinace parametrtl, tedy s vyhnutim se délani vicekrokového algoritmu?

4. Jaka byla Vase motivace pro vytvoreni vlastni kategorizace letadel pro vyhodnoceni vysledk(i?
5. Z vadeho vyhodnoceni vyplyva, Ze v pfipadé LKPR by bylo mozné nékteré hodnoty LTO cyklu zpfesnit (snizit)

oproti hodnotach stanovenych ICAO, doporucil byste provedeni podobné analyzy pro jednotliva letisté na lokalni
urovni, nebo by se néktera zpfesnéni dala pouzit globalné?
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