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PRACE Provéfeni systému lehké kolejové dopravy v tseku Dob#{§ — Vrané nad VI-
favou

vEpouci doc. Ing. Lukas Tyfa, Ph.D., Ing. Ji¥{ Kreji

PredloZena diplomovéa price se vénuje moZnostem zatraktivnéni kolejové do-
pravy mezi mésty Dobf{si, Mniskem pod Brdy a Prahou. StéZejni ¢éast préce je vé-
novéna vysetfeni moZnosti implementace systému lehké kolejové dopravy, které
by mohly vyuZit stavajici Zelezni¢ni infrastrukturu a zdroveti proniknout do cen-
ter mést MniSku pod Brdy a DobfiSe, a tim zlepsit dostupnost kolejové dopravy
v uvedenych méstech. Rozvoj systémii lehké kolejové dopravy nabird ve svété na
intensit&, zaroveii se viak v Ceské republice prozatim k podobnému feseni nepfi-
krotilo, proto je zvolené téma velmi aktualni.

Diplomovd prace v ivodu dtikladné popisuje stdvajici stav Zelezni¢ni infrastruk-
tury v feSené oblasti, iirovent osobn{ i ndkladni dopravy a prepravni vazby. Neopo-
mind rovnéZ aktudlné pfipravované zaméry, jako implementaci ETCS a elektrizaci
trati. V dal3i ¢4sti se autor zabyva teorif a praktickymi zkuSenostmi z vystavby a pro-
vozu systémil lehké kolejové dopravy v zahrani¢i. Nésleduje rozsahld ¢ast navrhu
tff variant koncepce vyuziti lehké kolejové dopravy v FeSeném tizem{ a préce je za-
konéena vicekriteridlnf analyzou navrZenych variant s doporuéenim implementace
Varianty 1. Celkovy rozsah prace &inf 153 stran a 10 piiloh, pfevazné technickych vy-
kresti. Déle prace obsahuje 109 obrézki a 63 tabulek. Autor zcela splnil poZadavky
zadani préce a pozadovany rozsah prace vyrazné pfevysil, coz oviem pfi zachovéni
kvality jejtho obsahu lze hodnotit jediné positivné.

PredloZenou préci povazuji za velmi kvalitni. Z prace lze poznat, Ze autor k té-
matu piistoupil velmi poctivé a reSerSni ¢asti vénoval dostatek ¢asu a sili. Popis
feSeného tizemi i soucasného stavu infrastruktury je vycerpavajici, ale zaroveri pfe-
hledny. Za velmi p¥inosnou povazuji resersi existujicich systémt lehké kolejové do-
pravy provozovanych v zahranici a vozidel v nich pouZivanych. Lze piedpoklddat,
Ze nds implementace n&akého systému lehké kolejové dopravy v Ceské republice
v ndsledujicich letech ¢ekd, autor tak miiZze ziskanymi poznatky vyznamné p¥ispét
ke sméfovani odborné diskuse na toto téma. V préci déle velmi ocenuji ditvtipné
vyuziti opusténého télesa vlecky do kovohutf v Mnisku pod Brdy a kvalitni préci
se zdroji, kterych je navic pomérné velky pocet.

K préci mam nasledujici komentafe a pfipominky:

s V navrZenych variantdch trasovan{ pfes centra mést Dobfife a Mnisku pod
Brdy by bylo vhodné uvést procentudlni dostupnost desetiminutové isochrony
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nejen pro jednotlivé zastavky, ale téZ souhrnné pro celé mésto. Prostym souc-
tem procentudlni dostupnosti jednotlivych zastdvek to stanovit nelze.

o V km 1,605 aZ 2,246 pfelozky trati pfes MniSek pod Brdy ve Varianté 3 vénuje
autor docela dost tsili vedeni trati formou splitky, a¢ nasledné konstatuje, Ze
rozsifeni ulice v uréitych mistech o 0,25 m by umoznilo se pouZiti splitky vy-
hnout. Dotcend ulice Dob¥i8sk4 je v uvedeném tiseku alespoii po jedné strané
doprovédzena pomérné sirokym pfikopem a nékdy téz hustym porostem, navic
by v piipadé vystavby koleji jisté doslo k celkové rekonstrukci télesa pozemni
komunikace. Domnivam se, Ze komplikace spojené s vedenim splitky v tseku
del$fm neZ 600 m nejsou snahou o zachovani sitkového uspofadani pozemni
komunikace vyvaZeny.

» Ve vech priloZenych vykresech podélného profilu jsou oblouky v ¥fddku smé-
rovych poméri vyneseny opacné oproti tizu: levostranny oblouk se zpravidla
vynasi pod osu pfimé koleje, pravostranny nad osu. Rovnéz v témze ¥ddku
ve vykresech podélnych profilti chybi zakresleni p¥echodnic, které jsou jinak
v popisu oblouku spravné uvedeny.

e Ve vykresové dokumentaci mi chybi alespori néjaké p¥icné fezy, tieba ale-
sponi v né&jakych kritickych mistech trasy. P¥i¢ny fez je mnohdy nedocenitel-
nym vykresem pro feSeni komplikovanych mist v projektu. Zajimavym by
byl napf. fez v poslednim oblouku pfed napojenim do stévajictho kolejisté
v Zst. Dobi{s (R = 50 m), kde je podle podélného profilu dost vyraznéd vys-
kovd zména terénu a zaroveii podle situace navrhované kolejové vedeni pro-
chézi sjezdem z ulice Rukavic¢kafskd do praimyslového aredlu, pfi¢emZ opo-

nent pouze tusi, Ze by se navic nékde v tomto misté mélo nachazet rozsitent
trati z jednokolejné na dvoukolejnou (porovndnim obr. &. 75 a obr. &. 94).

K praci mam nésledujici dotazy na autora:

o Na strané 13 je z izemniho planu mésta DobfiSe uvedeno, Ze je vyraznéjsi
rozvoj mésta pro mésto nezaddouci. Takovéto tvrzeni zni ponékud zvlastné;
zejména, plyne-li z tizemntho plénu schvileného samotnym méstem. Ma au-

Vv

tor pro tuhle vili mésta DobiiSe ke stagnaci néjaké vysvétleni?

e Ve Varianté 3 uvaZujete s prelozkou linkového vedeni do centra mésta MniSek
pod Brdy, ¢imZ dojde ke ztraté dopravni obsluZznosti stavajicich zast. Rymané
a zst. MniSek pod Brdy kolejovou dopravou. Jak ovsem uvadite v kap. 2.2.6
a 2.2.7, zejména zast. Rymané je velmi dobfe situovdna a mtize tak slouZit
velkému mnoZstvi obyvatel. V kap. 5.2.14 jsem ovSem nenasel Zddné kom-
pensaéni opatfeni v linkovém vedeni, které by ztratu obsluhy kolejovou do-
pravou obyvateltim v isochrondch dostupnosti uvedené stanice a zastavky na-
hradilo. Jakd kompensa¢ni opatfeni byste navrhoval? Pokud Zadnd, pro¢?

» Zvazoval jste v navrhu trasy v extravilanu vyuZiti rychlostniho profilu s ne-
dostatkem pfevyseni 130 mm, ktery je mozno zavést i v ETCS L1 LS? Pokud
ne, zkuste prosim alespon na néjakém Vami vybraném oblouku ukézat, zda
by jeho vyuzitim nebylo mozno dosdhnout vyssi trat'ové rychlosti, tedy dalsi
tspory v jizdnich dobéch.

Pfes uvedené pfipominky povaZuji praci za opravdu zdafilou, poctivé, pfehledné
a kvalitné zpracovanou, doporucuji ji k obhajobé a hodnotim klasifika¢nim stup-

ném A (vyborné).
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