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1 Uvod

Mésto Olomouc je vyznamnym bodem na Zelezni¢ni siti jiz od pocatkl parostrojniho
provozu. Z tehdejsiho krdlovského hlavniho mésta bylo postupné& mozné vyrazit vilakem
smé&rem k Vidni, Praze, Brnu, Sternberku i Opaveé; v roce 1883 uzel rozéifila dosud poslednf
vystavéna zelezni¢ni trat vinouci se okolo olomoucké pevnosti a prfes Urodné moravské
roviny aZ? do Celechovic na Hané, pfi¢emZ cestou napojila mnoho rozvijejicich se
primyslovych podnikd. S rozvojem zastavby se regiondini draha ¢ 309 (dle KJR) stala
nedilnou soucasti obrazu mésta, slabnouci nadkladni dopravu nahradily osobni vlaky
zajistujici kazdodenni spojeni pro stovky lidi zaglomerace. Nezanedbatelnd je rovnéz
funkce zZeleznice jako méstské dopravy, pfed zavedenim tramvajové dopravy zajistovaly
vlaky ze stanice Olomouc mésto pfipoje na vsechny vlaky odjizdéjici z hlavniho nadrazi,
pro vnitromeéstské cesty je trat vyuzivana dodnes. Nejasna vize budouciho vyvoje i malé
mnoZstvi investic do infrastruktury jsou ovsem pfic¢inou nedostatecné kapacity trati
aomezené konkurenceschopnosti v0¢i individudlni automobilové dopravé.
Mezi mistnimi obyvateli je ponékud vystizné pouZivan jednoduchy pojem ,lokdalka”, ale
moderni pfiméstskd doprava vyzaduje atraktivnéjsi nabidku nez motorovy viz

v hodinovém intervalu.

Nelze opomenout, Ze Zeleznicni trat mésto nejen doplfiuje, ale i rozdéluje. Bariérovy efekt
neni u liniovych staveb ni¢im neobvyklym, absenci zabezpedenych pfechod( obyvatelé
c¢asto fesi nelegalnim prfekondnim drazniho télesa v nevhodnych mistech. V cdase
prljezdu vlaku je snizena plynulost dopravy na kfizenych pozemnich komunikacich,
v 80. letech bylo dokonce uvazovano o zruseni ¢asti traté kvili blokovani silni¢ni dopravy.
Soucasné sméfovani kudrzitelné mobilité k takto razantnim opatfenim rozhodné
netihne, je ale tfeba vnimat kontext mista a pfizplsobit infrastrukturu k prospéchu vsech

uzivateld.

Analyticka ¢ast nejprve zmapuje plosnou strukturu Uzemi, identifikuje chybéjici pési
propojeni a provede rozbor vefejné dopravy v oblasti. ZaméFi se na popis souc¢asného
stavu rozlicnych prvkl infrastruktury, nasledné zhodnoti stavajici funkci dotéené traté
vizemi. Redené Uzem{ je oproti zadani rozdifeno o lokalitu vokoli zastavky
Olomouc-Smetanovy sady, kterd je s plvodné stanovenym Usekem Uzce provazana.
Zkouman je tedy tratovy Usek délky 5,6 km ohraniceny prfejezdy P8409 a P7618, urceny

stani¢enim km 2,022 — km 7,659.
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Podkladem pro navrh zmeén jsou strategické a koncepcéni dokumenty a Uzemné planovaci
dokumentace. Vzhledem rliznému datu pofizeni dokument(l se predpoklddaji rozdilné
zameéry, které povedou na provéfeni nékolika variant. Za Uucelem vhodného zasazenf
Uprav do souvislosti a omezeni kolizi s pfipravovanymi ¢i schvalenymi investi¢nimi
akcemi budou kontaktovani nejvyznamnéjsi Gcastnici fizeni — Sprava Zeleznic

(provozovatel drahy) a Statutdrni mésto Olomouc (zastoupeno magistratem).

Zvolené varianty budou rozpracovany, aby byly ukdzany jejich silné i slabé stranky, bude
pfedstavena fada opatfenia doporuceni vedoucich ke zlepSeni stavajiciho stavu. Potfeba
infrastrukturnich zmén bude podporena ndvrhem provozni koncepce, kterd vsak musi
reflektovat trat jako celek, zasahuje tedy i za hranice katastrdlniho Uzemi mésta

Olomouce. Navrzené varianty budou zhodnoceny a porovnany mezi sebou.
Cile prace:

e Vypracovat variantni feSeni modernizace infrastruktury

e Navrhnout provozni koncepce ve vazbé na infrastrukturni zmeény

e Analyzovat pfilezitosti pro vyuziti alternativnich konceptd (vlakotramvaj, BEMU)
e Navrhnout a provéfit zfizeni novych zastavek

e Provéfit moznosti zlepSeni prostupnosti Gzemi pro pési a cyklistickou dopravu

11



2 Dopravnégeograficka analyza tratového useku

2.1 Mésto Olomouc

Statutarni mésto Olomouc je se 101 825 obyvateli [1] Sestym nejlidnatéjsim méstem
Ceské republiky. Prvni zminka o Olomouci pochdzi z roku 1055, v poloviné 13. stoleti se
stala kradlovskym méstem [2]. Je dillezitym centrem spravnim, obchodnim, kulturnim
i duchovnim (sidlo arcidiecéze). Jakozto krajské mésto je Olomouc spjata se sidlem
instituci s krajskou, ale i celostatni plsobnosti. Mezi nejvyznamnéjsi Ize zaradit Krajsky
Gfad Olomouckého kraje, Vrchni soud v Olomouci a Vrchni statni zastupitelstvi, Krajsky
soud v Ostravé — pobocku v Olomouci, HZS Olomouckého kraje, Krajskou hygienickou

stanici, Statni veterindrni Ustav, Ceskou lékafskou komoru atp.

Zdravotnickou I0zkovou péci poskytuje Fakultni nemocnice Olomouc a Vojenska
nemocnice, ve zdravotnich strfediscich a poliklinikdch jsou sdruzovani dalsi prakticti

i odborni Iékafri.

Vzdélavani je zajistovano desitkami zdkladnich a stfednich $kol (zdravotnicka,
polytechnickd, polygrafickd, strojnicka, zemédélskad a zahradnickd, logistiky a chemie..;
ucilisté, konzervator, 4 gymnézia); diky Univerzité Palackého, druhé nejstarsi svého druhu
v ¢eskych zemich, je Olomouc proslulym univerzitnim méstem. V soucasnosti UPOL

navstévuje 23 000 studentd, z ¢ehoz asi sedminu tvofi zahraniéni studujici [3].

Nejv&t§imi zamé&stnavateli ve mésté jsou podniky M.LS.Holice, AZD Praha (zavody
Olomouc), JTEKT Bearings, UNEX, GEMO; v potravinarstvi dominuje mlékarna Olma
a ¢okolddovna Zora (soucdst koncernu Nestlé), vysoce kvalifikovanou pracovni silu
vyzaduje farmaceuticky podnik Farmak. Nepfeberné mnoZstvi pracovnich pfilezitosti

rovnéz nabizeji vyse popisovand skolskd a zdravotnickad zafizeni [4].

Dominantou historického centra, chrdnéného jako méstska pamatkova rezervace, je
Sloup Nejsvétéjsi trojice zapsany v seznamu kulturniho dédictvi UNESCO. Turistickymi cili
jsou i cetnd muzea (Arcidiecézni, Vlastivédné, Muzeum uméni, Veteran Arena)
a pozUstatky opevnéni — Korunni pevnistka a soustava fortl kolem mésta. Na vystavisti
se pravidelné konaji spoleCenské akce vietné kvétinové vystavy, kterd arealu dala

jméno — Flora.
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Nejcastéjsimi cili vyjizdéjicich obyvatel jsou nedalekd sidla, vnichz pdsobi velké
primyslové podniky — Prostéjov, Prerov, Lutin, Hlubocky, nelze zanedbat ani vazby
na Brno aPrahu. Nejsilngjsi dojizdka je ocekavateln& zobci vradmci Olomoucké
aglomerace, ze vzdalenéjsich mést prekvapi Ostrava s 591 dojizd&jicimi, z ¢ehoz 2/3 tvori
cesty  zastudiem. Suma  vsech relaci  prestavuje 14017  dojizdé&jicich

a 1685 vyjizdéjicich [5].

Ve mésté je provozovana meéstskd hromadna doprava zajisténd vlastni akciovou
spolecnosti — Dopravnim podnikem mésta Olomouce, jejiz patefi je 7 tramvajovych linek
doplnénych 21 dennimi a3 no&nimi linkami autobusovymi. Mezi nejfrekventovanéjsi

prestupni uzly patfi Hlavni nddrazi a Trznice, odkud odjizd&ji rovnéz pfiméstské spoje.

Olomouc je dllezitym uzlem na silni¢ni izelezni¢ni siti — v zdpadovychodnim sméru
Uzemim prochazi dalnice D35, ktera zaroven tvofi zapadni a jizni ¢ast vnéjsiho obchvatu,
zjihozapadu od VysSkova a Prost&jova prichazi dalnice D46, kterd dale pokracuje jako
silnice |. tfidy 1/46 pres Sternberk a Opavu do Polska. Najih smé&rem k P¥erovu a Zlinu

sméfuje silnice 1/55.

Do Zelezni&ni stanice Olomouc hl. n. Usti traté ze Sesti smérd (v KIR pod &fsly 270, 290, 301,
309, 310), do ¢tyf z nich jsou vedeny délkové vlaky (viz tabulka 1). Diky taktovému
jizdnimu fadu je udrzovan taktovy uzel regionélnich vlakd v XX:30, dalkovych v LL:00 (Ex1,

R12,R13,R27)[6].

Tabulka 1 Linky dalkovych vlakl vedené pfes Olomouc

Oznacenilinky | Trasa Zakladnfiinterval
Ex1 Praha — Olomouc — Ostravsko — Warszawa/Zilina | 120 min

Ex2 Praha — Olomouc — Vsetin — Puchov 120 min

R12 éumperk—OIomouc—Prostéjov—Brno 120 min

R13 Olomouc — Otrokovice — Breclav — Brno 120 min

R18 Praha — Olomouc — Uh. Hradisté — Luhacovice 120 min

R27 Olomouc — Bruntal — Opava — Ostrava 120 min
SCP/Ostravan Praha — Olomouc — Ostrava 120 min
Regiolet Praha — Olomouc — Ostravsko (— KoSice) 11 péard spojit
Leo Express Praha — Olomouc — Ostravsko (— KoSice) 7 pard spojit

Tkomeréni jizdni fdd — provoz zpravidla v intervalu 120 min
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2.2 PlosSna struktura okoli traté

Zkoumany Usek Zelezni¢ni traté prochazi vtémeér celé délce intravilAnem mésta
Olomouce. Pro potfeby analyzy zdroji a cild poptavky po prepravé bylo zvoleno Gzemf
v podobé cca 1000 m Sirokého pasu ohrani¢eného ulicemi Prazska, Foerstrova,
Kmochova, Junacka, Albertova a Velkomoravska na jihozdpadé a Mlynskym potokem,
Legiondrskou ulici a tfidou Svobody na severovychodé. Rozsah vyplyva
z pfedpokladanych dochéazkovych vzdalenosti (vice vkapitole 2.4.4) abariérovému
efektu, ktery predevsim komunikace tvofici vnitfni obchvat (Prazskd, Foerstrova,
Albertova, Velkomoravskd) vytvareji, a pocitové tak obslouzitelné Uzemi omezuiji.
Vzhledem k logické provédzanosti Uzemi je zkoumand oblast oproti pdvodnimu zadanfi

mirné rozsifena

Nize jsou popsany jednotlivé prvky plosné struktury Uzemi, jejich podil zastoupeni
a o¢ekdvany vliv na mobilitu v oblasti. Vychozim podkladem je Uzemni pldn Olomouc
(pozméné XIlI) [7][8], vzhledem knedostate¢nému rozlisovani typl obcanské
vybavenosti &i podlaZznosti obytné zastavby nasledné doslo ke zprfesnéni za pomoci

mapovych podkladd [9].

Rozlozeni funk&nich ploch je zaneseno do pfilohy 1.1, zndzornéna kategorie je zvolena

podle prevazujici struktury vdaném polygonu.

2.2.1 Obytna zastavba

Urbanistickd struktura zastavby ma pfimy vliv na hustotu obyvatelstva i pracujicich,

pro analyzu byly stanoveno nasledujici rozdélent:

e Obytnd zéastavba nizkopodlazni — obvykle rodinné domy (samostatné stojici,
dvojdomy i fadové domy)

e QObytnd zdstavba stfednépodlazni — domy sminimaliné dvéma bytovymi
jednotkami, zpravidla 3-5podlazni (viladomy, blokova zéastavba, starsi i nové
bytové domy)

e Obytna zastavba vysokopodlazni — domy s velkym mnozstvim bytovych jednotek

(bytové domy zdéné i z prefabrikovanych paneld), alesport 5 nadzemnich podlazi

Je zfejmé, Ze v blizkosti traté se vysokopodlazni zastavba vyskytuje sporadicky.
Vysvétlenim je rozrlstadni mésta smérem od historického jadra v souvislosti s bourdnim
meéstskych hradeb na konci 19. stoleti, zelezni¢ni trat tak byla postupné vcélenéna

do struktury mésta, prestoze plvodné byla trasovédna prevézné extravildnem (vyjma
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lokality Litovelskd, kde je situovano méstské nadrazi). Ackoliv vroce 1919 doslo
k administrativnimu slou¢eni mésta Olomouce s okolnimi obcemi, Uzemi bylo silngji
zastavovano az v druhé poloviné 20. stoleti, kdy vznikaly Cetné bytové domy; typicka
modernistickd sidlisté se ve zkoumané oblasti témeér nenachdzeji. Az do soucasnosti
probihd vystavba na misté nékdejsich primyslovych aredld, jejichZ ¢innost byla ukoncena
v ¢ase hospodarskych zmén na prelomu tisicileti, predevsim se jednd o chemické zavody
MILO (Reziden&ni park Svycarskd v ZSJ Ceskobratrskd) a sladovnu na Nové Ulici (projekt

Nové sladovna). Proménou prochézi taktéZ byvaly vojensky objekt na Sibeniku.

Je tfeba zminit, Ze i vradmci rozliSovanych kategorii jsou pozorovatelné rozdily mezi
potencialnim generovanim poptavky po prepravé. Blokova a vilova zdstavba v oblasti
ZSJ Sady Flora poskytuje ndsobné vice pracovnich pfilezitosti i moznosti kulturniho vyziti
nez jiné shodné vyznacené oblasti. Obytna funkce se zde misi s prvky obcanské
vybavenosti, své provozovny zde ma mnoho spolec¢nosti. Skute¢nost, ze Sirsi centrum
meésta bylo detailnéji urbanisticky planovano, dokazuje navrh architekta Camilla Sitteho

z roku 1895, patrny z obrazku 1.

Obrazek 1: Rozsifeni krdlovského hlavniho mésta Olomouce (Camillo Sitte) [10]
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V mistnich ¢astech Hej¢in a Repé&in je znatelny vesnicky charakter zastavby, ktery vyplyva

z jejich samostatného vyvoje bez vlivu Olomouce. Na plvodni fadové domy tvofici jadra
sidelnich celkl navazuji stfednépodlazni bytové domy, znac¢nou cast Uzemi zabiraji
objekty Skol, sportovist i vyrobnich podnikd. Dosavadni zemédélskd plocha mezi
Rep&inem a ulici Prazskou je Gzemnim pldnem preduréena k nové bytové vystavbé, vize

uvazujeis privedenim tramvajové traté (viz kapitola 5.1.5).

2.2.2 Obcanska vybavenost

V feSené oblasti Ize nalézt vyznamné objekty obcanské vybavenosti, pficemz umisténi
mnoha z nich je pfirozené podél hranice méstské pamatkové rezervace. Za Ulelem

zprehlednéni a snazsi identifikace bylo zvoleno rozc¢lenéni do kategorii:

Skolstvi

Matefské a zdkladni skoly jsou rozlozeny relativné rovnomeérné, vystavba novych
v mistech vznikajici obytné zastavby vsak neprobiha, prlimérna délka cest z bydlisté se
tedy prodluzuje a generuje daldi dopravu (problémem zejména v Hej&né a Repcing).
ZvIastni postaveni mé MS, ZS a SS Vejdovského plisobici na Tomkoveé a Svatoplukové ulici,
jakozto specialni Skola se vénuje zrakové postizenym a détem s poruchami uceni, jeji
soucdstije internat. V aredlu na Tomkoveé poskytuje vzdélani i Waldorfska Skola Olomouc,
na opacné strané ulice sidli Gymnazium Olomouc-Hejéin, s pfiblizné tisici studenty

povazované za nejvétsi svého druhu v Ceské republice.

Z daldich instituci nelze opomenout Stfedni zdravotnickou $kolu a VOS zdravotnickou
Emanuela Pottinga, Obchodni akademii nebo Cirkevni gymnazium Némeckého fadu.
Excentrickou polohou v(¢&i zdstavbé vynikd soukromd SOS Olomouc u autobusového

obratidté Repcin, Zelezarny, kterou navétévuje pfiblizné 200 student( [11].

V centru mésta se nachazi nékolik pracovist UPOL, objekt Lékarské fakulty a Fakulty
zdravotnickych véd je soucasti aredlu Fakultni nemocnice Olomouc. Na Bezrucové ulici

sidli Védeckéa knihovna Olomouc.
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Sportovisté

Nejvétsi koncentraci objektl pro sport a télovychovu lze sledovat podél Legionarské ulice
(ZSJ trefné oznacena jako Stadiony) — stéZejnim prvkem jsou tenisové kurty a hristé
pro pladzovy volejbal i fotbal (véetné Androva stadionu), mnozstvi sportovnino vyzitf
poskytuji centra BEST a OMEGA. Situovan je zde také plavecky bazén s koupalistém

a zimni stadion. Dopravni vychovu zajistuje centrum Semafor s dopravnim hristém.

Pri pfilezitosti konani fotbalové soutéze EURO U21 v Olomouci vroce 2015 byl
zmodernizovan aredl v Repcing, ktery nyni slouZi jako tréninkové centrum tymu SK Sigma

Olomouc.

Cestovni ruch

Pocet ubytovanych hostl v Olomouci dosahuje ro¢né hodnoty okolo 200000 [12],
nejvétsimi lakadly jsou méstska pamatkova rezervace a poveést mésta kvétin. Trojice
méstskych sad (Smetanovy, Cechovy, Bezrucovy) jsou odzou klidu, pfitom jsou nedaleko
historického centra. Ve Smetanovych sadech se rozkladd taktéz areal vystavisté
se 4 pavilony, ktery hosti nejen proslulou vystavu Flora Olomouc, ale i dalsi vystavy,
koncerty a spolecenské akce (plesy, divadelni predstaveni). Parky dopliuji areély
botanické =zahrady, rozaria a sbirkovych sklenikl. Zminované expozice patfi

k nejnavstévovanéjsim turistickym cil&m v kraji [13].

Nocleh nabizi kromé soukromych apartman( také nékolik hromadnych ubytovacich
zafizeni, v feSené oblasti se nachazi hotely Central Park Flora, Comfort Hotel Olomouc
Centre, Theresian Hotel, NH Collection Olomouc Congress a apartmany Sladovna

Apartments.

Zdravotnictvi

Prevaznou Cast ambulantni i 10Zkové zdravotni péce zajistuje Fakultni nemocnice
Olomouc soustfedéna v mistni &asti Nova Ulice. Jednd se o pomérné uzavreny areal, jehoz
dosaZitelnost je ztizena charakterem okolnich mistnich komunikaci (ul. Brnénska,
Albertova). Nékdejsi tramvajovou trat nahrazuje a vyznacné objekty obsluhuje
midibusova linka ¢. 42 navazujici na tramvaj u obratisté Nova Ulice. Samostatné je

situovana Klinika zubniho lékarFstvi, ta sidli na ulici Palackého.

Dalsimi dUlezitymi zdravotnickymi zafizenimi jsou polikliniky na trfidé Svobody

(,uTrznice") a ndmésti Narodnich Hrdind (SPEA).
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Obchod a sluzby

Zastoupeni nadndrodnich retézcl stale roste, nové prodejny vznikaji, prestoze se rozviji
segment doruceni ndkupl na adresu. Ve sledované oblasti svou pobocku maji
supermarkety Lidl (2x), Billa (2x), Albert (2x), Penny Market (2x). V roce 2013 bylo otevieno
obchodni centrum Galerie Santovka na Polské ulici (na misté& zadvodd MILO), obavy
zvylidnéni centra po tak velkém zdsahu do jeho dosavadniho fungovani se ale

nenaplnily [14]. Do kulturniho Zivota oviem Santovka pfinesla nové divadlo a multikino.

V rozmisténi provozoven poskytujicich sluzby nelze pozorovat zadné abnormality, vyssi
se nachéazi hlavni olomoucké posta (Olomouc 9), dalsi pobocky jsou na Foerstroveé ulici

a v Galerii Santovka.

Administrativa

Z popisu v kapitole 2.1 vyplyva, ze mezi cile dojiZzdky bezpochyby patfi spravni a soudni
instituce, jako napfiklad Magistrdt mé&sta Olomouc a Zivnostensky Gfad Olomouc na ulici
Hynaisova, Oblastni inspektorat prace pro Moravskoslezsky kraj a Olomoucky kraj

(ul. Na Sibeniku) a Okresni soud v Olomouci s vazebni v&znici (tf. Svobody).

Z dalSich organizaci, které v oblasti maji sva pracovisté, jsou Sprava Zeleznic, Drazni Urad,
Krajska hygienicka stanice a Statni veterinarni sluzba. Rozlehly pozemek mezi Polskou

a Velkomoravskou ulici vyuziva Generalni Feditelstvi cel.

2.2.3 Rekreace

V Casti Cestovni ruch zminéné méstské parky jsou podstatnym prvkem hromadné
rekreace v Olomouci. Smetanovy i Cechovy sady jsou protkany sitf stezek pro p&si, cyklisty
i in-line bruslafe. Vyziti pro nejmensi je zajisténo na détskych hristich, leckoho pak

zaujmou casté hudebni produkce v Hudebnim pavilonu.

Trebaze znacné ¢ast domacnosti v oblasti méd moznost individualni rekreace na vlastnim

pozemku, rozklddéa se v lokalité Sobieského zahrddkarska kolonie.

Nova plocha pro rekreaci je navrzena v logické ndvaznosti na jezdecky aredl Stdj Hoskova

v Repéiné.
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2.2.4 PrGmysl

Vs

Pfednim zastupcem tézkého primyslu v Olomouci je UNEX (dfive Moravské Zelezarny)
v Repéiné. Tradi¢ni slévarensky podnik doznal mohutného rozsiteni v 70. letech 20. stoletf,
kdy byla mimo jiné kvili jeho zdsobovani postavena nova zelezni¢ni stanice a vlecka
s predavacim kolejistém. V soucasnosti zaméstnava asi 300 osob [15]. Nékteré objekty
v arealu nasly vsouvislosti se zmé&nami ve vyrobé nové vyuziti jako sidla stavebnich

i strojirenskych spolecnosti, se 115 zamé&stnanci je nejvétsi Elpremo.

Ackoliv byla Zeleznice stavéna za Uc¢elem zdsobovani mj. cukrovaru v Hej¢iné a sladovny
na Nové Ulici (ta ovéem byla zaloZena az v roce otevieni drahy), vyroba potravin zde jiz
dadvno nefunguje. Na misté sladovny vznikd obytnd ctvrt, cukrovar byl prestavén
na potravinarské strojirny MOPQOS (87 zaméstnancd [16]). Hej¢in v dobdch nejvétsiho
rozkvétu je zobrazen na kolorovaném snimku na Obrazek 2. Nékdejsi vojensky areal fortu
Galgenberg v soucasnosti obyva fada malych firem. Skladovaci prostory nabizi silo

na Jihoslovanské ulici.

Obrézek 2: Pohled na Hej¢insky cukrovar, lihovar a drozdarnu bratii A & H May@ [17]

Pro zjednoduseni byly do této kategorie zafazeny i objekty, které mdZou byt povaZzovany
za obcanskou vybavenost, ale svou povahou ve smyslu dojizdky jsou spise primyslem
(minimalni navstévnost jinymi osobami nez vlastnimi zaméstnanci). Mezi takové patfi
odstavnéa plocha autobusd DPMO na Dolni Hej¢inské, kasarna specialnich sil na Tomkové

ulici nebo Technické sluzby mésta Olomouce na Zamenhofoveé ulici.
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2.3 Komunikacni sit

Ve sledované oblasti je terén prevazné rovinaty, na zapadé mirné stoupd smérem
kvrcholu Hliniky. Tato konfigurace pfispivda kvyhovujicim smérovym pomérlim

komunikaci, vySkové vedeni nevylucuje hojné vyuziti pési a nemotorové dopravy.

S ohledem na povahu zastavéného Uzemi a vysokou hustotu sité jsou v nasledujici ¢asti

zminovany primarné komunikace a stavby majici vztah k Zelezniéni trati.

2.3.1 Mistni komunikace

Patefi silni¢ni dopravy jsou sbérné mistni komunikace, pfedevsim tzv. vnitfni obchvat (ul.
Prazskd, Foerstrova, Albertova a Velkomoravskd) spole¢né sulici Brnénskou
(neprekvapivé vylstujici na D46 ve sméru Vyskov, resp. Brno) prevadéji zna¢nou ¢ast
zdrojové/cilové, ale i tranzitni dopravy. Svym charakterem (smérové rozdéleni, vyuziti
mimodurovnovych kfizovatek, lokalné zvy$end dovolenad rychlost na 70 km/h) se podobaji
rychlostnim MK. Sbérnou funkci pIni rovnéz komunikace s tramvajovou dopravou (tf. Miru,
ul. Litovelskd, Palackého, Havli¢kova, Wolkerova, tf. Svobody), prdjezdni Gseky silnic Il. tfidy

a dalsi, zadkladni komunikacni sit zndzornuje priloha 1.1.

Koncepce silni¢ni dopravy [7] navrhuje nékolik prvkd, které ovlivni intenzity provozu
predevsim v oblasti Rep&ina. Jednéd se o preloZku silnice 11/448, kterd se napoji na stavajici
okruzni kfizovatku na silnici 1/35 u Globusu (po otevfieni dostavby délnice D35 u Kielova),
v kfizeni se silnici [1/635 vznikne dalsi okruzni kfizovatka a nasledné se prelozka zapoji
stykovou kFiZzovatkou do silnice 111/4463 (ul. Rep&inska). Pfedpoklddanym pfinosem je
odvedeni &&sti dopravni zatéZe z K¥elova, Horky a Rep¢ina na ulici Prazskou, co? se projevi
snizenim emisi hluku i hodnoty dopravniho momentu na Zelezni¢nich prejezdech
(z pohledu poctu silni¢nich vozidel). K prvni etapé stavby jiz bylo k 3.11.2023 zahajeno
stavebni fizeni [18]. ZlepSeni dopravni situace na kfiZzovatce ,u Anci”, tedy pfimo
u Zzelezni¢ni zastavky Olomouc-Hejc¢in, by pfinesla stavba pfelozky silnice [1/635
v pokracovani ulice Svatoplukovy, jeji realizace vsak byla v Planu udrzitelné mobility

z roku 2018 ohodnocena nejnizsi prioritou [19] (vice v kapitole 5.2.5).
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2.3.2 Komunikace pro pési

Hustd uli¢ni sit prindsi pésim moznost volby relativné pfimé trasy bez dlouhych oklik,
rovnéz se ve meésté nevyskytuji oblasti, do nichz by zdlvodu bezpeclnosti bylo
doporuceno nevstupovat. PfestoZze se prostupnost Uzemi mlze jevit jako vynikajici,
pfi mistnim Setfeni bylo identifikovdno nékolik mist, kde oficidlni propojeni chybi a bariéra

v podobé Zelezni&ni traté je prekonavana i mimo oficidlni pfechody a prejezdy.

V dzemnim planu je s timto jevem uvazovano v koncepci dopravniinfrastruktury, kde jsou

v v,

pldnovand pési propojeni vyznacdena. V pfiloze 1.2 jsou rozliSeny soucasné nelegdini

pfechody v UP tedené a nefedené, zakresleny jsou také zamyslené nové pési vazby

v tésné blizkosti drahy.

2.3.3 Komunikace pro cyklisty

Cyklistickd infrastruktura zaznamenavéd v poslednich letech nebyvaly vyvoj, sit
cyklostezek, pripadné vhodnymi opatfenimi upravenych MK, ovéem neni ucelend a ¢asto

neumoznuje komfortni prljezd Gzemim.

Vv v

z nich se napojuji dalsi trasy do sousednich Ctvrti. Souvislé tahy s minimalni interakci
s motorovou dopravou ovsem vyjma osy od trznice k hlavnimu nadrazi (tf. Kosmonaut()
neexistuji. Do Hej¢ina a Repcina je mozné dojet i témé&f vyhradné po cyklostezkach,
nejedna se ale rozhodné o nejkratsi trasu. V pfiloze 1.2 jsou proto kromé cyklostezek
a cyklotras zobrazeny vybrané MK, které jsou ve stavajicim stavu vhodné pro cyklistickou
dopravu a zahustuji tak dopravni sit. Vhodnost byla vyhodnocovéna na zékladé realizace
opatreni jako vyhrazeny jizdni pruh, cykloobousmeérka, zklidnéna komunikace (zpravidla
Z6na 30). Tangencidlni propojeni rovnéz neni dostacujici, chybi infrastruktura v ulici

Albertova.

Vyhledové koridory cyklistické dopravy dle UP vychazeji z nyné&jsiho vedeni, k nému
pridavaji trasy ve vétsiné shodné se zakladni komunikacni siti mésta. Bez rekonstrukci
f

sbérnych komunikaci je ale Sance na jejich vyuzivani cyklisty s ohledem na bezpecnost

provozu minimalni.
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2.4 Verejna doprava

2.4.1 Zelezni¢ni doprava

Redenym Uzemim prochézi pouze zkoumand trat Olomouc hl.n. — Senice na Hané -
Drahanovice (v KJR pod ¢&islem 309), jeji technicky popis je rozveden v kapitole 3.
V analyzovaném Useku se nachazi 5 tarifnich bodd — Zelezni¢ni stanice Olomouc-Nova
Ulice a Olomouc Repéin a zastdvky Olomouc-Smetanovy sady, Olomouc mésto
a Olomouc-Hejcin. PfestoZe frekvence zastavovani i vedeni méstem jsou v ramci
Zelezni¢nich trati celkem atypické a mohou tak pfedvéstit dobrou vyuzitelnost zeleznice
pro vnitromeéstskou osobni dopravu, trat nedosahuje Zzadnych vyznamnych prestupnich
uzll (kromé hlavniho nadrazi). V tabulce 2 jsou vyjmenovany nejblizsi zastdvky ndvazné

dopravy véetné pfestupnich vzdalenosti.

Tabulka 2: Navazna vefejnd doprava k Zelezniéni trati

> . . Vzdalenost
/ST/zast. Zastavka MHD/VLD | Linky :
[m] | [min]
Olomouc-Smetanovy sad Smetanovy sady 16,17, 28,411 150 2
y y Rooseveltova 14, 29 100 2
. Vystavisté Flora 1,4,6 290 4
Olomouc-Nova Ulice
Wolkerova 1,4,6 350 5
Olomouc mésto Nadrazi mésto 2,7 180 3
o, Na Trati 10,12, 20, 302, 392 40 1
Olomouc-Hejcin - .
Gymnazium Hejcin | 10, 20, 21, 29 170 3
Olomouc-Repéin Rep&in, Zelezadrny | 10,12, 18, 20, 302 490 8

Od zavedeni taktového jizdniho fadu osobnich viak( v olomoucké prfiméstské dopravé
v roce 2008 s uzlem v ZST Olomouc hl.n. v XX:30 jsou osobnf vlaky na trati provozovany
v zakladnim hodinovém intervalu v pracovni dny a dvouhodinovém o vikendech. Celkem
se jednd o 17 pard vlakd v PD (+1 neparovy spoj — zajistén motorovym vozem fady 810
z trat& Cervenka — Prost&jov hl.n. vracejicim se do depa v Olomouci) a 11 pari v DPK.
Jeden pér soupravovych vlakl na konci/zacatku provozniho dne slouzi knocnimu
odstavenf jednotky v ZST Olomouc hl.n. Zastavky Olomouc-Hej&n a Olomouc-Smetanovy

sady (pouze v okrajovych ¢astech dne) jsou obsluhovany v rezimu na znameni [6].

Obratovy &as v ZST Olomouc hl.n. (8 minut) je &asto nedostacujici, nebot opozdény pfijezd
z trati neni vyjimkou. Jizdni fad je velmi nestabilni, kfizovani vliakd v ¢asové poloze
odpovidajici ose symetrie v XX:00 je moZné pouze v technologicky nevyhovujici stanici

Prikazy, operativni presun kfizovani je vzhledem k dlouhym mezistani¢nim Usekim
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zpravidla nevhodny. Vsoucasnosti nastavené jizdni doby s minimem pfirazek
neumoznuji kraceni zpozdéni, naopak vnéjsimi vlivy dochéazi kjeho narlstu. Jednim
z aplikovanych opatfeni pro nevndseni dalsiho zpozdéni je omezeni cekacich dob

v ZST Olomouc hl.n. — v PD nejvy$e 3 minuty, v DPK 8 minut [20].

Vlaky jsou vedeny vozidly dopravce Ceské dréhy pfizplsobenymi k pfepravé OOSPO,
komfortni nastup bez pfekonani vyskového rozdilu je ovsem nemozny — nasazované
motorové jednotky Stadler GTW 2/6 (v CR fada 848.0, naobrazku 3) zakoupené
od dopravce DB Regio vychazeji z konstrukce nastupist v berlinské aglomeraci. Vyska
jejich podlahy ¢ini 760 mm nad TK, coz je o 210 mm vice, nez je ¢eskd standardizovand
vyska. V pripadé nizsich nastupist je pak nastup hlre pohyblivych ob¢anl pomoci pouze
jednoho schodu velmi naroc¢ny. Mezi pozitiva jednotek ale patfi dobré dynamické
vlastnosti, prostorny klimatizovany interiér se 108 misty k sezeni, moderni infosystém

a moznost dobijeni elektroniky ze zdsuvek 230V iUSB. Jiz od pofizeni jednotek v roce

2019 provazi jejich provoz znacna poruchovost, ktera nebyla vyfeSena ani modernizaci

v Z0S Zvolen; dochdzi k ndhradédm vozidly fad 814.0 nebo 843.

»

Obrézek 3: Motorové jednotka fady 848.0 na zastavce Olomouc mésto (foto autor, 2024)
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2.4.2 Prfiméstska autobusova doprava

Priméstskd autobusova doprava je zajiStovadna predevsSim dopravci Arriva autobusy
a Vojtila Trans, na dale zmiflovanych linkdch jsou nasazovany bezbariérové pfistupné
klimatizované autobusy. Vyznamnymi prestupnimi uzly jsou Namésti HrdinC, Trznice,
Hlavninddrazi a autobusové nadrazi, ale prestupy probihajiijinde, nebot regionalni spoje
zpravidla obsluhuji vSechny nédcestné zastavky na Uzemi mésta Olomouce. Spoje jsou
zafazeny do [IDSOK, cestujici ma mozZnost volby mezi jizdnym prestupnym

a neprestupnym na MHD.

2.4.3 Méstskd hromadna doprava

Sit linek MHD je rozvétvena, nabizi mnoho pfimych spojeni na dkor jejich frekvence. Trasy
linek zUstavaji dlouhodobé neménné, pravidelné dochazi pouze k drobnym korekcim
c¢asovych poloh. VétSina linek je provozovdna celotydenné, ale o vikendu je nabidka
znatelné slabsi. Ve vozovém parku je vysoky podil nizkopodlaznich vozidel

(autobusy — 100 %, tramvaje — 74 %), kloubové autobusy jsou vypravovany pouze v PD.

Tramvajova doprava sestava ze sedmi linek ¢islovanych 1 az 7, pficemz vsechny obsluhuji
hlavni nadrazi a nasledné pokracuji po jedné ze dvou trati tvoficich pomysliny okruh
kolem historického méstského jddra (oznacovéany jako ,pfes centrum” a ,pres Envelopu”).
Na kazdou ze tfi napojenych vétvi jsou zavedeny dvé linky (s odliSnym vedenim
z hlavniho nédrazi), v pfipadé novoulické traté lze linku 6 povazovat za posilu paterni

linky 4, ktera jako jedina zajizdi do Pavlovic¢ek a nevyuZiva smycky Fibichova.

V tramvajové dopravé je zpravidla udrZzovan interval 15 minut véetné dnd pracovniho
klidu, kapacita je upravovdna rozpojovanim souprav, pfipadné nasazovanim ¢lankovych
tramvaji Skoda Astra a Inekon Trio na linky 1 a 7 (na trati pfes centrum nejsou pro provoz
vozl bez otoénych podvozkd pfiznivé smérové pomeéry). Na linkdch 3 a 5 do zastavky
U Kaplicky nelze vzhledem k Uvratové fesenému obratisti kapacitni opatreni aplikovat,

trvale jsou nasazovany soupravy jednosmeérnych oboustrannych voz( fazenych PX.

Vtabulce 3 jsou zminény linky méstské i priméstské dopravy, jejichz zastdvky se
nachazeji v blizkosti zkoumaného tratového Useku a milzou tak doplnovat nabidku,
¢i vlaku naopak konkurovat. Hodnoty intervald autobusovych linek jsou pouze orientacni,
casy odjezdl ze zastavek se casto lisi v zavislosti na poZadavcich méstskych casti
i potfebach dopravce. Zndzornéni tras a zastavek je provedeno v priloze 1.3. Na ulici Dolni
Hej¢inskd (uzastavky Ladova) je umisténa odstavna plocha pro autobusy DPMO,

vyjizdéjici/zatahujici spoje vSak nejsou do vy&tu zahrnuty.
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Tabulka 3: Linky méstské a pfiméstské dopravy ve zkoumané oblasti [21][22]

Interval
Linka | [min] | Trasa Popis
PD | DPK
Nova Ulice - Vystavisté , L . P
. . y Rychlé spojeni hlavniho nadrazi
1 15 15 | Flora = Trznice — Envelopa — , vy .,
L, .. o s vystavistém a Novou Ulici
Hlavni nadrazi — Fibichova
L | .. | Jako jedind tram. linka pfimo neobsluhuje
Neredin kremat. — Nadrazi Y , o . o
. ., ) prestupni uzly v centru mesta; Nam. Hrdinu
2 15 15 | mésto — Nameésti Republiky | . . , , , )
. -, . je vsak v dochazkové vzdalenosti ze zast.
— Hlavni nadrazi — Fibichova )
Palackého
U Kaplicky — Santovka — | Linka znové tram. trati na Nové Sady
3 15 | 30 Nameésti Hrdin0 — Nédmésti | do centra mésta, o vikendu pouze do zast.
Republiky — Hlavninadrazi — | Ndmésti Hrdin0, nasledné nutny prestup
Fibichova na navazujici spoj linky 4
Novad Ulice - Vystavisté . RV
L y . Povazovana za paterni linku MHD vzhledem
Flora — Namésti Hrdind - . , . o
4 15 15 L L ) . | ke své délce a obsluze vyznamnych cilu —
Nameésti Republiky — Hlavni . «, . .
J .. . hlavni nddrazi, centrum, fakultni nemocnice
nadrazi — Pavlovicky
U Kaplicky — Santovka - | Nejkratsi tram. linka ve mést&, atraktivni
5 30 | 30 | Envelopa — Hlavni nddrazi — | cestovni doba z Novych Sadd na hlavni
Fibichova nadrazi, ale s nepfilis atraktivnim intervalem
. Novad Ulice - Vystavisté
Flora — Nameésti Hrdind — | Zkrdcend varianta linky 4, zahusténiintervalu
6 15 - v s - . e wve
Nameésti HrdinU - Hlavni | ve vytizengéjsim Useku
nadrazi — Fibichova
Nefedinkremat. — Nadrazi , , L, S
N dink i av 3 §d0a2| Vyznamné spojeni nefedinskych koleji UPOL
meésto — Namesti Hrdind — ) o S o
7 15 15 .. .| s univerzitnimi budovami nejen na Envelopé
Trznice — Envelopa — Hlavni , , v,
. v . a s hlavnim nadrazim
nadrazi — Fibichova
* Repd&in, zelezarny — Jilova — | Linka spojujici prdmyslové provozy (UNEX,
10 60 - Novd Ulice — Zikova — Civilni | JTEKT..) a Skoly svelkymi sidlistnimi celky
obrana (Nové Ulice, Povel)
20 Repcin, Zelezarny — | Patefni linka, z Repéina pokracuje
12 / 90 | Velkomoravskd — Hlavni | povnitfnim obchvatu k hlavnimu nadrazi
40 nadrazi — Holice a do Holice
Centrum Hand - Tabulovy L vy o P
15 L i Paterni linka, zajistuje spojeni Noveé Ulice
vrch — Jilova — Svornosti — N ,
16 / 20 e e . . a Povlu s centrem mésta, na Novych Sadech
20 Nameésti Hrdint — Trznice — g lookrUZna
. , vedena polookruzné
Povel, skola — Nové Sady P
Farmak — Lazce — Namésti
30 HrdinG — TrZnice — Povel, | Diametrdlni linka pfes centrum mésta,
17 / 40 | o Ly o .
skola — U Kaplicky - | zajizdi do obce Nemilany
40 o )
Slavonin, kfiz. — Nemilany
60 | 60 | Trznice — Namésti Hrdind — | Radidlnflinka, smérové podobna s zeleznicni
18 / / | Repé&inska - Repc¢in, | trat, ale obsluhuje odli§né &asti Hej&ina
90 | 90 | Zelezarny — Horka — Skrben | i samostatnych obci Horka a Skrben
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Interval

Linka | [min] | Trasa Popis
PD | DPK
T lovy vrch - lJilovda - R v
20 | 30 abulovy c i Jilova .| Paterni linka, ve vétsiné trasy v prokladu
19 / / Velkomoravskda — Hlavni .
. v . slinkou 12
40 | 60 | nadrazi — Holice
Farmak — Trznice — Namésti . v . )
20 e o ) Alternativa k vlaku, projizdi v blizkosti centra,
20 / 45 | Hrdinu = Repcin, zelezarny - nasledné az do Horky kopiruje vedeni drah
30 Horka — Chomoutov, skola y kopird] y
Hlavni nadrazi — Klasterni
Hradisko — Lazce — Ladova — e . ,
30 .. . | Tangencialni linka vedouci zhlavniho
21 / 90 | Foerstrova - Lekarska nadrazi pres Lazce a Hej¢in na Novou Ulici
60 fakulta — Tabulovy vrch — P )
Aquapark
Cernovir — Lazce — Namésti | _. L .
30 . . Diametralni linka, v severni casti v prokladu
Hrdinu - Trznice - . . .
22 / 40 , .. slinkou 17, na jihu spolu slinkou 13
40 U teplarny — Prichystalova — bsluhuie Novy Syt
= e obsluhuje Novy Své
Slechtitelu : y
Hlavnf{ nadrazi — | Charakterem  spiSe  pfimé&stskd linka,
60 Velkomoravska — | zhlavniho nadrazi pokracuje nejrychlejsi
26 60 / N v Y
90 Foerstrova - Neredin, | trasou po vnitfnim obchvatu do Neredina,
kremat. — Topolany cilem je odlehld méstska Cast Topolany
Trznice — Namésti Hrdind — | . . _
. Linka spolufinancovanad nakupnimi centry
27 45 | 45 | Svornosti — Foerstrova - v v
Olomouc CITY a Globus, vedena polookruzné
Globus
ok Roznavskd — Zikova — | Polookruzni linka pro ranni  ndavoz
29 45 - TrZznice — Namésti Hrdin — | zaméstnancd obchodnich center, rovnéz
Ladova — Sibenik — Globus vyuzivana studenty Skol v Hej¢iné
Nova Ulice — aredl fakultni V. N L .
15 . .| Okruzni linka zajistujici spojeni arealu
42 / - nemocnice - Fakultni , . . . .
. . fakultni nemocnice se zastavkami tramvaje
30 nemocnice — Nova Ulice
L . .| Pfiméstskd linka 890302 potkdvajici se
Aut. nadrazi — Hlavni nadrazi Yy . o , .
30 | 60 s fesenou zeleznicni trati v tarifnich bodech
— Ladova — Svatoplukova — s o
302 / - o . ) » Olomouc hl.n, Olomouc-Hej¢in a Prikazy,
Kfelov-Brfuchotin — Prikazy — _ , . N
60 | 240 Litovel vzhledem kplosné obsluze Uzemi dobre
vyuzitelna alternativa k vliaku
* Aut. nddrazi — Hlavni nadrazi , - _ v
. , Zrychlené spoje linky 302 do Litovle, zajistuje
302R | 30 - — Trznice — U Zlaté koule — . o o
, ] konkurenceschopné spojeni center mest
ok Naklo —Litovel
Autobusové nadrazi - | __, . . - VR
o . . Priméstska linka do prikazské mistni casti
Kosmonautu — Trznice - ) , ) N ,
Hynkov, posilové spoje pouze do Bfuchotina
302 | 60 | 90 | Ladova - Svatoplukova - - L . .
. . ) » (tarifné v zoné Olomouc). Rovnéz obsluhuje
Kfelov-Bruchotin — Pfikazy — s o . . L .
Hejcin, Castecné kopiruje trasu linky 18
Hynkov
* V provozu pouze v prepravnich spi¢kach pracovnich dnd
ok V provozu pouze v ranni pfepravni $pi¢ce (cca 6:00-8:00)
o Oznaceni ,R" je uzito pouze pro rozliSeni variant linky v rémci analyzy
XX/YY Interval se lisi v zavislosti na denni dobé
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2.4.4 Dostupnost vefejné dopravy

V pfipadé autobusové a tramvajové dopravy jsou zastavky vétsinoveé situovany vhodné
— blizko vyznamnym zdrojdm/cildm cest, pripadné v prijatelné dochdzkové vzdalenosti,
v méstské zastavbé je uvazovdna hodnota 500 m (6 minut chlze pfi rychlosti 5km/h,
zvoleno na zakladé [23]). Pokryti Uzemi je patrné z obrazku 4, ve zkoumané oblasti Ize
za nepokryté povaZovat pouze vybrané domy na ulici Jarmily Glazarové, zbyla
nezvyraznénd mista se nachdzeji v uzavienych aredlech, kde neni mozné webovym
nastrojem provést vypocet. Jiz zminovanym nedostatkem mobzZe byt nizkd frekvence
provozu na vybranych linkdch, napfiklad zplvodni zastavby Rep&ina je ¢&asové
vyhodnéjsi namisto ¢ekdni nalinku 18 dochdzet na zastdvku Svatoplukova, kterou
obsluhuje vice linek véetné priméstskych. V urcitych lokalitdch je obsluznost taktéz
ovlivnéna stavebnim fesenim zastdvek, které ne vzdy umoZiuje odbaveni cestujicich

s omezenou schopnosti pohybu a orientace.

Obrézek 4: Izochrony dostupnosti MHD (6 minut), vytvofeno néstrojem Iso4app
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Zelezni¢ni doprava je povaZovdna za dopravni systém nadfazeny MHD sohledem
na cestovni rychlost i komfort jizdy, dochdzkové vzdalenosti je obvykle mozné uvazovat
vy$3i (800 m, 10 minut chlze). Pro sledovany tratovy Usek byla ovéem vyhodnocovana
i Bminutovd izochrona, ponévadz mezizastdvkové vzdalenosti jsou kratké a vlak zde lze
vnimat nejen jako prostfedek regiondlni dojizdky v ramci aglomerace, ale také jako
alternativu k méstské dopravé. Zaroven stédvajici nabidka spojeni v hodinovém intervalu

neni atraktivni natolik, aby cestujici motivovala k prodlouZzenym dochdazkovym dobam.

Z oblasti vyznacenych v pfiloze 1.3 je zFejmé, Ze pfi Uvaze ,méstské" izochrony Zeleznice
obsluhuje pomérné maélo cill, zdaleka nedosahuje do historického centra ani
dovysokopodlazni  zastavby  podél  Foerstrovy ulice. Pfinos  zastavovani
v ZST Olomouc-Repéin se jevi jako minimalni, nebot nejblizéf cile jsou na samé hranici
izochrony. Velmi dobré pokryti parkd je vyhodné pro dopravu navstévnikl akci
na vystavisti, kdy jsou ve vybranych dnech ve spolupraci s olomouckym Zelezni¢nim
muzeem vypravovany nostalgické viaky mezi hlavnim nadrazim a stanici v Rep&ing,
v pravidelném provozu vsak sady poptavku po prepravé spiSe negeneruji. Izochrony
zobrazujici desetiminutovou dochazku jiz zabiraji rozsahlé souvislé GUzemi, do néhoz

spadaji témér vsechny objekty fesené v kapitole 2.2.
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3 Popis stavajiciho stavu infrastruktury

Jednokolejnd normalnérozchodnd regiondlni draha nesouci dnesni oznaceni 313A
(dle KJR 309) byla otevfena vroce 1883 pro potfeby cukrovard v Holici, Hej¢ing,
Drahanovicich a Celechovicich asladovny v Piikazich. Jeji trasovani je tedy nemalou
meérou ovlivnéno umisténim tehdejsSich podnik(, zaroven bylo tfeba dbat na kolize
s hradbami olomoucké pevnosti (oficidlné zruSené roku 1886), vojenska sprava vsak
zdsahy do opevnéni umoznila (prdjezd Salzerovymi redutami, protnuti opevnéné cesty
k pevnosti na Sibeniku) [24]. Zprvu existovaly na této drdze vradmci olomouckého
hlavniho nadrazi 2 mensi stanice — osobni nadrazi v mistech soucasného prednadrazi,
nakladovy obvod byl dostupny po mosté pres kolejisté zbylych drah. Roku 1931 doslo
k pfimému zapojeni traté do ZST Olomouc hl.n. z jihu, coZ prodlouZilo jeji stavebn{ délku.
V soucasnosti je drédha definovdna zacatkem vZST Kostelec na Hané a koncem

v ZST Olomouc hl.n. (ve sméru klesajiciho stani¢en).

3.1 Tratové uUseky

3.1.1 Tratova rychlost

Specifické vedeni dradhy v méstské zastavbé ssebou prindsi Cetné vyzvy, které se
promitaji i do tratové rychlosti. Nizkd rychlost ma negativni vliv na cestovni doby, nese
ssebou ale i pfinosy vpodobé nizsi hlukové zatéze C&i vyssi bezpeclnosti — pési
pfechdzejici mimo oficidlni pfechody, maji vétsi Sanci na v€asné opusténi drazniho télesa
(zde je v8ak na misté polemika, zdali by zvySeni rychlosti od riskantniho prechéazeni
alespon ¢astec¢né neodradilo). Nevhodné rozmisténi kolejovych Gsekd mazZe zapficinit
dalsi snizeni rychlosti, aby bylo dosazeno vyhovujici prfedzvanéci doby na prfejezdu.

Rovnéz smérové vedeni traté ¢asto neumoznuje prljezd vysSsi rychlosti.

K zdsadnim propadlm tratové rychlosti nedochdzi, vintravildnu se pohybuje mezi
40-50 km/h, za hranici olomouckého katastralniho Uzemi dosahuje 60 km/h. Pfehled
Usekd sodliSnou tratovou rychlosti a d0vod( jejiho zavedeni ukazuje tabulka 4
a tabulka 5. Jedinym zavedenym rychlostnim profilem je V100 (ndvéstén rychlostniky N).

Rychlostni profil trati véetné zndzornéni poloh prejezdl je vykreslen na obrazku 5.

29



Tabulka 4: Tratové rychlosti ve sméru Olomouc hl.n. — Kostelec na Hané [20]

smér Olomouc hl.n. — Kostelec na Hané

km V100 oznamk
od do kmsn] | P J
(1,145) 4,088 40
4,088 5,647 50
5,647 6,113 40 nedostatecna délka pfechodnice
nedostatecnd délka prfechodnice
6,113 7,309 50 AR <@ precnodnice,
kratky priblizovaci Usek prejezdu P7617
7,309 (9,921) 60
Tabulka 5: Tratové rychlosti ve sméru Kostelec na Hané — Olomouc hl.n. [20]
smér Kostelec na Hané — Olomouc hl.n.
km V100 oznadmk
od do [km/h] s .
(9,921) 7,309 60
nedostatecnd délka prechodnice,
7,309 6,113 50 iy . P _
kratky priblizovaci Usek prejezdu P7616
nedostatecna délka prechodnice
6,113 5,585 40 oy P ) L
nevyhovujici rozhledoveé pomeéry na prejezdu P7614
5,585 4,088 50L
4,088 (1,119) 40
L symbol lokomotivy, mozno zvySovat rychlost po minuti rychlostniku celem viaku
313A km 1,500 — km 8,000
- Ik
preiezd KKKk I O S K b,
60 60
E 50 n — 50
7 40 ' - 40
§
= 30 A - 30
2
£ 20 4+ & 2+ 20
o N~
10 1 £ £-+10
L L)
N X
0 & > &P =6 ¢ 0
staniceni [km] 15 2,0 3,0 4,0 5.0 6,0 7, 8.0
dopravni bod g @ o g ko) va
X Q o [&] (] g
> = d 3 =1 o
= 0 O g ! -
O o) 5 E S

Obréazek 5: Rychlostni profil v iseku km 1,500 — km 8,000; stavajici stav
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3.1.2 Konstrukni feSeni trati, geometrické parametry koleje

Kolejové loze je zfizeno v celém Useku, pfevazuje uziti betonovych prazcl (pfedevsim
SB5, SB6, SB8 a VVUS, ve velmi malé mife i B91S, PB2 a VPS), v kratkych Usecich pfedeviim
v okoli vyhybkovych konstrukci se vyskytuji prazce dfevéné — bukové. Témér ve Ctvrtiné
délky jsou vyuzity kolejnice typu T, zbytek je tvoren standardnimi kolejnicemi 49E1
(kromé& kolejovych kfizovatek stramvajovou trati, kde je vy$3i odolnost zajisténa
kolejnicemi R65). Bezstykova kolej je zfizena viude s vyjimkou Useku se dvéma oblouky
malého poloméru (km 5,687-6,098), v ostatnich obloucich s polomérem mensim nez
400 m jsou osazeny prazcové kotvy. Pribézné dochazi k opravdm svrsku, nejstarsi dseky
pochézeji zlet 1972 a 1982 (ZST Olomouc-Rep&in). Maximalni tratova tfida zatiZzeni je C3,
prijezdny prirez Z-GC je dodrZzen v celé délce trati. Provoz je umoznén pouze vozidldm

skupiny pfechodnosti 1.

Ve sledovaném Useku se nachazi 20 obloukd, z nichz 5 je malého poloméru (nejmensi
R=150 m), z&dny oblouk neni sloZzeny. Polovina obloukd je bez pfechodnic a prevyseni.
NejvySsi zfizené prevySeni dosahuje 96 mm.

Sklonové poméry nemaji na provoz zasadni vliv, rozhodujici spad ve sméru od zacatku
ke konci traté je 7 %o, vopacném 14 %o — nejvyssi sklon 14,98 %o je dosazen mezi
predvésti a vjezdovym navé&stidlem ZST Olomouc-Repé&in ve smé&ru z mésta, klesani v&tsf

nez 10 %o se tdhne v délce 425 metrd.

3.1.3 Tratové zabezpecdovaci zafizeni

Trat je provozovana Sprévou Zeleznic dle pFedpisu SZ D1 &4st prvni, v tratovych Usecich
je instalovdno automatické hradlo typu AH82A bez navéstniho bodu s pocditadi ndprav
Frauscher (Olomouc hl. n. — Olomouc-Rep¢&in), mezi ZST Olomouc-Repéin a ZST Piikazy je
jizda vlakl zabezpedena telefonickym dorozumivanim. Zakladni rédiové spojeni neni
zfizeno, komunikace probihd prostfednictvim nouzového radiového spojeni (VOS S12)

nebo mobilniho telefonu.

31



3.1.4 Prejezdy a jejich zabezpeceni

Ve sledovaném Useku se nachdazi celkem 15 zelezni¢nich prejezd(, z ¢ehoZz 2 jsou
zabezpedeny pouze vystraznym kfizem, zbylé jsou osazeny PZZ 3. kategorie ve varianté
se zavorami i bez zavor. Kontrolni stanovisté prejezdd s PZS jsou soucasti ovladacich
pultd SZZ ve stanicich Olomouc-Nova Ulice a Olomouc-Repé&in. Seznam prejezdl je

v tabulce 6.

Pfejezdy P8409, P7606 a P7607 davaji informaci o svém stavu (otevieni/uzavieni) taktéz
strojvedoucimu prostfednictvim kmenového a opakovacich prejezdnik(, které jsou
zfizeny primarné pro zefektivnéni manipulace na viecku teplarny. Pfi rozjezdu osobniho
vlaku ze zast. Olomouc-Smetanovy sady je ale v souladu s pfedpisem SZ D1 &&st prvnf
(odst. 13, ¢lanek 389) nezbytné pres prejezd P7607 projizdét se zvy$enou opatrnosti, coz
prodluZuje jizdni dobu. Tento stav nenf vsouladu s CSN 34 2650 ed.2, odst.5.1.7.3 —

opakovaci prejezdnik musi byt instalovan i mezi nastupisté a doteny prejezd.

Tabulka 6: Prehled prejezd( a jejich zabezpedeni

Ogn.acem km Zab? Kfizena komunikace Kontrolni stanovisté
prejezdu | poloha

P8409 2,022 PZS 7L MK (§vf/carské nabr) + TT Olomouc-NU
P7605 2,193 k MK (Domovina)* -

P7606 2,282 PZS SL MK (Rooseveltova) Olomouc-NU
P7607 2,392 PZS SL MK (Polska) Olomouc-NU
P7608 2,765 PZS 7 MK (U Botanické zahrady)* Olomouc-NU
P7609 3,204 PZS S MK (Wolkerova) + TT Olomouc-NU
P7610 3,816 PZS 7 MK (Na Vozovce) Olomouc-NU
P7611 4,064 PZS S MK (Litovelskd) + TT Olomouc-NU
P7612 4914 PZS S [1/635 (Tomkova) Olomouc-NU
P7613 5,286 PZS S 11/635 (Na Trati) Olomouc-NU
P7614 5,594 k Ucelovd -

P7615 5,755 PZS S [1/635 (Kfelovskd) Olomouc-Rep¢in
P7616 5,082 PZSS 111/4463 (Repc&inskd) Olomouc-Rep¢in
P7617 6,490 PZSS | Ucelovd Olomouc-Repéin
P7618 7,659 PZS S Ucelova Olomouc-Rep¢in
* pouze pési a cyklistickd doprava

T kfizeni s tramvajovou trati

2Zabezpeceni: S..bez zavor, Z..se zavorami, L..dava informaci o svém stavu prejezdnikem
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Nespornou nevyhodou prejezdld sPZS (jsou-li navic se zdvorami) jsou dlouhé
predzvanéci doby, které na vybranych silni¢nich komunikacich mohou zplsobovat
kongesce. S ohledem na potfebu zajistit bezpecny prijezd vsech vlakd se doba uzavrenf
prejezdu pfi zastaveni osobniho viaku v zastdvce prodluzuje, dochdzi tak i k blokovani
blizkych kfizovatek. Hodnoty RPDI dle CSD 2020 na nékterych prejezdech dosahuji az
13804 voz/den [25], dle PUMMO dokonce 14 300 voz/den [19].

Na prejezdu P7613 v ulici Na Trati byla zaznamenéana intenzita 5197 voz/den [25], jeho
stavebni feSeni vsak zplsobuje nizsi propustnost — delsi ndkladni vozidla a autobusy
museji pri prdjezdu smérovymi oblouky vyboclit do protismérného jizdniho pruhu.
K pfejezdu navic pfiléhaji dvé kfiZovatky — viz obrazek 6. Je planovano vedeni hlavni

komunikace po prelozce soubézné s trati smérem k ulici Tomkova.

Obrézek 6: Pfejezd P7613 v ulici Na Trati (foto autor, 2024)
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Zvyseni Urovné zabezpeleni prejezdu P7614 je pfipravovano (kapitola 5.2.3). Pfechod
P7605 vykazuje dobré rozhledové poméry, meandrové zdabradli pro usmérnéni
prechdzeniovsem svij Ucel témér neplini — viz Obrazek 7. Je tfeba zajistit navedeni pé&sich

do zpevnéné stezky.

Obrézek 7: Zelezni&nf pfechod P7605 osazeny meandrovym zébradlim (foto autor, 2024)

3.1.5 Kolejova kfizeni

Celkem 3 kfiZeni s tramvajovou trati jsou dlsledkem rozsifovani sité pouli¢ni drahy az
po vystavbé drahy Zelezni¢ni. Dvé znich vznikla jiz pfi zahdjeni provozu tramvaji
vroce 1899 (novoulickd a nefedinskd vétev), zprvu byly zabezpeleny mechanickymi
navéstidly (shodného typu pro tramvaje i vlaky), vdruhé poloviné 20. stoleti bylo
instalovano PZS. Tfeti kfiZzovatka pfibyla v roce 2013 v rdmci napojeni sidlisté Nové Sady,
zde je PZS doplnéno o zavory. Zelezni¢ni doprava mé absolutni pfednost, projizdf
tratovou rychlosti 40 km/h. Tramvaje musi dodrzovat omezeni na 10 km/h, nebot
tramvajova kolejnice je preruSena a konstrukce je prejizdéna po okolku, vedeni kola je

vy

zajisténo vzdy alespon jednou kolejnici — kfizeni nesmi byt kolmé.
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Svafovana konstrukce je tvofena sdruzenymi kolejnicemi R65, které slouZi jako Zlabek pro
okolek zelezni¢niho vozidla a jsou vyvareny tvrdondvary (nutno obnovovat pfiblizné
kazdé 2 roky), a tramvajovymi kolejnicemi 105C1 [26]. Celé kiizeni je pruzné upevnéno
k Zelezobetonové desce. Zivotnost konstrukce je pfiblizng& 10 let, vymé&na vyZaduje
vyloucCeni vesSkeré kolejové dopravy. Obrazek 8 ilustruje stav pfejezdu po 5 letech
od posledni rekonstrukce. Aktudlni vyvoj sméfuje k vyuziti monoblokovych konstrukci

s delsim zivotnim cyklem, ale vysSimi investi¢nimi naklady.

Obrazek 8: Kolejové kfizen

zelezni¢ni a tramvajové traté v km 4,064 (foto autor, 2024)
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3.1.6 Nelegalni pfechody

Pfi mistnim Setreni bylo identifikovano 9 nelegalnich prechodl pres koleje. Pfechody se
pfirozené nachéazeji na nejkratsich pésich spojnicich k cilim cest, v nékterych pripadech
se jednd o dlouhodobé nefedeny stav, vliivem zmén v Gzemi (predevsim nova vystavba)
vznikaji stale dal&f. Spatné rozhledové pomé&ry jsou Uzce spjaté s vedenim traté husté
zastavénou oblasti, pfechody jsou tak znacnym bezpecnostnim rizikem. Seznam

nalezenych mist je v tabulce 7, graficky jsou zndzornény v pfiloze 1.2.

Tabulka 7: Pfechody pres trat

Vzdéalenost | Prijatelné
Cislo | km k pfejezdu | rozhled. | Popis
[m]? pomeéry*
1 2,823 58 ANO pres 2 koleje, zkratka k bytovym domdm
Fes 2 koleje, pfiblizn& uprostifed ZST
2 | 3027 177 ANO bres £ Xolele b 1€ Uprostred 221,
primy pristup na Varsavské namesti
fes 2 koleje, pfistup do nové zastavb
3 | 3706 98 ANO | Pres < kolele pristup VoY
na miste sladovny z parku a parkoviste
rostup zivym plotem z jehli¢nand
4 3,703 113 NE P pv y , p. . J
v pokracovani ulice Grégrova
okracovani ulice Vaclavkova; podrobnosti
5 | 4450 386 ANO | PS P
dale v textu
dvojice prechod(l mezi ulicemi Kasparova
6 4,649 265 NE . " .
a Na Trati, ve smérovém oblouku
fekonani naspu pfi cestdch mezi ulici
7 5,397 111 ANO P , P p
Jaromirova a zastavkou Svatoplukova
fistup k fotbalovému hristi, chybi zpevnénd
8 | 5549 45 NE | PP MU TS, chybl2b
komunikace pro pési k prejezdu (P7614)
9 6,348 142 ANO ?pojnice obrati$t& Repé&in, Zelezarny se sidly
irem

Nejvice feSsenym prechodem i v médiich [28] je ten na misté byvalé lavky, kterd
pFekondvala fep¢inské zhlavi ndkladového obvodu ZST Olomouc mé&sto. Lavka byla v roce
2017 pro Spatny stav uzavrena a o rok pozdéji snesena. Misto bylo ndsledné& oploceno, ale
plot byl zdhy mistnimi obyvateli odstranén (Obrazek 9). Jednani o vystavbé podchodu
nebo zabezpeceného prechodu pfitom zapocdala jiz v roce 2012, podrobnéji jsou popsana

v Casti 5.2.4.

3Vzdéalenost v ose koleje, obchozi trasa je delsi

4 Za prijatelné rozhledové poméry je povazovan rozhledovy trojuhelnik pro chodce stojiciho
na hranici nebezpedného pdsma (3,00 m od osy koleje) o délce pfiblizné 100 m (zb&zné posouzeni
pro stavajici tratovou rychlost za vyuZiti vzorct z CSN 73 6380 [27])
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Obréazek 9: NelegéIni prechod v ulici Vaclavkova (foto autor, 2024)

Na prechodu byl proveden orientacni profilovy prlzkum, dne 21.03.2024 v cCase
18:00-19:00 bylo evidovéano celkem 30 prechéazejicich osob (z ¢ehoz 18 ve sméru z centra,
celkem 4 vedly kolo/kolobé&Zzku, pfevedeno bylo 8 psd). Druhy prizkum byl proveden
dne 04.04. 2024 v Case odpolednf Spicky (13:45-15:45) s vysledkem

62 prechazejicich — 51 pé&sich (24 z centra), cyklistd dohromady 11, koarek nebo pes byli

pfevedeni praveé jednou. Byly zaznamenany dvé samostatné pfechazejici déti.

Na zéakladé TP 189 [29] byla denni intenzita prechazejicich v obou smérech vypoctena
na 259-419 pésich a 57-67 cyklistl, coZ svéd<i o nemalém vyuziti prechodu a vyvolava
akutni potfebu nalézt bezpelnostné pfijatelné feSeni. Vyhodnoceni je soucasti

pfilohy 2.1.
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3.1.7 Vlecky, nakladni doprava

Znékdejsich 20 vle¢ek vuUseku mezi ZST Olomouc hl.n. a Olomouc-Repé&in se
do soudasnosti zachovaly pouze 2, vedkeré zbytné vyhybky byly odstrané&ny. Cetnéji
obsluhovand je vlecka do teplarny v km 1,541 (mimo dale Ffeseny Usek), jez je pravidelné
z4dsobovdna cca 30 vozy s uhlim prostfednictvim vleckového viaku Vie¢ 81695. Viecka

do Zelezéren je podrobné&ji rozebrédna v popisu ZST Olomouc-Repé&in.

Obrazek 10: Manipulaéni vlak v obvyklém fazeni projizdi obloukem mezi zastdvkou
Olomouc-Smetanovy sady a prejezdem P8405 (foto Jan Navara, 2018)

Obsluha dalsich prepravcl na trati je rfesena jednim parem manipulacnich vlak{
(Mn 81700/81701) v Gseku Olomouc hl.n. — Senice na Hané — Tfebdin v Utery a patek (resp.
podle potfeby). Vdobé fepné kampané jsou zavedeny tfi pary pribéznych nékladnich

vlakl Pn 6446X mezi ZST P¥ikazy a Olomouc pfednadrazi.
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3.2 Zelezni¢ni stanice a zastavky

Skutecnost, Ze ,mésto je drdhami Uplné obkli¢eno”, jak Gdajné pronesl cisaf Frantisek
Josefl. pfi své navstéveé vroce 1887 [24], dokazuje mnozstvi tarifnich bodd, které se
na katastru meésta Olomouce nachazeji. Zakladni parametry Zelezni¢nich stanic
a zastavek jsou shrnuty vtabulce 8. AudiovizudIni informacdni systém neni instalovan

na zadné z nich, odbaveni cestujicich probiha ve vlaku.

Tabulka 8: Pfehled stani¢nich koleji a ndstupist v iseku Olomouc-Smet. sady — Olomouc-Repé&in

Pocet Néastupisté
~
g
Zel. stanice S S S Sl Vy&ka
z..zastavka c = c €K had TK Typ Konstrukce
[m]
OS=| 2= | 2 [mm]
SL| 52 a5
al|=2|=zc
Olomouc-Smet. sady z 1 - 1 60 550 | vnéjsi H130
Olomouc-Nova Ulice 2 0 T 79 250 | vnéjsi Tischer
Olomouc mésto z 1 - 1 61 250 | Urovnové | Tischer
Olomouc-Hejcin z 1 - 1 60 550 | vnéjsi H130
. 61 550 | vnéjsi H130
Olomouc-Repcin 3 1 2 - — -
158 200 | urovnoveé | sypane

3.2.1 Olomouc-Smetanovy sady (zast.)

Zastavka vkm 2,341 byla spolu se zastavkou v Hej¢iné oteviena ve tficatych letech
20. stoleti v souvislosti se zah&jenim provozu motorovych voz(. Nachazi se v trojuhelniku
lemovaném mistnimi komunikacemi, coz pfindsi moznost pfistupu z rlznych stran
vcetné prestupl na/z MHD, nevyhodou je vysoka cetnost prejezdl — kromé dvou tésné
pfiléhajicich (P7606, P7607) je smérem ke konci traté mozné pozorovat pfechod pro pési
P7605 i prejezd P8409 v km 2,022, ktery vznikl v souvislosti s vystavbou obchodniho
centra Santovka za Uc¢elem jeho dopravniho napojeni na ulici Velkomoravskd a také

prevedeni soucasné budované tramvajové traté na Nové Sady.

Nastupisté bylo v rdmcirekonstrukce v roce 2022 zkrdceno na 60 m a zvyseno na 550 mm
nad TK za vyuziti konstrukce H130. Byly instalovany dva pfistfesky pro cestujici i nové

osvétleni — viz obrazek 11.
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Obrézek 11: Zelezni¢ni zastdvka Olomouc-Smetanovy sady (foto autor, 2024)

3.2.2 ZST Olomouc-Nova Ulice

Zelezni¢ni stanice Olomouc-Novéa Ulice lezici vkm 3,151 dfive slouzila predevsim pro
nékladni dopravu (do roku 1918 se jednalo o zastavku s nakladistém), manipulaéni koleje
ke skladistim a vle¢ky do plynarny, do sila na ulici Jihoslovanskd a do sladovny byly jiz
sneseny. Dnes se ve stanici nachazeji pouze dvé dopravni koleje s uziteCnou délkou
273 m [20]. Kolej v zdhlavi smérem k hlavnimu ndadrazi prochdzi Gzkym pasem mezi
zahradamirodinnych dom( a aredlem vystavisté a botanické zahrady, prfed vyhybkou ¢. 1
je umistén prejezd P7608 (s vylou¢enym provozem motorové dopravy). Rep&inské zahlavi
je situovano ve smérovém oblouku o poloméru R=200 m, jehoz soucasti je kfizeni
s tramvajovou trati (P7609), ndsledné je trat v zarezu preklenuta silni¢nim mostem na ulici
Stitného, stoupanim o velikosti 9 %o se vy$kové vyrovnava soubézné MK (ulice p¥hodné&

pojmenovand jako U Mistni drahy) a sméfuje k zastavce Olomouc mésto.

Nastupni hrana je vybudovana pouze u 1. koleje, pokraduje do prostoru fepcinského
zhlavi. Je uzita konstrukce Tischer s pochozi plochou z betonovych panel (vy$ka 250 mm
nad TK, délka hrany 79 m), dfive viak bylo mozné pro deldi vlaky vyuzit i sypanou ¢ast
nastupisté (dl. 45 m). Vzhledem k obvyklému mistu zastaveni vlaku pfi jizdé ve sméru

Olomouc-Repéin pfed vypravni budovou, tedy aZ za odjezdovym ndvéstidlem (v tom ¢ase
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s ndvésti dovolujici jizdu), dochézi ke spusténi vystrahy na prejezdu P7609 jiZ pfi vjezdu
vlaku do stanice. Pobyt vlaku je tudiz vhodné minimalizovat, nebot negativné ovliviiuje

i plynulost tramvajové dopravy.

Konfigurace stanice ve smérovém oblouku je pfi¢inou odklonu osy, v zdkladni poloze
(prajezd po 1. stani¢ni koleji) je vyhybka ¢. 1 pfestavena do odbo¢ného sméru. Tato
skute¢nost nema vliv na rychlost vlak(, tratovd rychlost je 40 km/h. Dispozice
i

nejvyznamnéjsi ¢asti stanice je patrnd na obrazku 12.

Stanice je trvale obsazena vypravéim, organizace provozu ve stanici je nendroc¢néd
(bez pravidelného kfizovani; sjednava jizdy vlec¢kového vlaku do teplarny), dopravni
zaméstnanec ovSem musi sledovat indikace celkem 12 prejezd( vybavenych PZS.
V ZSTje instalovano SZZ 2. kategorie (typ TEST 14, s poditaci ndprav, vyhybky osazeny
elektrickymi prestavniky). V no¢nich hodindch je kondna c¢innost stfeZzeni pracovisté.

Ve stanici neni funkéni pokladna, ¢ekdrna ani socialni zafizeni pro cestujici.

Obrézek 12: Repéinské zhlavi ZST Olomouc-Nové Ulice, pohled z pfejezdu P7609 (foto autor,
2022)
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3.2.3 Olomouc mésto (zast.)

Stanice Olomouc mésto (km 3,952) byla nejvyznamnéjsi dopravnou na trati.
Kv(li rozsdhlé manipulaci byla rozdélena na osobni a ndkladovy obvod, mezi nimiz se
nachdzelo dvoukolejné kfizeni stramvajovou trati k nefedinskému hibitovu (rovnéz
dvoukolejnou). Provoz v nakladovém obvodu postupné sldbl, viecky byly ruseny,
poslednim vyuzivanym zafizenim pro ndkladni pfepravu byla rampa slouzici ke snadné
preklddce tramvaji z zelezni¢nich vozU (¢i opacné), kolej k manipulaci se z tramvajové sité

odpojuje tésné za zastavkou Nadrazi mésto. Stavajici stav lze pozorovat na obrazku 13.

Obrdzek 13: Rampa pro preklddku tramvaji — Olomouc mésto (foto autor, 2024)
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Poclinaje GVD 2019/20 byla ve stanici zruSena sluzba vypravcéiho, nakladni obvod byl
redukovan na jedinou prdjezdnou kolej, vyhybky v osobnim néadrazi byly nahrazeny
protismérnymi smérovymi oblouky. S ohledem na stisnéné poméry — Uzké nastupisté
vedle VB a zasahovani okapniho zlabu byvalé vytopny do prljezdného prQrezu — byla
ponechdna pouze 2. stani¢ni kolej s Udrovhovym nastupistém, které je udrZovano
v délce 61 m. Stavajici zastdvka disponuje velkorysou vypravni budovou, neposkytuje
vSak Zadné sluzby pro cestujici. Pro drahu i cestujici nevyhovujici uspofadani je viditelné

na obrazku 14.

Obrézek 14: Zastdvka Olomouc mésto, pohled smérem k ndkladovému obvodu (foto autor, 2024)
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3.2.4 Olomouc-Hejéin (zast.)

Vtésném sousedstvi svételné Fizené kfiZovatky sbé&rnych mistnich komunikaci zvané
JUANCI" se nachdzi zastdvka Olomouc-Hejéin (km 4,955). Zajimavosti je integrace PZS
do radice kfizovatky, pfi vystraze na prejezdu (P7612) je tomu pfizplsoben signaini plan
a prljezd silnicnich vozidel je umoznén pouze v bezkoliznich smérech. Soucéasti
kontrolniho stanovisté prejezdu je tak i tlacitko nouzového uzavfeni kfizovatky.
Pri zkouskach rliznych signalnich pland bylo zjisténo, Ze kfizovatka zplsobuje nadmérné
kongesce predevsim na hlavni pozemni komunikaci, tudiZ je nyni Fizena pouze v ¢ase

uzavreni prejezdu.

Z zelezni¢niho ndstupisté jsou primé piistupy ke kfizovatce i k nastupistim autobusové
zastavky Na Trati. Pravé kvlli soubéhu s linkami autobus( ale byla zastdvka roku 1971
zrusena, znovuoteviena byla o 17 let pozdéji (podinaje jizdnim rfddem 1988/89 byla
obsluhovana jednim vlakem pred zacatkem skolniho vyucovani a dvéma po jeho konci,
nasledné bylo zavedeno zastavovani vSech vlakd). Po neddvné rekonstrukci spliiuje
nastupisté parametr vysky 550 mm nad TK, bylo zkrdceno na 60 m, osazen byl novy

pristfeSek — stav ukazuje obrazek 15.

Obrézek 15: Pohled na zastdvku Olomouc-Hej¢in od pfejezdu P7612 (foto autor, 2024)
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3.2.5 ZST Olomouc-Rep¢in

Stanice Olomouc-Repd&in se rozklddad na okraji zastav&ného Gzemi v km 6,871, kde byla
vybudovéna v 60. letech, pro ndkladni dopravu oteviena v roce 1973, v roce 1980 pak zcela
nahradila pGvodni zastadvku v kilometru 5,760 (u dnednf autobusové zastadvky Repé&in,
Méachova). Zanedbatelny vyznam pro osobni dopravu vyvazuje potifeba obsluhy Zelezaren
UNEX, jiZ od 90. let ale skomirajici, nyni v podobé& nepravidelnych dodavek kfemicitych
piskl pro provoz slévarny. Soubézné s tratovou koleji smérem na Prikazy je zfizeno
Ctyfkolejné predavaci kolejisté zalsténé do 5. stani¢ni koleje, je zakonceno kusou koleji
pred prejezdem P7618. Koleje vlecky pokracuji pres krizovatkovou vyhybku smérem zpét
ke stanici a nasledné se vétvi do tfech smérd — k silu a portdlovému jerdbu, do krytého
stani pro lokomotivu vleckare a na kolej prochazejici zadni ¢asti aredlu az do prostoru
starého Zelezdrenského zavodu. Cést kolejidté je dlouhodobé& vyloudend. St&Zejni ¢ast

aredlu zachycuje obrazek 16.
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Obrézek 16: Areédl Zelezaren, vpravo vzadu hlavni budova tzv. nového zévodu (foto autor, 2022)
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Ve stanici se nachazeji 3 dopravni koleje, na fepcinském zhlavi je zapojena kusa
manipulaéni kolej 5a. V pfipadé mimoradného kfizovani viakd osobni dopravy je kromé
vnéjsiho nastupisté u 1. koleje o vySce 550 mm nad TK k dispozici sypané urovriové

nastupisté délky 158 m u 3. koleje — obrazek 17.

Obrézek 17: Koleji§té ZST Olomouc-Repdin v prostoru nastupist, manipulaénf viak prévé obslouZil
vle¢ku (foto Jan Navara, 2023)

Vypravni budova prosla rekonstrukci spojenou s demolici jeji zna&né &asti, vznikla mala
vytdpéna cekarna a WC, instalovan byl kamerovy systém. Vypravéi zde slouzi

N s

ve dvousménném reZzimu, vnoci provadi dcinnost stfezeni pracovisté. Stani¢ni
zabezpeclovaci zafizeni 2. kategorie typu TEST B umozfiiuje stavét jizdni cesty
prostfednictvim vyhybek s elektrickymi pfestavniky, ¢ast kolejisté je vybavena pocditadi
naprav, zbytek je kontrolovan kolejovymi obvody. Vypravéi ma dohled

nad elektromagnetickym zamkem v ndkladisti a zastavce Horka nad Moravou.
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4 Zhodnoceni stavajici funkce dotené traté v uzemi

4.1 Obsluha zdroji/cilG

Zelezni¢ni trat je vi¢&i méstu Olomouci smérovana radialng, vi¢i historickému jadru je
vSak vedena spiSe tangencidlné. Vyznamné cile regiondlini dojizdky se tak nachazeji
primarné na severovychod od traté, jen mala ¢ast z nich je dostupnda do 6 minut chiize —
lze sem zatfadit gymnazium v Hej&¢né&, obchodni centrum Galerie Santovka & Magistrat
mésta Olomouce. Pfi Uvaze 10minutové izochrony je mozné dosahnout Uzemi méstské
pamatkové rezervace se Sirokym spektrem sluzeb, dvou poliklinik, mnoha supermarketd

&i volno&asovych zafizeni, stejné jako prémyslovych aredld v Rep&ing a Hej¢iné.

Potfebuje-li se cestujici dopravit do dalsich lokalit, je tfeba prestoupit na méstskou
hromadnou dopravu. Nejvyhodnéjsim pfestupnim bodem z hlediska naro&nosti pfesunu
mezi dopravnimi prostfedky je zastdvka Olomouc-Hej¢in, odkud lze pokracovat az
7 autobusovymi linkami srlznorodou smeérovou nabidkou, ndasledovéna zastdvkou
Olomouc-Smetanovy sady, v niz navazuji linky na jih mésta, v pfijatelné dochazkové
vzdalenosti se nachazi také stanovisté pfiméstské dopravy TrZnice, plocha. Zminovana
navaznost je Cisté prostorovad, jizdni fady nejsou s vlaky jakkoliv koordinovany. Vazby
na tramvajovou dopravu jsou i pfes existenci Urovnovych kolejovych kfizeni neintuitivni,

oblast mezi zastdvkami neni k pfestupdm prizplsobena (absence piimé cesty).
Tangencialni charakter Zelezni¢ni linky ve mésté pfinasi odliSnou nabidku relaci nez
témér vyhradné radidlni tramvajové linky, svou rychlosti (danou spise odlisnou
zastavovaci politikou a stavebni segregaci nez samotnou tratovou rychlosti) poskytuje
alternativu k autobusim. Sohledem na vysokou hustotu zastdvek MHD je Zeleznice
ovéem atraktivni pouze pro mensi oblasti (pfedevsim uvniti 6minutové izochrony) —
prikladem ldkavého spojeni je vazba ZSJ Ceskobratrskd a Jihoslovanskd na Hej&in,
&i naopak Hej¢ina na Galerii Santovka, pfipadné aZ dale na hlavninddraZi. Potencialni nova
obytn& zastavba v lokalitadch stanovenych UP nebude pravdépodobné mit pfi ponechanf

s

stavajiciho stavu Zeleznicni traté vliv na jeji vyssi vyuzit
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4.2 Osobnidoprava

4.2.1 Pocty cestujicich

Pro analyzu stavajiciho stavu je vhodné vyhodnocovat data o obsazenosti viakl a jejich
vyvoj v ¢ase. Dopravce Ceské drahy provadi zpravidla dvakrat roéné scitaci kampang,
jejichz vystupy pak poskytuje objednateli, resp. organizdtorovi dopravy (Koordinator
Integrovaného dopravniho systému Olomouckého kraje — KIDSOK). Data jsou ovSem
povazovana za citliva, tudiZz nebyla pro tuto praci poskytnuta. Pro zdkladni pfedstavu

o vytizenosti vlakd jsou tak data erpana z PDOU a vlastniho pfepravniho prizkumu.

Data z PDOU

AktudlIni Plan dopravni obsluznosti Uzemi Olomouckého kraje plati od roku 2019, v pfiloze
Pocet prepravenych osob na Zeleznicni siti na Gzemi OLK vyuziva pridmeéru dat z brezna
afijna 2018. Srovnani denniho zatizeni jednotlivych Usek{ v pracovni dny a ve dnech

pracovniho klidu je zaneseno do tabulky 9.

Tabulka 9: Pocty cestujicich ve zkoumaném Useku (zdroj: [30], vlastni prdzkum)

Tarifni bod / Gsek 55 PDOUDPK Vlastni préizkum | Prizkum/PDOU
Olomouc hl.n.

764 234 487 64 %
Olomouc-Smetanovy sady

831 291 594 71 %
Olomouc-Nova Ulice

939 341 670 71 %
Olomouc mésto

1150 417 762 66 %
Olomouc-Hejcin

1092 415 681 62 %
Olomouc-Repéin

1097 416 656 60 %

av v

vyuzivan pfedevsim v souvislosti s rozsahlou nabidkou pfestupnich vazeb dale v ramci
meésta, regionu i republiky, okoli hlavniho nadrazi mizZe byt ovSem i zdrojem/cilem cesty
(zelezni¢ni poliklinika, administrativni budova RCO, Krajsky Ufad..). Vrchol obsazenosti je
pozorovatelny mezi zastdvkami Olomouc mésto a Olomouc-Hejcin, coz potvrzuje

predpoklad o vyhodnosti Zeleznice pro spojenido/z Hej¢ina, zaroven je dlkazem o vyuZziti
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Zeleznice pro vnitroméstskou dopravu — dale do aglomerace pokracuje nizsi pocet
cestujicich. Markantni rozdil mezi po sobé jdoucimi Useky v pfipadé zastdvky Olomouc
mésto implikuje vysoky obrat cestujicich, pokracujicich pé&sky do centra mésta i

presedajicich na tramvajovou dopravu.

Prestoze dopravni vykon v DPK predstavuje 63 % dopravniho vykonu v PD, pocet
cestujicich je jen zhruba tretinovy. Dojizdka z regionu neni tak silng, vyjizdka za rekreaci
mimo mésto je moznd (Handcké muzeum v pfirodé Piikazy, zdmek Namést na Hané), ale
pouze v malém objemu. Potencial vyuziti pfi volnolasovych aktivitach ma také stanice
Olomouc-Rep¢in, jejimZ pfednddrazim prochdzi cyklostezka do Horky a lze se diky nf
dostat mimo jiné k pfirodnimu koupaliéti Podébrady (autobusy linek 18 a 20 vsak

zastavuji o 700 metrl blize jezeru nez viaky).

Pfepravni prizkum

Vlastni prepravni prizkum byl proveden ve Ctvrtek 21. 03. 2024 ve vybranych vlacich
primarné vedenych v dobé prepravni Spic¢ky. Pocasi bylo pro dané obdobi standardni
(12 °C, polojasno), nasazenymi vozidly byla motorovéa jednotka rfady 848.0 a souprava
motorového vozu fady 843 s fidicim vozem. Obsazeni vlakd a obrat na zastdvkach byl
méfen celkem v8 péarech vlakd vuseku Olomouc hl.n. - Olomouc-Rep&in. Soucet
cestujicich v Usecich je zapsan v tabulce 9, pro srovnani trendu viastnich dat a dat z PDOU
byl vypoclten pomér hodnot. Nepfilis velky rozptyl znaci jejich pfibliZznou shodu, ackoliv
se predpoklada, Ze pri secteni vSech spojl by skute¢né zatiZzeni nedoséhlo hodnot

z PDOU. Zdznam z mé&¥eni je v piiloze 2.2.

Tabulka 10: Obraty cestujicich v tarifnich bodech

TIPS : Cell kovy : Maximélnji
Vystup Nastup Obrat Vystup Nastup

Olomouc hl.n. 211 276 487 65 66
Olomouc-Smetanovy sady 95 108 203 15 17
Olomouc-Nova Ulice 09 09 138 11 13
Olomouc mésto 95 85 180 30 16
Olomouc-Hejcin 136 71 207 72 11
Olomouc-Rep¢in 29 20 49 22 6

Ziskana data poskytuji rovnéz informaci o obratech cestujicich v zastavkach, v tabulce 10
je provedeno vyhodnoceni. Hypotéza o vysokém obratu cestujicich v zast. Olomouc

meésto nebyla potvrzena, zdsadné se nelisi od dalSich tarifnich bod(. Zna¢na cast
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maximalnich hodnot vystupu a nadstupu byla zaznamendana u nejvytizenéjsiho paru viakd
v rannispi¢ce — vlak Os 13800 byl v maximalnim profilu obsazen 119 cestujicimi, Os 14011
celkem 103 cestujicimi. Ve vy¢tu dominuje vystup 72 osob (majoritné $kolniho véku)

v zastavce Olomouc-Hejcin.

4.2.2 Nabidka spojeni

Celodenni vedeni vlakl v hodinovém intervalu (s vynechanym pdarem v dopolednim
sedle) je pro regiondlni dojizdku pfijatelné, nebot v obcich Horka a Skrben je nabidka
doplnéna autobusy MHD, Pfikazy i Senici na Hané obsluhuje vefejna linkovd doprava.
Navazani na taktovy uzel XX:30 v ZST Olomouc hl.n. umoZfiuje vyuZit vlak jako ndvaznou
dopravu pro obyvatele rdznych méstskych ¢asti, konstrukce jizdniho fddu i umisténi
dopraven ale neumoznuje kraceni vzniklého zpozdéni, tudiz zpozdéni zplsobené
¢ekdnim na pripoj vramci jedné skupiny (napr. SS:30) miZe mit za nésledek ujeti

ndvaznych vlakd pro protijedouci vlak z téze traté v nasledujici skupiné (LL:30).

Pro cesty mezi lokalitami v hranicich Olomouce je frekvence jeden spoj za hodinu nepfilis
atraktivni, pro cestujici je zpravidla jednodussi svou cestu planovat svyuzitim MHD
namisto vlaku. Vlak si ovsem s sebou nese moznost prepravy objemnéjsich zavazadel
vCetné jizdnich kol a také své kouzlo — dokaZe vzbudit zajem mezi détmi, kratka jizda
Jvlackem" je proto soucasti leckteré rodinné prochazky, navic kdyz je vlak plnohodnotnou

soucasti IDSOK.

Casova poloha vychazejici z taktového jizdniho faddu je nicméné velmi vhodnd v rannf
Spicce — pfijezd do Olomouce prfed 7:30 ponechdva dostatek ¢asu na dosazeni pracovisté
Ci Skolského zafizeni do osmé hodiny, vlak Os 14011 s odjezdem v 7:34 z hlavniho nadrazi
odjizdi obsazen vice neZ 60, primarné prestupujicimi osobami, na dalSich zastavkach
pfevazuje nastup, az v Hej¢iné (pravidelny pfijezd 7:44) jich vétsina zamiii do budov
gymnézia a Waldorfské &koly. Z 22 vystupujicich na stanici v Rep&iné celkem 21 studentd
v den prizkumu pokracovalo do objektu Stfedni odborné skoly Olomouc, kterd Upravou
rozvrhu hodin na zacatek vyuky v 8:10 vychazi vstfic dojizdéjicim. Naopak odpoledni
konec vyuky ani stfidani smén v Zelezarnach negeneruji vyrazné rozdily v poptavce

po prepraveé.
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4.3 Nakladni doprava

Veskera zafizeni pro ndkladni dopravu v méstském Useku byla zrusena, v soucasné dobé
jsou nakladni vlaky vedeny priméarné pro potreby prepravcl mimo Olomouc. Pfestoze
frekvence obsluhy vliecky Zelezdren UNEX je nizk3, je vhodné uvaZzovat moznost pfesunu
C¢4sti preprav na zeleznici, i v prfipadé hospodéarskych zmén je zavleckovani aredlu
pfinosnym prvkem pro potencidlni prdmyslovou zénu. Pfeprava vozd s uhlim na viecku
teplarny je realizovdna castéji, ovéem v kontextu vyvoje v oblasti ochrany zivotniho
prostiedi je do roku 2030 pldnovan prechod od fosilnich paliv k alternativnim [31], coz

muze vést k Gtlumu ndkladni vozby.

Obrézek 18: Pribézny nakladni vliak s cukrovou fepou v relaci Pfikazy — Olomouc prednadrazi,
v pozadi vleckové kolejisté Zelezédren (foto Jan Navara, 2023)

Srozvojem obytné zastavby lze predpokldadat upfednostnéni vyuziti traté pro rychlou
meéstskou a prfiméstskou kolejovou dopravu, obsluhu ndkladnimi viaky je moZné
provadétize sméru od ZST Senice na Hané bez nutnosti prljezdu intravildnem Olomouce,
s ohledem na vazby na vliakotvornou stanici Olomouc pfednéadrazi jde ale o vzdalenostné

i Casové nevyhodnou variantu.
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5 Vize rozvoje zeleznicni traté

5.1 Strategické a koncepcni dokumenty, Uzemné planovaci

dokumentace

Vychodiskem pro provéreni zmén na infrastrukture je identifikace zamérd a cild
pfislusnych samosprav (mésto, kraj) vychdazejicich ze strategickych a koncepcnich
dokumentl. Nadhled na rozvoj stavajici zeleznicni traté se ale napfi¢ zpracovateli lisi, coz

vede na ndvrh nékolika variant a jejich ndsledné srovnani.

5.1.1 Plan dopravni obsluhy mésta Olomouce

Plan dopravni obsluhy mésta Olomouce na obdobi 2021-2025 [32] byl zpracovan v roce
2020 spolecnosti CZECH Consult, analyzuje dostupnost a pfistupnost zastavek vefejné
dopravy, rozdéluje meésto do 33 oblasti a popisuje Cetnost obsluhy. Ve vlastnim
dopravnim planu prindsi doporuceni pro vyvoj vozového parku (napfiklad obousmérné
tramvaje vyhodnocuje jako nevhodné zpohledu Udrzby i rozvrzeni interiéru),

infrastruktury i zkvalithovani integrovaného dopravniho systému.

K fesené Zeleznilni trati se vyjadfuje nasledovné:
e U trati se poditd s modernizaci zastdvek a stanic, budovani novych nastupist,
pfistfeskd a nového informac¢niho systému.
e Zaroven se podcitd se zavedenim moznosti kfizovani vliakd v zastdvce Olomouc-
Nova Ulice a modernizaci stanice Pfikazy.
e Cilem je zabezpecleni Spickového 30 min intervalu provozu.

e Planovany termin realizace — neni znamy.

Komentaf: Predpoklada se tudiz zvyseni frekvence obsluhy s lokalnimi zasahy
doinfrastruktury. Dosud probé&hlé investicni akce se zameéfovaly na modernizace
nastupist (bezinformaéniho systému), vZST Olomouc-Repéin byla rekonstruovana
vypravni budova, technologicky nedoslo k zadnym zmeénam. Pro zajisténi pozadovaného
intervalu je nezbytné dosdhnout systémové jizdni doby 15 minut mezi stanicemi, v nichz
bude probihat kfizovani vlak(; pfi srovnani se soucasnymi jizdnimi dobami bude treba

provérit zvyseni tratové rychlosti.
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5.1.2 Plan dopravni obsluznosti Olomouckého kraje

Plan dopravni obsluZznosti Olomouckého kraje od roku 2019 [30] se zaméfuje na obdobi
minimalné 5 let s vyhledem do roku 2030+. V souvislosti s trati 309 (v dobé zpracovani
¢.275) zminuje velky nevyuzity potencial v pfiméstské dopravé; ve SWOT analyze mezi
prilezitosti fadi modernizaci trati, lehkou elektrizaci a zvyseni cestovni rychlosti, coz
podminuje realizaci drdZzniho spojeni v ose Olomouc — Litovel. JestliZze k tomuto nedojde,

je uvazovano s posilenim péaterniho autobusového spojeni (dnesni linka 890302).

Doporucuje nechat zpracovat technicko-ekonomickou a Uzemné-technickou studii
na systém vlakotramvaje, ktery by pfiblizil regiondlni kolejovou dopravu centru mésta,
zkratil cestovni doby oproti autobusu a dcastecné fesSil problematiku kfizeni
Zeleznice — tramvaj. Pfiprava projektu by méla probihat s dostate¢nym predstinem, aby
mohl byt zohlednén pfi podpisu nové smlouvy na Zelezni¢ni dopravni obsluznost

v roce 2029.

Vlakotramvaji se tykaji 2 navrzend opatrent:
e PR11 — Pilotni projekt vlakotramvaje ve mésté Olomouci — navrh pilotniho ovéreni
ve vztahu k Zelezni&ni trati Olomouc — P¥ikazy (-Drahanovice/Cervenka), realizace
ve stfednédobém horizontu, naklady véetné vozidel 1 500 mil. K&

e PR14 - Vlakotramvaj v IDSOK — dlouhodoby horizont, 24 000 mil. K¢

Cilovym stavem je provoz obou linek Olomouc — Litovel i Olomouc — Nadmést —
Drahanovice ve $pi¢ckovém intervalu 30 minut (tj. 15 min na spole¢ném Useku do Pfikaz).
Jsou znatelné predpoklady pro zfizeni doplikového termindlu Olomouc-Rep&in (vybaven
P+R — potencidl pro zachyceni individualni dopravy z dalnice D35 a silnice 11/635), je nutno

zvaZit presunuti mista zastaveni vliaku k autobusové zastavce Repé&in, Zelezarny.

5.1.3 Prestupni termindly Olomouckého kraje

Koncepéni studie Prestupni termindly Olomouckého kraje [33] se zabyvéa identifikaci
tarifnich bod{ vhodnych pro zfizeni terminalu (vychézi z PDOU), pfedstavuje metodiku
pro volbu typu termindlu a stanovuje pozZzadavky na jednotlivé typy. Hodnocenymi kritérii
jsou vyznamnost sidla, pocet spojd v PD a primérny pocet nastupujicich v PD. Stanice
Olomouc-Repéin byla vyhodnocena jako vhodnd pro zfizeni termindlu typu 1 — mensi

dopravni uzel. Pozadavky na vybavenost stanice vétsinoveé splfiuje jiz ve stavajicim stavu.
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5.1.4 Plan udrzitelné méstské mobility Olomouc

Plan udrZitelné méstské mobility Olomouc [19] ve verzi z roku 2022 zelezni¢ni dopravu
rozebird v malém rozsahu, budoucnost regiondlni drahy spatfuje taktéz v zavedeni
vlakotramvaje za Ulelem zkraceni trasy vliaku ze 4,8 km na 3,2 km, pfibliZzeni centru
a zfizeni P+R mimo Uzemi mésta s dostupnosti tram-train do Olomouce. Je mozné

aplikovat prjezdny model.

Z hlediska financni narocnosti je projekt zafazen do kategorie 100+ mil. K&, coZ jej

odsouva na prioritni stupen D. V akénim planu 2023-27 zadna diléi ¢ast nefiguruje.

5.1.5 Uzemni pldn Olomouc

Uzemni pldn Olomouc — po vydadni zmény ¢& XIII [7] zroku 2022 povaZuje koridor
zeleznicni traté za stabilizovany, rozvoj spociva v zajisténi moznosti smiSeného provozu
Yelezni¢ni i tramvajové dopravy Useku Olomouc-Rep&n — Olomouc hl.n. Od preveden(

traté na ryze tramvajovou bylo v roce 2012 upusténo [34].

Do nové zastavby v lokalité Prazska-vychod je planovdno zavedeni tramvajové traté
z tfidy Miru (prvek DH-02), kterou je vyhledové mozné propojit podél ulice Kielovské praveé
se stavajici zelezniéni trati (prvek DH-03R — Gzemnirezerva). V mist& ZST Olomouc-Repé&in
se predpokladd obratisté pro smiseny provoz Zelezni¢ni a tramvajové dopravy

(prvek DH-11).

S témito liniovymi stavbami se poji 2 Uzemni studie, dodnes nezpracované:
e US-92 — smiSeny provoz tramvajové a Zeleznicni dopravy ve stopé Zelezni¢ni trati
& 275 od Zelezni¢ni stanice Olomouc-Rep&in po napojeni na navrZenou
tramvajovou trat u Mlynského potoka, véetné vymezeni obratisté;
e US-96 - tramvajova trat v trase tfida Miru — Prazskd (po Globus), vietné
vyhledového prodlouZeni k uvazované trati se smiSenym tramvajovym

a zelezni¢nim provozem v koridoru Zeleznicni trati ¢. 275, véetné obratisté.
Dllezitymi cili pro pési a cyklistickou dopravu je lepsSi prostupnost Uzemi mezi
zastdvkami Olomouc mésto a Olomouc-Hejcin — propojeni ulici Pod Lipami s plochou
05/024P formou pésiho prlchodu pres dnesni koridor Zeleznicni trati ¢. 275 a rozvoj
koridor( cyklistické dopravy v prodlouzeni ulice Kasparovy a Vaclavkovy pres dnesni
koridor zelezni&ni trati €. 275 k ulici Na Trati. Pro silni¢ni dopravu je vyznamny prvek DS-17:
zakladni komunikalni sit mésta — propojeni ulic Tomkovy a Svatoplukovy vychodné

od stavajici Zeleznicni trati & 275, véetné kfiZovatek [7].
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Soubor zmé&n & X UP Olomouc

V oblasti Gzemniho pldnovani Ize sledovat neustély vyvoj. Soubor zmén & X UP Olomouc
[35] predloZeny v roce 2022 predstavuje obrovsky zdsah nejen do koncepce dopravni
infrastruktury. Pfehodnocuje navrhy tramvajovych trati s ohledem na jejich vedeni
do lokalit snizsi hustotou osidleni a oznacuje jejich rozvoj za ekonomicky
neoddvodnitelny. Z vySe uvedenych prvk( redukuje koncovy Usek DH-02 ke Globusu, rusi
GUzemni rezervu DH-O3R i obratisté DH-11. Ke smiSenému provozu po Zelezni¢ni trati
dodéava: Jako realné se nejevi ani dfive uvaZované vyuZiti stavajici Zeleznicni traté
prochazejici zastavbou mésta pro vedeni tramvaji (,viakotramvaj”). Obé& zmifiované
plochy pro zpracovani Gzemni studie se rusi, nebudou jiz dale potfebné. Namisto toho se

vkldda navrh prestavby Zeleznicni traté DZ-06 —revitalizace trati ¢. 275, vsouladu

s aktualni verzi Zdsad Gzemniho rozvoje [36].

Je odstranéno planované pési propojeni pres trat v pokracovani ulice Pod Lipami,
v souladu s vysledky pfislusné Uzemni studie je naopak doplnéno mezi ulici KaSparova

a Tomkova [37].

Zmény z tohoto souboru sice nejsou dosud schvélené a implementované do platného

Uzemniho pldnu, mohou byt ale zahrnuty do zpracovani ndvrhi a jejich vyhodnoceni.

5.1.6 Zasady uzemniho rozvoje Olomouckého kraje

Zasady Uzemniho rozvoje Olomouckého kraje — Gplné znéni po Aktualizaci ¢. 5[36] Gcinné

od fijna 2022 obsahuji nasledujici vyroky:

e Respektovat ostatni Zelezni¢ni traté, u nichZ je moZznd modernizace s Uzemnimi
dopady — do této kategorie je zafazena mj. trat & 275 Prostéjov — Kostelec na Hané
— Olomouc;

e Uzemné& hajit ndvrh na rekonstrukci a modernizaci stavajici Zelezni¢nich tratf

¢. 275, 290, 303, 293 a 310 (elektrizace, revitalizace a zkapacitnéni).

Komentar: Prestoze PDOU predpoklddd vedeni p¥méstské kolejové dopravy aZ
do Drahanovic nebo Litovle, definovany koridor verfejné prospé&sné stavby zahrnuje pouze
tratovy Usek Olomouc hl.n. — Senice na Hané. Je oznacen jako D65: Zeleznicni trat ¢.275,
Olomouc - Senice n. H. — revitalizace trati. Sitka koridoru pro rekonstrukci Zelezni&nf traté
je vymezena na 150 m, napfiklad obec Horka nad Moravou ovsem dle aktudlniho

GUzemniho planu hodla fesit modernizaci ve stavajici ploSe dopravni infrastruktury [38].
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5.2 Redené investi¢ni akce

Za Ucelem zvysSeni relevance provedenych navrh( byla iniciovdna diskuze se Spravou
zeleznic a Magistrdtem mésta Olomouce. Nize popsané investi¢ni akce Ize povazovat
za schvalené ¢i alespon sméfujici k realizaci ve stfednédobém horizontu, dané prvky
budou tedy uvazovéany jako soucdst stavajiciho stavu pred implementaci feseni

navrzenych v kapitole 6, mdze vsak byt doporucena jejich modifikace.

5.2.1 Rekonstrukce ZST Olomouc-Nova Ulice

Ve stanici je pfedpokladana vystavba poloostrovniho nastupisté vysky 550 mm nad TK
s centralnim prechodem zabezpelenym VZPK. Dojde k odstranéni dosavadniho odklonu
osy, primé vétve instalovanych vyhybek J49-1:9-300 sméfuji na kolej 1 (dale
od VB — dochézi k precislovani), smérové vedeni bude upraveno i vpribéhu obou
dopravnich koleji, minimalnim polomé&rem 300 m je zajisSténa moznost zvyseni rychlosti
na 50 km/h. Omezujicim prvkem je nepfevySeny oblouk s kfizenim s TT na fepcinském

zahlavi, na némz vyssi rychlost nelze aplikovat.

Nastupisté délky 80 m je zfizeno pro potrfeby kfizovani vlakl pri mimorddnostech,
zaroven umozni vétsi variabilitu pri jizddch zvldstnich viak( pri pfileZitosti vystav
a kulturnich akci. Je projektovano zastfeseni nastupisté v délce 30 m, diky ¢emuz nebude
nutny pobyt cestujicich pod verandou vypravni budovy, kterda bude od centrdlniho
prechodu vzdéalena cca 70 m. Soucasné dojde z bezpecnostnich dlvodd k odstranéni
vybéhu hrany pdvodniho nastupisté k prejezdu P7609. V misté vylsténi pristupovych cest

do ulice Poupétova budou umistény stojany pro jizdni kola.

Komentar: Prodlouzeni cest mezi nastupistém a oblasti byvalé sladovny je vhodné
kompenzovat. POvodnim zdmérem pri vystavbé Ctvrti bylo zbudovani lavky pres kolejisté
stanice, zc¢ehoZ nakonec seSlo. Alternativou je vystavba pokracovani centralniho
prechodu pres hlavni dopravni kolej, coZz se pfi osazeni VZPK a zajisténi orientace pro
nevidomé aslabozraké nejevi jako bezpecnostni riziko. Negativem je zkraceni uzitné
délky koleje. Zlepseni prostupnosti Gzemim je vsouladu s UP, souvisejici navysenf
investi¢nich nakladld by meélo byt vyrovnadno zrozpocltu mésta nebo developera.
Na obrazku 19 jsou znazornény pési vazby — shodné s pfilohou 1.2 je svétle modrou
barvou vyzna&eno pldnované propojeni dle UP, tmavé modrou daldi stavajici nelegaini
pfechod, zelena Sipka sleduje smér potencialniho pokracovani centrdlniho prechodu;
podrobné stavebni usporddani neni feSeno. Délka obchozi trasy pres prejezd P7609

ve srovnani s pfimou spojnici (zelena Sipka) ¢inf 250 m.

56



ul. Wolkerova

Obréazek 19; Rekonstrukce ZST Olomouc-Nova Ulice s vyzna&enim pé&sich vazeb
([39], Gpravy autor)

V prostoru stavajiciho parkovisté je provéfovano umisténi parkovaciho domu
pro zachyceni cilové dopravy na vystavisté i do centra mésta (prvek DK-21 v Souboru
zmén & X UP), mimouroviiovy pfistup do Nové sladovny je mozné p¥ zvlddnuté

koordinaci subjektd zaclenit do této stavby.

Nelegalni pfechod v km 2,823 neni v ramci akce feden, pro prekonani kolejisté by mél byt
primarné vyuzivan nedaleky prechod P7608, knémuz je mozné pési navést pomoci

zabradli & obdobné bariéry.

Projekt je vsoucasnosti zpracovan ve formé projektové dokumentace pro vydani
spole¢ného povoleni (DUSP), v pfipadé zajisténi financovani probéhne realizace

v roce 2025.

5.2.2 Rekonstrukce zast. Olomouc mésto

Obnoveni dopravny Olomouc mésto v plvodni podobé se nepredpoklada, v roce 2025
tedy dojde kvystavbé plnohodnotného vnéjsiho nastupisté o vysce 550 mm nad TK,
délky 60 m. Za Ucelem zachovani bezkolizniho prijezdu kolem budovy vytopny i dodrzenfi
standardizované Sitky nastupisté jsou vyuZzity protismérné smérové oblouky o poloméru
1500 m. Cekajicim cestujicim bude slouZit veranda VB i novy pfistfedek p¥mo
na nastupisti, knémuz bude umoznén pfimy pfistup zulice BoZzeny Némcové.

Vedle prlichodu na nastupisté vznikne prostor pro odlozeni bicykld.

Zamezeni pésiho propojeni podél tratové koleje k pfilehlym prejezddm, prestoze bylo
v rozporu s predpisy, bude mit neblahy vliv pfedevsim pfi cestdch do/z ulice Na Vozovce.
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Pozemky v prodlouzeni ulice BoZzeny Némcové jsou soucdsti zahrady pamatkoveé
chrdnéné vily Pauly a Hanse Briessovych, jsou vlastnény ¢aste¢né méstem a castecné
v zahranidi zijicimi potomky plvodnich majiteld. Variantnim feSenim je prevedeni stezky
po parceldch soukromych vlastnikl ¢. 809/27 a 809/28 blize zelezni¢ni trati. Urazena

vzdalenost pri chlzi ulici Karoliny Svétlé je totiz o témér 300 m delsi, viz obrazek 20.

zst.0Olomouc-mésto

99A0ZOA EN

# BoZzeny Némcoveé

059 uny-pia

Karoh’ny vetle

Obrézek 20: Rekonstrukce zast. Olomouc mésto, vazby na ulici Na Vozovce ([39], Upravy autor)

Vyluku na trati vyvolanou rekonstrukci zastavky pladnuje spravce infrastruktury vyuzit
rovnéz k vymeéneé tramvajového kfizeni a kompletni rekonstrukci pfejezdu P7611 vetné
doplInéni zavor. Novéa konstrukce by méla umoznit prljezd tramvajovych voz( rychlosti
az 20km/h [39]. Zmény vorganizaci provozu na okolnich kfiZovatkach, Gpravu
tramvajovych ostrivk( ataké demolici koleje tramvajové traté nanaklddaci rampu
zahrnuje studie zroku 2021, vletosnim roce je chystdna jeji aktualizace reflektujici
pfipominky mésta. Na feSenou oblast v okoli pfejezdu navazuje z obou stran Uzemni
studie Rekonstrukce ul. Palackého, Litovelské a tf. Miru, v niz je navrzeno pojizdéni
tramvajové traté autobusovou dopravou, coz je spojeno s rozsifenim osové vzdalenosti

koleji na 3,3-3,5 metru [40].

Soucasné s dokoncenim rekonstrukci zastavky Olomouc mésto i stanice Olomouc-Nova
Ulice, jejichz souclasti je zfizeni nové kabelizace, je chystdno zprovoznéni audiovizualniho

informacniho systému ve viech tarifnich bodech aZ? do ZST Olomouc-Repé&in [41].
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5.2.3 Vystavba PZS na prejezdu P7614

Prejezd Ucelové komunikace vkm 5,594 slouZi pro pfijezd ktréninkovému centru
fotbalového klubu, v souvislosti srozvojem obytné zdstavby zanesenym v UP je ale
pfedpokladano zvyseni vyznamu kfiZeni. Zfizenim PZS 3. kategorie bude umoznéno
okamzité zvysit tratovou rychlost ve sméru do Hej¢ina na 50 km/h podinaje km 5,647

(posun 082 m) [39].

Vozovka bude rozsifena na 6 metrQ, stavajici prejezdové konstrukce bude nahrazena
rozebiratelnou, instalovany budou celkem 2 vystrazniky doplnéné o zavorova brevna.
Ponévadz silni¢ni napojeni lokality PraZzska-vychod je planovano primarné z ulic Prazska
a Krfelovska, je predpoklddano zaslepeni pfejezdu pro motorovou dopravu a jeho

v

nasledné vyuziti pouze pro pési a cyklistickou dopravu (fedeno regulaénim planem [42]).
Sitkové uspofadanf Ize tedy povaZovat za vyhovujici. Je dileZité vhodné vyFesit napojent
na ulici Svatoplukova vcetné zastdvek verejné dopravy kvQli usmérnéni pohybu pésich

praveé na zabezpeleny prechod.

5.2.4 Prechody v ulici Vaclavkova a KasSparova

Dostupné podklady ukazuji na skutecnost, Ze o nahrazeni ocelové lavky z roku 1983, ktera
kromé koroze nosnych Casti a poskozenych bezpecnostnich prvkl také nesplniovala
pozadavky pro bezbariérové uZzivani, a byla proto vroce 2018 snesena, se jedna
dlouhodobé. JiZ na pfelomu let 2012 a 2013 bylo v jejim misté schvaleno MMQO i Draznim
Uradem zfizeni Urovriového kfizeni zabezpeceného PZS, po namitkach obcanl bylo

navrzeno doplnéni zavor, diky nimz by bylo mozZné zkratit zvukovou vystrahu.

Vroce 2016 byla zpracovana studie [43] zabyvajici se prfechody v ulicich Vaclavkova
a Kasparova. Toho ¢&asu byla souc¢asti kolejisté vyhybka & 2 ZST Olomouc mésto
nachazejici se pfimo v ose prichodu v ulici Vaclavkova, navrzené konstrukce prechodu
jsou tudiz smérovany mimo vyménovou (pohyblivou) ¢ast vyhybky. Stezka pro chodce
a cyklisty Sitky 3,0 m je zapojena do prilehlych ulic. Pfedpokladdn je vybér legalizace
pouze jednoho z prechodd, druhy bude zaslepen. Ackoliv bylo zvaZzovana i varianta
zabezpecleni pouze vystraznym  kfizem, jeji realizace neni povazovana

za uskutelnitelnou. Pfedpoklddané naklady na pfechod s PZS ¢&inf zhruba 9 miliond K¢.

Dalsi studie zroku 2018 [44] se zamé&fuje pouze na lokalitu Vaclavkova, kde navrhuje
2 varianty vstupu do podchodu pod Zelezni¢ni trati. Samotny podchod je rdmové

konstrukce, 7 m dlouhy, 2,5 m vysoky a 3,25 m Siroky. Zatimco schodisté respektuje pfimé
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trasy a pfinasi jen nutnost pfekonat vyskovy rozdil, Sikmé pfistupové chodniky jsou
pldorysné 3x zalomeny a s délkou okolo 40 metr( cestu znacné prodluzuji. Vstupy jsou
zastfeseny, cely prostor nalezité osvétlen. V Urovni terénu jsou dopinény betonové stény

za Ucelem zamezeni prechazeni koleje.

Z hlediska prostupnosti Uzemi je preferovdna varianta se zdborem pozemku parcely
¢.831/5, ¢imz je docileno propojeni sulici KaSparova. Propoclet ndkladd vychazi

na necelych 22 mil. K& V dobé projedndni bylo stale uvaZzovano se zachovanim vyhybky.

Jako dolasné feSeni byla avizovdna stavba protihlukové stény [45], k realizaci rovnéz
nedoslo. Zjednéni se SZ i MMO vyplynulo, Ze v souc¢asnosti (kdy je vyhybka snesena) je
ob&ma subjekty upfednostfiovdna varianta Urovfiového prechodu se zavorami v pfimém
pokracovani ulice Vaclavkova. Je doporueno vybudovat propojeni s ulici Kasparova. P&si
propojen( jiznim smérem (vedeno v UP) bude Feeno v ndvaznosti na potencidlni novou

vystavbu.

Pfechod v ulici KaSparova resi Gzemni studie ,Lokalita ul. Na Trati” [37], kterd navrhuje
alternativni propojeni podél plotu aredlu Gymnazia Olomouc-Hejcin chodnikem o Sifce
2 m oddélenym zabradlim ve vzdalenosti 3,5 m od osy koleje. Pfechdzeni drahy ze strany
ulice Na Trati je znemoZnéno zivym plotem s pletivem, na néj navazuje nova zastavba

na misté dnesnich zahrad.

5.2.5 Prelozka silnice 11/635

Kapacitné nevyhovujici <Ztyframennou odsazenou kfizovatku wulic Erenburgova,
Na Sibeniku, Tomkova a Na Trati (mezi mistnimi zvana ,U Anc&i") je vhodné optimalizovat
redukci dopravy v ulici Na Trati, které bude dosaZzeno vystavbou prfeloZky silnice 1/635
v pokradovani ulice Svatoplukova a jejim zausténim do ulice Tomkova na vychod
od Zeleznic¢ni traté, ve vzdalenosti 30 m od nebezpelného pasma pfejezdu. Stavebni
feseni predpokladé zfizeni samostatnych fadicich pruh( ve vSech vétvich nové stykové
kfizovatky, svételné fizeni bude koordinovano s kfizovatkou ,U Anci” i se signalizaci
prejezdu P7612. Pfejezd P7613 bude pro silniéni dopravu zruSen, bude nadale

pravdépodobné slouZit pro pési a cyklisty. Vedeni nemotorové dopravy bude zajisténo

rovnéz v pridruzeném prostoru nové komunikace.

Zmeény v organizaci provozu ovlivni provoz autobusové dopravy, jejiz zastdvky budou
pfesunuty na novou MK. Dostupny situalni vykres vyplyvajici ze studie zroku 2011

navrhuje zfizeni jednoho péaru zastavek, pricemz zastdvka ve sméru do centra bude
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umisténa do ulice Tomkova pfed vchod do budovy gymnazia, bude tedy obslouzitelna
pouze linkami pokracujicimi po ulici Ladova (v soucasném stavu jen linka 890302).
Alternativné Ize pouZit pomé&rné blizkou zastdvku Gymnazium Hej¢in v ulici Na Sibeniku,
na trase linky 12 je vSak nejblizsi nasledujici zastdvka az u kfizovatky s ulici Prazskou.
Jetudiz doporu¢eno provéfit doplnéni zastidvkového =zalivu do Udrovné nastupisté
ve sméru Repd&in (variantné se zfizenim zastavky v Erenburgové ulici v blizkosti kfizovatky
JUANC™), aby byl minimalizovdn dopad odsunuti zastdvek z pdvodni polohy — Zluté
vyznaceno v obrdzku 21. Pfistup do stadvajici zdstavby by mél byt zachovan diky novému

zelezni¢nimu prechodu umisténému pfiblizné v poloviné Useku mezi P7612 a P7613.
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Obréazek 21: Znadzornéni usporddani autobusovych zastdvek v oblasti ([46], Gpravy autor)

Posledni vyvoj akce byl zaznamenan v roce 2021, studie byla aktualizovdana o dopravné
inZenyrské posouzeni [46]. Podklad byl prfedan na odbor dopravy Krajského Gradu

Olomouckého kraje, bylo jedndno o pofizeni dokumentace pro Gzemni rozhodnuti [47].
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6 Variantni navrh zmén stavajici infrastruktury

Na zdkladé analyzy strategickych a koncepcénich dokument( v kapitole 5.1 byly zvoleny
tfi varianty budouciho vyvoje zelezni¢ni traté. Jsou predstaveny predpoklady pro jejich
realizaci, bilancovany jsou o&ekdvané dopady na Uzemfi dopravni systém ve mésté. Uzce
se prolind problematika infrastrukturnich zmén s provozni koncepci, proto jsou stavebni

Upravy konfrontovany s jejich pfinosy pro celkové pojeti verejné dopravy.
6.1 Tramvajova trat

Ackoliv Uplné zruSeni Zelezni¢niho provozu ve prospéch rozvoje tramvajové sité aktualné
v planech nefiguruje, je namisté shrnout jeho pfinosy i limity. Pouli¢ni drdha ma
v Olomouci dlouhou tradici, tfebaze zacala slouzit pozdé&ji nez zeleznice. Historicky ji
z(stala vysada obsluhy centra mésta, do néjz sméruji linky za vsech radial. Jedna
z uvazovanych novych vétvi je vedena ulici Prazskou pfes novou rezidencni oblast
(ZSJ Prazska-vychod) k obchodnimu centru Olomouc City, vyhledové taktéZ navézana
podél ulice Krelovské kzelezni¢nimu prejezdu P7615 (prvky DH-02 a DH-03R UP).
Pfestavbou Zzeleznicni traté natramvajovou by bylo docileno zahusténi sité, vétsi
variability linkového vedeni a plodné obsluhu zna&né ¢asti Hej¢ina i Repcina klimaticky

privétivéjsi kolejovou dopravou.

6.1.1 Prostorové usporadani traté

Vedeni ve stopé Zeleznicni drahy je primarné feSeno samostatnym télesem se spodkem
tramvajové trati, pfi dvoukolejném uspofadani traté je zemni téleso pro tramvaj uzsi nez
pro Zelezni¢ni dopravu. Vsoubéhu s mistnimi komunikacemi prechazi trat na téleso
sdruzené. Za rozhodnou Sitku pro zfizeni dvoukolejné trati je v této studii povaZzovano
12m (3,0 m osova vzdélenost pfi umisténi sloupu trakéniho vedeni mimo osu trati,
postrannivolné prostory dle prljezdného prlfezu shodné s minimalnim rozmérem plané
tramvajové traté rovnéz 3,0 m [48][49], pfi¢tena je rezerva na svahy a odvodnéni). Stavajici
koridor v nékterych mistech podminku nespliiuje. Ackoliv se vystavba novych
obousmérné pojizdénych jednokolejnych Usekl prednostné nenavrhuje, bez zasahu

do okolnich pozemkd a staveb zde neni mozné se tomu vyvarovat.

Jednokolejnd trat musi byt nalezité zabezpeclena pred protismérnymi jizdami. Inspiraci
Ize Cerpat zostravského feSeni, které prostfednictvim pocitacl ndprav kontroluje
obsazeni Usekl, pfi nedovoleném vjeti do Useku je vypnuto napdjeni. Provoz je

kontrolovan dispederem, osazena jsou trojznaka navéstidla Zelezni¢niho typu [50].
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Vzhledem k pfenosu zpozdéni z uli¢ni sité je organizace provozu naro¢néjsi, je tfeba
zachovat moznost operativniho prelozeni kfizovani, aby bylo minimalizovdno zpozdéni
protijedouciho spoje. Vyhybny jsou kompaktnéjsi neZz na Zeleznicnich tratich, je tedy
doporuceno zfizovat je predevsim v misté zastdvek, privysoké frekvenci provozu je

pripadné fesit formou delSich dvoukolejnych viozek.

Zabezpeleni prechodd pres tramvajovou trat na Uzemi mésta je proveditelné
jednoduseji nez na Zeleznici, pfejezdy jsou snaze integrovatelné do kfizovatek

(intravildnovy prejezd/pfechod [48]).
6.1.2 Provozni koncepce

Nové trat se ze stavajici sité odpojuje z ulice Palackého, v misté prejezdu P7611. Vedeni
jiz od Mlynského potoka (od prejezdu P8409, dle US-92) neni hloubé&ji provéfovano.
Vétsinu vyznamnych cild 1ze obslouZit po stavajicich radidlnich tratich, neni efektivni
odklanét linku obsluhujici stézejni méstskou tfidu (osa tf. Kosmonautl — 17. listopadu —
tf. Svobody — Legionéafska [7]) do polohy déle od centra mésta. Existujici vazby z oblasti
u zast. Olomouc-Smetanovy sady do Hejcina jsou silné prfedevsim v Case zacatku/konce
vyucovani, tyto Ize vyresit s nejvyse jednim prestupem v uzlech TrZznice nebo Nameésti

Hrdind.

Konec&nd zastavka je umisténa u obratisté Rep&in, Zelezarny, pfi dostate¢né disponibilité
obousmeérnych souprav (uvolnéni vozidel po dostavbé trati do terminalu u ulice Jizni)
neni nezbytné budovat smycku, kterd by z prostorovych dlvodd musela byt patrné
situovdna vychodné od ulice Repé&inské. Diky uspofddani dvefi po obou strandch
soupravy lze umistit nastupisté zastavky nezavisle na sméru jizdy, v jednokolejnych
Usecich postaci jedna nastupni hrana. Velmi dobré dynamické vlastnosti tramvajovych
vozU umoznuji zfidit vétsi mnoZstvi zastdvek nez v pfipadé vlaku, ¢imzZ je docileno
vyraznéjsi redukce soubéznych linek autobusd MHD. Navrzend mista zastaveni véetné
jejich pokryti Gzemi (vyuzito izochron pro 6 minut dochdazky) a zjednodusené znazornéni

jednokolejnych a dvoukolejnych Usekl jsou zakresleny do mapy na obrazku 22.

Poclet zavedenych tramvajovych linek vyplyva z jejich intervalu a pfedpokladu frekvence
cestujicich. Tramvaj vdaném U(seku znatelné odlehdi autobusové lince 20 (Spickovy
interval 20 minut pfi vyuziti autobusd standardni délky) a nahradi linku 12 v jejim

koncovém Useku (az 3krat za hodinu kloubovy autobus).
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Zakladni interval vtramvajové dopravé v Olomouci je vsoucasnosti 15 minut, pfi
zachovani téhoz i pro novou trat anasazeni souprav o délce 30 metrd ovsem nenf
ekonomicky obhajitelné obsluhovat Repé&in vice neZ jednou linkou. Pfi dokon&enf
propojeni tramvajové trati do lokality Prazska-vychod je pak redlné zavést druhou linku

do taméjsi obytné zastavby.

LEGENDA

Tramvajova trat — stavajici

Jednokolejna tramvajova trat — nova
Dvoukolejna tramvajova trat — nova
Zastavka tramvaje — stavajici

ool [ 1

Zastavka tramvaje — nova

Obrézek 22: Schematické znazornéni pribéhu tramvajové traté (izochrony vytvoreny nastrojem
Iso4app, Upravy autor)
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6.1.3 Dopady na dopravni systém meésta

Prestavba na tramvajovou drahu znemozni fungovani traté pro pfiméstskou dopravu,
i v pripadé rozsiteni obsluhy do dalsich obci (Horka, Skrben) jiz neni vhodné nasazovat
stavajici tramvajova vozidla s malym poctem mist k sezeni, coz vyvoldvad dodatecnou
investici. Zaroven musi dojit k posileni autobusové dopravy do Pfikaz (potazmo Senice
na Hané), kterd bude v intravildnu Olomouce ¢astecné kopirovat smér tramvaje, nuceny
prestup mezi prostfedky necelé 2 kilometry od centra mésta by pravdépodobné vedl

ke snizeni atraktivity spojeni a odlivu cestujicich.

Pro nakladni dopravu bude trat rozdé&lena na 2 ¢asti — GUsek do ZST Olomouc-Nova Ulice
bude mozné obsluhovat z ZST Olomouc hl.n., Rep&n bude dostupny od Senice na Hané.
Nejblizsi  vlakotvornou stanici je Olomouc prednadrazi [51], vzdalenost
do Olomouce-Repé&ina se tak prodlouZi z 10 na 45 km, coZ prepravu znevyhodni ¢asové
i financ¢né.

Zru$enim dvou Uroviiovych kfizeni zelezni¢ni a tramvajové traté (prejezd P8409 zlstane
zachovan) bude dosazeno zrychleni tramvajové dopravy i snizeni hlukové zatéze
v dotéenych mistech. Na opusténém Useku mezi ZST Olomouc-Nové Ulice a zastavkou
Olomouc mésto lze na télese zfidit cyklostezku nabizejici alternativu k prijezdu
Cechovymi sady nebo Mozartovou ulici, koridor je vhodné funk&éné zaclenit do ulice

U Mistni drahy.
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6.2 Trat se smiSenym tramvajovym a Zelezni¢nim provozem

Trati se smiSenym tramvajovym a Zelezni¢nim provozem se rozumi sdilenfi infrastruktury
rdznymi typy draznich vozidel. Vzhledem k ¢etnym odliSnostem obou provozl se pod
touto formulaci z UP pfedpoklddd systém viakotramvaje (TramTrain), jehoZ vozidla budou
pro prechod mezi drahami pfizpldsobena. Obdobné fesenf jiz bylo v mnoha zahranicnich

aglomeracich aplikovéno, v Ceské republice dosud nenfi v legislativé zakotveno.

6.2.1 Vybrana technicka omezeni a jejich fesSeni

e

Prijezd kolejovych vozidel uli¢nim prostorem ssebou pfindsi omezeni v podobé
specifického Fegeni kolejového svréku i konstrukce ndstupist. Zldbkové kolejnice
umoznuji pojizdéni silniéni dopravou, v obloucich malych polomérd zajistuji vedenf
tramvajového vozu a minimalizuji moZnost vykolejeni. Vyhybky jsou zpravidla
(v Olomouci vyhradné) osazovany srdcovkou s mélkym Zldbkem, tramvaje pfes ni
projizdéji po okolku. Vlakotramvajové vozidlo musi mit profil kola upraveny pro

bezproblémovy provoz v tramvajové siti a zaroven zarucujici stabilitu na zZelezniéni trati.

Prestoze podlaha modernich tramvaji je obvykle navrhovana 350 mm nad TK, ndstupisté
se pro né obvykle zfizuji ve vysce 200-240 mm nad TK. Maximalni vyskovy rozdil mezi
nastupni hranou a podlahou nizkopodlazniho vozidla smi byt nejvyse 160 mm [52].
Skutecny rozdil se snizuje v zavislosti na mire ojeti dvojkoli. DlleZitym parametrem je
také horizontalni rozdil — mezera mezi vozidlem a nastupni hranou, kterd je prfislusnou
normou [49] omezena na rozsah 50-120 mm. B&zné provozované tramvaje se vyznacuji
Siftkou 2500 mm, vlakotramvaj by méla vyuzit nejvétsi dovolenou Sitku 2650 mm,

ve spodni ¢asti je provedeno zGzeni kvlli zamezeni kolize s nastupistém.

V Zelezni¢ni siti je nutné brat ohled na prdjezdny prirez Z-GC zelezni¢nich vozidel, ktery
musi byt dodrzen predevsim kv0li ndkladnim viakim. Z limitace umisténi nastupisté
pro vlakotramvaj vyplyva potfeba instalace vysuvné rampy, kterd prekona volny prostor,
ktery &inf:
e 170mm — 1420 mm od osy koleje pfi vysce 200 mm (s vyjimkou OOSPO Ize
prekonat i bez rampy [53])
e 270 mm — 1520 mm od osy koleje pfi vySce 300 mm (vyhodou je niz&i vyskovy

rozdil — rampa mdze byt vodorovna)
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OdlisSnym fesenim je prizplsobeni C¢asti vlakotramvajového vozidla pro nastup
z zeleznic¢nich nastupist, jako napfriklad vozy Stadler CityLink v madarském Szegedu —
jeden par dvefije snizen na 360 mm nad TK, druhy s vyskou podlahy 600 mm je vyrovnan
s béznym zelezni¢nim nastupistém (vyska 550 mm nad TK, vzdélenost od osy koleje
1670 mm) [54]. Nevyhodou tohoto feSeni je pomalej$i odbaveni ve mésté (nutnost
pfekonani vyskového stupné v poloviné poctu dvefi), u vysokych nastupist jsou dvere

s nizsi nastupni vyskou zablokovany.

V analyzovaném Useku je planovadno zajisténi veskeré osobni dopravy viakotramvaji, je
proto vhodné zfizovat primarné nastupisté kompatibilni s nizkopodlaznim usporadanim
vozidla, které tak bude mit jednotnou nastupni vysSku ve vsech dvefich. Jestlize bude
ze specifickych dlvodd (zvldstni a nostalgické jizdy) Gcelné zfidit ndstupisté pro vlaky,

nebude vlakotramvaji vyuzivano.

V nékterych provozech (napfr. némecky Kassel) je vyuZito splitkovych (=rozfazovacich)
vyhybek, jimiz je zajisténa dostate¢nda vzdalenost mezi osou koleje pro vlaky
a nastupistém, které tak mGze byt pIné prizplsobeno viakotramvajovym vozidlim. Jedna
se vsak o pohyblivy prvek, u néjz je nejen tfeba provadét astou Udrzbu, ale pfedevsim je
nezbytné kontrolovat jeho spravnou polohu, aby nedoslo ke kolizi s pfekazkou. V pfipadé
vyhyben s néstupisti u obou koleji je tfeba rozhodnout, zdali je pfi prljezdu vlaku
umoznéno stani viakotramvaje na sousedni koleji; pokud ano, zvysuji se kvili dodrzeni
prljezdného prifezu prostorové naroky. Dochazi rovnéz k prodlouzeni celé vyhybny,
namisto dvou standardnich vyhybek je nutné do zhlavi vlozit jesté dvé splitkové. VyuZziti
této technologie v navrhovaném systému neni s ohledem na vyssi investi¢ni i provozni

naro¢nost pfedpokladano.

U vyhyben je d(leZité uvaZovat jejich nutnou délku, kterd vyplyvd z Uhlu odboceni
pouzitych vyhybek, potfebné osové vzdalenosti (novéa legislativa musi stanovit, bude-li
mensi nez v pfipadé bézné zeleznidni traté) i samotné uzitné délce koleje. Umisténi
nastupist k dopravnim kolejim mizZe zplsobit odsun mista zastaveni dale od tézisté
obsluhované oblasti. Tuto problematiku dobfe ilustruje obrazek 23 — nastupisté zastavky
je umisténo do zahlavi, vobou celech je zfizen prfechod/prejezd pres jednu kolej
garantujici idealni propojeni s okolim. U pfejezdu se navic nachazi zastavka autobusu,
nanéjz je umoznén komfortni pfestup. Jedind nastupni hrana usnadfiuje cestujicim
orientaci. Nevyhodou je snizeni kapacity traté, v pfipadé nepravidelnosti neni mozné
na protijedouci vlak vyckavat u nastupisté, v zavislosti na sméru jizdy pak zpozdény viak

musi pred vjezdem na dopravni kolej nejprve odbavit cestujici.
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Obrédzek 23: Vyhybna Zlirich-Manegg s nastupidtém v zahlavi (foto autor, 2024)

Pfi prfeneseni filozofie na olomoucké podminky je Zadouci takto provéfit stavebni
provedeni zastdvek Olomouc-Hej¢in a Olomouc-Svatoplukova. Jejich umisténim
dovyhyben je zapficinén odsun od stéZejnich vazeb — prejezdld P7612 a P7614.
V okamziku, kdy jsou dana mista uvazovana primarné pro mimoradné kfizovani, je
doporuc¢eno kolejové rozvétveni umistit mezi nastupisté zastavky Olomouc-Hejcin

a prejezd P7613, do pasu nové z vychodu ohranic¢eného pfelozkou silnice 11/635.

K zabezpecleni provozu na zelezni¢ni trati je vhodné vyuzit jednotného evropského
vlakového zabezpecovace ETCS, kterym budou vybavena zZelezni¢ni i vlakotramvajova

vozidla.

Vhodné vozidlo pro olomoucky provoz lze definovat na zakladé typu Stadler CityLink,
nebot tramvajovéd sit v Szegedu vykazuje solomouckou mnoho podobnosti (prdjezd
centrem mésta, oblouky malych polomérd v kfiZzovatkdch iobratistich). Shrnutf
parametrd a jejich posouzeni je provedeno v tabulce 11. Z vysledku plyne potreba vyvoje

vozidla na miru novému provozu, coz zvysi nakladnost projektu.
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Tabulka 11: Parametry viakotramvajového vozidla pro Olomouc (data MAV-START Zrt. [54])

Vyhovuje . p

Parametr Hodnota proyOIomJouc Doporuceni/poznamka

Délka 37.2m ANO

Sitka 2,65 m ANO

. , Ly s ohledem na bezpelnost

Hmotnost (prazadny) 69,7 t Spise ANO OFi ndrazu obtiZné snizit

Min. polomér oblouku 22m Spise NE nutnostvuprav Infrastruktury,
doporuceno 20 m

Mist k sezeni 92 ANO

Mist celkem 216 ANO

Mist pro vozickare 4 ANO

Mist pro bicykly 8 ANO

Nastupni vyika 360/600 mm | Spie ANO | VSEChny dvere prizpusobit
na 360 mm

Rychlost ,tramvaj” 50 km/h ANO

Rychlost ,vlak" 100 km/h ANO

Pohon ,vlak” diesel Spise NE upfednostnén elektricky pohon

Zdroj trakéni energie pro provoz vmoédu ,vlak” je vhodné sjednotit szelezni¢nim
napajecim systémem. Pfedpoklada se aplikace stfidavé soustavy 25 kV, 50 Hz, s rozvojem
technologii I1ze ale uvazovat i o preklenuti nékterych Gsekl zcela bez trakéniho vedeni —
na baterii (napf. nové traté v obcich). Nevyhodou je hmotnost baterii, vy$3$i ndpravové

tlaky vyzaduji dostate¢nou Unosnost télesa (problém ve stavajici tramvajové siti)

6.2.2 Provozni koncepce

StéZejni relaci pro zavedeni vlakotramvaji v olomoucké aglomeraci, na niz ma byt

soucasné probéhnout pilotni ovéreni, je rozvojovd osa Olomouc - Pfikazy -
Litovel/Drahanovice. Z koncepcnich dokumentd vychazi trasovani po tramvajové trati
.prfes Envelopu” od hlavniho nadrazi pres tfidu Svobody a ulici Palackého, kde v prostoru
byvalého ndkladového obvodu stanice Olomouc mésto bude zfizen styk drah. Oproti
zeleznicni trati dojde ke zkrdceni urazené vzdalenosti ze 4,8 km na 3,2 km, cestovni doba
se prodlouzi o cca 5 minut, coz je kompenzovano pfiblizenim traté cilim v centru mésta
i dosazenim prestupnich uzld tamtéz. Trat se smiSenym provozem pokracuje v plvodni
stopé (s pfedpokladem Uprav pro dosazeni pozadované tratové rychlosti) do Pfikaz, kde
dochdazi k vétveni. Potfeba novostavby traté ve sméru do Litovle podél silnic 11/635 a 11/449
neni zanesena do Uzemné planovaci dokumentace. V misté napojeni na Zeleznici je
ddlezité dbat na zachovani Gzemni rezervy pro spojovaci koleje, plocha prestavby
05/022P urcend k umisténi blokové obytné zastavby vyplfiuje cely prostor az k pfejezdu

P7611 a pozemky jsou jiz ve vlastnictvi soukromého subjektu.
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Jelikoz v zZeleznicnim Useku nebylo nalezeno relevantni variantni FfeSeni dprav
infrastruktury (rozsahem jsou Upravy obdobné jako opatfeni pro Zelezni¢ni variantu V2),
jsou zkouméany moznosti vedeni vlakotramvaje vintravildanu Olomouce (oznadeny
VT1-VT3), od nichz se odviji atraktivita i rentabilita celého systému. Jejich trasovani je

vyznaceno v pfiloze 3.

Varianta VT1

Provozn{ koncepci vlakotramvaje v trase sledované PDOU i PUMMO se ve své diplomové
praci zabyvéa Ing. Metelka [55]. Pracuje se souhrnnym $pi¢kovym intervalem 15 minut
v Useku Olomouc — Pfikazy, nezavrhuje moznost doplnéni vioZenych zrychlenych spojd
Olomouc — Litovel. Pro vyssi stabilitu provozu navrhuje zfizeni vyhybny témér v kazdé
zastdvce (= doporuceno zohlednit dopady popsané v predchozi kapitole), pravidelné
kfizovani je naulzemi mésta planovano jen vramci tramvajové sité, nasledné az

na dvoukolejné vloZce mezi stanici Olomouc-Rep&in a Horkou nad Moravou.

Vedeni linky pfes Envelopu je technicky pomé&rné nendrocné, jedinym problematickym
mistem je kfizovatka na ndmésti Narodnich hrdin0, kde je polomér vnitfniho oblouku
ve sméru Palackého - tr. Svobody 20 metrl [56]. Vhodné prichdzi do prostoru
predndadrazi, kde je zamysleno zausténi tunelu pod hlavnim nadrazim, ktery umozni
realizaci diametrainiho vedeni tramvajovych linek (pokracovani do Hlubocek). Nacestné
zastavky, kromé& NadraZi mésto a Namésti Hrdinl, jsou délkové pfizplsobeny
pro souc¢asné stanicovani vice nez jedné tramvajové soupravy (45-65 metri dlouhd

nastupisté), jejich dprava proto nebude treba.

Varianta VT2

Druhd varianta poditd s ukonéenim regiondlnich viakotramvajovych spojd v centru mésta.
Pro bezlvratovy obrat souprav lze vyuzit spojky vZamecnické ulici, jejiz zfizeni je
zaneseno v UP (prvek DH-18). Jednokolejnd trat mezi ulicemi 8. kvé&tna/ Pekafska
a Sokolska zkrati vzdalenost pro manipulacnijizdy z vozovny k hlavnimu nadrazi a vytvori
blokovou smycku, kterd mdze slouZit pfi mimorddnostech i jako obratisté vyuzitelné
v pravidelném provozu (aktuédiné je o vikendech na Namésti HrdinG ukoncena linka 3,

obrat probih& v ulici Sokolska).

Vlakotramvaj efektivné dosahne historického méstského jadra diky obslouZeni zastavky
U Svatého Morice, kde je zdroven na téze nastupni hrané mozné prestoupit na dalsi
tramvajové linky. Navaznosti v prestupnim uzlu Namésti Hrdin( jsou dostupné

ze zastavky Palackého. Blokovd smycka je pojizdéna proti sméru hodinovych rucicek,
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manipulacni a nastupni zastavku je navrzeno zfidit v ulici Sokolskd mezi kfizovatkami
s ulicemi Slovenskou a Legionarskou. Pobyty souprav musi byt pfizplsobeny potfebé

vyjezdu tramvaji z vozovny na ulici KozeluzZska.

Navrzené feSeni je vyhodné s ohledem na mnozZstvi vozidel potfebnych pro zajisténi
provozu, ve srovnani sobraty u nadrazi (neaplikovan prljezdny model) je uSetifeno
20 minut jizdy, coz pfindsi Gsporu az 2 souprav (oproti turnusové potrebé 10 souprav
ve varianté VT1 [55]). Zkrdcena vlakotramvajova linka ma ovsem znatelné nizsi potencial
pfevzit prepravni vykon z méstské dopravy. Cestujicim z aglomerace bude odfiato primé
spojeni na hlavni nddrazi, coz je vzhledem k dobrym ndvaznostem akceptovatelné, ale
pro obyvatele Hej&na a Repcina nepfindsi viakotramvaj 74dné z&sadni zlepdeni

dostupnosti v porovnani s autobusovou linkou 20.

Technickym omezenim z0stava kiizovatka na ndmésti Narodnich hrdind (v tomto pfipadé
je nejmensi polomér 21,5 m), spojka v ulici Zdmecnické je napojena oblouky o limitnim

poloméru 20 m [57].

Varianta VT3

Nevyhodu varianty VT2 spocivajici v nedojeti linky na hlavni nadrazi fesi varianta VT3,
kterd predpokladdéd prljezd trati prfes centrum v pIné délce. Zatimco podél traté pres
Envelopu poptavku po pfepraveé generuji pfedevsim skoly, nakupni galerie a poliklinika,

v historickém centru je poptdvka vice rozmélnénd, trvd az do pozdnich vecernich hodin.

Znavrzenych moznosti se jednd o stavebné nejkomplikovanéjsi, predevsim kvdli
protismérnym oblouk@m mezi ulici 8. kvétna a Pekarskou. Zlepseni smérovych pomérd je
dosazitelné zjednosmeérnénim traté v ulici 8. kvétna a vedenim vSech linek ve sméru
na namésti Narodnich hrdinl pres Zadmecnickou a Sokolskou. Zvétseni poloméru oblouku
na vjezdu do Zdmecnické ulice nad hodnotu 20 m je mozné pouze pfi ¢dstecné demolici
obchodniho domu Koruna. Je nezbytné provéfrit vliv prijezdu robustnich vliakotramvaiji
pési zénou v Pekafské a Denisové ulici na okolni zastavbu i konstrukci télesa mistni
komunikace (pfi stejném poctu naprav jako souprava vozl EVO1/0 — 2x21,9 t [58] — je

vlakotramvaj o témeér 26 t téz30).

Jizdni dobu v Useku Palackého — Hlavni nadrazi lze predpoklddat totoznou jako

.....

71



6.2.3 Souvisejici zmény v dopravnim systému meésta

Vyuzitim zelezniéni trati pro rychlou pfiméstskou dopravu viakotramvaji i pro obsluhu
prepravcd ndkladnimi vliaky nedochdzi kzdsadnim zméndm vinfrastrukture oproti
stavajicimu stavu. Zabezpeleni prejezdl je provadéno dle norem pro zeleznici, zfizeni
novych prechodd je slozitéjsi nez u ryze tramvajové traté. Pri nizké frekvenci provozu
vlakl v Useku Olomouc mésto — Olomouc hl.n. Ize vSechna kfizeni s tramvajovou tratf
upravit na konstrukci s prerusenou pojiZzdénou hranou kolejnice vobou tratich.
KvQli dynamickym rdz0m je vhodné projizdét kfizeni po okolku, coz vyvold Upravu
rychlosti v obou drahdch na maximalné 20 km/h. Srovnatelné rfeseni je vyuzito v Ostravé
na vieckové siti (lisi se vyuzitim kolejnic NP4 kvili odlisSnému profilu tramvajového
kola)[26]. Trasy pro nédkladni vlaky jsou zkapacitnich dGvodd zavedeny predevsim
v okrajovych c¢astech dne, diky jednotnému viakovému zabezpecovacdi vsak neni nutné
stanovovat specifické ¢asové sloty (za Gclelem zamezeni jakémukoliv kontaktu s méné

deformacné odolnou vlakotramvajovou jednotkou).

Vlakotramvaj se jevi jako atraktivni systém pro dojizdku z aglomerace do Olomouce,
varianty VT1 a VT3 navic nabizeji pifimé spojeni Hej¢na a Repé&ina do mnoha cild podél
tramvajové sité. Je vhodné zkratit linku 12 do Hej¢ina (tfeba zajistit priznivé prestupni
vzdalenosti — viz 5.2.5) a provést redukci spojl autobusovych linek 18, 20 a 890392,

pfirealizaci vétve do Litovle je namisté Uplné zruSeni linky 890302.
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6.3 Zelezni¢ni trat

Vyuziti Zeleznicni traté ve stavajicim rozsahu navazuje na dosavadni vyvoj, zlepseni stavu
Ize dosahovat pribéznymiinvesticemi a implementaci celostatné uzivanych technologii.
Ve srovnani s tramvajemi a vlakotramvajemi jsou Zelezni¢ni jednotky pro soucasnou
pfiméstskou dopravu rozmérnéjsi: viak pUsobi jako nadfazeny systém, ktery Zivot

ve meésté svou infrastrukturou znatelné ovliviiuje. Pfedstavené koncepty hledaji feseni,

diky nimz se Zeleznice stane nedilnou soucasti sidla, prfinasejici vice benefitll nez skod.

Zakladnim sledovanym cilem z hlediska dopravni obsluZznosti je zkrdceni intervalu
obsluhy na 30 minut, v dlouhodobém horizontu Ize uvaZzovat o intervalu 15 minut —
v souvislosti s pfimym napojenim Litovle, nebo jako soucast MHD po Uzemi Olomouce.
Atraktivitu spojeni dale ovlivni dostupnost a uzivatelskd privétivost zastavek, kvalita
nasazovanych souprav, Ci spolehlivost a rychlost prepravy. Zuvedenych pozadavkd
vychazi potfeba rekonstrukce a Udrzby nastupist, zvyseni tratové rychlosti i provéreni

elektrizace traté.

Vypocty jizdnich dob a navrh grafikonu vlakové dopravy byl vyuzit software FBS
(Fahrplanbearbeitungssystem). U vSech vlakd je pfipoctena pfirdzka k jizdni dobé 5 %
(minimalni hodnota dle UIC je 3 %, jsou takto kompenzovéany nepravidelnosti ¢ mozné

drobné odchylky v dynamice rediné nasazeného vozidla oproti definovanému).

6.3.1 Minimalni varianta

Za minimalni variantu je oznalen zdmér zavedeni 30minutového intervalu s omezenymi
zasahy do stavajici infrastruktury se zohlednénim investi¢nich akci feSenych
v kapitole 5.2. Oproti soucasné provozni koncepci sjedinym mistem pravidelného
kFizovan( v ZST P¥ikazy je tfeba nalézt mnoZinu dopraven s kolejovym rozvétvenim, mezi
nimiz bude dosazena systémova jizdni doba 15 minut (polovina intervalu). Jizdni doby
na stavajiciinfrastrukture byly experimentalné namérfeny a srovnany s Udaji z tabeldrniho
jizdniho fddu a hodnotami vypoltenymi v FBS (diagram draha-rychlost je obsazen

v piiloze 6.1).

Vyhodnoceni je provedeno v tabulce 12 (jednd se o vytah ztabulek v pfiloze 2.3, diky
symetrii jizdnich dob je zde ukdzan pouze jeden smér). Méfeni probihalo vsedle
pracovniho dne, nebylo tak mozné zjistit zdrZzeni pfi vysokém obratu cestujicich
v zastavce, mohla byt ovsem stanovena hodnota minimalniho pobytu, ktery je nezbytny

pro splnéni Gkond dopravce pred odjezdem viaku — 18 s (0,3 min). Jizdni doba v Useku
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Prikazy — Senice na Hané nebyla méfena, na zakladé autorovy osobni zkuSenosti

z dopravni sluzby v ZST P¥ikazy je uvaZovadna hodnota 5,2 min.

Tabulka 12: Srovnanf jizdnich dob a pobytd, uréeni systémové jizdni doby mezi ZST

Jizdni doba [min] Pobyt [min] Systémova
7ST/zast. 5 5 k jizdni doba
JR | skut. | FBS | JR |skut. | FBS. |Iminl} e imin]
Olomouc hl.n. 45 43 46 0,0
Olomouc-Smetanovy sady 0,0 0,4 0,4 6,8 6,8
1,5 1,7 1,5 05
Olomouc-Nova Ulice 0,5 0,4 0,5 0’5
1,5 1,6 1,6 * 14,5
Olomouc mésto 0,5 0,5 0,5
20 | 22 | 1,7 7,7
Olomouc-Hejcin 0,0 0,3 0,4
B 3,5 3,0 3,0 05
Olomouc-Repdin 0,5 0,3 0,5 2’0 20,0
40 3,5 3,6 ;
Horka nad Moravou 0,0 0,4 0,3
3,0 2,7 29 13,0
Skrben 0,0 0,4 0,5 17,7
3,5 3,1 3,2
Prikazy 20 0,5 38
Senice na Hané 50 52 5.2 1,0 & S
Sr9vnam souctu hodvr/wot 235 | 220 | 221 15 28 31
v Useku Olomouc—Prikazy

Skute&né jizdnf doby a vypo&tené v FBS vykazuji vysokou miru shody, jizdni doby z TJR
¢asto zahrnuji doby pobytu v zastavkach, na nichz je uzita pozndmka pobyt kratsi
neZ 0,5 min. Ve sméru Olomouc hl.n. — Pfikazy se vsechny hodnocené cestovni doby
viceméné rovnaji, v opa&ném sméru je doba dand TJR o vice neZ minutu kratéi neZ ostatnf,
coz je pravdépodobnou pfi¢inou pravidelného zpozdovani. Znacny rozdil je také patrny
v Useku Olomouc mésto — Olomouc-Hejcin, nebot na pfejezdu P7609 byla zavedena

pomald jizda 10 km/h z ddvodu lomu kolejnice.

Teoretickd systémova jizdni doba byla stanovena na zakladé modelu v FBS jako suma
jizdnich dob a pobytl (krat$i pobyty ve vybranych tarifnich bodech jsou dany rezimem
zastavovani na znameni.), pro snaz$i prvotni vyhodnoceni byla pfipo¢tena polovina
¢asové hodnoty intervalu kfizovani (). Pro pfehlednost jsou Gdaje v ndkresnych jizdnich

rddech zaokrouhleny na celé pdlminuty.
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Z porovnani systémovych jizdnich dob pfi zaméreni se na hodnotu 15 minut vychazeji

nasledujici kombinace:

Varianta VO-A

e Stanice pro kfiZzovani vlak: Olomouc hl.n., Olomouc-Rep¢in, P¥ikazy

e Jizdnidoby mezi misty kfizovani: 14,5 min; 13,0 min

e Vyhody: Ize zavést nez4visle na rekonstrukci ZST Olomouc-Nova Ulice

e Nevyhody: miniméain{ ¢asové rezerva v Useku Olomouc hl.n. — Olomouc-Repé&in;
deldf pobyty ve stanici Piikazy (patrné z NJR na obrazku 24); druhé nastupisté
v ZST Olomouc-Rep&in nevyhovuje pro bezbariérové uZivani; potieba druhé
nastupni hrany vZST Olomouc hl.n. (u7.stani¢ni koleje); nevyhodné v{ci
taktovému uzlu Olomouc hl.n. (dlouhé prestupni vzdélenosti zjazykového
nastupisté 1A)

309 Olomouc hl.n. - Senice na Hané

18,901 km
Fahrplanbearbeitungssystem FBS-FuL [ iPLAN 1.7.8 [ Licensed for CWUT v Fraze
www.irfp.de
14 15 16
Olomouc hl.n. % 05 } Y ‘ 59.5/1%0.5 T | 29,5/ 1305 ! ] 595, Oc
| x55
Olomouc-Smetanovy sady ~ + f--—- R e T R
7\ | f | X35,
Olomouc-Nova Ulice % U 75 2255 ! I i\ == s 53 o ONU
/21 ;" i s
Olomouc mésto Y - Y | = dom
Olomouc-Hejgin 5 J;(18'5 ' i x4E_§§
Olomouc-Repéin % | 7 ‘ 1145 1155 5 - :: f; 5 OR
10,5 40,5
Horka nad Moravou T i N %195 - x49,5 HM
Skrbefi J{ 7777777 LCREEN, | o L N— WS NN .o/ AR U WIS IS .- (. P 5
y | 4,5 j i | 34,5 56
Pikazy $[ ] 1%5 ! AR ! | AN Y 5or17Re
6,5 23,5 36,5! | i 53,5 6,5! 23,5 36,5 53,5
SNC

Senice naHané 3 —

Obréazek 24: Nakresny jizdni fad vzorové dvouhodiny pro variantu VO-A
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Varianta VO-B
e Stanice pro kfizovani vlakl: Olomouc-Nova Ulice, Pfikazy
e Jizdni doba mezi misty kfizovani: 20,0 min

e Nevyhovuje pozadavkdm (4-20,0> 60 min — Usek je za hodinu pojizdén 4krat)

Varianta V1
e Stanice pro kfizovani vlakd: Olomouc-Novéa Ulice/Olomouc-Repéin, P¥kazy
e Jizdni doby mezi misty kfizovani: 20,0 min/13,0 min
e Vyhody: vyuZiti jedné nadstupni hrany v ZST Olomouc hl.n.
e Nevyhody: nesymetrické kfizovani — nedodrzeni intervalu 30 min
e Podminky realizace: instalace TZZ (automatické hradlo) v Gseku Olomouc-Rep&in
— P¥ikazy, Ustfednf stav&ni vyhybek v ZST Pfikazy — zkrécenf provoznich interval{

k¥izovani; NJR p¥i spIn&ni podminek je zndzorn&n na obrézku 25.

309 Olomouc hl.n. - Senice na Hané

18,901 km
Fahrplanbearbeitungssystem FBS-FuL | iPLAN 1.7.9 | Licensed for CVUL v Praze
www.irfp.de
6 7 8
Olomouc hi.n. % 3 B 2% + oY - 3 . - . - Oc
Olomouc-Smetanovy sady 2t >i58.5 ’i
mouc-Smetanovy sa e . - -
x17 x39,5
. 2 18,5\ 719 41 56,5 X,
Olomouc-Nova Ulice %L 18519 T = 20 ONU
Olomouc mésto T - + 1 51 35 54,54 "~ A0M
1 |
Olomouc-Hej&in T 1 X145 55 LSS S Y Ll B
A 1 26,5! | 48,5\/49 2
-Rep: O 3 1 A _am ot ;
Olomouc-Repéin | 105 > 48.5/ V40 105 OR
|
i
Horka nad Moravou T - X - XM'S‘ “x LY | H s e 53 HnM
| {
4 | 41,5 4 41,5
Skrbeft O e e e e T B S R R B e —
N 34 56, 34 56,5
b o 0 | 37,5\ /38 59,5\/0 37,5\ /38 59,5!
Prikezy ¢ 05 ! a7,5/\38 59,5][\0.5 a7.5/\38 so ] "2
{
|
|
4 4 3 g
Sanice natlané &1 5,5 32 3 54,5 5,5! 32 4. 54,5 SNC

Obrazek 25: Nakresny jizdni fad vzorové dvouhodiny pro variantu V1
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6.3.2 Infrastrukturni opatreni

Soucasnou nedostatecnou kapacitu trati pro zavedeni plnohodnotného intervalu 30 min
Ize fesit nékolika zpUsoby. Provéfeny jsou moznosti zvyseni tratové rychlosti, vystavby
novych ¢i rozsiteni existujicich dopraven, nebo zlepsSeni dynamiky nasazenim jinych

vozidel.

Elektrizace

V pfipadé Zelezni¢ni traté v husté méstské zdstavbé je snizeni hlukové zatéze i znecisténi
ovzdusi diky prfechodu k (lokdlné) bezemisni dopravé nepochybné pfinosem. Vyuziti
vozidel svodikovym palivovym cldnkem neni efektivni vzhledem k nevelké moZnosti
provazani vétsich provoznich soubord s dostatecnym poctem jednotek, coz by obhdjilo

investice do plnici stanice. Vychozim fesenim je tedy standardni elektricky pohon.

Vv

Elektrizace Zeleznicni trati ¢. 309 je mozna, ale v misté kfizeni s tramvajovou trati znacné
problematicka. V blizkosti styku trakéniho vedeni o rliznych napdjecich systémech je
nezbytné zfidit neutrdlni pole na obou tratich. Pro tramvaj se pfi nizkych rychlostech
prejizdéni konstrukce zvysuje riziko uvaznuti, vlak vdaném Useku musi snizit odbér
proudu na minimum. Pfejezdy P7609 a 7611 se nachazeji ve vzdalenosti 100-150 metrd
od nastupisté, neni tedy garantovana schopnost rozjezdu na tratovou rychlost — dle
vypoctl z FBS elektrickd jednotka rady 650.2 dosdhne rychlosti 40 km/h na drédze 57 m,
rychlosti 50 km/h na drdze 99 m. To znamena v pfipadé prejezdu P7611 jisté nedosazeni
pozadované rychlosti, ¢imz by dochazelo k prodlouzeni jizdni doby i doby uzavfeni

prejezdu.

Alternativou je nasazeni bateriovych elektrickych jednotek (BEMU), jeZ jsou schopny ¢ast
trasy prekonat diky energii z trakéni baterie, kterd je ndsledné dobijena pfijizdé/stani pod
troleji. Trakéni vedeni je vhodné zfidit od km 4,100, kde jiZ nedochazi ke kolizim
s tramvajovou siti a prostorové usporfadani traté zdaroven nabizi vice prostoru pro
umisténi stozarld. Napdjeci systém je zvolen v zdvislosti na postupu konverze v celé
Zelezniéni siti, predpoklada se uzitl stiidavé soustavy (25 kV, 50 Hz) a standardizovanych
pevnych trakénich zafizeni. Aplikace blize nespecifikovaného modelu ,lehké elektrizace"
(PDOU) neni uvaZovana. Doplnéni elektrizace i do km 1,900 maximalizuje vzdalenost
urazenou svyuzitim trakéniho vedeni, obsluha tepldrny bude moci byt provddéna

elektrickymi lokomotivami s last-mile modulem.

V Ceské republice se prvni nasazeni BEMU pfipravuje v prlb&hu roku 2024

v Moravskoslezském kraji, Skoda Transportation pro tyto G&ely do vyrobniho programu
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zafadila dvouvozovou jednotku (typové oznaceni 15Ev3, fada 690) na béazi série
RegioPanter. Nejvyssi rychlost je 160 km/h (v provozu na baterii 120 km/h), dojezd
na baterii ¢inf 80 km [59]. Dynamické vlastnosti jsou obdobné jako u bézné elektrické
jednotky, pripadné rozdily jsou zahrnuty do pfirdzky k jizdni dobé. Pfi dostatecné délce
pobytu v ZST Olomouc hl.n. a zatrolejovani zmifiovaného Gseku do km 1,900 je redlné ve

zbytku trasy elektrizaci neprovddét a pouze vyuzivat baterii.

Zvyseni tratové rychlosti
Tratova rychlost ve zkoumaném Useku v intravilanu v soucasnosti nepresahuje 50 km/h.
Mezi pFiciny snizeni rychlosti patfi:

e maly polomér oblouku; nedostate¢né délky pfechodnic/vzestupnic,

e nizkd hodnota prevyseni v oblouku kvUli umisténi prejezdu,

e rozmisténi kolejovych Usekl — zajisténi véasného uzavreni prejezdu,

e hygienické limity — hlukova zatéz.

Za vhodnou rychlost pro méstsky Usek v cilovém stavu byla stanovena hodnota 60 km/h,
ddvody jsou nasledujici:

e kratké mezizastavkové vzdalenosti

e umoznuje ponechani navéstidel v pdvodni poloze (zdbrzdna vzdalenost 400 m)

e nevyzaduje ochranné drahy v pfipadé instalace ETCS

e |ze stdle zfidit novy Zelezni¢ni pfejezd (bude-li to nevyhnutelné)

e narlst hluku je fesitelny obvyklymi opatfenimi

Byla provedena analyza vSech oblouk( za uUcelem vyhodnoceni, zdali pfi zachovani
stavajici GPK vyhovujii pro vyssirychlosti. Vzhledem k potfebé navrhu provozni koncepce
jsou fesSeny i navazujici Useky, aby bylo mozné vytvofit rychlostni profil. Je provéfeno
taktéZ zavedenirychlostniho profilu V130, v obloucich malych polomérd (R<290 m) pouze
pro vozidla s ndpravovym tlakem do 18 t. Soupis parametrl a jejich posouzeni je

obsahem pfilohy 4.

V feseném Useku na rychlost 60 km/h nevyhovi jen mald ¢ast obloukd:

e km2,038-2,191 — nedostate¢né dlouhd prechodnice (resp. vzestupnice),
prodlouzeni by zasahlo do kfizeni s tramvajovou trati na pfejezdu P8409

e km 2,768-3,168 — kolejové rozvétveni ZST Olomouc-Novéa Ulice po rekonstrukci

e km 3,186-3,325 — bez pfevyseni, kfizeni s tram. trati na pfejezdu P7609

e km 5,687-5,848 — oblouk malého poloméru (R=150 m), prejezd P7615

e km 5,986-6,098 — oblouk malého poloméru (R=155 m), krédtka prechodnice
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V navazujicich Usecich jsou znatelné rGizné propady rychlosti (nz Horka nad Moravou,
ZST Piikazy), jejich rozbor neni predmétem této studie. Zvydeni tratové rychlosti
nad 60 km/h je podminéno instalaci TZZ a osazenim PZZ na vSechny prejezdy, je vhodné
rovnéz provérit zménu konfigurace zminéného nakladisté a stanice a vybudovani
pfelozky na rychlost 100 km/h v Useku Pfikazy — Senice na Hané. Témito opatfenimi Ize

zkréatit jizdni dobu v Useku Olomouc-Rep&in — Senice na Hané o 1,4 min.

PreloZka v Olomouci-Repciné

Omezeni tratové rychlosti v obloucich v km 5,687-6,098 Ize fesit dle navrhu v pfiloze 5,
ktery umozni zvyseni na 50/55 km/h (V100/V130). V prvnim oblouku je ve stdvajicich
te¢ndch zvétsen polomér oblouku na R1=206 m, hodnota prevySeni byla stanovena
na D1=45 mm, aby nedoslo ke vzniku rizikového lomu sklonu na pozemni komunikaci
v blizkosti pfejezdu P7615. Je nezbytny posun pfejezdu o 7,7 m v ose komunikace a jeho
stavebni feSeni rozebiratelnou konstrukci, upraven musi byt propustek v km 5,816. Nové
zemni téleso traté zasahuje do pozemkU ve vlastnictvi mésta (plocha severné od ulice
Kielovské je spravovana ZS a MS Olomouc Svatoplukova), je tfeba pokdcet vzrostly jirovec

u prejezdu.

V pfipadé dvou nasledujicich obloukl je zménéna poloha a smér mezipfimé,
zfizeniopérné zdi umoznuje zvétSeni poloméru na R2=200 m. Smérova Uprava
mezipfimé mezi prvnim a druhym obloukem nebyla zvaZzovdna z ddvodu nezddouciho
zmenseni Uhlu kfizeni na prfejezdu P7616. Zacatek prechodnice lezi ve zminéném
prejezdu (nejvétsi prevyseni na okraji vozovky je 14 mm, v misté cyklostezky 35 mm).
Za koncem druhé krajni prechodnice je tratovd rychlost opét zvysena na 60 km/h.
Vyskové poméry dozndvaji minimalnich zmén (dano predevsim fixaci na polohu

pfejezdu P7616).

N&vrh byl proveden v souladu s CSN 73 6360-1 [60]. Zvétienim polomér{ bude umozné&no
zfizeni bezstykové koleje (s prazcovymi kotvami na kazdém prazci) [61]. Celkova délka
prelozky je 639 m (km 5,654-6,293)., bylo dosazeno zkraceni trasy o 4,7 m. Casova Uspora

vUdci stavajicimu vedeni pfi vyuziti profilu V130 byla vypoctena na 0,3 min.

Vysledny rychlostni profil

Po vyhodnoceni vsech vlivl na tratovou rychlost byl sestaven vysledny rychlostni profil —
viz tabulka 13 a obrdzek 26. V nékterych Usecich nebyla uvazovana nejvyssi dosazitelna
rychlost, nebot by byla dovolena v prilis kratkém Useku, kde by nemohla byt efektivné

vyuZita. V souvislosti stimto je vhodné na zakladé analyzy emisi hluku zvazit snizeni
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tratové rychlosti mezi ZST Olomouc-Nova Ulice a zast. Olomouc mésto na 50 km/h, nebot

dle vypoctd z FBS (pfiloha 6.3) nenf tato hodnota pfi bézné jizdé prekracovana.

Tabulka 13: Tratové rychlosti — cilovy stav

km V100 V130 , e

od do (km/h] (km/h] pozndmky (omezujici mista)
(1,614) 2,191 40 40 nedostatecna délka prechodnice
2,191 3,186 50 50 konfigurace ZST Olomouc-Nové Ulice
3,186 3,325 40 40 P7609 (kiiZzeni s TT v oblouku)
3,325 5,654 60 60
5,654 6,105 50 55 smeérové vedeni obloukl v preloZce
6,105 7,659 60 60 dopravna Olomouc-Repé&in
7,659 (9,934) 100 100
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Obréazek 26: Rychlostni profil v Useku km 1,500 — km 8,000; cilovy stav
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Zmény v dopravnach a prfepravnich stanovistich

Provozni koncepce popsand v kapitole 6.3.3 vyuziva pro kfizovani vlak( stavajici stanice,
za Ucelem minimalizace vlivu nepravidelnosti i zkrdceni provoznich intervall lze
prodlouzit stani¢ni koleje, pfipadné zfidit nové dopravny s kolejovym rozvétvenim.

Navrzen je vznik dvou novych zastavek.

V celé délce trati je tfeba instalovat stani¢ni i tratové zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie
(podminku nyni splfiuje pouze TZZ vméstském Useku) a zavést fizeni provozu

z dispecerského pracovisté, kterym jsou redukovany vybrané slozky provoznich intervald.

Na trati je planovéno zahéjeni provozu s ETCS L1 LS (aplikacni droven 1, omezeny dohled)
v roce 2029 [62], konfigurace dopraven by méla reflektovat pozadavky na umistovani

eurobaliz (shrnuty v dopise pro projektanty [63]).

ZST Olomouc-Rep¢in a zastdvka Olomouc-Repcin Zelezdrny

S cilem pfiblizit misto zastaveni osobnich viak{ blize cilim dojizdky a zkvalitnit nabidku
spojeni diky provazani sautobusovym obratistém je navrZzena vystavba zastavky
Olomouc-Repéin Zelezarny v novoulickém z&hlavi ZST Olomouc-Repéin, v km 6,460. Vn&jsi
nastupisté o délce 60 m je situovano v sousedstvi prfejezdu P7617, jsou zajistény pési
vazby do zelezaren (k pfistupu do dalsich provozoven je vhodné na misté stdvajiciho
nelegalniho prechodu zfidit pfechod =zabezpeleny), stfedni odborné 3koly,
k autobusovym zastavkam i k potencialnimu parkovisti P+R — schematicky znazornéno

na obrazku 27.

Vyhovujicim mistem pro umisténi parkovisté je vsoucasnosti zemédélskd plocha
na zdpadni strané ulice Repcinské, sjejim vyjmutim ze zemé&délského pldniho fondu
vSak Uzemni plan podita, lokalita je oznacena jako plocha zastavitelnd — smiSena vyrobni.
Zachytné parkovisté mize slouzit dojizdéjicim do Olomouce po déalnici D35, ktefi vyuziji
prelozky silnice 11/448 do Rep&ina, i obyvateldm nedaleké obce K¥elov-BFuchotin, jejimuz
suburbdnnimu rozvoji je obtizné pfizpldsobit kvalitni obsluhu autobusovymi spoji.
Atraktivita P+R je ovlivnéna cCetnosti ndvaznych spojd VHD a parkovaci politikou mésta
(zvySeni cen pro nerezidenty). Jednd se o jedinou Zelezni¢ni zastavku v reSeném Gzemi,

u niz je zfizeni P+R opodstatnéné a prostoroveé proveditelné.

Zatimco dle dokumentu Prestupni termindly Olomouckého kraje (kapitola 5.1.3) byla
stanice zafazena do kategorie mensi dopravni uzel, sloucenim do jednoho pfestupniho
uzlu s MHD Ize vyhodnocenim dle stanovené metodiky dosahnout kategorie 2 — véts/

dopravniuzel. Doporuc¢enym vybavenim je parkovisté systému P+R (zaparkuj a jed) i stani
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K+R (krdtkodobé zastavenfi), parkovisté B+R je povinnou soucasti stejné jako zdény

uzavreny prostor slouzici jako ¢ekarna.

Obrézek 27: Koncept termindlu Olomouc-Repé&in Zelezarny ve vazbé na okolf
(mapovy podklad CUZK, Gpravy autor)

Ponévadz vlaky pravidelné zastavuji pouze u nastupisté v zahlavi, je idedInim fesenim
prodlouzeni stani¢nich koleji na délku umoznujici letmé kfizovani. Pfi zdboru &asti
predavaciho kolejisté viecky je mozné bez znaénych zdsahl do okoli (soubé&zné pozemni
komunikace nebo stezky pro cyklisty) vedeni dvou koleji v délce pfiblizné 950 m az
k prejezdu P7618. PoZzadovana délka dvoukolejného Useku je ddna potrfebou véasného
navésténi navésti dovolujici jizdu do navazujicino jednokolejného oddilu (zde uvazovano
minimalné 2-400 m — ve stanici je navrzena rychlost 60 km/h), uvolnéni kolizniho bodu
protijedoucim vlakem, technologickych dob pro zménu tratového souhlasu a prestaveni
vyhybky a pfislusnou ¢asovou rezervou. Realizovatelna délka tak jisté nevyhovi, ovsem

ke zkrdceni intervalu kfizovani pfispéje. Do vypoctu jizdnich dob je zahrnuto zastaveni

z dopravnich d@vodd.

Rozsifeni stanice smérem do centra se jevi jako problematické z dlvodu omezenych
prostorovych moznosti v okoli autobusového obratisté a nenormovému zdvoukolejnéni
pfejezdu P7617. Zfizeni druhé ndstupni hrany na pldnované Zelezni¢ni zastavce by

narusSilo kompaktnost terminalu.
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Vyhybna Olomouc mésto

Zvyseni odolnosti provozu vici nepravidelnostem Ize dosdhnout viozenim vyhybny mezi
stanice Olomouc-Nové Ulice a Olomouc-Repé&in. Prostor osobniho nédraZi byvalé stanice
Olomouc mésto ohraniceny prejezdy P7610 a P7611 je pfilis kratky pro pfidani druhé
dopravnikoleje (s ndstupni hranou), vyhovuje ale lokalita nakladového obvodu, kde volna
plocha vznikld po vytrhani manipulaénich koleji k rampé dosud nebyla zastavéna. V rdmci
ploch 05/022P a 05/0265S (oznaceni dle UP) je tfeba zachovat koridor pro tuto stavbu. Sitka
drdzniho pozemku odpovida dfivéjsim stisnénym pomérlim, bude nutné vykoupit pas
od soukromého vlastnika. Vzdalenost mezi hroty krajnich vyhybek je nejvyse 360 m, coz

dostaluje i pro odstaveni kratsiho manipula¢niho viaku.

Zastavka Olomouc-Svatoplukova

Vyznam nové Zelezni¢ni zastavky pobliZ soucasné stejnojmenné autobusové se projevi
az po dokonceni vystavby v lokalité Prazska-vychod. Pro zdpadni cast sidlistniho celku
bude dostupnost tarifniho bodu velmi dobra, pokud ale bude soucasné privedena
pldnovand tramvajova trat z ulice Prazsk3, atraktivita vlakového spojeni pravdépodobné
nedosdhne Urovné, kterd by obhdjila zfizeni zastavky pouhych 550 m od nejblizsi,
dle rozmisténi cili vyznamnéjsi zast. Olomouc-Hej¢in. Prodlouzeni jizdni doby

zplsobené brzdénim a rozjezdem vlaku ¢ini 0,4 min, pobyt je stanoven také na 0,4 min.

Navazanina zast. Olomouc-Hejcin Ize fesit nezavisle na samotné vystavbé nové zastavky,
koncepéné se jednd o obdobny prlichod mezi Zelezni¢ni trati a plotem blizkého
sportovisté jako mezi ulici Kagparova a Tomkova (viz kapitola 5.2.4). Prostorové poméry
jsou témeér shodné (vzdalenost 6,3 m mezi osou koleje a plotem v nejuzsim misté), vyhovi
tak pro zfizeni obousmérné stezky pro chodce a cyklisty. Ve soucasnosti je podél
fotbalového hristé vyslapana pésina, jeji Upravou vznikne uceleny tah pro cyklistickou
dopravu vedouci z oblasti Prazska-vychod zklidnénymi ulicemi Jaromirova a Na Trati
ke kfizovatce ,U Anci", kde se napoji na stavajici koridor. Druhym smérem je vhodné

stezku dovést ke Krelovské ulici.

Redukce nelegdlniho prechézeni v km 5,397 je docileno pfiddnim moznosti komfortniho
pfistupu k pfejezdu P7614; na prejezdu P7613 bude vramci ptfelozky silnice 11/635
vylou¢en provoz motorové dopravy, diky prfestavbé na bezbariérové pfistupny prechod
{

s vazbami na okolni ulice se pfedpoklada vyssi potencial vyuziti. Nedojde-li ke stavbé

prelozky, je stézejni pfidat pas pro chodce rovnéz na severni okraj prejezdu P7613.
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6.3.3 Provozni koncepce

Provozni koncepce na Zelezni¢ni trati sleduje cil rozsifit nabidku spojeni zahusténim
intervalu, vychazi z rozmisténi dopraven a analyzuje moznosti rozsahu obsluhy zastdvek
v zavislosti na jizdnich dobdach. Potfebné hodnoty jsou ziskadny z vypoctl v FBS s vyuZitim
modelu elektrické jednotky fady 650.2 (aplikovatelné rovnéz pro BEMU Fady 690)
s vyuzitim rychlostniho profilu V130. Vygenerované diagramy draha-rychlost znazorfujici

dynamicky rychlostni profil a jizdni doby jsou soucésti pfilohy 6.

Byly srovnavany varianty zahrnujici rlzny stupen modernizace regiondlni drahy,
posouzeny byly vlivy pfeloZek a Uprav dopraven na jizdni doby. Vybrané vystupy jiz byly

zahrnuty do popisu infrastrukturnich opatfeni.

Varianta V2

Zakladniho 30minutového intervalu lze dosahnout uzitim obdobného grafikonu jako
ve varianté VO-A s rozdilem, ze diky zvySeni tratové rychlosti az na 100 km/h je zajisténa
systémova jizdni doba 15 minut mezi ZST Olomouc-Rep¢in a Senice na Hané. Variantn&
jsou fedeny rychlostni profily vdotéeném Useku (srovnatelné v pfilohdch 6.2 a 6.3)
v zavislosti na Upravé parametrd smérovych obloukd i stanice Pfikazy (jejich podrobny
rozbor neni predmétem této studie). Zkrédceni jizdnich dob pfindsi 5minutovou rezervu
v ZST Senice na Hané, za idedlnich podminek je tak moZné rychlym obratem usetfit jednu
soupravu v obéhu. Pfi vedeni vlak( az do Drahanovic neni investice nezbytnd, stéle je
ponechdna rezerva 2 minuty na kfizovani v ZST Senice na Hané. Realizace navrzeného

grafikonu je naopak podminé&na vystavbou prelozky v km 5,654-6,293.

Je sledovéna osa symetrie XX:00 s dlirazem na uzel osobnich viak{ v ZST Olomouc hl.n.
v XX:30. Vlaky zteSené traté vyuzivaji jazykové néastupisté 1A (7. a 9. stani¢ni kolej),

s ohledem na pfijezdy a odjezdy ostatnich vliakd do uzlu je vhodné obsazeni fesit takto:

e Vjezd vlak(d na 9. SK
» konec vlakové cesty je blize ostatnim ndastupistim, moznost zachovani
prestupu na vice ndvaznych vlakd
» bezkoliznivjezd, netfeba fesit provozni intervaly
e Odjezd vlakd ze 7. SK
» pripojné vliaky zpravidla pfijizdéji dostatecné brzy pro splnéni pfestupnich
dobina 7. kolej
> nutnostresitinterval postupnych odjezdl vici viakdm smér Prostéjov hi.n,,

ktery je ovsem kratsSi nez pfi postupnych vjezdech
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vy

Uvedené Ize zajistit pfiintervalu alespon 30 minut, pfi niZsi frekvenci provozu je proveden
obrat na 9. SK, nebo provérfeny provozni intervaly a prestupni doby pro vjezd na 7. SK.

Stavebni Feseni — paralelni kolejova spojka — by vyZadovalo zkrdceni ndstupisté.

Jsou zachovéany stavajici tarifni body, v pfipadé ZST Olomouc-Repcin je odbavenf
cestujicich provddéno vtermindlu u zZelezaren. Z pri¢in popsanych u Uprav stanice je
aplikovan pobyt z dopravnich dlvod(, potfeba zastaveni viaku zavisi na aktualni dopravni
situaci. Koncepce umoZfuje doplnéni posilovych spoji pouze do Repé&ina,

problematickym prvkem mézZe byt obratovy ¢as 2,5 min.

Vyuziti dopraven pro kfiZzovani (resp. obrat) vliak{ vyplyva z intervalu provozu:

e 60 minut (a vice) — Olomouc hl.n,, Senice na Hané
e 30 minut — Olomouc hl.n., Olomouc-Rep¢&in, Senice na Hané

e 15 minut — Olomouc hl.n., Olomouc-Nové Ulice, Olomouc-Rep&in, Senice na Hané

V ZST Senice na Hané je zajisténa p¥ipojnad vazba na Litovel a Cervenku i Prost&jov
(za predpokladu nezménéni soucasného rozsahu provozu), u navaznych viakd dojde

ke zkraceni potfebné doby pobytu. Nakresny jizdni fad je zobrazen na obrazku 28.

309 Olomouc hl.n. - Senice na Hané
18,901 km
Fahrplanbearbeitungssystem FBS-Ful | iPLAN 1.7.9 [ Licensed for CVUL v Praze
www.irfp.de
15 16
Oc

Olomouc hi.n, 3

Olomouc-Smetanovy sady

Olomouc-Nova Ulice § ONU

Olomouc mésto oM
Olomouc-Hejéin

OR

Olomouc-Repéin

Olomouc-Repéin zhlavi 4t
Horka nad Moravou

HnM

Skrbefi

Piikazy 4 PRZ

Senice na Hané 4

SNC

Obréazek 28: Nakresny jizdni fad vzorové dvouhodiny pro variantu V2
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Ve stanici Pfikazy neni pldnovdno pravidelné kfizovani, zGstava ji funkce vyznamného
naklddaciho mista. Provoz ndakladnich vlakd je umoZnén v dobé alespon hodinového
intervalu v osobni dopravé, pfi 30minutovém intervalu je limitovan délkou stani¢nich

koleji v ZST Olomouc-Nové Ulice a délkou 5. SK v ZST Olomouc-Repéin.

Casové ndaro¢né&jsi obsluhu nékladidt® Horka nad Moravou je tfeba fe$it formou
s uvolnénim tratové koleje [64], pfipadné ndkladisté prekategorizovat a zabezpedit jako
dopravnu. Za predpokladu zfizeni alespon 2 dopravnich koleji mize spole¢né s vyhybnou
Olomouc mésto tvofit vyhodna alternativni mista pro kfiZovani pfi mimoradnostech,

ponévadz systémova jizdni doba je pfiblizné 7 minut (polovina 15min intervalu).

Varianta V3
Od varianty V2 se tato lisi zastavovanim v zastavce Olomouc-Svatoplukova, podminkou
jejiho zfizeni je analyza poptavky po dostavbé Ctvrti Prazska-vychod. Rezerva v jizdnich

dobach mezi stanicemi na obsluhu vsemi viaky nepostacuje, navrzena jsou 2 fesent:

e Varianta V3-A — stfidavé obsluha zast. Olomouc-Svatoplukova a Olomouc-Rep&in
zelezarny — negativné se projevi predevsim pfi delsim intervalu, zna¢né snizi
atraktivitu parkovisté P+R u zZelezaren

e Varianta V3-B — ukonceni vSech posilovych vlak( zahustujicich provoz na 15min
interval na zast. Olomouc-Svatoplukova — funkce uzlu u Zelezdren neni tak citelné
sniZzena, je posilena funkce vlaku pro vnitroméstské cesty, je prodlouzen cas

na obrat soupravy o 2,6 minuty (analyzovano z diagramu v pfiloze 6.4)
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6.3.4 Souvisejici zmény v dopravnim systému mésta

Zelezni¢ni trat jako patefni dopravni systém pro obsluhu severozdpadni &&sti mésta
i olomoucké aglomerace vyuzivd svou vyhodu absolutni prednosti pro rychlé spojenti,
limituje ovSem provoz na mnoha kfiznych mistnich komunikacich. Srostoucim
mnozstvim vlakd se zvysSuje pravdépodobnost zdrZzeni autobusovych a tramvajovych
spojd. Pri zachovani stejné intervalové rodiny (7,5/15/30/60 minut) avelmi dobré

spolehlivosti je moZné provést koordinaci, nebo alespof systematicky upravit jizdni doby.

Zvyseni tratové rychlosti i dalsi stavebni akce jsou doprovazeny posouzenim hlukové
z&téZe. V nékterych lokalitdich mizZe byt nevyhnutelnou instalace protihlukovych stén,
jejich provedeni by vsak nemélo plsobit rusivé a nadmérné rozdélovat méstsky prostor.

v v

Je vhodné volit nizsi PHS, které Ize zvnéjsi strany doplnit zivym plotem, aby byla
zachovana optickd privétivost, ale spinéna potrebna funkénost. Benefitemm m(zZe byt
presmérovani pésich k nejbliz§imu zabezpelenému prechodu (pfikladnym mistem pro

umisténi PHS je ulice U Mistni drahy).

V pfipadé realizace vsech navrzenych opatfeni se predpokladad citelné snizeni miry
nelegalniho prechéazeni. Zfizovani novych prechodd pro snizeni bariérového efektu neni
vylouceno, vysoké investicni ndklady ale musi byt neseny predevsim subjekty iniciujicimi

zmeény v okoli (méstskd samosprava, developer).

Podobné jako v pfipadé viakotramvaje je dosaZzeno zvySeni Cetnosti obsluhy obci Horka
nad Moravou a Skrben, diky cemuz Ize omezit provoz autobusovych linek 18 a 20. Linka 12
je zkracena do Hejc¢ina. Regionalni autobusy v ose Litovel-Olomouc redukovat nelze,
jejich ¢ast by mohlo nahradit vyhledové vedeni prfimych viakd s vyuzitim traté ¢. 307
(dle KJR) se spojkou pro bezlvratovou jizdu mimo ZST Senice na Hané (feéeno v autoroveé
bakaldrské praci [65]). V ndvaznosti na rozvoj ve sméru do Litovle je tfeba provéfit
umoznéni kfizovani vlakd v Useku mezi Skrbeni a Pfikazy. Neni nezbytné nadéale vést
vSechny spoje linky 890392 z Kfelova-Bfuchotina do centra Olomouce, nabizi se vyuziti

prestupniho termindlu u zelezaren.
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7 Porovnani a zhodnoceni variant

7.1 Tramvajova trat

Tramvajova trat vedend ve stopé stavajici Zeleznicni trati zdsadné meéni funkci této liniové
stavby z potencidlniho paterniho systému pro regionaini dopravu na cisté méstskou
drahu. Do reziden&nioblasti Prazska-vychod je planovano vedeni samostatné tramvajové
traté, dalsi vyznamné cile vnitroméstské dojizdky podél soucasného trasovani vykazuji
vysokou poptavku po pfepravé jen v ostrych $pic¢kach (primyslové podniky), ve zbylych
Eastech dne by jen stéZf byla kapacita tramvaje adekvatné naplnéna. Uspory z redukce
autobusd MHD by byly znehodnoceny vysokymi vydaji na zavedeni pfimych prfiméstskych
linek nahrazujicich viaky, pfidany prestup viak-tramvaj nebo bus-tramvaj v Repé&ing& by

snizil atraktivitu i prodlouZil cestovni doby.

O alternativnim spojeni mezi Horkou a olomouckym hlavnim ndadrazim smérovanym
novostavbou Zelezni¢ni trat& severn& od méstskych ¢&sti Rep&in a Cernovir se uvazovalo
jiz davno (publikace zroku 1983 ji povazuje za olekdvatelny budouci vyvoj [24]), jeji
realizovatelnost je ovsem v kontextu ochrany pfirody velmi sporna — prochazi Uzemim
CHKO Litovelské Pomoravi. Nakladni doprava by tudiZz utrpéla ndsobnym prodlouZzenim

vzdalenosti od prepravcl k vlakotvorné stanici i celkové k tratim vyssiho vyznamu.

Na volnych plochéch v Rep&iné Ize vybudovat novou vozovnu tramvaji, v soucasnosti je
vSak preferovéna lokalita pobliz letisté v Nefediné (PDO [32]), kterd byla upfednostnéna

i pfed v siti [épe umist&nou vozovnou na ulici Tovarni (zakotvena v platném UP).

Tramvajova trat nepfindsi oproti stdvajicimu stavu znatelné zlepSeni v oblasti verejné
dopravy; navratnost vloZzenych financnich prostfedkl do ¢aste¢ného zdvoukolejnéni
traté, jeji elektrizace a zfizeni nového zabezpecovaciho zafizeni bude pravdépodobné
nizkd. Nevhodnost daného feseni je umocnéna minimalni oporou v Uzemné planovaci

dokumentaci, neni doporuceno tuto variantu dale sledovat.
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7.2 Vlakotramvajovy systém

Sdileni infrastruktury mezi viaky a vlakotramvajemi narazi na legislativni i technickou
nepfipravenost. Neni zfejmé, bude-li takovd drdha klasifikovdna jako regiondlini i
celostatni, nebo pro ni bude vytvofena samostatna kategorie, kterd specifikuje odlisné
podminky pfistupu i celkové stavebni pojeti (zmiriovana problematika nastupist, osovych
vzdalenosti..). Vlakotramvaj je zpravidla vyrdbéna na miru konkrétnimu zédkaznikovi,
videdlnim pfipadé reflektuje odliSnosti daného provozu. Vozidla pro olomouckou
aglomeraci musi zohlednit predevsim zachovani prdjezdnosti ve stisnénych pomérech
historického méstského jadra, pozadavky na odolnost proti ndrazu pfi provozu
na Zeleznici jdou proti potfebé co nejnizsi hmotnosti vozidla pro jeho flexibilni vyuZziti

v tramvajové siti.

Klicovym dlvodem, pro¢ se vlakotramvajemi nadéale zabyvat, je pravé moznost [épe
prizplsobit vedeni linek skute¢nym prepravnim vztahdm. Zatimco dnes jsou cestujici pfi
cestach zregionu do centra odkazani na pési, cyklistickou nebo ndvaznou tramvajovou
dopravu, kombinovany systém jim prestup ¢i vlastnimi silami pfekonanou ,posledni mili"
eliminuje. NiZze jsou zhodnoceny vyhody a nevyhody zkoumanych trasovani v centralni

¢asti mésta Olomouce.

7.2.1 Varianta VT1

Diky diplomové praci Ing. Metelky [55] koncepcné nejpodrobnéji zpracovana varianta
sleduje stavebné nejjednodussi vedeni po trati pfes Envelopu s minimem omezujicich
mist. Ve znac¢ném rozsahu nahrazuje vlakovou dopravu diky soustfednému smérovani
jihozédpadné vici centru, dosahuje uzlu Hlavni nddrazi, kde mizZe vyhledové zefektivnit
prestupy diky podzemnf zastavce pod Zelezni¢nimi nastupisti. Je v souladu s PDO, PDOU
i PUMMO, uvazuje s moznym rozvojem systému i do dalSich radial v aglomeraéni oblasti.
Je doporuceno variantu nadale ponechat ve strategickych dokumentech jako

perspektivni formu udrzitelné dopravy.
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7.2.2 Varianta VT2

Varianta je nejefektivnéjsi z pohledu potfebného poctu vozidel, jeji realizace, byt pouze
jako sou&dst pilotniho Useku Olomouc—Pfikazy (opatfeni PR-11 vPDOU), se nejevi
vhodnou, nebot kvili pouze kratkému pojizdénému Useku tramvajové traté neukaze plné
vyhody vlakotramvajového systému. Obrat jednotek je umoznén az po vystavbé spojky
v Zdmecnické ulici (kusou obratovou kolej neni mozné kdekoliv v lokalité zfidit), obratové
¢asy jsou navic limitovdny potrebou vyjezdu tramvaji zvozovny ulici Sokolskou

(nedojde-li mezitim k otevieni nové vozovny). Varianta neni uréena k dalsimu sledovani.

7.2.3 Varianta VT3

Za predpokladu pozitivniho vysledku provéreni vlivu vlakotramvaji na pamatkové
chrdnénou zastavbu mdze systém rychlé piiméstské kolejové dopravy plvabné dotvaret
obraz hanacké metropole, vedeni centrem se stabilné silnou poptavkou po prepravé je
ovsem podminéno zménou organizace provozu v ulici 8. kvétna a prevedenim jednoho
sméru ulicemi Zdmecnickd a Sokolskd. Na hlavnim nadrazi je zajisténo odbaveni
na stavajicich tramvajovych zastavkach, provozni provazani s budoucimi etapami je

vvvvvv

posudky bude provoz v centru vibec dovolen.
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7.3 Zeleznice

Zachovani Zelezni¢niho provozu na trati navazuje na dlouhodoby vyvoj, priibézné je
sluzba cestujicim zkvalithovana Upravou nastupist i nasazenim modernizovanych
motorovych jednotek. Provozni koncepce jiz mnoho let z4stdva neménnd, v ndvaznosti
na strategické a koncepdéni dokumenty jsou provéfeny moznosti rozsifeni rozsahu
provozu od zachovani infrastruktury v témér plvodni podobé az po zdsadni modernizaci
spojenou s elektrizaci, instalaci moderniho zabezpecovaciho zafizeni a zvySenim tratové

rychlosti.

7.3.1 Varianta VO

Cilem minimalni varianty je vloZzeni dalsich vlak( pro zajisténi 30minutového intervalu
beze zmén na stavajici infrastruktufe. Ve varianté VO-A tohoto Ize docilit za cenu velmi
tésnych vazeb v uzlu Olomouc hl.n. a témeér nulové rezervy mezi pravidelnym kfizovanim
v ZST Olomouc hl.n. a ZST Olomouc-Repé&in. Celkovd cestovni doba se vlivem pobyt(
ve stanici Prikazy prodlouzi az o 4 minuty. Ve varianté VO-B je uvazovdno stavebné
i loka&né& vyhodné&jsi misto kfizovani v ZST Olomouc-Nové Ulice, vyhodnocend systémova

jizdni doba je vSak pfilis dlouhd a bez investic je optimum nedosazitelné.

7.3.2 Varianta V1

Varianta V1 pracuje s Upravami zejména na strané zabezpecovaciho zafizeni, jehoz
instalaci budou zkraceny provozni intervaly natolik, aby i pfi dosavadnim rychlostnim
profilu bylo mozné kvlakdm v zakladnim hodinovém intervalu v pfiblizné shodnych
Easovych polohéch (symetrie kolem XX:30 v ZST Olomouc hl.n.) pfidat dal&i par. K¥izovanf{
vak probihd nesymetricky (st¥idavé v ZST Olomouc-Nové Ulice a ZST Olomouc Repéin),
na skupinu dalkovych vlak({ odjizdéjicich po LL:00 nenfi zajistén pripoj. Cestovni doba je

oproti stavajicimu stavu zkracena.

7.3.3 Varianta V2

Velkorysa varianta zahrnuje zvysSeni tratové rychlosti a elektrizaci spojenou s nasazenim
novych elektrickych jednotek (resp. BEMU). NavrZeny jsou zmény v oblasti Rep&ina —
prelozka obloukl zpUsobujicich propad rychlosti, posun mista zastaveni do terminalu
u Zelezadren a prodlouzeni stani¢nich koleji, které zajisti plynulejsi kfizovani vlakd.
Osa symetrie je u vSech vlakd shodnd, v méstském Useku je infrastruktura pripravena
i navyhledovy 15minutovy interval. Systémova jizdni doba 30 minut mezi stanicemi

Olomouc hl.n. a Senice na Hané garantuje vazby v obou uzlech.
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7.3.4 Varianta V3

Varianta V3 zvaZuje moznosti adaptace provozni koncepce V2 na vystavbu zastavky
Olomouc-Svatoplukova. Zatimco modifikace V3-A zneptfehlediuje zastavovaci politiku
v severni ¢asti mésta, varianta V3-B navrhuje obsluhu pouze viozenymi spoji v pfepravni
Spi¢ce. Vobou pfipadech je ovSem snizena atraktivita parkovisté P+R vuzlu

Olomouc-Repé&in Zelezarny.

7.3.5 Shrnuti

Vyhodou Zelezni¢ni traté je moznost etapizace modernizace, implementaci rlznych
navrzenych opatreni Ize dospét k cilovému stavu v dlouhodobéjsim horizontu. Pfesto je
doporuceno provadét zmeény na infrastruktufe systematicky, s definovanou vyslednou

provozni koncepci.

Varianta VO je sohledem na stavajici nizkou presnost provozu hodnocena jako Cisté

teoreticka, v modifikaci VO-B nyni neproveditelna.

Variantu V1 je doporuceno sledovat v pfipadé omezenych financnich prostfedkd, zmény
probihaji primarné v dopravnach. Provoz lze zajistit s aktualné nasazovanymi vozidly

(navyseni turnusové potieby o 1 motorovou jednotku).

Varianta V2 pfedstavuje koncept s kratkym pravidelnym intervalem, je doporuceno ji dale

sledovat.

Aplikace varianty V3 je zavisla na vystavbé v lokalité Prazska-vychod, pfi zfizeni zastavky

je doporuceno sledovat modifikaci V3-B.

92



7.4 Porovnani doporucenych variant

Varianty doporucené k dalsimu sledovani bez dodatecnych poznamek a podminek jsou
VT1 (vlakotramvaj) a V2 (vlak). Zelezni&ni infrastruktura ve velké mife (vyjma napt.
nastupist) vyhovi i pro vlakotramvaje, je proto mozné ji rozvijet témér nezdvisle
na budouci implementaci nového systému, investice zpravidla nebudou zmareny.
Névazna infrastruktura (pési propojeni, termindl u Zelezéren) je koncipovana rovnéz jako
univerzalni. Je vsak dUlezité postupovat tak, aby zménami v dzemi nebylo zavedeni
vlakotramvaji vylouceno — vystavba u zast. Olomouc mésto, absence ploch a koridor@

v Uzemné pladnovaci dokumentaci.

Je provedena bodové ohodnocend SWOT analyza, kterd shrnuje ddlezitd kritéria

a pfifazuje jim hodnoty dle ndsledujiciho klice:

e Silné stranky a pfilezitosti — vyuziti potencidlu: 1 (velmi malé) — 5 (maximalnf)

e Slabé stranky a hrozby — potencialniriziko: 1 (velmi malé) — 5 (velké)

V rdmci jedné oblasti jsou kritériim prifazeny vahy (soucet je roven 1). Vyslednd hodnota

je sumou bodd, oblasti slabé stranky a hrozby jsou uvazovany zaporneé.

Analyza je zamérfena hlavné na feSeny Usek, porovnani vramci regiondlnich vazeb
(Olomouc-Litovel) bylo provedeno v bakalafské praci [65], kde vlakotramvaj ziskala niz&i
vysledné ohodnoceni vlivem vysoké investicni naro&nosti novostavby traté z Pfikaz

do Litovle.

Vystupem z tabulky 14 jsou soucty bod0 pro kazdou zvariant. Méné vyrazny rozptyl
hodnot u Zelezni¢ni varianty odpovida celkové konzervativnéjsimu pojeti modernizace,
horsi vysledek varianty VT1 je dan zejména externimi vlivy — hrozbami, coz lIze

u inovativniho reseni ocekavat.

Prfehled navrZzenych opatfeni navazanych na primarné doporucenou variantu V2 vcetné

zaneseni do prehledové mapy je v pfiloze 7. Vyznamné investi¢ni akce jsou oznaceny.
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Tabulka 14: SWOT analyza doporuéenych variant

. Hodnoceni Soucin
Vaha
VT1 V2 VT1 V2
Silné stranky (Strengths)
Zkraceni cestovni doby do centra Olomouce 0,35 5 2 1,75 | 0,70
Umisténi zastdvek u zdroji/cild dojizdky 0,15| 4 3 0,60 | 045
Zlepseni podminek pro tramvaje na prejezdech 0,20 4 1 0,80 | 0,20
ZlepSeni prostupnosti Gzemim 0,10 3 3 0,30 | 0,30
Plynulost provozu (segregace) 005 3 4 0,15 | 0,20
Redukce soubéznych linek MHD 0,15 3 3 0,45 | 0,45
suma| 1,00 405 | 2,30
Slabé stranky (Weaknesses)
Atypi¢nost provozovanych vozidel 0,30 5 2 -1,50 | -0,60
Zabor pozemkdi 0,15 3 2 -0,45 | -0,30
Zvyseni hlukové zatéze 010 2 3 -0,20 | -0,30
Omezend postupna implementace zmeén 030 4 2 -1,20 | -0,60
Narlst doby uzavieni vsech prejezdd na trase 015 2 4 -0,30 | -0,60
suma| 1,00 -3,65 | -2,40
Pfilezitosti (Opportunities)
Zvyseni atraktivity vnitromeéstskych cest VHD 0,50 4 3 200 | 150
Potencial pro navdzani parkovist P+R 0,30 4 2 1,20 | 0,60
Dotvoreni obrazu kvalitni méstské dopravy 0,20 4 3 0,80 | 0,60
suma| 1,00 400 | 2,70
Hrozby (Threats)
Chybéjici opora v Uzemné pldnovaci dokumentaci | 0,35 4 2 -1,40 | -0,70
Chybéjici legislativa 0,20 4 1 -0,80 | -0,20
Nedostatek financnich prostredkl 0,45 5 3 -2,25 | -1,35
suma| 1,00 -445 | -2,25
suma interni (S, W) 0,40 | -0,10
suma externi (O, T) -045 | 0,45
celkova suma -0,05 | 0,35
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8 Zavér

V diplomové praci byla detailné analyzovdna ¢ast mésta Olomouce rozkladajici se podél
Zelezni¢ni traté ¢. 309 do Senice na Hané. Bylo ukdzano, Ze tarifni body jsou situovany
v z&sadé dobfe, stanice Olomouc-Repé&in je umisténa nevyhodné, jedné se viak o jedinou
dopravnu v Useku, kde je mozné uskutecnit kfizovani viak(. Byla nalezena problematicka
mista Zelezni¢ni infrastruktury, z pohledu nesouladu s okolim jde o 9 nelegélnich
prechodd, nevyhodnymi prvky z pohledu drahy jsou oblouky malych polomérQ i velké
mnozstvi prejezd(, z nichz zejména ty skfizenim stramvajovou trati kladou vysoké
naroky na Udrzbu. | pfes nedostatky ve stavajicim technickém i provoznim stavu byla trat

vyhodnocena jako cestujicimi vyuzivana a potencidlné vyuzitelnd jesté Iépe.

Diky ochoté zameéstnancl Spravy Zeleznic a Magistratu mésta Olomouce bylo pro praci
poskytnuto mnoZzstvi materidld k chystanym investi¢nim akcim. Byly rozebrany zadméry
ze strategické, koncepénii Gzemné planovaci dokumentace, z nichz vyplynuly 3 zdkladni

smeéry vyvoje v zavislosti na pouZitych vozidlech.

Nejprve byla popsdna varianta prestavby na tramvajovou trat, vysledné zhodnoceni

nizkych pfinosd koresponduje s vypusténim této Upravy z Gzemniho planu.

Inovativni varianta zavedeni systému vlakotramvaje sleduje rlzné moznosti vedeni linky
centrem mésta, coz ma vyznamny vlivna zmeénu dopravniho chovani cestujicich z Hejcina
a Repé&ina i na dopravni systém ve mésté jako celek. Vzhledem k chybé&jici legislativé

anormam pro navrhovani jsou bilancovany vybrané problémy a jejich pfipadna feseni.

Varianta Zelezni¢niho provozu pracuje s rozsahem Uprav infrastruktury od minimaliniho
az po kompletni modernizaci spojenou s elektrizaci, zvysenim tratové rychlosti,
modernizaci zabezpecovaciho zafizeni i zménami ve stanicich a zastavkach. Navrhy jsou

podloZeny provoznimi koncepcemi.

V zavérecném hodnoceni byly vybrany dvé varianty (resp. modifikace) — vlakotramvajovéa
a zeleznicni, jejichZ realizaci autor doporucuje. Z porovnani jako mirné vyhodnéjsi vychazi
dalsi sledovani zelezni¢ni varianty, vysledek vsak neimplikuje zavrZzeni vlakotramvaje,

kterd pri zméné vnéjsich podminek mdze pfinést vétsi uzitek.

V rozborech podklad( i navrzich Uprav infrastruktury jsou predstavena opatreni vedouci
ke zmirnéni bariérového efektu trati, proidentifikovana chybéjici propojeni pro pési

(pripadné cyklisty) byla nalezena resent.
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Autorova doporuceni jsou tato:

e Sledovatrozvoj zelezni¢ni traté prevazné ve stavajici stopé

e ZFdit zastadvku Olomouc-Repé&in Zelezarny s pfestupnim uzlem

e Provozni koncepci pfizplsobit taktovému uzlu Olomouc hl.n.

e Postupovat systematicky v Upravach traté i za hranicemi mésta Olomouce

e Ponechat Uzemnirezervy pro infrastrukturu pro viakotramvaje

e ZvySovat prostupnost Uzemi zfizovanim zabezpeclenych prfechodl nebo zajistit

adekvatni alternativni vedeni p&si a cyklistické dopravy

s

Na zdkladé vyse shrnutych vysledkd je mozné konstatovat, Ze stanovené cile prace byly

splnény.

Pradce mUZe poslouzit jako uceleny prehled planovanych investi¢nich akci doplnény

o navrhy, které Ize vyuZzit jako vstupni podklad pro pfipravu dalSich projekt0.

Autor se v diplomové praci podrobnéji zaméfil na dilli, ale velmi vyznamnou ¢ast Useku
feseného v jeho bakalarské praci. Vyuziva vybranych zavérd z porovnani variant, stavebni
feseni i provozni koncepci ale zdokonaluje s vyuZitim zkuSenosti a dovednosti nabytych
v pribéhu dalsiho studia. Rozsifeni mistni znalosti autor rovnéz vyuzije ve svém

profesnim rozvoji jako provoznii administrativni zaméstnanec provozovatele drahy.

Pouzity software

Pro zpracovani vykresG a schémat byl vyuZit software Autodesk AutoCAD 2024
s nastavbou RailCAD, k vypoctdm dynamickych vlastnosti vozidel a tvorbé& ndkresnych
jizdnich ta4d{ poslouZil program FBS (vlastnikem licence CVUT v Praze). Textovy
a tabulkovy editor spadaji do rodiny MS Office, editace obrazkd probéhla v programu
FastStone Image Viewer. Kalkulace izochron dostupnosti pochdzeji z webové aplikace
Iso4app, mapové podklady jsou pievzaty z Geoportdlu CUZK. Zamé&Feni stavajici trati

poskytla Sprava zelezni¢ni geodézie.
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