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ABSTRAKT

Pfedmétem diplomové prace ,Moznosti zatraktivnéni zelezni¢ni dopravy ve mésté Tachové*
je analyza soucasného stavu zelezni¢ni stanice a autobusového nadrazi v Tachové, dale pak
analyza tratového useku Tachov — Plana u Marianskych Lazni v€etné vSech soucasnych
nedostatku a limitujicich faktoru pro realizaci navrhu zvys$eni konkurenceschopnosti zelezni¢ni
dopravy. Tento zahrnuje technické feSeni tratového useku Tachov — Plana u Marianskych
Lazni, dale pak fedeni nové dispozice Zelezni¢ni stanice Tachov v€etné prestupniho uzlu na
navaznou autobusovou dopravu a kone¢né navrh nové provozni koncepce traté (Domazlice)
— Tachov — Plana u Marianskych Lazni v€etné zmén v linkovém vedeni navazné autobusové
dopravy z pfednadrazniho prostoru Zst. Tachov. Zavérem jsou jednotlivé navrhy mezi sebou

porovnany a vyhodnoceny.
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ABSTRACT

The subject of the master's thesis "Possibilities of Attractive Railway Transport in the
Municipality of Tachov " is the analysis of the current state of the railway and bus station in
Tachov, the line section Tachov — Plana u Marianskych Lazni including all current
shortcomings and limiting factors for the implementation of the proposal to increase the
competitiveness of railway transport. This includes the technical solution of the line section
Tachov — Plana u Marianskych Lazni, then the solution of the new layout of the railway station
Tachov including the transfer node for the follow-up bus transport and finally the proposal of
a new operational concept of the railway line (Domazlice) - Tachov — Plana u Marianskych
Lazni including changes in the line management of the follow-up bus transport from the station
forecourt area to the railway station Tachov. Finally, the individual proposals are compared

with each other and evaluated.
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1 Uvod

Sledovanym objektem této prace je systém verejné dopravy ve mésté Tachové a jeho blizkém
okoli a Zelezniéni napojeni tohoto mésta na lll. TZK (SR — Ostrava — Olomouc — Praha — Plzef
— Cheb — SRN), tedy Zelezniéni trat' & 717A dle TTP, resp. trat &. 184 dle KJR (Domazlice
— Béla nad Radbuzou — Tachov — Plana u Marianskych Lazni). V ramci této prace je z pohledu
moznych infrastrukturnich Uprav sledovan pouze uUsek Tachov zastavka — Plana
u Marianskych Lazni vCetné zst. Tachov a souCasné také vefejny prostor pfiléhajici

k zst. Tachov.

Region Tachovska je z pohledu autora v souCasné dobé v neutéSeném stavu, nicméné
s velkym potencialem ke zlepSeni situace. Podobné jako okolni regiony je postizen vyvojem
historie pfed a po 2. svétové valce, kdy doSlo nejprve k vysidleni pivodniho nenémeckého
obyvatelstva (a Némcl nesympatizujicich s nacistickou politikou tehdejSiho Némecka)
a nasledné bylo v roce 1945 vysidleno tentokrat obyvatelstvo némecké (region byl dosidlen
novym obyvatelstvem, poCet obyvatel se nicméné i tak vyrazné snizil). Tim doslo ke zpfetrhani
vazeb obyvatel s jejich domovy a pldou, kterou obhospodarovali. Navic, v 50. letech 20. stoleti
doslo ke zfizeni hrani¢niho pasma podél statni hranice s tehdejSi SRN, do kterého byl zakazan
vstup nepovolanym osobam a vSechna zde nachazejici se sidla byla zni¢ena, pfipadné vyuZita
pro ucely armady a pohrani¢ni straze. Tim doSlo k socioekonomické izolaci regionu, a to
pfedevdim od Némecka, knémuz pfiléha. Dosud region trpi pomérné vysokou
nezaméstnanosti (aCkoliv ta se snizuje; €ini 3,2 % k roku 2023 [1] ), velmi $patnou dostupnosti
zdravotni péce, zhorSenou dostupnosti sluzeb a ve venkovskych oblastech také ubytkem

obyvatelstva [2].

Nicméné, jak jiz bylo zminéno, region ma dle minéni autora velky potencial k rastu. Jiz
v souCasné dobé dochazi k rozvoji primyslovych podniki kolem dalnice D5, ktera z Casti
umoznila pokles nezaméstnanosti v regionu. Navic, Tachovsko disponuje velkym mnozstvim
pameétihodnosti (jen v Tachové se nachazi zamek, hrad, klaster, historické centrum a hradby,
nehledé na mnozZstvi jinde se nachazejicich pamatek, napf. zficenina hradu Pfimda) a také
pFirodnich zajimavosti; napf. oblast Ceského lesa nebo vodni nadrz Hracholusky. Blizkost
Plzné a statni hranice se SRN, kvalitni dopravni infrastruktura a objednavka vefejné dopravy
umozniujici rozvoj turistického ruchu (v sou€asné dobé je to oblast turisty ponékud nepravem

opomijena) mohou pfispét ke zlepSeni situace a k feSeni probléma tohoto regionu.

Prace se tedy zabyva moznostmi vylepSeni kolejového napojeni Tachova s Plzni, Marianskymi
Laznémi a hraniénimi pfechody se SRN u Chebu. To umozni zavedeni nové dopravni
koncepce, jehoz cilem je zkraceni jizdnich dob ve vySe jmenovanych relacich (pfipadné

i zavedeni pfimého spojeni Tachov — Plzen po Zeleznici) a vySSi propustnost traté, zejména



pro nakladni dopravu. Prestupni vazby v Plané u Marianskych Lazni zUstanou zachovany,
v Tachové prostfednictvim navrhu vystavby nového pfestupniho terminalu vzniknou prestupni
vazby nové. Hlavnim cilem je zvySeni poctu cestujicich zejména v tratovém Useku Tachov —
Plana u Marianskych Lazni ale i jinde (autobusové linky v okoli Tachova, vlaky na trati Plzen
— Cheb). Druhym cilem je kultivace vefejného prostoru pfiléhajiciho k zst. Tachov
a v neposledni fadé také optimalizace sité autobusovych linek (jak v prostoru, tak v ¢ase).

Souhrn téchto opatfeni muze napomoci konkurenceschopnosti vefejné dopravy v regionu.
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2  Res$ené uzemi
2.1 Okres Tachov

Okres Tachov se nachazi na severozapadé Plzenského kraje. Je ohraniCen ze zapadni strany
Spolkovou republikou Némecko, ze severni strany Karlovarskym krajem (okres Cheb),
z vychodni strany okresem Plzen-sever, z jihovychodni strany kratce okresem Plzen-jih
a kone¢né zjizni strany okresem Domazlice. Prostorové zobrazeni okresu znazoriuje
Obrazek 1.

Hozenl::erg AT % Wé;y
an derEger (/7@ 33
- 22 ijt!m“/ Bedov. Lt Zlutice

nad Teplou (E49]} 7
rzberg p — Touzim
Lesny
9834 ’
Waldsassen Lézné a2s
KynZzvart ; Trebourisky Manétin
Tepla 3

\ /\7”,(,,-, Marianské vrch

\ ja Lazné EQ)
Mitterteich C‘Q LEA9)

Lisdk Plasy
4677

Kaznéjov
Tirschenreuth )

EQ)
Horni Bfiza
Tremosna
chenbach
Mésto [E49]
y Touskov
L nter n
< Plzen
Sk L Stfibro
Waldnaab
Nyrany
2=
enin > |
erpfalz Mitierberg %Eﬂ—Prlmda
7{(4 fm Dobrany
Pleystein Stod //
Vohen/stftfi/"\/ (ES3)
Holysov Q
7 Eslarn \ 1% Radbuzou Prestice
/A\lm [

Obréazek 1: Prostorové znazornéni okresu Tachov; prevzato z [3] a upraveno.

Mezi jeho nejlidnatéjSi sidla patfi okresni mésto Tachov, dale mésta Stfibro, Plana, Bor,
Chodova Plana a Kladruby. V okrese Tachov bylo kbfeznu 2021 (SLDB) pfihlaSeno
k trvalému pobytu 52 212 osob [4], ztoho 65,4 % tvofi obyvatelé v produktivnim véku
(15-64 let). Zbyvaijici poCet pak tvorfi déti do 15 let a dlichodci nad 65 let. V ramci okresu se
pomérné znacna Cast obyvatel koncentruje v jeho nejvétél'ch sidlech, jak ukazuje Tabulka 1,
hodnot pocCtu obyvatel uvedenych v SLDB 2021 byly odecteny hodnoty tykajici se malych
mistnich &asti téchto sidel, pokud stavebné nesplyvaji s vlastnim méstem/méstysem (jedna
se 0 malé vesnice Casto nékolik kilometrd vzdalené od vlastniho mésta/méstysu). Jak

okresu Tachov.
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Tabulka 1: Pocet obyvatel vyznamnych sidel okresu Tachov k 1.1. 2021; autor na zakladé [5].

Tachov 12 858 24,63 %
Stfibro 7 302 13,99 %
Plana 4 962 9,50 %
Bor 2759 5,28 %
Chodova Plana 1620 3,10 %
Kladruby 1 360 2,61 %

‘ 30 861 59,11 %

52 212 -

k 31.12.2022 [6]. Je to dano jiz historicky, kdy po vysidleni némeckého obyvatelstva i pfes
nastéhovani novych obyvatel celkova populace okresu znatelné klesla. Vzhledem ke
koncentraci pracovnich pfilezitosti, kulturniho vyziti a ob&anské vybavenosti do vétSich sidel

regionu pak nastoleny trend jiz pouze pokracoval.

NejvétSi zaméstnavatelé okresu v oblasti pramyslu se nachazi v Tachové, Stfibfe
a prumyslové zéné Nova Hospoda u Boru. Jedna se zejména o vyrobce soucasti
v automobilovém primyslu (Tachov, Nova Hospoda), dale vyroba kabelovych systémd,
radiator(, sprchovych koutl (Stfibro) a ventild, resp. regulatori (Rotarex Tachov). Co se tyce
zemé&délstvi, pfevazuje péstovani krmné kukufice, pSenice, fepky a je€mene. Chov je zaméfen
na driibez, skot a prasata. Zemédélska puda tvori 47,3 % plochy okresu, z toho vétsinu tvori
orna plda a pres 82 % nezemédélskych ploch zabiraji lesni pozemky. Nejvétsi zemédeélsky
areal se nachazi v Cerno$ing, k dal$im vyznamnym podnikiim v tomto sektoru patfi mlékarna

ve Stfibfe, masna a pila v Plané a pivovar v Chodové Plané [6].

Zakladni a materské Skoly se nachazi v lidnatéjSich sidlech okresu, stfedni Skoly pak v Boru,
Tachové, Stfibfe a Plané, z toho gymnazia v Tachoveé a ve Stfibfe. Vysoké Skoly se na uzemi
okresu Tachov nenachazeji, nejbliz&i univerzitou je Zapadodeska univerzita v Plzni. Urady
SO ORP jsou umistény v Tachové a ve Stfibfe, ufady SO POU pak v Boru, Bezdruzicich
a Plané. Obchody se nachazeji ve vétsich sidlech okresu (pomine-li Etenar pfilezitostné stanky
na hrani¢nich pfechodech se SRN). Co se ty€e kulturniho vyziti, je nutné za nim dojizdét do
vétSich mést regionu (Tachov, Planda, Bor, Stfibro), pfipadné do Plzné i Maridnskych Lazni.
Zdravotni dostupnost okresu Tachov je nevyhovuijici, o Eemz svédc&i absence jakékoliv krajské
nemocnice v celém okresu (nejbliZz8i tato nemocnice je ve Stodu), privatni klinika nicméné

funguje v Plané.
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Mezi nejCastéjsi turistické cile na Tachovsku patfi vodni nadrz Hracholusky (u Stfibra), ktera
je vyuzivana pro rekreaci, koupani nebo i rybolov. Mezi hojné navstévovana mista dale patfi
Konstantinovy Lazné, pivovar v Chodové Plané a zficenina hradu Pfimda (povazovana za
nejstarsi dochovanou zficeninu hradu na uzemi CR). Vyznamnou turistickou destinaci
nachazejici se jen nékolik kilometr( za hranici okresu je lazefisky areal Marianskych Lazni.
Nicméné, jak jiz bylo fec¢eno v Uvodu, na uzemi Tachovska se nachazi cela fada opomijenych
turistickych cild, jako je historické centrum Tachova, zamky v Tachové, v Boru a ve Svojsiné,
klaster v Kladrubech, muzea v Tachové a ve Stfibfe a dalSi (obecné na uzemi okresu Tachov
se nachazi velky poCet zamku a zejména hradu). Pas zapadné od Pfimdy a Tachova se
nachazi na izemi CHKO Cesky les, ktera skytda mnoZstvi cennych pfirodnich lokalit takFka
nedotéenych ¢&lovékem (v porovnani zejména se Sumavou také podstatné méné

navstévovanych). Turisticky potencial regionu je tedy znacny.

Zelezniéni sit okresu Tachov sestava ze &tyfech trati, ztoho jedné celostatni a tfech
regionalnich. Na Uzemi okresu jsou vSechny traté jednokolejné, jedna z nich (trat &. 178 dle
KJR: Plzen hl.n. — Cheb) je elektrizovana stfidavou trakéni soustavou 25 kV, 50 Hz. Tato trat
je zaroven zafazena do transevropské dopravni sité (TEN-T) a je soudasti lll. TZK ze
Slovenska pres Ostravu, Olomouc, Pardubice, Prahu, Plzen .a Cheb do SRN: modernizovana

byla v roce 2010. Pfehled trati na uzemi okresu Tachov shrnuje Tabulka 2 a Obrazek 2.

Tabulka 2: Seznam Zelezniénich trati na tzemi okresu Tachov; autor na zakladé [7], [8].

(Plzef hl.n.) — Priovany — Blahousty —
177 60 km/h
BezdruzZice BezdruzZice
) 150 km/h
Sulislav — Chodova
178 Plzefi hl.n. — Cheb (naklapéci
Plana
soupravy)
Domatzlice — Tachov — Tremesné pod
184 Plana u Marianskych Pfimdou — Plana u 60 km/h
Lazni Marianskych Lazni
186 Bor — Svojsin Bor — SvojSin 60 km/h

13



Tirschonrouth

hodova Plana Krsy
Bozdrudice Blazim
Chodsky Ujezd e
v
e Konstantinovy
Lézn:
Bamau 1 77 Kfelovice
: 178 698 i Cornodin ‘
JMpchl‘h .
isenblrg 891 m Lesnd 84
776m 1 \
js/
Staré Sodlidté Svojdin 7

@ /
U‘°M '
Hodtka [ 1'\(
Rozvadoy F 839m 1 86 /ﬁj

Pleyst Pr
eystein imda Hofmanova Hut
Walidhaus Stré2
Staré Sedio
184 R
Moosbach ®
| \ 810m) N/
Eslarn  \ -\'\J \\\/JL
J | Béla nad Volky Malahov -
Radbuzou

Obrazek 2: Znazornéni Zeleznicnich trati v ramci okresu Tachov; vilastni tvorba v ArcGIS na zékladé [7], [8].
Co se tyCe silni¢éni sité Tachovska, jeji patefi je dalnice D5 (Praha — Plzefi — Rozvadov — SRN)
a silnice 1/21 z pramyslové zény Nova Hospoda u Boru pfes Planou, Chodovou Planou, Cheb

a FrantiSkovy Lazné do SRN. Tuto patef dale dopliuje sit silnic Il. a lll. tfidy. Vyc&et dalnic a
silnic I. a Il. tfidy shrnuje Tabulka 3 a Obrazek 3. Na Obrazku 3 je délnice D5 vyznacena

oranzové, silnice 1/21 Zluté a silnice Il. tfidy slabé oranzové.
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Tabulka 3: Seznam vyznamnych pozemnich komunikaci okresu Tachov; autor na zakladé [3].

Praha — Plzen — Kladruby —

D5 ) Kladruby — Rozvadov
Rozvadov — Waidhaus
Bor-Nova Hospoda — Chodova
Bor-Nova Hospoda — Chodova
/21 Plana — Cheb — Franti8kovy Lazné —
Plana
Bad Brambach
—— Havlovice — Domazlice — HorSovsky Zhot — Kladruby — Stfibro —
Tyn — Stfibro — Zlutice Trpisty
Havlovice — Pobé&Zovice — Hostoun
11/195 Dehetna — Straz — Bor
— Bor
e Zelezna — Pfimda — Tachov — Plana Nova Ves — Pfimda — Tachov —
— Tepla — Touzim — Bochov Plana
e Holostfevy — Ostrov — Tachov — Holostfevy — Tachov — PavlGv
Pavlav Studenec — Barnau Studenec
11/200 HorSovsky Tyn — Mifkov — Bor OleSna — Bor
Jenet — Kfivoklat — Kralovice —
Konstantinovy Lazné — Plana —
11/201 Manétin — Plana — Broumov —
Broumov
Mahring
11/202 Kokasice — Zachlumi Kokasice — Zachlumi
Plzen — Nyfany — Kladruby — )
11/203 o Popov — Kladruby — BeneSovice
BeneSovice
Becov nad Teplou — Marianské
Chodova Plana — Plana —
11/230 Lazné — Plana — Stribro — Stod — .
CernoSin — Stribro — Ostrov
PresStice — Nepomuk
— Praha — Plzen — Stfibro — Bor — Sulislav — Stfibro — Bor — Pfimda

Prfimda — Rozvadov — Waidhaus

— Rozvadov
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Obrazek 3: Sit vyznamnych silnic okresu Tachov; vlastni tvorba v ArcGIS na zakladé [3].

2.2 Meésto Tachov

Mésto Tachov se nachazi v Plzenském kraji 54 km zapadné od Plzné a 11 km vychodné od
statni hranice se SRN. Lezi v udoli feky Mze (Tachovska brazda) pod vodarenskou nadrzi
Lucina, kroku 2021 zde zilo 12 858 obyvatel (odedteni obyvatelé mistnich &asti, které

s Tachovem stavebné nesplyvaji).

Hlavni objekt této prace, mésto Tachov, je povazovan za jedno z nejstarSich sidel zapadnich
Cech, prvni zminky o mésté (tehdy jesté malé vsi) sahaji do roku 1115 (ve falzu listiny
kladrubského klastera), v roce 1126 byl pak zminén mezi objekty pfestavby pohrani¢nich
pevnosti a ze zpravy z roku 1131 pak pfimo vyplyva existence stfedovékého hradu Tachov.
Mésto bylo po dlouhou dobu stfidavé zastavovano riznym Slechtickym roddm, tézilo z polohy
na obchodni cesté mezi Prahou a Bavorskem, slouzilo také k ochrané hranic. Sehralo
dulezitou roli v obdobi husitskych valek, kdy bylo stfidavé dulezitym opérnym bodem jak pro
kfizaky, tak pro kaliSniky. JelikoZz byl Tachov (resp. jeho panstvi) na strané stavla (proti
Habsburkdm), stalo se mésto v roce 1623 poddanskym méstem a pfiSlo o sva prava a statky.
V tomto obdobi probihala nasilna rekatolizace a germanizace mésta a mésto bylo opakované
vypalovano a niCeno Svédskymi vojsky. V 17. a 18. stoleti byl tachovsky hrad opakované

pfestavovan na zamek: nejprve barokni, poté klasicistni [9].
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V roce 1945 po 2. svétové valce a dvojimu vysidleni obyvatel (nejdfive Ceské obyvatelstvo,
poté némecké) poklesl polet obyvatel Tachova na témér polovinu. Teprve v 50. letech
20. stoleti, vzhledem k dohodé mezi Ceskoslovenskou republikou a SSSR o rozsiteni t&zby
uranovych rud a s tim souvisejicim otevienim uranového dolu v Zadnim Chodové, zacal poc¢et
obyvatel prudce stoupat, nebot zde pfibyly pracovni pfilezitosti pro horniky z tehdejSiho
vychodniho bloku. Tento dul dal také impuls pro vznik tachovského sidlisté Zapad, kde byli
tehdy hornici pfevazné ubytovani. V 60. letech 20. stoleti vznikaly v Tachové hlavni
primyslové podniky (tehdejsi Rybena a Plastimat) [10]. V 70. letech doSlo k vystavbé sidlisté
Vychod a v roce 1990 pak sidelniho celku Rapotin, ur€éeného ptvodné pfedevsim pro armadu
a policii.

V soucasné dobé se ve mésté nachazi nékolik primyslovych podnikdl, dale pak gymnazium,
stfedni pramyslova Skola, ¢tyfi zakladni Skoly a jedna zakladni umélecka Skola. Jak jiz bylo
feceno dfive, lezi zde mnoho cennych kulturnich pamatek, dale objekty obanské vybavenosti
obvyklé pro okresni mésto (5 supermarketl, pobocky bank, pojistoven, ufadu, sportovné-
rekreacni arealy, kino, divadlo, kulturni dim atp.) a rozlicna stravovaci zafizeni. Ob¢ané di
navstévnici Tachova mohou v sou€asné dobé vyuzivat tfi tarifni body na trati Domazlice —
Plana u Marianskych Lazni; a to zastavky Maly Rapotin a Tachov zastavka a zst. Tachov.
Zastavka Tachov-Biletin neni z divodu takika nulového obratu cestujicich v pfedchazejicich
letech obsluhovana. Tachovem dale prochazeji dvé silnice Il. tfidy (11/198 a 11/199), pficemz
nedaleko jejich kfizeni (JOK) se v sou¢asné dobé nachazi autobusové nadrazi. Autobusoveé

zastavky dale lezi ploSné na komunikacni siti mésta.

2.2.1 Vnitroméstské dopravni vazby

Jak jiz bylo zminéno v pfedchazejici podkapitole, mésto Tachov skyta velké mnozstvi zdroju
a cild dopravy. Charakteristické je rozlozeni sidlistnich obytnych celkd s vicepodlaznimi
budovami blizko okraje mésta dale od centra (sidlisté Zapad, sidlisté Vychod, sidlisté Rapotin),
nicméné na uplném okraji mésta se jiZ nachazi sou€asna obytna zastavba s niz8i hustotou
zalidnéni, ktera ve velké €asti lokalit plynule pfechazi do oblasti zahradkarskych kolonii. Na
severnim a vychodnim okraji mésta se pak nachazeji pramyslové arealy (ty na severu zajistuji
vyrobu soucéastek v automobilovém pramyslu, ty na vychodé pak napf. vyrobu ventili systému

radiatoru).

Naopak centrum mésta a jeho blizké okoli je polyfunk&nim urbanistickym celkem: lezi zde cela
fada objekti obcCanské vybavenosti (posta, Skoly, méstsky ufad, poliklinika, vétSina
obchodnich center, historické pamétihodnosti). Pokud bude uvazovano namésti Republiky
jako centrum mésta, poté plati, Ze dochazkova vzdalenost od centra mésta k autobusovému

nadrazi ¢ini 800 m a k zZelezniéni stanici 1 100 m.
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Sidelni struktura mésta tedy pfi pfedpokladu cest pouze v ramci mésta z€asti indikuje cesty
diametralné pres plochu mésta (z obytnych celkl na okraji pfes centrum, kde lezi &ast
pracovist na druhy okraj mésta, kde se nachazi primyslové podniky, tedy dalSi ¢ast pracovist).
Nicméné pfirozené existuji i cesty jen z okraje mésta do centra a zpét (pfedevsim Skoly; rano
je prepokladana cesta do centra, odpoledne smérem na okraje mésta). U primyslovych
zavodu a Skol je predpoklad kratké a ostré ,dopravni Spicky“, tedy obdobi zvySené poptavky
po pfeprave, naopak u polyfunkéniho centra budou maximalni intenzity prepravenych osob za
jednotku €asu sice nizsi, nicméné bude jich dosahovano po deldi dobu [11]. Z hlediska
efektivity dopravni obsluhy je mirné problematicka oblast vychodné od sidlisté Vychod (oblast
ulic U Penzionu a Ve Vilkach), nebot kazdy sem zajiZzdéjici spoj bude nucen konat pfiblizné
kilometrovy zavlek. Vzhledem k pfitomnosti obytnych celki a domova pro seniory vSak autor

povazuje obsluhu tohoto Uzemi za potfebnou a zadouci.

Konkrétni prostorové vyobrazeni zdroji a cill je pro lepSi Citelnost zpracovano jako

samostatna graficka Pfiloha 1.

2.2.2 Vazby Tachova s okolim

JakoZto do regionalniho centra dojizdi do Tachova cela fada obyvatel z okolnich obci za praci
a Skolou. Nasledujici Tabulka 4 znazorfuje pocCet dojizdéjicich obyvatel; je hodnotové
omezena na minimalni pocet 60 denné dojizdéjicich osob do mésta. V pfipadé, Zze uvedeny
mod dopravy neni do daného sidla zaveden, je v tabulce uveden symbol ,x“. Tabulka 4
znazorfiuje vysoky pocCet denné dojizdéjicich z obce Halze (navzdory jeji pomérné malé
rozloze) dale z Plané, Boru, Studanky, Starého Sedlisté a Marianskych Lazni. Pomérné
pfekvapiva je pak az extrémné nizka hodnota denné dojizdégjicich vlakem (at uz do Skoly Ci
zameéstnani) z obci, kde je Zzelezni¢ni doprava zavedena (zejména z Boru a Starého Sedlisté).
Tato maze mit vice pficin: od Spatné dostupnosti Zelezni¢ni dopravy (nizka tratova rychlost,
nevhodné umisténi tarifnich bodl, dlouhé intervaly mezi spoji) a stim souvisejici lepsi
dostupnosti autobusové dopravy pies celospoleCenské zmény (trend zavazeni déti do skol
osobnimi automobily z divodu obav rodi¢u o jejich bezpe€nost) az po chyby ve zdrojovém
scitani (Spatné vyplnéné hodnoty jednotlivymi u€astniky scitani). Odkazované scitani ([12])
navic probéhlo v roce 2021 v dobé jesté probihajici pandemie onemocnéni COVID-19, kdy byl
v pribéhu let 2020 a 2021 drasticky omezen volny pohyb obyvatel (nebyla umoznéna ani
dojizdka do Skol!), podobné byl omezen i rozsah provozu veiejné dopravy, ktera byla tou
dobou navic povaZzovana za rizikové misto ve vztahu k mozZnosti pfenosu nakazy. To vedlo
k poklesu poctu cestujicich ve vefejné dopravé oproti roku 2019, ktery mnohde jesté dosud

neni prekonan.
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Tabulka 4: Pocet dojizdéjicich do mésta Tachova, autor na zakladé [12].
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Tabulka 5 obdobnym zpusobem prezentuje mnozstvi obyvatel vyjizdéjicich z Tachova do
jednotlivych mést a obci. Tabulka je omezena minimalnim pocétem 30 vyjizdéjicich z Tachova
do jiné obce. Patrna je zde zejména velmi vyznamna vyjizdka do Boru (nicméné
pravdépodobné ne do Boru samotného ale do mistni ¢asti Nova Hospoda, kde se nachazi
vicero pramyslovych areall). Vyznamna denni vyjizdka je rovnéz pozorovana do Plzné, Plané,
Prahy a Stfibra. Vyjizdka do Rozvadova je zde interpretovana spise jako vyjizdka do SRN. Co
se tyCe vefejné dopravy, dominantnim cilem denni vyjiZdky je Bor, Plzen, Plana, Marianské

Lazné a Stribro.

Tabulka 5: Pocet vyjizdéjicich obyvatel z mésta Tachova; autor na zakladé [12].
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2.3 Okoli trati

Obrazek 4 ukazuje polohu traté &. 184 dle KJR v feSeném uUseku, tedy z Tachova do Plané.

Bezprostifedni okoli traté je v obrazku vymezenou €ervenou kfivkou.
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Obrézek 4: Trat &. 184 dle KUR mezi Tachovem a Planou; pfevzato z [3] a upraveno.

Trat do Tachova ve sméru od Domazlic, Bélé nad Radbuzou a Boru vstupuje do Tachova
v prostoru zastavky Maly Rapotin. Tato zastavka se nachazi blizko Jirského rybnika (nékdy
téZ nazev Strambad). P&Si pfesun od zastavky do stejnojmenné mistni &asti Tachova je
umoznén po mistnich komunikacich s asfaltovych krytem bez chodnikd. Chlize je taktéz
umoznéna do arealu Urbanity (v sou€asné dobé probiha prestavba na viceucelovy kampus
zahrnujici nejen objekty prumyslové vyroby ale i napf. lékarnu &i matefskou Skolu [13])
a k firmé Rotarex. Je zde rovnéz moznost pfestupu na autobusovou dopravu (linka 722 do
Plzné, 747 do Boru a 753 do Pfimdy a TfemeSného). Za zastavkou dale trat mimourovriové
kfizi silnici [I/198 a pokraCuje dale severozapadnim smérem. Zprava se k ni nasledné pfipojuje

vlecka €. 2018 (Alfa Plastik Tachov), ktera neni v sou€asné dobé provozovana.

V prostoru predavaciho kolejisté této vleCky v blizkosti ulice Plzefiské v Tachové lezi rovnéz
i zastavka s nazvem Tachov zastavka. V jeji blizkosti je moZzné na mensi ploSe zpevnéné

vrstvou stabilizované zeminy odstaveni osobniho automobilu a pokraCovani dale viakem.
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Pfestup na autobusové linky je zde mozny pouze pfi uvazeni autobusové zastavky Tachov,
mlékarna, odkud je mozné dale pokracovat linkami IDPK &. 722, 747, 748, 753, 754 do
okolnich obci (v pfipadé linky 722 i do Plzné) a autobusovou linkou 495712 (tachovska
méstska autobusova linka). Pfiléhajici ulice Plzeriska (l1/198) jiz disponuje chodnikem, ulice
Chodska nikoliv. P&Si pfesun je zde mozny k zidovskému hibitovu, ubytovacimu zafizeni,
klasteru, Muzeu Ceského lesa a Windischgratzovu pramenu. V blizkosti zastavky se rovnéz
nachazi vychozi bod vodakld pro plavby na fece Mzi smérem ke Stfibru a vodni nadrzi
Hracholusky. V dochazkové vzdalenosti je i historické centrum Tachova s mnoZstvim

kulturnich pamatek a objektd ob&anské vybavenosti.

Reku Mzi a jeji inundaéni Uzemi trat prekonava prostfednictvim dvojice mosta, které nicméné
vzhledem k jejich dispozicim omezuiji tratovou rychlost na 30 km/h [14]. Spravce infrastruktury,
Sprava zeleznic, statni organizace ma nicméné v planu jejich rekonstrukci, jejiz souéasti ma
byt vyména nosné konstrukce, sanace spodni stavby a rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku.
Zahajeni je planovano na rok 2024 [15]. Za témito mosty trat pfekonava vyskovy rozdil
56 metrd na 3,1 km trati, coz s sebou nese nepfiznivé sklonové a smérové poméry (podélny

sklon az 22 %o, oblouky o poloméru az 188 m).

Takto je trat vedena v zafezu vychodem mésta Tachova (v blizkosti ulic Na Vysluni, Slune¢na,
Lucni a Ve Vilkach) az k uvratové Zelezni¢ni stanici Tachov. S nadmofrskou vySkou 531 metrQ
nad mofem se jedna o nejvyssi bod traté Domazlice — Plana u Marianskych Lazni. Stanice se
nachazi v odfezu, severné od kolejisté (za 7 m vysokou témér kolmou zarubni zdi) pak lezi
OC Tachov a nékolik parkovist, ktera Ize rovnéz vyuZzit k odstaveni osobniho automobilu
a pokraCovani dale vlakem (byt omezené vzhledem ke krkolomnému pfistupu ke stanici
a faktu, Ze se jedna o parkovisté pfed OC). Zapadné od Zelezni¢ni stanice (u okruzni kfizovatky
silnic 11/198 a 11/199; ul. Sokolovska, Moravska, T. G. Masaryka) se nachazi dal§i obchodni
diim a rovnéz autobusové nadrazi (od zelezniéni stanice vzdaleno 300 m) s mnozstvim linek

do okolnich obci, nicméné také do Boru, Plzné a rovnéz na uzemi Ukrajiny.

Trat' dale pokraCuje po uvrati severovychodnim smérem k zastavce Tachov-Biletin, v jejiz
blizkosti lezi motokrosovy areal; tachovska mistni ¢ast Vilémov je vzdalena 500 metrd
(samotna mistni ¢ast Biletin je od této zastavky vzdalena témér 2 kilometry). V soucasné dobé
neni z dlvodu dlouhodobého minimalniho obratu cestujicich vyuzivana (ani neni pro¢ ji vyuzit:
pfistup k ni je po mistni zpevnéné a nezpevnéné komunikaci bez chodnikli, mistni ¢ast
Vilémov méla k roku 2021 16 stalych obyvatel [4] a zadna jina sidla, pamétihodnosti &i jiné
zdroje a cile dopravy se zde nenachazeji). Rovnéz prestup na navaznou autobusovou dopravu

neni mozny, nebot zde tato neni zavedena.
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Trat si nasledné i pfes mnozstvi smérovych oblouk(l udrZuje severovychodni smér az
k zastavce Lom u Tachova u stejnojmenné obce. Zastavka se nachazi na zapadnim okraji
obce, pfistup k ni existuje po mistni zpevnéné komunikaci s asfaltovym krytem bez chodniku.
Do 500 metrt od zastavky lezi materska Skola, obchod s potravinami a pohostinstvi. Jedna se
0 obec, do které neni zavedena pravidelna autobusova doprava; osobni vlaky jsou zde jediné

spojeni obce s okolim prostfednictvim VHD.

Za Lomem u Tachova se trat' staci vychodnim smérem, nicméné na upati Vysky je vedena
severnim az severovychodnim smérem k trati &. 178 dle KJR (Plzef hl.n. - Cheb) do které se
napojuje tésné pfed Planou; kratkou peaZzi je trat vedena az do Zelezni¢ni stanice Plana u
Marianskych Lazni, kde je ukon&ena. Zelezniéni stanice se nachazi na jihozapadnim okraji
Plané, v bezprostfedni blizkosti stanice lezi i zemédélské podniky a pila Stora Enso Wood
Products Plana Mill (oba arealy jsou zavle€Ckovany). Mésto Plana v sou¢asné dobé planuje
vystavbu prestupniho terminalu mezi vlaky a navaznou autobusovou dopravou, ktery nyni
neexistuje. Opravou Vv soucasnosti prochazi i vypravni budova této stanice vcetné

inzenyrskych siti, nicméné tato nabira zpozdéni [16].

Tabulka 6 znazorfiuje vycet tarifnich bodd. Spolu s nim je predmétem tabulky jejich dopravni
statut, dale dochazkova vzdalenost k nejblizSimu obytnému domu (pokud se obytny dum
nachazi v bezprostfedni blizkosti tarifniho bodu, hodnota je nulovd), dochazkova vzdalenost
k centru sidla, poCet obyvatel sidla a mozZnost pfestupu na ndvaznou autobusovou dopravu.
Pokud je autobusova zastavka od Zelezni¢niho tarifniho bodu vzdalena do 300 m, je mozny
prestup uvazovan. Pokud se tato hodnota pohybuje v intervalu od 300 m do 500 m, pfestup je
klasifikovan jako ,obtizny“. Pfi vzdalenosti nad 500 m uz neni pFfestup mezi vlakem
a autobusem uvazovan. Mistni ¢ast Maly Rapotin je uvaZovana jako celistva soucast Tachova,

proto je pocet obyvatel totozny s Tachovem.

23



Tabulka 6: Tarifni body na trati ¢. 184 mezi Tachovem a Planou, autor na zakladé [3], [4], [17].

Maly Rapotin zastavka 270 0 12 858 Ano, obtizné
rachov zastavka 1 200 0 12 858 Ano
Tachov AL 900 70 12 858 Ano, obtizné
stanice
Tachov — sastavka 550 400 16 Ne
Biletin (Vilémov) (Vilémov) (Vilémov)
550 0
(Lomu (Lomu
TI;\?:?O\lja zastavka Tachova) Tachova) (Bilggr? 19) Ne
920 820
(Biletin) (Biletin)
Plana u seleznieni
Marianskych zeteznicn 1 300 0 4 962 Ano
Lazni stanice

Cast traté &. 184 prochazi migraénim koridorem $elem, a to v Gseku mezi zastavkami Pernolec
a Maly Rapotin (usek neni pfedmétem prace) ale zarovef i v mezizastavkovém uUseku
Tachov-Biletin — Lom u Tachova, jak doklada Obrazek 5. V tomto misté navic trat’ prochazi
nivou bezejmenného levostranného pfitoku MzZe. V useku mezi Lomem u Tachova a Planou
trat rovnéz pfekonava nivy Slatinského potoka (severovychodné od rybnika Velky Rudolf)
a Hamerského potoka (mezi ulicemi Karlin a Nadrazni v Plané). Trat dvakrat kFizi vedeni velmi
vysokého napéti: v prvnim pfipadé v prostoru zastavky Lom u Tachova, ve druhém pfipadé
pak u rybnika Velky Rudolf. Cely tratovy usek Staré Sedlisté — Tachov — Plana u Marianskych

Lazni se navic nachazi v PHO vodniho zdroje 2. stupné [19].
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Obrazek 5: Znazornéni migracniho koridoru Selem pres trat ¢. 184; prevzato z [18] a upraveno.
2.4 Stavajici rozsah osobni dopravy v regionu

2.4.1 Zelezniéni doprava

V Ffe$eném regionu jsou na trati &. 184 dle KJR provozovany dvé vlakové linky systému IDPK,
a to linka P33 (Domatzlice — Béla nad Radbuzou — Bor — Tachov) a linka P14 (Tachov — Plana
u Marianskych Lazni). K tomuto rozdéleni vedvi doSlo jiZz pfi zavedeni obou linek do
integrovaného systému dne 1.7.2018. K zahajeni platnosti GVD 2024 dne 10.12.2023
nicméné doslo i k provoznimu rozdéleni téchto linek, a to z ddvodu pfislusSnosti linek
k rozdilnym provoznim souboriim; zatimco linka P14 spada pod provozni soubor Plzensko
(ktery se mimo jiné vyznaduje povinnosti mit motorové vozy/jednotky vybaveny od roku 2025
palubni &asti zabezpesovaciho systému ETCS), linka P33 spada pod provozni soubor Cesky
les. Ztoho plynou i rozdily v nasazovanych vozidlech; zatimco na lince P33 jsou nyni
nasazovany repasované motorové jednotky f. 814 (polep Plzeriského kraje, pfeCalounény
interiér, zasuvky 230V a sluzba Wi-Fi), na lince P14 jsou doCasné nasazovany motorové vozy
f. 842 (do dodani novych motorovych jednotek ¥. 847) [20].

Na nasledujicich &tyfech tabulkach jsou vyobrazeny odjezdy vlaku z tarifnich bod( Plana u
Marianskych Lazni, Tachov a Maly Rapotin. Tabulka 7 a Tabulka 8 plati pro pracovni dny,
Tabulka 9 a Tabulka 10 pro nepracovni dny.
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Tabulka 7: Rozsah provozu osobnich viaku na trati €. 184 v pracovnich dnech: smér Domazlice; autor na zakladé
[21].

08* 58* 24+
14+
08 24 27 34
08 24
08 24 27 34
08 24 27 34
08 24 27 34
08 24 31 38
08 24 34 41
08 24
08 24 27 34
08 24
08 24 27 34
08 24
58
50 14
06"
*) jede v pracovni dny, sobotu a vybrané statni svatky (nejezdi v nedéli)
") jede v noci z patku na sobotu a vybrané statni svatky
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Tabulka 8: Rozsah provozu osobnich viaku na trati ¢.184 v pracovnich dnech: smér Plana; autor na zakladé [21].

odjezd prijezd odjezd prijezd
42+ 58*
27" 43+
32 48
13 22 32 48
18 27 32 48
20 29 32 48
20 29 32 48
32 48
20 29 32 48
21 30 32 48
09 18 32 48
32 48
20 29 32 48
32 48
32 48
*) jede v pracovni dny, sobotu a vybrané statni svatky (nejezdi v nedéli)
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Tabulka 9: Rozsah provozu osobnich viaku na trati &. 184 v nepracovnich dnech: smér Domazlice; autor na
zakladé [21].

08* 58* 24+
14+
08 24
08 24
08 24 27 34
08 24
08 24 27 34
08 24
08 24 27 34
08 24
08 24 27 34
08 24
08 24 27 34
08 24
58
50 14
06"
*) jede v pracovni dny, sobotu a vybrané statni svatky (nejezdi v nedéli)
") jede v noci z patku na sobotu a vybrané statni svatky
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Tabulka 10: Rozsah provozu osobnich viaku na trati €. 184 v nepracovnich dnech: smér Plana; autor na zakladé
[21].

27 43+
32 48
32 48
18 27 32 48
42 58
20 29 32 48
32 48
20 29 32 48
32 48
20 29 32 48
32 48
20 29 32 48
32 48
32 48
*) jede v pracovni dny, sobotu a vybrané statni svatky (nejezdi v nedéli)

Z pfedchozich tabulek je mozné provést analyzu stavajiciho rozsahu osobni dopravy v dobé
platnosti GVD 2024. S vyjimkou prvnich dvou rannich spoju a posledniho no¢niho spoje v noci
z patku na sobotu jsou osobni viaky linky P14 v pfipojné stanici Plana u Marianskych Lazni
fixovany na polohu X:48 na pfijezdu a X:08 na odjezdu. Je tim zajist&na obousmérna prestupni
navaznost na vlaky linky P1 (Plzef hl.n. — Cheb — Karlovy Vary) a na vlaky linky Ex6 ,Zapadni
expres” (Praha hl.n. — Plzeni hl.n. - Cheb). Prvni ranni par spoju (Os 7250/7251) je pfipojem
pro IC 554 (Cheb — Praha hl.n.); pfijezd osobniho vlaku z Tachova je stanoven na 4:58
a odjezd do Tachova v 5:08. Druhy ranni par spoju (Os 7252/7253) je pfipojem pro Sp 1661
(Karlovy Vary — Plzen hl.n.), Ize vyuZzit i Os 7303 (Plana u Marianskych Lazni — Karlovy Vary);
pfijezd osobniho vlaku z Tachova je stanoven na 5:43 a odjezd osobniho vlaku do Tachova
pak v 5:58. Spoj v 22:58 z Plané do Tachova (Os 7281) je veden v odchylné ¢asové poloze
z divodu absence pfipoje ve sméru na Plzen (veden je pouze IC 554 smérem do Chebu;
odjezd z Plané v 22:54). Novinkou od zmény GVD 10.12.2023 je zavedeni neparového
pfimého osobniho vlaku z Plzné do Tachova (Os 27360; Plzen hl.n. 22:45 — Plana
u Marianskych Lazni 23:47-23:50 — Tachov 0:06). Tento vlak je provozovan pouze v noci

z patku na sobotu a ve vybrané statni svatky. Slouzi primarné jako navoz motorového vozu
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z depa Plzen na osobni vlaky Tachov — Plana u Marianskych Lazni, nicméné je vyuzitelny

i napf. pro navraty z divadel i koncertu v Plzni [22].

Vlaky linky P33 jsou fixovany v uzlu Domazlice na expresy linky Ex6 ,Bavorsky expres”
(Praha hl.n. — Plzen hl.n. — Domazlice — Minchen Hbf v obou smérech; v uzlu Domazlice
v S:00) a na osobni vlaky linky P3 (Plzefi hl.n. — Domazlice — Domazlice mésto; smérem do
Plzné) [23].

Nize Obrazek 6 znazorniuje pocet spojli mezi Planou, Tachovem a Starym Sedli§tém
v jednotlivé dny tydne se zanedbanim statem uznanych svatka (nékteré vlaky jedou pouze ve

vybrané statni svatky).

Plana u
Marianskych
Lazni

Maly
Rapotin -
Ln s
B,
P
:
A

Staré
Sedlisté

Obrazek 6: Grafické znazornéni poctu spoji na trati ¢. 184 v useku Plana u Marianskych Lazni — Staré Sedlisté;
autor na zakladé [21].
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Co se intervalu tyCe, na lince P33 z Tachova do Domazlic je zaveden v pracovnich dnech
interval 120 minut s jednim vloZzenym spojem v odpolednich hodinach. V nepracovnich dnech
je zakladni interval shodny, nicméné je vynechan jeden spoj kolem poledne. Na lince P14
z Tachova do Plané je celotydenné zaveden interval 60 minut s vyjimkou dopoledniho sedla a
vecernich hodin (zaveden interval 120 minut), v pfipadé nedéli pak provoz vilakl zacéina
0 2 hodiny pozdgji nez v ostatni dny. Zastavky Lom u Tachova, Tachov zastavka, Maly Rapotin

a Pernolec jsou obsluhovany v rezimu ,na znameni®.

Dopravcem vSech osobnich vlaki na pfedmétné trati je na zakladé platnych smluv (pro
provozni soubory Plzefisko a Cesky les) dopravce Ceské drahy, a.s. V dobé turistické sezony
je vprovozu spésny viak 1296/1297 ,Cesky les* v Useku Bor — Bé&la nad Radbuzou

provozovany spole¢nosti GW Train Regio, a.s., nicméné tento Usek jiz neni pfedmétem prace.

2.4.2 Autobusova doprava

V sou€asné dobé je z autobusového nadrazi v Tachové v provozu fada autobusovych linek,
které vyobrazuje Tabulka 11. Do tabulky nejsou zahrnuty mezinarodni autobusoveé spoje na
Ukrajinu.
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Tabulka 11: Viy¢et autobusovych linek na tzemi Tachova; autor na zakladé [24].

e Plzen — Bor — Tachov — Studanka — Lesna, Stara Knizeci
Hut’; v provozu pouze v nepracovnich dnech, cyklobus

722 Plzen — Stfibro — Bor — Tachov

723 Marianské Lazné — Plana — Tachov

747 Tachov — Castkov — Bor

o Tachov — Bor — Straz — Béla nad Radbuzou — Tfremesné —
Pfimda

749 Tachov — Dlouhy Ujezd

750 Tachov — Studanka — Lesna

751 Tachov — MarSovy Chody — HoStka —Rozvadov

752 Tachov — Obora — Milife — Zadni Milife

. Tachov — Céastkov — Staré Sedlisté — (Tisova) — Pfimda —
Tremesné, Pavlikov

754 Tachov — Ctibof — Halze

755 Tachov — Chodsky Ujezd — Zadni Chodov

757 Tachov — Chodsky Ujezd — Plana

- Méstska linka Tachov: velké mnozstvi rozdilnych tras,
objednavana méstem Tachov, neni soucasti systéemu IDPK

Tyto linky jsou také pro lepSi prehlednost vyobrazeny v samostatné grafické pfiloze

(PFiloha 2) ktera byla vypracovana autorem na zakladé [24].

Dle platné smlouvy zajistuje provoz v8ech linek objednavanych Plzefiskym krajem (vSechny
linky uvedené v Tabulce 11 mimo linku 712) dopravce Arriva Stfedni Cechy s.r.o. [25]. Vozy
zde nasazované jsou vSechny nizkopodlazni, klimatizované, vybavené zafizenim pro dobijeni
drobné elektroniky a jsou v natéru stanoveném Plzeniskym krajem. Jedna se o autobusy typu
Iveco Crossway LE LINE 10.8M, Dekstra LE37, MAN EL 293 Lion ‘s City LE U a Setra S416
(418) LE business. Vozy MAN a Setra jsou v provozu primarné na lince 722, nicméné mohou

byt nasazeny i na jiné linky. Provoz méstské autobusove linky v Tachové zajiStuje dopravce
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Autobusy VKJ s.r.0., a to pomoci vozi Mercedes-Benz Connecto LF Il a Irisbus Crossway
LE 12M [26].

Intervaly na autobusovych linkach jsou nepravidelné, vesmés jde o ucéelové spoje do
zaméstnani a Skol, vikendovy provoz az na nékolik vyjimek takika neexistuje. Rozsah provozu
v pracovni a nepracovni dny je pro lepSi pfehlednost znazornén ve schématech jako
samostatné grafické pfilohy (pro pracovni dny Pfiloha 3, pro nepracovni dny Pfiloha 4). Ve

autorem na zakladé [24].

Autobusové linky v FeS§eném Uzemi jsou spolecné s vlakovymi linkami P14 a P33 integrovany
v systému IDPK do tarifnich zén 125 (Plana), 126 (Tachov), 127 (Lesna), 141 (Bor) a 142

(Pfimda). Rozmisténi tarifnich zén v ramci Plzefiského kraje znazorriuje Obrazek 7.

Integrovan ado prava ’} INTEGROVANA DOPRAVE
Plzenského kraje

- B omms
s ’W»o’m 033 ~om
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- R stibro
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TT e
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| “ jo§ . HorSovsky Stafikoy %% .
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Obrazek 7: Znazornéni tarifnich zén IDPK; pfevzato z [27] a upraveno.
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2.5 Stavajici rozsah zelezniéni nakladni dopravy v regionu

Dle NJR pro GVD 2024 je mezi Starym Sedli§t¢m a Tachovem v provozu jeden par
manipulaénich vlakt (Mn 76170/76171 Domazlice — Tachov a zpét), mezi Tachovem a Planou
pak rovnéz jeden par manipulacnich vlaka (Mn 87461/87462 Tachov — Plana u Marianskych
Lazni a zpét). Tyto vlaky jezdi podle potieby (Mn 87461/87462 zpravidla 1x — 2x tydné&). Mimo
téchto vlaku jsou v provozu rovnéz nakladni vlaky v rezimu ad hoc. Zatéz vétSiny vlakl sestava

ze dieva, v Plané se poté nachazi pila, ktera ¢ast dfeva zpracovava.

Jina nakladni doprava se na trati 6. 184 dle KJR v Useku Plana u Marianskych Lazni — Tachov
— Staré Sedlisté nevyskytuje, nebo jen sporadicky. PFi¢inou je mimo jiné nedostatek ¢innych
podnikl podél trati; tyto rovnéz vzhledem k infrastrukturnim omezenim, celkové dobé prepravy
a mensi mife flexibility ¢asto voli spie silniéni dopravu. Trat’ se vyznacuje smérovymi oblouky
0 malém poloméru, coz implikuje nizké tratové rychlosti, tato rychlost se pro nakladni viaky
z duvodu technického stavu traté jesté snizuje v useku Staré Sedlisté — Tachov na 30 km/h
[14]. Uspokojivy rovnéz neni ani normativ délky pro nakladni vlaky (156 m), maximalni

povolena délka vlaku (180 m) a uzitna délka koleji v zst. Tachov (max. 235 m) [28].

VNVK (nové ,koleje se zvlastnim rezimem®) jsou zfizeny vramci pfedmétného uzemi
v zst. Tachov a Plana u Marianskych Lazni (obé tato pfekladkova mista jsou vybavena
zpevnénou volnou skladkou a bo¢ni rampou, nicméné rampa v zst. Tachov je dlouhodobé
nevyuzivana a je ve Spatném technickém stavu). V pfedmétném uzemi se nachazi nékolik
vle€ek, jejichz vycCet spolu s uvedenim majitele a aktualni provozuschopnosti uvadi Tabulka

12. Vlegka &. 2267 neni vyuzitelna pro nakladni dopravu, jedna se o zazemi dopravce CD a.s.

Tabulka 12: Vycet existujicich vlecek v feSeném uzemi; autor na zakladé [28], [29], [30].

8ira trat’ v useku Tachov — _
Alfa Plastik a.s.

Staré Sedlisté (u zastavky 2018 ne
. Tachov

Tachov zastavka)
Zst. Tachov 2267 Ceské drahy a.s. ano
zst. Tachov 2220 ZDP Tachov ne
zst. Plana u Marianskych Stora Enso Wood

2111 ano
Lazni Products Pland s.r.o.

zst. Plana u Marianskych )
. 2011 Primagra a.s. ano
Lazni
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2.6 Stavajici infrastruktura

2.6.1 Technicky popis zelezniéni infrastruktury

Zelezniéni trat . 717A (184 dle KJR) je jednokolejnou neelektrizovanou regionalni drahou
vybudovanou v roce 1895 (Plana u Marianskych Lazni — Tachov), resp. v roce 1910 (Tachov
— Domatlice). Trat byla vybudovana dle Zakona o zvelebeni zeleznictvi nizSiho fadu, ktery
investorim umoznoval pozadovat pfispévek od statu, pokud byl schopen prokazat
predpokladanou vynosnost této drahy. Trat byla zestatnéna roku 1925 (Tachov — Domazlice),
respektive 1946 (Plana u Marianskych Lazni — Tachov) [31]. Cela trat méfi 88,104 km a jeji
nejvétsi podélny sklon €ini 22 %o [14]. V feSeném Uzemi (tedy v useku Maly Rapotin — Tachov
— Plana u Marianskych Lazni) dosahuje trat svého nejvyssiho bodu, a sice v Zst. Tachov
(531 m.n.m.).

Trat byla budovana v dobé platnosti tzv. ,lokalkovych zakon(“ s tomu poplatnymi parametry
(smérové oblouky malych polomérd, vysSi hodnoty podélného sklonu, naopak nizsi hodnoty
uzitnych délek staniénich koleji) ,navic v pomérné nepfiznivém terénu. Co se tyCe feSeného
useku ktery je pfedmétem prace, oblouk s nejmensi hodnotou poloméru se nachazi za
zastavkou Lom u Tachova v blizkosti zelezni¢niho pfejezdu P781, tento oblouk ma polomér
188 m. Nicméné naprosta vétSina smérovych obloukl v feSeném Useku disponuje hodnotami
poloméru v intervalu od 190 do 210 m, coz se pfili§ neli§i od dfive zminéného extrému.
Maximalni hodnota podélného sklonu v useku Tachov — Plana u Marianskych Lazni Cini
15,9 %o, v Useku Maly Rapotin — Tachov pak 22,5 %.. V pfipadé useku Tachov zastavka —
Tachov se nicméné od pfemosténi inundacniho uzemi feky MzZe po krajni vyhybku Zst. Tachov
udrzuje hodnota podélného sklonu kolem 20 %o (v kombinaci s mnozstvim smérovych oblouk
o poloméru v rozmezi 190-200 m). Tratova rychlost se v celém useku pohybuje nejCastéji

v rozmezi 50-60 km/h s nékolika vyjimkami [14]:

e Dvojice mostu pres feku Mzi a jeji inundacni uzemi (Usek Tachov zastavka — Tachov),
tratova rychlost omezena na 30 km/h.

e Misto pfipojeni vieCky €. 2018 a prostor pfedavkového kolejisté této vleCky (zastavka
Tachov zastavka), z divodu zabezpeceni ru¢né stavénych vymén tratova rychlost
omezena na 40 km/h.

e Vjezd do zst. Tachov (jak od Boru, tak od Plané): z divodu nedostateéné mezipfimé
mezi vyhybkami; tratova rychlost omezena na 30 km/h.

e Tratovy usek Staré Sedlisté — Tachov: pro nakladni vlaky smérodatny rychlostnik R,

jehoz hodnota &ini 30 km/h.

Zelezniéni svréek je v ramci FeSeného Uzemi velmi riiznorody. Prevazuiji kolejnice tvaru S49

upevnéné pomoci zebrovych podkladnic k dfevénym prazcum ¢i betonovym prazcim SB8.
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Usek Tachov — Lom u Tachova pro$el v roce 2017 rekonstrukci, pfi niz do$lo k obnoveni
odvodnéni, zfizeni bezstykové koleje, trat’ byla osazena novymi kolejnicemi 49E1 a ocelovymi
prazci typu Y. Oproti tomu Ize nalézt Useky s podstatné starSim Zzelezninim svrSkem:
napriklad v prostoru zastavky Tachov zastavka se stale nachazi kolejnice tvaru A z roku 1954
upevnéné ke dfevénym prazcim vyrobenym v roce 1961. Na viecce Alfa Plastik se dokonce

nachazi kolejnice upevnéné ke starému typu ocelovych korytkovych prazca.

Na trati &. 184 dle KJR je v Useku Tachov — Staré Sedli$té — B&la nad Radbuzou ( - Domazlice,
odboéna vyhybka 401) provoz fizen dle pfedpisu SZ D3 a pomoci pfislusnych provadécich
nafizeni. Jako TZZ zde slouzi systém radiové komunikace SRD-TRS, jako nouzového spojeni
je vyuzivano vefejnych mobilnich siti. Vypravci ve stanicich Bor a Pobézovice konaji soubézné
s funkci vypravéiho i funkci dirigujiciho dispec€era. Ve v§ech dopravnach D3 plati ohlaSovaci
povinnost. V Useku Tachov — Plana u Marianskych Lazni je provoz Fizen dle pfedpisu SZ D1,
je zde vybudovano TZZ 3. kategorie (automatické hradlo bez oddilovych navéstidel s pocitadi

naprav). Je mozné telefonické spojeni s CDP Praha a PPV Cheb.

V zst. Tachov je zavedeno mechanické SZZ 1. kategorie (tabule s kli¢i od vyménovych zamku;
ovlada dozorce vyhybek). Vyhybky jsou ru¢né stavéné, nachazi se zde rovnéz i kfizovatkove
vyhybky, a to i na hlavnich dopravnich kolejich. Rovnéz jsou zde situovana svételna nezavisla
odjezdova skupinova navéstidla, dale také svételna vjezdova navéstidla (jak smérem od
Plané, tak smérem od Starého Sedlisté). Sefadovacimi svételnymi navéstidly stanice
nedisponuje. Vyprava vlaku navéstidlem neni povolena, zabezpeCovaci zafizeni rovnéz

neumoznuje soucasné vlakové cesty ani souasné odjezdy [28].

V zst. Plana u Marianskych Lazni je zavedeno SZZ 3. kategorie (ESA, ovladano z JOP), je
napojena na tratovy dispecink CDP Praha, pfipadné na PPV Cheb se v§im s tim souvisejicim
vybavenim (zavisla svételna vjezdova, odjezdova, oddilova a sefadovaci navéstidla, ustfedné
ovladané vyhybky s elektrickymi prestavniky). Na trati 6. 178 dle KJR je v sou¢asné dobg jiz
v provozu zabezpeCovaci systém ETCS s tratovym radiovym spojenim GSM-R CZ [32].
SoucCasné vlakové cesty jsou umoznény s vyjimkou protismérnych jizdnich cest na tutéz
kolej [28].

V pfedmétném uUseku dochazi k omezeni tratové rychlosti z ddvodu nevyhovujicich
rozhledovych pomérl na Zelezni€nich pfejezdech vybavenych pouze SDZ A32a (,Vystrazny
kfiz pro Zelezni¢ni pfejezd jednokolejny“) pouze u jednoho pfejezdu (P770 u zastavky Maly
Rapotin), a sice snizenim tratové rychlosti na 30 km/h obousmérné. Vzhledem k blizké

zastavce vSak toto omezeni nema prilisny vliv na jizdni dobu osobnich viaku [14].

Zastavka Maly Rapotin je vybavena jednim vnéjSim nastupistém o délce 53 m a vySce

nastupni hrany pfiblizné 200 mm nad TK. Zastavka lezi v oblouku. Nachazi se zde zdény
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pristfeSek, nicméné tento tarifni bod je neosvétlen. Co se tyCe tarifniho bodu (zastavky)
Tachov zastavka, nachazi se zde predavkoveé kolejisté vleCky Alfa Plastik Tachov (&. 2018),
vnéjSi nastupisté o délce 62 m a vySce nastupni hrany pfiblizné 200 mm nad TK. Jako
pristfeSek je zde vyuzivana veranda byvalé vypravni budovy, zastavka je osvétlena
prostfednictvim vybojkovych svitilen. V blizkosti zastavky je mozné parkovani motorovych
vozidel (byt na spiSe provizornim parkovisti) [30]. Dispozi¢ni schéma sou€asného stavu je
pfiloZzeno jako samostatna graficka Pfiloha 5. Tato pfiloha byla vypracovana autorem na
zakladé [30].

Zelezniéni stanice Tachov disponuje tfemi dopravnimi kolejemi (&. 1, 2, 4) a péti
manipulaénimi kolejemi (€. 1a, 3, 4a, 6, 8), byt kolej €. 6 nelze v sou¢asné dobé vyuzivat.
Nachazi se zde tfi uroviova nastupisté (délka nastupnich hran smérem od vypravni budovy
67, 67 a 33 m, vyska nastupnich hran smérem od vypravni budovy 200, 250, 300 mm nad TK).
Jako pfistfeSek je vyuzivana veranda a ¢ekarna vypravni budovy. Nachazi se zde rovnéz
pokladna, informacni elektronické tabule, rozhlas a puajéovna jizdnich kol. Vypravni budova
prosla v roce 2023 rekonstrukci, pfi niz bylo docileno pfiblizeni podoby této budovy obdobi
prvni republiky. Ve stanici se dale nachazi zazemi dopravce CD, a.s. Osvétleni je provedeno
prostfednictvim vybojkovych svitilen [27]. Dispoziéni schéma sou€asného stavu je pfilozeno

jako samostatna graficka Pfiloha 6. Pfiloha byla vypracovana autorem na zakladé [28].

Zastavka Tachov-Biletin je vybavena jednim vnéjSim nastupistém o délce 33 m a vySce
nastupni hrany zhruba 200 mm nad TK. Nachazi se zde betonovy pfistfeSek, naopak neni
vybavena zadnym typem osvétleni. Pfistup je pouze po nezpevnéné cesté. Zastavka Lom
u Tachova disponuje jednim vnéjSim nastupistém o délce 41 m a vysSce pfiblizné 200 mm nad
TK. Osvétleni je provedeno prostfednictvim vybojkovych svitilen, pfed byvalou vypravni
budovou, ktera je jiz ve Spatném technickém stavu, byl v nedavné dobé nainstalovan novy

dievény pfistfesek [28].

Zelezniéni stanice Plana u Marianskych Lazni disponuje $esti dopravnimi kolejemi a deseti
manipulaénimi kolejemi, pfiemz jedna z dopravnich koleji (¢. 2) pfechazi za vné&jSim
nastupistém v kolej manipulaéni. Nastupni hrany se nachazi u dopravnich koleji €. 2, 1 a 3,
resp. 3a). Osobni viaky linky P14 vyuZzivaji primarné nastupni hranu u koleje &. 3a, naopak
spésné vlaky linky P1 a expresni vlaky linky Ex6 vyuZzivaji primarné hranu u koleje ¢.1. Vné&jSi
nastupisté u vypravni budovy a koleje €. 2 ma délku 78 m a vySku nad TK 550 mm. Ostrovni
nastupisté mezi dopravnimi kolejemi €. 1 a 3 ma délku 300 m a vySku nastupni hrany 550 mm
nad TK. PFistup na ostrovni nastupisté je zfizen podchodem od ulice Zeleznitarské, ktery je
doplnén vytahem. Stanice tedy jako jedina v feSené oblasti splfiuje kritéria bezbariérovosti dle

vyhlasky 398/2009 Sb. o obecnych pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani
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staveb. Vypravni budova je v sou€asné dobé v rekonstrukci, je zde vSak zfizena provizorni
pokladna a ¢ekarna, dale je zde funkéni rozhlas, elektronické informacni tabule a kamerovy
systém [29]. Prednadrazni prostor bude po dokonéeni rekonstrukce vypravni budovy
pfebudovan na prfestupni terminal. Dispozi¢ni schéma stavajiciho stavu je pfilozeno jako

samostatna graficka Pfiloha 7. Tato pfiloha byla vypracovana autorem na zakladé [29].

Na nasledujicich obrazcich (Obrazek 8 — Obrazek 14) jsou zvé&nény jednotlivé tarifni body ve

stavajicim stavu. Fotografie pofidil autor prace dne 9.3.2024.

Obrazek 8: Soucasny stav zastavky Maly Rapotin; autor dne 9.3.2024.
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vky Tachov zastavka, autor dne 9.3.2024.

Obrazek 9: Soucasny stav zasta

autor dne 9.3.2024.
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Obrazek 10: Sou
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t. Tachov; autor dne 9.3.2024.

Casny stav Zs

Obrazek 11: Sou

Obrazek 12: Soucasny stav zastavky Tachov-Biletin; autor dne 9.3.2024.
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Obrazek 14: Soucasny stav Zst. Plana u Marianskych Lazni; autor dne 9.3.2024.
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2.6.2 Infrastruktura stavajiciho autobusového nadrazi Tachov

Soucasné autobusoveé nadrazi v Tachové je situovano v blizkosti kfizeni (okruzni kfizovatky)
silnic 11/198 a 11/199 (ulice Moravska, Sokolovska a T. G. Masaryka).

Ma dvé Casti: hlavni Cast se sedmi stanovisti se nachazi na levé strané komunikace (pfi
pohledu orientovaném severem nahoru) oddélena od 11/198 ostrivkem. Stanovisté 1-4 lezi na
rozSifeném chodniku, jsou vybavena oznacniky IDPK s vyvéSenymi jizdnimi fady, lavickami,
zelenymi odpadkovymi koSi instalovanymi méstem Tachov a plechovym zastfeSenim.
Stanovisté 5-7 se nachazi na ostrivku, zabezpeceném kovovym zabradlim. Oproti pfedeSlym
stanovis§tim tato nejsou zastfeSena, ostatni vybaveni je shodné s pfedeSlymi stanovisti.
V blizkosti stanovist 1-4 se nachazi budova, ve které je situovan kadernicky salon, trafika
a pokladna autobusovych spole¢nosti zajistujicich mezinarodni autobusové spojeni na
Ukrajinu. Rovnéz je zde umisténa elektronicka informacni tabule s odjezdy jednotlivych

autobusl. Povrch komunikace zde tvofi asfaltovy kryt.

Druhd €ast terminalu se nachazi na pravé strané komunikace: jedna se o tfi stanovisté (8-10)
umisténa v zastavkovém zalivu komunikace 11/198. Vybavena jsou oznacniky IDPK
s vyvéSenymi jizdnimi fady, odpadkovymi koSi a lavickami. PFistfeSek s plastovou stfechou je
umistén nékolik metri severnéji od stanovisté €. 8 (u pfechodu pro chodce pres ulici
T. G. Masaryka). Kryt vozovky zastavkového zalivu je zde proveden prostiednictvim kamenné
dlazby. Obrazek 15 znazorfuje rozmisténi jednotlivych stanovist v ramci terminalu vcetné
pfifazeni linek odjizdé&jicich z jednotlivych stanovist. Obrazek 16 a Obrazek 17 pak ukazuje

stavajici stav autobusového nadrazi.

42



Tachov, aut,,nadr. ) e

Pfrestupni uzel | Interchange | Umsteigepunkt Stanovisté linek vefejné dopravy
Linka Smér Nastuplsta
Line  Direction Platform
Linie  Richtung Bussteig
251  Bor, Kladruby, Pizef E
251 Lesnd Stard KniZecf Hut [ 6]
722 Bor, Stiibro, Plzen [ 3]
725 Plana Maridnsié Lazné B
747  Staré Sediists, Bor E
748  Bor. B&la nad Radbuzou, Plimda [ 2 |
748  Diouhy Ujezd [ 2 ]
50 lesnd, Stard Knizeci Hut | 6 |
751  Hoitka, Rozvadov | 2 |
752 Milife. Zadni Milife | 7 |
755 Piimda, Tremeiné [ 2]
L1 54 Halze [ 9]
[ 5 | 755  Zadni Chodov, Broumov B
E 757  Chodsky Ujezd, Plana [ 9 |
(6 | linky pokra€ulf do zastévek B. némcové/U Rybeny n
(3] 712 MHD Tachov smér Oldfichav (mima IDPK)
n nz2 MHD Tachov smér sidl. Zapad (mimo IDPK)
o zastavia nahradni autobusové dopravy | rail replace- [N |
ment bus service | Schienenersatzverhehr
a Na lince MHD Tachov neplati jizdni doklady IDPK.
[ 9 |
10|

Obrazek 15: Schéma rozmisténi autobusovych stanovist’ ve stavajicim autobusovém terminalu Tachov; prevzato
z [33] a upraveno.

Obrazek 16: Stavajici stav stanovist 1-7 autobusového nadrazi Tachov; autor dne 9.3.2024.
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Obrazek 17: Stavajici stav stanovist 8-10 autobusového nadrazi Tachov; autor dne 9.3.2024.
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3. Nedostatky sou¢asného stavu

3.1 Dlouha jizdni doba osobnich viaki

V ramci GVD 2024 osobni vlaky usek Tachov — Plana u Marianskych Lazni ujedou za 16 minut
[21]. PFi vzdalenosti 12,3 km pak primérna cestovni rychlost ¢ini 46,125 km/h, coz zhruba
odpovida rychlostnimu profilu traté, kde tratova rychlost kolisa mezi hodnotami 50-60 km/h.
SoubézZna autobusova linka 723 zvlada usek Tachov aut. nadr. — Plang, rozcesti k nadrazi za
12-13 minut [24], nicméné od této zastavky je vypravni budova zst. Plana u Marianskych Lazni
vzdalena zhruba 550 m, tedy cestovni doba by byla pfiblizné stejna, nebo o nékolik minut delSi
nez pfi cesté vlakovou linkou P14. Nicméné pfi pouziti individualni automobilové dopravy
internetové navigace uvadéji jizdni dobu od JOK I11/198 a II/199 v Tachové na ulici
Zeleznigarskou v Plané 9-13 minut v zavislosti na zvolené trase. Pfiklad z navigace webu

mapy.cz zachycuje Obrazek 18.

A RIVIULVAY =

Chodsky
Ujezd

Brod

\ nad Tichou
Ctibor \

. | 13 min
/- Lom Kogov | 13 KM -

=" uTachova |

" R\:f"\b‘/
¢~ Tachov

Obrazek 18: Jizdni doba mezi Tachovem a Planou dosazitelna osobnim automobilem, prevzato z [3] a upraveno.
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Problém se naplno ukazuje pfi cestach do jinych vyznamnych cilt v okoli (Stfibro, Marianské
Lazné, Plzen). Tabulka 13 znazorfiuje porovnani cestovni doby pfi jizdé osobnim
automobilem, autobusem a vlakem. V pfipadé cesty autobusem byla pfi porovnani volena
zastavka co nejblize zeleznicni stanici, pfi cesté osobnim automobilem pak byla zadavana

trasa pfimo pfed vypravni budovu.

Tabulka 13: Porovnani jizdnich dob u vlaku, autobusu a osobniho automobilu; autor na zakladé [3], [21], [22],
[24].

Jak je vidét v tabulce, autobusové linky 722 a 723 nejsou co se tyCe doby jizdy oproti jizdé
vlakem pfili§ konkurenceschopné (zejména v pfipadé Plzn&). Naopak cesta osobnim
automobilem je ve v3ech pfipadech vyrazné kratsi, a to zejména v pfipadé Stfibra (cesty do
Plzné mohou osobnim automobilem trvat déle nez uvedenych 43 minut z dGvodu vysokych

intenzit silninich vozidel béhem dopravnich Spicek).

PFicinou delsi jizdni doby osobnich vlaku je zejména trasovani trati, které z ddvodu pfitomnosti
smérovych obloukll o poloméru az 188 m neumoznuje i s vyuzitim rychlostniho profilu Viso
vySSi tratovou rychlost nez 60 km/h [34]. Cestovni rychlost neni v pfedmétném useku (na
rozdil od zbytku traté) snizovana Zelezni€nimi pfejezdy s nevyhovujicimi rozhledovymi poméry
¢i dlouhymi pobyty pfi kfizovani v Zelezni€nich stanicich ¢i dopravnach D3. Vzhledem k faktu,
Ze usek je pomérné kratky, nepfilis sklonové naroény, s pouze jednou zastavkou a rychlostni
profil pomérné konzistentni, zde nehraje zasadni roli ani dynamika nasazovanych Zelezni¢nich

vozidel (v sou€asné dobé zejména motorove vozy f. 842).

3.2 Nizky podil zelezni€ni dopravy na poétu prepravenych
cestujicich

Vzhledem k populaci Tachova (12 858 obyvatel), pravidelné do né&j dojizdé&jicich (2259) i z ngj
vyjizdéjicich (1754) osob se jejich poCet denné vyjizdéjicich (49 osob) a dojizdéjicich vlakem
(81 osob) jevi jako velmi nizky. Vzhledem k tomu, Zze zdaleka ne vSechna sidla v okoli Tachova

disponuji vlakovym spojenim, je porovnan i poCet denné vyjizdéjicich a dojizdéjicich do Plané,
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Marianskych Lazni, Stfibra, Plzné a Prahy osobnim automobilem, autobusem a viakem dle
[12], coz ukazuje Tabulka 14.

Tabulka 14: Porovnani modd dopravy v jednotlivych relacich z pohledu poctu dennich cestujicich; autor na
zakladé [12].

Dopravni
prostiedek
vyjizdky/dojizd’ky
Osobni
I 328 83 63 82 8
Autobus 87 23 39 15 0
Vlak 16 12 0 19 9
Modal split vlaku 3, 7% 10,2 % 0 % 16,4 % 52,9 %

| pfi uvaze moznych chybnych vypInéni statistiky ze strany uzivatel (data ze SLDB ramcové
odpovidaji datim od spole¢nosti POVED, ackoliv pocet cestujicich v absolutnich hodnotach
od roku 2021 narostl) je vysledny modal split viaku velmi neuspokojivy. Alarmujici je zejména
porovnani poctu dennich cestujicich v relacich Tachov — Plana a Tachov — Stfibro; svij podil
nese nevhodné umisténi Zelezni¢nich stanic ve Stfibfe a Plané v kontextu téchto meést. Roli
muaze hrat i jiz dfive avizovana nizka cestovni rychlost vlaki mezi Tachovem, Planou
a Stfibrem. V souasné dobé& nasazovany vozovy park na lince P14 rovnéz nepatfi mezi
vysoce atraktivni, nicméné vtomto sméru se ma v blizké dobé situace vyrazné zlepsit

planovanym nasazenim motorovych jednotek . 847.

Tato statistika je doplnéna prlzkumy poctu cestujicich provadénych v obdobi
bfezen—duben 2024. Prazkumy jsou spiSe dopliujiciho charakteru, pfilozeny jsou jako

samostatna Priloha 8.

3.3 Dlouha prestupni doba mezi vlakem a autobusovou dopravou
v Tachové

Prestupni vazby mezi vlakem a autobusem v Tachové jsou v sou¢asné dobé spiSe teoretické,
a to jak z ddavodu linkového vedeni autobusové dopravy (Casto v asteCném soubéhu
s vlakem), tak ze stavebné-technickych ddvodu. Soufasné autobusové nadrazi je od
Zelezni¢ni stanice vzdalena péSim prfesunem 350 metrd, navic pomérné krkolomné kolem
okruzni kfizovatky. Od vlaku neni na autobusové nadrazi vidét a od zelezni¢ni stanice
nenavadi k autobusovému nadrazi pfipadné cestujici zadna navigaCni smérova znacka. Jak

ukazuje Obrazek 19, webové navigace stanovuji dobu pfesunu na pfiblizné 5 minut.
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obusové
adrazi

Obrazek 19: Priklad primérné doby chiize od Zelezniéni stanice ke stanovisti 3 autobusového nadrazi Tachov;
prfevzato z [3] a upraveno.

3.4 Zanedbané prednadrazi, nevyhovujici pési vazby s zelezniéni
stanici

Soucasny stav pfednadrazi Zst. Tachov nelze z pohledu péSiho povazovat za zcela optimaini.
Ackoliv je vypravni budova po rekonstrukci, okoli vypravni budovy zUstava omselé, témér cely
Uusek od zarazedla koleje &. 1a az po vypravni budovu je v blizkosti chodniku lemovan
draténym plotem s poSkozenym pletivem posazenym na nepfili§ vabné plsobici betonové
zidce. Pfilehlé budovy maji rozbita okna, na ulici Nadrazni se Casto odstavuji nepojizdné
osobni automobily a dokonce i autobusy. V kolejisti se u zaradzedel koleji €. 1a, 4a a 6 nachazi
velké mnozZstvi odpadu. V misté byvalého pfistavku vypravni budovy nicméné vznikl novy
pFistfeSek pro umisténi kontejnerl a nékolik parkovacich mist. Stavajici stav pfednadrazi

znazorfiuje Obrazek 20. Fotografii pofidil autor prace dne 9.3.2024.
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Obrazek 20: Stavajici stav pfednadrazniho prostoru v Zst. Tachov; autor dne 9.3.2024.

Druhym problémem stévajiciho stavu Zelezni¢ni stanice je kromé& absence bezbariérového
nastupu do zelezni¢nich vozidel a bezpecného navedeni OOSPO k vlakim komplikované
a zdlouhavé vedeni pé&Sich vazeb nejen k autobusovému nadrazi, ale zejména pak severnim
smérem od stanice (k OC Tachov a ulici Sokolovské). Vzhledem k vysoké a téméfr kolmé
zarubni zdi (vySka 7 metr() je vylou€ena jakakoliv pfima pési vazba mezi Zelezni¢ni stanici
a parkovistém pfed Iékarnou Devétsil, ackoliv vzdalenost vzduSnou €arou Cini od vypravni
budovy pouhych 40 metr(i. Po existujicich komunikacich méfi tato cesta 467 metr (primérné

8 minut chlize), jak ukazuje Obrazek 21.
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Obrazek 21: Nejkrat$i mozna pési relace mezi vypravni budovou Zst. Tachov a parkovistém u ulice Sokolovské;
pfevzato z [3] a upraveno.

Mistni obCané nicméné Casto pouzivaji neoficialni (a zakonem o drahach &. 266/1994 Sb.
zakazanou) cestu pres kolejisté zst. Tachov a podél obchodniho domu dm drogerie a Kik
u Sokolovskeé ulice. Skute€nost, ze je zde vstup zakazan, je z obou stran vyznacena tabulemi.
Nicméné vyuzivanost této cesty vedla spravce infrastruktury k instalaci pryzovych bodlin do
koleje €. 6 (se zakazem jizdy draznich vozidel), pfes kterou tato ,zkratka“ vede. Cesta je
nicméné stale vyuzivana, pryzové bodliny navic v sou¢asném umisténi funguji spise jako past:
nejsou instalovany pfed a za koleji, nybrz v ni. Detail daného neoficialniho pfechodu
vyobrazuje Obrazek 22 a pohled na opatfeni z parkovi§té u obchodnich domud Obrazek 23.
Z duvodu dodrzeni ustanoveni zakona €. 110/2019 Sb. o zpracovani osobnich udaju byly

praveé prechazejici osoby na Obrazku 23 vyretuSovany.
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Obrazek 22: Detail neoficialni cesty pres kolej ¢. 6; autor dne 9.3.2024.

Obrazek 23: Pohled na neoficialni pfechod od obchodnich dom( u Sokolovské ulice; autor dne 9.3.2024;
upraveno.
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4  Vstupni hodnoty

V nasledujici kapitole budou popsany hodnoty potiebné pro dimenzovani navrhu opatfeni ke
zlepSeni sou€asného stavu, a to at' uz jde o opatfeni stavebné-technického razu (navrh uprav
tratového Useku Tachov — Plana u Marianskych Lazni, navrh nového pfestupniho terminalu)
nebo organiza¢niho razu (navrh nového linkového vedeni autobusové dopravy, navrh provozni

koncepce viakové linky P14).

4.1 Vyvoj poctu obyvatel v Tachové a okolnich sidlech

Graf 1, Graf 2 a Tabulka 15 znazornuji vyvoj poctu obyvatel v obcich v feSeném regionu.
V poctu obyvatel obci jsou zahrnuti i obyvatelé mistnich ¢asti téchto obci. Vzhledem k lepSi
pfehlednosti je v Grafu 2 znazornén vyvoj poc¢tu obyvatel vdech obci v regionu mimo Tachov

a Planou.
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Graf 1: Vyvoj poctu obyvatel obci v regionu; autor na zakladeé [35].
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Pocet obyvatel [-]

Vyvoj poctu obyvatel v mensich obcich Tachovska
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Graf 2: Vyvoj poctu obyvatel mensich obci Tachovska, autor na zékladé [35].
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Tabulka 15: Vyvoj poc¢tu obyvatel v jednotlivych sidlech oblasti; autor na zakladé [35].

Rok

2004 |12640| 396 5450 | 904 | 318 | 771 | 181 | 402 | 489 | 997 | 96 | 278 | 338 | 294 | 471

2005 (12547| 396 5458 | 911 | 325 | 778 | 180 | 414 | 494 | 1001 | 93 | 277 | 336 | 305 | 491

2006 [12528| 397 | 5459 | 905 | 321 | 778 | 189 | 428 | 509 | 1018 | 107 | 274 | 341 | 316 | 493

2007 [12508| 404 | 5486 | 909 | 326 | 767 | 192 | 428 | 508 | 1056 | 105 | 273 | 332 | 340 | 493

2008 [12557| 406 | 5539 | 941 | 332 | 754 | 184 | 429 | 510 | 1089 | 106 | 281 | 337 | 353 | 521

2009 (12560( 413 5567 | 971 | 343 | 755 | 193 | 453 | 511 | 1150 | 105 | 292 | 343 | 352 | 478

2010 (12476| 418 (5588 | 978 | 348 | 777 | 223 | 457 | 495 | 1145 | 107 | 284 | 339 | 353 | 475

2011 (12721| 416 | 5545 | 974 | 339 | 781 | 225 | 484 | 458 | 1190 | 108 | 278 | 345 | 367 | 463

2012 [12676| 412 | 5522 | 982 | 357 | 773 | 233 | 476 | 458 | 1248 | 112 | 278 | 346 | 384 | 471

2013 |12595| 413 (5485 | 986 | 365 | 786 | 242 | 468 | 463 | 1312 | 116 | 270 | 354 | 382 | 472

2014 |12570| 410 | 5465 | 957 | 361 | 768 | 242 | 464 | 452 | 1311 | 115 | 258 | 342 | 383 | 472

2015 |12638| 415 5430 | 967 | 364 | 761 | 241 | 466 | 450 | 1302 | 125 | 250 | 327 | 381 | 464

2016 |12609| 412 5410 | 960 | 359 | 770 | 251 | 479 | 468 | 1265 | 129 | 255 | 321 | 384 | 458

2017 |12699| 413 | 5387 | 962 | 357 | 772 | 243 | 490 | 463 | 1264 | 134 | 255 | 316 | 384 | 465

2018 (12706| 434 (5411 | 959 | 358 | 774 | 252 | 509 | 467 | 1244 | 139 | 255 | 324 | 388 | 463

2019 |12802| 456 5413 | 941 | 361 | 776 | 253 | 525 | 465 | 1254 | 149 | 250 | 319 | 394 | 474

2020 [13038| 460 | 5396 | 940 | 346 | 799 | 271 | 543 | 466 | 1263 | 156 | 251 | 323 | 397 | 466

2021 [13072| 468 | 5385 | 960 | 340 | 803 | 264 | 551 | 472 | 1267 | 161 | 252 | 315 | 398 | 462

2022 [12538| 482 | 5278 | 967 | 333 | 803 | 245 | 547 | 474 | 1211 | 160 | 247 | 301 | 392 | 460

2023 [13800| 495 | 5505|1054 | 339 | 826 | 244 | 556 | 482 | 1306 | 162 | 241 | 305 | 416 | 527

Co se vyvoje poctu obyvatel tyCe, ve vétSiné pfipadu vykazuje vyvoj setrvalou nebo mirné
vzestupnou tendenci. Pouze Tachov, Tisova, Staré Sedlisté a HalZze vykazuji v poslednich
dvou letech pomérné strmy vzestup poctu obyvatel; divodem je pravdépodobné pfistéhovani

ob&anl Ukrajiny po invazi Ruské federace v roce 2022 na uzemi Ukrajiny.
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4.2 lzochrony dostupnosti verejné dopravy v Tachové

Pomoci webového nastroje isod4app.net byly dale vypracovany izochrony dostupnosti vefejné
dopravy v Tachoveé, co se tyCe zelezni¢nich tarifnich bodl (Maly Rapotin, Tachov zastavka
a Tachov) a autobusovych zastavek. Obrazek 24 a Obrazek 25 znazoriuje izochrony pési
dostupnosti Zelezni¢nich tarifnich bodu pfi dobé chize 6, respektive 8 minut (nizsi hodnoty
voleny zejména s ohledem na kopcovity charakter Guzemi). Jak je patrné, pfi voleni pési
dostupnosti Sesti minut od tarifniho bodu je Zeleznice nedostupna pro velkou ¢ast Tachova
(témér cela zapadni polovina mésta a z€asti i historické centrum mésta). PFi prodlouzeni Casu
dochazky od bodu zajmu k zelezniénimu tarifnimu bodu na osm minut je obsluha mésta
zelezni¢ni dopravou zajiSténa jiz o néco lépe, mimo jiné je zcela pokryta oblast sidlisté Vychod,
historické centrum mésta, z¢asti také pramyslové podniky v mistni ¢asti Oldfichov a oblast
sidlisté Rapotin. Stale je nicméné neobslouzeno sidlisté Zapad, oblast polikliniky

a jednopodlazni zastavba v oblasti ulic Petra Jilemnického, Americka a Palackého.

Obrazek 24: Izochrony pé8i dostupnosti 6 minut od Zelezni¢nich tarifnich bodt Tachova, viastni tvorba v nastroji
isodapp.net.
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Obrazek 25: Izochrony pési dostupnosti 8 minut od Zeleznicnich tarifnich bod( Tachova; viastni tvorba v nastroji
iso4app.net.

Nasledujici Obrazek 26 pak znazorfiuje dostupnost autobusové dopravy v ramci Tachova, kde
i diky existenci méstskeé linky 712 je pfi uvazovani dochazkové doby 5 minut pro priimérného
chodce obslouzeno prakticky celé uzemi mésta. Vyjimku tvofi pouze oblast ulic Swobodova,
Rumplerova a Na Kopci (pfevazné jednopodlazni moderni zastavba na jihu mésta), ze které

v v

se nelze do doby péti minut pésky dostavit na nejbliz§i autobusovou zastavku.

Obrazek 26: Izochrony pési dostupnosti 5 minut od autobusovych zastavek v ramci Tachova; viastni tvorba v
nastroji iso4app.net.
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4.3 Data o poctu cestujicich ve verejné dopravé v Tachové

4.3.1 Zelezniéni doprava

V této podkapitole budou predstaveny grafy primérného denniho obratu cestujicich v tarifnich
bodech Tachov, Tachov zastavka a Maly Rapotin v dobé tydennich scitacich kampani
v mésicich lednu, bfeznu, ¢ervnu, ¢ervenci a fijnu 2023 (Graf 3— Graf 6). Data byla poskytnuta
organizaci POVED.

Primérny pocet cestujicich vystupujicich a nastupujicich v
Zst. Tachov na lince P14 dle mésic(
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Graf 3: Prumérny pocet cestujicich v profilu Tachov na lince P14; autor na zakladé dat spole¢nosti POVED.

Primérny pocet cestujicich vystupujicich a nastupujicich v
Zst. Tachov na lince P33 dle mésic
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Graf 4: Prumérny pocet cestujicich v profilu Tachov na lince P33; autor na zakladé dat spole¢nosti POVED.
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Primérny pocet cestujicich nastupujicich a vystupujicich v
zast. Tachov zastavka na lince P33 dle mésicu
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Graf 5: Primérny pocet cestujicich v profilu Tachov zastavka na lince P33; autor na zakladé dat spole¢nosti
POVED.
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Graf 6: Prumérny pocet cestujicich v profilu Maly Rapotin na lince P33; autor na zékladé dat spolecnosti POVED.

Z predeslych grafu je patrny rozdil v obsazenosti viakové linky P33 a P14, kde v Tachové
dochazi k citelnému lomu frekvence. Velmi nizka je pak zejména vyuzivanost tarifniho bodu
Maly Rapotin, kde za cely den nastupuje a vystupuje do 16 cestujicich denné. B&hem roku
nedochazi az na nékolik vyjimek k vyrazné&jSim variacim mnozstvi pfepravenych cestujicich;
vyjimkou je napfiklad prvni polovina tydne v Cervnu, kdy kromé& Malého Rapotina vykazuji

vSechny tarifni body vétsi obrat cestujicich nez ve zbylych pfipadech méfeni. Tarifni bod Maly
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Rapotin vykazuje jednoznacné nejvétsi vytizenost v Cervenci, maximalniho vytizeni dosahl
tarifni bod Tachov u linky P14 v fijnu 2023.

Do jisté miry zvlastnosti je pak vSeobecné vysSi frekvence cestujicich na lince P14
v nepracovnich dnech v porovnani s t€mi pracovnimi: napfiklad v bfeznu, ¢ervnu a Cervenci
jsou sobotni hodnoty obratu cestujicich maximalnimi obraty v ramci tydne. Jednou z pficin
muaze byt vétSi poptavka po turistické dopravé a také absence vikendového provozu na
autobusové lince 723, ktera v trase Tachov — Marianské Lazné z vétSi Casti kopiruje trasu
vlaku (P14+P1/Ex6 s pfestupem v Plané) a ktera vykazuje v pracovnich dnech vysoké

vytizeni.

Tabulka 16 shrnuje dalSi statistické charakteristiky z poskytnutého souboru dat.

Tabulka 16: Statistické ukazatele obratu cestujicich ve viakovych linkach; autor na zakladé dat spolec¢nosti
POVED.

Aritmeticky primér obratu cestujicich
501,86 88,31 58,61 7,29
[0s/24 h]
Maximum obratu cestujicich [0s/24 h] 733 191 194 16
Primérny obrat cestujicich na spoj: 8,97
: 32,45 12,60 1,21
pracovni dny [0s/spoj]
Primérny obrat cestujicich na spoj:
: 36,8 12,87 6,18 0,50
nedéle [os/spoj]

4.3.2 Autobusova doprava
Co se tyCe obratu cestujicich v autobusové dopravé, byla organizaci POVED poskytnuta data
za mésic srpen a fijen 2023. Z davodu vylou€eni vlivu napf. statem uznanych svatkd nebo

jinych vyznaénych udalosti byl rozsah uvazovanych dat vymezen takto:

e 0Od 7.8.2023 do 13.8.2023.
e 0d9.10.2023 do 15.10.2023.

Graf 7 vyobrazuje hodnoty obratu cestujicich v zastavce Tachov, autobusové nadrazi za vySe
definované obdobi pro jednotlivé autobusové linky. Z divodu nezarazeni do systému IDPK
neni do grafu zahrnuta autobusova linka méstské dopravy v Tachové (linka 712) a vzhledem

k pouze sezénnimu provozu taktéz vikendova autobusova linka 251.
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Tydenni obrat cestujicich na autobusovych linkach v
zastavce Tachov, aut. nadr.
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Graf 7: Tydenni obrat cestujicich v zastavce Tachov, aut. nadr.; autor na zakladé dat spolecnosti POVED.

Z grafu je patrna dominance autobusové linky 722 co se tyCe obratu cestujicich. DalSimi
vytiZzenéjSimi linkami jsou pfedevsim linky 723 a 754, ostatni linky jsou tvofeny spiSe ucelovymi
spoji do Skol, coz je charakterizovano i absenci vikendovych spoju u vétSiny linek (vyjimkou
jsou linky 722, 752 a 754).

Déle byly zdat uréeny hodnoty tydenniho a denniho poctu cestujicich pfepravenych
autobusovymi linkami 722 a 723 z Tachova (zde uvazovany vS8echny zastavky na uzemi
mésta) do Plané, Marianskych Lazni, Stfibra a Plzné. Hodnoty pro tydenni po€et pfepravenych
cestujicich ukazuje Graf 8, hodnoty pro denni pocet cestujicich pak Graf 9. Z divodu vylouceni
vlivu vikendového provozu na lince 722 byl denni primér cestujicich (Graf 9) pocitan pouze

z hodnot pro pracovni dny. Poéty cestujicich jsou uvazovany obousmérné.
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Graf 8: Pocet cestujicich v autobusovych linkach 722 a 723 mezi Tachovem a vybranymi destinacemi za tyden;
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Graf 9: Prumérny pocet cestujicich v autobusovych linkach 722 a 723 mezi Tachovem a vybranymi destinacemi

denné v pracovni dny; autor na zakladé dat spolecnosti POVED.
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Z predeslych grafll je viditelné vysoké vytizeni zejména linky 723 z Tachova do Plané, kde
bylo napfiklad v fijnovém dni autobusem pfepraveno priimérné 330 cestujicich denné. Oproti
skuteCnosti kterou znazornuje Graf 7 je linka 723 ve vybranych relacich (do Plané
a Marianskych Lazni) primérné vytizené&jSi nez linka 722 (do Stfibra a Plzné), coz je
zpusobeno rozdilnym vybérem dat (Graf 7 se tyka pouze cestujicich z/do autobusového
nadrazi Tachov). Zaznamenanihodné je rovnéz mnozstvi osob cestujicich autobusem linky
722 mezi Tachovem a Plzni navzdory delSi jizdni dobé (az o 24 minut oproti cesté viakovymi
linkami P14 a P1/Ex6). Davody pro tuto volbu mohou byt rizné, at uz se jedna o ustaleny zvyk
cestujiciho nebo komfortnéjsi vozovy park €i mozZnost pfimého spojeni, navic €asto blize
k zamy3lenému cili nez by tak bylo od Zelezni¢niho tarifniho bodu. Tyto faktory stoji zjevné
i za velkym vyuZitim autobusové linky 723 z Tachova do Plané (ukazuje zejména Graf 9),

nebot jizdni doba autobusové linky 723 a vlakové linky P14 je srovnatelna.

4.4 Vyhledové plany mésta Tachova a Plzenského kraje

V této podkapitole jsou dale pFedstaveny plany koordinatora vefejné dopravy POVED,

Plzenského kraje a mésta Tachova prostfednictvim jejich strategickych dokumentu.

Pro stavajici infrastrukturu Plzensky kraj pozaduje zejména zkraceni jizdnich dob v Useku
Tachov — Plana u Marianskych Lazni a zaroven zvysSeni jeho kapacity. Soucasné ve
stfednédobém az dlouhodobém horizontu pfedpoklada pinéni podminek pro elektrizaci tohoto
tratového useku [36]. Ministerstvo dopravy prostfednictvim spravce infrastruktury pfedpoklada
implementaci zabezpe€ovaciho systému ETCS v useku Plana u Marianskych Lazni — Tachov
v letech 2026-2027 (uroveri L1 LS, od roku 2027 se pfedpoklada vyhradni provoz), v tratovém
useku Tachov — Béla nad Radbuzou pak spravce predpoklada implementaci systému ETCS

(uroven L1 LS Stop) v roce 2024, vyhradni provoz pod timto systémem pak od roku 2029 [37].

Zarovefi mésto Tachov ma ve svém uzemnim planu zanesenu uzemni rezervu pro vyhledovou
upravu tohoto tratového useku, a to severné a jizné od pfipravované prelozky silnice 11/198

mimo Tachov. Uzemni rezervu vyobrazuje Obréazek 27 prostfednictvim &ervenych kFivek.
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Obrézek 27: Rezerva pro pfelozku Zeleznicni traté ¢. 184 dle KJR v tzemnim plénu mésta Tachova; pfevzato z
[40] a upraveno.

_|

Jak dale dokresluje Obrazek 28 a Obrazek 29 prostiednictvim fialovych kfivek, uzemni rezerva
pro pfipadnou preloZku tratového useku Tachov — Plana u Marianskych Lazni je nicméné
zanesena i v uzemnich planech obci Lom u Tachova a Brod nad Tichou. V prvné jmenovaném

pfipadé se uvazuje i nad pfesunem souc€asné zastavky Lom u Tachova do nové polohy.

Obrézek 28: Uzemni rezerva pro prelozku Zeleznicni traté &. 184 dle KJR v Uzemnim plénu obce Lom u Tachova;
pfevzato z [41] a upraveno.
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Obrézek 29: Uzemni rezerva pro prelozku Zeleznicni traté &. 184 dle KJR v tzemnim plénu obce Brod nad
Tichou; prevzato z [42] a upraveno.

Z provozniho hlediska Plzefisky kraj pozaduje zachovani uzlu L:00 v Plané u Marianskych
Lazni a zamezeni jeho rozvoliiovani pfesouvanim kfizovani linky Ex6 do Marianskych Lazni.
Interval na lince P1 se pfedpoklada v sou€asném rozsahu (60—-120 minut), rovnéz na lince
P14 je vyhledovy interval v zasadé ve shodé se souCasnym stavem. Objednavatel
predpoklada obménu vozidel na lince P33 (motorové vozy Stadler RS1 namisto sou€asnych
motorovych jednotek f. 814) a P14 (motorové jednotky . 847 namisto sou¢asnych motorovych
vozu F. 842) [36]. Ve stfednédobém az dlouhodobém horizontu je pak provéfovana varianta
pfimych spésnych vlakl Plzen — Stfibro — Plana u Marianskych Lazni — Tachov, jakozto kfidlo

k jiz zavedené lince Plzen — Cheb — Karlovy Vary [38].

Z hlediska vyhledovych planu autobusoveé dopravy v regionu stoji za zminku vyhled zavedeni
linky Tachov — Bor — Domazlice &i preshrani¢ni spojeni se SRN (Tachov — Barnau). Provéfuje
se nicméné vétSi mnozstvi namétl, napf. expresni autobusova linka po D5 z Tachova do
Plzné. U vétsiny autobusovych linek vedoucich z Tachova je sledovana moznost posileni
v okrajovych €asech, pfipadné i o vikendech. U linky 723 je uvazovano vedeni ¢asti spoju pres
Chodsky Ujezd [36].

Plzerisky kraj rovnéz provéfuje moznost vystavby zachytnych parkovist P+R, B+R a K+R
u zeleznicnich stanic Tachov a Plana u Marianskych Lazni, a to s vysokou prioritizaci. V téchto
tarifnich bodech rovnéz kraj predpoklada vystavbu prestupnich terminall, v dlouhodobém
horizontu pak uvazuje i nad vybudovanim pfestupniho bodu u vlakové zastavky Tachov
zastavka [36].
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Co se tyce silni¢ni infrastruktury, je planovana (2027-2029) vystavba obchvatu Chodové Plané
(I/21), coz muze mit vliv na autobusovou linku 723. Zasady Uzemniho rozvoje Plzeriského
kraje dale zohledfuji tyto VPS:

¢ Rekonstrukce silnice 11/198 Tachov — Staré Sedlisté.

e Rekonstrukce 11/199 v€etné obchvatu Tisové a Trnove.

e [11/199 — severovychodni obchvat Tachova.

e 11/199 Halze — Ctibofr.

e Vystavba nové silnice I. tfidy (tzv. Ceskoleskd magistrala) vtrase DomaZlice —

HorSovsky Tyn — Bor.

V pfipadé severovychodniho obchvatu Tachova je vystavba planovana v letech 2027-2030,
v sou¢asném stavu je obchvat zanesen v dopravni studii uzemniho planu mésta Tachova [38].
Obchvat je navrzen s mimouroviiovym kfizenim silnic 11/198 a 11/199 u vyrobniho zavodu
Tachov-sever a kfizenim s mistnimi komunikacemi pomoci okruznich kfiZzovatek. Jizné od
mistni ¢asti Oldfichov je rovnéz navrhovana vystavba odpocivky v&etné Cerpaci stanice
pohonnych hmot [39]. Obchvat je do uzemniho planu mésta zanesen prostfednictvim koridoru
vefejné prospésné stavby (s moznosti uplatnéni vyvlastnéni) ktery v oblasti Zelezni¢ni traté

€. 184 znazorriuje Obrazek 30. Koridor je v obrazku vyobrazen béZzovym pruhem s oznacenim

,D1% ktery je zvyraznén Cervenymi Sipkami.

P W

Obrézek 30: Poloha plénovaného severovychodniho obchvatu Tachova v misté priichodu traté &. 184 dle KJR;
prevzato z [43] a upraveno.

Mésto Tachov pocita s rozvojem obytné zastavby zejména v lokalité mistni Casti Vitkov,
Oldfichov, na jihu mésta (jizné od sidlisté Rapotin) a taktéz v arealu byvalé dribezarny (ulice
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Lucni za pfejezdem P772). Mistni Cast Vilémov bude transformovana na rekreacni z6nu mésta
ve vazbé na rybnik Smatlavy, naopak vyrobni zavod Tachov-sever by mél byt rozsifen do té
miry, Ze mistni ¢ast Vitkov stavebné splyne s Tachovem. Do parku ani zahradkarskych kolonii
nema byt dle Uuzemniho planu mésta nijak zasahovano, ba naopak tento dokument

predpoklada rozSifovani vefejné zelené v obytnych plochach [39].
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5 Navrh dispozice zst. Tachov véetné uprav
prednadrazniho prostoru

5.1 Navrh dispozice zelezni¢ni stanice

5.1.1 Navrh dispozice zelezni¢ni stanice Tachov

Pro odstranéni pokud mozno co nejvice problémd zminénych v kapitole 3 je navrzen soubor
Uprav zelezniéni stanice Tachov. V ramci navrhu je uvazovana mozna elektrizaci stanice,
jakozto i tratového useku Tachov — Planu u Marianskych Lazni. Navrh operuje zejména

s témito pozadavky:

o Komfortni a intuitivni pfistup cestujici vefejnosti na nastupisté.

¢ Pohodiny pfestup cestujicich mezi vlakovymi a autobusovymi linkami (pokud mozno
bez ztracenych spadu).

e PfFistupnost Zelezni¢ni stanice pro OOSPO.

e Zachovani volné skladky a co nejvétsi uzitna délka pfilehlé manipulaéni koleje.

¢ Maximalizace uzitnych délek koleji ve stanici.

e Uvazeni vlivu zabezpecCovaciho systému ETCS na uspofadani Zeleznicni stanice.

Zelezniéni stanice je navrzena tak, aby oproti sou¢asnému stavu byla dodrzena minimalni
délka mezipfimé mezi dvéma misty s nahlou zménou kfivosti (tedy mezi smérovymi oblouky
s pfechodnicemi v zahlavi a krajnimi vyhybkami Zelezni¢ni stanice). Tato mezipfima je ur€ena
jako &tvrtina hodnoty navrhové rychlosti (v tomto pfipadé 40 km/h v odbo€né vétvi vyhybky)

[44]; délka této mezipfimé tedy Cini 10 metra.

Planské zhlavi je v navrhu vyhotoveno za pouziti jednoduchych vyhybek s polomérem
v odbo¢né vétvi 190 m a uhlem odboceni arctg 1:9 (6, 340 192 °) a také s vyuzitim dvou
kfizovatkovych vyhybek se shodnym polomérem v odbo¢né vétvi a uhlem odbocéeni. K tomuto
feSeni byl pfistoupeno z ddvodu zachovani co nejvétSich uzitych délek stani€nich koleji.
Dle ustanoveni predpisu SZ S3, 8ast XVI [45] se jedna o nenormové fedeni (do hlavnich koleji
se nové nenavrhuji kfizovatkové vyhybky, kolejové kfizovatky a vyhybky s polomérem
odboéné vétve mensim nez 300 metr). Pro Ucely odstranéni kfizovatkovych vyhybek tedy
byla vypracovana nahradni varianta, kde je navrzena DKS za vyuziti pouze jednoduchych
vyhybek. Tato verze je vypracovana ve formé dispoziéniho schématu jako Pfiloha 9
a v podobé situace stanice jako Pfiloha 10. V ramci této varianty je ponechana kolej vedouci
k vytopné a prilehla manipulaéni kolej(¢. 6a a 8 v dispozi¢nim schématu — Pfiloha 6).
Vzhledem k napojeni téchto dvou koleji na nové navrzenou kolej €. 4 je mirné prodlouzena

mezipfima mezi zadhlavim a krajnimi vyhybkami navrhované Zelezni¢ni stanice.
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Vyznamnou slabinou této varianty je nicméné uzitna délka koleji ve stanici, zejména délka
koleje €. 2, ktera je uréena primarné pro pfijezdy a odjezdy nakladnich vlakl. Uzitna délka této
koleje v navrhu &ini 138 metrd, coz autor povazuje za nevyhovuijici stav. Prodlouzeni stanice
v obou smérech je jen obtizné proveditelné: na planském zahlavi jsou tratové Useky do Plané
u Marianskych Lazni a Boru trasovany s oblouky o malych polomérech (196, resp. 193 m)
v kombinaci se Zelezni¢nim pfejezdem, trat smérem do Boru navic klesa mérou 21,4 %o (pokud
by doSlo k vysunuti zhlavi stanice smérem k Plané, sklonové poméry na trati smérem do Boru
by byly je§t&€ méné pfiznivé). Prodlouzeni stanice smérem od Plané (k ulici Sokolovskeé) je
vzhledem k pfitomnosti silnice Il. tfidy, okruzni kfizovatky a nékolika nemovitosti takika

vylouéeno.

Prodlouzeni uzitnych délek koleji ve stanici je tedy problematické, v ramci prace byla z tohoto
divodu upfednostnéna varianta zkraceni planského zhlavi pomoci dvou kfizovatkovych
vyhybek. Tato varianta je vypracovana ve formé dispozi¢niho schématu jako Pfiloha 11 a ve
formé situace stanice jako PFiloha 12. Od této varianty se dale odviji i prostorové dispozice

pFestupniho terminalu (kapitola 5.2).

V navrhu je vzhledem ke stisnénym pomérim a snaze zachovat co nejvétSi pocCet koleji
s maximalizaci uzitné délky zachovana osova vzdalenost koleji 4,75 m a sou€asné jsou obé
zhlavi navrzena se zkracenou matecnou koleji. V navrhu jsou dodrzeny minimalni mezipfimé
mezi stejnosmérnymi a protismérnymi oblouky (popf. odbo&nymi vétvemi vyhybek) dle [44]
k vylou€eni zaklesnuti narazniki. Smérové oblouky ve staniCnich kolejich byly rovnéz
navrhovany v souladu s [44]; v kolejich €. 4, 4a a 5 se v navrhu nachazi vzdy jeden smérovy
oblouk o poloméru 190 m pro navrhovou rychlost 40 km/h. Hodnoty stfedového uhlu tecen a

a délky te¢ny t byly vypocitany dle nasledujicich vztah(:

¢ a_t
anz—R
L VA
=7r*xq*
TN

kde L reprezentuje délku kruznicového oblouku a R jeho polomér. Hodnoty uhli jsou
dosazovany ve stupnich, hodnoty délek pak v metrech. Smérové oblouky jsou v rdmci navrhu

uvazovany bez pfechodnic. Sklonové poméry jsou v Zelezni¢ni stanici ponechany stavajici.

Ve stanici jsou v navrhu nové zavedena svételna navéstidla pro vSechny dopravni
i manipulacni koleje, a to vCetné sefadovacich navéstidel v manipulacnich kolejich, ktera jsou
koncipovana jako trpasli€i. Umistovani navéstidel bylo provedeno dle [46]. V ramci navrhu
byla navrzena dvé vjezdova navéstidla, Ctyfi odjezdova, pét cestovych, pét trpasliCich a dvé

stozarova sefadovaci navéstidla. Technologicka budova zabezpelovaciho zafizeni je
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vzhledem k zavedeni svételnych navéstidel a navrhované lavce pres prostor zelezni¢ni stanice
nové presunuta na novou pozici k ulici Nadrazni. Uvazovano je zabezpeCovaci zafizeni
3. kategorie s DOZ ovladanym z CDP Praha. Pro pfipad zavedeni zabezpe€ovaciho systému

ETCS byly v navrhu Zeleznicni stanice na zakladé [47] provedeny tyto upravy:

e Dopravni koleje €. 2 a 4 maji konec opravnéni k jizdé (EoA) zaveden v cestovych
navéstidlech Sc2, pfipadné Sc4 pfi nulové uvolfiovaci rychlosti.

e Dopravni koleje €. 1 a 1a maji EoA spoleCny, a to v misté cestového navéstidla Sc1a
(u pevného zarazedla) pfi nulové uvolfiovaci rychlosti. Opatfeni je zamysleno tak, aby
pfi brzdéni soupravy k nastupisti €. 2 nedoslo k jejimu zastaveni mimo nastupisté.

e Dopravni kolej €. 3 ma navrZzeno dynamickeé zarazedlo. Jeho parametry a umisténi byly
prejaty z navrhu a realizace zst. HustopeCe u Brna (realizovano 2019-2021, zdrojem
interni material spravce infrastruktury). Zarazedlo je tedy projektovano na brzdnou
vzdalenost 16 m pfi uvolfiovaci rychlosti 15 km/h. EoA je uvazovan v misté cestového
navéstidla Sc3.

¢ Manipulaénich koleji €. 4a a 5 se doplnéni tratoveé Casti ETCS netyka. Obé koleje jsou

zakonceny pevnymi zarazedly.

Zelezniéni svriek je v celé stanici uvazovan s kolejnicemi tvaru 49E1 na betonovych prazcich
B91S. V navrhové Zelezni¢ni stanici je zachovan pfiblizné stejny pocet koleji jako v piivodnim
stavu, nicméné pro postradatelnost je predpokladano vytrhani stavajici manipulacni koleje
&. 8, pavodni vlegka &. 2267 (CD a.s. Tachov) k budové vytopny je pieménéna na manipulaéni
kolej (nové €. 4a). Manipulacni kolej k volné skladce (noveé &. 5) byla zachovana v uzitné délce
120 m. Volna skladka je navrzena v délce 103, 542 m, stavajici rampa je v navrhu zlikvidovana,

do jejiho prostoru zasahuje projektovana volna skladka.

Dopravni koleje €. 2 a 4 jsou ureny primarné pro pfijezdy a odjezdy nakladnich vlaka,
pfipadné pro odstavovani vozu. Jejich navrhova uzitna délka &ini 186, resp. 166 metra.
Dopravni kolej €. 3 je navrhovana pro obsluhu osobnimi viaky linky P33 (Domazlice — Béla nad
Radbuzou — Bor — Tachov), pfiléha kni 1. nastupisté o délce nastupni hrany 50 m.
Projektovana uzitna délka koleje €. 3 Cini 170 m. Dopravni kolej €. 1 s navrhovanou uzitnou
délkou 264 m je pfednostné projektovana pro pfijezdy a odjezdy osobnich vlaku linky P14
(Tachov — Plana u Maridnskych Lazni) s pfiléhajici nastupni hranou o délce 70 metrQ
(2. nastupisté). Posledni z projektovanych koleji je oznaCena Cislem 1a, jeji uzitna délka je
25 m a je ur€ena zejména pro objizdéni soupravy nakladniho vlaku hnacim vozidlem pfes kolej

¢. 1.

Obé nastupisté jsou navrhovana jako vnéjsi, varianta s ostrovnim ¢i poloostrovnim

nastupistém byla z divodu nutného snizeni poc¢tu stani¢nich koleji vyfazena. Nastupisté jsou
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projektovana v souladu s [48] ve smyslu minimalni Sitky nastupisté (2,5 m), umisténi
zastavkovych pfistfeskl (2. nastupisté zastfeSeno v celé délce), opatieni pro OOSPO a vysky
nastupni hrany (550 mm nad TK). Délka nastupnich hran byla odvozena od délky vyhledovych
provozovanych vozidel. Na lince P14 do Plané u Marianskych Lazni se jedna o elektrické
jednotky f. 650.2, pfipadné jeji bateriovou obdobu ¥. 690 (délka pfes narazniky 52 900 mm
[49]), na zakladé této jednotky byla uréena délka nastupni hrany nastupisté €. 2. Vyhledovymi
vozidly provozovanymi na vlakové lince P33 do Boru a DomaZlic jsou motorove vozy Stadler
RS1 (f. 840/841), jejichz délka pfes narazniky €ini 25 500 mm [50]. Pro vlaky této linky je
ur€eno nastupisté ¢€.1; pfestoze v porovnani s délkou pfes narazniky je projektovana délka
nastupni hrany 50 m pfekroena s velkou rezervou, navrh kalkuluje s moznosti nasazeni
delSich dvoudilnych motorovych jednotek (. 844, 847) v pfipadé zvySeni frekvence
cestujicich. Nastupisté jsou z duvodu konzistentn&jSi vySky nastupni hrany v Case a
klimatickych podminek v Tachové (vy3$8i nadmorska vySka spolu s vy8Sim ro¢nim pramérem
srazek [51], tedy vétsi riziko promrzani) v navrhu uvazovana jako typ H130. Konstrukci

nastupisté v priéném Fezu vykresluje Obrazek 31. Rez byl ptevzat z [52].
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Obréazek 31: PFicny fez konstrukci nastupisté typu H130; pfevzato z [52] a upraveno.
5.1.2 Zahrnuti zastavky Tachov zastavka do obvodu zst. Tachov

Jednou z dalSich moznosti zatraktivnéni zelezni¢ni dopravy vramci mésta Tachova je
prodlouzeni spoju vlakové linky P14 do zastavky Tachov zastavka bez nutnosti prestupu
v Tachové. Zde se nabizi vyuZiti v sou€asné dobé nevyuzivané vlecky Alfa Plastik Tachov,
ktera disponuje dostate¢nou osovou vzdalenosti od sou¢asné tratové koleje (6 m) pro vlozeni
jednoduché kolejové spojky, pficemz na koleji dnesni vle€ky (budouci manipulaéni koleje) by
bylo mozZné odstaveni vozidel pfijizdé&jicich od Plané. Pro tyto ucely je nicméné nutna instalace

tfech stoZarovych navéstidel a dvou sefadovacich navéstidel, pficemz by také doslo
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k pfejmenovani nékolika navéstidel v samotné Zst. Tachov. Dispozi¢ni schéma této Upravy je
pfilozeno jako Pfiloha 13. Zastavka je nové viozena do obvodu zst. Tachov jakozto novy obvod

Rapotin.

5.2 Navrh dispozice prednadrazniho prostoru

V této kapitole bude predstaven navrh pfestupniho terminalu mezi viakovymi a autobusovymi
linkami. PFi navrhu bylo dbano zejména na umoznéni co nejkratSich pfestupnich vzdalenosti
mezi vlaky a autobusy, dale pak na zlepSeni péSich vazeb v blizkém okoli navrhovaného
terminalu, dostate¢nou prljezdnost navrhovanych komunikaci pro autobusy vSech na
Tachovsku provozovanych typl a na pfistupnost prostoru prestupniho uzlu pro OOSPO.

Situace projektovaného prestupniho uzlu je pfilozena jako samostatna graficka Pfiloha 14.

Pfi vypracovavani projektu noveho prednadrazniho prostoru bylo v co nejvétsi mife vyuzivano
pozemku v majetku mésta C€i provozovatele drahy (Sprava zeleznic, s.o., nékteré pozemky
jesté stale ve vlastnictvi CD, a.s.). Pouze vjednom piipadé navrh zasahuje na Gzemi
soukromého pozemku: jde o parcelu &. 2508/7 severné od zelezniéni stanice; v sou¢asném
stavu na ni lezi parkovisté obchodnich domd dm drogerie a Kik. Zasah do tohoto pozemku je
v navrhu predpokladan v rozsahu zfizeni chodniku pfed obchodnim domem dm drogerie
(navazny na projektovanou lavku pfes prostor Zelezni¢ni stanice) a zmény dispozice nékolika
parkovacich mist v souvislosti s rusenim vyhrazeného parkovisté pro invalidy a osoby
s détskym kocCarkem (nahrazeni chodnikovou plochou). Majitelem tohoto pozemku je

spolecnost InterCora spol. s.r.o. [54].

Obrazek 32 zprostfedkovava zjednodusené znazornéni majitell jednotlivych pozemkd, které
jsou v navrhu dotéeny prestavbou; zelené plochy predstavuji pozemky v majetku mésta
Tachova, Zluté plochy pozemky vlastnéné statnimi firmami (Ceské drahy, a.s., Sprava

Zeleznic, s.0.) a €ervené plochy pak pozemky v soukromém vlastnictvi.
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Obrazek 32: Znazornéni majitelti pozemku dotéenych prestavbou,; pfevzato z [3] a upraveno.

5.2.1 Navrh prostoru autobusovych zastavek

Vzhledem k vySe zminénym prioritdm pfi procesu navrhovani pfestupného uzlu byla zvolena
varianta usporadani vozidel za sebou na jizni nastupni hrané, severni nastupni hrana pfislusi
Zeleznici, konkrétné vlakové lince P14 (vizte kapitolu 5.1.1 Navrh dispozice Zelezni¢ni stanice
Tachov). Délkové jsou moznosti usporadani omezeny na zapadé okruzni kfizovatkou ulic
Sokolovska, Moravska a T. G. Masaryka a na vychodé stavajici vypravni budovou, kterou
vzhledem k jeji nedavné rekonstrukci neni pfipustné bourat. Sitkové pak prostor zastavek
respektuje projektované dispozice Zelezni€ni stanice a nutny prostor pro obousmérny prijezd
autobusl s moznosti pfipadného objeti vozidla stojiciho v zastavce. Spolecné nastupisté je
koncipovano pro umoznéni pfestupu hrana-hrana, rozdil vy$ky nastupnich hran je dorovnan

niveletou povrchu vozovky.

Prostor pfestupniho uzlu plynule pfechazi zapadnim smérem v chodnik vedouci k okruzni
kfizovatce; v Casti spoleCného nastupisté s vlakem disponuje prostor Sifkou 7,14 m.
Autobusova stani jsou projektovana ¢tyfi, kazdé s Sitkou 3,5 m a délkou 18,5 m, coz dle
CSN 73 6425-1 [53] splfiuje kritéria pro polotésné uspofadani podélnych autobusovych
stanovist’ (referencni délka autobusu byla stanovena na 15 metrt, dle normy je za polotésné
povazovano usporadani, kdy od nastupni hrany dvou nejdelSich provozovanych autobusu je
pficteno 5 metru, v projektovaném pfipadé 7 metri. Najezdovy a vyjezdovy klin je navrhovan
v délce pres 30 metrd, coz umozriuje bezpe€ny najezd a odjezd autobusu do/ze zastavky. Tato
skute€nost byla provéfovana pomoci obalovych kfivek pfisluSicich referenénimu autobusu
délkové kategorie 15 metrl dle TP 171 (Vle¢né kfivky pro ovéfovani prijezdnosti smérovych
prvkd pozemnich komunikaci). Tyto kFivky pro rychlost 15 km/h ukazuje Obrazek 33, jedna se
o dvojici zelenych kfivek (reprezentuji kolmou rovinu skfiné autobusu) a Cervenych kfivek

(reprezentuji kolmou rovinu kol vozu).
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Obrazek 33: Provéreni viezdu autobusu do terminalu prostfednictvim vieénych kfivek; autor.

Povrch vozovky v prostoru zastavek je projektovan jako cementobetonovy za ucelem vy3Si
odolnosti proti dynamickym ucink(im brzdicich a rozjizdéjicich se autobusu, které jsou navic
pomérné tézké (autobusy Setra S418 LE, které jsou na nékolika linkach pravidelné
nasazovany, mohou vazit az 24 tun [55]). Nastupni hrana autobusovych zastavek je
uvazovana za pouziti tzv. kasselského obrubniku jenz usnadfiuje najezd autobusium co
nejblize k nastupni hran&, coz je jednou z podminek bezbariérového pfistupu vozidel

z nastupistni plochy. Obrubnik vyobrazuje Obrazek 34, ktery byl pfejat z [56].

Bokorys Pédorys

200 200 400

160/200/240

290/330/370

1301

1006

Obréazek 34: Rez kasselskym obrubnikem; pfevzato z [56] a upraveno.
Spole¢né nastupisté je v celé své délce kryto prostfednictvim nastupistniho zastfeSeni se
stfedovym odvodnénim a podpérami s kruhovym prafezem o priméru 40 cm; vySka tohoto
zastfeSeni je uvazovana 5 m nad povrchem pochozi plochy. Povrch nastupisté je navrhovan
ve formé mozaikové dlazby dvou barev, pfi€emz v prostoru 1100 mm od silniéni nastupni
hrany a 1800 mm od Zelezni¢ni nastupni hrany je uzito pouze jedné barvy (pozadavek pro
uzivani staveb OOSPO). V prostoru spole¢ného nastupisté jsou také planované umistény
odpadkové koSe (kruhovy profil, pramér 40 cm), lavicky (ptdorysné rozméry 400 x 60 cm)

a Ctyfi oznacniky s jizdnimi fady a dalSimi informacemi pro cestujici vefejnost.
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Plocha nastupisté je vyznacena dlazbou s hmatovou funkci pro OOSPO dle platnych norem
(CSN 73 6425-1 a CSN 73 4959) a vyhlasky &. 398/2009 Sb. o obecnych technickych
pozadavcich zabezpeclujicich bezbariérové uzivani staveb. Rozdily se tykaji zejména
nastupnich hran v autobusové a Zeleznic¢ni Casti nastupisté; zatimco u autobusovych zastavek
je zfizen hmatny pas o Sifi 30 cm doplnény o signalni pasy o Sifi 80 cm, které nejsou nijak
odsazeny (pouze je v misté signalniho pasu prferuSen pas hmatny, podél severni hrany
nastupisté je zfizen varovny pas s funkci vodici linie (Sitka 40 cm) a signalni pas, ktery je
ovSem od varovného pasu odsazen o 30 cm. Signalni pasy navadi vzdy k prvnim dvefim
autobusu, v pfipadé vlaku pak k poslednim dvefim ve sméru jizdy od Tachova. Hmatny pas
slouzici k navedeni zrakové znevyhodnéné osoby je veden tak, aby nezasahoval do podpor

zastreSeni ¢i odpadkovych kosu pfi dodrzeni minimalni délky signalniho pasu 1,5 m [57].

V Casti nastupisté priléhajici ke kolejisti, ktera neni ur€ena pro nastup a vystup cestujicich
(hrana nastupisté neni nastupni hranou) je v nezbytné nutné mife navrzeno zabradli; to se
tyka i prostoru predélu mezi nastupisti €. 2 a 1 (az po uroven dynamického zarazedla na treti
koleji) a konce nastupisté €. 1 za zarazedlem manipulacni koleje €. 5. Zabradli je uvazovano

o zakladni vySce 1 metr.

5.2.2 Komunikaéni napojeni prednadrazniho prostoru

Prestupni terminal je pfipojen na stavajici komunikaéni sit mésta (mistni komunikace
T. G. Masaryka a silnice 11/198) prostfednictvim stavajici ulice Nadrazni. Napojeni na silnici
[1/198 je FeSeno pomoci stavajici okruzni kfizovatky; zausténi severnégji do ulice Sokolovské
zapovida ustanoveni CSN 73 6110 (v normé Tabulka 2) [58], které minimalni vzdalenost mezi
dvéma sousedicimi kfizovatkami urCuje na 70 m pfi podmince vhodné organizace dopravy.

Tato tabulka je pro lepsSi pfehlednost pfiloZzena nize jako Obrazek 35.
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Tabulka 2 — Charakteristiky mistnich komunikaci funkénich skupin A az C

Oznageni komunikaci A — RYCHLOSTNI B — SBERNE C — OBSLUZNE
usporadani jizdnich past zasadné smérové smérové
smérové rozdélené nerozdélené
rozdélené i nerozdéleng * (popf. rozdélené)
krajnice nutné mozné -
zastavovaci pruh - ziizuje se zfizuje se
parkovaci pruh - zfizuje se ziizuje se
navrhova b&zné podminky 80 (100)° 50 (70) 30 — 40— 50
rychlost v km/h ™ obtiZné podminky 60 (80)% 40 30
usporadani kfizovatek mimouroviove urovriove Uroviiove
i mimouroviiove
nejmensi vzdalenost kitzovatek v m @ 500 © 150 "9 50
traté vefejné kolejové v odﬁvodnéngch bez omezeni bez omezeni
hromadné dopravy pripadech "
nekolejove mozné bez omezeni bez omezeni

o)

Pro &tyf avicepruhovou komunikaci pouze v odivodnénych pfipadech, pfi rekonstrukcich a pfi dovolené
rychlosti = 50 km/h.

Obtizné podminky jsou takové, kde by pouZiti navrhowych prvkd uvedenych pro b&zné podminky vyZadovalo
neumeérné zvysené naklady (zemni prace, demolice atd.). Pri aplikaci opatfeni pro regulaci rychlosti (viz 3.1.9)
aopatieni ve smyslu zvidtnich predpisi ® se poZadovana nawrhova rychlost nededrii (miZe klesat na
komunikacich funkéni skupiny B a C pod hodnotu 40 km/h).

Hodnoty v zévorce plati pro prechodové Gseky mezi dalnici (rychlostni silnici) a mistni rychlostni komunikaci
(sb&rnou kemunikaci). Navrhuji se podie GSN 73 6101.

Vzdalenost kiiZovatek se méfi od os kfizujicich/pfipojovanych komunikaci. V odiivodnénych pfipadech a pfi
rekonstrukcich mlZe vzdalenost kiiZovatek klesnout pod uvedené hodnoty. Na komunikacich obsluZnych
nizsiho dopravniho vyznamu je vzdalenost kiizovatek bez omezeni. Podminky kfiZovatek fedi CSN 73 6102.

Za pfedpokladu, Ze jsou dodrfeny podminky pro potfebné délky pfipojovacich a odboZovacich pruhl a pro
smérové dopravni znadeni.

Plati pro kiiZovatky Groviove.
Pfi vhodne organizaci dopravy se vzdalenost kfizovatek muzZe snizit aZ na 70 m.
Jen fyzicky rozdélené.

Obréazek 35: Charakteristiky mistnich komunikaci funkénich skupin A-C; prevzato z [58] a upraveno.

Tato vzdalenost by nebyla spinéna, nehledé na nevhodnost takového feSeni zejména

z hlediska prujezdu autobusu o délkové kategorii 15 m takto navrzenym usekem. Provoz

téchto autobusu do znacné Casti ovliviiuje usporfadani ulice Nadrazni a pfilehlych prostor,

nebot’

Vlecné kfivky pro tato vozidla jsou v porovnani s ostatnimi vozidly nejméné pfiznivé,
dokonce i v porovnani s kloubovymi vozidly ¢i navésovymi jizdnimi soupravami.

Tyto kfivky si vynucuji rozSifeni stavajici ulice T. G. Masaryka od okruzni kfizovatky
po kfiZzovatku s ulici Nadrazni, a to az na Sifku jednoho jizdniho pruhu 6,75 m (ve
smérovych obloucich o menSich polomérech) z divodu zna¢ného pfesahu autobusu
smérem od pravého okraje vozovky.

RovnéZz je nutné vSechny smérové oblouky (vedeni ulice, narozi kfizovatek,

zastavkové zalivy a obratiSté) koncipovat tak, aby jejich minimalni polomér Cinil 15 m,
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Iépe v8ak 18 m (jde o polomér, kolem kterého je fidi€¢ schopen provést manévr stoCeni

vozidla bez nadmérnych zasahu do protismérného jizdniho pruhu).

Vlecné kfivky pro rychlost 15 km/h v prostoru ulice T. G. Masaryka ukazuje Obrazek 36.

A

Obrazek 36: Provéreni prostoru ulice T.G. Masaryka vle¢nymi kfivkami; autor.

V pfipadé terminalu u Zst. Tachov se tedy jedna zejména o rozSifeni ulice Nadrazi v narozi za
kfizovatkou s ulici T. G. Masaryka, dale pak vylouceni podélného parkovani na ulici Nadrazni
a zfizeni autobusové toény u planského zhlavi Zst. Tachov v odpovidajicich rozmérech.
Umisténi blize terminalu v tomto pfipadé brani zejména mistni poméry (jizné od ulice Nadrazni
se nachazi vysoky a strmy svah, ktery by velmi navySil objem zemnich praci pfi budovani
obratisté (i u navrhované to¢ny bude nutné vybudovani nasypu, nicméné v mensi vysce).
Rovnéz neni Zadouci obrati$té umistovat do prostoru chaty a restaurace v blizkosti vypravni
budovy. To¢na je umisténa tak, aby v misté, kde se krajni obruba pozemni komunikace
nachazi nejblize osy projektované koleje Zelezni¢ni stanice, byl dodrzen prujezdny prifez pro
kolejova vozidla v€etné volného schiidného a manipulaéniho prostoru (pozadovana Sifka od
osy koleje €ini 3 metry [59]). Obratisté, stejné jako zbytek ulice Nadrazni a upravované &asti

ulice T. G. Masaryka je uvazovano s asfaltovym krytem povrchu vozovky.

Obratidté je navrhovano pro vyuziti jak autobusy linkové dopravy, tak silni€nimi nakladnimi
vozidly sméfujicimi na nové navrhované pfekladkové misto mezi ulici Nadrazni a kolejistém
Zelezni¢ni stanice. Volna skladka je projektovana v délce 103,542 m (manipulacni délka hrany,
ze které je mozné nakladat ze silninich navéslt do Zelezni¢nich vozl) a v minimaini Sifce
9,20 m. Samotna plocha volné skladky je uvaZzovana s cementobetonovym krytem vozovky
vzhledem k omezeni negativnich vlivi dynamickych ucinka tézkych nakladnich vozidel.
V prostoru to€ny plati zakaz zastaveni. Vychodné od plochy volné skladky je navrhovana

skladovaci plocha pro potfeby prekladky ¢i uskladnéni materialu do uskute¢néni prekladky.
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Oddéleni téchto ploch je navrhovano s pfihlédnutim k tomu, Ze se jedna zaroven o sjezd
z ulice Nadrazni na volnou skladku, nicméné bez fyzického oddéleni hran. Proto je tato
skladova plocha navrhovana za pouziti kamenné dlazby. Volna skladka je mimo mista, kde je

vuci ni projektovan vjezd a vyjezd, oddélena od ulice Nadrazni obrubou.

Vzhledem k organizaci dopravy a k ¢astému prdjezdu autobusut ulici Nadrazni je podél této
komunikace v navrhu minimalizovano parkovani vozidel; projektovano je 6 kolmych stani
z nichz ¢tyfi jsou ur€ena pro zasobovani restaurace a obsluhujici personal Zzelezni¢ni stanice
Tachov. Dvé mista jsou pak vyhrazena pro OOSPO a jsou tomu i pfizpusobena. Mezi dvéma
parkovacimi misty je zfizena spolecna manipulacni plocha o Sifi 1,20 m, v jejim misté je
prilehly chodnik snizen v&etné obruby. Krajni parkovaci misto je rozSifeno o 25 cm
(na 2,75 m). Mista pro pohybové znevyhodnéné osoby jsou umisténa ze vSech parkovacich
mist jako ta nejblizSi smérem k vypravni budoveé Zelezni¢ni stanice. Délka vSech kolmych stani

byla v navrhu stanovena na 6 metra.

Do ulice Nadrazni je v navrhu povolen vjezd pouze autobusim vefejné dopravy, cyklistiim,
nakladnim vozidlim obsluhujicim pFekladkové misto a v pfipadé osobnich automobilt Ci
motocykll vylu¢né zaméstnancum restaurace a spravce zelezni¢ni infrastruktury. Parkovani
osobnich automobill ostatnich u€astnikd silniéniho provozu je mozné na komunikaci pred
obchodnim domem Tesco nebo pfipadné na parkovisti u obchodnich domud Tesco, Kik a dm
drogerie s pFistupem k Zelezni¢ni stanici po nové navrhované lavce. Parkovaci mista nejsou
v navrhu uvazovana jako P+R, nebot’ se nachazeji na soukromych pozemcich. Autor se navic
domniva, Ze Fidi¢i motorovych vozidel pfi cestach do vzdalengjSich cil (Stfibro, Plzen, Praha),
ktefi chtéji uzit do cile své cesty vlak, svoje vozidlo odstavi az v Plané, kde jiz mohou
pFestoupit na vlaky vySsich pfepravnich segmentud, nez by tomu tak bylo v Tachové (fidici si

timto usetfi jeden prestup).

Jak jiz bylo zminéno v uvodu této kapitoly, parkovist¢ u obchodniho domu dm drogerie
v navrhu podstupuje Upravu ve smyslu zfizeni dvou parkovacich mist pro OOSPO (Sifka
3,50 m) s pfilehlou manipulaéni plochou (Sitka 3,20 m). Vét3i Sifka téchto parkovacich mist
v porovnani s témi navrhovanymi v ulici Nadrazni je volena zejména s ohledem na vySSi
intenzity projizdéjicich vozidel a také na skute€nost, Ze parkovaci mista a pfistupova cesta
jsou na této ploSe v jedné vySkové urovni. Pfes pfijezdovou komunikaci k parkovisti je od
manipulaéni plochy vedeno misto pro pfechazeni o S$ifi 3,20 m. Ktémto upravam bylo
pfistoupeno z dlivodu nahrazeni dvou mist pro OOSPO, ktera jsou rusena zfizenim chodniku

k projektované lavce.

Prevedeni pési frekvence pres ulici Nadrazni pfed vypravni budovou (od chodniku vedouciho

od ulice Bélojarské) je feSeno prostfednictvim mista pro pfechazeni (VO7b) vybaveného
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vodicimi prouzky pro nevidomé a slabozraké. Re$eni bylo zvoleno s ohledem na $itku jizdnich
pruh(i na ulici Nadrazni (v daném misté oba pruhy dohromady 8,64 m) coz dle CSN 73 6110
[58] neumozriuje zfizeni pfechodu pro chodce bez pouziti ochranného ostravku, ktery by
v daném misté (ve smérovém oblouku) ztéZoval prijezdnost daného mista pro autobusy, tento
ostrivek by navic musel umoznit minimalni délku signalniho pasu dle vyhlasky 398/2009 Sb.
[57]. Instalace vodicich prouzkl je volena s ohledem na délku mista pro pfechazeni. Chodniky
ustici do tohoto mista pro pfechazeni jsou vybaveny signalnimi a varovnymi pasy pro
nevidomé a slabozraké. Signalni pas je od toho varovného odsazen o 30 centimetrd, chodnik
ustici ze severni strany je navic v misté pési frekvence pfes ulici Nadrazni snizen spolu s jeho

obrubou.

Stavajici pfechod pro chodce za okruzni kfizovatkou pfes ulici T. G. Masaryka nelze vzhledem
k rozSifeni komunikace (uzpUsobeni pro prujezd autobust o délkové kategorii 15 m) vyuzit,
nebot jeho prosté prodlouzeni by znamenalo prekroceni jeho normové délky 7 m, a to vyrazné.
Bylo proto zvoleno feSeni pomoci nového pfechodu pro chodce v komunikaci plleného
ochrannym ostrdvkem s pochozi funkci. Pfechod pro chodce je nové vybaven vodicimi
prouzky pro nevidomé a slabozraké, navazujici chodniky jsou vybaveny dlazbou s hmatovou
funkci pro OOSPO, chodnik ze severni strany je spolu s obrubou snizen. Ostriivek je navrzen
tak, aby splfioval minimalni délku signalniho pasu 1,5 m a soucasné umoznil prujezd
autobustim a nakladnim vozidlim v pfilehlych jizdnich pruzich. Re$eni ostrivku ukazuje

Obrazek 37 (jedna se o vyiez ze samostatné grafické Prilohy 14).
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Obrézek 37: Redeni prechodu pro chodce pres ulici T. G. Masaryka; autor.
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Pro umoznéni odstaveni jizdniho kola v pfednadraznim prostoru (s dalSim pokraCovanim bud
vlakem nebo autobusem) je navrzena cyklovéz s dvanactiuhelnikovym pldorysem s vnéjSim
primérem 8,3 m. Tato véz je umisténa mezi viezdovym klinem do autobusovych zastavek
a nastupistém ¢&. 2. Pfistup k ni je zamyslen po chodniku snizeném v misté pfedpokladaného
odboceni cyklistd z ulice Nadrazni. Toto odboCeni je rovnéz vyznaceno vodorovnym
dopravnim znacenim V14. Vzhledem k pfedpokladanym nizkym intenzitam motorové dopravy
a Sitkovym pomeérdm v ulici Nadrazni neni dle minéni autora ucelné zfizovani oddélenych

jizdnich pruhd pro cyklisty ani znaceni koridoru pro cyklisty pomoci piktogram.

5.2.3 Reseni pésich vazeb v okoli navrhovaného prestupniho terminalu

Jednoznaéné nejvyraznéjSi navrhovanou zménou v koncepci péSi dopravy (jakozto
koordinovana investice mésta Tachova, pfipadné obchodnich domul severné od zst.) v okoli
zeleznicni stanice Tachov je lavka vedena od obchodniho domu dm drogerie severné od koleje
€. 4 pres kolejisté az k projektovanému parkovisti pro dopravni obsluhu a OOSPO. Pfistup na
lavku je veden zE&asti pfes stavajici parkovisté pro OOSPO u obchodniho domu (v navrhu
pfesunuto). Lavka disponuje Sitkou 3 metry. Vyskové je fedena na zakladé stavajici zarubni
zdi na severni strané stanice a mozné elektrizace stanice; navrhovana vyska je v souladu
s CSN 73 6201 [60] 8 metrd nad temenem kolejnice Zelezniéni stanice. Pro pfistup na lavku
od ulice Nadrazni je v navrhu zfizeno schodisté o Sifce 3 metry, vySce schodu 0,16 m
(limitovano CSN 73 4959) a délce schodu 0,3 m. V souladu s CSN 73 4130 [61] je nejpozdéji
po 16. schodu pfedpokladana &tvercova mezipodesta o délce hrany 3 m. Vzhledem k udrzeni
konstantni podchodné vysky je jedna z téchto podest navrzena v misté pudorysného prekryvu
schodisté a vlastni lavky. Schodisté nicméné limituje Sifku nastupisté €. 1 v useku od zacatku
schodisté po druhou mezipodestu (pod vlastni lavkou) na 2,65 m v nejuzsim misté z davodu
nedostatecné podchozi vySky pod schodi§tém: ta by méla €init minimalné 2,5 m [62]. Lavka
i schodisté na ni vedouci jsou vybaveny zabradlim. Pro OOSPO je jizné od schodisté zfizen
vytah s kabinou Sitky 2 m a délky 4 m (zde ovSem neni umyslem autora vyluCovat z vyuziti
jakékoliv jiné zajemce). K vytahu navadi jak na lavce, tak na chodniku u vypravni budovy
signalni pasy tloustky 80 cm (naopak pfed schodistém je z obou smérd navrhovan pas
varovny). Polomér pilifa kruhového profilu byl stanoven na 70 cm u podpor lavky a na 50 cm
u podpor schodisté. Kolem pilifll je ponechana rezerva pro pfipad potfeby zvétSeni jejich

prifezu na zakladé expertniho posudku v oboru mostnich konstrukci.

V souladu s umoznénim bezbariérového uzivani navrzeného parkovisté jihovychodné od
lavky je toto pfipojeno chodnikem o S$ifi 2 metry vedoucim mimo jiné i k nové zfizené
technologické budové zabezpeCovaciho zafizeni. Chodnik je spolu s jeho obrubou sniZzen
v misté& manipulacni plochy vyhrazenych parkovacich mist a to tak, Ze vysledny sklon zkoseni

hrany chodniku €&ini maximalné 1:8 (12,5 %), coz plati o vSech snizenych chodnicich
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a obrubach v ramci navrhu. Pfedmétny chodnik pak vede zapadnim smérem k vypravni
budové, pfed ni je uprostied chodnikové plochy pocitano s rezervou pro instalaci uméleckého
dila. Odtud je mozné pokracovat bud na nastupisté €. 1 nebo na jihozapad k ulici Nadrazni,
eventuelné Bélojarské. Chodniky kolem vypravni budovy z jeji jizni strany jsou zachovany
v puvodnich hranach (s vylouéenim soucasného parkovaciho mista K+R), dale na zapad je
tento chodnik projektovan jako spojnice k cyklovézi a nastupisti €. 2 (pokud chodec nepujde

okolo severni strany vypravni budovy pfes 1.nastupisté).

Prostor zapadné od navrhovaného pfestupniho terminalu je nové upraven tak, aby umozroval
co nejpfiméjsi pési vazby (eliminace chlze po vegetaci) a zaroven udrzel alespon stavajici
miru rozsahu vefejné zelené v Uzemi, nebot to je v souasné dobé& mensim parkem. Chodniky
jsou projektovany v minimalni Sifce 3 metry vzhledem k oCekavané vysoké intenzité pési
dopravy (zejména v Case pfijezdu a odjezdu vlakovych spoju), takovy chodnik umozni
kapacitu 360 chodcl za hodinu [62]. Vzhledem ke kfizeni vice péSich proudl je prostor
vychodné od prechodu pro chodce pfes ulici Sokolovskou ponechan s velkou Sifi chodnikové
plochy. Uprostfed ostriivku je ponechana rezerva pro vodni prvek obklopeny stromy a jinou
zeleni s estetickou a zejména mikroklimatickou funkci (ochlazeni plochy vzhledem k vysoké
mife zpevnéni jinak nachylné na prohfivani). Stavajici chodnik vedouci severovychodnim
smérem do ulice Sokolovské je v navrhu, s ohledem na prostorové naroky projektované koleje
€. 1a a pfislusného zarazedla spolu s navéstidlem, vyosen smérem k pozemni komunikaci.
Pro usnadnéni péSich vazeb z jizni &asti feSeného uzemi (od Statniho pozemkového ufadu)
je ve stavajicim parku navrzen novy chodnik k pfechodu pro chodce pfes ulici T. G. Masaryka
za okruzni kfizovatkou, ktery tuto relaci zkracuje a umozniuje tak vedeni pé&Siho provozu
s mensim rizikem chlize po zatravnénych plochach. Sitka tohoto chodniku byla vzhledem
k o¢ekavanym nizSim frekvencim péSich osob stanovena na 2 metry. U vS8ech chodniki
navrhovanych v ramci této prace byla s vyjimkou ploch nastupist uvazovana véjifova dlazba a

obruby o Sifce 25 cm.

5.2.4 Zmeény stavajiciho stavu vyvolané navrhem prestupniho uzlu

Jelikoz prestupni terminal respektuje plvodni hrany pouze &aste¢né (narozdil od navrhu
rekonstrukce zelezni¢ni stanice, ktery respektuje stavajici obvod stanice a nijak jej
nerozsifuje), realizace vySe predstavenych opatfeni si vyzada fadu zmén stavajiciho stavu.
PfedevSim se jedna o prostor vychodné od okruzni kfizovatky na silnici 11/198, kde se
v souCasné dobé nachazi soustava komunikaci pro péSi (at' uz oficialni nebo obyvateli
vySlapané) a verejna zelen (trava a nékolik stromu). V navrhu je tento prostor o néco zuzen
zjizni strany (vzhledem k nutné zméné Sifkového uspofadani ulice T. G. Masaryka pro
zajisténi prijezdnosti autobust délky 15 m), naopak navrhovany chodnik zasahuje do prostoru

souCasné Zelezni¢ni stanice. K posunuti sou¢asnych chodnikd dojde od okruzni kfizovatky az

80



k vypravni budoveé Zst. Tachov. Ze stejného dlivodu (zajisténi prijezdnosti) je v ulici Nadrazni
za kfizovatkou s ulici T. G. Masaryka rozSifeno narozi (oproti sou¢asnému stavu vétsi polomér

oblouku), nicméné zde dochazi k zaboru pouze malo vyuzivaného zatravnéného uzemi.

Potencialné velmi problematické je nicméné mozné kaceni plvodniho stromoradi podél ulice
Nadrazni od budovy restaurace po konec ulice. Ackoliv z hlediska Sitkového usporadani
komunikace by kaceni téchto cennych stromi nemuselo byt nezbytné (s vyjimkou mista
navrhované toc€ny), jejich vétve mohou ohrozovat prijezdnost komunikace pro rozmérng;jsi
vozidla. Pro pfipad nutného kaceni téchto stromu (stanovisko dendrologického posudku) je
navrzena nahradni vysadba stromofadi ve vétSi vzdalenosti od krajnice planované
komunikace. Pokud to bude mozné, optimem by byla vysadba jiz vzrostlejSich strom0, nebot
ty zde plni nezastupitelnou funkci v podobé pfirozené bariéry v izemi (jizné od soucasné aleje
lezi strmy svah) a zejména pak tlumi hluk, ktery se Sifi jak od zelezniéniho provozu, tak
v navrhu i od projizdéjicich autobus, a to pfimo do oken vicepodlazni zastavby na Bélojarské

ulici.
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6  Navrh uprav tratového useku Tachov — Plana u
Marianskych Lazni v€etné navrhu provozni koncepce

6.1 Navrh uprav tratového useku Tachov — Plana u Marianskych
Lazni

V ramci prace jsou navrhovany dvé varianty Uprav smérovych pomérd tratového Useku
Tachov — Plana u Marianskych Lazni a ,nulova® varianta bez smérovych Uprav, pouze
s pfipadnou prostou elektrizaci se zahrnutim pFestavby zst. Tachov. Trat je ve vSech
variantach uvazovana jako jednokolejna s moznosti elektrizace stfidavou trakéni soustavou
25 kV, 50 Hz. Rovnéz pro vSechny pfedstavené varianty plati, ze trat bude vybavena
TZZ 3. kategorie, respektive tratovou Casti zabezpelovaciho systému ETCS. Rovnéz je
navrhovana instalace oddilového navéstidla (automatického hradla AHr. Lom u Tachova)
v obou smérech vzdy pfiblizné do poloviny tratového Useku (v katastru stejnojmenné obce)
vzhledem ke zvySeni kapacity useku (zejména moznost vedeni nakladnich viaku ve stejném
sméru za osobnim vlakem). U velkorysé a usporné varianty je navic navrzena nova poloha
svételné pfedvésti pro vjezdové navéstidlo do Zst. Plana u Marianskych Lazni. Pfedvésti byly
navrzeny na zabrzdnou vzdalenost mezi pfedvésti a vjezdovym navéstidlem ([63]), staniceni

naveéstidel shrnuje Tabulka 17.

Tabulka 17: Poloha navrhovanych navéstidel; autor.

Lo 6,773
Nulova So 6,773
PF S 9,014
Lo 6,773
. So 6,773
Usporna
PrTL 0,855
PF S 9,014
Lo 5,100
So 5,100
Velkorysa
PFTL 0,855
PFS 9,014

6.1.1 Usporna varianta

Tato varianta v co nejvétsi mife zachovava plavodni smérové vedeni trati vzhledem ke
Clenitému terénu a velkému objemu nutnych zemnich praci. Vzhledem k nizké tratové rychlosti

byl nicméné vytipovan usek pro zvyseni tratové rychlosti pomoci lokalnich pfelozek. Tento
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usek saha od km. 4,700 400 (za Lomem u Tachova) po zausténi traté ¢. 184 do traté ¢. 178
dle KJR pred Planou. Navrhova tratova rychlost zde &ini 70 km/h pro rychlostni profil Vi

a 75 km/h pro rychlostni profil Viso, ktery budou vyuzivat pfevazné osobni viaky.

V navrhu je trat mirné vyosena ze své puvodni pozice u rybnika Velky Rudolf prostfednictvim
dvou smérovych oblouk( o poloméru 256 m s délkou pfechodnice 97,5 m na sebe navazanych
inflexnim bodem. JiZzné od dfive jmenovaného rybnika pak trat pokracuje v pfeloZce v pfimém
smeéru, v blizkosti silnice 111/19843 (Brod nad Tichou — Lom u Tachova) je pak trat navrhovana
opét sdvéma oblouky o poloméru 256 m propojenymi inflexnim bodem 2z duvodu
nedostateCné mezipfimé mezi pfechodnicemi pfipadnych oddélenych oblouku. Posledni
oblouk se shodnym polomérem je navrzen vychodné od obce Lom u Tachova, po 360 metrech
dale smérem k Tachowvu je jiz v ramci této varianty navrhovan rychlostnik, ktery vraci tratovou
rychlost do stavajiciho stavu, nebot od tohoto Useku se jiz neuvazuiji dalsi prelozky z divodu
nevyhovujicich mistnich pomért (zejména Clenity terén). VSechny oblouky jsou v ramci navrhu
uvazovany s prechodnicemi tvaru klotoidy. Situace navrhu smérového vedeni Usporné

varianty je pfiloZzena jako samostatna graficka Pfiloha 15.

Veskeré smérové oblouky, pfechodnice a jejich vytyCovaci prvky byly stanoveny v souladu
s CSN 73 6360-1.

6.1.2 Velkorysa varianta

Tato varianta predpoklada trasovani tratového useku Tachov — Plana u Marianskych Lazni dle
uzemnich rezerv zanesenych v Uzemnich planech obci Tachov, Lom u Tachova a Brod
nad Tichou (Obrazek 27, Obrazek 28, Obrazek 29). V mist&, kde se tato trat napojuje na
stavajici zhlavi Zst. Tachov je udrZovana soucCasna tratova rychlost (Vizo 55 km/h,
V100 50 km/h), nicméné jizné od sou€asného aredlu solarni elektrarny vychodné od Tachova
je navrZzeno smérové feSeni umoziujici dosazeni tratové rychlosti 110 km/h pro vSechny
vlakové soupravy a 120 km/h pro soupravy umozniujici vyuziti nedostatku pfevyseni 130 mm.
Navrhované poloméry oblouku se pohybuiji v intervalu 660—680 m. Navrhova tratova rychlost
byla zvolena s ohledem na charakter trati (regiondlni drdha s minimalnim tranzitem pfes
Tachov) a také na parametry Uzemni rezervy zanesené v Uzemné-planovaci dokumentaci.
VysSSi navrhova tratova rychlost by totiz mohla byt zdanlivé paradoxné i kontraproduktivni
vzhledem k pomalejSimu zrychleni vozidla v rychlostnim pasmu od 120 km/h do 160 km/h,
navic lze vyrazn& méné vyuzit energeticky vyhodny vybéh. Tento jev dokresluje Obrazek 38,

ktery byl prejat z [64].
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Obrazek 38: Graf zavislosti rychlosti na ¢ase u osobniho viaku; prejato z [64] a upraveno.
V km 1,190 731 je pak projektovano vedeni trati v plvodni stopé (vyuziti stavajiciho napojeni
na trat Plzert — Cheb), na kterou se nové navrhovana trat napojuje obloukem o poloméru
410 m s dosazenim tratové rychlosti 85 km/h (V1) , resp. 95 km/h (Vi30). V navrhu byl kladen
dlraz na dodrzeni hranic stanovenych jednotlivymi Gzemnimi rezervami a taktéz na vychyleni
navrhové trasy zelezni¢ni traté co nejdale od rybnik( v katastralnim Uzemi obci Lom
u Tachova a Brod nad Tichou.

Zastavka Lom u Tachova je v této varianté pfesunuta cca 180 m severozapadnim smérem ke
kiizeni se silnici 111/19843; délka vnéjSiho nastupisté zastavky je uvazovana v hodnoté
70 m. Zastavka Tachov-Biletin v navrhu neni obnovena zdlvodu soucasného

i pfedpokladaného minimalniho vytizeni.

Tato varianta oproti dfive pfedstavené Usporné verzi pfinasi pfiznivéjSi hodnoty jizdnich dob,
nicméné vzhledem k vedeni koridoru uzemni rezervy je velmi investicné naro¢na, zejména co
se tyCe zemnich praci (koridor pfili§ nerespektuje stavajici terén). Situace smérového vedeni

trati je pfilozena jako samostatna graficka Pfiloha 16.

6.2 Navrh provozni koncepce vlakové dopravy v Tachové a okoli

Hlavni ideje pfipadnych Uprav provozni koncepce vlakové dopravy v Tachové a okoli jsou

nasleduijici:

e Zkraceni jizdnich dob osobnich vlakud linky P14 (Tachov . Plana u Marianskych Lazni).

e Zkraceni intervalu na vlakové lince P33 v useku Tachov — Tachov zastavka (pfipadné
prodlouzeni spoju linky P14 z Plané) na 60 minut celodenné.

e Umoznéni vedeni pfimych viakd Plzen hl.n. — Plana u Marianskych Lazni — Tachov
prostfednictvim vétve k vlakim linky P1 (Plzen hl.n. — Plana u Marianskych Lazni —

Karlovy Vary).
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6.2.1 Moznosti zkraceni jizdnich dob osobnich viakt linky P14

V pfipadé tzv. nulové varianty, tedy bez zasahu do tratového useku Tachov — Plana
u Marianskych Lazni, je mozné zkraceni jizdnich dob osobnich vlakdl pouze za pfedpokladu
nasazeni vozidel umozniujicich vyuziti nedostatku pfevySeni 130 mm a disponujicich
vyhodné&jSimi trakénimi charakteristikami, nez souCasné nasazované motorové vozy
f. 842. Mirné zkraceni jizdnich dob pak muze pfinést i rekonstrukce zst. Tachov, nebot’ pfi
uvazeni navrhového stavu z kapitoly 5.1 dochazi k odstranéni propadu rychlosti na zhlavi
zst. Tachov (30 km/h z divodu nedostateéné mezipfimé mezi pfechodnici smérového oblouku

a krajni vyhybkou).

Tato skute¢nost byla provéfena v software FBS vyuzivaném k simulaci dynamiky jizdy vlakd,
a tim i ke konstrukci grafikontl vlakové dopravy v ramci FD CVUT. P¥i konstrukci jizdnich dob
modelového osobniho vlaku z Plané do Tachova byla uvazovana stavajici infrastruktura
s vyjimkou Zst. Tachov a navrhovaného automatického hradla v katastralnim uzemi Lom

u Tachova.

Vybranym vozidlem se stala elektricka jednotka 7Ev (fada 650 CD), jelikoz se jedna o vozidlo
€O nejvice se pfiblizujici navrhovym jednotkam ¥. 650.2, eventuelné 690 (jak rozmérové, tak
trakéné). Brzdici procenta této jednotky byla nastavena na hodnotu 250 % v rezimu R+Mg+E
(nouzové brzdéni) a 183 % v rezimu R (provozni brzdéni). Doba stani v zastdvce Lom
u Tachova byla stanovena na 0,5 minuty, zastavka Tachov-Biletin je i nadale vSéemi spoji
projizdéna. K jizdni dobé byla ustanovena 5% pfirazka rovhomérné rozmisténa béhem celé
doby jizdy. Nastaveni vozidla, jeho vlastnosti a pfirazek k jizdni dobé je totozné pro vSechny

varianty.

Modelovy osobni vlak v software FBS v nulové varianté vykresluje Obrazek 39.
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Obrazek 39: Modelovy osobni viak z Plané do Tachova pfi aplikaci nulové varianty; vlastni tvorba v FBS.

Z obrazku plyne nepfilis velka uspora €asu v pfipadé modelového osobniho viaku, kdy na celé
trase dochazi ke zkraceni jizdni doby o jednu minutu (ze 16 minut na 15). Vzhledem
k omezenym investi¢nim akcim v pfipadé této varianty se nicméné stale jedna o pfijatelny

benefit.

V pfipadé usporné varianty je mimo prestavby Zst. Tachov navrhovano zvySeni tratové
rychlosti v ¢asti traté (Pfiloha 15) ze 60 km/h na 75 km/h pfi vyuziti nedostatku prevyseni
130 mm. Rychlostni profil modelového osobniho vlaku znazorfiuje Obrazek 40. Z ngj
je patrné, Ze vlak zvySené tratové rychlosti vyuzije z pomérné velké &asti (nedochazi k pfilis

velkym €asovym ztratam vlivem zrychleni ¢i zpomaleni vozidla).

73 LOM

10,3 BIL
13,0 TACH

min
a3
3l

Obrazek 40: Rychlostni profil modelového osobniho viaku pfi aplikaci tsporné varianty; viastni tvorba v FBS.
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Pfi shodném nastaveni simulace jako v pfipadé nulové varianty je u Usporné varianty
dosazeno snizeni stavajici jizdni doby o dvé minuty (navrhova jizdni doba 14 minut), coz
znazorfiuje Obrazek 41. Rozdil rychlosti v useku navrhovanych pielozek je pfilis maly pro
dosazeni vétsiho efektu, tedy vyraznéjSiho zkraceni jizdnich dob (zaroven plati, ze Usek
navrhovanych pfelozek je pfi rychlosti 75 km/h pfilis kratky).

§

PL

15,6

LOM
16,1

BIL

21 A

Obrazek 41: Modelovy osobni viak pri aplikaci usporné varianty; viastni tvorba v FBS.

U velkorysé varianty je pfedpokladano vétsi zkraceni jizdnich dob diky smérovému vedeni
traté umoznujicimu dosazeni rychlosti az 120 km/h pfi vyuZziti nedostatku prevySeni 130 mm
(rychlosti v jednotlivych uUsecich jsou znazornény v Pfiloze 16). Obrazek 42 vykresluje
rychlostni profil modelového osobniho vlaku jedouciho po tratovém useku s upravenymi
parametry dle velkorysé varianty (mimo jiné jiz bez zastavky Tachov-Biletin, ktera v navrhu

neni obnovena).
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Obrazek 42: Rychlostni profil modelového osobniho viaku pfi aplikaci velkorysé varianty; viastni tvorba v FBS.

87



Zde je patrné, Ze v pfipadé osobnich vilakl je rychlostni profil traté v pfipadé této varianty
az naddimenzovany. To se tyka hlavné useku Lom u Tachova — Tachov, nebot v tomto useku
dochazi ke dvojimu snizeni tratové rychlosti (na 100 km/h, dale pak az na 55 km/h), coz
ma za nasledek nevyuziti tratové rychlosti 120 km/h v iseku Lom u Tachova — Tachov
(maximalni dosazitelna rychlost pfi uvazeni jizdy vybéhem ¢ini 105 km/h). U nakladnich viaku
vzhledem k omezenim danym predpisem SZ D1 ([63]) rovnéZ nelze odekavat vyuZiti tratové
rychlosti nad 100 km/h.

Modelovy osobni viak pfi uziti velkorysé varianty vykona jizdu z Plané do Tachova za deset

minut, tedy o 6 minut méné, nez je soucasny stav; doklada to Obrazek 43.

5 . . . . 5
PL -
8,3

13.3

LOM 138

17,7

Obréazek 43: Modelovy osobni vlak pfi aplikaci velkorysé varianty; viastni tvorba v FBS.
DalSiho snizeni jizdni doby Ize za pfedpokladu neménnosti navrhu smérového vedeni traté
dosahnout pouze projetim zastavky Lom u Tachova, které se nicméné vzhledem k neexistenci

soubézného autobusového spojeni nejevi jako Zadouci.

6.2.2 Zkraceni intervalu na lince P33 v useku Tachov — Tachov zastavka

Vzhledem k pomérné vyhodnému umisténi tarifniho bodu Tachov zastavka vaci zajmovym
bodim v jizni ¢asti centra mésta a moznému vyuziti vieCky Alfa Plastik Tachov pro ucely
odstaveni vlakové soupravy se nabizi zlepSeni nabidky spoju viakovych linek v Useku mezi

zst. Tachov a timto tarifnim bodem. Cile je mozZno dosahnout dvéma zpuUsoby:

e Prodlouzeni vlakové linky P14 z Plané u Marianskych Lazni.

e Zavedeni novych spojl na lince P33 (Tachov — Tachov zastavka).
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Jizdni doba osobnich viakli mezi zst. Tachov a zastavkou Tachov zastavka (v navrhu obvod
Rapotin) Cini dle [65] smérem do Tachova 6 minut, smérem do Boru a Bélé nad Radbuzou
5 minut (vlivem sklonovych poméra traté). Minimalni doba obratu vratné soupravy je
uvazovana v hodnoté 2 minuty (napf. obrat v Zst. Joseflv Dul nebo i mezi vlaky Os 7228
a 7243 v Tachové).

Autor povaZuje za ucelné v pfipadé mozné realizace prodlouzeni linky P14 do tarifniho bodu
Tachov zastavka ucinit tak pouze v pfipadé, pokud v nejbliz8ich minutach timto usekem
nepojede vlak linky P33 smér Bor a zaroven bude pro ono prodlouzeni tfeba pouze jedné
soupravy. Jinymi slovy: doba mezi pfijezdem vlaku linky P14 od Plané a odjezdem vlaku téZe
linky do Plané musi byt vétSi nebo rovna souctu tfech minimalnich dob obratu soupravy a dob
jizdy mezi tarifnimi body Tachov a Tachov zastavka (tato hodnota v navaznosti na
predchazejici text ¢ini 17 minut). V opacném pfipadé by bylo nutné linku P14 obsluhovat

dvéma soupravami, coz neni umérné efektu prodlouzeni zmifiovanych vlakovych spoju.

V pfipadé zvoleni varianty obsluhy pomoci doplfikovych spojl linky P33 v useku Tachov —
Tachov zastavka plati kritérium zminéné v pfedchozim odstavci. Doplrikové spoje maji za cil
zkratit interval na lince P33 v pfedmétném useku ze 120 na 60 minut. Pfitom je vyuZito doby,
kdy souprava pfijizdéjici od Boru ma vzhledem Kk intervalu zhruba hodinovy pobyt
v zst. Tachov. Z porovnani doby tohoto odstaveni a doby nutné k vykonani spoju do/z tarifniho
bodu Tachov zastavka (17 minut) je zfejmé, Ze tato varianta je realizovatelna bez nutnosti
nasazeni dalSich souprav. Vzhledem k dodrZzeni pravidelnosti intervalu budou soupravy
vykonavajici tyto spoje na manipulacni koleji €. 402b navrhovaného obvodu Rapotin

odstaveny po dobu 40-45 minut.

Opatieni v obou navrzenych variantach povede ke zlepSeni obsluhy Tachova zelezniéni
dopravou, klade ale velmi vysoké naroky na pozornost provoznich zaméstnanct vzhledem
k ¢astym obratim soupravy v kratkém sledu za sebou, a to zejména v pfipadé prodlouzeni

spoju linky P14.

6.2.3 Vedeni pfimych vlakul Plzen — Plana — Tachov

Poslednim z navrhovanych vylepSeni sméfujicich k navrhu provozni koncepce vlakove
dopravy mezi Planou a Tachovem je vedeni pfimych vlakd z Plzné. To je zamysleno

nasledovné:

Spésné vlaky linky P1 (Plzer — Pland u Marianskych Lazni — Cheb — Karlovy Vary) budou
v useku Plzen hl.n. — Pland u Marianskych Lazni posileny prostfednictvim druhé soupravy
f. 650.2 (pfipadné 690), a to z divodu vedeni pfimych vlakl i ¢aste€ného feSeni narustu

poptavky po téchto spojich v poslednich letech ([66]). Vlak z Plzné po pfijezdu do Plané bude
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rozpojen; pfedni jednotka bude dale pokracovat smér Cheb a Karlovy Vary, zadni jednotka
nasledné odjede opacnym smérem jako linka P14 do Tachova (pfipadné do tachovské
zastavky, vizte 6.2.2). Odtud provede tato souprava jesté jeden obrat do Plané a zpét
(navaznost na vlaky expresni linky Ex6). Z Tachova pak vykona osobni vlak do Plané, kde
vycka na pfijezd spésného viaku z Karlovych Varl. Soupravy téchto vlakl se spoji a tato
zdvojena souprava bude dale pokracovat jako spésny vlak linky P1 do Plzné. Pokud v tomto
Case (L:54) spésny vlak z Karlovych Var( nejede (v sou¢asné dobé v pracovnich dnech napfr.
v 9:54 a 19:54), je navrZzeno vedeni vloZzeného spésného vliaku z Plané u Marianskych Lazni

do Plzné soupravou pfijizdéjici v tento ¢as z Tachova.

Spojovani a rozpojovani bude v Plané vykonavano na koleji €. 3, resp. 3a, nebot zde jsou tyto
koleje rozdéleny cestovymi naveéstidly Lc3a a Sc3 ve vyhodné poloze, jak ukazuje Obrazek 44
prevzaty z [29]. Délka 2. nastupisté vyuzitelna pro kolej €. 3a €ini 91 m, coz je pro planovanou
jednotku F. 650.2 (690) dostatecné.

[55] - J2). 4]
podchod v km 412,594 | = vke

Obrazek 44: Umisténi cestovych navéstidel v zZst. Plana u Marianskych Lazni; pfevzato z [29] a upraveno.

Vlakové cesty od Tachova a od Chebu jsou zamysleny na kolej €. 3a, resp. 3. Vzhledem
k vyhnuti se souasnym protismérnym vlakovym cestam a soucasné k umoznéni obratu
soupravy od Tachova (ta zde kona uvrat) je v navrhu nejprve pfedpokladan vjezd linky P14 od
Tachova na kolej €. 3a, pfi€emz na navéstidle Lc3a bude svitit navést ,Stdj“. Poté (nejméné
vSak 1 minutu od potvrzeného pfijezdu linky P14) je pfedpokladan pfijezd linky P1 na kolej
€. 3, s navésti ,Vystraha“ na vjezdovém naveéstidle S a naveésti ,Jizda podle rozhledovych
pomérd“ na cestovém navéstidle Sc3. Souprava tohoto vlaku poté provede prostfednictvim
této navésti spojeni s jednotkou stojici na koleji €. 3a. V pfipadé konani tohoto spojovani pfi
vyhradnim provozu se zabezpeCovacim systémem ETCS L2 je proces spojovani obdobny,

pouze muze dojit ke zméné konfigurace koncl vlakovych cest.

Rozpojovani jednotek (pfipad pfijezdu P1 od Plzné&) nevyzaduje zasadni Upravu, po rozpojeni
mohou obé jednotky pokraCovat dale ve sméru Cheb, resp. Tachov s pfihlédnutim k faktu, ze

souprava pokracujici do Tachova kona uvrat.
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Spojovani a rozpojovani jednotek je nicméné Casové pomérné narolny proces. Zvolena
technologie totiz omezuje rychlost pfijizdéjiciho spéSného viaku P1 z Chebu od vjezdového
navéstidla S (respektive od prvni pojizdéné vyhybky) na 40 km/h. Rychlostni profil spésSného

vlaku v useku Chodova Plana — Plana u Marianskych Lazni ilustruje Obrazek 45.
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Obrazek 45: Rychlostni profil spésného viaku v useku Chodova Plana — Plana u Marianskych Lazni v pfipadé
spojovani jednotek; vlastni tvorba v FBS.

Tento rychlostni profil ma za nasledek prodlouzeni jizdni doby mezi Chodovou Planou a
Planou u Marianskych Lazni o jednu minutu (ze &tyfech minut na pét), coz doklada modelovy
spésny vlak, ktery znazorfiuje Obrazek 46.
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Obrazek 46: Modelovy spésny vlak v tseku Chodova Plana — Plana u Marianskych Lazni v pfipadé spojovani
Jednotek; vlastni tvorba v FBS.

Kromé& nutného zpomaleni vjezdu spéSného vlaku od Chebu je nutné rovnéz zapoditat dobu
potfebnou ke spojeni €i rozpojeni jednotek v€etné vSech k tomu nutnych ukonu. Dle platné
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smlouvy, kterou Plzensky kraj podepsal s dopravcem spésnych viaku linky P1 ([68]) tato doba

nesmi pfesahnout tfi minuty.

JelikoZz neni U&elné jakkoliv upravovat stavajici provozni koncepci na trati &. 178 dle KJR
v useku Plzefi hl.n. — Plana u Marianskych Lazni (kfizovani s vlaky linky Ex6 ve Vranové
u Stfibra), je navrzeno €asové posunuti spésSnych vliaku linky P1 v iseku Plana u Marianskych
Lazni — Karlovy Vary, a to 0 4 minuty dfive pro smér do Plzné a o 4 minuty pozdé&ji pro smér
do Karlovych Var(. Doba &asového posunuti je vysledkem souctu doby nutné pro
spojeni/rozpojeni jednotek a ¢asu nutného pro pfijezd vlaku do Zst. Plana u Marianskych Lazni

snizenou rychlosti oproti sou¢asnému stavu.

Takto upravené polohy spéSnych vilakd umoznuji mijeni s vlaky linky Ex6 ve dvoukolejném
useku Cheb — Lipova u Chebu, ¢imz je zajisténa stavajici poloha linky Ex6 v celé trase.
Nicméné vzhledem ke kolizi vlakovych cest spéSnych vlaka Plzen — Karlovy Vary a osobnich
vlaku Marianské Lazné — Cheb je nutna Uprava vedeni zminénych osobnich viaku, a to rovnéz
posunem o 4 minuty dfive/pozdéji (analogicky s linkou P1) aby bylo dosaZeno kfizovani
osobnich a sp&$nych vlakl v zst. Dolni Zandov, resp. Lazné Kynzvart. Kolize s nakladnimi
vlaky jsou feSeny dle konkrétni situace s prioritou neprodluzovani pobytl v Zelezni¢nich
stanicich spéSnym ani osobnim viakim. Zamyslené Upravy vedeni spésnych vilakl ilustruje
Obrazek 47. Spésné vlaky s nové pfifazenou €asovou polohou jsou znazornény zelenou
kfivkou, mozné kolize vlakovych cest pak &ervenou kruznici. Zelezniéni stanice Plana

u Marianskych Lazni je zvyraznéna Cervenou horizontalni useckou.
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15 16 17

Obrézek 47: Upravy provozni koncepce v tiseku Plana u Marianskych Lazni — Cheb; pfevzato z [67] a upraveno
na zakladé vlastnich navrh.

Navrzena uprava splfiuje pozadavky pro spojovani souprav linek P1 a P14 v zst. Plana
u Marianskych Lazni se vSemi s tim spojenymi benefity (pfimé vlaky Tachov — Plzen, posileni
soupravy v useku z Plané do PIzn&) a komplikacemi (zvySené naroky na organizaci smén
obsluhujiciho personélu, nutnd dokonald funkénost automatickych spirahel elektrickych
jednotek a jejich softwaru). Nepfiznivé v§ak ovliviiuje polohy osobnich a spéSnych viakd na

uzemi Karlovarského kraje (zejména s ohledem na uzel X:30 v Chebu).

6.2.4 Finalni varianty provozni koncepce vlakové dopravy v Tachové a okoli

VSechny dfive zminéné moznosti Upravy provozni koncepce Zelezni¢ni dopravy na trati
Tachov — Plana u Marianskych Lazni je mozné zkombinovat do velkého mnozstvi finalnich

variant. Pro ucely této prace byly vybrany varianty tfi.

Pro v8echny zde uvaZované varianty provozni koncepce plati, Ze u linky P14 je v useku
Tachov — Plana u Marianskych Lazni navrhovan interval 60 minut celotydenné (coz
v porovnani se sou¢asnym stavem znamena rozsifeni provozu o dva pary spoju [21]), u linky
P33 je v zakladnich variantach uvazovan v useku Tachov — Tachov zastavka — Bor interval
60 minut v obdobi S$piek pracovnich dni a 120 minut v mimoSpi¢kovém obdobi a
v nepracovnich dnech celodenné. Ve dvou variantach provozni koncepce je v useku Tachov—

Tachov zastavka celotydenné zkracen interval mezi spoji na 60 minut. Zastavka Tachov-
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Biletin neni v zadném navrhu obsluhovana (u velkorysé varianty jiz zastavka v navrhu

dokonce fyzicky neexistuje).

Rovnéz je u v8ech variant zamyslena Uprava provozni koncepce zminéna v podkapitole 6.2.3
(zavedeni pfimych vlaku z/do Plzn&). Neuvazovani této Upravy totiz vzhledem k vazbam linky
P14 na expresy linky Ex6 (vlaky linky P14 fixovany na polohu pfijezdu X:48 a odjezdu X:08
v Plané) a snaze o pravidelny interval nema na polohu vlaku v ramci grafikonu zadny vliv.
Jinymi slovy: provozni koncepci pro pfimé vlaky do Plzné Ize pouzit i v pfipadé, pokud by
nebyly tyto pfimé vlaky uvazovany a linka P14 by méla svij samostatny obéh Tachov — Plana

a zpét.

Pro nulovou variantu byla navrzena moznost vedeni vlakovych linek P14 a P33, ktera pocita
s neposilenym provozem v ramci Tachova. Vzhledem ke zkraceni jizdni doby vlak( linky P14
0 jednu minutu doslo k prodlouzeni doby obratu soupravy této linky v Tachové o dvé minuty
(z 8 na 10 minut).

Zakladni verzi provozni koncepce pro nulovou variantu infrastruktury pfedstavuje Obrazek 48
formou vyfezu navrhovaného grafikonu (vzorové ¢tyfi hodiny) pro navrhované vlaky. Zelené
jsou vyznaceny spoje vykonavané soupravou z linky P33, ¢erné pak spoje vykonavané
soupravou z linky P14 (P1).

Tachov zastavka z &y A L]y . Al e

Tachov

— 0 S0k

23;':‘ f-"-.E'S | 015 ‘ 3 by Pk B CH .

Tachov-Biletin z /

/ \ / \ \ / \
Lom u Tachova z il 38, | | T | Jils} 38 | il 38|
f \ i I i \ T T
/ \ / { \ {

/ | | / | / \ / \
o/ =3 tof I/ = Dy =
43 s 1 | ] { \e2

| \ / "". / \
f | \ | ‘ \ | "-\ \
= = Y z 1 [ s\ [ el / P fl A\
Plana u Marianskych Lazni 08/ 48\ log/| | | 48\ 08/ | |48\ 08/ |48 |
I | 1

Obrazek 48: Navrh provozni koncepce: verze pro nulovou variantu infrastruktury; autor.

Pro uspornou variantu je navrhovana provozni koncepce se zkracenim intervalu na 60 minut
v useku Tachov — Tachov zastavka prostrednictvim vlozeného spoje linky P33. Pro vyuziti
soupravy z linky P14 je totiz doba mezi pfijezdem a odjezdem vlaku linky P14 pfilis kratka
(12 minut), jizdni doba z Tachova do Plané se oproti souCasnému stav zkracuje o dvé minuty.
Tuto variantu provozni koncepce vykresluje Obrazek 49, forma je obdobn4 jako u pfedchozi

varianty.
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Obrazek 49: Navrh provozni koncepce: verze pro Gspornou variantu infrastruktury; autor.

Verze provozni koncepce pro velkorysou variantu uprav infrastruktury je fe3ena
prostfednictvim zkracenim intervalu mezi osobnimi vlaky v useku Tachov — Tachov zastavka
na 60 minut v obou smérech celotydenné s prodlouzenim spoji linky P14. Doba mezi
pfijezdem a odjezdem vlaku linky P14 ze Zst. Tachov jiz totiz vyhovuje (&ini 20 minut, nutné
minimum je 17 minut). Tuto dobu umoziuje zkraceni jizdnich dob z Plané do Tachova ze
16 minut na 10 v kombinaci s nutnosti dodrzeni minutovych poloh vlakd v Plané. Zaroven pfi
uvazeni jednotek BEMU F. 690 Ize pfepokladat, Ze pfislusnou relaci (Plana — Tachov zastavka
a zpét) ujede bez nutnosti mezilehlého dobijeni, nebot dle [69] €ini dojezd této jednotky 80 km
pfi délce navrhovaného obéhu 30,8 km. Pfislusnou variantu provozni koncepce vykresluje
Obrazek 50. Forma je obdobna jako v pfedchozich pfipadech.
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Obrazek 50: Navrh provozni koncepce: pripad pro velkorysou variantu infrastruktury; autor.

Linka P14 ve v8ech pfipadech bude vyZadovat dvé turnusova vozidla (v navrhu elektrické
jednotky F. 650.2, pfipadné jednotky BEMU 690) oproti sou¢asnému jednomu vozidlu, nicméné
tim dojde i k posileni souprav spéSnych vlakl v useku z Plzné do Plané. Mimochodem, nékolik
vozidel jizZ samospravy Plzenského a Karlovarského kraje objednaly v reakci na rostouci

poptavku po prepravé na spé&snych vlacich linky P1 ([66]). Linka P33 je v projektovaném stavu
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mimo vloZenych spoju v ramci Tachova ponechana v plvodnim rozsahu; posileni provozu je
zde zavislé na dopravni technologii a provozni koncepci na trati €. 184 v useku Tachov — Bor

— Béla nad Radbuzou — Domazlice. Uvazovany jsou motoroveé vozy Stadler RS1.

Provoz nakladnich vlaku je pro vSechny varianty uvazovan tak, aby tyto viaky mohly vyjet
z Tachova €i Plané 6-10 minut (dle varianty uprav infrastruktury) po odjezdu osobniho vliaku
v témzZe sméru (v pfedmétném tratovéem useku neni Zadna dalSi moznost kfizovani); to
umozfiuje navrhované automatické hradlo v katastralnim Uzemi Lom u Tachova (shrnuje
Tabulka 17). Bez tohoto hradla by teoreticky (zejména pfi nulové varianté infrastrukturnich
uprav) mohlo dojit k situaci, kdy by nakladni vliak vzhledem k dlouhému naslednému mezidobi
nemohl z Tachova ¢&i Plané prakticky nikdy odjet (v pfipadé vy$Siho zpozdéni osobniho viaku,

které se pfenese i na osobni vlak opaéného sméru).
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7 Navrh koncepéniho feseni verejné linkové dopravy

V navaznosti na vySe navrhované zmény provozni koncepce zelezni¢ni dopravy je v této
kapitole pfistoupeno i k upravam linkového vedeni navazné autobusové dopravy. Organizace
autobusovych linek sleduje dva hlavni cile: zvySeni atraktivity vefejné dopravy v regionu
(zejména zelezni¢ni dopravy) a zpfehlednéni linkového vedeni, jelikoz to stavajici je pomérné
chaotické (napf. linka 753 ma v souCasné podobé pfi deseti parech spoji deset variant

trasovani).

Prostorové doznalo linkové vedeni pomérné velkého mnozZstvi zmén. Vzhledem k prostorovym
dispozicim navrhovaného pfestupniho uzlu v Tachové je u co nejvétSiho mnozstvi linek
navrhovano jejich spojeni do radialni sité s centralnim pfestupnim uzlem u Zelezni¢ni stanice
v Tachové. U nékterych minimalné vyuzivanych relaci je navrzeno ukonceni obsluhy. Planek

navrhovaného linkového vedeni je pfiloZen jako graficka Pfiloha 17.
Navrhovany jsou nasledujici zmény:

o Vikendova linka 251 (Plzef — Stfibro — Tachov — Lesna, Stara Knizeci Hut) pro
prepravu cestujicich s jizdnim kolem zlstava v navrhu beze zmén.

e Linka 722 (Plzen — Stfibro — Bor — Tachov) je v navrhu od pfestupniho uzlu v Tachové
prodlouzena po trase a zastavkach linky 750 pfes obce Studanka a Lesna az do
kone&né zastavky Lesna, Stara Knizeci Hut (pouze nékteré spoje). Cast spoju je
v navrhu vedena pouze z Plzné do Tachova. Stavajici linka 750 se rusi (je nahrazena
prodlouzenou linkou 722) v&etné spoju pres tachovskou mistni ¢ast Myto. Spojeni mezi
Mytem a Pisafovou Vesci tedy nebude pro minimalni vytizenost obnoveno (dle dat
IDPK vyuziti pod jednoho cestujiciho denné). Linka 750 je v navrhu vedena v nové
trase.

e Linka 723 (Marianské Lazné — Chodova Plana — Plana — Tachov) je uvazovana jako
prodlouZena po trase a zastavkach linky 749 do Dlouhého Ujezdu. Linku 749 tedy
v plném rozsahu nahradi. Nebude jiz konat zaviek do Nahého Ujezdce, k tomuto G&elu
slouzi nové pretrasovana linka 752. Linka bude v useku Plana — Tachov intervalové
omezena oproti sou¢asnému stavu vzhledem k soub&hu s vlakovou linkou P14 pfi
srovnatelné urovni dopravni obsluhy. Linka 749 je vedena v nové trase.

e Linka 747 (Bor — Staré Sedlisté — Tachov) je nové v navrhu posilena v useku Tachov
— Staré Sedlisté (nahrazuje zavleky linky 753) a prodlouzena do Tisové, nicméné
v useku Staré Sedlisté — Bor je pro soubéh s vlakovou linkou P33 pfi srovnatelné
dostupnosti tarifnich bodl v Dolech a Boru zruSena. V useku Staré Sedliste, Usava —
Tisova nahrazuje linku 753, naopak je touto linkou nahrazena v pfipadé zavleku do

Nového Sedlisté.
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Linka 748 (Tachov — Staré Sedlisté — Tisova — Bor — Béla nad Radbuzou — Pfimda) je
ponechana ve stavajicim stavu.

Linka 749 je nové zavedenou linkou v trase: Staré Sedlisté — Staré Sedlisté, Mchov —
Staré Sedlisté, Labut — Hostka. Zajistuje tedy obsluhu mistnich ¢asti Labut’ a Mchov
a zavadi nové spojeni do obce Hostka (v pfipadé minimalniho zajmu je nicméné mozné
ukon¢it linku jiz v Labuti). V pfipadé obsluhy Mchova a Labuté nahrazuje spoje
linky 753.

Linka 750 je nové vedena v trase Tachov, aut. nadr. — Tachov, Myto — Milife — Milife,
Zadni Milife. Jde tedy o oddélenou (,jizni“) variantu stavajici linky 752, ktera je v navrhu
rozdélena vedvi. RuSi se tedy spojeni obci Obora a Milife linkou 752 vzhledem
k minimalnimu vyuziti (dle dat IDPK v této relaci nejel za srpnovy a fijnovy tyden jediny
cestujici) a nutnému zavleku do Obory.

Linka 751 nedoznava vétSich zmén trasovani, pouze spoje z MarSovych Chodu do
Castkova se rusi, nahrazuje je prodlouzeni linky 755.

Linka 752 je v navrhu vedena v trase: Obora — Halze, Svobodka — Tachov, Svétce —
Tachov — Chodsky Ujezd, Nahy Ujezdec — Chodsky Ujezd, Neblazov — Plana.
V zapadni ¢asti je tedy vedena ve své plvodni trase mimo zruSeni spojeni mezi obcemi
Obora a Milife a také mezi Svobodkou a Halzi (v obou pfipadech vzhledem
k minimalnimu vytiZeni a pfehledn&jSimu linkovému vedeni, vytiZeni relace je dle dat
IDPK do dvou cestujicich tydné&). V useku z Tachova do Plané linka pfebira obsluhu
Nahého Ujezdce po lince 723 a rovnéz je na ni nové navrzen zavlek do NeblaZova
(v sou€asné dobé vefejnou dopravou neobsluhovan). Obec Milife a tachovska mistni
Cast Myto jsou v navrhu obsluhovany novou linkou 750.

Linka 753 je nové vedena v trase (HalZe, Branka) — HalZe — Ctibof — Tachov — Castkov
— Staré Sedligté, Usava — Staré Sedlité, Nové Sedlisté — Pfimda (~Tfemesné,
Pavlikov). VSechny ostatni varianty této linky z pivodniho stavu jsou v navrhu zruseny,
jejich funkci prebiraji nové linky 747, 749 a 755. Nahrazuje naopak zavlek linky 747
z Usavy do Nového Sedli§té a linku 754 v plném rozsahu, véetné& udelovych spoju do
zastavky Tachov, Strojplast (pod novym cCislem 753). V pfipadé zajmu je mozné
i prodlouzeni pfes hrani¢ni pfechod Pavliv Studenec do SRN.

Linka 754 je v pIném rozsahu nahrazena linkou 753.

Linka 755 je vramci nového linkového vedeni ztachovského prestupniho uzlu
prodlouZena pres Mar$ovy Chody do Castkova. V této relaci nahrazuje souéasné spoje
linek 751 a 753. Linka je jako celek mirné posilena z divodu zamysSleného ruseni linky
757.
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o Linka 757 je ve své stavajici podobé zrusena. Timto Cislem je nové oznacena ,jizni*
varianta trasy stavajici linky 756 (Plana — Chodsky Ujezd, Dolni Jadruz — Chodsky
Ujezd — Chodsky Ujezd, Prostfedni Zd'ar). Linka 757 je ve stavajici podobé& nahrazena
prestupem mezi linkami 755 a 757 (v nové podob&) v Chodském Ujezdu. Obé linky

jsou v ramci navrhu mirné posileny.

V ramci Plzeniského kraje u autobusovych linek jiz nyni funguje systém spojl ,na zavolani®,
kdy spoj je odjet pouze pfi projeveni zajmu cestujicim o spoj prostfednictvim telefonatu na
stanovenou infolinku nejpozdé&ji 30 minut pfed vyjetim spoje z vychozi zastavky. V ramci
navrhu doSlo k mirnému rozSifeni; v ur€itych Usecich budou nové vedeny v rezimu ,na

zavolani* véechny spoje. Useky, kterych se toto opatieni tyka, shrnuje Tabulka 18.

Tabulka 18: Navrh tsekut provozovanych v reZimu "na zavolani®; autor.

722 Lesna — Lesna, Stara Knizeci Hut

749 Staré Sedlisté, Labut — HoStka

752 zavlek do zastavky Chodsky Ujezd, NeblaZov
753 Halze — Halze, Branka

755 zavlek do zastavky Chodsky Ujezd, Stokov

Co se ty€e Casového ramce navrhu linkoveho vedeni, prioritou pfi navrhu byla u urcitych linek
navaznost na vlakové linky P14 a P33 v Tachové. Jde zejména o linky, u kterych by se cestujici
pFijizdéjici vlakem nevracel ,zpét* (napfiklad linka 723 nema pfi navaznosti na Zelezni¢ni
dopravu takovou prioritu, nebot’ cestujici pfijizdéjici od Plané vlakem by ve sméru na Dlouhy
Ujezd i ve sméru na Planou nepouzil do nacestnych zastavek autobus az z Tachova, ale pfimo
z Plané). V tomto sméru maji naopak prioritu linky 722 a 753 v obou smérech, nebot je
predpokladana vysoka vytizenost a vedou (az na linku 722 smér Plzen) tak, aby byl pfestup
z vlaku do autobusu pro cestujiciho logicky. Linky 723, 747, 748 a 755 prioritu nemaji, u linek
750, 751 a 752 je pfipoj k vlaku uvazovan, nicméné vzhledem k niz8i oCekavané vytizenosti
linek je veden volnéji (delSi pfestupni doba mezi vlakem a autobusem a obracené). V pfipadé

linky 752 je navic pfestup na vlak uvazovan primarné ve sméru z/do Obory.

Naopak linky 723 a 747 jsou Casové trasovany tak, aby byly v pfiblizném prokladu mezi
vlakovymi linkami. V pfipadé linky 723 jde o proklad s linkou P1 mezi Marianskymi Laznémi
a Planou a s linkou P14 mezi Planou a Tachovem; jde pfiblizné o puvodni ¢asové polohy.
Lince 747 je nové navrzen pravidelny proklad s linkou P33 mezi Tachovem a Starym

Sedlistém.
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Linka 749 je Casove fixovana na linku 747 (pfipadné P33) ve Starém Sedlisti, linka 755 pak na
spoje linky 757 v Chodském Ujezdu. Linka 748 je vzhledem ke svému charakteru (U&elové
navozové spoje z/do prumyslové zény Nova Hospoda v Sir§im okoli Tachovska) ponechana
pfiblizné v puvodnich ¢asovych polohach, totéz se tyka vikendové linky 251 z Plzné do Staré

KniZeci Huti s rozSifenou pfepravou jizdnich kol.

Casovy planek odjezdd a pfijezdd jednotlivych linek v nové navrhovaném prestupnim uzlu
Tachov je pfedstaven jako samostatna graficka PFiloha 18. Nastupisté autobusové dopravy
jsou uvazovana vzestupné ve sméru od zapadu na vychod; nejvzdalenéjsi zastavka od
vypravni budovy je tedy oznaCena Cislem 1, naopak zastavka nejblizSi vypravni budové je
oznacena Cislem 4. Na vodorovné ose jsou pak vyobrazeny jednotlivé minuty. Z pfilohy je vidét
dostate¢na rezerva napfiklad pro zastaveni zpozdéného spoje, vedeni vlioZzeného Skolniho
spoje nad ramec navrhu, vedeni tachovské méstské linky 712 nebo spojeni zajezdovymi
autobusy do zahrani€i (SRN, Polsko, Ukrajina...). Umisténi jednotlivych linek (a sméru)
k oznaénikim v ramci navrhovaného prestupniho terminalu bylo uvazovano s ohledem na
obsazenost terminalu autobusy v dané pétiminutové obdobi a predpokladanou vytiZzenost

jednotlivych linek.

Linky jsou podle intervalu v pracovnich dnech rozdéleny do ¢tyfech skupin, které pfedstavuje
Tabulka 19. Kategorie ,jednotlivé spoje (pravidelné ¢asy odjezdu)* znagi situaci, kdy autobus
odjizdi z Tachova v nepravidelném intervalu, avSak ve stéle stejné minuté v ramci hodiny
(napf. 5:50, 6:50, 12:50, 15:50 atd.). Nejde tedy pfimo o Spi¢kovy interval 120 minut (tato

Mk

kategorie je navrhovana pokud mozno s malym poétem ,dér* v taktu). Rozsah provozu je
u této kategorie uvazovan v rozmezi 5-7 spoji denné. U&elové spoje jsou vedeny bez jakékoliv

pravidelnosti v odjezdu (zde linka 748).

Tabulka 19: Navrzené intervaly jednotlivych autobusovych linek; autor.

60 minut 722, 753
120 minut 723, 747, 751,
jednotlivé spoje (pravidelné ¢asy odjezdu) 749, 750, 752, 755, 757

ucelové spoje (nepravidelné ¢asy odjezdu) | 748

V nepracovnich dnech je uvaZzovan provoz zejména linek 251, 722, 723, 750, 751, 752 a 753.
Nové by tedy vikendové spojeni s Tachovem ziskaly obce Hostka, Rozvadov, Obora, Dlouhy
Ujezd, Castkov a Pfimda. U linek 251, 750 a 752 se v navrhu predpoklada rozsah pfiblizné
v soucasné podobé stavajici linky 752 (2 pary spoju), u linek 747 a 751 jsou navrhovany ffi

pary vikendovych spoju, u linek 722, 723 a 753 pak minimalné 4 pary spoju.
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V pfipadé realizace velkorysé varianty rekonstrukce tratového useku Tachov — Plana
u Marianskych Lazni zde dochazi paradoxné ke zhorSeni vychozi pozice pro navrh ¢asové
koncepce linkového vedeni autobusové dopravy, nebot vzhledem k pozadavku Plzeriského
kraje na zachovani uzlu Plana v sou¢asné ¢asové poloze zde dochazi k ,rozevieni nlzek®
mezi pfijezdem a odjezdem vlaku P14 do/z zst. Tachov (vlak dfive pfijizdi a pozdéji odjizdi,
ma tedy delSi pobyt). Nutnym dusledkem je tedy celkové rozvolnéni uzlu véetné prodlouzeni
prestupnich dob v Tachové, coz je sice pozitivni z hlediska stability takto vytvofené koncepce,

nicméné dochazi k prodlouzeni cestovnich dob.
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8. Zhodnoceni navrzenych variant

8.1 Porovnani se souc¢asnym stavem

Soubor navrhovanych opatfeni pfinasi v oblasti vefejné dopravy v Tachové a okoli pomérné
velké mnozstvi zmén oproti souCasnému stavu. NejvyraznéjSi zménou je usporadani
vefejného prostoru pfednadrazi zeleznicni stanice Tachov v€etné samotné Zeleznicni stanice.
Tyto zmény maiji za cil zajistit komfortni pfestup mezi vlaky a autobusy, zlepSit péSi vazby
v ramci nejbliz§iho okoli navrhovaného terminalu, umoznit pfistup k verejné dopravé i OOSPO
a zvysit bezpecnost zelezniéniho provozu. Vzhledem k charakteru navrhu zelezni¢ni stanice
a prednadrazniho prostoru nicméné neni ucelné tyto porovnavat se souCasnym stavem.
Porovnani nicméné podléhaji jiné ¢asti navrhu, zejména provozni koncepce Zelezni¢ni

a autobusové dopravy.

8.1.1 Jizdni doby v jednotlivych relacich

Tabulka 20 na nasledujici strané znazornuje porovnani jizdnich dob v jednotlivych relacich
podle varianty Uprav zelezni¢ni infrastruktury. Relace byly vybrany na zakladé nejvysSich
uvedenych hodnot vyjizd&jicich a dojizdéjicich osob ve statistickém geoportalu CSU ([12]),
u kterych navrhem dochazi ke zméné jizdni doby oproti sou¢asnému stavu. Hodnoty v tabulce
jsou uvedeny v minutach. Jizdni doby v souasném stavu jsou uvedeny jako minimum
a median zjizdnich dob béhem celého pracovniho dne. Navrhové jizdni doby jsou pak
uvedeny jako jejich median béhem pracovniho dne; rozptyl nicméné neni velky, nebot’ rozdil

jizdnich dob z Tachova do Plzné (mezi jizdou vlakem linky P1 a Ex6) €ini 3 minuty.
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Tabulka 20: Porovnani jizdnich dob v jednotlivych relacich; autor na zakladé [21], [22], [24] a vlastnich navrhd.

Relace
Tachov — Plana (vlak) 16 16 15 14 10
Tachov — Marianské
34 34 33 32 28
Lazné (vlak)
Tachov — Plzen (vlak) 77 80 79 78 74
Halze — Plzen 102 125 98
Halze — Plana 38 47 34
Dlouhy Ujezd — Plzen 104 138,5 116
Lesna — Plzen 94 128 105
Milite — Plana 41 62 45
Lesna — Bor, Nova
44 59 44
Hospoda
Halze — Bor, Nova
41 56 36
Hospoda
Milife — Bor, Nova
51 76 48
Hospoda

Z tabulky je zfejmé zkraceni jizdnich dob z Tachova do PIzné, Marianskych Lazni a Plané
u Marianskych Lazni pfi uvazovani velkorysé varianty rekonstrukce infrastruktury. Naopak
v pfipadé relaci kde je ¢ast trasy vykonana autobusem (napf. Halze — Plzen) je jizdni doba
v navrhu invariantni; pfi aplikaci velkorysé varianty tedy dojde k prodlouzeni pfestupnich dob

v Tachové, nicméné celkova jizdni doba je pro v8echny varianty shodna.

U navrhované organizace autobusové dopravy dochazi v mnoha pfipadech kjevu, kdy
navrhova jizdni doba je delSi nez souCasna minimalni jizdni doba, nicméné oproti medianu
jizdnich dob béhem pracovniho dne dochazi u vétSiny pfipadl k pronikavému zlepSeni oproti
souCasnému stavu, a to i v pfipadech, kdy relaci nikde neobsluhuje viak (vSechny relace do
Nové Hospody). Tato jizdni doba se vlivem zavedeného pravidelného intervalu na vlakovych

linkach a velké ¢asti autobusovych linek pfili§ neméni.
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8.1.2 Rozsah provozu verejné dopravy

Porovnani sou¢asného a navrhovaného rozsahu provozu vefejné dopravy v Tachové a okoli

vyobrazuje Tabulka 21, kde hodnoty reprezentuji pocet part spoju.

Tabulka 21: Porovnéni navrhového rozsahu provozu se soucasnym stavem, autor na zékladé [21], [24] a
vlastnich navrhd.

Relace

Tachov — Plana (vlak) 15 13 17 15
Tachov — Tachov zastavka (vlak) 8 5 17* 15*
Tachov zastavka — Bor (vlak) 8 4 8 4
Tachov —Tisova — Bor (bus) 16,5 9 17 9
Tachov — Plana (bus) 15 0 8 4
Staré Sedlisté — Bor (bus) 4 0 0 0
Tachov — Staré Sedlisté — Tisova 4 0 8 3
Tachov — Béld nad Radbuzou —

Primda ? 0 ? 0
Tachov — Dlouhy Ujezd 6 0 8 4
Tachov — Studanka — Lesna 11 2 11 4
Tachov — HoStka — Rozvadov 5 0 7 3
Tachov — Milife 6 2 6 2
Tachov — Obora 3 0 6 2
Tachov — Pfimda 5 0 11 5
Tachov — Halze 10 5 11 5
Tachov — Chodsky Ujezd — (Zadni . o c 0

Chodov)

*) pouze v nékterych variantach provozni koncepce
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Ve vétsiné pripadu doslo k rozSifeni rozsahu dopravy, a to zejména v pfipadé autobusovych
linek v nepracovnich dnech, kdy mnohé obce dosud vikendové spojeni vlibec nemaiji.
Vyraznéji byla posilena autobusova doprava mezi Tachovem a Pfimdou, K jeji redukci doslo
naopak mezi Tachovem a Planou a také mezi Borem a Starym Sedlistém, kde je linka 747
plné nahrazena vlakovou linkou P33. Tato vlakova linka byla navic ve dvou ze ffi variant

provozni koncepce vyrazné posilena v Useku Tachov — Tachov zastavka.

8.2 Analyza SWOT

8.2.1 Navrh zelezni€ni stanice

Jelikoz je navrh Zelezni¢ni stanice Tachov prakticky invariantni (variantu kterou pfedstavuje
PFiloha 10 neni vhodné uvazovat vzhledem k nevyhovujicim hodnotam uzitné délky stani¢nich
koleji), bylo pfistoupeno primarné k analyze slabych a silnych stranek navrhu této zeleznicni

stanice v projektované podobé. Analyzu vyobrazuje Tabulka 22.

Tabulka 22: SWOT analyza navrhu prestavby zst. Tachov; autor.

STRENGHTS (silné stranky) WEAKNESSES (slabé stranky)

= UmoZiuje podstatné zkraceni = Pouziti kfizovatkovych vyhybek.
piestupnich dob mezi viaky a = Vyhybky maiji maly polomér oblouku
autobusy (,hrana-hrana®). v odbocné vétvi.

= Zachovava co nejvétsi podet = Vysoké investi¢ni i provozni naklady
staniénich koleji. (s ohledem k vySe uvedenému).

= Zachovava co nejvétsi délku volné = Kolej €. 1a je pomérné kratka.
skladky. = 16 m z nastupisté ¢. 1 je

= Odstrafiuje sougasny propad znehodnoceno v dusledku navrhu
rychlosti pred planskym zhlavim dynamického zarazedla na koleji
stanice. ¢. 3.

= Maximalizuje uzitné délky koleji.
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8.2.2 Navrh prestupniho uzlu

Tabulka 23 predstavuje SWOT analyzu navrhovaného pfestupniho terminalu v ramci

zst. Tachov.

Tabulka 23: SWOT analyza navrhovaného prestupniho uzlu; autor.

STRENGHTS (silné stranky)

WEAKNESSES (slabé stranky)

Umozriuje podstatné zkraceni
prestupnich dob mezi viaky

a autobusy (,hrana-hrana®).
Vyrazné zlepSuje sou€asnou situaci
Z pohledu pésich vazeb.
Zprostredkovava zklidnéni silni¢ni
dopravy v ulici Nadrazni.
Umoznuje pfistupnost
prednadrazniho prostoru OOSPO.
Efektivni vyuziti autobusovych
zastavek s moznou rezervou pro
pfipadné mimoradné €i posilové

spoje.

Dlouhy zavlek autobus( nutny pro
jeho obrat.

Vysokeé investiéni naklady, zejména
s ohledem na navrhovanou lavku
pfes prostor Zelezni¢ni stanice

a také na nasyp nutny ke zfizeni
obratisté.

Prakticky Zadny prostor pro
odstavovani autobusu (ackoliv Ize
vyuzit stavajici autobusovou stanici).
Navrhové ruseni dvou parkovacich
mist pro OOSPO; nahradni mista

jsou o néco méné bezpecna.

Vétsi vzdalenost parkovacich mist
(mimo OOSPO a dopravni obsluhu)
od navrhovaného terminalu.




8.2.3 Navrh koncepce autobusové dopravy

Vzhledem k tomu, Ze samotny navrh koncepce autobusové dopravy je rovnéz invariantni, je

pro néj také vypracovana analyza SWOT, kterou reprezentuje Tabulka 24.

Tabulka 24: SWOT analyza navrhované koncepce autobusové dopravy; autor.

STRENGHTS (silné stranky) WEAKNESSES (slabé stranky)

- ] A . = VySSi provozni naklady vzhledem
= Navrhované linkové vedeni vyrazné yssip y

k posileni obsluhy.
redukuje pocet variant v ramci jedné P y

. . o vens = Ztrata pfimeého spojeni mezi obcemi
linky, je tak srozumitelngjsi a

. ixs Obora a Milife.
prehlednéjsi.
: : , L. = Linka 722 kona v dUsledku navrhu
= Sjednocuje cestovni dobu v ramci

. , v mezi Studankou a Trnovou zavlek
jedné relace a to na hodnotu nizsi,

. . i S . v délce 1,3 km v jednom sméru.
nez je median sou¢asné cestovni
doby.

= Posiluje obsluhu jednotlivych sidel,

= Omezena dostupnost Zelezni¢ni
dopravy pro obec Dlouhy Ujezd

) , vzhledem k navrzenym ¢asovym
zejmeéna v nepracovnich dnech.
: . . oloham spoju (navrzeno jako
* Redukuje soubéh vlakovych a - poju ( J

. roklad k vlakim).
autobusovych linek. P )
. . . , = Ve vétsiné pfipadu je navrzena
= Nova pfima spojeni (napf. Lesna —
. jizdni doba delSi, nez je sou€asna
Bor — Plzen).

minimalni.
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8.3 Multikriterialni analyza

Oblasti navrhové ¢asti této prace, které obsahuiji vice nez jednu variantu mozné realizace jsou
v této kapitole podrobeny srovnani pomoci multikriterialni analyzy. V obou pfipadech je
analyza provedena prostfednictvim vybéru kritérii relevantnich pro konkrétni navrh. Pro né je
dale stanovena jejich vaha v ramci posuzovani (soucet vah kritérii €ini 1). Variantam realizace
je pak pfifazena hodnota 1-5 podle vhodnosti (hodnota 1 reprezentuje nejméné vhodnou
variantu v ramci kritéria, hodnota 5 pak tu velmi vhodnou). Varianta s nejvy$si hodnotou sumy

soucint vhodnosti a vahy pro jednotliva kritéria je povazovana za doporucenou k realizaci.

8.3.1 Navrh uprav tratového useku Tachov — Plana u Marianskych Lazni

Pro tuto €ast navrhu opatfeni pro zatraktivnéni Zelezniéni dopravy v Tachové a okoli

predstavuje multikriterialni analyzu Tabulka 25 na nasledujici strané.
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autor.

Tabulka 25: Multikriterialni analyza variant navrhu dprav tratového tGseku Tachov — Plana u Marianskych Lazni;

Investini naklady 0,33 1,32
Naklady na udrzbu 0,13 0,26
Casova naro¢nost

pozemkového fizeni > R R
Potencialni vliv na ZP 4 0,06 0,24
Zkraceni jizdnich dob 1 0,2 0,2
ZvySeni kapacity useku 2 0,12 0,24
Komfort jizdy 2 0,08 0,16
Investi¢ni naklady 3 0,33 0,99
Naklady na udrzbu 2 0,13 0,26
Casova naro¢nost

pozemkového fizeni 4 R R
Potencialni vliv na ZP 4 0,06 0,24
Zkraceni jizdnich dob 2 0,2 0,4
ZvySeni kapacity useku 2 0,12 0,24
Komfort jizdy 2 0,08 0,16
Investi¢ni naklady 1 0,33 0,33
Naklady na udrzbu 3 0,13 0,39
Casova narognost

pozemkového fizeni 2 0.08 0.16
Potencialni vliv na ZP 3 0,06 0,18
Zkraceni jizdnich dob 4 0,2 0,8
ZvySeni kapacity useku 8 0,12 0,36
Komfort jizdy 4 0,08 0,32
Suma 2,54
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Z pfedchozi tabulky je viditelné, Ze pfinosy realizace velkorysé varianty nepfevazuiji
problematickou ekonomickou bilanci stavby traté realizované v této stopé. Jako nejefektivné;si
se jevi nulova varianta, tedy instalace automatického hradla, rekonstrukce zst. Tachov
a pfipadna prosta elektrizace bez dal$ich smérovych prav. Usporna varianta pfinasi oproti té
nulové minimalni efekt a v kontextu zkraceni jizdnich dob a navrhované prelozky spolu
s nutnymi vykupy pozemku (lezicich povétSinou v zemédélském pladnim fondu) realizaci této

varianty neumeérné prodrazuiji.

Vzhledem ke E&lenitému terénu a charakteru stavajiciho a navrhového stavu traté z hlediska
sméroveho vedeni byla stanovena vaha ,ekonomickych® kritérii na 60 %. NejvétSi diraz byl
kladen na investi¢ni naklady stavby (nutné budovani naspl, zafez(, propustki a dalSich
umélych staveb atd.), vaha cCinila 33 % ze vSech kritérii. Ponékud neprekvapivé bylo toto
kritérium nejvice problematické v pfipadé velkorysé varianty, nebot’ ta v nékterych mistech
vyzaduje budovani mostu &i vysokych naspll nebo naopak tunell ¢i hlubokych zarezl a jako
jedina navrhuje vybudovani zastavky Lom u Tachova v nové poloze. Usporna varianta
dosahuje o néco lepsich vysledk(l (vyzaduje budovani nékolika zarezu). Nulova varianta ze
své podstaty minimalizuje zemni prace, maximalni hodnota (5) nicméné nebyla udélena

z divodu uvazované prestavby zst. Tachov.

Naopak u kritéria hodnoceni dle nakladd na udrzbu byla o néco Iépe hodnocena velkorysa
varianta, a to s pfihlédnutim k vétSim navrhovanym polomérim obloukd. Narocnost
pozemkového Fizeni je zde uvazovana spiSe €asova nez finanéni. Zde je velkorysa varianta
hodnocena stupném 2 vzhledem k velkému mnozstvi pozemkl potfebnych pro vykup. A jak
jiz bylo zminéno, tyto pozemky se nachazeji v zemédélském pudnim fondu. Stupné 1 by bylo
tedy uzito jiz pouze v pfipadé pozemkl nachazejicich se v intravilanu, coz neni tento pfipad.
Kritérium vlivu na Zivotni prostfedi je uvazovano spiSe okrajové vzhledem k omezenym vliviim
oproti sou€asnému stavu (s vyjimkou velkorysé varianty, kde je brana v uUvahu zejména
zvySena hlukova zatéz obce Lom u Tachova a ztoho vyplyvajici protihlukova opatfeni

prostfednictvim PHS, coZz umocriuje bariérovy efekt stavby).

Vv

vrwve

nicméné tato kritéria ohodnocena mensi vahou.

Z této analyzy tedy vyplyva, ze velkorysa varianta sice zlepSeni nabizi, nicméné za cenu velmi
vysokych investi¢nich nakladld. Efekt usporné varianty je diskutabilni, markantni zlepSeni

oproti stavajicimu stavu v zasadé nepfinasi (zkraceni jizdni doby o jednu minutu). Jako

svoroe
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8.3.2 Navrh provozni koncepce zelezni¢ni dopravy

Multikriterialni analyza navrh( provozni koncepce Zelezni¢ni dopravy v Tachové a okoli je
zpracovana nezavisle na vysledku predeslé multikriterialni analyzy uprav tratového useku do

Plané. Analyzu pfedstavuje Tabulka 26 na nasledujici strané, forma je obdobna jako

v pfedchozi analyze.
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autor.

Tabulka 26: Multikriterialni analyza variant navrhu provozni koncepce Zelezni¢ni dopravy v Tachové a okoli;

Jizdni doba (Tachov — Plana) 0,17 0,17
Casova obsluha tzemi (intervaly) 0,18 0,54
Cestovni doba pfi spojeni autobus — vlak 0,20 0,80
Bezpecénost, srozumitelnost 0,10 0,50
Stabilita 0,15 0,60
Provozni naklady 0,20 0,80
Soucet 3,41
Jizdni doba (Tachov — Plana) 0,17 0,34
Casova obsluha tzemi (intervaly) 0,18 0,90
Cestovni doba pfi spojeni autobus — vlak 0,20 0,80
Bezpec€nost, srozumitelnost 0,10 0,40
Stabilita 0,15 0,60
Provozni naklady 0,20 0,60

Jizdni doba (Tachov — Plana) 0,17 0,85
Casova obsluha uzemi (intervaly) 0,18 0,90
Cestovni doba pfi spojeni autobus — vlak 0,20 0,60
Bezpecénost, srozumitelnost 0,10 0,30
Stabilita 0,15 0,30
Provozni naklady 0,20 0,60

Soucet
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Z predeslé tabulky je viditelnda mirna pfevaha usporné varianty nad ostatnimi navrzenymi
variantami provozni koncepce zeleznini dopravy. Zaroven je vSak patrny pomérné maly rozdil

mezi vysledky pro jednotlivé varianty, coz implikuje malé rozdily mezi nimi.

Hodnota jizdnich dob mezi Tachovem a Planou byla hodnocena 17% vahou, v ramci tohoto
6 minut oproti souCasnému stavu); usporna a nulova varianta vykazuji horSi vysledky.
Nicméneé co se tyce jizdnich dob pfi vyuziti autobusu z obci na Tachovsku, lepSich vysledki
dosahuji pravé varianty nulova a usporna. DUvodem je popisované ,rozvolnéni“ uzlu
v Tachové, kdy dochazi k prodlouZeni prestupnich dob mezi viaky a autobusy (nemuselo by
k nému dojit, nicméné nékteré sméry by mohly vzhledem k nové ¢asové poloze autobusu pfijit
o pfestup na vlak nebo by musela byt zavedena koncepce autobusl s ukonenim vSech linek
v Tachové). Z divodu ovlivnéni Siroké skupiny obyvatel je toto kritérium uvazovano s mirné

vétsi vahou nez prosta jizdni doba osobnich vlaku z Plané do Tachova.

Co se tyCe Casové obsluhy Uzemi, jedinym rozdilem mezi variantami je vedeni viozenych vlak
v useku Tachov — Tachov zastavka. JelikoZ se jedna o jednu z klicovych charakteristik pro
vyuzivani vefejné dopravy cestujici vefejnosti, je ohodnocena 18% vahou. V tomto sméru se
od navrzeného optima liSi pouze nulova varianta, ktera tyto posilové spoje nenavrhuje (vétsinu
pracovniho dne interval 120 minut), proto je zde ohodnocena stupném vhodnosti 3. Ostatni

varianty tyto vlaky uvazuji, tedy jsou ohodnoceny stupném vhodnosti 5.

Signifikantnim kritériem pfi vyhodnoceni jednotlivych variant provozni koncepce je rovnéz mira
pfedpokladanych provoznich nakladl. Tyto sestavaji zejména z ujetych viakokilometrd navic,
nebot’ co se ty€e turnusové potfeby vozidel, jsou vSechny varianty stejné naroc¢né. | proto je
nulova varianta vyhodnocena stupném 4, nikoliv 5. Tato varianta si nicméné vede ve srovnani
s ostatnimi z pohledu provoznich nakladu nejlépe, nebot neuvazuje posilové osobni vlaky
v Useku Tachov — Tachov zastavka. Ostatni varianty jsou vyhodnoceny stupném 3, nebot mira

ujetych vlakokilometru je v jejich pfipadech shodna.

Posledni dvé kritéria jsou ohodnocena mensi vahou nez ta jiz vySe zminéna. Co se tyCe
srozumitelnosti grafikonu a bezpe&nosti provozu, nejvyssi miru v tomto kritériu ziskava nulova
varianta diky pfehlednému vedeni osobnich vlakl bez vloZzenych spoju s dostate¢nymi obraty.
U asporné varianty je udélen stupen 4 z divodu méné prehledného uspofadani v ramci
Tachova (spoje do zastavky Tachov zastavka) a ostfejSich obratd v Tachoveé v pfipadé linky
P33. U velkorysé varianty je vzhledem k ¢astym obratim soupravy linky P14 v kratkém sledu
(5 uvratovych pohybl béhem jedné hodiny!) a z toho plynoucich velkych narokd na pozornost

obsluhujiciho personalu uzito stupné vhodnosti 3.
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Co se tyce stability grafikonu, hodnota je u velkorysé varianty snizena s ohledem na ostré
obraty v tarifnim bodé Tachov zastavka, kde pfipadné zpozdéni vlaku od Plané bude témér
s jistotou pfeneseno i na nasledujici osobni vlak z Tachova do Plané vzhledem ke kratkym
dobam pro obrat soupravy. U ostatnich variant je udélena hodnota vhodnosti 4 z ddvodu

mozného pfenosu zpozdéni od spésnych vlaku linky P1 nebo expresu linky Ex6.

Je ale nutno zddraznit, Ze v obou pfipadech multikriterialni analyzy byla tato zatizena velkou
mérou subjektivity hodnotitele. Taktéz by bylo nezbytné pro zcela korektni uréeni vhodnosti
jednotlivé varianty z hlediska urCitého kritéria (i vah vytyCenych kritérii) provést jak vlastni

analyzu, tak zejména navrhy ve vétSim detailu.
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9  Zaver

Vyty€enym cilem této prace byl navrh souboru opatfeni, ktera mohou vypomoci pfi feSeni
problému zvySeni podilu pfepravovanych osob v Tachové a okoli vefejnou dopravou,
zelezniéni zvlasté. Soucasny stav je nevyhovujici dlouhou jizdni dobou osobnich viaka,
nepriznivou polohou stavajiciho autobusového nadrazi vac&i Zelezni€ni stanici a pé&Simi
vazbami naruSenymi vysokou zarubni zdi severné od Zzelezni¢ni stanice. V pfipadé
autobusové dopravy je problematicka i leckdy nizka nabidka spoji. Dusledkem tohoto stavu
je nizky podil cestujicich pfepravenych vefejnou dopravou. Tachov a pfilehly region ma dle
minéni autora velky potencial k ristu a rozvoji, kvalitni nabidka Zelezni¢ni dopravy spolu
s moderni infrastrukturou a atraktivni navaznou autobusovou dopravou mohou byt jednim

z prostfedku k jeho uskute€néni.

V kapitole 2 byla cela oblast podrobena analyze. Nejprve bylo pfistoupeno k vymezeni feSené
oblasti (mésto Tachov a pfilehlé obce) v€etné prostorového znazornéni jeji dopravni
infrastruktury. Nasledné pak byly vyhledavany hlavni zdroje a cile vyjizdky a dojizdky v oblasti,
zejména pak ve vlastnim mésté Tachové ale i ve vztahu Tachova k jeho okoli. Nasledné doSlo
ke srovnani jednotlivych obci podle denni dojizdky ¢&i vyjizdky (SLBD 2021) a k jeji interpretaci.
Kapitola se dale zabyva okolim Zelezniéni traté &. 184 dle KJR v Useku Maly Rapotin — Plana
u Marianskych Lazni véetné pfilezitosti ¢i naopak omezujicich faktord pro navrh. Analyzovan
byl rovnéz stavajici rozsah provozu Zelezni¢ni i autobusové dopravy vcetné nasazovanych
vozidel. Pro ilustraci i UCely nasledného navrhu byly provedeny i dva profilové prizkumy
v prostoru zst. Tachov a tachovského autobusového nadrazi. Opomenuta nebyla ani
zelezni€ni nakladni doprava véetné faktorll, které ji v souCasné dobé omezuji. Nasleduje
podrobné&jdi analyza Zelezni¢ni infrastruktury, hlavnim cilem byla opét identifikace
problematickych aspektll (zejména pak smérové a sklonové poméry a zabezpecCovaci

zafizeni).

Hlavni nedostatky soufasného stavu infrastruktury, pfednadrazniho prostoru a vefejné
dopravy v oblasti byly identifikovany v kapitole 3. Jako primarni problémy navrzené k feSeni
byly jmenovany: dlouhd jizdni doba osobnich vlaku, nizky podil Zelezni¢ni dopravy na poctu
pfepravenych cestujicich, dlouha pFestupni doba mezi viaky a autobusy v Tachové
a nevyhovujici pési vazby v okoli samotné Zelezni¢ni stanice. Dlouha jizdni doba je zptsobena
primarné nevyhovujicim trasovanim Zelezni¢ni trati v zemi. Tato maze byt z&asti pFicinou
nizkého podilu vyuziti Zelezni¢ni dopravy spolu s vozovym parkem ¢&i nutnosti pfestupu
v Plané. Jako dusledek soucasné konfigurace prednadrazniho prostoru dochazi

k nelegalnimu pfechazeni prostoru zelezniCni stanice chodci.
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Ctvrta kapitola pojednava o vstupnich hodnotach ovliviiujicich navrh souboru opatfeni ke
zatraktivnéni zelezni¢ni dopravy. Byla provedena analyza vyvoje poctu obyvatel regionu
a dostupnosti vefejné dopravy v Tachové pomoci &asovych izochron s uspokojivym
vysledkem. Nasledné bylo pfistoupeno k provedeni rozboru vyuzivanosti vefejné dopravy
v Tachové prostifednictvim dat poskytnutych krajskym organizatorem VHD; nejvyuzivangjSimi
autobusovymi linkami jsou v sou€asné dobé linky 722 do Plzné, 723 do Plané a Marianskych
Lazni, 750 do Lesné a 754 do Halze. Co se vlakovych linek tyce, linka P14 dosahuje svého
pfepravniho maxima zejména v nepracovnich dnech, naopak linka P33 se potyka s nizkym

vytizenim celotydenné.

Posledni &ast cCtvrté kapitoly obsahuje shrnuti vyhledovych plant spravce zelezniCni
infrastruktury (Sprava zeleznic, s.0.), Plzefiského kraje a mésta Tachova. V téchto planech je
zahrnuto predevSim vybaveni tratovych Usekd do/z Tachova zabezpeCovacim systémem
ETCS (uroven L1 LS, popf. L1 LS Stop), dale pak severovychodni obchvat Tachova (silnice
[1/198) a vystavba obytnych domu v lokalité byvalé drabezarny. V uzemnich planech obci
Tachov, Lom u Tachovaa Brod nad Tichou je zapracovana uzemni rezerva pro vedeni pielozky
traté v useku Tachov — Plana u Marianskych Lazni; dle vedeni této uzemni rezervy byla
vypracovana velkorysa varianta navrhu uprav tohoto tratového useku. Organizator vefejné
dopravy pak planuje mimo jiné zavedeni kfidla ke spéSnym vlakim linky Plzeh — Karlovy Vary
z Plané do Tachova; na zakladé tohoto pfedpokladu byly vypracovany varianty provozni
koncepce. Dale je Plzeniskym krajem pfedpokladano zvySeni kapacity, tratové rychlosti

a v delSim horizontu i splnéni podminek pro elektrizaci tratového Useku z Tachova do Plané.

Prvni Cast paté kapitoly preklada navrh rekonstrukce zeleznini stanice Tachov. Primarnim
cilem pfi sestavovani navrhu bylo predevS§im umoznéni pohodiného a intuitivniho pfistupu
cestujicich na nastupisté (v€etné OOSPO), dale pak maximalizace uzitné délky stani¢nich
koleji, poc€tu stani¢nich koleji a délky volné skladky pfiléhajici k manipulaéni koleji. Z divodu
snahy o nenavrhovani kfizovatkovych vyhybek byla sestavena nahradni varianta s dvojitou
kolejovou spojkou na zhlavi stanice sestavajici pouze z jednoduchych vyhybek. Takto
navrzene feSeni nicméné pfilis omezuje uzitné delky stani¢nich koleji, a tedy i délky nastupist
a volné skladky. Jelikoz prodlouzeni stanice je v obou smérech problematické, byla nahradni
varianta zavrzena a v navrhu jsou pouzity dvé kfizovatkoveé vyhybky, které umozni maximalni
uzitné délky stani¢nich koleji v ramci stavajicich prostorovych pomérd. Uvazovana jsou dvé
vnéjSi nastupisté o délkach nastupnich hran 70, resp. 50 m na zakladé predpokladanych
provozovanych vlakovych souprav. Délka volné skladky pfiléhajici k manipulani koleji pak
¢ini 103,542 m, mozna skladova plocha je nicméné delSi. Stanice je v navrhu vybavena
svételnymi navéstidly (a to i sefadovacimi) a zabezpeCovacim zafizenim 3. kategorie

(s moznou instalaci zabezpe€ovaciho systému ETCS L2), Cemuz je konfigurace stanice
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uzplUsobena. Na zavér je navrzeno rovnéz zfizeni nového obvodu Rapotin v ramci
zst. Tachov, ktery integruje do obvodu zst. Tachov zastavku Tachov zastavka a umozni tak
vedeni posilovych vlakll Tachov — Tachov zastavka. Obvod vyuziva stavajici nevyuzivanou
vle€ku Alfa Plastik Tachov, dochazi k navrhové instalaci jednoduché kolejové spojky
a svételnych naveéstidel. Autor po zvazeni véech kladl i zaporl navrzené varianty rekonstrukce

Zeleznicni stanice ve SWOT analyze tuto variantu doporucuje.

Druha ¢ast paté kapitoly je vénovana navrhu pfestupniho uzlu v pfednadraznim prostoru zst.
Tachov. Prioritou zde byla pfedevSim minimalizace pfestupnich vzdalenosti mezi vlaky
a autobusy, dale umoznéni pfistupnosti OOSPO a zlepSeni stavu péSich vazeb v blizkosti
prestupniho terminalu. Zvolena byla varianta o &tyfech autobusovych zastavkach umisténych
u spole¢ného nastupisté se Zelezni¢ni dopravou zapadné od vypravni budovy; zastavky jsou
uvazovany v polotésném usporadani. P&Si vazby jsou vylepSeny novym smérovym vedenim
chodnikd, jejich doplnéni a zejména pak navrhem lavky pres prostor zst. Tachov od vypravni
budovy po parkovis§té pfed obchodnim domem dm drogerie. Zde jsou v disledku nového

doplnéni chodniku pfemisténa dvé parkovaci mista pro OOSPO.

Cely prostor pfednadrazi musel byt upraven vzhledem k o€ekavanému &etnému provozu
autobusl délkové kategorie 15 m, coz si vyzadalo zejména rozSifeni ulice T. G. Masaryka
vychodné od okruzni kfizovatky, a tedy i zfizeni nového pfechodu pro chodce s mezilehlym
ostrivkem. Obratisté je vzhledem k omezeni zemnich praci (vysoky svah jizné od ulice
Nadrazni) navrzeno na konci ulice Nadrazni, autobusy zde tedy konaji pomérné dlouhy zavlek.
Ulice Nadrazni je zklidnéna, vjezd je povolen pouze dopravni obsluze a cyklistiim, pro které je
v prostoru prestupniho uzlu zfizena nova cyklovéz. Parkovani bylo redukovano na mista pro
OOSPO a dopravni obsluhu. Po zvazeni vSech kladl a zaporl (zejména investi¢ni naklady

a mozné problematické kaceni stroml) ve SWOT analyze autor tento navrh doporucuje.

Prvni ¢ast Sesté kapitoly navrhuje tfi varianty smérovych uprav tratového useku Tachov —
Plana u Marianskych Lazni. VSechny tfi varianty uvazuji instalaci automatického hradla
v katastralnim uzemi Lom u Tachova v obou smérech, a to s ohledem na zvySeni kapacity
tratového useku. U v8ech variant je navic uvazovana i mozna elektrizace stfidavou trakéni
soustavou 25 kV, 50 Hz a pfestavba Zst. Tachov. Nulova varianta zachovava smérové vedeni
trati ve stavajici podobé&. Usporna varianta navrhuje nad ramec nulové varianty lokalni prelozky
v useku Plana u Marianskych Lazni — Lom u Tachova, které umozni zvySeni tratové rychlosti
na 70 km/h pro rychlostni profil Vigo, resp. 75 km/h pro rychlostni profil Viz. Velkorysa varianta
pak respektuje koridor Uzemni rezervy vymezeny Uzemnimi plany obci Tachov, Lom
u Tachova a Brod nad Tichou; zvySuje tratovou rychlost az na hodnotu 110 km/h pro rychlostni

profil Vieo, resp.120 km/h pro profil Vizo. PoCita rovnéz s pfemisténim zastavky Lom u Tachova
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do nové polohy. Tato varianta je vzhledem k nerespektovani stavajici konfigurace terénu velmi
investicné naroc¢na; vyzaduje budovani mostu €i vysokych naspl, nebo naopak tunell d&i
hlubokych zarezu. Proto ji autor doporucuje k realizaci pouze v pfipadé, pokud by byl alokovan
dostate¢ny obnos financnich prostfedkd a nebyly by k dispozici projekty s vyS$si prioritou (tato
trat by méla velkorysejSi parametry nez soucasna trat TEN-T Plzen — Cheb). Zaroven neni
doporuceno na tuto variantu aplikovat navrh linkového vedeni autobusové dopravy zminény
v kapitole 7. V pfipadé omezenych financi autor doporu€uje po provedené multikriterialni
analyze aplikovat nulovou variantu, a to z divodu nizké pfidané hodnoty Usporné varianty
v porovnani s nulovou. Pro velkorysou variantu je moznou alternativou mimo ramec této prace
provéreni vedeni traté z Tachova pfes Lom u Tachova a KoCov se zausténim do trati Plzer —

Cheb pred prostorem zst. Pavlovice.

Druha cast kapitoly 6 pojednava o moznostech organizace Zelezni¢ni dopravy v Tachové
a okoli prostfednictvim navrhu tfech variant provozni koncepce. Moznosti zlepSeni stavajiciho
stavu spocivaji ve zkraceni jizdnich dob osobnich vlaki mezi Tachovem a Planou, dale pak
ve zkraceni intervalu mezi osobnimi vlaky v useku Tachov — Tachov zastavka a vedeni
primych vlakl z Plzné do Tachova jakozto kfidlo k lince P1 (Plzeh — Karlovy Vary); toto vedeni
bylo nakonec uvazovano u vSech navrzenych variaci. Tato varianta je z pohledu technologie
spojovani a rozpojovani souprav v Plané u Marianskych Lazni realizovatelna jak pfi stavajicim
stavu zabezpeCovaciho zafizeni, tak pfi vyhradnim provozu dle zabezpeovaciho systému
ETCS L2. Nicméng, €as potfebny na tuto manipulaci s jednotkami se v navrhu pfenasi do
useku Karlovy Vary — Plana u Marianskych Lazni (v€etné osobnich vlaki Cheb — Marianské

Lazné), coz mlze negativné ovlivnit provozni koncepci vlakl na uzemi Karlovarského kraje.

Zkraceni jizdnich dob bylo provéfovano pomoci software FBS; &ini dle variant Uprav
infrastruktury 1, 2 resp. 6 minut. Tyto jizdni doby byly zohlednény v navrhu provozni koncepce.
Varianty provozni koncepce se od sebe liSi jizdni dobou osobnich vlakl z Plané do Tachova
a vedenim vlakl v useku Tachov — Tachov zastavka (varianta vedeni bud prostfednictvim linky
P33 nebo P14). U vSech verzi dochazi k mirnému rozsifeni rozsahu provozu oproti
sou€asnému stavu. Po multikriterialnim vyhodnoceni variant a uvazeni v8ech pfrednosti
a nedostatku jednotlivych variant autor doporué€uje realizaci koncepce ve verzi ,,usporna“
avSak vzhledem ke svému pfedchozimu rozhodnuti ohledné uprav tratoveho useku s jizdnimi

dobami linky P14 pro nulovou variantu.

Kapitola 7 je vénovana linkovému vedeni autobusové dopravy v Tachové a okoli. Vzhledem
k v souCasné dobé neprehlednému linkovému vedeni bylo navrzeno nové, které redukuje
pocCet variant trasovani v ramci jedné linky a s ohledem na navrh pfednadrazniho prostoru

zavadi radialni sit autobusovych linek s centralnim pfestupnim uzlem v Tachové
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s obousmérnou navaznosti na vlakové linky P14 a P33. U nékterych velmi malo vyuzivanych
relaci bylo navrzeno preruSeni obsluhy, naopak do nékterych obci bylo uvazovano rozsifeni
obsluhy. Nové je taky planovano zavedeni vikendové obsluhy velké ¢asti obci v okoli Tachova.
Pfi navrzeném feSeni prednadrazniho prostoru a c¢asovych poloh autobusovych spojl
prestupni terminal kapacitné s rezervou vyhovuje, coz je mozné vyuzit napfiklad pro
mezistatni spoje nebo pro linku tachovské méstské dopravy (linka 712). Po uvazeni vSech
vyhod i nevyhod navrhovaného linkového vedeni ve SWOT analyze autor prfedlozenou verzi

doporucuje.

Kapitola 8 se pak vénuje zhodnoceni navrZzenych variant, a to prostfednictvim porovnani se
souasnym stavem, SWOT analyzy a multikriterialni analyzy pro varianty, kde bylo pouziti

jednotlivych analytickych nastroju dle minéni autora shledano relevantnim.

Pro vypracovani této prace bylo vyuzito programi MS Word (textova ¢ast, Priloha 8), MS Excel
(vypocty vyty€ovacich prvka smérového vedeni Zelezni¢ni traté a stanice, grafy v ramci prace,
Pfiloha 18), ArcGIS Pro (vymezeni Zelezni¢ni a silnicni sité v ramci okresu Tachov), FBS
(ovéfeni realizovatelnosti provozni koncepce na vybrané infrastruktufe) a webového nastroje
isodapp.net pro stanoveni Casovych izochron dostupnosti vefejné dopravy v Tachové.
Veskeré grafické pfilohy s vyjimkou pfiloh 8 a 18 byly vypracovany prostfednictvim programu
Autodesk Auto CAD 2023 s nadstavbami Rail CAD (smérové vedeni Zelezni¢ni traté a stanice)
a Vehicle Tracking 2023 (ovéfeni prljezdnosti navrhovaného prestupniho uzlu pomoci
vle€nych kfivek). Obrazky byly upravovany pomoci jiz zminéného software Auto CAD 2023
a dale pak pomoci funkci integrovanych do MS Word (ofez, zvyraznéni, vioZeni symbolu).
Rovnéz prace operuje s mnozstvim materiall, které popisuji stavajici stav zelezni¢ni
infrastruktury, dale pfedpisy, normy a metodické pokyny. V neposledni fadé se jedna rovnéz
o data vyuZzivani vefejné dopravy v Tachové a okoli. Materialy poskytla Fakulta dopravni
CVUT v Praze, déle pak Sprava Zeleznic, statni organizace a krajsky organizator vefejné
dopravy POVED s.r.0.

VéFim, ze predlozené navrhy a ziskané poznatky mohou vypomoci pfi feSeni stavebné-
technickych a organizaCnich opatfeni vedoucich ke zatraktivnéni Zelezniéni dopravy nejen ve

mésté Tachové ale i v jeho okoli.
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