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Parkovaci dim

Parkovaci ddm je ur¢en pro soutredénou dopravu v
klidu, tedy odstavenidopravniho prostredku prijejich do-
Casném nevyuzivani. Parkovani je soustredeno do vice
podlazi at uz krytého ¢i nekrytého. Podlazi jsou spojeny
rampami nebo vytahy nebo vyuzivaji mechanicke tech-
nologie. Pod pojmem parkovaciho domu si predstavime
parkovani pro automobily, jedna se take ale o parkovani
osobnich jizdnich kol, autobust a kamiond.
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Praha

Data, doprava

Praha je hlavnim me-
tem Ceské republiky. LeZf
priblizne ve stredu Cech na
Fece Vltavé. Zije zde pfiblizné
1357 326 lidi (2023). Zabira
rozhlohu 496,21 km?.

Do Prahy vede celkem osm dal-
nic, z toho se v Praze a Stredoceskéem
kraji nachazeji 3 z nejvytizengjsich
Usek( v Ceské republice. A to nejvy-
tizengjsi dalnice D1 s problémovym
zacatkem Useku na Chodové (denné
90 000 vozidel), Usek Modletice - Ri-
¢any (denné 103 000 vozidel) a Usek
Slivenec - Orech (denné 75 000 vo-
zidel)

K roku 2022 je v Praze registro-
vano na 1,26 milionu vozd. Praha, ve
které je dobra dostupnost mestskou
hromadnou dopravou, stale doplaci
na osobni automobilovou dopravu a
to jak v pohybu tak i v klidu.
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Problémové mestské casti

Doprava v pohybu

Nejpostizenéjsi mestské Casti
dopravou v pohybu, jsou ty, ktery-
mi prochazi dilezité dopravni tepny.
Jako napriklad Severojizni magistra-
la, kterd nejvice postihla Holesovice,
Staré mesto, Vinohrady, Nusle, Kace-
rov a Chodov. Behem dne na ulici Le-
gerova projede vysoké mnozstvi aut,
kazdy den cca 68 280 aut. Nejenze
magistrala blokuje pricnou meéstskou
dopravuy, ale také rozfizla navaznost
mesta a vytvorila bariéry v pési do-
prave.

Dalsi problémovou lokalitou je
ulice Evropska, ktera propojuje Praz-
sky okruh a vyustuje na viteznem na-
mesti, kde se problémove napojuje na
dejvicky tunel. Doprava zde pravidel-
ne stoji a blokuje ulice, a take trasu na
Strahov a Petriny.

Tyto problémy jsou zplsobeny
pravidelnym dojizdénim lidi ze sidel-
ni kase okolo prahy, kteri, kazde rano
jedou do Prahy do prace a vecer se
vraceji. Vetsinou je v téchto automo-
bilech pouze jeden cestujici a to ridic.

Nyni se na Periferii mesta vytva-
reji zachytna parkovisté P+R u stanic
metra a metské hromadné dopravy.

2.3.2.1 Podil vyjizdéjicich ze Stfedoceskéeho kraje do prazskych ZS)
IPR Praha 2020 / data: IPR Praha 2015 podle dat 02

podil vyjizdéjicich (%)
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Problémové mestské casti

Uvod lokaci

Problemy s parkovanim se nyni
resi ve vsech meéstskych rastech Pra-
hy. Napriklad Praha 4 resi nedostatek
mist namalovanim novych parkovani
na chodnik. Problémy nastavaji také
v blokové a historické zastavbe, kde
jsou zastavene nebo teézce pristupne
vnitrobloky, historické budovy a slo-
Zita parcelace. Zde doprava v klidu
zabird znacnou C¢ast pési komunikace
a blokuje tak prostup ve vytizenych
lokalitach.

Timto takto stézuje pesi dopra-
vu. Je tézké ucinit rozhodnuti, kterou
oblast v Praze si vybrat, proto jsem
dle svych osobnich preferenci vybra-
la 4 lokality v Praze, které nasledne
zkoumam.

Mala strana

Turistické centrum s velkgm
mnozstvim navstévnikd, kteri zabira-
ji verejny prostor. Problemem je zde
hodnotna historickd zastavba, kterd
byla nahusteéna a vrstvena na sebe.
Neni zde moznost nove vystavby ani
rozsireni ulicniho profilu. Auta tedy
parkuji ve veregjném prostoru na ma-
lém mnozstvi vyhrazenych ploch pro
parkovani. Stfredem Malé Strany vede
mestsky dopravni tah z Dejvic na
Smichov. MHD zde zpomaluje dopra-
VU, avsak steéjné zde denné jezdi vetsi
MNOoZstvi aut.

Dejvice/Bubenec

Misto velmi zatizené dopravou
v pohybu. Zacpy pravidelne stoji na
kruhovem objezdu na Viteznem na-
mesti. Silna doprava po ulici Evropska,
ktera dale proudi smerem na Letnou

ulic/ Ceské armady. Nejvetsi vytizeni
je po ulici Svatovitska smerem na Bu-
benecsky tunel, ktere pote blokuje

i préjez dale na ulici Milady Horakové
a do Dejvického tunelu.

Lidé si poté takto chteji zkratit
trasu a blokuji prilehlé ulice, jako Ge-
nerala Piky a Vitézné namesti. Timto
se velmi snizuje kvalita bydleni v Dej-
vicich. Take vytvari probléemy pro nad-
zemni mestou dopravu autobusy a to
zejmnéna dopravu studentd ze Stra-
hova do kampusu. Planuje se nova
trasa Tramvaje z Dejvic na Strahoy,
ale reSenim by taky mohlo byt vytvo-
reni lepsi trasy pro kola do kampusu.
V budoucnu by méla probehnout re-
vitalizace tohoto problémového kru-
hového objezdu, ktera snad pomuze

eV

Nynejsi situaci.

Vinohrady

Misto trpi diky svému urba-
nismu. Nejhustsi zastavba s poctem
obyvatel cca 500 na jeden vetsi blok.
M3 dobrou MHD dostupnost, ale sta-
le je Uzemi spojnici centra a okolnich
Casti Prahy. Avsak doprava v klidu
ohrozuje Uzemi nejvice. Vysoka hus-
tota obyvatel zapricinuje i vysoky po-
Cet aut a jejich parkovani je feSeno na
Ukor verejného prostoru. Parkovani
je CasteCné reseno par podzemnimi
garazemi, ale problém je velkeho me-
ritka. V nékterych pripadech je umis-
téno parkovani v dvore, avsak velka
¢ast Vinohradskych blokd je plosné

zastavena.

Zizkov

Zde se nachazi podobné rysy
jako na Vinoradech. Bohuzel zde diky
své historii chudsi delnicke ctvrti a
také svou morfologii terénu vznika-
ly mensi @ geometricky nepravidel-
né bloky, které neumoznuji praktic-
ky zadné pakovani ve vnitroblocich.
Znacna ¢ast Zizkovskgch blokd je
hustéji i vyskove vice zastvena. Prko-
vani automobild je tedy v ulicich. Zde
jsou ulicni profily uzsi a nenachazi se
zde prakticky zadna zelen, v letnich
meésicich jsou Zizkovské ulice rozpa-
lené letnim sluncem.

b

gm0

\\ Pocet rezidentu ve vsedni den

= Pocet osob:
0-20
20 - 50
50 - 200

o s L 200 - 500
[Pahald 200 - 1 006

1000 - 2 000
1000 - 5000
5 000 - 20 000

20 000 - 50 000

obré 1
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Odhad vyuzivani automobilu

V Praze se nachazi spostu par-
kovacich mist, ne vSechny jsou ale
vyuzivany stejngm zplsobem. Znac-
na Cast parkovacich mist je vyuzivana
jako dlouhodobé parkovani, hlavne v
centru mesta. Deje se to diky dobré
MHD dostupnosti a takeé kratke do-
chazkoveé vzdalenosti. Tito rezidenti
VELSINou sva auta vyuzivaji ke vetsim
tydennim nakuplm, ¢i vikendové re-
kreaci. Nabizi se moznost nabidnout
témto rezidentdm moznost krytého
dlouhodobého parkovani a tim tak
uvolnéni prostoru ulic a zvyseni kva-
lity verejnych prostor. Denne je nej-
vyuzivangjsi doprava MHD cca 52%.

60 a vice let m-s.ﬂa 157 %

50 - 59 let 61% 11,3%

40 - 49 let 93% 133%

30 - 39 let 85% 14.9%

18 — 29 let 65% 13.8%

0% 10 % 20% 30 % 40 %

B denné béhem pracovnich dni

B nékolikrdt do roka

Denni dopravu automobilem, na za-
kladé prizkumu provedeného IPRem
vyuzivala 1/5 respondentul. Cestovani
autem po meste vyuzivali hlavné lidé
s vlastnim bydlenim 23% z nich cesto-
valo denne. Nejvice auta vyuzivaji ,Ro-
dili Prazané” 24,2% a zahranicni cizinci
13,9%.

Priblizng odhad

35,08% poziva auto nékolikrat tgydne
54,44% pouziva auto mene casto
37,52% pouziva auto nikdy

MUGzeme priblizné tvrdit, ze cca 40-50%
z celkového poctu parkovacich mist je
vyuzivano jako dlouhodobé parkovani

2.9.9 Cetnost dopravy po mésté automobilem & motocyklem jako Fidi¢ podle véku respondenta
IPR Praha 2021 / data: IPR Praha, ppm factum 2020

T i

50 % 60 % 70 % 80 % 90 % 100 %

nékolikrat do tydne | ndkolikrat do mésice

méné ne? nékolikrat do roka B nikdy

obr5

2.9.4 Prostorova distribuce respondenti uZivajicich automobil & motocykl jako Fidici
k dopravé po mésté denné nebo béhem pracovnich dni (n = 379)
IPR Praha 2021 / data: IPR Praha, ppm factum 2020
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2.9.3 Struktura respondentl podle nejéastéjich zplisobi dopravy po mésté v roce 2017
IPR Praha 2021 / data: IPR Praha, Median 2018

7.0 % 14.9 %
méstskou a 17.8% 73 %
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méstskou hromadnou
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W nékolikradt do roka méné ne? nékelikrat do roka B nikdy
obr5

*Analyza pocitdna na zakladeé priizkumu Spokojenost a kvalita Zivata PrazanC IPR Pratad
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Hledani umisteni

Postup

Pri hledani umisteni jsem zUzila
vybér na par husté osidlenych lokaci,
které pro me jsou pocitove zahuste-
Ny auty a parkovacimi misty. Néktera
mista jsou znama svym nedostatkem
parkovacich mist, jako napriklad Pra-
ha 1, v ostatnich lokalitach se denne
pohybuji a mam o nich prehled.

Analyza je rozdélena do dvou
Casti a, to analyza parkovani na za-
kladé zjistenych.

Pri analyze jsem vymezila urci-
té plochy okolo vhodnych parcel pro
parkovaci diim, vymezila danné par-
kovaci Useky dle mapy TSK Praha, a k
nim vytvorila danné vypocty.

V ¢em pro me spociva nutnost
navrhnuti parkovaciho domu, je v pro-
centualni hodnoté poctu parkovacich
mist, které jsou vyuzivany k dlouho-
dobému parkovani. Premisténi téch-
to parkovacich mist do parkovaciho
domu, by umoznilo uvolneni presy-
cenych ulic, které takto prisly o svou
hodnotu. Timto by se mohla dostat
zelen do ulic, v nekterych pripadech
by se dokonce zvetsil verejny prostor,
ktery byl zmensen na Ukor parkovani.

Kvali tomu na pocet parkova-
cich mist aplikuji procenta, které jsem
vypocetla na zakladé predchoziho
prizkumu vedeného IPRem ohledné
spokojenosti a kvalité Zivota Prazan(.

Na zakladé hodnot vytizenosti
Useku a poctu parkovacich mist vyu-
zivanych k dlouhodobému parkovani
a také mirne dle svych preferenci se
na zaver rozhoduiji.

Nejdrive ale zkoumam vsechny
vybraneé lokality a v jejich Uzemi zkou-
Sim najit vhodneé lokace pro parkovaci
ddim. K témto lokacim uvadim par dd-
vodd proc je parcela vhodna a proc
neni. U lokaci, které vypadaji nejvhod-
neji uvadim strucnou historii a analy-

ZU mista.

*Analza pracuje s daty, které nelze zverej-
nit

Hustot3 POCET OBYVATEL NA HEKTAR

zalidnéni 2w
11-80

81-150

Praha neni abydlena rovnom&rm&. abycham ukézall riznou mir 2alidnéni . 151-250

mésta, rozdélill jsme Prahu na Etverce o rozmérech 100 x 100 m (1 ha). ey 5y e, vice ne3 250

Pro kady Etverec jsme spotitall, kolik v ném Zije lid/, 2 podle toho 7 ; L

zménili jeho velikost. Eim vic Zije ve Etverci obyvatel, tim [e vEt3i.

v disledku toho se husté obydlené oblasti Prahy .nafoukly” a ty malo

obydiené ,scvrkly®. Ne|vEts( hustora zalidnénf e v centru Prahy, zatimeo

na okrajich Zije ména lidi na vatsi ploge.

obr.6

obr.6

Pocet obyvatel
dle typu budov

v kaddém z téchro Uzemi bydll zhruba SO0 lidl. Na sidlidd JiZal misto
o 0dpovida dvima panelovym domdm, na vinohradech jednomu
bloku Ein2ovnich damd, na ofechovea 30 vilim a v Keslicich

200 rodinnym domim.
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2 90
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DOMY
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1 200
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Hledani umisteni
Mala Strana

Analyza parkovani Useky P1-0112 a7 P1-0213

Pocet parkovani

V dennich parkovacich zénach
celkem 1351 parkovacich mist

54 Uiseky pro rezidenty (modra)
celkem 1283 parkovaci mist

9 Usekd smigenych (fialovd)
celkem 135 parkovacich mist

V nocnich parkovacich zénach
celkem 1351 parkovacich mist

54 UsekU pro rezidenty (modra)
celkem 1283 parkovaci mist

9 Usekd smigenych (fialovd)
celkem 135 parkovacich mist

V dennich parkovacich zénach rezidentu
462 vyuzivano k dlouhodobému stani

(potitdno jako procentudlni vyuziti po predchozi analyze, celd data nelze zverejnit)

obr7
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Hledani umisteni
Mala Strana

Posouzeni a hledani mist na zakladé vnéjsich faktord a znamych faktl
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Nerudova

Prazdna proluka vedle
kostela Panny Marie Mat-
ky ustavicné. Jedna se o
proluku ve svazitem terénu,
soucasti Cinzovniho paléce.
Komplikovaneé vikopy a
parkovani by bylo podzem-
ni.

U Luzického seminare

Nyni slouzi jako parkové
namesti, okolo kterého je
umisténo parkovani. Doslo
by tak k vycisténi ulice a na-
sledné rekultivaci. Bohuzel
zasadni jsou rozmery parce-
ly, na Uzemi by musela byt
nutnost autovytahu, nebo
to¢ny, nebo zakladacl

Alej na Ujezdu

Alej pod Petrinem. Vstupni
brana k lanovce. Dlouha a
Uzka parcela, vhodna pro
parkovani. Dobré napojeni
na dopravu.

Vnitroblok Ri¢ni
Nedostaveny vnitroblok,

s rozlehlgm parkovistem
uvnitr. Soucasti blokove z3-
stavby. Lze stavet do vysky.

Tyrsav dam

Proc ano

*Prazdna a nevyuzivana
plocha

*Dobry dostupnost

Proc ne

*Komplikované vikopy a
techologie

*Blizkost sousednich budov
*Nerudova slouZi jako
dlouhé parkoviste, otazka
potreby parkovaciho domu.

Proc¢ ano

*Dobry umisténi a dostup-
nost

*Nasledné vyuziti jako BD

*Drive zde stadl dim

Proc ne

*Rozmery parcely
*\/(Skové omezeni cca 3NP
*Nutnost vytahu, nebo
zakladacy

Proc ano

*Plocha nyni neyuZitd pouze
jako park

*Dobré umisténi a dostup-
nost, nasledné vyuziti galerie
Proc ne

*Niceni parku a aleje obétem
totality

*Komplikace pri dopravni
situaci, mozné tvoreni zacpy.
*Otdzka rozmeérd parcely

Proc ano

*Nedostavené okoli

*\/olna plocha k zastaveni
*MoZna vyskova zastavba
*Jasna funkce nasledného
vyuziti

Proc ne

*RUtné vysky stitd okolni za-
stavby, nutnost prizplsobeni
*Regulace vysky kvili zasti-
neni okoli

*\/@tsi dochozi vzdalenost

Proc¢ ano

*Nynf funguje jako parkovi-
Sté

*Pozemek bez urcité funkce
*D3 se dobre vymyslet na-
sledné uzivani

*Pomuze okolnim ulicim
Proc ne

*Hodnotné pamatky v okoli
*Probéhneé rekonstrukce od
Josefa Pleskota

19
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Mala Strana TyrSuv dam

Uvod/historie

Nyni venkovni parkovisteé Re-
staurace Kampa se nachazi na dvore
MichnOvova palace/Tyrsova domu.
TyrsOv ddm stoji v blizkosti nahonu
Certovka. DGm je zminén v roce 1293,
kdy se jeste nachazel za Prazskgmi
hradbami. Po bitvé na Bilé hore dim
ziskava Pavel Michna z Vacinova a
skupuje okolni pozemky. Dal zde vy-
stavét sUj palac, ktery bohuzel nikdy
nebyl dokoncen. V roce 1767 zde byla
zbudovana zbrojnice a kovarna, palac
byl ponicen. Na zacatku 20. stoleti byl
palac predan mestu Praha a poté jej
odkoupila Ceskoslovenska obec so-
kolska. Ta vypsala soutéz na projekt
Tyrsova domu. Soutez vyhral archi-
tekt FrantiSek Krasny. Byla zde vy-
tvorena novy bazén a télocvicna, kte-
ra se spojila s Michnovgm palacem.

Parkovani

V okoli se nachazi dopravne
vytizend ulice Ujezd, u této cesty je na
nekterych mistech umozneno podel-
né parkovani. Neni jich avsak mnoho,
jako na celé Malé Strane. Parkovani
je v okoli freseno hlavne ve vedlegjsich
ulickach, jak ve slepych ulicich tak i v
mistech, kterf v historii bgvalyy mensi
namesti nebo vetsi verejné prostory.
Nyni slouzi jako parkovisté. V okoli
se nenachazi zadné vetsi parkoviste,
kromé parkovani u chramu Svatého
Mikulase, ktere kazi dojem z predpro-
storu u tohoto kostela.

V soucasné dobé se na dvore
nachazi velké betonové parkoviste,
které nevyuziva potencial plochy a
pouze kazi vhled dvora. Nyni slouzi
jako parkovisté prilehlgch hoteld.

Je zde pladnovana rekonstruk-
ce dvora od architekta Jofesa Plesko-
ta. Planuje se od roku 2019 a mela by
byt dokoncena v roce 2030. Zadme-
rem je rozvinout zde centrum sportu
a tance. Ma zde vzniknout kavarna,
multifunkcni sal, vystavni galerie, hu-
debni klub, tanecni telocvicna a cely
komplex lazni. VSe ma byt umiste-
no pod zem a vycnivat ma sklenéna
vez s tanecnim salem. Ve dvore mezi
TyrSovym domem a velvylanectvim
Finska ma vzniknout mensi podzem-
ni parkovisté. Je vsak otazkou jestli je
dostatecné a jestli nova napln dvora
neprinese do Uzemi zvysenou dopra-
VU a poptavku po dalsich parkovacich
mistech.

Nelze tedy navrhnout alterna-
tivu, ktera by vice rozvijela parkovaci
dim, ale zaroven by zde dodala

sportovni napln, kterou si Sokol Pra-
ha od tohoto Uzemi predstavuje. Ule-
vilo by to okolnim domdm, a navrh by
v budoucnu mohl rdst

Mozné budouci vyuziti
Z3azemi pro sokol
Telocvicna

Lazne

Problémy uzemi
Pamatkova rezervace

V{Ska okolnich budov

Budouci prestavba

Otazka potreby na Malé Straneé
Otazka etiky
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Hledani umisteéni
Dejvice/Bubenec

Analyza parkovani Useky P1-1101 - P1-1169 - P1-1185 - P1-1249
Pocet parkovani

V dennich parkovacich zénach
celkem 3207 parkovacich mist

68 Usekl pro rezidenty (modra)
celkem 1629 parkovaci mist

49 Usekd smisenych (fialova)
celkem 1615 parkovacich mist

V nocnich parkovacich zénach
celkem 2509 parkovacich mist

59 Usekl pro rezidenty (modrd)
celkem 1319 parkovaci mist

36 Usekd smisenych (fialova)
celkem 1232 parkovacich mist

V dennich parkovacich zénach rezidentu
546 vyuzivano k dlouhodobému stani

(potitdno jako procentudlni vyuziti po predchozi analyze, celd data nelze zvelejnit)

appsobn; U

L Apuazkued Yok

askd

obr.7
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Hledani umisteéni
Dejvice/Bubenec

Posouzeni a hledani mist na zakladé vnéjsich faktord a znamych faktl
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Ulice Technicka

Kdyby probéhlo doplneni
cyklostezky z kampusu na
Strahov mohla by se zvysit
doprava studentd na kolech
a tim by mohla vzniknou
poptavka po parkovacich
mistech pro kola a tim takto
tento objekz zahrnout do
revitalizace ulice

Puskinovo namésti

Park s velkorysym déetskgm
hristem obklopen zelenygmi
alejemi, ale take ze vSech
stran se nachazi parkovani.
Otazkou je zda by zastaveni
prostoru bylo prijatelné i
kdyby se park prenesl na
strechu

Policie CR

Cast parcely aredlu policie
CR zOstava nevyuzit a je
zastaven plotem, pritom se
jedna o cennou plochu. Je
mozné za cenu nabidnuti
nového mista pro kancelare
nebo parkovani pro policii
mozno postavit parkovaci
ddm? Problém blizkost am-
basad a policie?

Garaze Kafkova-Wuchter-
lova

Realizace podzemnich
garazi pod nove upravenym
namestim. Ma pouze 116
parkovacich stani. Zajimavy
projekt, ktery avsak nevyre-
Sil ani ¢ast problému

Parkovisté Hrad¢anska

Proc¢ ano

*R0zné moZnosti dopravy
pro studenty

*Autobusy byvaji preplnény
*Ekologie

Proc ne

*Nova trasy tramvaje - eko-
*Cesta zpatky na Strahov do
kopce

*Nevyuziti studenty a cha-
trani

Proc ano

*Velkorysa velka plocha
uprostred zastavby

*Auta parkuji okolo = vycis-
tenf okoli

Proc ne

*Zastaveni stavajiciho parku
*Moznost noveho vyuziti
*Zastinéni okalnich domd,
odpor obyvatel

Proc ano

*Plocha nyni neyuzita a
oplocena, uvnitr aredlu je
parkoviste

*Dobra dostupnost, obslouZi
Siroké Uzemi

Proc ne

*Velikost pozemku
*Pozemek spada po policii
*Nesouhlas policiie
*Mozne ohrozeni arealu
policie

*Okolni ambasady

Proc¢ ano

*Nyni funguje jako parkovi-
Sté

*Nenavazuje na zastavbu
*Dotvorila by vyhledy
*Blizkost metra a viak{

Proc ne

*Velikost pozemku

*Budouci revitalizace Uzemi?
*Zakopani vlakl pod zem,
ohroZeni stavby parkovaciho
domu

25
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Dejvice/Bubene¢ Parkovisté Hrad¢anska

Uvod/historie

Zamyslené Uzemi se nachazi v
Praze 6 na rozhrani Ctvrti Dejvice a
Bubenec u Vitézného namesti a sta-
nice metra Hradcanska.

V letech 1889 byl vytvoren plan
polohy a vysek kralovského hlavni-
ho mesta Prahy, ve kterem byly vy-
mezeny parcely stavavajici i budoudi,
namesti, ulice a kanalizace. Podle to-
hoto planu zacala ¢astecna vystavba
Bubenece. V letech 1921-1924 vyvoril
Antonin Engel zastavovaci plan pro
novou ctvrt Dejvice, na zaklade vy-
hrané architektonické souteze, ktera
mela za Ukol vyrezit zastavbu Leten-
ské plané a jeho okoli. Resil vzhled Vi-
tezného namesti a okolniho kampusu
a budouci blokove zastavby.

Dejvice jsou reseny jako diago-
nalni blokova zastavba, ktera je dana
osmi osami. Vsechny se sbihaji ve
stredu Vitézného namesti jak Engel
planoval. Evropska, Svatovitska, Ces-
ké armady a Jugoslavskych partyza-
n0. Nejvyrazngjsi ze Ctyr vedlejsi os
je ulice Dejvicka, ktera se na druhou
stranu zrcadli jako Technicka. Tato
ulice je nejstarsi, drive Na hutich, a je
zmapovana Vv mapach stabilniho ka-
tastru z obdobi 20.3z 50. let 19. stoleti
cesta pravdepodobne vznikla v prav-
depodobne v roce 1803, presunutim
pUvodni cesty pfi vzniku Hergetovy
cihelny a spojovala dnesni Piseckou
branu a Podbabu.

Parkovani v okoli

KvOli diagonalnim a trojuhel-
nikovgm blokim a jejich vysoké za-
stavenosti nelze dobre parkovat ve
vintroblocich. Parkovani je reseno v
ulicich rGzngmi zplsoby. A to podél-
né mezi alejemi strom® nebo bez a
jako sikmé 75° a 60° bez zelené. Vet-
Sina ulic je resena jako jednosmerky
kvili podilnému parkovani.

Hlavni a nejstarsi ulice Dejvic-
ka, ktera ma velky potencional, diky
sve délceiSirce, ma skvely a velmivy-
uzivany parter, je zahlce parkovacimi
misty, protoze rezidenti nemaji kde
parkovat. Pri vystavbé tunell Blanka
byly vybudovany podzemni garaze
Prasny most, které byly zamyslen-
ky pro kratkodobe prakovani ale i tak
pro rezidenty. Pro rezidenty Dejvic
jsou garaze daleko a jsou tak nevy-
uzivany, ale také se zde nenachazi
velké mnozstvi parkovacich mist, je
zde pouze 144 pro dlouhodobé stani.
Oproti tomu podzemneé parkovani na
Letné s kapacitou 428, o které byl vy-
soky zajem a mesto muselo domlou-
vat navyseni kapacity.

Vedle Dejvického vlakove-
ho nadrazi se nyni nachazi pozemni
parkovani které by mohlo mit vyssi
kapacity. Mohl by zde vzniknout vice-
patrovy parkovaci ddm, kter( by mohl
utesit poptavku a v budoucnu by mohl
ziskat novou funkci.

Ocividné je zadjem o kryta par-
kovaci mista a také o otevieni a vy-
cisténé verejného prostoru lidem. V
budoucnu zde pribydou nove bytove
domy, kancelare a revitalizace kam-
pusu a Vitezného namesti. Coz po-
zvedne atraktivitu lokality a stalo by
73 to postavit revitalizovat i stavajici
Casti a tim.

V soucasne dobe se také vypra-
covava studie na komplexni revitali-
zaci Uzemi okolo stanice Hradcanske
od M4 architekti.

Mozné budouci vyuziti
Bytovy ddm

Sportovni vyuziti
Kancelare

Koleje pro studenty

Problémy uzemi

Uzka a dlouhd parcela

Pohledové rfeseni a viskova regulace
Probihajici studie a mozna prestavba
v budoucnu - mdze to byt plus pro-
toZe nova napln mbze vzniknout co
nejdriv?
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Hledani umisteni
Zizkov

Analyza parkovani Useky P3-0101a7 P2-0197

Pocet parkovani

V dennich parkovacich zénach
celkem 2420 parkovacich mist
38 Usekl pro rezidenty (modra)
celkem 1931 parkovaci mist
18 Usekd smidenych (fialovd)
celkem 530 parkovacich mist
V nocnich parkovacich zénach
celkem 2931 parkovacich mist
38 Usekl pro rezidenty (modra)
celkem 1924 parkovaci mist
18 Usekd smidenych (fialovd)
celkem 530 parkovacich mist
V dennich parkovacich zénach rezidenti
1008 vyuzivano k dlouhodobému stani

(potitdno jako procentudlni vyuziti po predchozi analyze, celd data nelze zvelejnit)

obr.7
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Hledani umisteni
Zizkov

Posouzeni a hledani mist na zakladé vnéjsich faktord a znamych faktl
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Zizkovska trznice

Hartigova Parkovisté

Nyni prazdna plocha par-
koviste hojne vyuzivgna
okolnimi rezidenty. V okoli
vznika nova zastavbaa tim
bude pribyvat pocet rezi-
dentC. Velka plocha pozem-
ku, ale nemUZe byt vyuZita
pouze pro parkovani, yblo
by to neefektivni.

Jeseninova Parkovisté
Opusténa budova s okolnim
prostorem, ktery se nyni
vyuziva k parkovani. Lze jed-
nodusSe vystavet parkovaci
ddm. Problémem mize byt
ne Uplna potreba parkovani
v okoli

Chelcicského garaze

Malo vyuzivana budova
garazi v ulici Chelcicske-
ho naproti hotelu OlSanka
zabird ohromnou plochu,
kterou lze vyuzit lépe i pote
naslednym treba sportov-
nim vyuzitim

Proluka Borivojova

Prazdna nevyuzivana proluka

s jednim mensim objektem,
se nachazi v ulici s ohromne

Proc¢ ano

*Prazdneé a nevyuzivane a
zchatralé

*Stied Zizkova, okolo vytize-
ne casti

*|_ze nasledné sportovni
vyuzitf

Proc ne

*QOkraj Zizkova, mozné shlu-
kovani lidi bez donmova.

Proc ano

*\/elkorysa velka plocha
uprostred zastavby
*Prozatim nevyuzité

*Okoli ma projit revitalizaci
Pro¢ ne

*Mohl by zde stat plnohodny
blokov( déim s cca 200 byty
*Melo by mit jeste jedno
vyuziti, neudrzitelné

*\/ okoli garaze bytovych
dom{

Proc ano

*Nevyuzivané

*\Velké prostranstvi

Proc ne

*Okolni domy maji podzemni
parkovani

*\/etSi dochazkova vzdale-
nost

*MUze zde styt plnohodnot-
nyY bytovy diim

Proc ano

*Malo vyuzivana stavajici
plocha

*Velka velikost

*Prakticky zadna omezeni
Proc ne

*Mohl by zde stat plnohod-
notny bytovy dim

Proc ano

*Prazdne a nevyuzivané
*Stred Zizkova, okolo vytize-
né ¢asti

dLouhgm parkovanim. V lete se Proc ne
Zizkovskeé ulice velmi prehfivaji «ya(ioet parcely
diky nedostatku zelené. Zruseni*Nutnost v(tahu?

par parkovacich mist by mohlo

prinést vghody

31



32

Zizkov trznice
Uvod/historie

Prvni rozvoj vznik podél cesty,
které se rikala Videnska, jelikoz vedla
od bran Prahy do Vidn&. Vznik Zizkova
je prisuzovan staviteli Karlovi Harti-
govi, kter( okolo historické usedlosti
Prazacka z 18 stoleti, nakreslil prvni
regualcni plan okolnich poli a vysta-
vil okolo 60 dom0. Zastavba Zizkova
zacala vznikat v letech 1865. Drive byl
Zizkov rozvijen jakotast Vinohrad. Na
trvaroslovi zastavby mizeme sledo-
vat podobnosti s Vinohradskymi blo-
ky, akorat zde jsou bloky mensi a vice
nepravidelné a to diky velmi svazite-
mu terénu a domy resené jako pavla-
cove.

Na vyznaceném pozemku drive
stavala Trznice na Podébradove ulici,
ta byla oteviena v roce 1931. Vznik-
la jako adaptace elektrarny. Trznice
mela venkovni trzisté a zastreSenou
cast. Trznice bohuzel nebyla prilis
vyuzivana. Trhy s dlouholetou tradici
probihaly vzdycky na prilehlém Pro-
kopove namesti. Byla snaha je pre-
mistit do zastreseneé trznice, bohuzel
prodejcm nevyhovala. Trznice brzy
zanikla a to v roce 1950.

Parkovani v okoli

V ulicnich profilech je navzeno
podélné parkovani. V nekterych ved-
lejSich ulicich je umisténo Sikmeé par-
kovani. V urgitych ¢astech Zizkova do-
slo k asanaci a tak vznikly Panelove
domy u kterych je kolmé parkovani.

Urgité &asti Zizkova nejsou do-
staveny nebo jsou ve Spatném stavu.
Proto zde vznika nova zastavba, kte-
ra vyuziva soukromeého podzemniho
parkingu. Jinak ostatni Zizkovské blo-
ky nejsou prilis vhodné pro parkova-
ni, kAli jech komplikovanym tvardm a
malam rozmerum.

U nékterych blokd k docha-
zi k vyskovemu prevyseni na dvou
koncich az skoro ke dvou podlaznim
rozdilim. Zizkov je velmi exponovany
dennimu svetlu. Ulice jsou Uzké a do-
chazi tak prehrivani. Bohuzel v nekte-
rych castech se nenachazi zadna ze-
len. Presunuti nekterych parkovani do
parkovacich domd by mohlo umoznit
vysadbu mensich algji v ulicich.

Zizkov bylvzdy zndm svou vys-
Si kriminalitou. V této dobé uz je zde
lepsi situace. Bylo to dano délnickou
skladbou obyvatelstva a take mensi
prehlednosti Uzemi. U vétsiny domd
ve vedlgjsich ulicich nejsou navzeny
obchodni partery, nybrz vyvysené
prvni podlazi nebo jsou mensi obcho-
dy a kancelare umisteny do suterenu
pristupného z terénu. Vycisténi ulic
od aut by mohlo v nékterych Usecich
prinést vetsi prehlednost prostory,
zajistit lepsi socialni kontrolu a bez-
pecnost.

Mozné budouci vyuziti
Bytovy ddm

Sportovni vyuziti

Trznice

Kancelare

Problémy uzemi

Stavajici budovy

Historicka hodnota?

Pozemek je umistén spise dal od
centra
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Hledani umisténi
Vinohrady lokalita 1

Analyza parkovani Useky P2-0428 a7 P2-0526

Pocet parkovani

V dennich parkovacich zénach
celkem 2417 parkovacich mist
30 Usekl pro rezidenty (modra)
celkem 1934 parkovaci mist
19 Usekd smigenych (fialovd)
celkem 509 parkovacich mist
V nocnich parkovacich zénach
celkem 3013 parkovacich mist
45 Usekd pro rezidenty (modrd)
celkem 2750 parkovaci mist
9 Usekd smidenych (fialovd)
celkem 289 parkovacich mist

V dennich parkovacich zénach rezidentd
1001 vyuzivano k dlouhodobému stani

(pocitdno jako procentualni vyuziti po predchozi analyze, celd data nelze zvecejnit)
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Hledani umisténi
Vinohrady lokalita 2

Analyza parkovani Useky P3-0429 a7 P2-0550

Pocet parkovani

V dennich parkovacich zénach

celkem 2225 parkovacich mist
39 Usekl pro rezidenty (modrd)

celkem 1648 parkovaci mist
17 Usekd smigenych (fialova)

celkem 606 parkovacich mist
V nocnich parkovacich zénach

celkem 3278 parkovacich mist
38 Usekl pro rezidenty (modra)

celkem 2625 parkovaci mist
17 Usekd smigenych (fialova)

celkem 907 parkovacich mist

V dennich parkovacich zénach rezidentu
1092 vyuzivano k dlouhodobému stani

(potitdno jako procentudlni vyuziti po predchozi analyze, celd data nelze zvelejnit)




Hledani umisteni
Vinohrady

Posouzeni a hledani mist na zakladé vnéjsich faktord a znamych faktl

Sklady Divadla

Vozovna Orionka

U staré vozovny tramva-

ji, ktera jiz nefunguje, se
nachazi nevyuzity velky
predprostor, kde by se mohl
nachazet parkovaci ddm,
ktery by nijak nenarusil
vzhled vozovny. Vozovna
ma v budoucnu projit revita-
lizaci. Zatim se nevi vyuziti.

Vinohradskeé vodojemy
Nyni jen Castecne vyuzivane
vodojemy. Jinak nevyuziva-
na plocha. V budoucnu se
ma revitalizaovat na Hyd-
ropoli vodarenske osvetove
centrum a park a verejny
prostor.

Vewv ., v

Détské hristé Sobotecka
Velmi rozlehlé détske hriste,
které se nachazi na okra-

ji blokové zastavby. Jeho
vyhoda je umisteni na vrchu
svahu. Svah prevysuje az 3
nadzemni podlazi.

Jana Masaryka

Proc ano

*R{zné moZnosti dopravy
pro studenty

*Autobusy byvaji preplnény
*Ekologie

Proc ne

*Nova trasy tramvaje - eko-
logictejsi a rychlejsi

*Cesta zpatky na Strahov do
kopce

*Nevyuziti studenty a cha-
trani

Proc ano

*\/elkorysa velka plocha
uprostred zastavby
*Prozatim nevyuzité
*M3 projit revitalizaci
Pro¢ ne

*Zastaveéni industrialniho
dedictvi

*Neni to prijatelné?

*\/ okoli garaze bytovych
dom

Proc ano

*Plocha nyni neyuzita a
*Dobré umisteni a dostup-
nost, obslouZf Siroké Uzemi
Proc ne

*P{vodni vodojemy, historic-
ka hodnota?

*Probehne renovace a vznik-
ne novy zajimavy a edukarni
prostor

Proc ano

*\Vyuziti parku se da za-
chovat a umistit ne strechu
parkovaciho domu

*Svazity terén

*Pohledoveé kryti parkovani
Proc ne

*Lze vymyslet nasledné
vyuziti?

*Prostar je ve stinu, Zadny
prisun denniho svetla
*Kopani pod zem, hodné
zeminy, naklady na stavbu

Proc ano

*Nyni funguje jako parko-
viste, sklady, roztristena
zastavba

*Pozemek bez urcite funkce
*D3a se dobre vymuyslet na-
sledné uzivani

*Pombze okolnim ulicim
Proc ne

*.3dmani blokoveé zastavby
*Navazani?

*Pod Nuselskymi schody ma
vzniknou parkovaci diim pro
150 aut, avsak je uceno pro
ulice Pod Zvonarkou $Pod
Nuselskgmi schody
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Vinohrady Jana Masaryka lokalita 1

Uvod/historie

Uzemi spada pod Prahu 2 a Pra-
hu 3. Vinohrady (drive Kralovské Vi-
nohrady) vznikaly po zbourani praz-
skych hradeb v 70. letech 19. stolet,
narozdil od sousednich Vrsovic, o kte-
rgch existuje prvni znimka z 11.stoleti.
Vinohrady vznikly na zelené louce na
miste poli a vinohrad®, a vznik a rst
Ctvrti byl dan historickgmi cestami.
Zprvu vznikaly nekontrolovatelng, ale
i tak byly znacné pravidelné, to bylo
také dano bohatsi spolecenosti.

Znacna cast této ¢asti Vinohrad,
byla uz vytycena v a zakreslena v
Juttnerové planu Prahy z roku 1816
jako cesty vedené ve Wimmerovych
sadech. Je zde videt nyni ulice Fran-
couzskd, Safafikova na jejim kon-
ci zanikla usedlost Zvonarka a ulice
Jana Masaryka. Vinice se v této ¢asti
nachazely uz pravdepodobne ve 12.
stoleti.

Pozemek zameéru se nachazi na
hozhrani dvou zastaveb, blokové a
rozvolnene vilové. To bylo dano pro-
filaci terénu a jeho nahlym svahem.
Na rohu ulice Americka a Jana Masa-
ryka se nachazi cinzovni Fricova vila.
Ti si zde na vybraném Uzemi zalozili
dilnu a tovarnu pro jemnou mecha-
niku a geodeticke pristroje. Po rozvoji
fimy zde bylo pristaveno nove funk-
cionalistické kridlo tovarny, a pozdeéji
pribgvaly dalsi objekty. Nyni doslo k
demolici vilového domu na dvore.

Parkovani v okoli
Parkovani je zde zajisténo po-
délngm parkovanim podel ulicniho
profilu. Znacna cast ulic je resena jako
jednosmerka a parkovani je tak umoz-
neno po obou stranach. V ulicich jsou
umistény aleje stromd, které v letnich
dnech poskytuji stin a chlad.
VSechny ulice jsou feseny s
parkovanim. Ve stfedu Uzemi je umis-
téno kruhové Americké namesti. To
slouzi jako kruhovy objekt a parkovi-
sté. C sti'edu je umisténa kasna. Okolo
namesti je umistén obchodni parter
Se spoustou kavaren, které v léte ote-
viraji predzahradky, avsak vihled z
téchto predzahradek je pouze na za-
parkovana auta.

Obyvatelé teto ¢asti Vinohra-
dy jsou velmi aktivni a casto se zde
poradaji akce jako Zazit mésto jinak.
V tomto pripade se zamezi vjezd vo-
zidldm a v ulicich se oteviraji stanky,
hraje hudba nebo se zde prostred
dlouhy stal.

Mnozstvi aut se v tomto Uzemi
mirne ztraci diky sirsim ulicnim pro-
stordm a zeleni. Pouze v nekterych
vnitroblocivh se nachazi parkovani. V
okoli je spoustu skol, ale také hotell a
restauraci, to zde privadi dopravu.

Na zamyslenem Uzemi stoji
nyni par soukromych garazi a parko-
vacich mist. v pudovach jsou zfizeny
kancelare, skladoveé a vyrobni pro-
story, ale také mensi pronajimatelné
dilny. Pronajimatelné prosotory jsou
vauzivane, avsak prostor ma nevyuzi-
ty potencial, mUZe zde vzniknout vice
dilen, a ¢aast parkovacich mist by se
mohla presunout do parkovaciho

domu. Tim by se v nékterych uzsich
ulicich mohly parkovani zrusit a na-
vrhnou soukromé  predzahradky,
nebo vytvorit lepsi prostory pro ka-
varny a bary.

Mozné budouci vyuziti
Bytovy ddm

V{roba

Dilny

Kancelare

Sklady

Problémy uzemi

Stavajici budowy

Postupne se menici struktura zastav-
by

V okoli je celkem dobr{ verejny pro-
stor, otazkou je zda jiné ¢asti nevyza-
duji parkovaci déim vice
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Vinohrady Sklady divadla lokalita 2

Uvod/historie

Pozemek se nachazi v ulici Ko-
runni, blizko vozovny Orionka, tato
¢ast Vinohrad spada pod Prahu 3.V
soucasne dobe se budovy na pozem-
ku vyuzivaji jako zakulisi a dilny pro
divadlo na Vinohradech. Drive zde ale
stavaly mestska jatka s trznici.

Jatka byly dokonceny v roce
1898 a zachovala budova je nyni kul-
turni pamatkou Ceské republiky. Jed-
na se o jedinecnou drevenou hrazde-
nou stavbu. Konstrukce je mimoradne
dochovald se spoustou detaill. Stav-
ba je trojlodni zalozena na bazilikal-
ni typologii staveb. | samotna nosna
konstrukce uvnitr budovy jsou dreve-
ne sloupy, ale tak i ohybaneé drevene
nosniky.

Budova je velmi nenapadna a
malo znama verejnosti, jelikoz je ze
dovou stran obklopena novymi budo-
vami a z jedne Casti je materska skola
s détskym hristem. Budovu tak z ulice
neni lehke videt, zaroven jeji interier je
nepristupny verejnosti.

Parkovani v okoli

V okoli ulice Korunni a Vino-
hradskych jatek je parkovani rese-
no zejmena jako podelné parkovani,
ale hlavné jako kolmé ci Sikmé stani,
které zde bylo vytvoreno kvili vyso-
ké poptavce. POvodné zde stani byla
podéln3, ale kvUli navysni kapacit byl
ubran verejny prostor a na chodnik
byly namalovany rozmezi kolmych
stanim a tim tak doslo ke zUzeni pé-
Siho prostoru. A to prevazné z du-
vodU vyssi blokove zastavby a vetsi
podlaznosti, ale také mensimi a spise
Ctvercovymi bloky.

Také Uzemi rozdeluji dve do-
pravne dudlezité ulice a to ulice Ko-
runni @ Vinohradska, ktergmi vedou
tramvaje, ale zaroven obé ulice pro-
pojuji dopravné Vinohrady s Vrsovi-
cemi a Strasnicemi. Profili ulic jsou
Sirsi s mensimi verejngmi prostory.

Mezi lety 2003-2010 byly na
ulici Korunni vybudovany dva nove
bytové komplexy a to Korunni dvdr,
ktery dostavuil blok u Vinohradske-
ho pivovaru a Rezidence Korunni, U
které vznikl novy predprostor a doslo
k rozsireni ulicniho profilu. Obe tyto
zastavby maji rezidencni podzem-
ni parkovisté. U Korunniho dvoru je
moznost kratkodobého parkovani z
ddivodu obchodniho parteru.

V okoli se nachazeji take dalsi
podzemni parkovani a to v Atriu Flo-
ra a Luxembourg plaza, stani jsou re-
Sena jako docasna pro nakupy a do-
jezdy za praci poté je vyhrazena ¢ast
parkovacich mist pro rezidenty z oko-
Li.

Verejny prostor je zahlcen auty a jes-
te k tomu neprispiva kolmeé a sikmé
stani v ulicich, které ubralo varejny
prostor. Parkovaci diim v tomto mis-
te by mohl otevrit budovu jatek ve-
rejnosti @ donést do ni novy zivot a
novou funkci. Zarover parkovaci diim
ma mnoho moznosti na vice funkci,
jak bytoveho domu, tak vytvoreni no-
vych skladovaci prostor a dilen, které
by nahradili bourane ¢asti.

Mozné budouci vyuziti
Bytovy ddm

Z3azemi pro skoly, télocvicna
Kancelare

Sklady

V{roba

Dilny

Trhy

Problémy uzemi

Mensi rozmery parcely

Kulturni pamatka Ceskeé republiky
Stavajici budova, nutneé zachovat
stavajici provoz

Dopravni reseni

Blizkost okolnich budov
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Zaverem analyzy

.......

Lokace

Z analyz mnou provedenych,
jsou nejpostizengjsi Vinohrady a Ziz-
kov. Nachazi se zde vysoky pocet
parkujicih automobild, které dlouho-
dobé stoji ve verejnem prostoru.

Vinohrady Sklady divadla

Rada bych se zabyvala lokalitou
okolo ulice Korunni, kde parkovani ve
vedlejSich ulicich si ukrojilo z verej-
neho prostoru. Myslim si, ze ze vSech
Casti to potrebuje nejvice. Avsak pro-
blemem zde je najit vhodnou parce-
lu. Parcela sklad( divadla ma mnoho
limitd a to hlavne kv0li narodni kul-
turni pamatce jatek. Rozmerove je ale
parcela celkem vyhovujivi, je dlouha, :
modul 6 metr( 3x za sebe. Otdzkou je obr8
delka rampy a umisteni et '

.....

-------

obr.8
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Stavebni program

Cile

- Cilem je ulevit ¢astem Prahy s vysokym poctem parkovacich mist, které nici
verejny prostor, a najit spravné reseni parkovani a nasledna rekultivace verej-
ného prostoru

- Nasledné hledani druhé formy konstrukce domu a jeho vyuziti, nebo také na-
lezeni vice naplni zalozenych na stejném principu

- Vychazet z provedenych analyz a zaméfit se na ¢asti Vinohrad nebo Zizkova

Pozadavky

vvvvv

nenavratnost

- Ucita sobéstacnost budovy - vyuziti technologii pro provoz budovy, tfeba vy-
roba energie pro osvétleni,

- Zamezeni prehrivani budovy

- Ochlazeni okoli - vytvorit tfeba zelenou fasadu a zelenou strechu

- ZlepSeni okoli - stavét parkovaci dim v mistech potreby, kde presun a zruseni
parkovani pomUzZe verejnému prostoru

- Vysadba zelené a regenerace verejného prostoru pro presunu parkovani

- Vytipovani okolnich ulic, které projdou regeneraci

« Modulace konstrukéniho systému rozumné, tak aby vyhovovala dalsi pripad-
nym vyuzitim, modulace by méla vyhovovat vice nez jedné funkci

- Trvanlivost budovy a materiald, pfi navrhovani nosnych prvk{ pocitat s bu-
doucim vyuzitim a naslednou prestavbou

- Na vnitrni fungovani parkovaciho domu - viz normy

- Tvar ramp dle nasledného vyuziti, ne vSechny se daji nasledné vyuzit

- Na vnéjsi vzhled fasady, jednd se sice o parkovaci diim, ale v centru meésta,
otdzka pristupu, mad ddm vypadat jako parkovaci dim nebo cinZovni, také jeji
prestavbu

Pozadavky na provoz

- Zalezi od vybéru parcely

- Obchodni parter, kavarny obchody, zkyti pohledu na parkovni z horizontu clo-
veka

- Komunikacni jadro pro pési, hygienické zazemi, Unikové cesty

- Navrh komunikaci automobild, typy parkovani

- Alternativni typy automobill a jejich parkovani

- Stresni zahrada? park?

Rizika
- Ochota a poptavka parkovani v parkovacim dome a postoj obyvatel
- Pri presunu parkovacich stani do pd a nasledné zrusSeni stani ve verejném pro-

storu, nastane nékdy situace, Ze ubyde pocet automobill a parkovaci diim uz
nebude potreba a bude moct dojit své druhé fukce???

- Parkovani elektromobill, narocné pro parkovaci domy, také jejich vgvoj je ne-
jisty. Zaroven nejsou ekologicky vice udrzitelné nez bézné motorové vozidla.

Nasledné vyuziti
- Bytovy diim a koleje pro studenty, hotel, startovaci bydleni

Nejednodussi a nejzakladnéjsi transformaci parkovaciho domu je jeho prestav-
ba na bytovy dim. Parkovani je prakticky vzdy udavajicimi rozmeéry pro tvorbu
bytového domu. Pd by byl ve vysledku pouze jeho skeletem a nosnou kostrukci.
Doplnily by se obvodove stény pricky a zatepleni.

- Dilny a vyrobni prostory, kancelare

Také velmi jenoduché reseni. Mohlo by dojit k odejmuti ramp tim vytvoreni atria
se svetlikem a tim tak privedeni dalsi osvétleni do budovy. Obvodovy plast by se
mohl resit lehkym obvodovym plastém.

- Sportovni vyuziti a stavby pro kulturu (kina, knihovny...)

vvvvvv

by byt pri navrhu dban veci zretel na nasledné vyuziti. Mohly by se zde pro-
vozovat pouze specifické aktivity, nebo by musela byt predimenzovana nosna
konstrukce nebo vymuyslen specialni systém.

- Skoly

Novodobé skoly se navrhuji na zakladé sloupového konstrukciho systému, ten
umoznuje vetsi variabilitu prostoru. U skol jsou bohuzel prisné hygienické naro-
ky a to i na jejich konstrukcni parametry, hlavné na svétlé vysky, které jsou az
prilis vysokeé pro parkovaci domy. Musely by se dat vyjmou urcita patra.

- Zdravotnické stavby a lazné

Tyto typy staveb vyzaduiji své specialni pozadavky a nemély by se podminovat modula-
Ci garazi a vice versa. Méstskeé lazné by mozna mohly mit ngjaké reseni proveditelnosti.

- Hrbitov, kostel, atypické naplné

Pro atypické naplné mlze byt pouze konstrukéni systém vghodou a mlze dojit
k novému a origindlnimu reseni. U hrbitovl staci do pater umistit kolumbdria
nebo noveé typy uren a vznikne originalni méstky hrbitov, ktery nezabira velkou
plochu, ma vysokou kapacitu a dobrou dostupnost. Tento pristup uz jsem si od-
zkousela v predchozim projektu.

- Skleniky a farmy, rekreace

Vtéchto pripadech je nutno zajistit dobré osveétleni prostoru, odvod vody a vstre-
bani vlhkosti. Mohlo by se jednat také o komunitni prostory okolnich rezident(.
Mozna by tim ubyla potfeba vlastnit automobil a misto na chatu na Sumavu by
jezdili na chatu do parkovaciho domu.
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VJvoj dopravy

Pravek

Doprava se zacala vyvijet z pes-
siho pohybu po vyslapanych cestic-
kach od zvirat. Neandrtalsky clovek
migroval z Afriky do Evropy. Prepra-
va materidlu probihala smykem a to
tazenim lyzin po terénu. Pozdéji se
zacala vyuzivat pri domestikaci zvirat
jejich tazna sila na prepravu.

Béhem neolitické revoluce po-
stupné se meéni zivot spolecnosti od
lovcUasbéracy, ktravalejSimu a used-
lejSimu zivotu. Zacina transformace
krajiny a rozvoj zemedelstvi. Hlavnim
vynalezem pro rozvoj dopravy bylo
kolo. Prvni kolo bylo vynalezeno asi
3500 let prn.l. v Mezopotamii. Ve
stejné dobé doslo k domestikaci kord,
3 tim zacala vznika konski sprezeni.
Zacaly se take upravovat prvni silni-
ce, které se zpevnovaly kameny.

Starovek

V{znamnou dopravou béhem
staroveku zacala byvat lodni dopra-
va, obvzlasteé u primorskych lokalit. V
Recku se rozvijela spise doprava na
kratsivzdalenosti a to kvli politickgm
fungovanim polisdm. Cesty na vybra-
nych Usecich byly upravovany - dlaz-
dené formou kamennych desek, meély
podélné vodici pasy pro kola vozu.

Z starovékého Rima nastal velky
boom dopravy. Vznikala prvni silnicni
sit mezi vojenskymi castry. Vojenske
tabory byly od sebe vzdaleny den
cesty, pro jednodussi presuny arma-
dy. Z nékterych castrd vznikly nynejsi
velké a znameé metropole. Z pocatku
silnice z udusaneé hliny, pozdeji dlaz-
déné plochymi kameny. Nejznamejsi
a je Via Appia, byla zalozena v roce

312 prn.l
Stredovék

Ve stredoveku nastal priklon
spiSe k agrarni spolecnosti. Dopra-
va byla vuyzivana k preprave zbozi
na obchodnich cestach. Zacaly se ve
velkém budovat mosty. Od 10st. vznik
dalkovych obchodnich stezek.

Novovéek

V15.st. zacina znovuvyuziti lod-
ni dopravy a poradaji se zaoceanské
plavby a buduji se kanaly. V 15. a 16.
stoleti se zdokonaluje preprava 0sob
a vznikaji kocary. Také zacina doprava
informaci a to v 16. st. vznik pravidel-
né posty. Zacaly se ve velkém také
budovat umelé statni cesty. Za Marie
Terezie a Josefa Il. byla vubodovana
prvni cesta z Prahy do Vidne.
Primuyslova revoluce

Stejné dilezitym objevem jako
vynalez kola je sestrojeni prvniho
parniho stroje. Od té doby zacala do-
prava rUst rapidni rychlosti. Preprava
pomoci zeleznice a nasledne vznikaly
jiné formy, jako doprava konésprez-
kou ve meéstech jako obdoba trama-
vaje.

Automobilismus

Za vznikem automobild stoji vunalez-
ce Karl Benz, ktery vymyslel prvni
spalovaci motor a automobil. Nasle-
dovalo zavedeni sériove vyroby v roce
1913 Henry Fordem. Dale se rozvijela
letecka doprava, ktera navazovala na
horkovzdusné balony a vzducholode
a v roce 1903 postaveno prvni moto-
rove letadlo. V povalecném obdobi se
zaCala zkoumat vesmirna doprava.

Soucasnost

Nyni existuje spoustu zpUso-
bl dopravy. DOlezitym se nyni stava
udrzitelny rozvoj dopravy, omeze-
ni Skodlivin zpUsobenych dopravouy,

rozvoj verejné dopravy ve mestech.

Budoucnosti se mohou stat elektro-
mobily a dopravni prostredky s alter-
nativnimi palivy.
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Historie parkovacich domu

Prvni znamy vicepatrovy parko-
vaci ddm byl postaven v roce 1901 v
Londyné spolecnosti City & Suburban
Electric Carriage, ktera se specializo-
vala na prodej, skladovani, hlidani a
dodavku elektromobild. Mél podlazni
plochu 1765m2 a Slo zde umistit 100
aut na sedmi patrech, auta se pohy-
bovaly pres elektrickg vytah. O rok
pozdeji stejna spolecnost otevrela
druhou budovu, ktera pojmula 230
aut. Tyto parkovaci domy slouzily k
opravam dobijeni a Ukliddm aut.

Pozdgji pribyl narlst parkova-
cich dom0 v Anglii a okolnich statech.
V roce 1903 v ulici 33-37 Wardour
Street se nachazel tfi patrovy par-
kovyci diim, ktery dodnes stale stoji,
byl avsak transformovan na hospodu
a pozdeji klub. V Glasgow v roce 1971
otevreli Botanic Gardens Garage

parkovaci diim, ktery byl maskovan v
centru mesta art deco fasadou, uvnir
se nachazela rampa do druhého pa-
tra. DOm je nyni na listing@ dédictvi
Skotska a je dochovan dodnes.

V roce 1918 byla oteviena par-
kovaci garaz vhotelu La Salle v Chica-
gu navrzen firmou Holabird and Ro-
che. DUm byl zboren v roce 2005.

Ve Washingtonu ve 30 letech
20.st. otevreliv té dobé nejvetsi garaz.
Méla deset pater a bylo v ni vice funk-
ci jako benzinka, mycka, autoopravna
a prodejna. V Americe byl boom au-
tomobilismua tak v New Yorku zacala
firma Kent Automatic Garage budovat
,Hotely pro auta” Jedna se o0 24 pa-
trovou vyskovou budovu, ktera byla
plné automatizovana a parkovaly v ni
automobily. Mohlo v ni parkovat vice
nez 1000 aut, parkovaci ddm byl ale,

nakonec v 60 letech prestavén na
bytovy komplex. Mechanizace par-
kovani zazila velky rozvojm ktery, ale
zastavila 2. svetova valka.

Po valce byl predstaven system
samostatného parkovani s vyuzitim
ramp. V té dobe Bertrand Goldberg
navrhl bytovy komplex s parkovanim,
jelikoz stoupal pocet obyvatel vlastni-
ci auta.

S odstupem ¢asu a ristem pred-
mesti a mést nejsou nékteré parkova-
ci domy uz potrebnée. Nyni architekti
resi jejich prestavby. Jako napriklad
Knightley's Parking Garage, ktery byl
otevren v 50 letech 20.stoleti. Od 80
zacala budova byt méne vyuzivana a
v roce 2009 zavrena. Od té doby bu-
dova prosla rekonstrukci a byly zde
postaveno 44 jednopokojovych bytd.
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Moznosti parkovani

Tabulka 3 = Skladebni prvky Sirkového uspofadani mistnich komunikaci

MNazev

Nazev Sitka
Oznaleni | skladebniho v PouZiti Poznamka
prvku
3,50 Na rychlostnich koemunikacich. | Jizdni pruh komunikace
a jizdni pruh 3,25; 3,00 Na sbémych komunikacich. : g%?g:fgf;?\n;i;jélgfo i
3,00; 2,75 gy T ¥
(2,50 — 2.25)? Na obsluznych komunikacich. 3,25-3,00 m.
3,25; 3,00 ; i
dae AR |55 Na sbémych komunikacich. Pfi riznych &itkach pruhd v jednom
: UL 2, = - A jizdnim pasu.
(2,50 — 2,25) ¢ | Na obsluznych komunikacich
Na rychlostnich komunikacich
zpevnéna ; : ki Podle ¢SN 73 6101
-] 5o 2,50; 2,00 a na sbémych komunikacich - BT
krajnice v plechodovjch dsecich. (na pfechodovych usecich)
Na pfechodovych Usecich
4 nezpevnéna 050 rychlostnich a sbémych MNa usecich s bezobrubnikovou
krajnice ' komunikaci a na komunikacich | dpravou (viz obrazky 56,21 — 24)
bez chodniki.
< 2,25, 2,00 e = s
I parkovaci 1,80 Na sb&mych a obsluznych P[atl jen pfi podé]ném_slel’ml. Mize
. % Eadigvovac] ve stisnénych | komunikacich byt prfgruée_n yysazenyrwn
pruh pomérech) * chodnikovymi plochami.
Na obsluznych komunikacich : :
crPs parkovaci pas | 4,50 — 5,00 (v oduvodnénych pfipadech i na ggg?,: ;gggé stani podie
sbérmych komunikacich). ;
- Viz obrazek 2.
oy |00 | Fhieorstuacin i SEmEN |y cainacninyengrpadeche
ar pas ve stisnénych | zasiavbé, standardné na \F:n;i:itt i e
nezvySeny ¢ | Pomerech) obsluznych komunikacich ¥
a v pé&dich zonach. Ve smérovych obloucich nutno
roz5ifit.
Nejmené TrakEni stoZar v ose zvySeného iz obrizak 3
& tramvajovy 8.00 pasu. = ek viz obrazek 4
pas zvyseny | Nejméng Pfi tramvajovém pasu bez o T:;e Eassrza;g 6:2:50 s
7,00 trakéniho stoZaru. P :

50

Oznateni | skladebniho g Pouziti Poznamka
prvku i
autobusovy | 3,50 Ma rychlostnich komunikacich
as :}f,f'e‘}busuw 350,325 |Nasbémych komunikacich ESHF’C’:;”E Vanacen 3 addelen
pruh 3,25, 3,00 Ma obsluznych komunikacich.
O TR Bezpetnostni odstupy viz tabulka 4.
ac HEdnEpRR. | ¥tieoni: | photdenten Nejmensi &ifka zpevnéné &asti
pro cyklisty dopravnim prostoru. pruhu 0,75 m.
L Nejmené 2 pruhy (1,50m).
i PRes 0.75 Na chodnicich nebo stezkach | v adavodnényeh pfipadech 1 pruh.
RS I chodce: Bezpectnostni odstup viz tabulka 4.
d stfedni délici | nejméné 3,00 | Ma rychlostnich komunikacich. |Ve stisnénych pomérech mozno
as . ; P Sitku zmen&it aZ na Sitku
r nejméné 2,00 | Na sbémych komunikacich. | ohoustranného svodidia phi zajistént
nejméné 1,50 | Na obsluZnych komunikacich. | moZnosti uloZeni vedeni
(1,00 ve : g technického vybaveni. V mistech
stisnénych | M@ dvou i Etyfpruhovych pfechodu pro chodce ma byt
pomérech komunikacich ve smérovych nejména 2,25m (viz 10.1.3). Stiedni
ve funkénich |©obloucich pro oddéleni délici pas miZe tvofit také fada
skupinach protismémych jizdnich pruhl | ostruvki. Za délici pas neni
BiC) (moZno nahradit betonovym povaZovan samostatny ostrivek
svodidlemn) do délky 25 m.
dpe postranni nejméné 1,50 | Mezi hlavnim a pfidruzenym Zvetsi se podle urbanistickych
délici pas (1,00 ve dopravnim prostorem. moznosti a potfeb uloZeni vedeni
2 £ technického vybaveni, zelené
stisnénych a pfipadnych ochrannych
pomé&rech) a bezpeénostnich zafizeni.

cr zeleny pas 15-80 Oddéleni chodcd a/nebo cyklista | V pfidruZzeném dopravnim prostoru.

od hlavniho dopravniho prostoru | Ve stisnénych podminkach se
pfipousti snizeni &ifky na 1,00 m.
bo bezpeénostni | 0,25, 0,50, Nezbytny odstup dopravniho U jizdniho pruhu/pasu pro motorova
odstup 0,75 pruhu uréitého druhu od vozidla se bezpeénostni odstup
dopravniho pruhu odliSného vklada vné vediciho prouzku.
druhu nebeo od pevné piekazky. |U jizdniho pruhu pro cyklisty je
Hodnoty udava tabulka 4. vodici prouZek soucast!
bezpeénostniho odstupu.

Vo délici prouzek | 0,50 Vyznaéeni rozmezi mezi V oduvodnénych pfipadech muze
sousedicimi protism&mymi byt soucasti protismérnych jizdnich
jizdnimi pruhy nebo pasy pruhd. Na dvoupruhove komunikaci
na smérové nerozdélenych musi byt doprovazen zakazem
komunikacich (dvou predjizdéni.

i Etyfpruhovych). Pini funkci
nezvyseného déliciho pasu;

je wymezen dvéma podélnymi
&arami souvislymi vodorovného
dopravniho znaceni.
Doporucuje se uziti reflexnich
dopravnich knofliki nebo
zvysenych tvarovek.

v vodici 0,50; 0,25 MNa vnéjsich stranach smérové Na rozhrani jizdniho pruhu

prouzek nerozdélené mistni komunikace. | s pfidatnymi pruhy se nezfizuje,
S funkel odvodiiovaciho pokud nema funkci cdvodfovaciho
prouZku u obrubniku nebo na prouzku.
rozhrani jizdniho a parkovaciho
pruhu.
Nazev &itka
Oznaéeni | skladebniho PouZiti Poznamka
prvku v m
V1 vodici 0,50; 0,25 Vnéjsi vodici prouZzek smérové | Na rozhrani jizdniho pruhu
prouZek rozdélené mistni komunikace. s pfidatnymi pruhy se nezfizuje,
S funkei odvodiiovaciho prouzku | pokud nema funkci odvodrovaciho
u obrubniku nebo na rozhrani prouzku.
jizdniho a parkovaciho pruhu.
\nitfni vodici prouzek smérové
o roz:délené mistni I’mmunikace

vz prouek 0,50; 0,25 {pfipadné s funkci
odvodiiovaciho prouzku
u obrubniku)

a}

Nezpevnéna &ast krajnice (e) zapocitavana do volné Sifky, nezpevnéna East krajnice pfi umisténi vodicich

a bezpecnostnich zafizeni a zpevnéna krajnice se navrhuji podle CSN 73 6101.
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Moznosti parkovani Kolmé parkovani Min

Z3akladni Sirka stani 2,5m
Z3akladni délka stani 5m
Rozsireni krajniho stani 0,25m

Jizdni kolo Motocykl Sitka jizdniho pruhu vpred 6m
Sitka jizdniho pruhu couvani 4,75m
B L% Max
F e N ] Z3akladni $ifka stani 2,8m
1 & ' Zakladni délka stani 5m
20 s, s e SR Rozsiteni krajniho stani 0,25m
2 m Ko e y
; : _ ; Sirka jizdniho pruhu vpred 4,25m
SR : R 3 Sitka jizdniho pruhu couvani 3,75m
0,6m 11m Podélné parkovani
o ) ) Jizda vpred
Lehké uZitkové (dodavka) ~akladni &itka Stani 2m
L Zakladni délka stani 6,75m/5,25m
Osobni automobil : Rozsifeni krajniho stani (pevna prekazka) 0,4m
= Sitka jizdniho pruhu vpfed 3,25m
R Couvani
s o , S vy .
. . E : Zakladni Sirka stani 2m
L N Zakladni délka stani 5,75m
A % 2Mm- - Rozsireni krajniho stani (pevna prekazka) 0,4m

i Sitka jizdniho pruhu vpred 3,75m
Sikmé parkovani

Sikmé 75°

Z3kladni Sirka stani 2,6m

Z3akladni délka stani 5,3m

Rozsireni krajniho stani (pevna prekazka) 0,25m
Sitka jizdniho pruhu 5m

Sikmé 45°

Z3akladni Sirka stani 3,55m

Z3akladni délka stani 4,8m

Rozsifeni krajniho stani (pevna prekazka) 0,25m
Sitka jizdniho pruhu 3m

..................

175m 2m /

Pro tézce pohybové postizené a pro vozidla
osob doprovazeijici dité v kocarku

L 675m !

Tam

obr14
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Typy parkovacich domu

Rozgifeni Sifka jizdniho
Zakladni | Skutetna krajniho stani Délka Previs | pruhujps i Sitka ]lzdni}ho
Razeni | Skupina | Sfka | 8@ | peonernogini | stani | vozidia | jizda vpreq | PUNu/pdsu -
stani stani couvani
vozidel vozidel odstup) (bez nadieti)
a(m) g (m) d (m) b(m) | e(m) ¢ (m) c (m)
2,50 250 6,00 4,75
osobni 2,65 265 0,25 5,00 0,50 5,76 425
2,80 280 425 7
e 27 27 =
lehka 75 R 715 6,25
uzitkova 2,80 290 0,40 6,50 0,50 7,00 6,00
(dodévka) ™10 | 310 5,50 550
2,60 2,50 5,00
osobni 2,75 265 025 5,30 0,50 4,25
2,90 280 L
Sikme 75° o=
lehké 2,85 275 6,25
uZitkova 3,00 290 0,40 6,80 0,50 5,25
(dockivive) 3,20 310 3,75
2,90 2,50 3,50
osobnl 025 5,20 0.50
& % 3,10 265 3,00
mé 60" [\ enka 320 | 275 425
uZitkova 040 6,60 0,50
{dodavka) 3.35 2,90 3,50
3,55 2,50
osobni 0,25 4,80 0,50 L
y 3,75 2,65 250
Sikme 45 ——
uzitkova 3,90 2,75 025 6,00 0,50 3,50
(dodavka)
*) Piinavrhu parkovacich stani se s ohledem na misini podminky upfednostriuje men3i Sitka stani a v&5i Sifka jizdniho
pasu.
**) V zavislosti na mistnich podminkach (povolené/zakazané najeti vozidia do protisméru pfi parkovani) se navrhne jeden
nebo dva jizdni pruhy (jednosmérny nebo obousmémy provoez).
Pro navrh zakladni 8ifky parkovaciho stani plati 8ifka jizdniho pasu ve stejném Fadku tabulky.

Tabulka rozmér( parkovani obr15

Maximalni podéiny sklon
Druh rampy

(%)

Celé a Sroubovité rampy 15

s Vyrovnavaci ram| -
Vnitfni rampy aS;)oiorampy Py A

Parkovaci rampy 6
" Vyrovnavaci rampy 177
Vnéjsi rampy g
Celé, Sroubovité a polorampy 10”

7 Pokud je na rampach navrZeno zafizeni, které zabrani namrzani vozovky (poprl. pokud jsou
rampy izastfesene), lze navrhnout stejny maximaini podeélny skion jakou u vnitinich
celych a Sroubovitych ramp.

“' pokud vyrovnavaci rampy prekonava)i vice neZ polovinu podlaZzi, plati pro né stejné
maximalni podelneé sklony jako pro celé a Sioubovilé rarmpy.

Tabulka maximalnich sklony podélnych ramp obr.16

Pozadavky na stavebni konstrukce a technicka zarizeni budov

- Staticky se HG navrhujé dle CSN EN 1991-1, ¢ast 7

- Pozarni bezpe¢nost garazi dle CSN 73 0804

- Podlahy protismykove, trvanlive, mechanicky odolné navrhovani a vodoteésné
dle CSN 74 4505

- Nutnost odvodniovacich systémU nebo odsati, spad minimalné 1%

- Garaze pristavéné k objektu s jingm vyuzitim musi byt od pobytovych a obyt-
nyc mistnosti oddéleny tak aby byla zarucena nizka hladina hluku a splodin.

- Dobré vyuzit denni svétlo, umélé svétlo dle CSN EN 12464-1

« Provozni vétrani, havarijni vétrani, pozarni vétrani

Dalezité detaily pro navrhovani parkovaciho domu

- Pred vjezdem do HG se uvadi nejvetsi vyska, pripadné délka vozidla

- Pred vjezdem do HG se doporucuje navrhnout mechanickou-zvukovou kontrolné pro-
tindrazovou zabranu dle CSN 73 6266

- Rozméry komunikaci a parkovacich stani navrhovat na zakladé CSN 73 6056

- Nezapomenout na bezpecnostni odstupy u parkovacich mist od pevnych prekazek,
sloupy nesmi zasahovat do prostoru otevienych prednich dveri.

* HG se pripojuje sjezdem nebo kriZovatkou, ktera musi splhovat podminky pro rozhled
dle CSN 73 6102.

» Povrch ramp navrhovat s protismykovou Upravou, nezastresené rampy se sklonem
vétsim nez 5% ochrana proti namrzani. Reseni vjezd(/vyjezdl odvodnéno.

- Pozadavky na odbavovaci systémy.

- U ramp nutné polomeéry vypuklych a vydutych vyskovych obloukd, také vnirni polo-
méry obloukd u ramp ve smérovém oblouku

- Pozadavky na bezpecnost a komunikaci chodc(, vehody/v(chody oddéleny od vjezdd,
navzeni unikovych cest

- Technicka mistnost, pro tzb budovy, pozarni ochranu, monitorovaci zarizeni, vratny...

- Hygiencke zarizeni udava pravni predpis vyhlaska ¢.268/2009 Sb. pro HG s vice nez
100 parkovacimi misty vypocet dle normy CSN 73 6058
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Typy parkovacich domu

Prostorové a dispozicni
usporadani

Patrovy parking s primygmi rampami

Celorampovy parking

Polorampovy parking

obr17

Patrovy parking se zasunutymi patry

57

Parking s kruhovgmi rampami

<

Celorampovy tocity parking
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Typy parkovacich domu

Konstrukéni a materialové reseni

KonstrukEni systémy

- sténové

- sloupové (nejvyuzivanégjsi)

- kombinované (nejvyuzivanéjsi, ztuzujici jadro, nebo obvodové stény spodni stavby)
Dle technologie

- montovany

- monoliticky

- zdéné (malo, spiSe jednotlivé garaze)

Dle materiald

- zelezobetonové

- ocelové (ocelové sloupy a nosniky, sprazena zb deska a trapézovy plech
- drevéné (nova technologie, malo, naro¢na pozarni bezpecnost)

Automatické parkovaci systémy

Vozikovy systém

Presuv vozidel je zajistén automatickgmi presuvnami a voziky. Dopravu mezi
patry zajistuje svisly dopravnik. Doba cekani na automaobil je 2-3 minuty. Opti-
malneé pro parkovani cca 100 vozidel.

Horizontalni posuvnovy systém

Ma nejvyssi vyuziti prostoru a je vhodny pro vestavby. Vozidla jsou umisténa na
paletach ve dvou radach vedle sebe. Vozidla se okruzné posouvaji k terminaly, je
zde tedy delSi ¢asova narocnost, jelikoz musi dojit k vice presundm.

Podélny seriova systém

Vertikalni sériove fazeny systém, mize byt uzsi a delsi, vhodny pro proluky. Vy-
Zaduje ngjméné 2 podlazi, mize byt az 6, auta se vertikalné okruzné posouvaji.
Nevyhoda je delSi Casova narocnost, ale take spotreba energie.

Sloupcovy (rastrovy) vézovy systém

Vézovy typ s centralnim dopravnikem. Ma malé naroky na prostorove rozmery,
mUze byt nadzemni i podzemni. Vertikalné se pohybuji pomoci vtahd a ukladaji
se na pravou a levou stranu. Obdobny systém se vyuziva i u automatick(ch par-
kovist pro kola

Parkovaci zakladace
Vyuzivaji se v hromadnych garazich a umoznuji parkovani ve dvou Urovnich bez
potreby mit 2 podlazi. Jedna se o0 automatizonave systemy.

Pozadavky na stavebni konstrukce a technicka zarizeni budov
- Staticky se HG navrhujé dle CSN EN 1991-1, ¢ast 7
- Pozarni bezpeénost garadzi dle CSN 73 0804

- Podlahy protismykove, trvanlive, mechanicky odolné navrhovani a vodotésné
dle CSN 74 4505

- Nutnost odvodriovacich systémd nebo odsati, spad minimalné 1%

- Garaze pristaveéné k objektu s jingm vyuzitim musi byt od pobytovych a obyt-
nyc mistnosti oddéleny tak aby byla zarucena nizka hladina hluku a splodin.

- Dobré vyuzit denni svétlo, umélé svétlo dle CSN EN 12464-1

« Provozni vétrani, havarijni vétrani, pozarni vétrani

Parkovani vozidel s alternativnimi palivy

-V novostavbach parkovacich domd s vice nez 27 stani musi byt 10% navrzeno
tak aby zde mohly parkovat auta na plynna paliva

- Lze urcit Usek pro tyto vozidla, kter§ bude stavebné oddélen a vybaven dle
pozadavkd CSN 73 0804, vyhlasky ¢.23/2008 Sb. a normy CSN 73 6058

» Parkovani elektromobild neni dano normou, ale metodickgm doporucenim Mi-
nisterstva Vnitra generalniho reditelstvi Hasi¢ského zachranného sboru CR.

- Ve zkracené verzi:

- je nutno pro parkovani vozidel mit pevnou podlahu, nemély by byt zaparkova-
ny na zakladacich

- parkovaci stani by mélo umoznovat primy vjezd jednotky pozarni ochrany a
bezbariérové vyvezeni pozarem zasazeného vozidla

- pozarni odolnost stavebnich konstrukci musi zohlednit vysokou teplotu pla-
mene

- pri horeni elektrobaterii dochazi ke vzniku splodin, kteri musi byt odstranény
- Dalsim dulezitgm faktorem pro parkovani elektromobild je jejich hmotnost,
bézng motorovy automobil vazi cca 1400-1500kg elektromobily vazi okolo
1500-2000kg a vyvijeji se stale tézsi varianty.
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Marina City

1961-1968 Chicago (USA)
Bertrand Goldberg

Stavba byla dokoncena v letech
1964-1968. Jedna se o dve vyskove
budovy umistény v zaplavoveé oblasti
na brehu reky v Chicagu. Zajimavosti
je, ze v prvnim podzemnim patre bu-
dov se nachazi maly pristav. Budovy
maji vUsSku 179 metrd a maji 65 pater.
Véze jsou navrzeny jako mesto ve
meste, nachazi se zde divadlo, posi-
lovna, bazen, kluziste, bowling, neko-
lik obchodU a restauraci a samozrej-
me pristav.

Parkovani je reSeno v nizsich 18
patrech veze. Parkuje se na pozvolné
stoupajici rampe a parkovani obslu-
huji zameéstanci rezidence. V obou ve-
Zach maze celkové parkovat 900 aut,
to je - 32 parkovacich mist na jedno
patro.

Z nosného modulu garazi vy-
chazeji i bytoveé jednotky. Celkove se
zde nachazi 896 bytd a 354 hote-
lovych pokojd. V kazdé vézi jsou za-
stoupeny tfi typy dispozic bytd a to
336 garsonek, 67 2kk bytd a 45 3kk.
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Parkovaci dim
za katedralou

2020 Ar. soutéz Ostrava (CR)
Chalupa architekti

V roce 2020 probéhla v Ostrave
architektonicka soutéz na parkovaci
ddm v centru Ostravy, které éta resi
nedostatek parkovacich mist. Parko-
vaci ddm je umistén primo na praz-
dem narozi u hlavniho namesti. Drive
na pozemku stavala skola, ktera byla
béhem druhé svetove valky. Nyni se
zde nachazi pozemni parkovani o ka-
pacite 36 mist.

Navrh pocita se dvemi podzem-
nimi podlazimi a sedmi nadzemnimi.
V' prnim nadzemnim podlazi bude
obchodni parter jelikoz stavba Uzce
sousedi s namestim. Celkove zde ma
byt dostupnych 417 parkovacich mist
na deviti patrech.

Nosngy modul a jeho vys-
ka (3,2m?) je navrzen tak, ze se da v
budoucnu modifikovat a dostavit na
bytovy dim se dvoupodlaznim pod-
zemnim parkovanim. Rampy ve vnit-
robloku lze odmontovat a vytvorit tak
prijemny bytovy ddm v centrz mésta
s malym vnitroblokem.

Za zminku stoji také druhy vi-
tezny navrh od Ova architekti, ktery
umistuje mensi park a kavarny na
stfechu domu, a cely parkovaci dim
se da v budoucnu vyuzivat jako kan-
celare Ci jina verejna budova.

obr.27
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Coffee and Bikes

2018 Delft (NL)
Biqarchitecten, BureauVanEig

Parkovaci diim pro kola je umis-
ten v Technické vysokeé skole Delf u

namesti a vstupu do kampusu. Hlav-
nim motivem bylo pretransformovani | it s
parkovani kol na zajimavy a aktraktiv- e
ni prostor. To bylo dosazeno umiste- T R
nim kavarny a dilny pro opravu kol do IS
podlouhlého proskleného parteru. K :
tomuto prostoru vede mirne svazita a
travnata plocha, ktera se v léte vyuzi-
va jako predzahradka kavarny. Tento
svah take castecné zakrva zaparko-
vany kola a tim tak zjemnuje vzhled
hmoty.

DOm ma ocelovou konstrukci
0 nosném rastru 5 na 6 metrt. Cely
konstukce ma malé rozmery a neza- T Ty
bira tak mista pro parkovani kol, které S o= ol oB: ol ol &
je reseno stojany. Cela konstrukce se = sl ol ol sl atl: 5
da jednodusSe rozebrat. e R v

Parkovacimu domu  prospi- PR
va umisténi v kampusu, do kterého + + 4 &
na kole dojizdi spostu studentd, tim
pidem se dOm stdva stredobodem
kampusu a tak dobrgm setkavacim
mistem.

NP obr.33

2NP obr. 17

Rezy obr. 17

obr. 17




Zvonarka Brno

1981-1985 Brno (CR)

Ing. Radiz Russ, Frantisek
Hoder

2017-2020 rekonstrukce
Chybik+Kristof

Konstrukci navrhl Ing. Raduz
Russ spolu s Frantiskem Hoderem.
Na této konstrukci se nachazi pojizd-
na strecha s funkci odstavného par-
koviste pro autobusy, pristupna pres
jizni obloukovou rampu. Konstrukce
strechy je polozena na sloupy, které
jsou ulozeny na betonovych patkach
podeprenych hlubinngmi pilotami,
rozmisténych v pravidelné siti rast-
ru s roztecemi 12, 16 a 20 m. Sloupy
meély konstrukéni vgsku 6 metrd a
stresni prihradova konstrukce meéla
vysku 1,8 m.

V roce 2017-2020 probihala re-
konstrukce nadrazi. Byla vypsana ve-
rejna zakazka a projekt zpracovaval
architektonicky atelier Chybik+Kris-
tof. Samotna konstrukce budovy byla
dostacujici, doslo vsak k celkovému
protikoroznimu natéru konstrukce a

tim se zivotnost budovy prodlouzila o

15 az 20 let. Take byly tlakove ociste-
ny zavesené panely. Vznikla nova or-
ganicka drazni budova umisténa pod
zastreSenim nadrazi. Doslo k nasvet-
leni stropu svetly, ktere osvetluji jak
samotnou konstrukci stropu tak take
nastupisté nadrazi. Vyraznou prome-
nou proslo verejne prostranstvi a to
odstranénim komercnich budek, kte-
re drive nahradily protihlukové steny,
a také odstranenim nevyuzivaného
nadchodu z ulice plotni. Budova je
zajimava svou vlastni konstrukci, diky
tomu Ze je to jedna z mala staveb, co v
té dobé méla pojizdnou strechu a take
tim, ze prihradova konstrukce dokaze
prenést tak vysoke uzitné zatizeni bu-
dovy. Zaroven je to priklad parkova-
ciho domu, u kterého to nelze poznat,
jelikoz ma 2 vyvazené funkce.

obr. 35

obr. 36
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1111 Lincoln Road

2010 Miami Beach (USA)
Herzog & de Meuron

Jednd se o multifukéni budovu
s primarnim vyuzitim jako parkovaci
d@m. Budova ma celkem sedm pater.
V(sky podlazi se lisi a pohybuji se od
2.4 po 10 metr(. Na to navazuji také
rlzné vysky ramp mezi podlazimi,
nektere jsou ve vysledku velmi strmé.

Parkovaci dim je soucasti re-
konstrukce jiz stavajici Suntrust bu-
dovy a zaroveén zde byla vystavena
jesté soukroma rezidence a kancela-
re. Kapacita parkovaciho domu je cca
300 parkovacih mist. V parteru garazi
se jsou navrzeny 3 restaurace a 11 ob-
chodU. V patem patre domu na parko-
vaci plose je usazen proskleny butig.
V poslednim patre se nachazi soukro-
Ma terasovita rezidence.

V centru parkovaciho domu se
nachazi komunikacni jadro, s otevre-
nam zajimavygm schodistéem. Kon-
stukce je resena mnolitovymi desko-
vymi sloupy. Co je na domu zajimave
je, ze byl navrzen se zamerem volné-
ho pristupu lidi, jak uz kvali vdhledtm,
tak se zde také konaji rdzné eventy,
jako party, madni prehlidky, koncerty,
jogu...

obr. 39

obr. 40

obr. 37

obr. 38
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NAVRHOVA CAST
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HISTORIE

Lokalita je znama svou pru-
muslovou historii, ktery ale jiz
misto opustila. Drive se zde na-
chazelo spoustu tovaren, které
drive stavaly na okraji mesta, ale
postupem (asu se zakompono-
valy do rostlé struktury.

Jedna z mala dochovanych
staveb je stavba Vinhoradského
pivovaru, ktery zabiral rozlohu
dvou blokd. Po nestastné na-
hode v roce 2000 shorel. Doslo
k jeho demalici a nasledné re-
kostrkci. Nyni se zde nachizi by-
tovy komplex a kancelarské bu-
dovy.

Dalsi z ddleZitych staveb
které se zde nachazely byla to-
varna na cokoladu QOrion. Bo-
huzel se nedochovala, je pouze
zpominkou v nazvu namesti U
Orionky.

Zajimavou, ale nepristup-
nou pamatkou jsou velmi do-
chovala jatka a trznice, ktera se
nachazi na vybraném Uzemi. Je
jednou zmala dochovalych hraz-
denych staveb v Praze. Ty byly v
roce 1930 ,docasne” prestaveny
na sklady Divadla na Vinhora-
dech a sklady se zde nachazi do-
dnes.

PozUstatky industrialni his-
torie jsou zde vidét dodnes a to
predevsim rozbitou blokovou za-
stavbou.
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ANALYZA
DOPRAVNI SITUACE

Pristuponost Uzemi MHD je
velmi dobra. Je zde nékolik tram-
vajovych linek jako 4, 6, 7, 22 a
24.

Kromeé tramvaji jsou v této
oblasti k dispozici take autobu-
sové linky, jako napriklad 135 a
175.

sV

stanice Flora na lince A. Tato sta-
nice se nachazi asi 10 minut chd-
ze od Korunni ulice.

Co se tyce automobilove
dopravy, je Uzemi dobre pristup-
né z hlavnich tah( mésta. Vetsi-
na ulic je v Uzemi reSena jednos-
mernym provozem.

Pro cyklisty je existuji cyk-
lostezky a cyklopruhy, které by
avsak mohly mit lepsi naslednou
navaznost.
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UZEMNI PLAN

FOTOGRAFIE LOKALITY
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V Uzemnim planu je Uzemi zarazeno ja SV - vSeobecné smisené

- Plochy pro umisteni polyfunkcnich staveb nebo kombinaci monofunkc-

nich staveb pro bydleni, obchod, administrativu, kulturu, verejné vybave-

ni, sport a sluzby, pri zachovani polyfunkcnosti Uzemi.
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KONCEPT

koncept vychazi na zaklade eseje o pojednani ulicnich
prostord a zakomponovani hlavnich myslenek

Park and Progress

Co je podle Vas nejzanedbangjsi verejny prostor? Jsou to namesti? Par-
ky? Kdyz se nad tim na chvili zamyslite urcité se vam to dojde. Jsou to samot-
né mestskeé ulice. Kazdy den jimi kracime a ta dennodenni vSednost nam maze
bariéru vnimani velkych nedostatkl a vad ulic. Je to tfeba pouh( vzhled a stav
zpevnénych ploch, které jsou hrbolaté, kvili ¢astym opravam siti je chodnik
jako patchwork koberec s 10 rdzngmi variantami betonu. A jesté do toho vseho
Vam v posledni dobé komplikuje prlichodnost obfi mnoZstvi zaparkovanych
aut, které se nyni vice a vice rozpinaji a v urcitych lokalitach, kde je pro né ne-
dostatek mista zabiraji ¢asti chodnikd. MizZeme si vzit priklad ze zahrani¢nich
mest jako je treba Barcelona nebo Kodan a zamezit jejich parkovani v ulicich,
nebo dokonce omezit pocet aut celkové? Jsou tyto pripady aplikovatelné v
ceskych méstech?

Automobilismus v Cechach je velmi hluboce zakofenén ve spole¢nosti, k
osmnactym narozeninam spousta dospivajicich dostane jako darek autoskolu
nebo samotné auto. V Cesku z celkového poctu registrovanych aut, vychazi
jedno auto na dva obyvatele. A ted'si predstavte, Ze je nékde musite zaparko-
vat. V Dansku to resSi parkovacimi domy, které vznikaji v novych ctvrtich. V his-
torickém centru je to vice komplikovangjsi, ale i presto vznikaji podzemni par-
kovaci domy, také se vyuziva méne hustsi parkovani v ulicich. Dansko vyrazne
tlaci snizovanim sklenikovych plyn(, a to urcitymi poplatky za registrovani
spalovacich motor( a zaroven zvyhodnuje elektro motory az do takové miry,
Ze poplatky jsou skoro nulové. Je otazkou, zda toto reSeni pouze negentrifikuje
spolecnost na bohatsi a také jak moc velké snizeni co2 to je oproti tézbé ropy, i
kdyz Dansko planuje do roku 2050 byt uhlikové neutralni.

Pro¢ to vie v{se uvedené zmifuji. V Cesku zatim neprobéhla zadna vétsi
regulace poctu aut nebo snizovani uhlikové stopy. Pri sou¢asném rozpolozeni
spolecnosti a horsi ekonomicke situaci v poslednich dvou letech, ma spolec-
nost vyssi odpor vici vyrazngm zmeénam. TakZe je moznost Ze pristup Danska
nebo Barcelony neni v Cechach proveditelny v plné mife. Mizeme ale obyva-
teldm ukdazat alternativu parkovani, postupné v urcitych lokalitdch vystavovat
parkovaci domy a pfilehlé ulice kultivovat. Ponechat prijezdnost ulic a umoz-
nit mensi pocet podélného parkovani. Zaroven v ulicich podminit rozvoj meést-
ského parteru. Tenhle pristup se da uplatni prakticky vsude, bude se menit
pouze forma a funkce.

Co se ale stane, kdyz Ceska spolecnost bude pripravena na snizovani co2
a poctu aut, kdyz bude velky rozvoj meéstské hromadné dopravy, car sharingu
a i mozného rozvoje cyklo dopravy. Kdyz bychom uvazovali nad touto budouc-
nosti, ktera mohla by nastat tfeba za 50-100 Llet, musime vzit v potaz demogra-
fickg vyvoj spolecnosti.

V roce 2100 bude v Ceské republice lidi starsich 65 let vice nez tietina
tuzemské populace to je cca 3,51 milionu obyvatel. S rostoucim vékem ubyvaji
koordinacni schopnosti, dochazi ke zhorseni vize a vétSina seniorl upousti od
dennodenniho fizeni automobild. Kdyby se nam podafilo nabidnou stdrnoucim
obyvateldm reSeni ubytovani, které by plnilo i jejich dalsi pfipadné potreby,

a nutnost vlastnit auto by se snizila treba diky carsharingu, mohl by celkové
klesnout pocet aut v Cr.

UZ nyni jsou preplnéné domovy seniord a ¢ekaci doba na Gzka je dlouha.
Pritom v domovech jsou ubytovani i lidé, kteri jsou i v stafi dostatecné samo-
statni (65-75 let), ale chtéji Zit v komunité nebo potrebuji ¢aste¢nou pomoc. Pri
zvySovani poctu seniorl budeme muset tedy najit nové varianty, jak se starat o
starnouci obyvatele, jelikoz vysoky pocet domova dichodcl bude neudrzitel-
sluzbou. Ti zde mohou Zit komunitné, bydlet v mensich najmech, ale stale byt v
ruchu velkomeésta. Kdyz vybereme vhodnou parcelu mizeme do zZivota senioru
zapoijit i Skolku, a jednou tydné poradat spolecné hrani a tim tak rozvijet me-
zigeneracni vztahy. Lze zde pfipojit i senior centrum a denni stacionar, pro ty,
ktefi nemaji moznost se stéhovani. StresSni zahrada nebo komunitni dilna mdze
nahradit nutnost venkovskeé chaty, vyrobené a vypéstované produkty lze na
pozemku treba prodavat. Senioriim by se mohl doprat i verejny setkavaci pro-
stor ve formé senior friendly kavarny. Je dllezité stdrnouci obyvatele zapojit
do kazdodenniho Zivota a ukazat jim, ze jsou ve spolecnosti stale potrebni a ze
maji narok na dlstojné doZiti.

Takze vsledné feseni pro problém nevzhledné ulice je samotny ¢as. Cas
ndas priméje resit problémy s parkovanim a odsouvat je do parkovacich dom(

a nasledné rekultivovat ulice. Cas, starnuti a vgvoj obyvatelstva a spole¢nosti
nam bude pfirozené snizovat pocet automobil(i. Cas nas nasledné bude nutit
hledat reSeni jak opecovavat o starnouci obyvatelstvo, které bude nahrazovat
automobily: : '
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KONCEPT

2021
ve véku 6§ ¢i vice let 2,17 milionu
obyvatel Ceské republiky

Na jedno liZko 5-7 zajemcd (Praha 2 ted)

Vékova struktura k 31. 12. 2022
Ceska republika
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KOLOBEH

2100

do konce 21. stoleti bude lidi star-
Sich 65 let vice neZ tretina tuzem-
ské populace - 3,51 milionu obyvatel
(10,53 milionu celkem)

Bilance obyvatel 2022
Vyvoj obyvatelstva k 31. 12. {miliony)
1
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O Prohlédnéte si jing grafy
83 Ulogit data
Vékové skupiny (2022) o
vek milieny % %% Zen
221 M4 578 &5
687 634 493
175 162 488
Celkem 10,83 100 51 ‘:
[ Zménit vikové skuping W80 120 160 200
2022 90 %
47 let 1o
Narozen 1975 g: SO0 %% 40,2 9%
Celkem: 191 905 30 %
Pomér Z/M: 0,97 30 %
20 %
10 %
T 97400 94505
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HYPOTEZA

Navrh si zaklada na hypotéze, Ze starnuti obyvatelstva mize
aspon ¢astecné prispét ke snizeni poctu automobild. S pfi-
byvajicim vékem se zhorsuji motorické ¢innosti a byva ¢im
dal tezsi ziskat povoleni fidit i v pokrocilejSim véku. Zaroven v
budoucnu bude seniorl ¢im dal vice pribgvat a nebude mozné
je vSechny umistit do domova senior. Méla by se tim paddem
najit alternativa a to v podobé cohousingu pro seniory, které
poskytuje potrebu spolecenského zazemi, ale neni nutnost
neustalého dohledu zdravotnikd. Kdbychom poté seniordm
nabidli patricné zazemi a vyziti vdaném Uzemi, mohla by se
snizit potreba osobni dopravy. Kdybychom si to prepocetli na
¢isla v CR o tretinu starsi populace, by mohla opravdu zapfici-
nnit snizeni automobild.
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URBANISTICKE RESENI

V centru navrhu se nachazi histo-
ricka pamatka jatek, ty jsou rekonstru-
ovany a zpristupneny pro vergjnost. V
pravo je umistén parkovaci ddm, ktery
ma délku celého bloku. Vjizdi se do ngj
z ulice Boleslavska. V této ulici bylo zru-
seno podeélné parkovani, tim mohl vznik-
nout pruh pro cyklisty a na protejsi stra-
ne vznik vyhrazeny prostor pro mhd a
pro vjezd do parkovaciho domu.

Na zapadni strane je umisténa
dvoupodlazni budova, ve které jsou ko-
munitni verejné dilny a prostory.

Mezi téemito tremi budovami vznik-
lo nové namesti které je vymezeno aleji
stromU. SlouZi takeé jako vystavni prostor
pro galerii a senior klub v budove jatek.

Pred namesti byly premisteny za-
stavky mhd a tim tak byl kumulovan po-
hyb lidi do centra degje.

Na druhé strane navrhu vznikl
mensi parcik se zeleni a vodnim prvkem.

Na narozi ulic Korunni a Boleslav-
ska je navrzena mozna zastavba tim tak
doplnineni Uzemi.

V' okolnich ulicich bylo zruseno
Sikmeé parkovani a bylo nahrazeno po-
déelnym. Zaroven jsou zde navzeny pasy
zelené.

Ulice Slezska prosla nejvetsi pro-
menou, zruseny byly sikmé stani a na
vytipovany lokalitach doslo k rozsireni
verejneho prostoru.

1Budova jatek a trznice

2 Parkovaci dim

3 Dilny

4 Mozna zastavba M1:700
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KONSTRUKCNI RESENI

KONSTRUKCNI RESEN| PARKQVACI DUM

DUm je navzen z recyklovaného Zelezobetonove-
ho monolitckého skeletu 0 modulu 8,1x4,7 a 8,1x7,2
metr’.V Inp se nachazi komercni parter. V posled-
nim nadzemnim podlazi je komunitni zahrada a
9 bytd k pronagjmu. Na fasadé domu je umisténo
ocelove schodiste, které umoznuje snadnejsi pri-
stup z a do domu, tak i na samotnou strechu

KONSTRUKCNI RESENI SENIOR COHOUSING

DUm vyuziva stejny skelet jako parkovaci dim,
byty jsou vystaveny z cihel, nebo v budoucnu z
modularniho materidlu. Na zapadni fasadu jsou
umistény balkony a pavlac. Balkony jsou zavese-
ny na konzoly a také na zelézobetonovou konzoluy,
ktera zastresSuje parter, tato konzola je zabetono-
vana jiz na parkovacim dome.
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PRINCIPY UDRZITELNOSTI

Tkk invalida 33,5 m?
1kk 42,6 m?

Spolecnd mistnost 44,2 m?
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| Zelezobetonovy skelet mdze byt modu-
larni. S novou Upravou hygienickeé vyhlasky, (ze
urcité provozy umistovat i do svetlé vysky 3 met-
ry, jako napriklad kancelarske prostory nebo take
skoly.

Navrh premeny ma jadra vzdy ve stejnem
misté a umoznuije tak variabilitu bytd ¢i funkci. Lze
byty libovolné kombinovat po patrech, dle potre-
by. Lze take vytvaret i jiné provozy jako napriklad
lekarske stredisko, ¢i ordinace lékaru.

Schodisté v domé spliuje bezbariérovou
vysku a tim padem, lze zde navrhnout i domov se-
niord.
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3kk invalida 110 m?
Spole¢na mistnost

3Kk 4 Hdi‘:/ /(i
EESIRNEIE |

T

[ﬁi EO b
[:J/,“x‘ ng‘," )
:;M*\ O EH]\

[NETE AN

EERINAINEEEN

1 modul 6 stant

S jistotou nevime co v budoucnu nastane
a tento navrh vychazi ciste na zakladé pravdepo-
dobné starnuti populace a hypotézy, ktera star-
nuti spojuje s Ubytkem aut.

Avsak priklady variability modulu dokazuji
moznosti, které skelet nabizi. A nejudrzitelngjsi je
ddm, ktery uz stoji. Je tedy lepSi pri navrhu myslet
na budoucnost a ne na ckamzity zisk.
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PRINCIPY UDRZITELNOSTI

VJhodou navrhu je jeho samotna poloha, a
to diky blizkosti Skolky, ktera podporuje myslenku
bydleni senior’. M{ze takto dochazet ke generac-
nimu setkavani a mohou tak vznikat socialni vaz-
by. Zaroven seniorm navrh poskytuje misto pro
jejich vzdelavani a zabavu. Na stresni zahrade mo-
hou péstovat a naslené dole na trznici prodavat.

Dilny také slouzi jako prostor pro vzdela-
vani verejnosti, nebo zde mohou probihat détske
krouzky.

Myslenkou bulo nabidnou seniord prostor,
ktery by odpovidal socialnim narokdim domud seni-
or(, avSak bez nutnosti neustaleho dohledu zdra-
votnikd.

DUm je navrzen moduldrné a nabizi rlz-
neé variace vyuziti. Tim padem ma delsi zivotnost
nez pouhy parkovaci ddm, ktery by kvali své kon-
strukcni vysce a vidiny zisku nabizel pouze jedno
resSeni a v budoucnu, kdy bude potreba snizovat
pocet automobild, by byl parkovaci ddm urcéen k
demolici.

Ekologie a minimalni energeticka naroc-
nost je zakomponovano do navrhu. Prkovaci dim
mUze pouzivat ke svému provozu solarni panely
na strese domu. Zaroven jsou zde navrzeny tepel-
né Cerpadla. Na strese probiha sbéer destove vody,
kterou lze vyuzivat na zavlahu rostlin. Lze takeé za-
komponovat vyuziti Sedé a splaskove vody.

Presunem parkovani aut do parkovaciho
domu dojde ke snizeni poctu automobil’ v ulicich
a na vytipovanych mistech mlze dojit k rozsireni
vergjného prostoru a tim padem podporit rozvoj
parteru v zanedbaneé ulici Slezska.
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SPOLECNE INP

1 Détske hristé

2 Zazemi

3 Vstup

4 Parkovaci diim
5 Kolarna

6 Opravna kol

7 Vstup

8 Senior gym

9 Kavarna

10 Vstup

M Trhy

12 Galerie

13 Senior klub

14 Vstup

15 Keramicka dilna
16 Chranéna dilna
17 Komunitni dilna
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PICKE PODLAZI
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1 Parkovaci ddm 5 Malba
2 Schodisté 6 Fotokoutek
3 Scchodisté 7 Dilna

4 \Wc 8 Dilna
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TYPICKE PODLAZI
TRANSFORMACE

1Byt 5kk

2 Schodiste

3 Byt 3kk

4 Schodiste

5 Spole¢na mistnost
6 Schodiste

7 Spolecna mistnost
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1Schodiste

2 Technicka mistnost
3 Koéje

4 Kéje

5 Schodisté 4 Schodisté
6 Technicka mistnost 5 Byt 2kk
7 Kéje 6 Byt Tkk

8 Schodiste M 1500 7 Byt 2kk

M 1:.500
106 9 Technicka mistnost 8 Spole¢na mistnost 107
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KOMUNITNi ZAHRADA PARKOVACIHO DOMU KOMUNITNI DILNA
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\erejny prostor namesti PARKOVACI DUM
je vyhrazen aleji strom,

ktera takto na obou stra-

nach vytvari  Utulnéjsi E &S
prostory mensiho me-

ritka. Mobiliar je vybran

kovovy od mm cité v rd-

zoveé barve. Na namesti je []

prostor pro vystavy a ha-

ppeningy. Jako pochozi

povrch je pouzita velko-
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INTERIER

PARKOVACIHO

DOMU
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Interiér parkovaciho domu je
resen ve stejném stylu jako
jeho fasada. Na povrchovou
Upravu podlahy je pouzi-
ja rdzova epoxidova sterka,
pro vymezeni komunikace 3
zlepseni orientace.

Zelené prvky naznacuji po-
hyb lidi a prostory vyhraze-
ne pro ne

Informacni prvky jsou vel-
mi jednoduché v bilé bar-
vé v kontrastu s cervenou
barvou, ktera je pouzita na
instalacnich prvcich a detai-
lech vyznacuijici hranu par-
kovaciho domu
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Rada bych podékovala Daliboru Hlavackovi, Martinu Cerkovi a Tomasi Minarovicovi
za odborné vedeni, jejich cenne rady a trpelivost.

Dale bych chtéla podékovat Daniele BoSové a Irené Sestakové pri pomoci s navr-
hem.
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