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UvoD

V dobé, kdy méstské prostredi zaziva stale intenzivnéjsi urbanizaci a nardst
automobilové dopravy, se parkovaci domy stavaiji klicovymi infrastrukturnimi
prvky. Zdanlivé bézné objekty nabizeji mnohem vice nez jenom prostor pro
parkovani. Otazka ,Co to je parkovaci dim?" zasahuje do jadra modernich
mestskych pland. Souc¢asné otevira diskuzi o jejich roli jako prostfedku feseni
dopravnich potfeb, estetického designu a udrzitelnosti.
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ROZVOJ AUTOMOBILOVE DOPRAVY A PRVNI GARAZE

Vznik parkovacich dom(, a obecné
potfeby sva vozidla zaparkovat,

je Uzce spojen s rozvojem
automobilové dopravy. Prvni vozy
byly oteviené a bylo tak potfeba
vymyslet zplsob, jak je chranit
pfed vlivy pocasi, a to zejména pfi
parkovani.

Za predchlidce automobilt se
povazuji vozy tazené konmi, tedy
koriské povozy. Ty plnily funkci
individualni dopravy od stfedovéku
az skoro do konce 19. stoleti.

Koncem 19. a zaCatkem 20.
stoleti byl Zivot ve méstech
obtizny a podminky byly az zdravi
nebezpecné. Za jednu z pficin

byli povazovani koné a to hlavné
kvili nemocem, které prenaseli.
Bylo jasné, Ze je potfeba najit
lepSi zpdsob prepravy. Tento fakt,
v kombinaci s rychle se vyvijejicim
technologickym pokrokem, dal
vzniknout novému typu vozidla —
automobilu.

Prvni osobni automobil se
spalovacim motorem byl vyroben
v roce 1886 Carlem Benzem a prvni
elektrické vozidlo vyvinul William
Morrison v roce 1891. Henry

Ford svym vynélezem pasové
vyroby zpfistupnil auta vetsi ¢asti
populace. Tim se automobily staly
soucasti kazdodenniho Zivota.
Muselo se jim zacit pfizplsobovat
mnoho véci, mimo jiné i méstska
infrastruktura.

Na pocatku 20. stoleti byla Pafiz
méstem s nejvétsim mnozstvim
automobilll na svété. Jednalo se
vSak stdle o pfirozené vybudované
meésto, které neposkytovalo
dostatek mist pro parkovani. Proto
byla z nékterych ulic auta Uplné
vylou€ena, napfiklad Champ de
Mars.

Zacaly se tak hledat prostory,

kde vozidla zaparkovat.
Predstavitelé vlady dokonce
vyuzivali plochy Rubensovy galerie
v Louvru. Potfeba parkovacich
dom predstavovala zjevnou
podnikatelskou pfileZitost.

Navzdory ranym kreativnim feSenim
ve Francii — jako je Garage Rue

de Ponthieu, povazovana za prvni
mechanizovanou garaz diky vytahu,
ktery zajistoval vertikalni pohyb

aut budovou — doslo ve Spojenych
statech k proméné parkovaci
garaze v typ budovy, ktery zname
dnes.

Z pocatku bylo hledani idealniho
parkovaciho domu velkym
problémem. Nejprve byly
pfestavovany stavajici budovy.
Takovym pfikladem je nové vyuziti
staji. Dalsimi pfikladem jsou pak
,;oundhouses”, tedy divadelni
budovy s kruhovym ptdorysem.
A za vUbec prvni garaz je
povazovana budova, kterd vznikla
pfestavbou byvalého kluzisté.

Automobily byly tehdy véci

spiSe vysSi tridy, to se projevilo

i na vybavenosti garazi.

Napriklad v soutézi z roku 1913,
sponzorované spolec¢nosti

The Brickbuilder, zahrnovaly
pozadavky investora nejen garaz,
ale také dlouhodoby sklad,
prodejnu, opravnu automobil{

a odpocinkovou mistnost pro fidice.
Postupné se zacaly objevovat i dalsi
sluzby, které meély prilakat vetsi
mnozstvi uzivatell automobild,
napfiklad obchody s rliznorodou
nabidkou zboZi.

10

Mezi prvnimi odbérateli motorovych
vozidel byly spolu s taxikafi

a soukromymi ob&any také obce

a mésta. Potreba efektivniho
zaparkovani vozidel v obecnim
vlastnictvi, napfiklad hasi¢skych
vozU a sanitek, pomohla urychlit
standardizaci garazi a to zejména
rozmeér( jednotlivych stani. New
York City mélo jiz na zacatku 20.
stoleti svou prvni automobilovou
sanitku, kolejovy autobus a pro
distribuci posty byly vyuzivany vozy
s benzinovym motorem.

V roce 1916 prislo mésto Cleveland
s konceptem, ktery predbéhl

svou dobu. Jednalo se o garaz

pro méstska vozidla, ta zaroven
slouzila pro vefejné parkovani,
které pfinaselo méstu zisky. Je

to nejstarsi pfiklad vefejného
parkovani zajistovaného obci.

Nejvyssi patra parkovacich domd
byla obvykle vyhrazena pro
dlouhodobé uskladnéni vozidel,
nékdy oznacované jako ,mrtvé
ulozisté". Mnoho automobilll zde
bylo uchovavano po dlouhou dobu
a jejich umisténi v hornich patrech
umoznilo maximalizovat uzitou
plochu.

U prvnich ndvrhi parkovacich
dom byla snaha zachovat lidské
meéfitko a ndvaznost na jiz existujici
mestskou strukturu. Proto byly
tyto garaze Casto navrzeny ve stylu
secese a nebylo znatelné, Ze za
fasadou jsou umistény inovativni
technologie a Ze prostorové
usporadani je pfizplsobeno
automobillim. Takové budovy
odrazely nazor, Ze vhodné bydleni
pro auto je stejne dllezité jako
bydleni pro lidi.



Obr. 02 - Acton Garage - Monterey Garage, New York (1906)
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PROMENA PARKOVANI

Obdobi druhé svétové valky
urychlilo vyvoj mnoha technickych
a stavebnich vynalez( a novinek.

Mezi né patrily také parkovaci domy.

V 50. letech zacala byt auta
mnohem dostupnéjsi, nez

byla doposud, coz znamenalo,
Ze se otazka parkovani stala
neexistovaly regulace, které by
stanovily jasné dana pravidla

a vozidla se tak zacCala na ulicich
kumulovat. Bylo tak zfejmé,

Ze jedinym feSenim v husté
obydlenych oblastech, jsou pravé
parkovaci domy. To dopomohlo
ke vzniku typologie, ktera se

v priibéhu 20. stoleti rozvijela od
jednoduchych nizkopodlaznich
staveb az po budovy vybavené
plnou automatizaci.

KvUli vétsimu po&tu uZivatell garazi
se vSak staly vytahy neefektivnim
zpUsobem vertikalni komunikace
a zacaly se objevovat rampy. Ty
totiz umoznily rychlejsi zptsob
parkovani vétsiho mnozstvi
automobilll, coz dopomohlo

k plynulejSimu pohybu. A pravé
pohyb se v nasledujicich
desetiletich stal hlavni otazkou pfi
navrhovani parkovacich dom.

Rampy se tak staly predmétem
zkoumani mnoha architektl

a inzenyrQ. Albert Khan pfisel

s myslenkou principu garazi
tvofenych pouze tocitou rampou,
podél které by staly zaparkované
automobily ve sklonu. Tento
projekt nebyl nikdy realizovan, ale
svou myslenku vyuzil u navrhu
Guggenheimova muzea v New
Yorku.

Podobnou vizi také ztvarnil

Frank Lloyd Wright u navrhu
observatore pro Gordona Stronga,
zvané Automobile Objective na
Sugarloaf Mountain, kterd méla
kromé parkovani slouzit také jako
vyhlidkovy bod.

Dale uz se tedy nevyuzivaly
stavajici budovy, ani se fasady
nepodrizovaly okolni zastavbe,

ale doslo k nastoleni nového
architektonického sméru —
moderny. Ta se na typologii
parkovacich domd zasadné
podepsala. Myslenka ,forma
nasleduje funkci” se zacala
vyuzivat ve velkém a dochazelo

k otevirani budov a odhalovani jejich
konstrukci. Vyznamnou roli také
hraly rampy a vjezdy, které dotvarely
estetiku téchto budov.

DUlezitym se soucasné stal

pohyb a fascinace, kterou k nému
moderna méla. Pravé mysSlenka
rychlosti a pohybu se zacala
propisovat z interiéru garazi do
exteriéru a to zejména v podobé
odhalenych tocitych ramp nebo pak
dynamic¢nosti fasad.

Podle téchto myslenek je navrzena
i budova Circ-L-Park v Los Angeles
s dvéma totoznymi spiralovymi
rampami, které jsou tvoreny
jednim monolitickym betonovym
povrchem. Tyto rampy zaroven
slouzi jako parkovaci plochy po
obvodu.

V Anglii se pak zahy mySlenky
parkovani chopili developefi a zacali
budovat velké mnozstvi parkovacich
domd, které byly pfistupné za
poplatek. Ten mohl byt jak hodinovy,
tak denni. Prikladem jedné z téchto
staveb je londynsky ,Car park” na
ulici Pydar, u kterého byla fasada
vyuZita jako urcita forma reklamy
tohoto zafizeni.
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S nardstajicim po&tem automobill
se zvlasté v Americe objevil také
novy typ parkovani na otevfenych
venkovnich parkovistich, ktera
ovsem zabirala obrovské plochy.
Také zde automobil prispél v 50.
letech k velkému narustu suburbii.
Prekonavani vétsich vzdalenosti pro
kazdodenni potfeby tak prestalo
byt problémem. Automobil umoznil
stredni tfidé spInéni amerického snu
- rodinného domu na pfedmeésti.
Dojizdéni do mést za praci s sebou
vSak pfineslo dalSi problémy
spojené s parkovanim a pozdéji to
vedlo ke vzniku parkovist typu park
and ride. Jedna se o typ parkovani,
ktery se nachazi u dopravnich

uzll a snazi se tak zamezit vjezdu
velkého mnozstvi vozidel pfimo do
centra preplnénych meést.

Obr. 04 - Grand Rapids Community
College Garage - Grand Rapids,
Michigan (1975)



.

Obr. 07- Fort Shelby Garage, Detroit - Albert Khan (1922)

Obr. 05 - Chicago, Illinois - zacatek 20.
stolet|, kdy neexistovaly regulace na
automobilovou dopravu

Obr. 08 - Circ-L-Park, Los Angeles - Philip R. Weary (1966)

Obr. 06 - Pydar Street, Truro, London

Obr. 09 - Gordon Strong Automobile Sugarloaf Mountain
Observatory (1925)
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NAVAZNOST NA DALSI FUNKCE

Prvni funkce, ktera se pravidelné
zaCala objevovat v parkovacich
domech, byly showroomy. Ty zde
byly umistovany proto, aby prilékaly
potencialni zajemce o koupi vozidla.

Jednim z prvnich komplexd,
spojujicich vice druhd funkci, byla
Kyklop garaz v Budapesti, ktera

se snazila svou centralni plochou
navodit pocit velké nadrazni

haly. V parteru se zde nachazely
komerc¢ni plochy av 6. a 7. patfe
budovy pak byly umistény hotelové
pokoje.

Pravé ubytovani se stalo jednou

Z nejCastéjsich funkci spojovanou
s parkovanim a to nejenom

u hotell. Uzivatelé automobill
chtéli mit své vozy zaparkovany
co nejblize. Prostory ulic vSak
neposkytovaly dostate¢nou plochu,
aby uspokoijily véechny. Zacalo
tedy dochdzet ke vzniku rliznych
ndvrhd, jak tento problém vyresit.
S nerealizovanou vizi v 50. letech
pfisel Louis Khan, ktery navrhnul
strukturu s kruhovym padorysem,
kde parkovani bylo koncentrovano
do nékolika pater stfedu dispozice
a bydleni pak bylo po obvodu
vystavéno do vysky.

Dalsi budovou, ktera kombinovala
parkovani s bydlenim byla Marina
City v Chicagu. Jedna se o dvé 65.
patrové cylindrické véze, které jsou
ve vertikalnim sméru rozdéleny
podle funkcei. V prvnich dvou
patrech se nachazi parter, ktery je
pfistupny vefejnosti. V dalSich 17.
patrech je pak umisténo parkovani,
které je uréeno pro obyvatele bytd

nachazejicich se ve vyssich patrech.

Pravé diky této vyvySené pozici maji
byty atraktivni vyhled na mésto
a tim se staly lukrativnéjsimi.

Ve chvili, kdy se staly automobily
dostupnéjsimi, zacali je uZivatelé
pouzivat i pfi béZnych cestach

po mésté. Znamenalo to, Ze bylo
tfeba vytvaret parkovaci mista

i u administrativnich budov,
komercénich prostor, vyrobnich

hal a také u budov s velkym
soustfedénim osob. Zcela novym
typem objektu se stala obchodni
centra, kdy se uz pfi jejich vystavbé
pocitalo s plochami pro parkovani.
Jako priklad mizeme uvést
obchodni centrum Ala Moana na
Honolulu, kde je pfedméstsky areal
obklopen parkovacimi garazemi.
Hlavni vstupy do centra jsou pak
smeérovany prave k parkovacim
plocham, aby mohli fidi¢i vejit pfimo
do budovy.

Dal$i parkovaci domy vznikaly
pfevazné v navaznosti na univerzity,
nemocnice a dopravni terminaly.
Zde bylo potfeba pocitat s velkym
mnozstvim uzivateld, ktefi se po
pomeérné kratké dobé stfidali.
Soucasné se vznikem novych
komplexd se také budovala rozlehld
parkovisté a to ve formé plosnych
parkovist, parkovacich domt nebo
podzemnich podnoZi pod objekty.
Priklad, kdy je parkovani pfimo
soucasti budovaného komplexu,

je Cornell University a hlavni
nemocnice v New Yorku. JiZ pfi
planovani vystavby bylo pocitano

s rozsahlymi podzemnimi garazemi
pod ¢asti lékarskeé fakulty.

Dulezitymi se také staly dopravni
terminaly, které spojuji vice
zpUsobU dopravy, napfiklad viakova
a autobusova nadrazi. Proto

u nich zac¢ala vznikat parkovisté.
Zajimavym pfikladem jsou

letiste, protoze zde jsou vozidla
ponechavana delsi dobu.
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Pfimo na letisté se presunuly
pUjcovny vozidel, které prevazné
vyuzivaji turisté v danych
destinacich. Vozy pUjcoven ¢asto
parkuji na velkych plochach

v odstupu od letiste, kam cestujici
odveze autobus. Takovou plochu
mUzeme vidét na letisti v Dallasu.

Po udélostech z 11. zafi 2001 se
stala prioritou otdzka bezpecnosti
na letistich. Ve Spojenych statech
se zavedlo pravidlo 91 metrq, které
zakazovalo parkovat autdm bliz
nez pravé 91 metrl od terminalu.
To zpUsobilo, Ze v jiz existujicich
budovach, se z parkovacich ploch
nejblize k terminalu staly prazdné
prostory.

Obr. 10 - Cyclop Garage, Budapest
(1927)
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Obr. 13 - Obchodni centrum Ala Moana, Honolulu (1964)

Obr. 17 - Navrh Louise Khana na komplex
kombinujici bydleni s parkovanim (1950)

Obr. 14 - Cornell University a hlavni New Yorskéa
nemocnice (1933)

Obr. 12 - Marina City Towers (1962)
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Obr. 15 - Dallas, pujéovna automobild na letisti (2000)
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PARKOVANI V PODZEMI

Od pocatku 20. stoleti si architekti
zacali pohravat s myslenkou
podzemnich garazi. UZ v roce

1913 vznikaly ndvrhy na podzemni
parkovani, které vsak nebyly
realizovany. Prvni vybudovanou
podzemni garazi byla Garden Court
Garage navrzena R.B. Benckerem,
kterd byla na povrchu pokryta
zahradou.

0d 20. let se pak zacaly podzemni
garaze stavét ve velkém. Slo

o0 jeden ze zplsobd, jak

v zaplnénych méstech najit prostor,
kam umistit automobily z ulic.
Parkovisté tak zacala vznikat

pod parky a namestimi, ale také
pod nove vznikajicimi budovami.
Pfikladem toho jsou Pacifické
podzemni garaze z roku 1929, které
slouzily jako hromadné parkovani
pro okolni ulice a zdstavbu.

PfestoZe je vystavba podzemnich

a finan¢éné naro¢néjsi, jedna

se o0 zpUsob, jak zvysit vyuziti
podlazni plochy ve méstech. Pod
rozsahlymi celky budov zacaly
vznikat podzemni garaze, které
umoznovaly parkovani velkého
mnozstvi vozidel. Pfikladem toho je
centrala Santander Central Hispano
v Madridu, kde v roce 2006 vzniknul
komplex administrativnich budoy,
hotelU, golfového hfisté a dalSich
sportovnich zafizeni. V podzemi
mUzZe zaparkovat az 6000
automobil.

Zajimavym pfikladem z pfelomu
stoleti je pak Souterrain. Podzemni
garaz navrzena v roce 2004
architektonickym studiem OMA

Vv nizozemském meésté Haagu.
Jedna se 0 1250 metrd dlouhy tunel
vedouci pod nakupni zénou. Z ulice
tak byla veskera doprava svedena
do podzemi veetné autobust

a tramvaji. Pod povrchem koexistuje
doprava spole¢né s parkovanim.

To je pak pfimo napojeno pomoci
schodist na obchody v ulici.

V nadzemni ¢asti vznikl bulvar
uréeny pouze pro pesi.

Dal$im prikladem je park COBE,
ktery se nachazi vedle Opery

v Kodani v Dansku. Tento park
vytvari pfijemny prostor a zaroven
pod nim mdze zaparkovat 300
vozidel. Do dispozice garaze se pak
sklenénymi tubusy dostava svétlo.
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Obr. 19 - COBE, park u Opery v Kodani s podzemnim parkovanim, Kodari (2023)
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MECHANIZACE PARKOVANI

Prvni myslenky mechanizace
parkovacich dom( se zrodily z Ciré
fascinace novymi technologiemi.
Auto se stalo symbolem rychlosti
a pokroku, bylo tedy také treba,
aby to objekty pro né uréené
reflektovaly. Ze zacatku tento
pfistup predstavovaly vytahy,

které se vSak Casem staly pfilis
nakladnymi a hlavné pomalymi.

V dobé masové vyroby a prodeje
automobill, se pro jejich uZivatele
stalo i kratké ¢ekani na vytah silnym
omezenim komfortu pfi parkovani.
To vedlo k pfechodu na rampovy
systém, ale také k hledani novych
zpUsobl mechanizace parkovani.

Za pocatek mechanizace je
povazovano obdobi 30. let, kdy byla
vyuZita pfevazné kombinace vytaht
a kolejnic. Prikladem toho mUze byt
budova Jewelers v Chicagu, dnes
znama pod ndzvem Pure Qil. Zde
se ve stfedu dispozice nachazely

4 vytahy, které premistovaly
automobily a pak dalSich 10
osobnich vytahd, které zajistovaly
vertikalni komunikaci do dalSich
pater mrakodrapu.

V Americkych méstech se zacaly
objevovat budovy Kenetovych
automatickych parkovacich
garazi, nékdy pfezdivané ,Hotely
pro auta“. Jednalo se o patnacti
patrové budovy, které umoznovaly
zaparkovat az 1050 vozidel.

Cely proces byl fizen na dalku
obsluhou garazi, ktera byla schopna
pohybovat s vozidly do vSech
smérd.

Z dlvodU vyuziti nejvétsi mozné
kapacity budovy doslo k hledani
zpUsob, jak dostat na plochu
uréenou pro jeden automobil,
automobilll vice. Jednim z takovych
pfikladl je Park-Back prototyp, ktery
vyuzival parkovani ve sklonu 30
stupnd a bylo tak mozné zaparkovat
dva automobily nad sebou.

Dal$im posunem se pak stal vynalez
Maxe Milera, ktery v roce 1927
prisel s myslenkou automobilovych
zakladacl. Ty mély byt umistovany
pfevazné nad dalni¢nimi koridory

a vyuzivaly principu umisténi dvou
automobilll nad sebou. Tento
princip se dale rozvijel a v roce 1941
ve Washingtonském Sky parku

bylo mozné nad sebe zaparkovat

3 automobily, coz umoznilo, aby

na stejné plose parkovalo vice
automobil.

V prdbéhu 20. stoleti se objevilo
velké mnoZstvi automatickych
nebo semi-automatickych garazi,
které pracovaly s rGznymi principy
jak horizontalni, tak vertikalni
komunikace. DoSlo ke vzniku
velkého mnoZstvi principd, které
si v8echny daly za cil, co nejvice
zautomatizovat proces parkovani.
Nekteré z nich jsou napfiklad
Park-O-Mat (1944, Richard
Sinclair, LA), Autopark (1950, San
Francisco - fungujici na principu
ruského kola), Park-A-Loft (1955),
File-A-Way (1955), MinitPark
(1960, Manhattan), Lift type

(auta jsou premistovana pomoci
jefabu a nasledné pomoci dolly
liftu, ktery umozni, Ze mohou byt
pfesouvana jak horizontalné tak
vertikalné), Stacker crane systém
(pocétek vyuzivani pocitacd

v parkovacich domech), Vert-A-Park
systém,Speed-park systém, Zidpark
(80. patrova budova se Sestnécti
vytahy).

Bowser a Pigeon Hole

Oba systémy byly klasifikovany jako
semi-automatické, coz znameng,
7e i kdyz bylo s auty manipulovano
pomoci strojU, byla do jisté miry
lidska sila stejné tfeba. Napriklad
zde musela byt obsluha, ktera
dopravila vozidlo do vytahu a z ngj
na dané parkovaci misto.
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Bowser

Tento systém byl specificky
jednou otevfenou vytahovou
Sachtou, kterd vedla v diagonalnim
sméru. To znamenalo, Ze

s vozidly se pohybovalo vertikalné
a horizontélné najednou. Po obou
stranach Sachty se pak nachéazela
parkovaci mista, a pravé od poctu
za sebou zaparkovanych vozidel
se odvijela Sifka celého systému.
Prvni budova postavend na tomto
principu vznikla v roce 1951 v Des
Moines v lowe.

Pigeon Hole

Systém podobny Bowseru. Jednalo
se o Sroubovany ocelovy ram,

ktery v sobé mél dva smérové
vytahy. Jejich kabina se pohybovala
vodorovné po kolejich a vozy byly
do soupravy nakladaly pomoci
mechanickych ramen, ktera méla
dosah az 6 metrd. Pravé dosah
ovlivnil prostor ulozeni vozidel

pfed pfemisténim. Cely systém

byl ovladan pomoci pak na dalku
obsluhou.

V dnesni dobé se zakladace
pouzivaji primarne v mistech,

kde by nebylo mozné vytvorit
pozadovany pocCet stani. Zajimavy
pristup k zakladaédm predstavil
ateliér Chybik a Kristof, ktery

navrhl systém transportovatelnych
parkovacich dom, které by mohly
pomoci fesit individualni problémy
s parkovanim danych mist. Zaroven
jsou vzdy spojeny s urcitou vedlejsi
funkci — parkovani pro kola, hfisté
pro déti a dalsi.
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Obr. 20 - Hotel for Autos

Obr. 23 - Park-Back prototype, William Gleckman,
Oerlikon (1960)

Obr. 25 - Vertikalni systém parkovani, Chybik Kristof
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CO JE TO PARKOVACIi DUM?

Parkovaci dlim je stavba urcena
predevsim k parkovani osobnich
automobilll. Byva oznacovana
jako parkovaci ddm nebo garéze.
Tyto stavby, které jsou obvykle
vicepodlazni, nabizeji efektivni
zpUsob, jak umistit velké mnoZstvi
vozidel na malou plochu a to
zejména v méstskych oblastech,
kde je nedostatek prostoru.

Jejich design se pohybuje od
jednoduchych praktickych
konstrukci az po slozité
architektonicky pozoruhodné
stavby, které mohou byt zcela
uzavrené nebo oteviené. Vzhledem
k rostoucimu poctu soukromych
vozidel na silnicich jsou parkovaci
budovy nezbytnou soucasti
méstského pléanovani.

Normy pak parkovaci dim definuji
jako ,Objekt, popf. oddéleny prostor,
ktery slouzi k odstaveni nebo
parkovani vozidel a ma vice nez tfi
stani, stani jsou fazena bud u vnitfni
komunikace, nebo ve vice fadéch za
sebou na celé plose podlazi, nebo
ve vice fadach.” Gardze mohou byt
samostatnymi objekty, ale mohou
byt i soucasti objektl uréenych také
k jinym ucellm.

Typy parkovani

Dle normy CSN 73 6056 — Odstavné
a parkovaci plochy silni¢nich vozidel
se parkovani déli na P+R (Park and
Ride), B+R (Bike and Ride), P+G
(Park and Go) a K+R (Kiss and
Ride).

Typ P+R se zamé&fuje na plochy,
které jsou urceny pro cestujici
vyuZzivajici jak osobni vozidlo, tak
vefejnou osobni linkovou dopravu.
VyuZivaji se na stani kratsi nez
jeden den. Typ B+R jsou parkovaci
plochy pro jizdni kola. Parkovisté
P+G jsou uréena pro zaparkovani
osobniho vozidla a dalsiho
pokracovani v cesté pésky. Posledni
typ K+R je urcen ke kratkému
parkovani u stanice vefejné dopravy.

Parkovani mlze byt FeSeno
parkovaci plochou nebo garazi.
Parkovaci plocha je definovana
jako prostor uréeny k parkovani,
oddéleny od pozemni komunikace.

22

Uzaviené parkovani neboli garaze,
mohou byt jednotlivé, fadové

a hromadné. Jednotlivé gardze jsou
samostatné stojici uzaviené buriky,
které nenavazuji na dalsi konstrukci.
Radové garaze jsou uzaviené
buniky, které navazuji na dalsi buriky.
Hromadné garaZe jsou uzavfenym
prostorem, ktery ma vice nez tfi
parkovaci stani.

Parkovaci domy mizeme délit

i podle jejich primarnich uzivateld.
To mohou byt rezidenti, abonenti,
zékaznici, zaméstnanci nebo
hosté. To pak ovlivni umisténi
parkovaciho domu v lokalité tak,
aby byla zajisténa co nejvetsi
obsluZznost. Soucasti parkovaciho
domu jsou i specialni parkovaci
mista pro zasobovani, dopravni
obsluhu, osoby téZzce pohybové
postizené a osoby doprovazejici
dité v koéarku. Velikost parkovaciho
stani je dana druhem vozidla, pro
které je misto urceno.



23



POHYB

0d zacatku vystavby parkovacich
domd se stal klicovou otézkou
pohyb v jeho prostorach, a to
zejména ten vertikalni. Jako
symbol technického pokroku se
nabizel vytah, ktery se objevil ve
vétsiné prvnich domd. Auta byla
totiz otazkou vyssich vrstev a po
garazich s nimi manipulovala pouze
obsluha. Vozidla tak stéla v fadach
za sebou a pomald pfeprava
vytahem nebyla problémem.

V 50. letech pak zacal byt kladen
velky dlraz na cirkulaci dopravy

pfi parkovani. Zajimavym fesenim
byl vynalez spojitého povrchu E.M.
Khouryho. Jednalo se o inovativni
model pro souvisly povrch,
skladajici se ze Ctyr hyperbolickych
paraboloidnich kvadrant(, které se
potkavali v jednom rohu.

Pro rychlejsi pfesun se zacaly
vyuzivat rampy. Ty mohou byt

v budoveé pojaty rdzné. Rampy

v budové mohou umoznovat pohyb
o pll patra nebo o patro celé. Jsou
i rozdily v umisténi ramp v budové.
Mohou byt bud'v jejim stfedu nebo
po stranach parkovaciho domu
pfipadné predsazeny pfed fasadou.
V nékterych navrzich je pak garaz
tvofena pouze samotnou rampou
a automobily jsou zaparkovany

po jejim obvodu. VSechny tyto
principy nasly své vyuziti v pribéhu
minulého stoleti.

V dnesni dobé ceské normy
uréuji rtzné typy ramp. Déli

je dle prekonavané vysky na

celé, polorampy, vyrovnavaci,
Sroubovité a parkovaci. Dale se
déli podle umisténi na vnitrni

a vnéjsi, dle plidorysného tvaru na
pfimé a zakfivené a podle poctu
jizdnich pruht na jednopruhové
a dvoupruhové. Dalsi déleni je dle
vzajemné polohy ramen a podle
smérl na jednoduché a dvojité.

Dimenzovani pro automobily

V prvnich parkovacich domech se
vyuzival prostor takovy, jaky byl. To
ale zaCalo pomérné brzy vytvaret
problém s kapacitami a s moznostf
pohybu po objektech. Bylo tedy
nutné navrhnout dispozici pro ucely
parkovani a jizdy vozidel. Tento
princip se poprveé objevil v Americe
v pozarni stanici, kde byla poprvé
vytvofena parkovaci stani tak, aby
byl systematizovan pohyb budovou.
V prdbéhu 20. stoleti tak vznikaly
rlizné pristupy a teorie, které se
zabyvaly hledanim idedlni typologie
parkovaciho domu.

V dnesni dobé je v Ceské republice
tento proces ukotven v ¢eskych
normach. Pocet parkovacich mist
se dimenzuje dle poctu stalych
obyvatel v Uzemi, polohy v Uzemi
(centrum mésta, okrajova ¢ést
mésta atd.), mnoZstvi pracovnich
prilezitosti v daném Uzemi,
dostupnosti a vyuzivani vefejné
dopravy, souc¢asnych kapacit
dopravy v klidu a provedenych
prézkum dopravy v klidu

s ohledem na planovany rozvoj
Uzemi.

Velikost parkovacich stani ovliviuje
velké mnozstvi faktord. Jednim

z nich je velikost vozidla, kdy CSN
73 6056 urcuje minimalni velikost
parkovacich mist dle kategorie
vozidel.
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Obr. 27 - Klasifikace 9 typU parkovacich domd - Metropolitan parking structures - Dietrich Klose

CSN 73 6056 popisuje v tabulce &. T minimalIni velikosti parkovacich stanf
pro rlizné druhy vozidel.

§ifka bez zpétnych

Druhy wvozidel délka [m] zrcatek [m] vyska [m]
osobni 4,75 1,75 1,8
lehké uzitkove

[dodavkal 6 2 2,8
velké nékladni 18,75 2,5 4,2
autobus 15 2.5 4
motocykl 2,5 1,1 1,2
jizdni keolo 1,8 B.6 1,1

Dle druhu rampy CSN 73 6058 déli maximalni mozné podélné
sklony v tabulce ¢. 4.

Druh rampy Maximalni poclélny sklon (%)
Vnitini rampy |celé a Sroubovité rampy 15
vyrovnavaci rampy a polorampy 17
parkavaci rampy 6
WVnejii rampy |vyrovnavaci rampy 7
celé , sroubovité a polorampy 10
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KONSTRUKCNI SYSTEMY

,Struktura je klicem k funkcnosti
parkovaciho domu. Nejlepsi praxi je
vZdy stavét pro dlouhou Zivotnost

a flexibilitu konstrukéniho systému,
at uz garaz stoji samostatné nebo
je kombinovana s jinym vyuZitim.
Projektanti parkovacich garazi

by méli pin€ vyuZit technologicky
pokrok, ktery umoZriuje konstrukeim
odoldvat pronikani vody a silni¢nich
soli."?

Prvni parkovaci domy byly spise
mensi budovy o jednom aZ dvou
podlazich, které pro své konstrukce
vyuzivaly mistni materialy a byly
stavény klasickym zpUsobem.
Nejcastéji se jednalo o dfevo,
elezo a cihly. Casem zacaly byt
tyto stavby vicepodlazni a zacal se
klast vé&tsi dliraz na konstrukci, a to
pfevazné z hlediska jeji Unosnosti
a pozarni odolnosti.

Dochézelo také k experimentovani
s velkymi rozpony, a to pfedevsim
u jednopodlaznich budov tak, aby
vznikly velké volné plochy a bylo
mozné zaparkovat co nejvéetsi
mnozstvi vozidel. Pro tento Ucel
se zacCaly vyuZivat pfihradové
konstrukce. Ty byly bud ocelové
nebo i dfevéné. Prikladem dfeveéné
konstrukce je budova v Chicagu

z 20. let. Od drevénych konstrukci
se zaCalo pomérné brzy upoustet,
protoze nesplfiovaly pozadavky
pozarni bezpeénosti. Ve zminéné
budoveé v Chicagu byly na vazniky
umistény sprinklery, které snizovaly
pozarni riziko.

Prave pozarni odolnost byla jednim
z hlavnich ddvodU prfechodu

k betonovym konstrukcim. Pro
zlepSeni ventilace v budové doslo
k otevreni obvodového plasté. Ve
vybéru konstrukce také zacaly
hrét roli dal$i faktory. Slo zejména
o odolnost vié&i vihkosti a korozi,
nenasakavost a protiskluznost
podlah a také potfebu vysoké
unosnosti.

JelikoZz samotny beton nema
takovou odolnost v tahu, zacal se
vyuzivat Zelezobeton a pfedpjaté
betonové konstrukce. Ty se ukazaly
byt vysoce efektivni a velka ¢ast
parkovacich domd ma konstrukéni
systém praveé z téchto materiall.
Priklad tohoto vyuZiti mdzeme vidét
na univerzitnim parkovacim domé
v Santa Cruz v Californii, kde tyto
materialy umoznily vytvofit konzolu,
ktera plni pfevazné estetickou
funkci.

Pravé predpjaty beton umoznoval
velké rozpony a zarover se mohlo
pIné prejit na skeletovy konstrukéni
systém budovy. Tim se zlepSila
prehlednost v patrech, coz vedlo ke
zvySeni bezpe€nosti pfi parkovani.
Ze statickych dlvodu se vSak
muselo pocitat se zavétrovanim,
které bylo ¢asto ocelové. Pfikladem
takovéto budovy je parkovaci ddm
na mezinarodnim letisti v Denveru
v Coloradu. Zde konstrukci tvori
kombinace betonu a oceli.

| nadale se stavély budovy

s odhalenou ocelovou konstrukei,

i kdyZ se to ¢asem stalo spiSe
vzacnosti. Dokonce jsou pfiklady,
kde se vyuzivaly pomérné netradicni
konstrukéni systémy pro parkovaci
domy. Prikladem toho je kongresové
centrum Coliseum, jehoZz hlavni
konstrukci je Vierendeellv nosnik.
Jedna se o nosnik, ktery funguje na
principu ramu a pfenasi tak vSechny
sily konstrukce, kterd zaroven tvori
fasadu budovy. Tato konstrukce
umoznila zaparkovani 2400 vozidel,
ktera byla umisténa nad sportovni
arénou.

Zaroven se zaCaly objevovat
prefabrikované systémy, coz vedlo
k rychlejsi vystavbé téchto objektd.
Pfikladem je systém Unicon,

ktery umoznil, Ze v roce 1970 byla
vybudovana tfipodlazni budova,
ktera zajistila parkovani pro 454 aut
za pouhych 22 dni. Tato inovace
byla vyvinuta spolec¢nosti Raye
Itaya a Eda Rice a pfedstavovala tak
feseni napriklad pro velkokapacitni
letiStni parkovisté. Tento systém je
pfikladem jednoho z mnoha feSeni
demontovatelnych objekt(.

V dnesni dobé, kdy se klade vétsi
dUraz na udrzitelnost, se mnozi
architekti navraceji k dfevostavbam.
V Kodani v roce 2020 vyhrali Jaja
Architects soutéz s ndvrhem
parkovaciho domu Open Platform.
V souladu s danskou vizi, stat se
klimaticky neutralni do roku 2025,
bude stavba prvnim dfevénym
parkovacim domem v zemi.
Drevéna konstrukce také nabizi
flexibilitu v designu, umozriuje
integraci zelenych ploch a vefejnych
prostor(, ¢imZ se parkovaci

ddm stava nejen funkenim, ale

i spole€ensky pfinosnym mistem.
Jaja Architects timto projektem
ukazuji, jak mdze byt parkovani
spojeno s ekologickym a estetickym
pfinosem, a nastavuji novy trend

v méstské architekture.

- MCDONALD, Shannon Sanders. The Parking Garage: Design and Evolution of a Modern Urban Form. USA: Urban Land Institute,
2007, ISBN 13:978-0874209983, str. 167
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Obr. 28 - Sears, Roebuck a spolecnici, Chicago, (1926)
- drevéné konstrukeni resens

Obr. 32 - GraZ postavena ze systéemu Unicon, Burbank,
California (1970)

Obr. 29 -Mezindrodni letiste, Denver, Kolorddo, (1992) Obr. 33 - Dievény parkovaci dim, Kodari, Jaja Architects (2020-)
- kombinace oceli a betonu

Obr. 30 - Coliseurm kongresove centrum, New Haven, Connecticut (1977)
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FASADA

Prvni parkovaci domy vznikaly na
zacatku 20. stoleti a jejich tvlrci se
snazili, aby fasadou nevybocovaly
z tehdejSi méestské struktury.
Vznikaly secesni zdobené stavby

s ddrazem na detail.

Se zvySenim tlaku na snizovani
nakladd vystavby se zdobna
fasada stala nadbyte¢nou. Také
kvUli zlepSeni ventilace pIné fasady
postupné u nové budovanych
parkovacich domd mizi.

Se vstupem moderny do oblasti
architektury se zacaly pfiznavat
konstrukce budov. Uplné vypusténi
fasady vSak predstavovalo urcité
riziko. Kvili bezpeénosti na
objektech vznikaji prvky, zabrariujici
vyjeti vozidla. Tyto prvky dotvarely
uméleckeé ztvarnéni budovy.

Novym materidlem pro vnéjsi

plast se staly panely nebo desky

z oceli, betonu, skla pfipadné jiného
materidlu. Umistovaly se mezi
rastr sloupl nebo se pfedsazovaly
pred nosnou konstrukci. Prikladem
takového pfistupu je Evening Star
Garage, z roku 1940 (Washington
DC).

Jinym feSenim bylo vertikalni
¢lenéni fasady a to pomoci
dfevénych lati, ocelovych nebo
betonovych sloupkd ¢i sklenénych
desek. Prikladem je parkovisté No.1
v Chicagu od Shaw, Metz a Dolio.
Jde se o dvé Sestndcti patrové
budovy, z nichZ kazda ma ve svém
stfedu vytah. Fasada je tvofena
ocelovymi lany a vozidla se tak za
nimi nachazeji v urcitém ,vézeni".
Dalsim pfikladem je nemocnice
Henryho Forda v Detroitu, kde Albert
Kahn navrhl fasadu s opakujicim

se vzorem hyperbolickych panel(

z prefabrikat z mramorového
prasku. Slo o zpdsob jak zachytit na
vnéjsi strané budovy pocit pohybu,
ktery se odehraval uvnitf. Zmrazeni
pohybu se stalo novym designovym
pfistupem — zplsobem, jak se
vyrovnat s modernou.

Na pocatku 21. stoleti vznikla
budova parkovaciho domu

u Zoo v némeckém Lipsku. Jde

o Ctyfpatrovou budovu se dvéma
spirdlovymi rampami, jejiz fasadu
v horizontalnim sméru tvorfi ocelova
konstrukce, na kterou jsou svisle
pfipevnény bambusové tyce. Maji
prdmér 110 mm a mezery mezi
nimi jsou 75 mm. Mensi mezery
a fakt, Ze budova je zaoblena
navozuje pocit spojitosti fasady.

Nové technologie umoznily
odvétravat tyto objekty
vzduchotechnikou. Oteviené
fasady tak nebyly nezbytné.
Pfiznané konstrukce s otevienymi
fasadami zUstaly nadale jako
novych parkovacich domt znovu
zaCala schovavat interiér za fasady.
Prirozené svétlo v§ak mélo pozitivni
vliv na pocit bezpedéi a orientaci

v interiéru a zacaly tak vznikat
budovy se sklenénymi fasadami.
Primarné to byly sklenéné panely
v podobé lehkych predsazenych
plastd. Tento systém byl vyuzit
napriklad v roce 2005 v Moana
Pacific Condominium v Honolulu,
kde plast zamezoval viditelnosti
do budovy, ale zaroven propoustél
ambientni svétlo do prostor(
parkovisté. Snahou zde bylo,

aby parkovaci diim vypadal jako
,normalni budova" a zapadl tak do
okoli.

Priihledy ve fasadé se staly jednim
ze zpUsobl orientace v interiéru.
Napfiklad u Station Place Parking
Facility v Portlandu, Oregonu se

v ocelovém plasti budovy nachazeji
malé kulaté otvory. Ty ¢astecné
osveétluji interiér a jsou také
orientaénim prvkem. Na kazdém
podlaZi se nachazi jinak zbarvené
sklo, které fidicdm umoznuje Iépe si
zapamatovat, kde zaparkovali.
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Nektera mésta zacinaji pristupovat
k parkovacim domdm jako

k vefejnym budovam a snazi se
zlepsit jejich estetickou stranku.
Jednim z prvnich takovych

mest byl Portland. Mésto si
stanovilo podminku, Ze souc¢asti
vefejnych budov jsou umélecka
dila. V Portlandu byl v 80. letech
vybudovan vefejny parkovaci dim
u vlakového nadrazi. Na této stavbé
se objevilo umélecké dilo 118
Modules. Mésto pak zacalo pridavat
umélecka dila na jiz existujici
parkovaci domy, a tak v roce 1992
vzniklo dilo Upstream Downtown.

Fasady jsou nadale zplsobem,
jak zapojit parkovaci struktury do
mesta a jejich pomoci je mozné
jim dat lidské méfitko. O to se
snazili Jaja Architects v kodanském
parkovacim domeé Ejler Bille,

jehoz fasada je tvofena ocelovou
konstrukei, do které je zasazena
cihlovd mozaika. Ta ma napfic
sekcemi rliznd méfitka. V horni
¢asti fasady je méfitko vzoru vétsi,
vzhledem k velikosti konstrukce
parkovaciho domu. Jak se fasada
setkdava s ulici, mozaika se
zmensuje a vytvari pfijemny uliéni
prostor pro lidi.



Obr. 37 - Station Place Parking Facility, Portland, Oregon
(2004)

Obr. 34 - Moana Pacific Condominium Tower, Honolulu
(2005)

Obr. 35 - Parkovaci dim Ejler Bille, Jaja Architects (2018)

Obr. 38 - Parkoviste No 1., Shaw, — Obr. 39 - Henry Ford hospital,
Metz a Dolio, Chicago, (1955) Detroit, Albert Kahn (1959)
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Obr. 36 - Parkovaci dim Zoo Leipzig, Hentrich-Petschnigg — Obr. 40 - Umélecké dilo Upstrear Downtown, Portland, Oregon
(2002) (1992)
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PARKOVANI A TECHNOLOGIE

Vybér poplatkd a rezervacni
systémy

S vyvojem technologii se objevila
zafizeni, ktera byla vyuzivana

k vybéru parkovacich poplatkd. Slo
napfiklad o mincovni parkovaci
automaty na ulicich. Tento systém
se pak proménil v automaty, které
zname nyni. Dnes je mozné zaplatit
za parkovani mobilni aplikaci.

Soucasné se zacaly objevovat
rezervacni systémy, jako napfiklad
PMGS (Parking Management
Guidance System). V Baltimoru
vznikl parkovaci rezervacni systém,
kde fidi¢i zavolali operatorovi,
oznamili svou polohu a ten je
nasmeéroval k volnému parkovacimu
domu.

V budovéch, kde fidi¢ svij
automobil parkuje sam, bylo tfeba
zjednodusit orientaci a vyhledavani
volnych mist. K tomu slouZi
svételnd znaceni, ktera davaji
informaci, zda je misto obsazeno.
Ve Phoenixu na Sky Harbor letisti
se napfiklad pouzivaji solarné
napajené informacni panely, které
ukazuji obsazenost a navadéji fidice
k volnym mistdim.

Pozarni zabezpeceni

V parkovacich domech se uz ve 20.
a 30. letech minulého stoleti zacaly
objevovaly sprinklery a pozZarni
hlasice, to znaéné snizilo pozarni
riziko téchto objektd. Pfikladem je
servisni stanice z roku 1930.

V roce 1968 byla postavena Pogue
Downtown Garage v Cincinnati,
kterd v sobé méla vétsinu do té
doby dostupnych technologii

a jednalo se tak o nejmoderné;si
budovu své doby.

Osvétleni

Osvétleni je jednim z klicovych
faktord pfi navrhu vétsiny budov

a neni tomu jinak ani u parkovacich
dom. Parkovaci plochy neslouzi

k pobytu osob a neni zde tedy pfimy
pozadavek na pfirozené osvétleni.
To ale mdze hrat roli pfi orientaci

v téchto objektech. Zarover je pro
budovu a jeji pfehlednost nutné
dostatecné umélé osvétleni, které je
stanoveno v norméch.

V névrhu se vzdy zjistuji mista
zrakového ukonu nebo ¢innosti

a ta se dale posuzuji na nutnost
umélého osvétleni. To je

ovlivnéno pfistupem denniho
svetla. MnozZstvi denniho svétla

ve vnitfnich prostorach zavisi na
dostupnosti venkovniho svétla, na
prostfedi obklopujicim budovu a na
usporadani vnitfnich prostor. Denni
svetlo sou¢asné umozni snizit
energetickou naro¢nost stavby.

Prace se svétlem je zajimavé pojata
napfiklad v parkovacim domé Birds
Portsmouth Russum Avenues de
Chartres. Ten stoji v historickém
centru stfedovekého mésta
Chichesteru. Budova se sklada

z nékolika vézi, které jsou barevné
odlisené, coZz pomaha orientaci
FidicU. Design budovy také vynika
strategickym umisténim otvord.
Velkd a peclivé umisténa okna

a sklenéné panely byly integrovany
s cilem zachytit a smérovat
pfirozené svétlo do vnitfnich
prostor.

Dal$im pfikladem je pak budova
od Steva Holla a Waltera de Maria
u muzea uméni Nelsona Atkinse.
Svétlo se do prostoru parkovisté
dostava diky bazénu umisténému
nad nim. Ten ma na svém dné
sklenéné prlhledy, které dotvareji
strop parkovisté. Vytvari tak

v prostoru zajimavou atmosféru
zplsobenou mihotanim vody.
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Odvodnéni parkovisté

Jednim ze zasadnich problém{,
ktery se musel brzy zacit fesit,
bylo odvodnéni parkovacich

dom. U téchto budov nebyla
problémem pouze destova voda,
ktera se odvadeéla z prevazné
plochych strech, ale také
odvodnéni parkovacich prostor.
Zde dochdzi k miseni destové
vody s benzinem, oleji a dalsimi
kapalinami z vozidel. Povrchy se
tak stavaji nebezpecnymi a voda je
kontaminovana, nemuze byt pfimo
odvadéna do vsakovacich zafizeni.
Mimo environmentalniho nebezpedi
také hrozi riziko uklouznuti pro
vozidla i chodce.

Navrh a udrzba odvodnovacich
systémU v parkovacich garazich
vyzaduje promysleny pristup.
Volba materiadlu povrchu je klicovg;
idealni jsou nepropustné a odolné
povrchy, které brani pronikani
oleje a usnadnuji Cisténi. Stejné
dulezité je zvazeni sklonu a Urovné
podlahy. Design by mél zajistit,

ze podlaha garaze ma adekvatni
sklon, ktery ucinné svede kapaliny
k odvodnovacim bodim, ¢imz
zabrani tvorbé nebezpecnych louzi.

Stézejnim prvkem odvodnovaciho
systému jsou separatory oleje

a vody. Tyto jednotky hraji klicovou
roli v ochrané zivotniho prostfed;,
umoznuji prlichod vody, zatimco
zachycuji oleje a tézké latky.

Toto oddéleni je nezbytné, aby se
zabranilo vstupu kontaminantd
do kanaliza¢nich systému nebo
ovlivnéni mistnich vodnich cest.
Zaroven je vSak tfeba dbat na
spravnou a pravidelnou udrzbu
téchto systémada.

Urcity problém takeé predstavuje
snih, ktery mdze na plochych
stfechdch pdsobit pfiliSnou

zatéz a zapficinit tak pretizeni

celé konstrukce. Kreativni feSeni
tohoto problému mizeme vidét

na zarizeni Blue Cross Blue Shield
v New Havenu, kde navrh zahrnoval
nadrozmeérné svody a Ctvercové
skluzy na snih v kazdém rohu.



Holl, Walter de Maria (2002)

Obr. 44 - Muzeum umeéni Nelsona Atkinse, Kansas City - Steve

N :‘ 4 /
Obr. 42 -P

ogue Downtown Garage, Cincinnati (1968)

Obr. 45 - Zarizenl Blue Cross Blue Shield, New Haven,
Connecticut (1990)
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Ventilace

Parkovani automobilll pfedstavuje
riziko z hlediska koncentrace
vyfukovych plynd, a to zejména pro
pracujici v uzavfenych prostorech
parkovacich dom0. V garazich

s plnou fasadou se v minulosti
problém vétrani resil tak, Ze obsluha
Zjistila, kolik automobil’ je mozné
do objektu zaparkovat, nez se
stane vzduch nedychatelnym

a v ten moment $la manualné
otevirat okna. Tento proces byl vSak
zdlouhavy a komplikoval obsluznost
budovy. Zacaly se tedy vyvijet nové
systémy, které by tento problém
vyresily.

Ventilace se stala nedilnou
soucasti navrhu parkovacich domda.
Postupné se kvlli vyfukovym
plyndm zacaly odebirat prvky fasad
a v roce 1936 vznikl prvni otevieny
parkovaci diim u Kauffmans
Department Store ve Filadelfii. Ale
napfiklad u podzemnich garazi
otevrené fasady nejsou mozné,
proto zacaly také vznikat systémy,
které vzduch nucené odvadély

z budovy ven. Pfikladem kreativniho
feSeni tohoto problému je obchodni
cetrum Lloyd v Portlandu, kde jsou
vydechy vzduchotechniky umélecky
zpracované do podoby kvétin, které
se tvafi jako soucast zéhonu.

Detailni pozadavky na vétrani
obsahuje norma CSN 73 6058.

Ta déli vétrani na tfi zplsoby —
provozni vétrani (nucené/pfirozené),
havarijni (nucené) a pozarni vétrani
(nucené/pfirozené).

Orientace a bezpe¢nost

Velké betonové budovy parkovacich
domd pUsobi ¢asto nehostinné

a mohou v lidech vyvoldvat pocit
strachu. Zaroven byva tézké se

v nich jednoduse orientovat. Proto
doslo v minulém stoleti k hledani
zpUsobl, které by to zlepsily.

| v této oblasti hraje dulezitou roli
osvétleni. At se jednd o pfirozené
nebo umélé, ovliviuje prehlednost
a orientaci. Prostor je mozné
pomoci svétel a barev ¢lenit na
jednotlivé ¢asti. V dnesni dobé
muazeme pozorovat pismena

na sloupech parkovist, kterd
uzivateldm napovi, v které ¢asti

se nachazeji. Také se pouZzivaji
ukazatele znacici smér jizdy

a navadsjici fidice k vyjezdu.
Prikladem je parkovaci dim
Pavilion, naleZejici k nemocni¢nimu
komplexu v Kalifornii. V Madridu
pak v garazich studia Sapey hraje
dulezitou roli barva a grafické
znazornéni znaceni, které navozuje
pocit hravosti a bezpedi.

Dal$im faktorem ovliviiujicim
bezpecnost a pohodlnost uzivani
parkovisté jsou specialnich
parkovaci mista. Ta se umistuji

v blizkosti vehodU a vychodd,

aby hendikepovani nebo matky

s ko¢arky nemuseli pfechazet celou
plochu parkovani. CSN 73 6056
tedy stanovuje podminky znaceni
téchto parkovacich stani dle jejich
druhu.

Norma definuje znaceni stani

pro vozidla prepravujici téZce
pohybové postizené, pro vozidla
osob doprovazejicich dité v kocarku,
stani pro vozidla Setrna k Zivotnimu
prostredi atd.

Parkovani pro zeny

V normach je zafazeno i parkovaci
stani pro Zeny, které je pro né
vymezeno kvlli snizeni rizika
pfepadeni. Tato stani se nachazeji
pobliz svétel a vehodU do budov.

0 téchto stanich rozhoduje investor
nebo provozovatel parkovisté.
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Obr. 46 - Obchodni centrum Lloyd, Portland, Oregon (1970)

Obr. 47 - Parkovani u studia Sapey, Madrid (2005)
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Obr. 48 - Parkovaci dim Pavilion, Monterey,
Peninsula, Kalifornie (2004)



VYUZITi STRESNIHO PROSTORU

V prvni poloviné 20. stoleti se
vyuziti stfeSnich ploch k parkovani
stalo jednim ze zpUsobU feseni
pfeplnénych méstskych ulic.
Pfikladem je budova spole¢nosti
Sears z roku 1939. Nyni uz se toto
feSeni nevyuziva primarné, ale i na
zaGatku 21. stoleti se stéle vyuZivaji
stfechy i pro parkovani. Napfiklad
stfechu objektu spole¢nosti Maag
Recycling ve Winterthuru promenil
krajinarsky architekt Rotzler Krebs
v ,umélou zelenou plochu’, ktera
poslouzila jako parkovani pro 90
automobill. Kombinaci zelené

a recyklovaného materialu vytvari
pfijemny prostor pro odpocinek, coz
neni u parkovist casté.

Samostatnou kapitolou jsou stfechy
nad podzemnimi parkovisti. Casto
se buduji parkovisté pod vefejnymi
prostory, jako jsou namésti a parky
a plocha nad parkovistém i naddle
slouZi svému pavodnimu uUcelu.

| u vicepatrovych parkovacich
dom( mohou byt stfedni prostory
smysluplné vyuzity. Prikladem je
parkovaci dim Konditage Luders

v Kodani od Jaja Architects, kde je
stfesni prostor navrzen jako vefejné
hristé pro mistni komunitu. Pfistup
na stfechu je jednak pomoci vytaht
z prostor( budovy, ale také pfimo

z ulice schodistém vedoucim po
obvodu parkovaciho domu.

Nedostatek vhodného prostoru

v méstskych aglomeracich byl
jednim z impulzd pro vznik katalogu
zpUsobu vyuziti stfeSnich prostor
architektonického studia MVRDV.
Ten nabizi varianty inovativniho
vyuZiti stfech a jejich promény

v unikatni méstskou krajinu. Jednou
z variant jsou zelené stfechy, které
snizuji efekt tepelnych ostrov(

a zlepsuiji kvalitu vzduchu. Zaroven
vytvareji klidné zelené ostrovy

v urbanizovanych oblastech.

Jinou variantou jsou tzv. rekreacni
prostory, jako jsou stfedni bary,
restaurace a sportovni zafizeni,
nabizejici jedine¢né zazitky spolu

s vyhledy.

Na stfechy jsou instalovany
solarni panely, které pomahaji
pokryt nejen energetické potreby
parkovacich domd, ale také jejich
okoli. Dal$i moderni technologii jsou
systémy sbéru destové vody, které
napomahaji hospodareni s vodou,
snizuji zavislost na méstskych
zdrojich a zmirfiuji riziko zaplav.
Parkovaci domy se timto stavaji
udrzitelngjsimi.
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Obr. 49 - Obchod spolecnosti Sears a Roebuck, Los Angeles,
California (1939)

Obr. 57 - Parkovaci dim Konditage Luders, Jaja Architects (2016) ,%ﬂ : = 'q% .
Obr. 52 - MVDRYV katalog (2004)
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UDRZITELNOST A PARKOVANI

Koncem minulého stoleti doslo
celosvétove k enormnimu nardstu
poctu osobnich vozidel a tim

i individudlni automobilové dopravy
a to v&etné rozvojovych zemi. To
vytvafi vazné environmentalni
dopady. Je tedy nutné hledat
kompromis mezi pozadavky na tuto
individudIni dopravu a ochranou
Zivotniho prostredi.

Jednou z cest k nalezeni feseni
jsou inovativni zmény v méstském
planovani. Jeho vyznamnou
soucasti je také umisténi a navrh
parkovacich dom0. Z vyzkuma
totiz vyplyva, Ze vyznamna ¢ast
meéstského provozu je zplsobena
hledanim parkovani, cozZ zvysuje
spotfebu paliv a emise.

Prikladem inovativniho pfistupu

k designu parkovacich dom

je projekt ,Filters Garden" od

studia Leven Betts. Tento navrh
pfedstavuje koncept multifunkéniho
parkovaciho domu, ktery kombinuje
funkci parkovani s vefejnym
prostorem a zeleni. Parkovaci
ddm je umistén nad rychlostni
silnici a snaZi se tak o prechod

od rychlého technického svéta

k udrZitelnému pfirodnimu
prostfedi. Projekt zUstal pouze

ve fazi konceptu a nebyl nikdy
realizovan.

Parkovaci dim Santa Monica

Civic Center v Kalifornii byl

navrzen s dirazem na udrzitelnost
a zahrnuje fotovoltaické panely

a systémy shéru destové vody,

coz z né¢j ¢ini jeden z prvnich
energeticky sobéstac¢nych
parkovacich domu. Byl to také
prvni parkovaci ddm, ktery se
kvalifikoval na certifikaci LEED od
Rady pro zelenou vystavbu USA.
Tato certifikace hodnoti vyuziti
stavebnich materidll a technologii,
které snizuji environmentalni dopad
a zvySuji efektivitu.

V Amsterdamu, ktery je znamy svou
kulturou jizdy na kole, byl postaven
novy typ parkovaciho domu pro
jizdni kola nazvany ,Fietsenstalling".
Ten poskytuje bezpecné a pohodiné
parkovani pro tisice kol, coz
podporuje udrzitelnou méstskou
mobilitu a sniZuje zavislost na
automobilech.

V budoucich méstskych projektech
je dUlezité, aby byly parkovaci domy
a dalsi infrastruktura navrzeny

s ohledem na sniZeni dopadu na
Zivotni prostredi a na podporu
udrzitelného rozvoje. Timto
zplsobem Ize dosahnout harmonie
mezi rozvojem mest a ochranou
Zivotniho prostredi.
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Zivotni cyklus budovy

Kazdy projekt, stavba nebo souc¢ast
budovy (material) maji svij zivotni
cyklus. Tento cyklus stavby/budovy
je slozen z péti zakladnich fazi —
definovani (pozemek), planovani
(ndvrh), realizace (vystavba), provoz
a likvidace (pfeména, znovupouziti
materidlu). Kazda faze ma svij
dopad na udrZitelnost.

fazi stavby/budovy jeji provoz.
Néklady na néj tvofi 75 % celkovych
nakladd. Obecné plati, Ze levnéjsi
varianta vystavby znamena drazsi
udrzbu a provoz.

Stavebnictvi je zodpovédné za 39 %
celkovych emisi, které vznikaji, proto
je dilezité v kazdé fazi zivotniho
cyklu zvolit spravnou variantu

i s ohledem na Zivotni prostredi.



s e

[

Obr. 54 - Fietsenstalling, Amsterdam,
VIMX Architects (2001)

Obr. 53- Leven Betts Studio, Filtrovaci zahrada,

Chicago (2003) A i\:
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Obr. 56 - Parkovacl dum Santa Monica Civic Center,
California(2007)

Obr. 55 - Zivotni cyklus budovy
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ZASADY UDRZITELNEHO NAVRHOVANI PARKOVACIHO DOMU

Projektovy navrh

UdrZitelnost vysledné stavby Ize
ovlivnit uz ve fazi projektového
navrhu. Zde hraje roli mnoho
faktor(, jednim z nich je vybér
materiall pro konstrukci stavby.
V soucasnosti s rozvojem vedy

a technologii jsou vyvijeny nové
druhy materiall a také tradicni
materidly mohou byt zhotovovany
novymi postupy.

Jednou z cest je recyklace, a to

jak stavebnich, tak také jinych
materiall. Prikladem je International
House v Tzannes, kde jsou
prefabrikované dfeveéné prvky
vyrobeny pravé z komponent jiz
dfive vyuzitych. V projetu Upcycles
Studios v Kodani je pak recyklovano
nejen dfevo, ale také beton a sklo.

U budovy Spaces Tullimlokka v Oslu
byly na budovu vyuzity nejenom
recyklované stavebni materialy,

ale opétovné byly vyuzity i jiné
materidly shromazdeéné v okoli.

Tim se recyklace posunula na vyssi
uroven.

DalSi moznosti je vyuziti
robotického systému parkovani.
Ten mdze vést ke snizeni plochy
nutné pro zaparkovani daného
poctu vozidel. Zaroven elektrické
parkovaci zafizeni neprodukuje
7adné emise. Systém je vhodny
v mistech, kde je omezeny prostor,
jelikoZ se vSak jedna o sloZitou
konstrukci, vyznamné zvysuje
naklady realizace.

Parkovani a verejny prostor

LKdyz lide travi tolik Casu uzavieni
v,soukromé bubliné” automobilu,
Jak ma byt zachovana struktura
socialniho a environmentalnino
spojeni? Potfebujeme nove
architektonické formy a vztahy, které
spise podporuji, nez podkopavayi,
smysl pro spojeni s ostatnimi

a s prirodou a zaroveri poskytuji
prostor pro individuaini kreativitu
a pokroky." 1

Vztah parkovacich dom

a vefejnych prostranstvi je
kritickym aspektem urbanistického
a architektonického navrhu.

V prdbéhu minulého stoleti

se ukdzaly rlizné zpUsoby
spoluptsobeni automobill

a vefejného prostoru. Jako pfiklady
mUzZeme uvést propojeni, oddéleni
a integraci.

Propojeni bylo konceptem ve 20.
stoleti. Doslo ke vzniku mnoha
utopistickych névrhd, které se

snazily vytvofit celistvy organismus,

kde by vedle sebe fungovala
doprava s chodci a se zbytkem
mesta. Pfikladem je mésto pod
Seinou (1962) od Paula Maymonta,
ktery navrhl strukturu tvofenou
rampami a dopravu s parkovanim
umistil do nejspodnéjsi vrstvy.
Pripadné navrh Plug-In-City (1965)
Petera Cooka, kde parkovani umistil
do stred dispozic a vytvoril tak
pfimou navaznost dopravy na
samotné budovy.

Oddéleni automobild od chodcl

a obecné Zivota ve mésté vyZzaduje
vystavbu velkych dopravnich
struktur, &imz vznikaji neosobni
prostory. Takovym projektem

byly Temple Street Garage

v New Havenu, navrzené Paulem
Rudolphem v roce 1963. Plvodni
projekt fesil roli garaze v mobilitnim
planovani. Navrh pocital s garazi
dlouhou 305 metrd, ktera méla
propojit novy vysokorychlostni
silniéni systém s historickou ¢asti
mésta. Ridi¢ by vjel do gardze pfimo
z nové dalnice a vyjel by rovnou

do centra. Projekt nakonec nebyl
realizovan dle plvodniho planu

a slouzi pouze jako napojeni dalnice
na obchodni centrum.

Integrace je kombinaci vice druh(
funkci rdzného rozsahu. Pfikladem
je Rockefeller Center v New

Yorku (1927) nebo Cyclop Garage
v Budapesti (1927). Parkovani

se zde pfimo setkdva s dalSim
zivotem.

Zasadni pro vnimani vefejného
prostoru je i parter budov. Doba

se zrychluje a vnimame okoli
rychlosti automobilu (okolo 50
km/h). V minulosti byla architektura
vhimana vice z pohledu chodce,
ktery se pohybuje prdmérné 5 km/h.

- MCDONALD, Shannon Sanders. The Parking Garage: Design and Evolution of a Modern Urban Form. USA: Urban Land Institute,
2007, ISBN 13:978-0874209983, str. 172
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Obr. 57 - International
Tzannes

Obr. 58 - Spaces Tullinlokka, Oslo Obr. 59 - Upcycles studio, Kodari

Obr. 60 - Ulice pro lidi Obr. 67 - Temple Street Garage, New
Haven, Paul Rudolph (71963)

39



Provoz stavby

Udrzitelnost ve stavebnictvi
neznamena pouze vyuziti
ekologickych materiall

a efektivni vystavbu, ale zahrnuje

i dlouhodobou efektivitu a minimalni
dopad budovy na zivotni prostredi
béhem jejiho provozu. Je tfeba
premyslet o tom, jak budova vyuziva
energii, vodu, jaké ma vytapéni,
chlazeni.

Protoze parkovaci domy nejsou
dlouhodobym pobytovym
prostorem, ekonomicky ani
energeticky se nevyplaci mit
zapnuté umeélé osvétleni v celé
budové. Pro zapinani osvétleni je
u parkovacich domd vhodné pouzit
senzory pohybu. Tim snizime

o témér 50% spotreby energie na
osvétleni. Toho vyuzivd mnoho
parkovacich domd.

Parkovaci domy maji Casto ploché
stfechy a velkoplosné fasady. Ty
Ize vyuzit pro umisténi solarnich
panell a takto ziskana obnovitelnd
energie mUZe byt pouZita na provoz
parkovaciho domu. Solarni panely
jsou umistény napriklad na budovée
The Edge v Amsterdamu architekt(
z PLP Architere.

Dal&im prikladem vyuziti
obnovitelnych zdrojd energie

je budova Greenway Self

Park v Chicagu, kde jsou na
jihozapadnim rohu fasady umistény
vétrné turbiny. Ty sbiraji vétrnou
energii a nasledné ji vyuzivaji pro
osvétleni budovy.

Jinym prikladem je budova
Transoceanica Building v Chile,

kde byl architekty z +arquitectos
navrzen tepelny vyménik. Budova je
pfimo chlazena ze studny hluboké
75m.

Dalsi vyznamnou oblasti je
nakladani s destovou a splaskovou
vodou. V soucasnosti je

povinnosti ponechat destovou
vodu na pozemku, pfikladem je
vsakovani. V pfipadé parkovacich
domU nesmime zapomenout

na separatory, které oddéluji
znecistujici latky (benzin, nafta,
olej, brzdova kapalina...). Jednim ze
zpUsobU likvidace splaskové vody
je vyuziti drendzniho podmoku.
Voda je zavedena do septiku,
kde je precisténa. Dale tece do
rozdélovace a z n€j do vice rad
drenaznich trubek. Ty propousti
vodu do terénu. Jinou moznosti

je vyuziti vsakovaci nadrze. Ta

se pouziva v lokalitach s nizkou
hladinou podzemni vody. Jako
docistovaci zafizeni mlizeme
alternativné pouzit kofenovou
Cistirnu. Tam je nejprve voda
predcisténa ve Stérkovém poli nebo
septiku, a poté poslana do jimaci
nadrze — jezirka, které je vypInéno
piskem a osazené rostlinami.

V jezirku je voda Cisténa bakteriemi
v rostlinach.
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Obr. 63 - The Edge, Amsterdam, PLP Architecture
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ROZVOJ AUTOMOBILISMU U NAS

LAutomobil byl (a dosud je) vniman
predevsim jako idedlni dopravni
prostredek — prakticky, rychly,
snadno ovladatelny, relativné
nenarocny, s dlouhou Zivotnosti

a ve Spojenych statech v pocatcich
dokonce oslavovany diky snizeni
prasnosti v centrech mést.
Automobil vSak také zdasadné
poznamenal koncept moderni
architektury.” 1

Koreny ¢eského automobilového
prdmyslu sahaji az do pocatku
20. stoleti, kdy se jako kli¢ovi hragi
objevili prikopnici jako Laurin &
Klement a Tatra. Firma Laurin &
Klement, zalozend v roce 1895,
zacala s vyrobou jizdnich kol

a postupné pres motocykly presla
k vyrobé automobild. V roce 1925
se sloutila se Skodovymi zévody
a vznikla renomovana Skoda
Auto. Spole¢nost, ktera sehrala
klicovou roli pfi utvareni eského
automobilového prostredi.

V mezivale¢ném obdobi
automobily nebyly jen dopravnim
prostfedkem, ale symbolizovaly
spolecenskou prestiz. Lidé se tak
se svymi vozy radi ukazovali ve
meésté a vznikaly tak garaze na
atraktivnich mistech, jako napfiklad
v obloucich Negrelliho viaduktu.
Prikladem prvorepublikového
parkovaciho domu jsou Novakovy
garaze, také nazyvané Palace
garaze. Jaroslav Novak byl
nad$encem automobilismu a v roce
1911 postavil v Hradci Krélové
samostatné garaze, které byly
vlbec prvni svého druhu u nas.
Tento objekt byl vSak zbofen a az

v roce 1932 byly postaveny do dnes
stojici Palace garaze. Ty slouZily pro
zaparkovani vozidla, motoristé zde
mohli své vozy umyt, natankovat

a nechat opravit. V pfizemi

byly prodejny s nahradnimi

dily. Jednalo se tedy o dobre
vybavenou a moderni budovu, ktera
reprezentovala prestiZz automobild.

Uz v mezivale€ném obdobi se
zacaly vytvaret vize plant na
Velkou Prahu, kde se objevila

i otdzka dopravni infrastruktury.
S rozrlstanim meésta bylo nutné
zacdit planovat jeho budouci
rozvoj a jeho propojenost.

V novych ¢astech tak vznikaly
vétsi komunikace, které umoznily
v nasledujicich desetiletich nastup
automobilismu u nas.

V povaleéném obdobi se

projevil ddraz na racionalni,
standardizovanou vystavbu, ktera
uprednostriovala kvantitu pred
kvalitou a prestaly se tak stavét
honosné budovy pro automobily.

S ndstupem socialistické vlady

se zacCaly budovat rozsahlé
primyslové a infrastrukturni
projekty, kam patfila vystavba
dalnic a dopravnich celkd. To bylo
soucasti Sirsiho planovani a rozvoje.
Prikladem takové struktury je
prazska magistréla. Jedna se

o hlavni tepnu prazské dopravy

a byla vybudovana s cilem zlepsit
dopravni propojeni v ramci hlavniho
meésta. Jeji vystavba zac¢ala v 60.
letech 20. stoleti a byla soucasti
Sirsich urbanistickych a dopravnich
pland, které usilovaly o propojeni
nové budovanych obytnych &tvrti
na okrajich mésta s centrem.

Dalsi snahou 0 modernizaci byla
vystavba prazského metra, ktera
zacala v roce 1966 a prvni Usek

byl otevien v roce 1974. Metro

bylo navrzeno jako klicovy prvek
meéstské hromadné dopravy. Ten
mél odlehg¢it povrchové dopravé

a zaroven poskytnout rychlé

a efektivni spojeni mezi rliznymi
¢astmi Prahy.

Nedostatek parkovacich mist
koncem 50. let ved! k zahajeni
budovani garazovych kolonii. Ty byly
Casto situovany na okrajich mést

a byly budovany prostrednictvim
komunitnich iniciativ, jako akce Z,
nebo stavebnich druzstev. Tyto
kolonie nebyly jen parkovacimi
prostory, ale vyvinuly se v komunitni
oblasti, ¢asto slouzici jako hfisté

a mista pro spolecenska setkavani,
a staly se tak unikatnim socialnim
fenoménem.

V poslednich desetiletich
komunistické éry doslo

k vyraznému nardstu poctu
automobill, coz vedlo k potfebé
dal$iho rozvoje silniéni
infrastruktury. To se projevilo
napfiklad vystavbou Prazského
okruhu, ktery mél zabranit projizdéni
centrem Prahy. Ten vSak neni dosud
dostavén.

S padem komunistického rezimu

a otevfenim trhu doslo k dalsi
prudké viné ndarlstu poctu osobnich
automobill, coz vedlo k dalsi zatézi
pro méstskou infrastrukturu. Zacaly
se planovat a realizovat vyznamné
dopravni projekty, véetné rozsifovani
silni¢ni sité a vystavby obchvatd.

Dvacété stoleti zasadné ovlivnilo
infrastrukturu a mésto jako
takové. Mnohé ulice se zménily

v dopravni uzly a v Praze zacaly
vladnout automobily. Na zac¢atku
21. stoleti uz bylo jasné, Ze je tfeba
prosadit udrzitelny rozvoj dopravni
infrastruktury.

- Autornobilismus, parkovani a garéze v mezivalecné dobé v Cechdceh. Online. Praha: Ceské vysoké uceni technickd, 2009,
Dostupné z: https:/portal.cvut.cz/wp-content/uploads/2077/04/HP2012-01-Vorlik.pdf. [cit. 2024-05-77]
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Obr. 65 - Novakovy garaze - Hradec Kralové (1932)

Obr. 66 - Novakovy garaze - Hradec Kralové (1932)

Obr. 68 - SoutéZ na dopravni program Velké Prahy, Jaromir Krejcar a Josef Spalek
(1931)

Obr. 67 - Garaze Velox v obloucich Negrelliho viaduktu
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PRAHA DNESKA

Vzhledem k dynamickému rozvoji
a rostouci potrebé efektivniho
reSeni parkovani byla pro umisténi
parkovaciho domu vybréana

Praha. Mésto ¢eli nartstu poctu
vozidel, to vede k vétsSimu tlaku

na dostupnost parkovacich
prostor. Tato situace je zplsobena
kombinaci urbanistického rlstu,
zvysuijici se hustoty obyvatelstva

a rostouci zavislosti na osobnich
automobilech. V této ¢asti se tedy
budeme veénovat nékolika klicovym
problémim prazské mobility.

Dopravni pohyb za praci

V roce 2020 celkem 189,1 tisice
osob pravidelné dojizdélo do Prahy
za praci. Z tohoto poctu tvorili
nejvyznamnéjsi ¢ast (142,5 tisice)
obyvatelé Stfedoceského kraje.
Tento jev, kdy velka ¢ast pracovni
sily dojizdi do hlavniho mésta, neni
omezen jen na Stfedocesky kraj,
ale je pozorovatelny i v dalSich
regionech, vcetné Usteckého,
Plzenského a Kralovehradeckého
kraje, a dokonce i z nékolika oblasti
Moravy. Zajimavym faktem je, Ze
téchto 189,1 tisice dojizdéjicich
osob predstavuje vice nez pétinu
vSech zaméstnanych v Praze.

V prabéhu deseti let od roku

2010 do 2020 tento pocet vzrost!
priblizné o 27 %.

Stfedocesky kraj ma s Prahou
zvlasté Uzkou vazbu, coz je
dUsledek intenzivni suburbanizace,
tedy Sifeni méstského osidleni

do okolnich oblasti. Tento trend

je patrny zejména v okrese
Praha-vychod, ktery vykazuje

sily do Prahy. Béhem poslednich
patnacti let se pocet dojizdéjicich
osob ze Stfedoceského kraje do
Prahy zvysil témér o polovinu,

coz zdUrazriuje jak zavislost kraje
na prazském pracovnim trhu,

tak i dulezitost Prahy jako centra
pracovnich pfileZitosti pro obyvatele
sousednich regiond.

Pocet Prazant vyjizdéjicich

za praci mimo hlavni mésto je
mnohondsobné mensi. V roce 2020
to bylo celkem 37,5 tisice lidi, z toho
75 % sméerovalo za pracovnimi
pfilezitostmi do StfedoCeského
kraje.

Dopravni vazba mezi Prahou
a Stfedoceskym krajem je tak pro
tisice lidi kazdodennim tématem.

Chybéjici infrastruktura Prahy

Praha je vyznamnou metropoli,
ktera se musela zacit vyrovnavat

s nardstem automobilismu.
Prlijezd centrem mésta se stal
velmi problematickym a tak bylo
nutné hledat nahradu pfimych
severo-jiznich a vychodo-zapadnich
pritahd. Jednim z rfeSeni je Prazsky
okruh, ktery mél podle pdvodnich
plant byt v sou¢asné dobé cely

v provozu. To mélo zajistit, Ze fidici,
ktefi nechtéji navstivit Prahu, ji
budou moci objet po jejim okraji.
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Nyni se pfipravuje dostavba ¢asti
mezi Béchovicemi a D1. V ramci
tohoto projektu byla realizovana
fada kompenzaénich opatreni,
jako je napriklad revitalizace
nivy Pocernického rybnika, coz
ma prispét k ochrané a zlepseni
mistniho zivotniho prostredi.
Celkové naklady na dostavbu
této ¢asti Prazského okruhu jsou
odhadovany na 92 miliard korun.

Dalsim vyznamnym projektem

je Méstsky okruh, jehoz posledni
¢ast bude spojovat Pelc-Tyrolku

a Jizni spojku v misté za Lanovym
mostem. Tato ¢ast ma byt
realizovana primarné podzemni
formou, coz by mélo vést

k vyraznému snizeni dopravniho
zatizeni na povrchu a zlepseni
kvality vefejného prostoru.
Dokumentace pro uzemni
rozhodnuti pro tuto ¢ast okruhu

je jiz hotova a magistrat mésta
Prahy planuje zahajit stavebni prace
béhem pristich let.

Oba tyto projekty jsou zasadni pro
zvladnuti rostouciho dopravniho
tlaku a pro podporu udrzitelného
rozvoje mesta Prahy. Jejich
dokonceni bude mit vyznamny
dopad na mobilitu v celém mésté
a zlepsi pristupnost a propojeni
rliznych jeho ¢asti, coz pfispeje

k celkovému zlepsSeni kvality Zivota
obyvatel Prahy.



Obr. 69 - Nadrazena komunikacni sit pro silnicni dopravu
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PRAHA ZITRKA

K roku 2023 bylo v Praze
registrovano pfes 1,26 milionu
vozidel, to je vyznamny ndrlst proti
predchozim letdm. Tento trend
ukazuje, Ze s rostoucim poctem
obyvatel a aut se stava feseni
parkovacich kapacit a efektivniho
fungovani méstského okruhu stale

Pro hlubsi porozuméni
budoucnosti dopravy v Praze je
dudlezité nahlédnout do klicovych
dokumentd, které formuji tuto
oblast. Ty jsou zékladem pro
zpracovani komplexni vize dopravy
v Praze, zohledriujici rostouci pocet
vozidel a potfebu zlepSeni dopravni
infrastruktury.

Plan udrzitelné mobility Prahy
a okoli

Plan udrzitelné mobility je
vypracovavan pro samotnou Prahu
a pro tzv. metropolitni oblast — ¢ast
StfedoCeského kraje kolem hlavniho
meésta. Jeho cilem je stfednédobé
koncepcéni a strategické feseni
dopravniho systému jako celku

v souladu s principy udrzitelné
mobility, vychazejicim z evropskych
dokument( Akéniho planu pro
méstskou mobilitu (2009) a Bilé
knihy: Plan jednotného evropského
dopravniho prostoru — vytvoreni
konkurenceschopného dopravniho
systému ucinné vyuzivajiciho zdroje
(2017).

Plan udrzitelné mobility detailné
pfedstavuje 3 rlizné scénare

pro Prahu — efektivni, racionalni

a liberalni. Pro zpracovani Dopravni
politiky byl poupraven a vybran
scénar efektivni. Budoucnost
mobility v ném spociva v kvalitni,
provazané a dostupné siti
integrované verejné dopravy.
Scénar zvyhodnuje kolejovou

i elektrickou dopravu. Predpoklada,
Ze konkurenéni vyhoda kolejové
dopravy bude natolik silna, ze
nebude tfeba investovat do rozsifeni
komunikacni sité uvnitf Prazského
okruhu. Scénar uprednostriuje
zachytna parkovisté P+R, dale B+R
a Bike-sharing, to vSe navazané na
trasy vlakl a metra.

Strategicky pldn Prahy

Ze strategického planu vyplyva
nasledujici:

- Je dlleZité vyuzivat rozvojové
plochy k nové vystavbé
a podporovat mix funkci.

+ Nové hromadné garaze

v Pamatkoveé rezervaci by nemély
zvySovat kapacitu parkovacich
mist. Mohou pouze presouvat
kapacity stavajici a uvolfovat tak
vefejny prostor. V pfipadé privatnich
investic usilovat o minimalizaci
novych parkovacich kapacit.

- Parkovaci objekty by mély byt
umistény na sidlisté jako soucast
jejich komplexni revitalizace

s cilem zmirnit deficity parkovacich
stani a Castecné uvolnit verejna
prostranstvi.

+ Zpoplatnéni okruznich komunikaci
by mélo byt zruseno, aby byla
odvedena automobilova doprava

z mistni komunikacni sité.

* Planované investice do

dopravni infrastruktury by mély

byt v souladu s metropolitnimi
Uzemnimi prioritami — dokoncenf
Méstského okruhu, Radlicka radidla,
dokonceni metra D a strategicka sit
zachytnych parkovist systému P+R.

Udrzitelné mobilité v Praze se vénuiji
i dalSi dokumenty. Napfiklad Akeni
plan snizovani hluku pro aglomeraci
Praha 2008, Program na zlepSovani
kvality ovzdusi aglomerace, Zasady
dopravni politiky hl. m. Prahy

a Zasady rozvoje pesi dopravy na
Uzemi hl. m. Prahy.

Praha chce do budoucna omezovat
rychlost automobill a jejich vjezd
do rezidencnich oblasti, aby
zlepSila kvalitu ovzdusi a snizila
hluk v téchto oblastech. Také chce
vyuZzivat prvkU zelené infrastruktury
na zmirnéni hluku a snizovani
prasnosti.
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Mytné systémy v zahranici

V hlavnim mésté Svédska
Stockholmu byl zaveden mytny
systém v roce 2006. Od té doby se
snizilo CO2 0 13 % ve vyhrazeném
Uzemi, objem dopravy pokles| o 22
%, PM10 poklesl 0 13 %, NO 0 8 %
a zajem o MHD vzrostl 0 8 %.

V Londyné se stejnym systémem
snizilo CO2 dokonce 0 16,4 % za
15 let od zavedeni a zajem o MHD
vzrostl 0 60 %.

Mytny systém v Praze

Praha se inspiruje Uspésnymi
pfistupy Stockholmu a Londyna
v oblasti mytného systému

a navrhuje tfi varianty pro
implementaci:

« Historické centrum’, pfedstavuje
nejméné komplexni feseni s cilem
snizit dopravni tlak v centralni
oblasti.

+,Rozsifena Prazska pamatkova
rezervace”, planuje integraci Sirsi
oblasti vCetné ¢asti Smichova

a dalSich ¢asti Prahy.

+,Méstsky okruh®, zahrnuje rozsireni
na vétsi uzemi a je zaloZena

na komplexnéjsim systému.

Tato varianta je povazovana za
nejpropracovanéjsi a je srovnatelna
s londynskym modelem.

Celkova doba realizace téchto
variant se odhaduje na 4 az 8 let od
schvaleni zaméru.
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Obr. 72 - Prazsky mytny systém



PRVKY REGULACE DOPRAVY

1) Mytny systém

Tento systém je jednim

Z nejucinnéjsich nastrojl pro
omezeni zbytné automobilové
dopravy v kompaktni ¢asti mésta

a celkové zklidnéni dopravy ve
mésté. Toto opatfeni pomaha
efektivné Fesit problém s pretizenim
komunikaci v centru a dale

také s celkovou ekonomickou

udrzitelnosti dopravniho systému.

Aby takovy systém fungoval

a nebyla zhorsena
konkurenceschopnost MHD,

méla by byt pro MHD zavedena
zvyhodnéna sazba. Lze také
uvazovat o zvyhodnéni pro sdilené
formy dopravy.

ProtoZe jednim z hlavnich cilll je
snizeni emisi a zlepseni Zivotniho
prostfedi v centru mésta, Ize
pomoci zvyhodnéni bezemisnich
vozidel v mytném systému
motivovat fidi¢e k vyméné svého
vozidla za bezemisni.

2) Zény placeného stani

DalSim z nastrojd ekonomické
regulace automobilové dopravy
jsou parkovaci zény. Tento nastroj
je zaméren na regulaci fenoménu
zndmého jako ,Zivelné parkovani”
v centralnich ¢astech hlavniho
meésta Prahy. V Praze jsou aktualné
tfi parkovaci zony — Modr3, Fialova
a Oranzova. Kazda z nich ma
specificka pravidla a omezeni. Do
urcité miry reguluji automobilovou
dopravu, bohuZel za cenu ztraty
kvalitniho vefejného prostoru,
zejména pak v Pamatkové rezervaci
v centru.

Za poslednich 16 let doslo

v Prazské pamatkové rezervaci

k narlistu parkovacich kapacit jak
v ulicich, tak i mimo né. V roce
2016 probihal prazkum poctu
parkovacich stani v zajmovych
oblastech, vysledky se porovnavaly
s daty z roku 2000. V mimouli¢nich
prostorach doslo k narlstu o 5941
stani, v ulicich pak o 453 stani.
NarUst je vSak nerovnomérny.
Nejvice stani pfibylo v Petrském
obvodu, zatimco v centru dochazelo
spiSe k poklesu. Celkova kapacita
z roku 2016 v Prazské pamatkové
rezervaci byla 32 151 vozidel,
coZ je v rozporu se studii Prazské
pamatkové rezervace, ktera uvadi,
7e maximalni kapacita by se méla
pohybovat od 28-30 tisic stani.

3) Metropolitni plén Prahy

V rdmci zpracovani tématu
parkovani v Praze bylo nezbytné
se podrobné sezndmit s obsahem
Metropolitniho planu hlavniho
meésta Prahy. Tento dokument je
kli€ovym nastrojem pro Uzemni
rozvoj a urbanistické feseni, ktery
stanovuje jasnou hranici mésta

a definuje oblasti, kde je a neni
mozné stavét. Plan klade dlraz

na ochranu vefejnych prostranstvi
a na zajisténi dostatecné a kvalitni
vefejné vybavenosti, coZ pfimo
souvisi s problematikou parkovani.
Zmény v planu, které se dotykaji
napfiklad zon dopravy, jsou
pfedmétem verejného projednavani,
pficemZ upraveny navrh byl
zvefejnén v dubnu 2022.
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Clanek 125 - Zachytnd parkovisté
P+R

(1) Metropolitni plan vymezuje

v pfimé vazbé na stanice prostredkd
hromadné dopravy plochy pro
zachytna parkovisté P+R, ktera
vytvareji nabidku pro parkovani
osobnich vozidel zpravidla vné
Uzemi vymezeného Méstskym
okruhem.

(2) S ohledem na zasady koncepce
dopravni infrastruktury uvedené

v ¢l. 30 je nepripustné umistovat
zachytna parkovisté P+R na uzemi
historického jadra mésta zejména
v pamatkovych rezervacich

a pamatkovych zénach.

(3) Jednotlivym parkovistim
navrhovanym v ramci
Metropolitniho planu je stanovena
minimalni pripustna kapacita
pozadovaného poctu stani.

V pfipadé etapizace vystavby musi
feSeni umoznovat budouci rozsifeni
kapacity na navrzeny cilovy stav.
Minimalni pfipustna kapacita je
uvedena v pfiloze 2/600.
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Obr. 74 - Placené zony stani
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STRATEGICKA MAPA LOKALIT A MOBILIT

Z analyzovanych dokumentd je
patrné, Ze problematika dopravy

a parkovani je komplexni. Tento
fakt poukazuje na nezbytnost
pfistupu, ktery nepreferuje
jednotlivé lokality, ale Fesi parkovaci
problematiku v $ir§im kontextu. Je
nutné vypracovat Strategicky plén
pro Prahu, zahrnujici rozmisténi
parkovacich domu v ramci Ctyf
kategorii, které reflektuji jejich
vzdalenost od centra:

PD pro rezidenty v Pamatkové zéné a v
Pamatkové rezervaci.

Parkovaci domy pro rezidenty v Méstském okruhu

P+R (park and ride) u Prazského okruhu

Parkovaci domy pro rezidenty na sidlistich

Dokonc¢end infrastruktura

Praha, jakozto historické

a dynamicky se rozvijejici hlavni
meésto, Celi neustalym vyzvam
souvisejicim s parkovanim.

S dokon¢&enim Prazského okruhu,
Méstského okruhu a vystavbou
linky D metra se ocekava, Ze se

tyto vyzvy jesté zvysi. Tato mapa
zobrazuje soucasnou situaci, véetné
stdvajicich parkovist P+R, ktera
jsou rozmisténa na strategickych
mistech s cilem umozZnit prestup

z individualni automobilové dopravy
na dopravu vefejnou.

Strategicky vyznam P+R

Parkovisté P+R hraji klicovou roli

v zajisténi plynulého prechodu mezi
okrajovymi ¢astmi aglomerace

a centrem mésta. Tyto parkovaci
plochy zmirfiuji dopravni zacpy

v centrélnich ¢astech mésta a také
pfispivaji k lepsi kvalité ovzdusi
snizovanim emisi z osobnich
automobild.

Analyza stavajicich P+R

Dle dostupnych studii a plant
publikovanych na webu Prahy nebo
v dokumentech Utvaru rozvoje hl.
m. Prahy bylo u stavajicich P+R
parkovist hodnoceno jejich vyuZziti
a efektivnost. Zjistilo se, Ze néktera
parkovisté jsou pfetizena, zatimco
jind nejsou piné vyuzivana.

Vyzvy a pfilezitosti

Pfed méstem stoji vyzva
prizplsobit stavajici P+R systém
budoucim potfebam, coz zahrnuje
nejen rozsifovani kapacit, ale také
implementaci novych technologii,
jako je inteligentni parkovaci
systém, ktery by umoznil lepsi
vyuZziti dostupného prostoru.
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Potencidlni plochy pro parkovani

Druha mapa se zamérfuje na
identifikaci a analyzu potencialnich
ploch pro parkovani a parkovaci
domy P+R v ramci 300 metr( od
stanic metra a zelezni¢nich stanic.
Tato vzdalenost je povaZovana za
optimalni pro udrzeni vysoké miry
pouzivani vefejné dopravy a zaroven
pro snizeni zavislosti na osobnich
automobilech v husté obydlenych
a frekventovanych oblastech.

Mapa byla vytvofena s pouZzitim
prostorové analyzy a geografickych
informacnich systéma (GIS),

které umoznuji pfesné zobrazeni
dostupnosti a vhodnosti rliznych
lokalit. Byly zvazeny faktory jako
dostupnost, aktualni vyuZiti ploch,
urbanistické omezeni a planovany
rozvoj infrastruktury

Z analyzy vyplynulo, Ze existuje
fada ploch, které jsou v soucasnosti
nevyuzité nebo podvyuzité, a mohly
by byt transformovany na P+R
parkovaci mista. Jedna o opusténé
pozemky, nevyuzité primysloveé
arealy a dalsi volné plochy ve
meésté. Je dilezité, aby byly tyto
plochy integrovany do Sirsiho rdmce
meéstského planovani, aby byla
zajisténa jejich synergicka funkce

s rozvojem méstské dopravni
infrastruktury a obytnych zon.
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« Dochazkova vzdalenost 300 m od stanic Zeleznic a metra

Sidlisté s problémem parkovacich kapacit
Plochy nevyuZivanych objektl nebo proluk v méstské pamétkové zéné a rezervaci
[ Plochy uvnitf méstského okruhu s ndvaznosti na sit metra a Zeleznic
- Plochy mimo méstsky okruh vhodné pro doplnéni P+R
[ | XD-devastovana tzemi
[ | XO- nevyuzivané objekty
|_| XP - proluky
- XS - stavenisté
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Z pfedem stanovenych parametr(
jsme vytvorili ndvrh vhodnych lokalit
pro umisténi parkovaciho domu.
Tyto lokality jsme rozdélili do jiz
zminénych &tyr kategorii:

P+R u Prazského okruhu

Lokality jsou vybirany také

s ohledem na metropolitni plan
meésta a jeho vize rozvoje dopravni
infrastruktury. Tento plan bere

v Uvahu Sirsi kontext urbanistického
vyvoje a usiluje o vytvoreni
vyvazené a udrzitelné dopravni site,
ktera odpovida potfebam rychle se
rozvijejiciho mésta.

Mimo P+R jsme se zaméfily na
kritické oblasti v husté osidlenych
a Casto pretizenych méstskych
¢astech, zejména na sidlistich,

a na planovani hromadnych garazi
v centru meésta.

Parkovaci domy pro rezidenty na
sidlistich

Zaméfily jsme se na sidlisté

s nedostate¢nou parkovaci
kapacitou, kde je mozné pomoci
urbanistickych zasahd, jako jsou
nové parkovaci domy, vyrazné
zlep§it situaci.

PD pro rezidenty v Pamatkové zoné a v
Pamatkové rezervaci.

P+R (park and ride) u Prazského okruhu

Parkovaci domy pro rezidenty na sidlistich

Hromadné garaze v Méstském

okruhu a pamadtkové zoné

V historickém centru Prahy je cilem
navrhnout hromadné garaze, které
uvolni vefejny prostor a zaroven
poskytnou dostate¢né a dostupné
parkovani pro rezidenty.

Zameérem je zajistit, Ze nové
parkovaci struktury budou
harmonicky zapadat do stavajiciho
meéstského prostredi a zaroven
podporovat cile méstského
rozvoje a mobility. Cilem je nejen
feSeni parkovacich problémd,

ale také zvyseni kvality zivota
obyvatel, snizeni hluku, znecisténi
a dopravnich zacp
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VYBER LOKALITY

Strategicka mapa lokalit nam
ukazala znané mnozstvi mist,
vhodnych pro umisténi nového
parkovaciho domu. Z téch jsme
pak jiz vlastni Gvahou vybraly okolo
20 lokalit, které jsme podrobnéji
analyzovaly.

Stanovily jsme hodnoty, pomoci
nichz jsme porovnavaly, zda je zde
vybudovani parkovaciho domu
mozné a do jaké miry je vhodné.

Otazku mobility jsme
vyhodnocovaly pomoci indexu
dostupnosti MHD. Ten jsme
spocetly z dochazkové vzdalenosti
typd a kapacity hromadné dopravy.
Tento index je klicovy zejména pro
parkovaci domy typu P+R, které
jsou pfimo zavislé na dostupnosti
dané lokality.

Dale nas zajimal aktualni stav
dopravy v klidu. Ten jsme u P+R
porovnavaly s naplnénosti
nejblizsich nami zkoumanych
parkovist. U rezidenénich oblasti
jsme spocitaly potfebnou kapacitu
v bezprostredni blizkosti zvolenych
mist.

V lokalitéch, kde by parkovaci

ddm slouzil rezidentdim, jsme

déle zjistovaly mnozstvi obyvatel,
kterym by nas parkovaci ddm

v okruhu 300 metrd od navrzeného
parkovaciho domu.

Z Uuzemniho planu Prahy nas také
zajimala ochrannd pasma v daném
Uzemi a dalSi pripadné limity,

které by mohly vystavbu zasadné
ovlivnit, jako napfiklad zda je misto
v zaplavové oblasti.

Dulezitym vstupem byly také
Uzemni studie a rozvojové plany,
které by mohly ovlivnit mobilitu

v nami zvoleném Uzemi. Dale jsme
zjistovaly, zda je ve vybraném Gzemi
pozadavek na vznik parkovaciho
domu relevantni.
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. Hromadné garaze uvnitr Prazské rezervace

nebo v Méstské pamatkové zoné

Rozloha Prazské pamatkové
rezervace je 8,95 km2, zatimco
rozloha ochranného pasma této
rezervace ¢ini 89,63 km2. Toto
Uzemi zahrnuje celou Prahu 1

a Useky dalSich méstskych ¢asti.
V rdmci Prazské pamatkové
rezervace je evidovano pfiblizné
52 000 obyvatel a 23 000 byt(,

a také 1 330 pamatkové chranénych
objektd, z nichz 28 jsou narodni
kulturni pamatky. Do takto
vyznamného Uzemi denné vjizdi
pfiblizné 259 000 vozidel.

Je tedy zfejmé, Ze zavadéni
mytného systému, parkovacich zon
nebo vystavba parkovacich domd
mUZe pfedstavovat U¢inné feseni
kapacitnich problémd a snizeni
dopravni zatéZe v tomto historicky
a kulturné vyznamném prostoru.
Tato opatfeni by mohla pfispét

k uvolnéni prostoru, ktery je nyni
vyrazné zatézovan parkujicimi
automobily, a tim ke zlepSeni kvality
Zivota obyvatel i navstévnikd Prahy.

Je dulezité si uvédomit, ze
automobil zabird mnohem vice
prostoru (az 12,5 m2) ve srovnani
s chodcem (pouze 0,8 m2), coz
¢ini efektivni vyuziti prostoru

ve meésté klicovym aspektem
planovani a regulace dopravy.
Implementace téchto opatfeni by
mohla vést ke zlepseni situace, coz
podtrhuje jejich dilezitost ve mésté
s omezenym prostorem a vysokou
koncentraci kulturnich pamatek.
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Petrska étvrt

INDEX DOSTUPNOSTI
MHD:

INTENZITA VYUZITi
UzZEMI:

SOUCASNE KAPACITY
PARKOVANI:

POTENCIONALNI
TRANSFORMACE:

DOPRAVNI ZATiZENOST:

VEREJNY ZAJEM:

DALSI FUNKCENI VYUZITI:

PLANOVANY ROZVOJ
UzZEMI:

ZAPLAVOVE UZEMi:

PAMATKOVE CHRANENA
LOKALITA:

OCHRANNA PASMA:

LIMITY V UZEM:i:

142; 26,59

Netyka se

V okoli se nachazi 942
parkovacich mist
Vznik pési zony

14 300 m2 verejného
prostoru ze zabirano
zaparkovanymi auty

Ano

Rekreace, Hristé pro deti,
Trznice

Revitalizace Rohanského
ostrova, naproti Vitvaska
filharmonie

Ano

Ano
PPR

Nejsou
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Vinohrady

INDEX DOSTUPNOSTI
MHD:

INTENZITA VYUZITi
UzZEMI:

SOUCASNE KAPACITY
PARKOVAN(:
POTENCIONALNI
TRANSFORMACE:
DOPRAVNI ZATiZENOST:

VEREJNY ZAJEM:

DALSI FUNKCNI VYUZITI:

PLANOVANY ROZVOJ
UzZEMI:

ZAPLAVOVE UZEM:

PAMATKOVE CHRANENA
LOKALITA:

OCHRANNA PASMA:

LIMITY V UZEM:i:

82,29

2 250 osob v feseném Uzemi
750 parkovacich mist v okoli,
750 parkovacich mist v OC
Fléra

Zména parkovist v ulicich na
zelen/zivy parter

Netyka se

Ano

V oblasti chybi
sportovisté, kultura
Neni

Ne

Ano
PPR

Nejsou

Vrsovice

INDEX DOSTUPNOSTI
MHD:

INTENZITA VYUZITi
UzZEMI:

SOUCASNE KAPACITY
PARKOVANI:

POTENCIONALNI
TRANSFORMACE:

DOPRAVNI ZATiZENOST:

VEREJNY ZAJEM:
DALSI FUNKCENI VYUZITI:

PLANOVANY ROZVOJ
UZEMI:

ZAPLAVOVE UZEMi:

PAMATKOVE CHRANENA
LOKALITA:

OCHRANNA PASMA:

LIMITY V UZEM:i:

168,23

171 000 osob v dochazkové
vzdalenosti 300 m

850 parkovcich mist v
nejblizsim okoli

Zména parkovist v ulicich na
zelen/zivy parter

vlakova zastavka Praha
VrsSovice - dobré dopravni
napojeni

Ano

Chybi sprotovni vybavenost,
knihovna, hristé
Metro D, revitalizace Nusel-
ského pivovaru

Ne

Ano

PPR, Ochranné pasmo zelez-
nicni drahy

Zeleznicni draha
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PD mimo Prazskou rezervaci a Méstskou

pamatkovou zénu

Ve stdle se rozvijejicich

a expandujicich méstskych
aglomeracich se parkovaci domy na
okraji centra mést stavaji klicovym
prvkem pro zlepSeni kvality Zivota

a efektivity dopravy. Tyto struktury
nejenze fesi problémy s parkovanim
a dopravnimi zadcpami, ale také
pfispivaji k udrzitelnosti méstského
prostfedi a podporuji lokalni
ekonomiku.

Jednim z hlavnich pfinos(
parkovacich dom( na okraji centra
je vyrazné zmirnéni dopravnich
zacp. Tim, Ze poskytuji dostatecné
a pohodIné parkovani mimo
nejfrekventovanéjsi ¢asti mésta,
motivuji fidice k tomu, aby zbytek
cesty do centra absolvovali pésky,
na kole nebo vefejnou dopravou. To
vede ke sniZeni poc¢tu aut v centru,
€0z ma za nasledek plynulejsi
dopravu a mensi ekologickou zatéz.

Vyznamnou roli hraji také v podpore
verejné dopravy. Umisténim na
strategickych mistech, ¢asto

v blizkosti hlavnich dopravnich

uzlt, funguji tyto parkovaci domy
jako efektivni pfestupni body. To
vede k vétsimu vyuzivani vefejné
dopravy a podporuje myslenku
integrovaného dopravniho systému,

Jeden z takto umisténych
parkovacich domu se nachazi

v oblasti Pankrac, coz je dilezity
obchodni a administrativni uzel
nedaleko historického centra Prahy.
Parkovaci dlim je snadno dostupny
z hlavnich dopravnich tah(

a zaroven poskytuje rychly pfistup
k metru, coz usnadnuje prechod

od osobniho automobilu k verejné
dopravé.

Strategické umisténi garazi Pankrac
je sice spravné, avsak jeho ztvarnéni
vytvafi nepfijemny verejny prostor.
Zaroven prestup na verejnou
dopravu vyzaduje prekroceni
Ctyfproudové silnice, kterd vytvari
pfekazku pro snadny pohyb lidi.
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INDEX DOSTUPNOSTI
MHD:

INTENZITA VYUZITi
UzZEMI:

SOUCASNE KAPACITY
PARKOVANI:

POTENCIONALNI
TRANSFORMACE:

DOPRAVNI ZATiZENOST:

VEREJNY ZAJEM:

DALSI FUNKCENI VYUZITI:

PLANOVANY ROZVOJ
UZEMI:

ZAPLAVOVE UZEMi:

PAMATKOVE CHRANENA
LOKALITA:

OCHRANNA PASMA:

LIMITY V UZEM:i:

7,93

2954 osob v bytové
zastavbé v okoli

765 aut v ulicich
Zména parkovist u
panelovych domU na

zelen/zivy parter

Pomeérné vytizeny smeér
do centra

Ano

V oblasti chybi skoro
veskera verejna
vybavenost

Sidlisté a metro D a s nim
souvisejici stavby

Ne

Ne
Ochranné pasmo metra

Nejsou




Dejvice
INDEX DOSTUPNOSTI

MHD:

INTENZITA VYUZITi
UzZEMI:

SOUCASNE KAPACITY
PARKOVAN(:

POTENCIONALNI
TRANSFORMACE:
DOPRAVNI ZATiZENOST:
VEREJNY ZAJEM:

DALSI FUNKCNI VYUZITI:
PLANOVANY ROZVOJ
UzZEMI:

ZAPLAVOVE UZEM:

PAMATKOVE CHRANENA
LOKALITA:

OCHRANNA PASMA:

LIMITY V UZEM:i:

36,97

V dnesni dobé dva PD

v okoli pod zemi - ulice
Studentska a pod parkem
Marie Terezie

Netyka se

Na kancelare, hotely,
propojeni s novym
nadrazim

Netyka se

Ano

Na kancelare, hotely, pro-
pojeni s novym nadrazim

Bustéhradska draha, tato
lokalita ma uz studii

Ne

Ano, pamatkova zéna

PPR, Ochranné pasmo
metra

Nejsou

Holesovice - Bubny

INDEX DOSTUPNOSTI
MHD: 20,5

INTENZITA VYUZITi  Ovlivnéno novou
UzEMi: vystavbou v budoucnu

SOUCGASNE KAPACITY Bude potieba 8 323 no-
PARKOVANI: vych parkovacich mist

POTENCIONALNI  Kvalitni vefejny prostor
TRANSFORMACE: Vv ulicich

DOPRAVNI ZATiZENOST:  Ulice Argentinska - 60
000 vozidel za den - bude

ovlivnéno dostavbou

VEREJNY ZAJEM: Ano

DALSI FUNKENI vyuZITi:  kultura, kino, knihovna,
sport, edukace, rekreace

PLANOVANY ROzvoJ  Novy planovany projekt
Uzemi: Bubny-Zatory

ZAPLAVOVE UZEMi: Ano

PAMATKOVE CHRANENA
LOKALITA: Ne

OCHRANNA PASMA: Ochranné pasmo NKP

LIMITY V UZEMi:  Nejsou
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Parkovisté typu Park and Ride
nabyvaji stale vice na vyznamu. Do
Prahy pfijizdéji statisice lidi za praci
denné prevazné ze Stredoceského
kraje. To plsobi zasadni problémy
v dopravé v hlavnim mésté&, a proto
jsou tato zachytna parkovisté
umistovana na okrajich mésta,

aby vyznamnou ¢ast téchto
dojizdgjicich zachytila.

Pro potfeby diplomové prace jsme
se rozhodly nékolik z téchto jiz
existujicich zachytnych parkovist
sledovat. A to z hlediska jejich
naplnénosti v prabéhu dne.

Stanovily jsme si Sest ¢asl, ve
kterych jsme diky online aplikaci
na strankach tsk.cz, ktera ukazuje
aktualni pocet zaparkovanych
vozidel, mohly v danou chvili
sledovat aktualni zapInénost.

Z téchto dat jsme pak zjistily
primérnou denni zaplnénost, ktera
se vétsinove pohybovala okolo

50 %, az na zachytné parkovisté

v HoleSovicich a na Zli¢iné. U téchto
lokalit byla vysoka obsazenost

i pfes noc, z ¢eho? Ize vyvodit, Ze
tato parkovisté vyuzivaji i rezidenti
danych lokalit.

P+R pro lidi dojizdéjici za praci ze
Stredoceského kraje

V pfipadé zachytného parkovisté
na Chodové, které se nachazi pod
obchodnim centrem Westfield
Chodov, je vidét vyrazny narust
obsazenosti parkovisté kolem
obéda. D& se usuzovat, Ze zde
parkuji lidé, ktefi vyuzivaji sluzby
obchodniho centra a jeho blizkého
okoli a neparkuji zde po celou
béZnou pracovni dobu.

Parkovaci domy, které zajistuji
sluzby zachytného parkovisté
jsou pouze Chodov, Cerny Most
l. a do jisté miry Lethany, kde jde
o dvoupodlazni strukturu. Ostatni
jsou plosna parkoviste.

P+R Cerny Most II. je jedinym
samostatné stojicim parkovacim
domem bez pfidané funkce.
Jedna se o jeden z nejnoveéjsich
parkovacich domU( v Praze a je
pfimo napojen na linku metra B.

Vystupem naseho pozorovani je
zjisténi, Ze uvedenad parkovisté

typu P+R jsou relativné vytizena.
Klicovou roli ve vytizenosti hraje
dobré napojeni na vefejnou dopravu

a moznost dalSich aktivit v blizkosti.

celkové | vikend |vSednidny | rano |dopoledne| poledne |odpoledne |podvecer| vecer
Cerny Most |. 50% 34% 6% 27% 28% 72% 70% 41% 22%
Cern? Most Il. 44% 43% 45% 37% 42% 50% 51% 45% 40%
Depo Hostivar 91% 25% 63% 30% 59% 72% /1% 43% 26%
Skalka I. 29% 28% 29% 28% 32% 31% 29% 29% 27%
Skalka Il. 55% 25% 69% 58% 67% 71% 68% 39% 38%
Holesovice 82% 82% 84% /6% 87% 94% 90% /7% 14%
Chodov 51% 30% 61% 32% 56% 66% 69% 55% 40%
Ladvi 43% 25% 51% 31% A7% 55% 58% 44% 32%
Letﬁany o/% 33% 69% 47% 67/% /6% 1% 54% 34%
Zlicin 1. 82% 74% 88% 86% 84% 93% 93% 83% 59%
ZIicin 11 86% 80% 91% 86% 86% 97% 96% 91% 59%
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Uhfrinéves
INDEX DOSTUPNOSTI
MHD:
INTENZITA VYUZITi
UzZEMI:
SOUCASNE KAPACITY
PARKOVAN(:
POTENCIONALNI
TRANSFORMACE:
DOPRAVNI ZATiZENOST:

VEREJNY ZAJEM:

DALSI FUNKCNI VYUZITI:

PLANOVANY ROZVOJ
UzZEMI:

ZAPLAVOVE UZEM:

PAMATKOVE CHRANENA
LOKALITA:

OCHRANNA PASMA:

LIMITY V UZEM:i:

84

P+R Depo Hostivar a
Lethany - pfes den
intenzivné vyuzivany

105 parkovacich mist typu
P+R

V lokalité je planovana
vystavba P+R

V ulici Pratelstvi je vysoky
stupen zatizeni - potencial
zklidnéni trasy

Ano

Vybavenost neni dostacujici
pro vznikajici development

Budovani rozsahlych
developerskych projekt(

Ne

Ne
Ochranné pasmo vlaku

Nejsou

Hostivar

INDEX DOSTUPNOSTI
MHD:

INTENZITA VYUZITi
UzZEMI:

SOUCASNE KAPACITY
PARKOVANI:
POTENCIONALNI
TRANSFORMACE:

DOPRAVNI ZATiZENOST:

VEREJNY ZAJEM:

DALSI FUNKCENI VYUZITI:
PLANOVANY ROZVOJ
UZEMI:

ZAPLAVOVE UZEMi:

PAMATKOVE CHRANENA
LOKALITA:

OCHRANNA PASMA:

LIMITY V UZEM:i:

N
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29,96

P+R Depo Hostivar - pres
den intenzivné vyuzivano

74 parkovacich mist typu
P+R

Pretvoreni plochy slouzici
jako odstavné parkoviste
V ulici Kutnohorska je
vysoky stupen zatizeni -
moznost jejiho zklidnéni

Ano

V lokalité je Spatna verejna
vybavenost

Z jizni strany koleji je
planovano vytvoreni ,Nového
centra Hostivare"

Ne

Ne
Ochranné pasmo vlaku

Nejsou
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. Parkovani na sidlistich

Vystavba sidlist do poloviny 50. let nebrala
v Uvahu potfeby motorist(, a proto zde byla
nedostate¢na parkovaci infrastruktura.
Tento trend pokracoval i v ndsledujicich
desetiletich. Navzdory vyzvam k budovani
garazi a rostoucimu tlaku na feSeni
problému s parkovanim, vznikly jen
omezené parkovaci kapacity. Fenoménem
se v té dobé stala vystavba garazovych
kolonii na okrajich mést, ktera ¢asto
probihala svépomoci. Tyto kolonie se staly
typickym prvkem sidlist 60. a 70. let.

Sidlisté jsou v Praze i nyni rozsifenym
typem bydleni, Zije zde okolo 44% obyvatel
metropole. Jednim z hlavnich problému
téchto celkl je nelinosné mnozstvi
vozidel, ktera jsou zaparkovana v ulicich

a vefejnych prostorech mezi bytovymi
domy.

Mnoha sidlisté se snazila tento problém
fesit parkovacimi plochami, které tak

v tuto chvili obklopuji bloky budov a ¢ini
tak prostredi sidlist jeSté méné privétivé.
| tak jsou vSak parkovaci kapacity ¢asto
nedostacujici.

V nedavné dobé se zacala objevovat FeSeni
formou parkovacich domd. V mnoha
pfipadech se vsak stdle klade vétsi dlraz
na snizeni nakladd nez na zaclenéni

do stavajicich struktur. To je mozné
pozorovat na sidlisti v Petrovicich, kde
budova parkovaciho domu zabrala cely
prostor mezi bloky a vytvari tak prekazku

v prostupnosti. Na sidlisti Prosek je
parkovaci diim umistén pod obchodnim
centrem. Néktera mista jsou vyhrazena pro
rezidenty, ale jsou zpoplatnéna a nenijich
v zadném pripadé dostatek. Z toho dlvodu
jsou ulice stale pIné vozidel a problém

s parkovanim pokracuje. Na Novych
Butovicich byl nedavno vybudovan novy
parkovaci dim, ktery ma v§ak primarné
plnit funkci P+R.

Je tedy jasné, Ze sidlisté nutné potrebu;ji
vysoce kapacitni feSeni parkovani, aby

se z vefejnych prostort kolem budov
mohly stat opét plochy pro Zivot a rekreaci
rezidentd.
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INDEX DOSTUPNOSTI
MHD:

INTENZITA VYUZITi
UzZEMI:

SOUCASNE KAPACITY
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POTENCIONALNI
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LIMITY V UZEM:i:
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Celé sidlisté ma 23 000
obyvatel

V okolf lokalit se nachazi
1050;1000;1600a715
parkovacich mist

Zména parkovist u
panelovych domd na zeler/
Zivy parter

Netyka se

Ano
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verfejna vybavenost

Neni

Ne

Ne
Ochranné pasmo letisté

Nejsou




Roztyly
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UzZEMI:

ZAPLAVOVE UZEM:

PAMATKOVE CHRANENA
LOKALITA:

OCHRANNA PASMA:

LIMITY V UZEM:i:

20,27

8 150 osob v feSeném uzemi

V okoli se nachazi 2 000
parkovacich mist

Zména parkovist u
panelovych domd na zeler/
Zivy parter

Netyka se

Ano - P+R planovano u me-
tra

V oblasti chybi skoro
veskera vefejna
vybavenost

Cela jizni ¢ast ma naplano-
vany developersky projekt,
aktualné dochazi ke stavbé
PLAZA Roztyly

Ne

Ano
PPR

Nejsou

Velka Ohrada

INDEX DOSTUPNOSTI
MHD:

INTENZITA VYUZITi
UzZEMI:

SOUCASNE KAPACITY
PARKOVANI:

POTENCIONALNI
TRANSFORMACE:

DOPRAVNI ZATiZENOST:
VEREJNY ZAJEM:
DALSI FUNKCENI VYUZITI:

PLANOVANY ROZVOJ
UzZEMI:

ZAPLAVOVE UZEMi:

PAMATKOVE CHRANENA
LOKALITA:

OCHRANNA PASMA:

LIMITY V UZEMi:

39

cca 13 000 osob

V okoli se nachazi 1 951
parkovacich mist

Zména parkovist u
panelovych domd na zeler/
Zivy parter

Netyka se

Ano

Obchody z OC, nové byty
(dle projektu)

Rekonstrukce OC - nastavba
Ne

Ne

Ne

Cenné povalecné obytné

soubory, archeologické
nalezy
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PRIKLADY Z JINYCH MEST

BARCELONA

V Barceloné je vyuZit princip tzv.
superblokd. Superbloky jsou
meéstské oblasti, kde je vyrazné
omezena doprava, aby vzniklo
vice prostoru pro chodce, cyklisty
a vefejna prostranstvi. Aplikace
tohoto konceptu na ndvrh
parkovaciho domu v centru Prahy
mUZe byt zcela inovativni a mize
nam dobfe napovédét vyhodné
lokality.

Principy uplatnéni v Praze:

1. Superbloky minimalizuji dopravu
v urcitych zénach a vytvareji
prostredi pfivétivé pro chodce.
Parkovaci diim tento koncept
podporuje tim, Ze je umistén na
okraj navrhované ¢asti superbloku
v Praze. Obyvatelé budou parkovat
sva auta v parkovacim domé

a v ramci superbloku se budou
pohybovat pésky, na kole nebo
verfejnou dopravu.

2.V Barceloné se uvolnéné prostory
¢asto méni na zelené plochy,
détska hristé a prostory pro socialni
interakci. Parkovaci dim v Praze
mUzZe zahrnovat stfesni zahrady,
verfejné umélecké expozice nebo
rekreacni plochy, které pfispivaji

k aspektu komunitniho prostoru
superbloku.

3. Superbloky jsou efektivni, pokud

jsou propojeny s vefejnou dopravou.

Navrh parkovaciho domu musi
zahrnovat snadny pfistup verejné
dopravé.

4. Jednim z kli¢ k uspéchu
barcelonskych superblok je
zapojeni komunity. To Ize realizovat
navrhem parkovaciho domu

s komunitnimi prostory, jako jsou
prostory pro mistni trhy nebo jiné
komunitni akce.

5.V okoli parkovaciho domu budou
zavedena opatfeni ke zklidnéni
dopravy, napfiklad snizeni rychlosti,
rozSifeni chodnikd a vytvoreni
cyklistickych pruhd.

6. Barcelonskeé superbloky
respektuji stavajici méstskou
strukturu. | v Praze je tfeba
zohlednit v navrhu parkovaciho
domu historicky a kulturni charakter
meésta.

Uplatnénim téchto principt se
parkovaci dim mUzZe stat vice nez
jen feSenim pro parkovani. Mdze
prispét k vytvofeni obyvatelngjsiho,
udrzitelngjsiho a komunitnéji
zaméreného méstského prostred,
podobné jako barcelonské
superbloky.

GENT

Cirkulaéni plan belgického Gentu,
realizovany v dubnu 2017, je
inovativnim pfistupem, ktery resi
problémy spojené s rostouci
automobilovou dopravou ve mésté.
Tento plan je soucasti Sirsi strategie
mobility vypracované v roce 2012,
jejimz cilem je zlepsit obyvatelnost
a dostupnost mésta.
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Jednim z klicovych aspektl
cirkulacniho planu je rozdéleni
centra mésta na Sest samostatnych
¢asti obklopujicich oblast

s omezenym provozem. Cilem
navrhu je rozsifit pési zénu a omezit
prdjezdnou dopravu, zejména
tranzitni na hlavnich komunikacich.
Pro pohyb mezi témito Useky
motoristé vyuzivaji vnitfni okruh
(R40). Pro cestovéani mezi obcemi
pak pouzivaji hlavni okruzni silnici
(R4).

Mésto zaroven zavedlo zénovy
systém pro parkovani v ulicich,
pficemz sazby se snizuji se
vzdalenosti od centra mésta. Na
okraji mésta jsou také parkovisté
typu (P+R), ktera podporuji
vyuzivani vefejné dopravy nebo
jizdnich kol na posledni mili.

Navrh cirkulaéniho planu také
zajistuje, aby se nutna doprava, tj.
zachranna sluzba, vefejné doprava
a vozidla se zvlastnim povolenim
efektivné dostala do centra mésta.
Realizace planu vedla k posunu

k udrzitelnéjsim druhdm dopravy

a zlepSeni dostupnosti centra. Tyto
vysledky potvrdilo i hodnoceni
provedené spolec¢nosti Transport &
Mobility Leuven.

Cirkulacni plan v Gentu pfedstavuje
strategickou aktivitu, jejimz cilem

je omezit pouzivani automobil(,
posilit vefejnou, cyklistickou a pési
dopravu a zlepSit dostupnost

a obyvatelnost mésta pro obyvatele
i navstévniky.



I Greenspaces Il Pedestrians Pedestrians and vehicles

2016, before superblocks : 2018, after superblocks

31,575 m2 ' 54,276 m2
Obr. 75 - Schéma Superbloku

Obr. 76 - Superbloky v Barceloné

Obr. 78 - Centrum Gentu
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KODAN

S rychlym rdstem mést se mobilita
stava klicovou vyzvou pro verejné
spravy. Doprava dnes tvori pfiblizné
jednu pétinu celosvétové poptavky
po energiich a ¢tvrtinu emisi CO2.
Problematika jako znecisténi
Zivotniho prostfedi, dopravni zacpy
a hluk vedla k inovativnim FeSenim
a spolupraci napfic sektory pro
zlepSeni méstské mobility.

V tomto ohledu vynika Kodan

v Dansku se svym ambicioznim
cilem dosahnout do roku 2025
uhlikové neutrality. Hlavnim cilem
jeji rozvojové strategie je zajistit, aby
75 % veskerych prfesund ve mésté
bylo pésich, na kole nebo jinou
bezemisni dopravou.

Architektonické studio Jaja
Architects, které v Kodani postavilo
fadu parkovacich dom(, pfislo s vizi,
kterd spojuje strategie ze zahranici

Jednim z pilifG této strategie je
mikromobilita. Ta je v Dansku

diky kvalitnim cyklostezkam jiz
pomeérné ¢asta, ale i presto dochazi
ke zvySovani poc¢tu aut v centru
Kodané. Jaja Architects tvrdi, Zze
klicova neni snaha UplIné nahradit
automobil, ale pro riizné vzdalenosti
vyuzivat adekvatni dopravni
prostfedky.

DalSi aspekt je parkovani v ulicich.
Uvolnéni prostoru v ulicich, ktery
nyni zabiraji auta, vytvofi Zivéjsi

a vlidnéjsi prostredi. Tuto strategii
zde nazvali Copenhagen car
free(dom). S touto strategii také
souvisi vystavba parkovacich
dom0. Ty maji dostat vozidla

z vefejného prostoru a koncentrovat
je na jednom misté. Zaroven se
Jaja Architects u svych projekt(
snazi o kombinaci parkovaciho
prostoru s vefejnymi rekreacnimi
arealy. Napfiklad jak je tomu

na stfese parkovaciho domu
Konditaget Liders, kde se nachazi
hristé a sportovni zafizeni, kterd
jsou pfistupna pro vefejnost

a poskytuji vyhled na @resundskou
Uzinu a Svédsko. Tento koncept
transformuje parkovaci diim

z bé&zné infrastruktury na
multifunkeni prostor, ktery slouzi
komunité.

Dal$im aspektem strategie je
vytvofeni planu mobility pro

celé mésto. Tento plan zahrnuje
postupné vylou¢eni automobild

z centra mésta a vytvareni
specialnich zon, kam mohou auta
vjet, ale nemohou jimi projizdét.
Tento pfistup podporuje vetsi
pouzivani vefejné dopravy, cyklistiky
a chlze, coz? prispiva k celkové
udrZitelnosti mésta.
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Tento princip se nazyva Traffic
Islands a je inspirovan strategii
zavedenou v mésté Gentu v Belgii.
Tam rozdéleni na ¢asti, pres které
se neda volné projizdet, pokud
existuje alternativni zplsob dopravy,
pfineslo velice dobré vysledky.

Mezi témito ¢astmi pak Jaja
Architects navrhuji takzvané
,Superboulevards”. Mélo by se
jednat o komunikace, které by
pfedstavovaly hlavni spojeni

s vefejnou dopravou a automobily.
Po vzoru Barcelonskych superblok
by tak mély zmizet dopravni kfizeni
a uzly, které tak dopravu zpomaluji
a zaroven by se z ulic mezi
budovami mély stat obytné ulice pro
lidi a jejich Zivot. JelikoZ by nemohlo
dochazet Cisté k prijezddm mésta,
dalo by se pfedpokladat, ze v kazdé
¢asti by doslo k oddéleni nékterych
fidicd. Smérem k centru by se pak
tyto ulice zuzovaly.

Pripadova studie Kodané

ukazuje, jak mohou inovativni
architektonické a urbanistické
pfistupy prispét k vytvoreni
udrzitelngjsich a Zivotaschopnéjsich
meéstskych prostfedi. Kodan se tak
stava inspiraci pro mésta po celém
svéte, kterd hledaji cesty k adaptaci
na vyzvy 21. stoleti.
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Obr. 79 - Navrh studie ud
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Obr. 80 - Navrh studie udrZitelné mobility Kodan
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V souvislosti se zrychlenym
rozvojem mést se zvySila poptavka
po feSenich, odpovidajicich vyzvam
udrzitelnosti. Tato skute¢nost
nasmerovala dalsi rozvoj na

otazky spojené s modelem
cirkularni ekonomiky, jejimz cilem
je zajistit kontinuitu zbozi, sluzeb

i infrastruktury.

Cirkularni ekonomika

Cirkularni ekonomika pfedstavuje
udrzitelny model vyroby a spotfeby,
ktery se zamérfuje na prodlouzeni
Zivotniho cyklu budovy, v tomto
pfipadé parkovaciho domu. Na
rozdil od tradi¢niho linedrniho
modelu ,vzit — vyrobit — zlikvidovat"
klade cirkuldrni ekonomika dlraz
na opakované vyuziti, renovaci

a recyklaci. Tento pfistup je zvlasté
dulezity pfi novém vyuzivani
stavajicich budov.

Opakované vyuziti a transformace
budov jsou v souladu se zakladnimi
principy obéhového hospodarstvi

v nékolika bodech:

1. Efektivni vyuzivani zdroju:
Opétovné vyuziti budov
maximalizuje hodnotu stavajicich
staveb a Setfi zdroje, které by jinak
byly pouZity pfi nové vystavbé.

2. Snizeni mnozstvi odpadu: Tim, Ze
se vyhneme demoalici, pfi niz vznika
znac¢né mnozstvi odpadu, snizuje
transformace budov dopad na
Zivotni prostredi a zachovava cenné
materialy.

3. Uspora energie: Ve stavajicich
budovéch se uchovava vlozena
energie, ktera se spotfebovala
pfi jejich vystavbé. Zména
vyuziti téchto staveb tuto
energii zachovava, ¢imz pfispiva
k udrzitelné vystavbé obecné.

4. UdrZitelny rozvoj: Transformace
budov podporuje udrZitelny rozvoj
mést, coz vede k efektivnimu
vyuzivani pldy a sniZuje poptavku
po novych stavebnich materidlech.

Opétovné vyuziti

Myslenka opé&tovného vyuziti
namisto demolice je velmi dllezita,
protoze demolice, zejména
zelezobetonové konstrukee,

a vystavba nové budovy jsou
vyznamnou zatézi zivotniho
prostfedi, ktera spotfebuje energii
a vyprodukuje obrovské mnozstvi
CO02.

Opétovné vyuZiti parkovacich
dom neni béZnou zalezitosti a je
s nim spojeno mnoho prekazek

a komplikaci, coz vyvolava
otazku: Pro¢ by tyto stavby mély
byt zachovany? Odpovédi jsou
dvé: ekologické a ekonomické
zdlvodnén.

Jak ¢asto argumentuji ochranci
pamatek, nejudrzitelnéjsi budova
je ve skutecnosti ta, kterd jiz
existuje (Belefante, 2007). Je to
dano ztélesnénou energii existujici
stavby. Ztélesnéna energie je
mnoZstvi energie spojené s tézbou,
zpracovanim, vyrobou a montazi
stavebnich materidld (Frey, 2007).

Cena pozemk( ve méstech

i stavebni naklady neustale rostou.
Opétovné vyuZiti stavajicich
parkovacich garazi se tak stava
ekonomicky vyhodnéjsi variantou
nez jejich demolice. Vystavba
parkovacich garazi navic dava
nejvétsi smysl v oblastech s hustym
osidlenim. V téchto lokalitach je
cena pozemku vétSinou vysoka,
proto je dilezité jeho efektivni
vyuZziti. Pfi novém projektu je tedy
vhodné uvaZovat i s pfipadnou
budouci transformaci.
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Predpokladdme, Ze se poptdvka
po parkovacich plochach

v budoucnosti snizi. Z toho divodu
budou developefi a vlastnici
pozemkU nuceni hledat inovativni
feSeni, jak dosdhnout vynosu

z nedostateneé vyuzivanych
parkovacich ploch.

Co bude s auty?

Vyvoj automobill

1. Nastup elektromobill (EV):

Domnivame, Ze elektromobily
budou dominovat automobilovému
trhu, protoze budou dostupnéjsi

a efektivnéjsi. Pokroky v technologii

kazdodenni pouziti.
2. Autonomni fizen:

V blizké budoucnosti budou Siroce
dostupna plné autonomni vozidla.
Vyvoj autonomniho fizeni nyni
sméfuje k Urovnim 3 a 4, kdy je
nutny pouze minimalni nebo zadny
zasah ¢lovéka do Fizeni vozidla.
Autonomni vozidla budou schopna
efektivné dopravovat cestujici ve
sloZitych méstskych prostredich.
Tim zvysi jejich bezpecnost

i pohodli.

3. Koncept Smart City:

V ramci budovani Smart Cities bude
pfipravovana také infrastruktura

pro navigaci a zabezpeceni plné
autonomnich vozidel. Jeji soucasti
budou i energeticka zafizeni pro
dobijeni elektromobild. To vée
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Obr. 81 - Schéma Cirkularni ekonomiky

Obr 82 - Smart cars Obr. 83 - Zobrazeni indukéniho nabijeni elektromobilu
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Budouci technologické pozadavky
na parkovaci domy

1. Integrace elektrickych nabijecich
stanic: S narlstem poctu
elektromobill bude ddlezité vybavit
parkovaci domy dostate¢nym
mnozstvim nabijecich stanic. Ty
budou moci byt zajistény pomoci
indukénich nabijecich podlah,
pfipadné umisténim vétsiho poctu
klasickych nabijecich stanic ve
vybranych ¢astech parkovisté.

2. Mobility Hubs: Parkovaci domy
mohou takeé slouZzit jako mobility
Hubs, coz jsou mista, kde se misi
rlizné druhy dopravnich prostredk
s dlirazem na ty sdilené. Mize

jit o jizdni kola, sdilené elektrické
skutry, kolobézky, ale také
automobily. Sou¢asti mohou byt
také nastupni mista pro sluzby jako
je Uber.

3. Zény pro autonomni vozidla:

PFi navrhu parkovacich domu je
ddlezité zamérit se na adaptabilni
design, ktery umozni snadné
budouci pfemény. Napfiklad
architektonicka firma Gensler
predvida pokles pouzivani osobnich
aut a dominanci sdilené mobility

od roku 2025. Tim bude dochazet

k uvolnéni parkovacich mist na
ulicich mést a v parkovacich
domech. Koncepce ,The Mod",
zminéné firmy, pfedstavuje
modularni sekce, které Ize snadno
presouvat nebo zcela odstranit.
Dalsi projekty vyuzivaji napfiklad flat
floors (rovné podlahy) pro snadnou
konverzi na obytné nebo komeréni
prostory. Tyto adaptabilni struktury
umoznuji snadnou zmeénu vyuziti
parkovaciho domu v reakci na vyvoj
technologif a spole¢nosti.

Transformace parkovaciho domu

Soucasny trend ve verejné doprave
a automobilovém primyslu
naznacuje, Zze osobni automobily
mohou byt v budoucnu méné
potfebné, zejména ve velkych
meéstech jako je Praha. Klicem

k tomuto vyvoji je optimalizace
vefejné dopravy a integrace
chytrych technologii. PwC uvadi,
Ze tato integrace mUze vyrazné
zlepsit dostupnost a efektivitu
dopravnich sluzeb. Zaroven,
rostouci zajem o sdilenou mobilitu
a elektromobilitu pfispiva k redukci
z4vislosti na osobnich autech. To
vSe je zadouci z vice divodU, od
snizovani emisi po zlepSeni kvality
Zivota v méstskych oblastech.

Zavedeni mytného systému

v centru Prahy za méstskym
okruhem by mohlo déle motivovat
lidi k vétSimu vyuzivani vefejné
dopravy. Tato zména povede

ke snizeni poétu aut ve mésté

a k proméné parkovacich prostor
pro jiné Ucely, jako jsou obytné
prostory nebo zelené plochy.

Realizace takového modelu
vyzaduje dlouhodobé planovani

a spolupraci napfic sektory, véetné
vladnich instituci, soukromych
podnikd a obéanské spole¢nosti.

Obecné pozadavky na parkovaci
dlim jsou pfedevsim modularita

a flexibilita prostoru a konstrukce
parkovaciho domu. To vse
zjednodusi naslednou transformaci.
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Obr. 85 - Parkovaci dim v Norsku, Jaja Architects Obr. 86- Transformace PD na bydleni, Jaja Architects
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VYBER LOKALITY

Po predstavené analyze vSech Ctyf
moznych typU lokalit pro vystavbu
parkovaciho domu jsem se rozhodla
zaméfit na kategorii parkovaciho
domu na sidlisti. Dle mého nazoru
se jedna o lokality s velkym
potencidlem, kde jsou vSak potfeba
vyfesit zasadni problémy. Mezi ty
patfi pravé i parkovani.

Sidlisté vznikala v dobé, kdy se
nepocitalo s takovym nardstem
automobilové dopravy. V dnesni
dobé jsou tedy veskeré volné plochy
pfetvofeny na parkovani, pfesto tato
kapacita neni dostate¢na.

Z jiz zminénych sidlist jsem se
rozhodla podrobnéji vénovat sidlisti
Repy. Jednd se o postmoderni
sidlisté z 80-90. let, které je
situovano na zapadni strané
Prahy, v méstské ¢asti Praha 17.
Jedna se prevazné o rezidenéni
tvrt. Nachéazi se zde sidlisté Repy,
které tvori jizni Uzemi méstskeé
¢asti. V severozapadni ¢asti jsou
situovany Staré Repy — ptivodni
historické jadro tvofené zastavbou
rodinnych domd venkovského
typu. A v severovychodni ¢asti

se nachazi primarné blokova
zastavba rodinnych dom spolu

s developerskou vystavbou. Na
severozapadnim okraji se také
nachdazi zéna s komercnimi

a provoznimi arealy. Na vychodni
¢asti jsou vétsi volné a nevyuzité
plochy.

| pfesto, Ze leZi sidlisté az na
zapadnim okraji Prahy, je dobre
propojené s ostatnimi ¢astmi
meésta diky rozvinuté siti méstské
hromadné dopravy - tramvaji

a autobusu.

Ve své praci se pak dale vénuji
pouze sidlisti Repy Il. Jednd se

o vychodni ¢ast sidlisté, ktera je
definovana ulici Slanska ze zapadni
strany a ulici Plzenska ze strany
jizni.
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REPY HISTORIE

Prvni doloZenou zminkou je listina
datovana do roku 1264, kterou
dédicové po prazském méstanu
Frovinovi prenechali vesnici

Repy za 60 hfiven stfibra opatovi
Bfevnovského klastera. Vesnice se
tehdy nazyvala ,Zepy" nebo ,Zepy"
(plvodem ze slova zep — kapsa)

a zUstavala osadou, pfipojenou

k Liboci. V roce 1785 byl jiz ndzev
psan jako RZep. V roce 1872 bylo
jizn& od Rep zbudovéano nadrazi
pro nedalekou vesnici Zli¢in. Tim
ziskala obec napojeni na zelezniéni
sit tehdejsiho ¢eského kralovstvi.
V prvorepublikové konjunkture
prdmyslu se proslavila fepska
tovarna Studnicka & Obrdlik,
zejména svymi visacimi zamky
znacky JASO.

V rozvojovych planech
samostatného Ceskoslovenska

z poc¢atku 30. let bylo pocitano

s vystavbou rodinnych domu

v prostoru souc¢asného panelového
sidlisté Repy, lokalité Na Fialce

a v soutésce motolského potoka

v okoli dnesniho krematoria.
Obytny komplex méla obsluhovat

i zelezniéni trat z Vypichu.

Z uvedeného planu doslo k realizaci
jenom ulice Na Mokliné na okraji
starych Rep a také lokality Nové
Repy v blizkosti Bilé Hory.

Repy se staly sou¢asti hlavniho
mésta spolu s fadou dalSich
okolnich obci v roce 1968. Soucasti
uzemniho planu pro Prahu z roku
1971 jiz byl i ndvrh panelového
sidlisté. Mélo se jednat o vystavbou
spiSe nesouvislého celku, ktery mél
obklopovat pdvodni vesnici. Misto
toho byl realizovan velky obytny
soubor panelovych domd.

Do sidlisté méla byt zavedena
tramvajova doprava, a to trati

z Bilé Hory a z Motola. Ve stejném
obdobi byl navrzen Prazsky okruhu
zadpadné od Rep v podobé, kterd
byla realizovana na pfelomu stoleti.
Navrzena byla také takzvana
Brevnovska radidla, komunikace,
ktera mela zajistit rychlostni spojeni
Prazského okruhu a délnice D6

s centrem metropole.

V roce 1975 byla zahajena vystavba
autobusovych garazi dopravniho
podniku v Repich.

Findlni navrh sidlisté se objevil

v Uzemnim planu z roku 1976.

V poloviné 80. let 20. stoleti bylo
vybudovano sidlisté pro dvacet tisic
obyvatel. Vystavba sidlisté probihala
po etapach od vychodu smérem na
zdapad. Sidlisté bylo rozdéleno na
dva celky (Sidlisté Repy | a Sidliste
Repy I1), které nyni oddéluje ulice
Slanska. Severni a zapadni okraje
sidlisté byly dokoncovany v letech
1989 az 1990.

0d podzimu roku 1988 jsou

Repy spojeny s centrem Prahy
tramvajovou trati. Ta v roce 2010
prosla kompletni rekonstrukei.

V letech 2016—-2020 byla navrzena
urbanisticka koncepce dalsiho
rozsiteni sidlisté, predevsim
smérem na zapad ke Zli¢inu.
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Obr. 88 - Orientacni plan hlavniho mésta Prahy s okolim
(1842)

Obr. 90 - Ortofoto hlavniho mésta Prahy s okolim (1966)
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Obr. 91 - Ortofoto hlavniho mésta Prahy s okolim (1996)



URBANISTICKA KONCEPCE SIDLIST

S ohledem na $patnou kvalitu Zivota
v primyslovych méstech, kde byl
smog a Spatna hygienicka situace,
se objevila myslenka kompaktniho
bydleni mimo centrum mésta.
Zacaly se hledat zpUsoby reseni
tohoto problému. Mezi né patfily
obytné soubory v parcich nebo
zahradni mésta, ale stéle se hledalo
univerzalnéjsi feseni pro zlepSeni
standardu bydleni.

Vznikly ndvrhy sidlist — bydleni

v zeleni, kde by byly budovy
izolovany od primyslovych mést

a mezi objekty by byl velky volny
prostor. V pribéhu minulého stoleti
doslo k vystavbé velkého mnozZstvi
takovychto obytnych celku.

,Strukturou zastavéni se sidlisté lisf
od tradi¢niho kompaktniho mésta.
Stavebni ¢ara jednotlivych domi
ustupuje od ulicni ¢ary (hranice
komunikace) natolik, Ze uz komplex
nelze ¢ist a regulovat jako tradicni
blokovou strukturu kompaktniho
mésta. Jedna se o rozvolnénou
zastavbu, kompozici hmot ve
volném prostoru parku s cestami pro
pési a komunikacemi pro motorovou
dopravu.”1

Zasadnim problémem sidlist se
stalo vyfeSeni vefejného prostoru.
Ten byl ¢asto u navrhu opomijen
a doslo tak ke vzniku velkého
mnozstvi nevzhlednych volnych
ploch bez jasného vyuziti. Sidlisté
Repy je svou formou fazeno do
skupiny velkych kompozic. Jedna
se o seskupeni panelovych domd,
pfi jejichz navrhu se kladl ddraz
pouze na orientaci a urbanismus
budov. Plochy, které se mezi
objekty nachazi jsou z velké ¢asti
nevyuzivané a vytvafi nepfijemna
zakouti a s nimi spojeny pocit
nebezpedi.

DalSim problémem na sidlistich
byva také nedostatecna vybavenost
a moznost pracovnich prilezitosti.
Jedna se tedy o odlehlejsi celky

a lidé jsou nuceni dojizdét za praci,
zabavou a rekreaci.

Na sidlisti Repy doslo jiz v roce
1998 k revitalizaci a vznikla tak
komeréni podloubi v oblasti
zastavky tramvajové traté. Dale

je komerce feSena formou
nizkopodlaznich budov, které v tuto
chvili dosluhuji.

Tato tématika je v dnesdni dobé
pomeérné fesena a vzniklo tak
mnozstvi odborné literatury, ktera
se zabyva revitalizaci sidlist.
Jednou z nich je i Metodika feseni
komplexnich projektd regenerace
obytnych celkd sidlistniho typu,
ktera vznikla v roce 2022 na nasi
fakulté pod vedenim pana profesora
Kohouta. Zde jsou stanoveny hlavni
postupy pfi zachazeni s takovymto
Uzemim. Mezi né patfi hierarchizace
vefejnych prostord, naplné
vefejnych prostranstvi a dostavby

a transformace plvodnich projektd.
Pfi svém navrhu jsem se touto
metodikou inspirovala.

- Koncepce rozvoje verejnych prostranstvi prazskych sidlist. Online, Manual. IPR Praha, 2015. Dostupné z: https:/iprpraha.cz/
uploads/assets/dokumenty/obecne/krvps_formulace%20zakladniho%20pristupu_male pdf. [cit. 2024-05-14]
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UZEMNI PLAN A STUDIE

Aktualni Uzemni plan je od toho

z roku 1994 prakticky nezmeénén.
Plochy jsou ur€eny primarné pro
bydleni a pak v oblasti matefskych
a zakladnich skol pro verejnou
vybavenost. Doslo k rozsifeni
krajinnych ploch v oblasti
lesoparku a ke zméné nékterych
Cisté obytnych ploch na plochy
vSeobecné obytné.

Sidlisté Repy ma také od roku 2009
Uzemni studii, ktera se primarné
zabyvala dopravni situaci na sidlisti
Repy. Automobilovou dopravu ve
studii fesili pfevazné s ohledem na
planovanou Bfevnovskou radidlu.

Dale vSak studie pocitala s novou
vystavbou a to i parkovacich dom.
Celkové se mélo jednat 0 12
parkovacich domd, které by

meély mit kapacitu kolem 3600
parkovacich mist. Nékteré
parkovani studie situovala do
podzemi, ale pocitalii s mnoZstvim
nadzemnich parkovacich domd.

K jejich relizaci vSak nedoslo.

V nasledujicich letech také odbor
uzemniho rozvoje a investic Prahy
17 - Repy pozadal hlavni mésto

o vybudovani malého sbérného
dvora a hromadnych garazi. Ved|
je k tomu pfevazné nedostatek
parkovacich mist, tak i pravé snaha
o0 vytvoreni lepSich verejnych
prostranstvi.

Od roku 2020 je také aktivni
petice pro zjednosmérnéni
ulice Mrkvi¢kova a to z diivodu
komplikované prljezdnosti kvdli
parkujicim automobildm.

Do dnesniho dne tyto Zadosti nebyly
vyslySeny a problém parkovani
v této oblasti stale pokracuje.
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Obr. 94 - Stavajici uzemni plan
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DOPRAVNI DOSTUPNOST

Automobilova doprava

Hlavnimi komunikacemi méstské
&asti Repy (déle jen MC) jsou ulice
Karlovarska a Plzenska, které
propojuji centrum Prahy s dalnicemi
D5 a D6 a ulice Slanska, ktera
propojuje napfi¢ MC obé zminéné
ulice. Tyto patefni komunikace
doplnujf ulice Zalanského,
Cistovicka, Makovského,
Bazovského a Skuteckého, které
funguji jako mistni komunikace.
Nejvétsi dopravni vyznam ma ulice
Karlovarska, ktera slouzi hlavné
tranzitni dopravé. Tomu odpovida
jeji vysoké dopravni zatizeni.

Ke zméné charakteru silni¢ni

sité by mohlo dojit po realizaci
Brevnovskeé radialy, ktera by méla
propojit méstsky okruh s Prazskym
okruhem a dalnici D6.

Verejna doprava

Hlavni osou veFejné dopravy v MC
je tramvajova trat vedouci ze
Smichova Plzenskou ulici az na
kone&nou zastavku Sidlisté Repy.
Tramvajové linky poskytuji zejména
v dennich hodinach frekventované
spojeni MC s centrem mésta. Ty
doplnuje sit autobusovych linek,
které zajistuji plosné pokryti Gzemi
MC a také spojeni na linky Aa B
metra. Hlavnim prestupnim uzlem
vétSiny uvedenych linek je zastavka
Slanska.

Uzemim MC prochazi Zelezni¢ni
trat Praha — Hostivice — Rudna

u Prahy, nazyvana pro horsky
charakter a krasné vyhledy ,Prazsky
Semmering". Tato trat je vyuzivana
spiSe turisty pro pfilezitostné
cestovani. Vyznam této trati

by mohla zvysit jeji planovana
prestavba, kdy by trat propojila
Letisté Vaclava Havla s méstskym
centrem.

Dopravni obsluznost MC by také
mohlo zlepsit vybudovani novych
tramvajovych trati, napf. propojeni
tramvajové traté z Bilé Hory ulicemi
Karlovarskd, Slanska a Bazovského
na Sidlisté Repy, pfipadné
tramvajové spojeni ke stanici metra
B na Zli¢iné.

Pési a cyklo doprava

NejvySsi hustota obyvatel

v MC je na sidlisti Repy. To bylo
vyprojektovano tak, aby ob¢anska
vybavenost i zastavky MHD byly

v dochazkové vzdalenosti. Také
zde byly vytvoreny vnitrobloky
nepristupné automobilové

doprave, které umoznuji bezpecny
pési pohyb. Frekventované;si
komunikace pro pési maji zpravidla
bezbariérovou Upravu.

Uzemim MC prochézeji tranzitni
cyklotrasy, které jsou vétSinou
vedeny po ulicich a nejsou oddéleny
od automobilové dopravy. Jedinou
cyklostezkou, ktera je urena
primarné pro cyklisty je cyklotrasa ¢.
154 mezi MC a Hostivicemi a také
kratky Usek cyklostezky v lesoparku
Repy. K rozvoji cyklodopravy v MC
by pfispély zmeény v okoli Zst.
Praha-Zli¢in s vazbou na zelezni¢ni
dopravu a Stfedocesky kraj.

AUTOBUSOVE LINKY

TRAMVAJOVE LINKY

CYKLOTRASY

MISTNI KOMUNIKACE I. TRIDY

MISTNI KOMUNIKACE II. TRIDY
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ZELENO-MODRA INFRASTRUKTURA

Sougasti sidlisté Repy jsou rozsahlé
volné zelené plochy, které bohuzel

z velké ¢asti postradaji smysluplnou
Upravu. Pouze ¢ast z nich prosla
revitalizaci v roce 2015. Sidlisté

se v8ak nachazi v blizkosti
vyznamnych pfirodnich celkd,

které jsou soucasti celomeéstského
systému zelené. Vyznamnou
krajinafskou hodnotu maji zejména
lesopark Repy, Repska step

a Motolsky potok.

Lesopark Repy

Jde o zelenou lokalitu ohrani¢enou
ulici Plzenskou, sidlistém Repy

a na severu arealem BMX drahy.
Lesopark spada pod pfirodni
pamatku Kalvarie v Motole, k niz
patfi také jizni ¢ast na druhé strané
Plzeriské ulice. Oblast je vyuzivana
Sirokou verfejnosti ke sportovnimu
vyZiti i odpocinku.

Repska step

Jde o Uzemi asi 1 ha velké v tésném
sousedstvi katastru Motol.
Vegetacné nejde o stepni biotop,
ale o typické viesoviste. V Uzkém
Udolicku sevfeném od vychodu

i zapadu navazkami jsou skryty
poklady z rostlinné i Zivocisné

fiSe. Je zde zaznamenana vysoka
druhova rozmanitost diky pestrosti
dvoudéloznych rostlin a také pldé,
vhodné k hnizdéni rGiznych ptaka.

Motolsky potok

Motolsky potok prameni v katastru
Praha — Stodulky a do Vltavy se
vléva u Palackého mostu. Prameni
na Upati velmi dobfe propustnych
piskovc, které dobre shromazduji
srazkové vody. Mezi hlavni

pritoky Motolského potoka patfi
Vétveny potok a potok Cibulka.

S rozrlstajicim se osidlenim se
meénil prirodni raz krajiny a také
dochézelo k Upravéam vodnich tokd.
Jednou z Uprav bylo zatrubnéni

a skryti pod zem. To se nevyhnulo
ani Motolskému potoku. Motivem
byla ¢asta rozvodnéni tohoto

toku v 19. stoleti. V dobé, kdy se
rozSifovala Plzenska ulice, doslo

k zatrubnéni v Useku od krematoria
az po Jeremiasovu ulici. Tim byla
umoznéna vystavba sidlisté Repy,
které zcela zménilo plvodni krajinny
réz udoli.

Destové usazovaci nadrze

Na Uzemi MC se také nachazejf
tfi deStové usazovaci nadrze -
destova usazovaci nadrz Repy

| (v Plzenské ulici na hranici
MC), Repy Il (u kFizovatky
Plzeriské a Slanské ulice) a Repy
11 (v ulici K Mostku).Destové
usazovaci nadrze (DUN) jsou
uréeny k zachyceni hlavniho
podilu znecisténi destovych

vod, splachnutého z terénu do
destové kanalizace, s cilem omezit
znecistovani vody ve vodnich
tocich. DUN jsou pravidelné
kontrolovany a Cisteny.

. PARKY FUNKCNI

PARKY VE VOLNE ZASTAVBE

CTVRTOVY PARK
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AKTUALNI STAV DOPRAVY V KLIDU

Celkova plocha mnou zvoleného
Uzemi je okolo 350 tisic m? z Eehoz
pouze 55 tisic m? tvofi zastavéna
plocha. Pomér mezi zastavénou

a nezastavénou plochou je témér
1:7. Tento pomeér nevyuzité
plochy je velky i v rdmci vystavby
panelovych sidlist.

Z plochy uzemi pak celych 33

tisic m? tvori parkovisté. Ta

jsou umisténa primarné podél
komunikaci, ale také jsou jim
vyhrazeny velké samostatné plochy.
Tim vznikaji bariéry v prostupnosti
daného uzemi.

| pfesto jsou parkovaci kapacity
nedostatecné a Fidici tak vyuZzivaji
kazdé volné misto k odstaveni
vozidla. AniZ si to uvédomuji,
dochazi ke kazdodennimu
porusovani predpisl a vznika
fada nebezpecnych situaci pro
mistni obyvatele. Prikladem muze
byt parkovani ve druhé fadé

s telefonnim ¢islem za okénkem
vozidla, které ztéZuje pfijezd vozidel
IZS.







URBANISTICKA KONCEPCE

Je zfejmé, Ze parkovani je na
sidlisti Repy velkym problémem.
Rozhodla jsem se tedy pfistoupit
ke komplexnimu FeSeni formou
soustavy parkovacich domda.
Vhodné lokality pro jejich umisténi
jsem volila dle volnych ploch nebo
ploch, které jsou aktudlné vyuzivany
jako parkovisté. Zaroven jsem se
snazila zachovat dochazkovou
vzdalenost tak, aby doslo

k bezproblémovému obslouzeni
celého vybraného Uzemi.

Mym zamérem bylo pfesunout
vétsSinu vozidel z ulic do parkovacich
domd. To nastoluje otazku, co bude
s timto nove vzniklym verejnym
prostorem. Zarover jsem se
rozhodla zménit i ostatni vefejné
prostory a zlepsit jejich kvalitu

a fungovani. To mé vedlo k navrhu
urbanistické studie.

Pfi svém navrhu jsem postupovala
tak, Ze jsem ponechala stavajici
linii ulic Laudova, Nevanova,
Mrkvi¢kova a Souckova. Ty totiz
reaguji na morfologii terénu

a vytvareji tak bezbariérovy prostup
celym sidlistém. Aktualné se
jedna o obousmeérné obsluzné
komunikace, které maji skoro po
celé své délce parkovaci mista,

at uz podélnd nebo pricna. Pravé
zaparkovana vozidla v nékterych
¢astech znemoznuji mijeni vozidel
a komplikuji tak obsluznost uzemi.

Ve svém navrhu tuto cestu
ponechdvam, ale pfeménuji

jeji charakter. Vytvafim z ni
jednosmérnou okruzni sdilenou
zonu. Znamena to tedy, Ze se jedna
o0 spolecny prostor pro auta, cyklisty
i chodce. Této nové situaci je nutné
prizpdsobit maximalni rychlost tak,
aby to bylo mozné — zéna stanovuje
rychlost 20 km/hodinu.
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CLENENIi PROSTORU

Dale jsem chtéla vytvofit vetsi
hierarchizaci v prostorech podle
miry soukromi. Aktudlné dle
majetkové mapy velka ¢ast sidlisté
spada pod hlavni mésto Prahu.
Tyto vztahy ménit v principu
nechci, pouze bude nutna urcita
Uprava v otézce polosoukromych
pfedzahradek, které navrhuji.

'?""‘Oovooo

Objekty jako jsou matefska

a zakladni skola, hotel

v jihovychodni ¢asti a fadové
domky na severu budou

v bezprostfednim okoli obklopeny
soukromym prostorem. Déle jsem
pak vytvarela vnitroblokové nebo
pasové plochy a v nejblizsim okoli
panelovych domU vzniknou plochy
polosoukromé. Vyuziti téchto
ploch bude uréeno charakterem
dané budovy. Velkou ¢ast sidlisté
ponechavam jako vefejny prostor,
pouze zde definuji plochy jako
hlavni nédmésti, mistni ndmeésti

a pak verejné pfistupné zelené
plochy. Toto ¢lenéni vychazi z jiz
aktualniho stavu nebo z miry
koncentrace lidi. Hlavni zménou ; i _

ve fungovani sidli$té bude vznik ' & RS S o o o
parkovacich domu, na které

bude navazana vybrana pridana
funkce. Parkovaci domy tedy
budou produkovat dalsi déje a tim
vzniknou nova mista setkavani.

_|oooooooo'ooo°o
:{ )

P&si komunikace jsem navrhovala
¢astecné v ndvaznosti na existujici
cestni sit, ale také jsem k nim
pfistoupila velmi racionalni formou.
Doplhuji tak strukturu sidlisté a je
snazsi se v nich orientovat. Zaroven
pak pro odleh&eni racionality
vyuzivam zelené.
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POLOSOUKROME VNITROBOKY

SOUKROME POZEMKY
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ROZDELENI PLOCH

Dale jsem si stanovila typy ploch,

a to dle miry soukromi, jejich
charakteru a také v zavislosti na
prostupnosti sidlistém. Navrhuji
schéma feSeni jednotvarnosti
zelenych ploch, které se aktualné
na sidlisti nachazeji. V mistech, kde
pfedpokladam pfirozené zkracovani
cest, a tedy vytvareni vyslapanych
ulicek navrhuji zatézovy travnik,
ktery je na to uzplsoben a také

0 Nné&j neni tfeba tolik peCovat.

Dale pak zelené plochy ¢lenim na
louky/parkovy travnik, které tvori
mnozstvi rdznych typd porostl od
volné rostoucich luénich porost(
po upravované kvétinové pole nebo
zahony, a na travnaté/smisené
plochy. U nich pocitam s vétsi
koncentraci dfevin, a to primarné
velkych stromd a podrostovych kerfd
nebo v nékterych pripadech sadu.

Dal$im prvkem jsou pak
pfedzahradky, které jsou vytvareny
v tésné blizkosti panelovych doma.
Ty jsou alternativou zahradkové
kolonie, kterd je na sidlisti aktivné
vyuzivana, ale neni dostate¢né
velka, aby slouzila potfebam
obyvatel celého sidlisté. V blizkosti
obytnych dom( budou umistény
kolarny pro podporu cyklodopravy
a mensi objekty slouzici ke
kratkodobému pronajmu - napfiklad
k lekcim jogy nebo pro vétsi
soukromé oslavy, které nejsou

v malych prostorach bytd mozné.

Poslednim typem jsou pak
zpevnéné plochy. Ty jsem
umistovala priméarné v oblastech

s vétsi koncentraci lidi a déjd. Jejich
forma a materidlové zpracovani se
v§ak budou lisit podle dané lokality.

ZPEVNENE PLOCHY
PREDZAHRADKY
TRAVNATE/SMISENE PLOCHY
ZATEZOVY TRAVNIK

LOUKY/PARKOVY TRAVNIK
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URBANISTICKY NAVRH

Celkovou urbanistickou koncepci
primarné zaméruji na zachovani
plvodni myslenky bydleni na
sidlisti, a to Zit v pfirodnim
pfijemném prostredi. Sou¢asné je
mym cilem vytvofit pocit bezpeci
a sounalezitosti, ktery na sidlistich
aktualné chybi.

RSN T o

Princip mého navrhu by musel

byt zaroven podpofen rozsifenim
vefejné vybavenosti a vytvorfenim
pracovnich pfilezitosti, které by tak
umoznily v této lokalité podpofit
myslenku 15 ti minutového mésta.
Jsem presvédcena, Ze se spravnym
pfistupem, by se mohla sidlisté stat
Zadanym mistem k bydleni.

o a e ol T

Podrobnéji jsem se dale vénovala
oznacenym plocham.

LI s ey
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OBSLUZNA KOMUNIKACE
PARKOVACICH DOMU

Jedna se o ulice Skuteckého

a Simovu. AktudIng jsou mistnimi
komunikacemi Il. tfidy. Jejich
charakter ponechavam, ale mirné
upravuji jejich uliéni profil.

V oblastech vjezdu do parkovacich
domt budou vytvoreny odbocovaci
pruhy, aby byl umoZnén bezpecny
vjezd.

Zaroven misto parkovacich stani,
kterd jsou aktualne po strandch ulic,
vytvarim cyklopruh, ktery se pak
napojuje na cyklotrasu A 143.

Doslo také k rozsireni chodnikd po
stranach komunikace.

PROSTOR MEZI MATERSKOU
A ZAKLADNI SKOLOU

Kompozice sidlisté vytvari pas
vzdélavacich objektd, které spolu
sdileji prostory vstupu. Dochazi
zde tedy k velké koncentraci at uz
mensich nebo vétsich déti.

Vytvofila jsem zde pési prostor,
ktery vybizi ke hie a k potkavani.
Jedna se tak o bezpecné misto,
kde mohou déti Cekat na své
rodiCe nebo je mohou i vyuzivat
ke sportovnim a odpocinkovym
aktivitam v prébéhu vyuky.
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SKATEPARK

Jednim z problémU vybavenosti
sidlist obecné je zanedbani navrhu
prostor(l pro mladistvé. Casto jsou
naopak zavadény rdznd opatreni,
kterd maji zabranit shromazdovani
mladistvych v dané lokalité. To zde
mize zplsobovat zédsadni socidlni
problémy.

Ve svém navrhu vytvafim napfic
sidlistém prostory uréené prave
pro tuto skupinu. Napfiklad je to
skatepark, ktery je navazan pfimo
na hlavni komunikaci.

PREDZAHRADKY

Na sidlisti Repy se aktudlng nachazi
zahradkarska kolonie, ktera je bézné
vyuzivana a obyvatelé jsou s ni
spokojeni. Jeji kapacity jsou v8ak
velmi omezené a z toho dlvodu
vytvarim predzahradky primo

u domd.

Ty jsou umistovany

v polosoukromnéjsich ¢astech
sidlisté — tedy v urcCitych
vnitroblocich budov. Pomohly by tak
s definovanim verfejnych prostord,
podpofily komunitni pocit na sidlisti
a zaroven by se mohly stat zdrojem
lokalniho a udrzitelného zdroje
potravin.
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TOPOGRAFIE LOKALITY

Terén sidlisté je mirné zvinény,

s mirnymi svahy a vyskovymi
rozdily, coz poskytuje zajimavé
vyhledy a réiznorodost v usporadani
budov a verejnych prostor. Vyssi
polohy sidlisté nabizeji vyhledy na
centrum Prahy i na okolni krajinu. To
vSak znamena, Ze mnohé cesty jsou
reseny schodisti a rdznymi dalsimi
terénnim skoky.

Pravé topografie Uzemi hrala
podstatnou roli pfi ndvrhu sidlisté.
Terénni nerovnosti a mirné svahy
ovlivnily rozmisténi jednotlivych
panelovych domU a ostatnich
staveb. Budovy jsou ¢asto
usporadany tak, aby kopirovaly
prirozené kontury terénu. Kvali
tomu jsou tu ¢asté i mimourovnoveé
vstupy, které komplikuji obsluznost
bytovych domd.

Vyhodou svahovitosti Uzemi je
prirozeny odtok destové vody,
€0z umoznuje jeji kumulaci

v usazovacich nadrzich.
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ZVOLENA PARCELA

Rozhodla jsem se podrobné
zpracovat parkovaci diim, ktery
bude umistén na jizni strané
sidlisté. Nyni se zde nachazi objekt
verejné vybavenosti. Dle pocitovych
mist v dané lokalité. Jedna se

o dvoupodlazni stavbu, kterd je
¢astecné zapusténa do terénu. Na
severni strané objektu se nachazi
vietnamska restaurace, veCerka

a night bar. Ve svém ndvrhu chci
vyuZzit beton z demolice plvodni
budovy jako kamenivo do svého
nosného systému. Zaroven pak
stavajici vybavenost pIné nahrazuji
a jesté ji rozsiruji.

V jizni ¢asti pozemku se aktualné
nachazi rozlehlé parkovisté, pres
které vede prdchod od tramvajové
zastavky do sidlisté.

Terénni pfevyseni je ve zvoleném
misté cca 5 m. Ja jej vyuzivam tak,
Ze vjezd automobild do parkovaciho
domu situuji do TNP, tedy do nizsi
jizni ¢asti parcely, kterd bude
obslouzena z ulice Simova. Ta bude
dale slouzit pro obousmeérny provoz
vozidel a u parkovaciho domu bude
umistén odbocovaci pruh pro lepsi
fungovani komunikace.
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SITUACE PARTERU
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POSEDOVE SCHODISTE

Na vychodni strané objektu jsem
umistila schodisté vyrovnavajici
terénni zmeny, které je spojeno

s posedovymi schody. Ty budou
orientovany na jizni stranu. Pred
nimi jsem navrhla vodni prvek.
Zaroven budou v budoveé jak

v horni ¢asti schodd, tak ve spodni
situovany gastronomické provozy,
jedna se tedy o variantu venkovniho
posezeni.

GRILOVACI MISTA

Cesta kolem mého navrhovaného
objektu je freSena pomoci dlazdic
vétsiho formatuy, jejichZ spdra se
zvétsuje s odstupem od domu.

Z této dlazby budou vytvoreny
plochy, které budou urceny pro
pikniky a grilovani. V budové
navrhuji zazemi v podobé zdroje
vody a plochy pro pfipravu
pokrm(. Zaroven budou v blizkosti
gastronomickeé provozy a v budovée
budou volné pfistupné toalety.
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HMOTOVA KONCEPCE

Budova bude slozena ze dvou blokd,
které se svym méfitkem podobaji

1

okolnim panelovym domdm.

Zaroven jsem zachovala orientaci

budovy, ktera bude prakticky stejna

jako na celém sidlisti — tedy severo-

jizni.

2 Tytobloky budou vici sobé

posunuty tak, ze svymi rohy kopiruji
jak silnici na jizni strané, tak cestu

na strané severni.

7))
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Aby doslo k efektivnimu fungovani

budovy, vytvofila jsem stfedovy
komunikac¢ni blok. Ten bude

3

slouzit jako horizontalni'i vertikalni

propojeni blok budovy. Ve vzniklém
atriu se nachdzeji schodistova
a vytahova jadra a také rampa.

é.

beni okolni zastavb

pfizplso

4 Poslednim krokem bylo vyskové

o
o
33
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ty na

d navrhované

budovy. Zapadni blok jsem tedy

ény vySe nez

domy umist
opacné s

éo

tran

o dvé patra zvysSila oproti druhé

strané. Zde jsem vsak na strechu

umistila sklenik, ktery tuto hmotu

objemoveé vyrovnava.
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FUNKCNi SCHEMA

Dle prazskych stavebnich predpist
by pro pokryti dochazkové
vzddlenosti mél parkovaci dim
disponovat 272 parkovacimi misty.
Pro celé sidlisté by se jednalo o cca
2500 parkovacich mist, coz by
znamenalo navy$eni stavajiciho
stavu o asi 700 mist, tedy o vice nez
jednu tfetinu. Aktudlné je na sidlisti
kapacita cca 1800 parkovacich
mist. Na zakladé vySe uvedenych
vypoctd jsem se rozhodla navysit
stavajici kapacity o zhruba

10 %. Z toho vySel poZzadavek

na kapacitu tohoto konkrétniho
parkovaciho domu minimalné

215 parkovacich mist. Mj névrh
pocita s 240 parkovacimi misty,

z toho 18 je vyhrazenych a 28
slouzi pro elektromobily. Parkovani
se pak nachazi na poloviné 2NP

a ve 3-5NP. Vjezd s recepci bude
umistén v jizni ¢asti TNP.

Zaroven jsem chtéla, aby se

v budové odehravaly dalsi déje,
které by tak pritahovaly zajem

lidi a vytvarely pfijemné a zivé
prostredi. Z toho divodu jsem

do TNP umistila gastronomii,
komerc¢ni prostor a opravnu kol,
kterd se nachazi hned vedle
kolarny. Ta slouzi primarné pro
elektrokola, jelikoz zarover umistuji
kolarny u stdvajicich obytnych
budov. Soucasti TNP bude také
prostor pro vyménu nebo darovani
nepotiebnych véci (swap) nebo pro
obCasné blesi trhy. Dale zde bude
umisténo technické zazemi a dilny.
Tim jsem chtéla vytvofit prostory,
které budou suplovat nedostatek
vhodného mista v bytovych
domech. Dal$i prostor nabizi

i mistnosti k prondjmu, umisténé
vzdy ve vybézku parkovaciho
patra. Celé 6NP bude jiz zpo&atku
uréeno pro Ucely komunitnich
dilen a nachazi se zde také volné
pfistupny sklenik. V uskoeném
7NP budou byty.

Budova pred pfreménou

o
N
~

KOMERCNI{ PLOCHY

DILNY

PARKOVANI

SDILENE MISTNOSTI

SKLENIK

BYDLEN/



Budova po proméné

Po proméné zlstane TNP funkéné
nepozménéno, pouze bude
odstranén vjezd a z atria odebrany
rampy. Ve 2NP pak namisto
parkovani vznikne posilovna se saly.

Pro dalsi tfi patra misto bézného
parkovani nabizim rlizné alternativy.
JelikoZ budova je silné modularni

s velkou konstrukéni vyskou, je
mozné prostory pfemeénit prakticky
na cokoliv. Navrhoveé jsem ze 3NP
vytvofila patro komunitnich dilen,
4NP budou coworkingoveé kancelare
a 5NP bude vyuzito pro bydleni.
Tyto funkce mohou byt zménény
dle aktualni potfeby mistich
obyvatel. Na Urovni jednoho patra
je mozno také vytvofit dva celky

s odlisnou funkei.

Protoze kazdy z blok( ma navrzeno
své komunikaéni jadro, bude mozna
postupna pfeména, kterou lze
zahdjit zménou uzivani zapadni
strany budovy. Zaroven bude mozné
diky jiz fungujicim technologickym
jadrim preménovat budovu
postupné od vrchnich pater dold.
To vSak bude znamenat nutnost
ponechani konstrukce rampy

v atriu a také postupné zateplovani
jednotlivych pfeménénych pater

ve stropnich konstruckich (od
stdvajicich garazi). Byla by to tedy
pomeérné neekonomicka a slozita
alternativa.

KOMERCNI{ PLOCHY

DILNY

. PARKOVANI

KANCELARE

SKLENIK

BYDLEN/
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Hlavnim zédsahem pfi proméné
budovy bude demontaz ramp
umisténych uvnitf atria. Misto nich
vznikne v prvnim patfe posedové
schodisté, které bude slouzit
pfevazné pro komunitni akce, jako
jsou napriklad letni kina, koncerty,
divadelni pfedstaveni.

Dale také dojde k uzavreni atria ve
vys$Sich patrech a vytvoreni tepelné
regulovanych chodeb u novych
funkci. Na vnéjsi strané budovy
bude vytvofen pomoci konzol
ochoz. Bude vyuzita dvojita fasada
a vykonzolované stropni desky.

Budova po proméné
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01 Vjezd
02 Recepce

03 Komer¢ni prostor
04 Prostor k pronajmu —

05 Vstup

06 Sdilena dilna
07 Zazemidilen

08 Sprejovna

09 Elektro mistnost

10 Technicka
mistnost
11 Vstup

12 Komer¢ni prostor

13 Kolarna
14 Opravna kol

15 Zazemi grilovacim

mistdm

16 Posedové schodisté

PUDORYS PRIZEMI

Budova pred proménou
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PUDORYS 2NP

Budova pred pfeménou |
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PUDORYS 3-5NP

01 Parkovaci plocha
03 Sdilena mistnost
04 \/yhrazena sténi

02 Toalety
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MOZNE TYPY PREMENY

Pfi svém navrhu jsem se snaZila
budovu vytvaret co mozna

jeji rznorodé vyuziti. Velké
rozpony a umisteni technickych
jader umoZzniuji vytvorit v jednom
modulu vice funkénich celkd. Na
svém projektu jsem si vybrala jako
priklady bydleni, kancelare a dilny.
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PUDORYS 6NP
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02 Sdilené dilny
03 Toalety

04 Zazemi dilen
05 Sdilené terasy
06 Sklenik ol — fi‘

om 5m 10m 20m






01 T+kk
02 2+kk
03 3+kk

PUDORYS 7NP

:‘1D
i c@:< <

&H mu |

\@02

=T
@03
‘:@FD

| |
| |
I |
- |
T |
T
.
- :,,4 SEE—1
|
0
.
= L]
| |
I |
0 |

20m




]
i
)
¥

I

W




T iy

i U

[
. ‘_, J m"m:munu_w wm
.__._____\Jl IHHIIH W
I jped Iu’u'mm |‘uu|]u1u nw
| it
AL
TR
e AR M







Jizni pohled
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Fasadni plasté jsou tvoreny dvémi
druhy panelQ. Ve stfedové ¢asti se
jedna o Cervené ocelové ramové
panely vyplnéné tahokovem. Jsou
do nich integrovana i rozeviratalna
vrata umoznujici zavreni vjezdu do
objektu.

Na bocnich blocich jsou hlinikovo
dfeveéné panely zavéSeny na
kolejnicovy systém a pomoci
pianového pantu je mozné jejich
plné rozevreni.
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panely ENVILOP Purenit

DETAIL FASADY

Systémoveé fasadni

WO 00000 OO00OENO0000O0000NIO00
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Tepelna izolace na bazi polystyrenu

Lepena keramicka dlazba 15mm +19770

Betonova stérka 10 mm
Podkladni beton 80 mm
Hydroizolace

Krocejova izolace 700 mm
Dutinovy stropni panel Spiroll 200 200 mm
Nehoflava tepelna akusticka izolace 200 mm

Lepeny drevény prlvlak 500x250 mm | 500 mm

Podélny kotevni profil
- ocelovy jekl
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Kolejnice pro pojezd
panell

Stinici panely 3900x750 mm
-ocelovy ram tl. 20 mm
- drevéné lamely 3900 x 40 mm

| _@;

OPOOOOJO0O0OOEOOOOOOJO0O00 OO0
- +12470

I
N&tér odolny proti ropnym produktdim +11970
Betonova mazanina ve spadu 80 mm
Dutinovy stropni panel Spiroll 200 200 mm

Lepeny drevény prlvlak 500x250 mm | 500 mm

Natér odolny proti ropnym produktdm
Betonova mazanina ve spadu
Dutinovy stropni panel Spiroll 200
Tepelnd izolace
Parozdbrana
Vzduchovd mezera
SDK podhled
Lepeny drevény priviak 500x250 mm

B

00000000000 CHOOLOO QOO0 OJO0.OC

q- N g
Nosny tepelné T+ 8330

izolujicic prvek
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Podlahy parkovacich pater jsou
navrzeny z betonové stérky,
opatrené natérem odolnym proti
ropnym produktdm. Pfi pfeméné
budovy na nové funkce se na tuto
skladbu pouze doplni kro¢ejova
izolace a dalsi vrstvy podlahy,
které se budou lisit dle konkrétniho
vyuziti danych prostor. Napfiklad pfi
pouziti podlahového vytapéni bude
na betonové mazaniné jesté vrstva
anhydridu s rozvody.

Tepelné neregulované prostredi
parkovacich prostor se nachazi
mezi uzavienymi provozy. Je tedy
nutné patra s pfidanou funkci dobfe
tepelné odizolovat od parkoviste.
Izolace bude plnit také akustickou
funkci, aby doslo ke zmirnéni hluku.
Izolace také musi plnit pozadavky
pozarni bezpecnosti.

Fasadni panely jsou rozebiratelné
a jsou k sobé pfipojeny pianovym
pantem, ktery umozni plné
rozevfeni. Jsou zavéseny na
kolejnici umisténé na horni strané
panelu, kterd umozni jejich pohyb.
Na spodni strané je panel pfichycen
pomoci profilu. Je nutné zajistit
odvodnéni spodniho profilu, aby
v ném nedochdzelo k hromadéni
vody a jejimu pfipadnému
zamrznuti.




MATERIALOVE RESENI

Budova jsem navrhovala tak, aby
poskytovala pfijemné prostory
nejen ve svém nejbliz&im okoli,

ale vytvarela také nové déje uvnitf
diky atriu. To napomaha miseni
funkci a uzivatell. Partery budov
jsou pratelské a oteviené svému
okoli diky velkym prosklenym
plocham, zatimco ve vy$Sich
patrech je zajiSténa mira soukromi
pomoci hlinikovo-drevénych
stinicich panell. Také jsem chtéla
vyzdvihnout odlisnou funkci
stfedového bloku. Proto je oplastén
ocelovymi panely ¢ervené barvy,
které reflektuji konstrukci rampy,
nachazejici se uvnitf atria.

Z materiall jsem vyuZila
pohledovy beton, ktery je viditelny
na konstrukci sloupt a stropd,
dfevo, z néhoz jsou privlaky

a obvodové plasté a kov. Dfevo
jsem primarné zvolila pro jeho
esteticky vzhled. Esteticka stranka
byva ¢asto v prostorach urenych
pro parkovani zanedbavana.
Vyborna je i jeho pevnost, rychlost
vystavby a nizké emise CO2 pfi
vyrobé dfevénych konstrukenich
prvkd. Dfevo je pak vyuzito jako
hlavni material vétSiny nenosnych
konstrukci, jako je obvodovy

plast a pricky. V atriu budovy

pak dominuje Cervena ocelova
konstrukce ramp.
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KONSTRUKCNI RESENI

Jedna se o skeletovou konstrukci,
jejimiz zakladnimi prvky jsou
prefabrikované Zelezobetonové
sloupy, tramy z lepeného dreva

a Spiroll panely. Cela budova je

pak zaloZena na zakladové desce.
Pouzity zakladni rozmérovy modul
je 8x11m. Pro vyrobu sloupt bude
jako kamenivo do betonu vyuzit
rozdrceny beton z plvodni budovy.
Nosnou vodorovnou konstrukcei tvofi
vzdy dva dfevéné privlaky oddélené
mezerou pro prostup technickych
vedeni.

Dal$imi nosnymi prvky jsou dvé
komunikacni Zelezobetonova jadra,
ktera celou konstrukci ztuzuji.
Snazila jsem se v maximalni mife
vyuzit prefabrikované prvky, aby
byl proces vystavby co nejrychlejsi
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PRINCIPY UDRZITELNOSTI

Materialova udrzitelnost

Hlavni materidly jsem peclivé
vybirala tak, aby vystavba,
transformace i provoz budovy
generovaly co mozna nejmensi
ekologickou zatéz.
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Jako priklad mohu uvést vyuziti
rozdrceného betonu z konstrukci
plvodni budovy jako kameniva
do svislych zelezobetonovych
konstrukci. Déle pak pouziti difeva
jako konstrukéniho materialu na
lepené pravlaky pfipadné fasadni
panely ENVILOP.

Nakladani s vodou

Svody destové vody budou

v budoveé opatfeny separatory,

aby doslo k oddéleni olejd, jinych
ropnych produktt a dalsich
nebezpecnych latek z parkovacich
prostor. Nasledné je voda odvedena
do venkovni kofenové Cisticky
odkud bude po precisténi odvedena
do mokfadniho jezirka. Podobnym
zpUsobem bude vycisténa i Seda
voda. Budova je pfipojena na
kanalizacni pfipojku.
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Aktualiné ma sidlisté Repy svod
destové vody fe§en pomoci
destovych usazovacich nadrzi.

Po jizni strané parcely teCe
Motolsky potok. Ten je vSak

v okoli ulice Plzeriské veden

v potrubi pod vozovkovu, pfipadné
v jeji bezprostredni blizkosti.
Nyni je presyceny, ale po vétsSim
urbanistického zasahu by ho bylo
mozné dostat opét na povrch

a svadeét do néj precisténou
destovou vodu. To by vyZadovalo
zasadni zmeény v silnicni siti, proto
jsem tuto Upravu do svého navrhu
nezahrnula.
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Zdroje energie

orientovany na vychod a zdpad. \
TakZe budova je z velké ¢asti dobre

osvétlena. K zamezeni prehrivani [

v letnich mésicich navrhuji fasadni

panely, které bude mozné za

pomoci mechanismu rozevirat.

Na nejvyssi ¢asti stfechy budou
umistény fotovoltaické panely,

které z Casti pokryji spotfebu
elektrické energie. Zdrojem tepla
bude hybridni tepelné Cerpadlo,
které bude fungovat na principu
vzduch - voda. Pouzita energeticka
zdkladova deska pak akumuluje .
tepelnou energii a tim zlepsuje
energetickou Uc¢innost budovy.
Budova je také napojena na
pfipojku elektrické energie, plynu
a teplovodu.

Podélné fasady budovy jsou N “’71;.'\["{";
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Socialni udrzitelnost

DuleZitym aspektem navrhu je
podporeni komunitni myslenky

a doplnéni lokality o chybéjici
funkce a sluzby. To umozni vznik
novych pracovnich pfilezitosti pro
mistni obyvatele. Uz v parkovacim
domeé navrhuji napfiklad komunitni
sklenik a sdilené dilny. Dalsi
spolecensky dllezité funkce
vzniknou pozdé&jsi transformaci A
budovy. To vSe zatraktivni bydleni e
na sidlisti Repy tak, aby bylo :
zajimavé pro rlizné generace

i skupiny obyvatel.
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