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Abstract

The subject of the master thesis is a proposal of the organization of parking capacities at
the Vaclav Havel Airport in Prague, evaluation of the current state of parking capacities and
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Seznam zkratek

LP — Letisté Praha a.s.

OJ - organiza¢ni jednotka

OA — osobni automobil

PCR — Policie Ceské republiky

MP — Méstska policie

OLE - Ostraha Letisté

PAR — Parkovani

ZSHMP — Zachranna sluzba hlavniho mésta Prahy
RLP — fizeni letového provozu

VHD - vefejna hromadna doprava

MV — motorové vozidlo

SDZ — svislé dopravni znaceni

IAD — individualni automobilova doprava
RZ — registracni znacka

JR — jizdni Fad



1. Uvod

1.1. Cile diplomové prace

1.1.1. Stanoveni cild

Diplomové praci bylo stanoveno za cil navrhnout takova fedeni parkovacich kapacit, ktera
mohou byt implementovana do provozu Letisté Vaclava Havla. Tato feSeni by méla fesit
problémy soucasné, ale i budouci, které mohou vzniknout v souvislosti s rozvojem letisté a

zménami provozu.

1.1.2. PozZzadavky na navrhovana reseni

Navrzena feSeni parkovacich kapacit v diplomové praci se museji opirat o data ziskana
z odborné literatury, data poskytnuta LetiStém Praha, a.s., zpusoby feSeni ostatnich

porovnavanych letist nebo ekonomické zhodnoceni.

1.2. Definice zakladnich pojmu

1.2.1. Parkovaci systém

Parkovacim systémem se pro potfeby této diplomové prace rozumi soubor technickych,
technologickych a organizacnich feSeni slouzicich k zajiSténi provozu na parkovacich
plochach a v parkovacich domech urCenych ke kratkodobému, stfednédobému a
dlouhodobému parkovani vozidel za ucelem evidence a pfipadného zpoplatnéni pobytu.
[Autor]

1.2.2. Parkovaci plocha

Parkovaci plochou se pro potfeby této diplomové prace rozumi vnéjdi nezastfeSena zpevnéna

plocha ur€ena provozovatelem parkovaciho systému ke stani vozidel.

1.2.3. Parkovaci dum

Parkovacim domem se pro potieby této diplomové prace rozumi vicepatrova budova urcena

provozovatelem parkovaciho systému ke stani vozidel.



1.2.4. Dispecer parkovisté

Vzhledem ke vztahu diplomové prace k Letisti Vaclava Havla, neni-li uvedeno jinak, je za
dispecera parkovisté povazovan ,Povérfeny pracovnik koordinujici a zajistujici plynuly chod

odstavnych ploch.”[1]

1.2.5. Obsluha odstavnych ploch

Vzhledem ke vztahu diplomové prace k Letisti Vaclava Havla, neni-li uvedeno jinak, je obsluha
odstavnych ploch ,Obecny souhrnny nazev pro dispecera a osoby zajistujici obsluhu parkovist

— Asistent dispecera.”[1]

1.2.6. Dispecink parkovist

Dispecinkem parkovist se rozumi takové misto, neni-li uvedeno jinak, na kterém je pfitomna

sluzbu konajici obsluha parkovacich ploch, nepfetrzité alespon v jedné osobé.

1.2.7. Prvni pruh

Prvnim pruhem se v diplomové praci rozumi pozemni komunikace pfiléhajici k chodniku pfed
terminalem 1 a terminalem 2, urCena predevSim k pohybu vozidel TAXI sluzby a

bezpec&nostnich slozek.

1.3. Kategorizace parkujicich

SluZzbu odstaveni vozidel vyuziva vice kategorii zakaznikl a zaméstnancu a je tedy zapotrebi

tyto roztfidit.

1.3.1. Z pohledu provozovatele

o Platici uzivatelé
o Cestujici
o Zaméstnanci provozovatele
o Zaméstnanci smluvnich partnerd provozovatele
o Zaméstnanci externich firem

o Dalsi



o Neplatici uzivatelé

O

O

O

o}

Sluzebni vozidla provozovatele
Vozidla technické udrzby
Vozidla slozek 1ZS

Dalsi

1.3.2. Z pohledu provozovatele dle zdroje [2]

ProtoZe cela diplomova prace byla provazana se zdrojem [2] Parkovaci kapacity a segmentace

2023, bylo autorem diplomové prace ureno, ze byt kategorii uzivateld parkovacich kapacit

muaze byt mnoho, budou déleni do shodnych kategorii, jako jsou déleni pravé ve vySe

jmenovaném zdroji.

e Zaméstnanci a partnefi

Do této skupiny spadaji veSkeré parkovaci kapacity dedikované parkovani pro

soukroma vozidla osob zaméstnanych v arealu LP.

e Cestujici

Parkovaci kapacity, které jsou svym podilem nejvyznamnéjSi. Pro rozclenéni dle

ceniku je tato kategorie dale délena na:

O

Cestujici Express

Parkovisté P1 Express a P2 Express jsou jedinymi zastupci této kategorie, na
nich lze vyuzit 1x za 24 hodin 15 minut zdarma pro nalozeni a vylozeni pfed
terminaly, od 1.5.2024 je provozovatelem avizovano snizeni doby zdarma na
10 minut a zména parkovisté PB Economy z parkovisté kratkodobého na

parkovisté expressni.
Cestujici Kratkodobé

Kratkodobé parkovani z pohledu zdroje [2] je parkovanim stfednédobym
z pohledu cenik(l vyvéSenych na pokladnach. Jedna se o parkovani delsi, nez
15 minut, avSak kratS§im, nez 12 hodin. Jeho vyuZiti je tedy pfedpokladano pfi
delSim louc€eni, ¢ekani na pfilet nebo jakémkoliv delSim pobytu na LP, ktery
nepfesahne 12 hodin. Parkovani na takovém parkovacim misté je mozné delSi
dobu nez 12 hodin, avSak i nadale je uctovan poplatek, k 27.4.2024,

80 K& za zapocatou hodinu.



V dobé& dokonceni této diplomoveé prace, po 1.5.2024, je mozné za takové

parkovis§té povazovat na prazském letiSti pouze parkovaci diim PC Comfort.
o Cestujici Dlouhodobé

Dlouhodobého parkovani vyuzivaiji cestujici, ktefi nechaji svlj OA zaparkovany
na LP a odlétaji. Takové parkovani je realizovano pfedevSim v parkovacich
domech, avsak i na parkovisti PB Economy, které je nekryté, na tomto parkovisti
je v8ak mozné dlouhodobého parkovani vyuzit pouze s rezervaci, bez
rezervace zUstava parkovisté sttednédobym a poplatek za zapoc€atou hodinu je
vzdy po uplynuti 60 minut pfipsan na parkovaci listek. Parkovaci dim PC
Comfort je oproti tomu uréen k dlouhodobému parkovani, a tak i cestujici bez
rezervace po 11 hodinach pfechazi do ceniku dlouhodobého stani jsou jim
napocitavany zapocaté dny v parkovacim domé. Toto pravidlo bylo platné
k datu tvorby diplomové prace. Od 1.5.2024 je avizovana zmeéna ceniku na
parkovisti PB, ze kterého se ma stat parkovisté expresni, avSak moznost

rezervace by méla zlstat zachovana.
Car Rental

Jednd se o mista, ktera jsou vyhrazena pro odstaveni vozidel autopujéoven ve vSech

fazich vypuljcky. Pfed vypujéenim, po vraceni, pfed servisem i servisni mista.
TAXI

Smluvni TAXI sluzba vyuziva parkovaci plochu k odstaveni nadbyteCnych vozidel
spolu s fidi€¢em. V dobé&, kdy je plny tzv. ,zasobnik® pfed terminalem, jsou dal&i vozidla
odstavovana na dedikovaném parkovisti v blizkosti vjezdu do prvniho pruhu pfed

terminaly, odkud v pfipadé potfeby vyjizdi.
Busy MHD

Na Letisti Vaclava Havla dochazi k zastavovani nékolika linek VHD, at uz se jedna o
vozidla PID na linkach méstskych (59, 100, 191, 161, 910, 907), pfiméstskych (319,
322, 414), nebo linkach dalkovych do Chebu, Karlovych Var(, ale také Brna nebo
Krakowa. Mezi letiSt€m a hlavnim nadrazim je zaroven vedena linka AirportExpress.
Letisté je samoziejmé obsluhovano mnoha dalSimi linkami jedoucimi z Prahy smérem
do StfedoCeského kraje, av8ak ty zastavuji pouze v zastavce U Hangaru, ktera je
béZnou autobusovou zastavkou zalivového typu na pozemni komunikaci. VySe

zminované linky PID a dalkové dopravy vyuZivaji k nastupu a vystupu zastavky



v mistech vyhrazenych pro zastaveni autobusu v blizkosti terminald. | tato mista jsou

proto vedena jako parkovaci.

Zvlastni kategorii jsou neoznacena parkovaci mista na parkovaci plose za budovou

ABC, ktera slouzi jako to¢na pro autobusy MHD.
o Busy zajezdové

Mista jsou uréena pro stani jinych autobus( nez téch slouzicich k linkové prepravé. At
uz se nachazeji na oddélené parkovaci ploSe, nebo vyuzivaji stejnou parkovaci plochu
jako OA, maji svUj vjezd a vyjezd upraveny pro odebrani parkovaciho listku z kabiny
autobusu a vyjezdovou zavoru umozhiujici vyjezd deldiho vozidla, bez zdymadlové

zavory, viz. kapitola diplomové prace o technologiich pouzivanych na LP.
e Diplomaté a sluzebni vozidla

Sluzebni vozidla, zvlasté pak pohotovostnich slozek musi byt pfipravena k okamzitému
vyjezdu bez blokace jinymi parkujicimi. Proto jsou v prvnim pruhu pfed obéma
terminaly v severnim aredlu LP vyhrazena mista pro sluzebni vozy PCR, ale i OLE
nebo nepretrzité 1ékafské sluzby. DalSimi misty jsou mista vyhrazena pro zastaveni
vozidel diplomatické sluzby, u kterych se nejedna o nutnost okamzZitého vyjezdu, ale
spiSe o zajisténi plynulosti vyjezdu, a tedy snizeni bezpecnostnich dopadll na bézny

provoz.
e Moto
Nestandardni parkovaci mista ur¢ena pro stani motocykla.

Takto definované déleni je pouzitelné pro diplomovou praci, statistiku a evidenci, avSak pro

bézny provoz je zbyte€né slozité a komplexni.

1.3.3. Z pohledu obsluhy parkovacich ploch

Z provozniho pohledu je nutné oddélit parkovaci mista, ktera nespadaji pfimo pod dohled
obsluhy parkovacich ploch, tj. mista pro diplomaty a sluzebni vozidla a stani TAXI sluzby

Vv prvnim pruhu.

U kategorie cestujicich je situace obracena, déleni na Express, Kratkodobé a Dlouhodobé je
nizsi rozliSovaci Urovné, nez je pro spravné vyhodnoceni situace potfebné. Vyuzivané déleni

je tedy:



Platici uzivatelé
o Cestujici
= Express — 15 minut zdarma
= Express — dalSi zpoplatnény vjezd
= Express — zbloudily cestujici s rezervaci do parkovaciho domu
= Stfednédobé stani — cestujici domnivajici se, ze vyuziva expresni
parkovani
= Dlouhodobé stani — s rezervaci
= Dlouhodobé stani — bez rezervace
= Dlouhodobé stani — na stfednédobém parkovisti
o Zaméstnanci
= Zaméstnanci skupiny LP - parkovani strhavano z platu
= Zaméstnanci na fakturaci - zaméstnanci partner(l, ktefi za né plati
parkovné fakturou na dané obdobi
= Zaméstnanci samoplatci - parkovani si hradi sami v pokladnach na
kazdy mésic
Neplatici uzivatelé
o Sluzebni vozidla Letisté Praha, a.s.
= Oznacena vozidla
e Zpravidla vybavena parkovaci kartou a od pohledu
identifikovatelna jako sluzebni (firemni polep, uniformovana
osadka, sluzebni ramecek pro upevnéni RZ)
= Neoznacéena vozidla
e Vozidla managementu, sluzebni vozidla svozu zaméstnanct
¢ \ybavena parkovaci kartou, nebo detekci RZ, pfipadné je jejich
prujezd parkovistém hlasen pfedem
o Vozidla udrzby
= Zametaci a Cistici stroje, pluhy a sypace, multikary a dal$i nestandardni
vozidla. Na parkovisté vjizdi C€asto jinudy nez vjezdem, Casto po
chodniku, protismérem na vyjezdu, okolo vjezdové zavory, stejné cesty
uplatfiuji i pfi vyjezdu, pokud se vSak potfebuji dostat ven skrze
vyjezdové zavory je nutna, stejné jako v pfipadé vjezdu vyjezdem
v protisméru, koordinace s obsluhou parkovacich ploch, a to pfedevsim

kvali pouzité technologii, viz kapitola o vyuzivané technologii na LP.



o Vozidla slozek IZS
= Vozidla stalé sluzby na LP
o Takova vozidla jsou vybavena vjezdovymi kartami, které umozni
vjezd a vyjezd ze vSech parkovacich ploch bez nutného kontaktu
s obsluhou parkovacich ploch.
= Ostatni vozidla I1ZS
e V nékterych pfipadech je nutny pfijezd vozidel IZS, ktera nejsou
soucasti flotily vozidel slouZicich na LP, zpravidla se jedna o
sanitni vozy ZSHMP, takové vozidlo pak pro svUj plynuly prijezd
potfebuje koordinaéni pomoc od obsluhy parkovacich ploch
e Zvlastni skupinou jsou pak mimoradné situace na LP, které
nastavaji béhem vétSich summitd porfadanych v Praze, nebo
napfiklad v roce 2022, kdy Ceska republika predsedala Radé
Evropské unie, potom je provoz fizen predevsim PCR ve
spolupraci s Armadou Ceské republiky a obsluha parkovacich
ploch se snaZi zajistit maximalni moznou propustnost zbylych
parkovacich kapacit.
o Vyjimky
= Vzdy vyzaduji souc€innost obsluhy parkovacich ploch pfi svém vyjezdu,
jedna se o:
e pFedem nahldSend vozidla asistennich sluzeb, at uz pro
motoristy, nebo formy pfevozovych sluzeb
e predem nahlasena vozidla Zurnalistd (jedna se o platici
uzivatele, avSak platba probiha mezi jinymi OJ, pro obsluhu

parkovacich ploch se tedy jevi jako neplatici)

parkovacich ploch spravné zafazeni uzivatele do skupiny. Je potfebné si uvédomit, Ze obsluha

parkovacich ploch ma jen minimum nastroju pro zjisténi potfebnych informaci.

Nejvétsi miru informovanosti obsluze poskytne uZivatel tzv. zvonici od zavory, nebo
parkovaciho automatu s parkovacim listkem. V takovém pfipadé obsluha vi, odkud vola, co

ma za listek a jaky ma problém, aniz by byl nutny slovni kontakt.

Naopak v pfipadé, ze uzivatel zvoli formu kontaktni, tzn. osobné se dostavi na prepazku
dispelinku parkovidté veskeré informace, které obsluha bude mit zavisi pouze na jeho

vyjadfovacich schopnostech.



1.4. Poznatky z odborné literatury

1.4.1. Klicovost neleteckych pFijmu pro letisté

»Vzhledem k rozsifeni podilu na trhu nizkonakladovych dopravct (LCC) od pocatku 21. stoleti
se stal letecky prumysl citlivéj$i na naklady... Je tedy na ¢ase, aby letisté posilila strategii
fizeni prijmu... Vzhledem k nedavnym finan¢nim potiZzim leteckych spolec¢nosti se vSak zda,
Ze zvySeni letiStnich poplatkt v kratkodobém horizontu je témér nemozné. Klicem k zajisténi

finanéni stability je tedy zvySeni neleteckych prijmu na let, véetné komercnich pfijma.* [4]

Clanek byl napsan v dob& pandemie Covid-19 a byt je zaméfen predevsim na maloobchodni
prodej v letiStnich prostorach nabizi vhled do problematiky zmén chovani leteckych cestujicich
od pocatku 21. stoleti. Zaroven oznaCuje za vhodné sméfovani provozovatele letist na
neletecké komercni pFijmy, mezi které, kromé& zmifiovanych obchod(, patfi samoziejmeé i

parkovani.

1.4.2. Kvantitativni studie ceny parkovani

,INarust poptavky po letecké dopravé v poslednich letech zvyraznil poptavku po parkovani na
letistich, kterou ukazuje objem povrchové dopravy na letistich. To ma za nasledek nepriznivé
ucinky, jako je pfetizeni tras vedoucich na letisté, preplnénost parkovacich mist a spatna
kvalita ovzdu$i. Literatura naznacuje, Zze mistni silnicni mobilita se pravdépodobné zlepsi

v disledku implementace nékterych politik fizeni dopravy v okoli letist. [5]

Kvantitativni studie si klade za cil, mimo jiné urcit mozné intervaly rdstu cen v zavislosti na
identifikovanych ukazatelich souvisejicich s provozem letisté, aniz by doSlo k diskriminaci
nékterych uzivateld. Kromé cenovych politik se studie vénuje i rozdilu mezi kratkodobym a

dlouhodobym stanim, ktery definuje takto:

,Osoba, ktera ma v umyslu udélat kratkou zastavku na letiSti nebo jela na letisté pfrivitat a
vyprovodit cestujici, musi vyuZit kratkodobého parkovani. Na druhou stranu, napfiklad nékdo,
kdo cestuje na vice dni, by mél vyuZit dlouhodobé parkovéani. Pokud tedy nékdo s
dlouhodobym pobytem vyuziva kratkodobé parkovani, mél by byt sazbami néjakym zpisobem

penalizovan.”[5]

Clanek je studnici dat $edesati mezinarodnich letist po celém svété ohledné parkovani a uvadi

jejich srovnani:
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Obrazek 1 "The Price of all types of parking at airports" [5]

~Podle obrazku jsou na letisti Heathrow v Anglii nejvy3Si ceny za 1-hodinové kratkodobé a 24h
dlouhodobé parkovani 14,96 USD a 51,95 USD. Nejnizsi sazba za parkovani se plati 0,17
USD na letisti Kualanamu v Indonésii za 1-hodinové kratkodobé parkovani. Kromé toho se
zda, Ze na vétsiné letist’ se sazba kratkodobého parkovani za 24 hodin pohybuje mezi 1,5 a

dvojnasobkem sazby za 24 hodin za dlouhodobé parkovani.* [5]
Pro diplomovou praci jsou v8ak zajimava pfedevsim data evropskych letist jako jsou:

e neapolskeé letisté s cenou okolo 40 USD za 24 hodin na kratkodobém parkovisti, 20
USD za 24 hodin na dlouhodobém parkovisti a cca 5 USD za 1 hodinu na kratkodobém
parkovisti

o kyjevske letisté Boryspil s cenou okolo 10 USD za 24 hodin na kratkodobém parkovisti,
5 USD za 24 hodin na dlouhodobém parkovisti a cca 1 USD za 1 hodinu na
kratkodobém parkovisti

e budapestske letisté Ference Liszta s cenou okolo 22 USD za 24 hodin na kratkodobém
parkovisti, 10 USD za 24 hodin na dlouhodobém parkovisti a cca 5 USD za 1 hodinu
na kratkodobém parkovisti

o |etisté v Malaze s cenou 20 USD za 24 hodin na kratkodobém i dlouhodobém parkovisti
a cca 4 USD za 1 hodinu na kratkodobém parkovisti

o aténské letisté s cenou okolo 20 USD za 24 hodin na kratkodobém parkovisti, 15 USD
za 24 hodin na dlouhodobém parkovisti a cca 5 USD za 1 hodinu na kratkodobém

parkovisti
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stockholmské letisté s cenou okolo 38 USD za 24 hodin na kratkodobém parkovisti, 35
USD za 24 hodin na dlouhodobém parkovisti a cca 10 USD za 1 hodinu na
kratkodobém parkovisti

lisabonskeé letisté s cenou okolo 20 USD za 24 hodin na kratkodobém parkovisti, 15
USD za 24 hodin na dlouhodobém parkovisti a cca 5 USD za 1 hodinu na kratkodobém
parkovisti

letisté v Zurichu s cenou okolo 55 USD za 24 hodin na kratkodobém parkovisti, 45 USD
za 24 hodin na dlouhodobém parkovisti a cca 7 USD za 1 hodinu na kratkodobém
parkovisti

mnichovské letisté s cenou okolo 40 USD za 24 hodin na kratkodobém parkovisti, 25
USD za 24 hodin na dlouhodobém parkovisti a cca 7 USD za 1 hodinu na kratkodobém
parkovisti

londynské leti§té Heathrow s cenou okolo 100 USD za 24 hodin na kratkodobém
parkovisti, 51,95 USD za 24 hodin na dlouhodobém parkovisti 14,96 USD za 1 hodinu

na kratkodobém parkovisti

VSechny ceny jsou odhadovany autorem diplomové prace z grafu (Obr. 1) citovaného vyse,

vzhledem k uvadéni v dolarech k jednotnému datu a verifikaci odborného ¢lanku. S ohledem

na datum vydani ¢lanku (rok 2023) bylo do porovnani doplnéno LP, které v originalni studii

nefigurovalo.

Pramérny kurz za rok 2023 podle CNB byl 22,210 K& za 1 USD [6]

Letisté Vaclava Havla v Praze s cenami: (pfed zménou ceniku parkovani k 4.7.2023)

1920 K¢

o 805424 h=10920Ke —1220K
h 22,210 KC/lUSD

= 86,45 USD za 24 hodin na kratkodobém

parkovisti

900 K¢

——— = 40,52 USD za 24 hodin na dlouhodobém parkovisti
22,210K¢ / 1USD

80 K¢

—— = 3,60 USD za 1 hodinu na kratkodobém parkovisti
22,210K¢ / 1USD

Ceny na LP jsou uvadény pro parkovisté PB Economy ve variantach hodinového a
24 hodinového stani na kratkodobém parkovisti a pro parkovisté PC Comfort
jakozto zastupce dlouhodobého parkovani pro 1 den. Vzhledem k neznamé
metodice vypoCtu v originalni studii v8ak data vypoltena autorem mohou byt
zavadéjici. Studie neuvadi, zda se jedna o cenu za 1 den na dlouhodobém
parkovisti, nebo o primérnou cenu za jeden den v ramci napfiklad tydenniho
parkovani. Stejné tak neni ve studii ur€eno, zda hodinové parkovani je v ramci

ploch pro nalozeni, nebo na parkovistich pro hodinové stani.
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Vzhledem k vynechani regionu stfedni Evropy ve studii, s vyjimkou Madarska, Ize velmi tézko
porovnavat ceny parkovani. Pokud by vSak metodika studie a vypoc¢tu provedeného autorem
diplomové prace byla shodna, Ize tvrdit, Ze parkovani na prazskem letisti patfi k nejdrazsim
v Evropé, avSak nikoliv v ramci kratkodobého stani v ramci vyloZeni a nalozeni, ale v kontextu
stani na delSi dobu na kratkodobych parkovistich a dlouhodobému parkovani. Z rétoriky ¢lanku
Ize tedy usuzovat, Ze LP motivuje cestujici k vyuziti jiného druhu dopravy, nez je OA v realité

nedostatek.

Ve studii vdak neni nikde uvedeno, zda se jedna o parkovaci plochy nalezejici pfimo letisti,
nebo i firmam v okoli letisté. Pokud by tomu tak bylo, byla by cena za parkovani na 1 den
v priméru nizsi, nebot provozovatelé vzdalenéjSich parkovacich sluzeb v okoli LP maji nizsi
cenu, nez ma parkovaci diim pro dlouhodobé stani ve vzdalenosti stovek metrl od letistnich

terminald.

1.4.3. Vizionarska elektromobilita

Letecka doprava stejné jako ostatni druhy dopravy ma vyty€eny cil snizeni svych dopadd na
emise sklenikovych plynl. Vzhledem k zaméfeni diplomové praci je vSak duraz kladen na
vozidla pohybujici se po letistnich plochach, ale i na komunikacich v okoli letisté. Ma-li dojit ke
snizeni emisi, jednim z faktor( je nahrazeni spalovacich motorl sluzebnich vozidel letistni
flotily vozidly s hybridnim &i elektrickym pohonem, kterymi se na letisté dopravuji cestujici a

zaméstnanci.

Tento ¢lanek nastifiuje moznost vyuZiti zapakovanych elektromobilt (EV) jako soucast letiStni
mikrosité. ,Existuji dva typy ridicich strategii pro elektromobily na letistich: G2V (fungujici jako
elektricka zatéz) a V2G (fungujici jako uloZisté energie). U strategie G2V jsou nabijeci zatéze
EV pfidélovany na konkrétni obdobi dne pfed ¢asem odjezdu cestujicich viastniki EV. Pro
strategii V2G jsou elektromobily k dispozici pro nabijeni a vybijeni prfi pobytu na letistnim

parkovisti.“ [7]

Vzhledem Kk praci studie s vizi elektrického pohonu letadel se podle uvah autora diplomové
prace nejedna o kratkodoby ¢asovy horizont. Parkovani elektromobil(i je v dnesni dobé velkym
tématem spolu s narlstem jejich podilu v provozu a specifickym pozadavkim a vlastnostem.
Jiz v dnesni dobé by tedy pfi navrhu feSeni bylo vhodné urcit, zda je opravdu nutné, aby byl
elektromobil zapojen do sité po celou dobu stani. Respektive, zda je elektromobil cestujiciho
na ¢trnactidenni dovolené nutné dobit do 100 % v prvni den jeho parkovani, nebo je mozné
vozidlo udrzovat na urcité hladiné dobiti a plné vozidlo dobit az v dobé blizké navratu

cestujiciho. Bude-li totiz moderni parkovaci plocha nabizet dobijeni elektromobilt zpisobem

12



soucasnym, tedy véem dobijime ihned do plna, mize v budoucnu pfi pfijezdu vice vozidel na
parkovisté v kapacitné pretizeném obdobi provozu dojit k pretizeni sité. Na druhou stranu
kazdy zaparkovany elektromobil zlstava soukromym majetkem uzivatele a je tedy znacné
nevhodné pouzivat tento soukromy majetek jako soucast celku. Zvlasté vezme-li se do uvahy

zivotnost baterii elektromobil(l pocitana v cyklech dobiti.

Citovana prace otevira dvefe do svéta vyuziti baterii zaparkovanych elektrickych vozidel, jako
ulozisté energie z obnovitelnych zdroji po dobu jejich parkovani. Bez vyuziti této technologie
ziskava letiStni mikrosit kapacitu, ktera je zadarmo, ba dokonce plati za své vyuzivani.

V takovém pfipadé toto feSeni pfinasi provozovateli zisk.

1.4.4. Ekonomicka vyhodnost letistniho parkovani

Ekonomické hospodareni letist ma zpravidla nékolik pilifa. Je jednim z nich i parkovani? Jak

silny je tento pilif?

»,Podle Grahama (2009) se podil neleteckych vynost odhaduje na pfiblizné 50 procent
celkovych vynosu. Vyznamna ¢ast komercnich vynosu letisté pochazi z poplatk( za parkovani.
V soucasnosti tvofi vynosy letist z poplatkd za parkovani (u stfedné velkého leti§té v Némecku)

priblizné jednu &tvrtinu celkovych vynost komercénich letist.” [8]

Citovany ¢lanek uvadi tfi zakladni body, z nich jsou pro tuto diplomovou praci zasadni prvni

dva.

1.4.4.1. Ovlivnéni zvoleného mista pro parkovani cenou

»VY8Si poplatky za parkovani na letiStich proto mohou vést k tomu, Ze cestujici zaparkuji sva

auta daleko od letisté.“[8]

Vzdalenost od letidté je zasadni pro urCeni trzni ceny parkovaciho mista, jak ostatné ukazuje

i Komplexni dopravni prizkum ve verejné Casti letisté Praha Ruzyné:

Nejdrazsi parkovaci mista se nachazeji pfimo na letisti. Jejich cena je vysSi, pokud vozidlo
zUstava po celou dobu na parkovacim misté, v pfipadé odvozu vozidla je cena za parkovani
niz§i. Posledni skupinou jsou parkovaci mista, ktera se na letisti viibec nenachazeji. Uzivatelé
takovych parkovacich mist zaparkuji u provozovatele sluzby a nasledné jsou na letisté
dopraveni shuttle busy. Shuttle bus je v této diplomové praci chapan jako dopravni prostfedek

slouzici k pfepravé osob od mista parkovani do blizkosti mista vykonu prace.

Ceny v posledni zmifované kategorii jsou ovlivnény dodate¢nymi faktory, jako je velikost

provozovatele a délka trasy, na které se shuttle busy pohybuiji. Vétsi provozovatelé si mohou
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dovolit nabidnou nizsi cenu, nebot kazdy novy zakaznik pro né neznamena vypraveni
samostatného shuttle busu, maji tolik zakaznikli, Zze vozidla pendlujici mezi letistém a

parkovaci plochou jsou plné obsazena a cena na provoz se tak rozpocita mezi vice cestujicich.

Cena ra parkovini podle poétu dni
Nazev WWW Lokalita typ parkoviité
1 den 3 dmny 8 dni 14 dmni

PA Smart s eroparking o letiZné letifté 1] 1 240 1 6594 1 290
PB Economy wrww geroparking oz letaste letisté 850 1520 2070 2 500
PC Comfort www eroparking. oy letisnd letifté 8’50 1 520 1070 1 8O0
PO Premium www geroparking oz letiged letiged 930 2 430 4120 5 620
PD Holiday s geroparking o letiZnE letifté B00 1240 1 620 2370
GO Parking 10N 4 Tuchoméfice |odvoz osob 450 T40 990 1 550
GO Parking - kryte 10 : Tuchoméfice |odvoz osob 550 w4l 1 190 1 950
Air-parking = r BuitEhrad odvoz osob L] GO0 1 10 1 5490
AVIA parking aviaparking ¢z BuitEhrad odvoz osob 406 GO0 S0y 1 200
Smile Parking smileparking.co'cs Tuchoméfice |letifié + odvoz auta SO0 Q00 1 190 1 GO
Smile Parking - kryte smileparking cr'cs Tuchoméfice |letidté + odvor auta 875 1375 1 613 2250
Parkoviitd Lenité Ruzyné Diédina odvoz osob TO0 TO0 S99 1 400
Topparking.cz topparking cx Ené&ieves odvoz osob O TO0 1 00 1 400
Fixparking fixparking.cz Zlicin odvoz osob 500 GO0 Bo0 1100
Fixvalet fixvalet cz Llicin letifté + odvoz auta G0 1 OOy 1 400y 1 &)
ParkovaniR7.cz parkovanir?.cz Makotfasy odvoz osob O RO0 Q00 1 200
Parkovani u Letifné parkovanmuletiste.cz Knoviz letifté + odvoz auta LU BOO QO 1 400
Parkoviité u lenind parkovisteletiste.cz (Chymé odvoz osob 500 TO0 800 1 400
:'Iﬂ::l‘:v;;il_: l}:‘tll:::hlma parkujunas.cz Dobroviz odvoz osob TO0 TO0 1 00y 1 400

Tabulka 1 Cena parkovani [3]
1.4.4.2. Ovlivnéni pouzitého dopravniho médu cenou parkovani

»1uristé v mnoha pfipadech necestuji na letisté sami, ale spiSe se svou rodinou (v&etné déti),

coz velmi ztéZuje pouziti systém( verfejné dopravy, aby se na letisté dostali.” [8]

Je-li letisté obsluhovano kolejovou dopravou je pohyb cestujicich znaéné jednodussi nez je
tomu u dopravy silniénimi vozidly, at uz se jedna o komfort v dopravnim prostfedku, nebo
pfiléhajici nastupni hranu k vozidlu. Kolejova vozidla navic prevezou vétsi poc€et cestujicich
nez vozidla silniéni. Cilem vétSiny komerc¢nich letist tedy logicky je napoijit se na tento dopravni
segment. AvSak pravé v &lanku zminéné cestovani s détmi je jednim z ddvodu, pro¢ ani
sebelepsi vefejna doprava nenahradi cestu osobnim automobilem. Ne vSichni obyvatelé bydli
ve mésté v blizkosti letisté a vétSina cestujicich vyuzZiva k dopravé na dovolenou charterové
lety odbavované ve volnych slotech mezi stalymi linkami. Pfestupy se zavazadly, pfi kterych
smi mit kazdy cestujici, v zavislosti na zvoleném dopravci, zavazadlo vazici az 20 kg, nejsou

pfili§ lukrativni.

Cestuijici, ktefi zvoli k dopravé na letisté a z néj vefejnou dopravu, jsou zpravidla cestujici
dospélého véku bez doprovodu déti, ktefi cestuji s pfiruénim zavazadlem, nebo s mensim

kufrem. Lidé cestujici za praci, pokud nemaiji zajiStény transfer z letisté jsou druhou skupinou
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vyuzivajici linky VHD, avSak neda se tvrdit, Ze by zavedeni levnéjsSiho parkovani pfilakalo tyto
cestujici k cesté osobnim automobilem. Zvlasté pak v souvislosti s nizkou cenou a vysokou
kvalitou MHD v Praze [9], kdy by pfi sou¢asnych cenach muselo parkovani na letisti
konkurovat cené jizdného navyseného o priplatek za rozmérné zavazadlo. Prazske letisté se
v souc€asné dobé nachazi upIné v jinych podminkach a rozhodné neni jeho cilem pfibirat nové

parkujici z fad cestujicich VHD.

Zdarnym pfikladem vyuZiti jiného dopravniho modu, nez OA, na prazském letisti je komeréni
linka €D mezi Terminalem 1 a Hlavnim nadrazim. Za jizdné 90 K& za jednu jizdu nabizi spojeni
bez nutnosti pfestupu. V letnich mésicich je hojné vyuzivana, a i pres interval 10—15 minut
nékteré spoje odjizdi plné obsazeny, a zanechavaji na zastavce cestujici, ktefi se jiz do
autobusu nevesli. Mimo letni sezdnu vsak linka disponuje intervalem 30 minut a obsazenost

spoju je znatelné nizsi.

1.4.5. Sdilena vozidla a alternativni taxisluzby

Alternativni taxisluzby zpravidla nenaplfiuji podminky pro béZznou taxisluzbu znamé z €asu
minulych, jako je jednotny vozovy park, Ci Ustrojova kazen fidica. ,Alternativni taxisluzby ¢asto
pfenaleji rizika na fidi¢e, coz jim umoZriuje byt na vétsiné mist levnéjsi nez taxisluzby.“ [10]
Zaroven je pro mnohé cestujici znacnym lakadlem moznost objednat sluzbu pfes mobilni

aplikaci a zaroven pies ni uhradit i pfedem znamou, a tim neménnou cenu jizdného.

Podil vyuzivani alternativnich taxisluzeb a sdilenych vozidel neustale roste. Z pohledu
provozovatele letiSté je nutné se zamyslet, zda je vyuzivani téchto sluzeb pfinosem, Ci nikoliv.
V pfipadé, Ze sdilena vozidla vyuzivaji letiStni infrastrukturu, jako je tomu napfiklad na letisti
Vaclava Havla, kde firma Car4Way ma uzavienou smlouvu a vyuziva pro pfijem, parkovani a
vydej svych vozidel parkovaci ddm PC Comfort spolu s b&Znymi autopujéovnami, pak je
mozné takové jednani povazovat za spolupraci. Provozovatel letisté ziskava finanéni obnos
z poskytnuti plochy a firma vlastnici sdilena vozidla ma moznost mit zaparkovanou flotilu
nékolika vozidel rlznych typl v blizkosti terminald. Na prazském letisti zaroven v roce 2023
doSlo k vyméné oficialni letistni taxisluzby, kterou od zafi roku 2023 zajiStuje alternativni
taxisluzba Uber se svou odnozi UberAirport. Jak ovSem ukazuje ¢lanek, ktery je zdrojem této
podkapitoly, pfichod alternativnich taxisluzeb mize mit i negativni dopady: ,Na druhé strané
rychle rostlo vyuzivani alternativnich taxisluzeb a sdilené mobily pro pristup na letisté: na letisti
v San Franciscu vzrostlo vyuZiti téchto sluzeb od ¢ervence 2016 do cervna 2017 o 59 %.
Zatimco vétSina tohoto rustu pfisla na tkor komeréni povrchové dopravy (pfedevsim tradi¢nich
taxikd), doSlo v tomto obdobi také k vyraznému snizeni parkovani (7,9 %). Tak velké snizeni

parkovacich transakci v disledku provozu téchto novych sluzeb muze provozovatelum letist
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zpusobit znaéné obavy.“[10] Problémem je neprukaznost dat, o ktera jsou mnoha pozorovani
opfena. Clanek vSak statisticky uréuje, zda rozvoj sluzeb sdilené mobility a alternativnich
taxisluzeb vede k poklesu vyuziti letiStnich parkovist na tfech newyorkskych letistich.
V priibéhu €asu je jasné zfetelné, ze k poklesu vyuziti parkovacich ploch dochazi zejména pfi
umoznéni pfepravy na letist€ pomoci vefejné dopravy kolejového charakteru. Jak je tomu
napfiklad na sledovaném letisti JFK, které bylo ve sledovaném obdobi napojeno na systém
metra v New Yorku. Graf nize (Graf 1) ukazuje pomér parkujicich cestujicich k poctu
odbavenych. Zaroven doklada, Ze sezénni vykyvy jsou patrné na vSech pozorovanych
letiStich. LGA vykazuje nejmen$i pomér, pravdépodobné z podstaty svého centralniho
umisténi, je nejjednodussi se na toto letiSté dopravit VHD, nebo béZznym taxikem, obé

vzdalengjsi a vytizengjsi letidté pak vykazuji vy8Si pomér parkujicich cestujicich.
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Graf 1 Pokles vyuZiti parkovacich kapacit v souvislosti s alternativnimi taxisluzbami [10]

Byt jsou rozdily v dopravnim chovani v Severni Americe a Evrop& znamé, je z pohledu autora
diplomové prace na misté zamysleni, jak ovlivni v budoucnosti sdilena mobilita a alternativni
taxisluzby chovani cestujicich i na evropském trhu. Zavéry citovaného ¢lanku hovofi jasné ,Ze
tri sledovanych letist, letisté JFK a EWR utrpély kumulativni sniZzeni poctu parkovacich mist o
7,46 % a 5,71 % od vzniku alternativnich taxisluzeb. BEéhem posledniho roku naSich udaji
(fijen 2017-zafi 2018) bylo snizeni pomérné znacné: 15,6 % a 11,6 %. LGA mél nékolik
dalsich soubéznych zmén, které podstatné ovlivnily parkovani, takze kumulativni efekty za
celé obdobi nebylo mozné oddélit.“ [10]

LetiSté Praha, a.s. se z pohledu citovaného ¢lanku stalo priikopnikem, nebot autor ¢lanku
navrhuje pro kompenzaci uslych zisk( z parkovani uzavfit smlouvy se spole€nostmi
podnikajicimi ve sdilené mobilité a alternativnich taxisluzbach. Zajimavosti je zminény

poplatek za vysazeni zakaznika a nastup zakaznika v oblasti leti5té. [10]
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Poplatek za vysazeni a nalozeni zakaznika hradi podle informaci autora smluvni taxisluzba
v prvnim pruhu, vozidla sdilené mobility Car4Way jsou zpoplatnéna za tzv. check-in vozidla,
tedy proceduru pfijmu vozidla do prostor pro navrat vozidel autoptj¢oven, pfipadné mohou byt
uctovany dalSi pfiplatky, pokud i tato sdilena vozidla nasledné projdou myci linkou, nebo

dotankuji pohonné hmoty.

1.4.6. Zaméstnaneckeé parkovani

V souCasné dobé se provozovatelé letist ocitaji v kleStich, které je obklopuji. Z jedné strany
jsou spolecnosti tlaCeni k omezovani emisi, pficemz jednou z cest je omezeni parkovacich
mist, protoze kazdé pfijizdéjici vozidlo se spalovacim motorem produkuje emise. Na druhé
strané jsou letisté z divodu své hlukové zatéze ¢asto mimo mésto, ¢i na jeho okraji obklopeny
logistickymi arealy a dopravnimi stavbami, jsou tedy velmi dobfe pfistupna po silnicni siti a
zpravidla se v dochazkové vzdalenosti nenachazi vétsi obytné celky s hustym osidlenim.

VétSina zaméstnancu tak voli pro dopravu do zaméstnani osobni automobil. [11]

Za zminku stoji také aspekt nepfetrzitého provozu letidté, byt jsou nékteré hodiny na letistich
po celém svété klidové, bez leteckého provozu, personal je pfitomen nepfetrzité. V dobé, kdy
se nepohybuji letadla dochazi zpravidla k udrzbé ploch, kontrole zafizeni a opravam, které
ukonceni jejich pracovnich ukonud. Zaroven je nutné si uvédomit, ze cestujici musi byt pro
odbaveni na letisti dvé a pul hodiny pfed odletem, v tu dobu musi byt jiz zaméstnanec na
prepazce check-inu a pfipraveny, bezpe€nostni pracovnik musi byt pfipraveny u bezpeénostni
kontroly. V pfipadé prvniho odletu kolem Sesté hodiny ranni je Zadouci, aby zaméstnanci do
prace pfijizdéli ve tfi hodiny po pulnoci. Vefejna doprava je v ten ¢as v no¢nim rezimu a dlouhé
obsluzné linky protinaji mésto kfizem krazem, a IAD tak ziskava zna¢nou vyhodu diky znacné

kratSi cestovni dobé.
Citlivost tématu nastifiuji i body ASAS (airport surface access strategy):
(nasledujici body jsou pfevzaty ze zdroje [11])

e Usilovat o vyuzivani VHD 45 % zaméstnancu Zijicich v londynskych suburbiich

e V kratkodobém horizontu zvysit procento zaméstnancu cestujicich na letisté a z néj ze
4%nab6 %

e V dlouhodobém horizontu snizit pomér zaméstnancu samostatné vyuzivajicich osobni
automobil k dopravé na 60 % a méné

e Zvysit 0 5% podil cest na letisté a z néj uskutecnénych zaméstnanci jinym zplsobem,

nez je jizda samotného zaméstnance v IAD
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Kdy je zfejmé, ze stfidmost pozadavku je znacné ovlivnéna moznostmi alternativ.

DalSim dualezitym aspektem je to, ze zaméstnanci, ktefi na leti§té, nebo z néj sméfuji v obdobi,
kdy VHD neposkytuje spojeni, jsou zpravidla kliCovi pro chod leteckych a handlingovych
spole¢nosti, €i pfimo samotného letiSté. SpoleCnosti tak naklady na parkovani svych
zameéstnancu zpravidla hradi a na své zaméstnance prenaseji jen zanedbatelnou ¢ast, tim se
snizuje diskriminace IAD vUc¢i ostatnim dopravnim médim. [11] Zvliasté vezmeme-li v Uvahu,
Ze se bavime o noc¢nich a brzkych rannich hodinach, kdy je provoz na silnini siti minimalni a

prijezdnost dobra.

Od doby vzniku citovaného ¢lanku uplynulo vice nez 15 let a existuji nové moznosti. V dnesni
dobé je jiz bézne, Ze si zaméstnanci hradi ¢ast poplatku za parkovani, avSak stale plati, Ze
jejich zaméstnavatelé hradi vétsi ¢ast, v nékterych pfipadech je stale parkovani poskytovano
jako benefit zcela zadarmo. Avsak alternativou se staly spole€nosti poskytujici sdilena vozidla,
ktera umoznuji napfiklad letovému personalu pfijezd na letisté bez nutnosti Fesit parkovani.
Av8ak zaméstnanci, ktefi museji dojizdét na sménny provoz stale pfili§ jinych alternativ
nemaji.

llustrativni pfiklad z prazskeého letisté:

23:17 183.po Celkovy €as 59 min, vzdalenost 29 km v

B osssor 55 B
Odjezd byva véas D
23:117  Kladno

23:44 Praha-Veleslavin “r

' Trol 59 &

0:02 NAadraZi Veleslavin "¢ wal
0:16 Terminal 1

;t Presun asi 7 min
=
!

Detaily spojeni i oo % = Casteéna cena 55 Ké

<

Pfidana spojeni |

3:15 19.3.at Celkovy £as 49 min, vzdalenost 25 km v

T Buss22 L

Odjezd byva véas ‘D

23:15 Kladno, autobusové nadrazi
I 4:04 Praha,, Terminal 1

Vv Defaily spojeni £ oo [ =

Obrazek 2 Spojeni Kladna s letistém v nocnich hodinach [12]
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1:33 19.3.at Celkovy Eas 46 min, vzdalenost 18 km v

ﬁ NTram 86 &
1:33  Vaclavské nameésti wr &
I 2:01 Petfiny w &
T4 NBus 910 &
2:01 Petfiny w &
I 2:19  Terminal 1

Vv Defailyspojeni £ of [ &=

2:03 19.3. 0t Celkovy Eas 46 min, vzdalenost 18 km v

ﬁ NTram 96
2:03 Vaclavské namésti wr L
I 2:31 Petfiny wr &
= NBus 910 &
2:31 Petfiny w &
I 2:49 Terminal 1

“ Detaily spojeni o RS Ia =

Obrazek 3 Spojeni Prahy s letistém v no¢nich hodinach [12]

Jako ilustrativni pfiklad bylo zvoleno spojeni nedalekého mésta Kladna a centra hlavniho
mésta Prahy. Zatimco z Kladna nema zaméstnanec sménného provozu $anci se na sménu
zacinajici pred pUl patou rano dostat viibec, z hlavniho mésta ma moznost vyuzit jednou za
pul hodiny jedouci no€ni spoj linky 910, resp. 907 z jiného sméru. Centrem mésta byla zvolena
stanice Mustek, ktera je spole¢nosti ROPID povazovana za centrum Prahy pro MHD. Avsak
cesta IAD i v denni Spi¢ce, znazornén je pfipad pro den 18.3.2024 ve 14:59 [13], je 0 7 minut
kratSi, a to i ve své nejpomalejsSi podobé a se zohlednénim provozu, respektive kongesci
patrnych na znacné &asti trasy. Nehledé na skute€nost, zZe prestup z no¢ni tramvaje na nocni
autobus v zastavce Petfiny je pfesné na minutu a jizdni fad linek neudava vzajemné vyckavani
obou spoju. [12] Varianta IAD z Kladna je jedina mozna, a tedy neexistuje divod k jejimu

porovnani.
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Obréazek 4 Trasa IAD ve shodné trase ilustrativniho pfipadu nocniho spojeni [13]

Pro opacny smér je situace obdobna, Kladno je dosazitelné VHD naposledy ze smény, ktera
umozni dosazeni zastavky u Terminalu 1 v 0:39, dalSi spoj do Kladna odjizdi az po pul paté.

Prahu obsluhuji dvé no¢ni linky 910 a 907 opét v pulhodinovych intervalech. [12]

0:39 19.3.at Celkovy ¢as 43 min, vzdalenost24 km [ |

0 Bus322 & CSAD MHD Kladno as.
Odjezd byva véas "D
0:39 Praha,, Terminal 1

I 1:22 Kladno,gymnasium

v Detaily spojeni e oo B =

Pridana spojeni |
4:34 19.3.at Celkovy Zas 41 min, vzdalenost 23 km [ | W
0 RegBus322 & ¥ CSAD MHD Kladno as. >

I 4:34 Terminal 14
5:15 Kladno,Sitna A

v Detaily spojeni Byl c)‘.’g []:% =

Obrazek 5 Pripad pro smér do Kladna [12]

Nabizi se otazka, jak jinak by se méli zaméstnanci na smény v tomto obdobi pfepravovat?
Z Prahy mohou pouzit no¢ni autobusy, avdak zaméstnanci sménného provozu ¢asto dojizdéji
z mimoprazskych oblasti, které nabizeji niz8i najmy, nez je v Praze bézné.
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Kartogram 5.2 Naklady domacnosti na bydleni v krajich v roce 2020

Pramémé mésiénl naklady (K¢)

Max. 8 221
M. 4827

W Naemne, _ Teplo a teplé voda
uhrada za uzivanibytu [l Vodné a stodné

B Bekifina B Tuha a tekutd palva

Piyn z dékového zdreje | | Ostatni siuzby

Podil nakladu
na istych penéznich
piymech domacnosti (%)

Méné nez 13,00
I 13.00-13,99
P 1400-1499
B 1500-1599
I 16,00 a vice Zaroj: ESU (Zivotni podminky 2020)

Obrazek 6 Naklady domacnosti na bydleni za rok 2020 [24]
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2. Analyza souéasného stavu parkovacich kapacit Letisté

Vaclava Havla z pohledu aktualni kapacity

2.1. Vymezeni moznosti pri zjisténi kapacit

Z povahy provozu letist je v8ak zapotifebi brat v uvahu, Ze ne vSechna parkovaci mista na
letiStich spadaji pod spravu letisté samotného. V pfipadé prazského letisté se jedna napfiklad

o parkovisté uvedena nize, v zavorce jsou uvadény kapacity, zdroj [3]:

= P4 patfici budové RODOP/ABC, ktera ho poskytuje celni spravé a zaméstnancum
firem sidlicim v jejich kancelafich (265)

= P10 patfici budové Europort, ktera ho pronajima autopljéovnam a parkovacim
sluzbam ve své pasazi, ale také hotelovym hostim hotelu Mariot (520)

= P29 patfici budové Policie CR (140)

= P30 a P31 pfiléhajici k budové Smartwings (70)

= P32 pfiléhajici k hotelu Holiday Inn (50)

= P37 slepa Cast ulice K LetiSti oddélena zavorou slouzici jako odstavna plocha pro

zaméstnance Smartwings (67)

Stejné tak nejsou nékteré plochy uzivané pro naklad CARGA oddéleny vratnicemi povazovany
za parkovaci plochy, dopravni prizkumy na objednavku je vS§ak mohou, na zakladé zadavaci

dokumentace, do prizkumu zahrnout.

Vzhledem k poskytnutym datlim spolecnosti Letisté Praha a.s., konkrétné OJ PAR, vSak
budou pocty parkovacich mist Cerpany ze zdroje [2]. Zdroj [2] je aktualnéjSi vzhledem ke své

aktualizaci k 12.7.2023, zatimco dopravni prizkum, tedy zdroj [3] je datovan k zafi 2022.

Tato kapitola byla autorem zpracovana na zakladé podkladkd dodanych LP, konkrétné zdroji
[2, 3].

Letisté Praha rozdéluje svij areal na areal Sever, tzv. nové letisté, a areal Jih, tzv. staré letisté.

Proto i v této diplomové praci je areal, a tedy i parkovaci plochy v ném rozdélen ve dvi.

2.2. Areal Sever

Areal Sever, tedy Cast, ktera se vétsSiné lidi vybavi, kdyz se fekne LetiSté Vaclava Havla,

disponuje 6 582 misty k parkovani. Ty jsou dale déleny podle rozdilnych kritérii.
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2.2.1. Kryta a nekryta parkovaci mista

Jednim z kritérii je pfitomnost stfechy nad parkovacim mistem, byt toto kritérium neni
stoprocentni. Néktera parkovaci mista v parkovacich domech PA Smart a PD Holiday
v nejvy8Sich patrech jizZ nedisponuji stfeSnim prekrytim. Na tuto skuteCnost jsou zakaznici

upozorfiovani pfi objednavani, pfesto je tato skute¢nost pro nékteré prekvapenim.

2.2.2. Parkovaci domy a odstavné plochy

Mozna pravé z vySe zminéného dlivodu jsou parkovaci mista rozdélovana podle pfislusnosti.
Areal Sever totiz oproti arealu Jih disponuje i parkovacimi domy v nichz je celkem 4 679
parkovacich mist. Odstavné plochy, tedy veSkera ostatni parkovaci mista nepfinalezejici

zadnému z parkovacich domu, dosahuji v oblasti nového letisté poctu 1903.

2.2.3. Verejna a neverejna parkovaci mista

Dale Ize mista v severni oblasti letisté rozdélit podle pfistupnosti. Samotna tabulka ,Parkovaci

kapacity a segmentace 2023%, jak je citovana, uvadi nasledujici déleni:

e Zaméstnanci a partnefi
e Cestujici Express

o Cestujici Kratkodobé

e Cestujici Dlouhodobé
e Car Rental

o Taxi

e Busy MHD

e Busy z3ajezdove

e Diplomaté a sluzebni

e Moto

Z tohoto déleni je patrné, Ze ne vSechna parkovaci mista uvadéna v celkovém poctu jsou

pfistupna véem.

At uz se jedna o mista naprosto oddélena od bézného provozu, jako jsou napfiklad parkovaci
mista v tzv. prvnim pruhu. Mista v tomto prostoru letis$té jsou ve specialnim rezimu vzhledem

ke své strategické povaze.

Dalsim typem omezeni pfistupu je fyzické sklopné zafizeni branici vyuziti parkovaciho mista

neopravnénym vozidlem, tzv. sklopka. Jedna se zpravidla o mista pfiléhajici k vefejné
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komunikaci, ktera neni mozné oddélit zavorou, nebo o mista dedikovana konkrétnim osobam

na vyhrazenych parkovistich.

Nejvétsi podil maji samoziejmé parkovaci mista spadajici pod parkovaci plochy oddélené od
béZného provozu zavorou. Vyuziti takovych mist je pak zpravidla zpoplatnéno a takoveé

parkovaci plochy je mozné nabidnout k uzivani vefejnosti.

Posledni moznosti je vyhrazeni mist svislym dopravnim znacenim, jak je tomu napfiklad na
parkovaci plose P6, 7, kam je vjezd omezen dopravni znac¢kou B 1 s dodatkovou tabulkou a
jeji dodrzovani kontroluje namatkové Policie CR a MP, piipadné OJ PAR, ktera v$ak oproti
prvnim dvéma jmenovanym ma znatné omezené pravomoci vzhledem ke své povaze
organizaéni jednotky provozovatele letisté. Tento zplsob je vSak nejsnaze zneuzitelny,

protoze neni fyzicky zabranéno vjezdu neopravnéného vozidla na takovou parkovaci plochu.

2.3. Areal Jih

Jizni ¢ast arealu letiSté nabizi pouze odstavné plochy, Zadné parkovaci stani tak neni kryto, a
v8echna zaparkovana vozidla tak jsou vystavena povétrnostnim vliviim. Areal Jih slouzi jako
technické zazemi pro vétSinu provozu na letisti a parkovaci plochy jsou vyuzivany v drtivé
vétSiné zaméstnanci v dobé vykonu prace. V celém arealu Jih je vyhrazeno jen 104
parkovacich mist, ktera jsou vefejné pfistupna, a to na parkovaci plose P11, tedy parkovisti

pro cestujici z terminald 3 a 4.

2.3.1. Verejné a neverejné

Oznaceni vefejné pfistupna parkovaci mista je v arealu Jih znaéné komplikované. Kromé

bé&Zzného vnimani pouZzitého napfiklad v pfedeslém odstavci:

e vefejné pfistupné znamena, Ze kdokoliv mlze pfijet, zaparkovat a po uhrazeni

parkovného odjet

Avsak vzhledem k povaze technického zazemi letist€ zde pfichazi ke slovu také letiStni

vnimani vefejného prostoru:

e vefejné pfistupné znamena, Ze pfi pfijezdu na parkovaci plochu nevjizdi vozidlo do
prostor tzv. komeréni zony, {j. fidi€ a vozidlo nemuseji projit vstupni, resp. vjezdovou

kontrolou

Vzhledem k zaméreni diplomové prace na parkovaci kapacity, nikoliv na bezpecnost a provoz
letisté bude nadale v diplomové praci povazovano za vefejné parkovaci misto takové misto,

které umozni pfijezd jakémukoliv vozidlu, které splfiuje podminky uvedené v parkovacim fadu.
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Za neverfejné parkovaci misto je nadale povazovano misto vyZadujici dolozeni vztahu
k provozovateli, resp. provozu letisté a vydani opravnéni k pouZiti takového mista. At uz se
jedna o vjezdové, €i parkovaci povoleni, kli¢, nebo jiny ovladaci prvek od sklopného zafizeni

blokujici vyuZiti parkovaciho mista.

2.3.2. Dédictvi historie

Staré letisté, jak také byva nazyvana tato Cast letiSté, si nese jisté znaky, které souviseji
s historii. Je nutné si uvédomit, ze v roce 1937, kdy byl dnedni Terminal 3 uveden do provozu
nebylo nutné budovat parkovaci plochy a parkovaci domy, tehdej$i letadla nepfevazela stovky
cestujicich najednou a v Zadném pfipadé neplatila tak pfisna bezpecnostni opatfeni, jako je
tomu dnes. VSechny parkovaci plochy v arealu Jih jsou tak zpravidla mensi a vyplfuji prostory
mezi budovami a podél pozemnich komunikaci. Zaroven vzhledem k vyuziti terminald na
starém letisti neni ani vhodné budovat obrovské parkovaci domy pro cestujici. Parkovaci

plochy jsou v noci zpravidla velmi fidce obsazeny.

Denni variace obsazenosti parkoviit’ - areal JIH
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Pekrodeni kapacity je splsobeno fvelnim parkovanim mimo vymezend parkovaci mista

Kapacita parkovi#té P11 byla snidena o 25 mist kvidh zaboru ph stavks

Tabulka 2 Denni variace obsazenosti parkovist-areal Jih [3]
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2.4. Kapacitni moznosti

Letisté Praha na vSech svych parkovacich plochach nabizi celkem 7 762 parkovacich mist,
vCetné 73 parkovacich mist pro autobusy. Pro dalSi vypoclty v pfehledu nebude téchto 73
parkovacich mist pro autobusy uvazovano, jedna se totiz o odliSnou kategorii parkovacich
mist. DalSi zvlastni kategorii parkovacich mist na LP jsou parkovaci mista urena pro
parkovani motocykll, ani téchto 66 parkovacich mist nebude zahrnuto do celkového souctu,
ze kterého bude pozdéji vychazet vypoclet podilu. Po dfive zminénych upravach dostavame

vysledny pocet 7 623 parkovacich mist pro osobni automobily.
Z poskytnutych materialu zdroje [2] vyplyva:

e 61,38 % parkovacich mist se nachazi v parkovacich domech

o 32,69 % parkovacich kapacit je dedikovano zaméstnancum a partnerim

e 52,80 % parkovacich mist maze vyuzit cestujici vefejnost z toho:
= 89,07 % parkovacich mist pro vefejnost je vyuzitelnych pro dlouhodobé stani
= 4,65 % parkovacich mist pro vefejnost je vyuzitelnych pro kratkodobé stani
= 6,29 % parkovacich mist pro vefejnost se nachazi na expresnich parkovistich

pred terminaly 1 a 2
Udavané poméry jsou platné pfed zménami planovanymi k 1.5.2024

Pfi bliz§im pohledu je zapotfebi si uvédomit, Ze LP potfebuje néktera parkovaci mista také pro
svlj provoz a vozovy park, stejné tak slozky plasobici na LP a pfislusniky diplomatickych sboru.
Pro vSechny tyto dfive zminéné je dedikovano 1,38 % parkovacich mist. Tato mista jsou
ur€ena pro sluzebni vozy a diplomaty, nejedna se z pfevazné vétSiny o mista urCena
k trvalému obsazeni, jsou to mista urCena k zastaveni diplomatického vozu a vystupu
diplomat(, parkovaci mista pro odstaveni sluzebniho vozu pohotovostni sluzby, at uz PCR,

nebo slozek letisté.

DalS$i parkovaci mista vyuzivana pfedevsim k nastupu cestujicich jsou mista u tzv. hrany, tedy
v prvnim pruhu pfed termindly, kde stoji zasmluvnéna TAXI sluzba, i tato mista jsou pocCitana
jako parkovaci, nebot zde vozidla TAXI sluzby parkuji do chvile nastupu cestujicich. TAXI
sluzba zaroven vyuziva na LP odstavnou plochu P6 ,7, ktera je ur€ena pro odpocinek fidi¢u a
odstaveni vozidel TAXI sluzby. Celkovy podil parkovacich mist uréenych pro vyuzivani vozidly
TAXI sluzby je 2,35 %.

Znacné zatizeni pro kapacitu parkovacich ploch s sebou nese také provoz autopljéoven.
Autopljéovny na letisti v Praze maji dvé mozna pusobisté, jednim je parkovaci dum PC

Comfort, ktery spada pod LP a je tedy zahrnut ve zdroji [2], druhym mozZnym pusobistém je
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pasaz budovy Europort. Europort a jemu pfilehlé parkovaci plochy nespadaji pod spravu LP a
jedna se o soukromy subjekt, parkovaci mista pfinalezejici t€mto autopujéovnam tak nejsou
ve zdroji [2] zahrnuta. Sporadické oznaceni vyuziti parkovacich mist na pfilehlém parkovisti,
stejné jako uvnitf parkovaciho domu Europort zaroveri znacné omezuje moznosti pro
provedeni dopravniho prizkumu autorem diplomové prace. V celé diplomové praci tak bude
vSech 504 parkovacich mist, které byly pfi dopravnim prizkumu dne 24.1.2024 zjiStény
autorem diplomové prace opominuto. Dopravni prizkum ze zafi 2022 spole¢nosti Czech
Consult, spol. s.r.o. udava 520 parkovacich mist, patrné se zahrnutim parkovacich mist pred
hotelem Mariot. Po této uvaze byl stanoven maximalni poc€et parkovacich mist obsazenych
vozidly autopUljéoven na parkovacich mistech spravovanych LP na pocCet 822. Podil

parkovacich mist pfidélenych autoplj¢ovnam je 10,78 %.
Posledni nezminénou kategorii jsou vynechana parkovaci mista z poc¢atku této kapitoly.

S celkovym poétem 66 parkovacich mist jsou motocykly na LP jednou z kategorii, které se
tézko eviduji. V kapitole zabyvajici se aplikovanou technologii byla tato problematika
rozebrana dikladnéji, avdak z prostého divodu malych rozmérd motocykll je znaéné obtizné
zamezit prijezdu motocykld misty k tomu neuréenymi. Takovymi misty se rozumi misto, kudy
Ize objet zavory, vytlaeni motocyklu po chodniku na vefejnou komunikaci, odjezd po
pfechodu apod. Samoziejmé, Ze tyto postupy nejsou v souladu s dopravnimi pfedpisy, avSak
bylo by znaéné& naivni domnivat se, Ze v redlném svété tyto moznosti neexistuji. LP proto
pfistoupilo ke kroku vytvofeni specidlnich parkovacich mist pro motocykly, ty se nachazeji na
nevyuzivaném slepém chodniku pod estakadou na urovni véze RLP a na parkovisti u
administrativné provozni budovy LP. Z povahy dopravniho prostfedku nelze predpokladat, ze
by motocykl slouzil pro hromadnou pfepravu osob cestujicich na letisté a vétSina kapacit je
vyuzivana zaméstnanci. Na mista u véZe RLP neni nijak zamezen pfistup a je mozné je vyuzit
pro parkovani motocykld vefejnosti. Ostatni parkovaci stani pro motocykly smi vyuzivat pouze

zameéstnanci s vydanym parkovacim povolenim.

Posledni kategorii jsou nejvétsi dostupna parkovaci mista, mista vyhrazena pro autobusy. Pro
zajezdové autobusy je na letisti v Praze pfipraveno celkem 36 parkovacich mist, 35 v arealu
Sever a 1 parkovaci misto v arealu Jih pfed terminalem 3. Zatimco parkovaci mista pro
zajezdové autobusy Ize snadno oznadit za mista pro odstaveni autobusu, nastup a vystup
cestujicich a jsou snadno rozpoznatelna svymi rozméry a bilym oznacenim, znacné
autobusy VHD jsou totiz kromé 20 mist v oblasti autobusové to¢ny pocitany také veskeré
nastupni plochy u zastavek VHD, a to jak zastavky pro autobusy méstské, tak pfiméstské, ale

také jedno parkovaci misto pro zastaveni autobust komerénich dalkovych linek.

27



celkovy potet parkovacich mist na LP 7623

z toho v parkovacich domech 4679
z toho v parkovacich domech [%] 61,38%
z toho na parkovacich plochach 3010

z toho na parkovacich plochach [%] 39.49%

Parkowvacich mist pro zaméstnance a
partnery 2492
Parkowvacich mist pro zaméstnance a

partnery [%] 32.69%
Celkem pro vefejnost 4025
celkem pro vefejnost [%] 52,80%
z toho express 253
z toho kratkodobé 187
z toho dlouhodobé 3585
z toho express [%] 6,29%
z toho kratkodobé [%] 4,65%
z toho dlouhodobé [%a] 89.07%
Parkovacich mist pro pajéovny 822
Parkovacich mist pro pajéovny [%] 10,78%
Parkovacich mist pro TAXI 179
Parkowvacich mist pro TAXI [%] 2,35%
Parkowvacich mist pro zdjezdové autobusy 36

Parkowvacich mist vyhrazenych pro
diplomaty a sluZebni vozidla 105

Parkovacich mist vyhrazenych pro
diplomaty a sluZebni vozidla [%] 1,38%
Parkowvacich mist pro motocykly 66,

Tabulka 3 Rozpad parkovacich kapacit na LP [autor na zakladé zdroje 2]

Otazka, zda nova parkovaci mista neindukuji dalSi novou dopravu v jiZz vysoce frekventované
oblasti je na misté, avdak pokud se landside, tedy neletecka ¢ast letisté, stane uzkym hrdlem
celého prepravniho uzlu orientovaného na leteckou dopravu, byt jen do doby vybudovani
Zeleznicni traté, je pravdépodobné, Ze z toho budou profitovat konkurenéni letisté a prazské
letisté ztrati své misto. Moznosti jak vyuzit souCasna parkovaci mista maximalné muaze

nabidnout napfiklad feSeni aplikované v riznych evropskych méstech. [37]

3. Analyza souc¢asného stavu parkovacich kapacit Letisté

Vaclava Havla z pohledu aplikované technologie

Jak jiz bylo zminéno v pfedchozi kapitole, néktera parkovaci mista se nachazeji na

parkovacich plochach, jina v parkovacich domech a néktera pouze pfiléhaji k pozemnim
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komunikacim ¢&i parkovacim plocham a jsou oddélena fyzickym sklopnym zafizenim.

VyuZivana technologie je na letisti v Praze Ruzyni tedy znacné rozmanita.

Kapitola je vztazena k parkovacimu systému Designa, ktery byl v provozu na prazském letisti
do 25.4.2024. Od tohoto bylo posledni parkovidté pfepnuto na systém SkiData, ktery je
v souCasné dobé na prazském letisti zavadén a finalni verze technologie je zatim nepfistupna.

Proto je kapitola opfena o pGvodni parkovaci systém.

3.1. Parkovaci plochy se zavorou

NejCastéjSim pfipadem v arealu Sever a zaroven zpusobem, ktery se kazdému vybavi, kdyz
se fekne zpoplatnéné parkovisté, je parkovaci misto na parkovaci ploSe, na kterou je vjezd
umoznén pouze pres vjezdovou zavoru. Stejny princip jako na parkovacich plochach je vyuzit
i v parkovacich domech a jedna se o bézné vyuziti soustavy: stojan, zavora a dvojice

indukénich smy¢ek.

Obrazek 7 Schéma zavor [Autor]

Zatimco prvni indukéni smyc¢ka, na schématu oznacena Cislem 1, uvadi do provozu vyjezdovy
stojan, druha induk&ni smycka zarucuje, Ze zavora se neuzavie, dokud vozidlo neprojede pod

zavorou. Cely systém, puvodniho systému Designa, funguje v nasledovné souslednosti:

1. Systém je prazdny, obé indukéni smycky jsou neobsazené (nedetekuji zelezné

prfedméty nad sebou), stojan ma zhasnuty display a zavora je uzaviena.
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2. PFijezdem vozidla se objevi Zelezna ¢ast nad indukéni smycCkou, ve schématu
oznacenou Cislem 1.
a. Indukéni smycka detekuje vozidlo.
b. Indukéni smycka informuje stojan, ze u zavory je pfitomno vozidlo.
c. Stojan rozsviti display s pfislusnym textem v zavislosti, zda se jedna
o vjezdovy, Ci vyjezdovy stojan.

3. Parkovaci stojan provede vyhodnoceni pokynu zadaného fidi€em, bud vyda parkovaci
listek na vjezdu a zkontroluje jeho odebrani, nebo zkontroluje platnost parkovaciho
listku a uhrazeni parkovného, pohlti listek a umozni vyjezd.

Parkovaci stojan vyda pokyn k otevieni pro zavoru.

Zavora se otevrfe.

Vozidlo se rozjede vpfed, vzhledem ke vzdalenosti obou indukénich smy€ek neni
mozné opustit osobnim automobilem prvnim indukéni smy¢ku dopfednym pohybem,
aniz by nedoslo k aktivaci druhé indukéni smycky, na schématu oznacené Cislem 2.

7. Druha indukéni smycka indikuje vozidlo za z&vorou, v tuto chvili je vozidlo indikovano
jak na indukéni smycce 1, tak na indukéni smycce 2.

Vozidlo opusti oblast snimanou indukéni smyckou 1, zavora zlstava oteviena.

Vozidlo opusti indukéni smyCku 2, zavora se uzavrie.

V idealnim pfipadé by takto zabezpeceny vyjezd byl dostateCné zabezpeceny, avSak realné

situace, které vytvareji uzivatelé parkovacich ploch, jsou €asto vice nez pfekvapujici.

3.1.1. Nestandardni situace a jejich vyhodnoceni systémem

3.1.1.1. Couvani od zavory

V pfipadé, Ze je uzivatel parkovaci plochy vyhodnocen jako opravnény k vjezdu/vyjezdu, je mu
oteviena zavora a 4. bod ze souslednosti z nadfazené kapitoly je spInén bezezbytku. 5. bod
souslednosti je posledni shodny, protoze uzivatel se z néjakého duvodu rozhodne, Ze nechce
na parkovaci plochu vjet, resp. nechce ji opustit. V takovém pfipadé neuvede vozidlo do
pohybu smérem vpfed, nybrz naopak smérem vzad. Dojde k opusténi indukéni smycky 1, aniz
by kdy bylo indikovano vozidlo nad indukéni smyc€kou 2, systém vycka kratky casovy okamzik,
zda se nejedna napfiklad o couvnuti vozidla s manualni pfevodovkou pfi rozjezdu do kopce,
a pokud neni znovu obsazena prvni indukéni smyc¢ka, zavoru uzavie. Problém takového
uZivatele na vyjezdu je ovSem znacny, stojan jiz jeho parkovaci listek zpracoval a neni schopny
mu ho jiz vratit. UZivatel se nyni nachazi na parkovaci plose bez parkovaciho listku. V takovém

pfipadé je nutny zasah obsluhy parkovisté.
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U vjezdovych stojanu je problém mensSi, uzivatel, resp. jeho parkovaci listek, je pfeveden na
Black list, seznam parkovacich listka, kterym nebude umoznén vyjezd. Na takovy listek neni

mozné vyjet z parkovisté, protoZze pomoci n&j nikdo do parkovisté nevijel.

3.1.1.2. Vyjezd ,ve viacku*

Vyjezd vice vozidel na jeden parkovaci listek je ozna¢ovan slangovym vyrazem ,vyjezd ve

vlacku“ a je trnem v oku obsluze parkovacich ploch.

Princip vyjezdu ve vlacku je jednoduchy, vozidla se zafadi za sebe tak, aby byla v t&sné
blizkosti. Tento manévr vyzaduje spolupraci vdech vyjizdéjicich vozidel. Vozidlo nasledujici
musi byt nad indukéni smyckou ve chvili, kdy je nad ni stale vozidlo prvni. Indukéni smycka
ma své rozméry a je to tedy fyzicky mozné, vozidla jsou v tento okamzik vSak ve vzdalenosti

velmi blizké kolizi.

Z pohledu systému dojde k vytvofeni delSiho vozidla, napfiklad limuziny, nebo v pfipadé
dokonalého provedeni si systém mlze myslet, Ze se vozidlo pod zavorou zastavilo. Ani
v jednom z téchto pfipadl neni systém schopny zavoru uzavfit, protoze jsou obsazeny obé

indukéni smycky.

Problém pro obsluhu parkovacich ploch je v tom, ze pravé kvdli dfive zminéné moznosti
delSiho vozidla, nebo zastaveni vozidla pfi vyjezdu, nebo prosté jen pomaleji jedoucimu
vozidlu, nedojde k informovani obsluhy vystraznym hlaSenim systému. Jedinou moznosti pro

odhaleni takového chovani je sledovani kamerového systému.

Existuje samoziejmé i moznost vjezdu ve vlacku. Ta je ale jen velmi fidce pouzivana, nebot
se nasledné vozidlo ocitne na parkovisti bez parkovaciho listku, a nemuze parkovisté opustit,

nevyuzije-li obdobnou techniku i pfi vyjezdu.

Existuje jednoducha obrana proti této technice a tou je tzv. zdymadlova zavora. Zdymadlova
zavora pfidava do souslednosti kontrolu vyjezdu jediného vozidla a jiz svoji pfitomnosti

odrazuje uzivatele od snahy vyjet pospolu.

Souslednost vyjezdu je naprosto stejna, ale zdymadlova zavora umozriuje kontrolu jediného

vozidla nasledujicimi kroky:

10. Indukéni smyc€ka, na schématu oznacena Cislem 3, indikuje vozidlo, zkontroluje
uzavfeni prvni vyjezdové zavory a vyda povel k otevieni zdymadlové zavory a zaroven
blokuje otevieni prvni vyjezdové, zavory.

11. Zdymadlova, na schématu zadni, zavora se otevre.

12. Vozidlo vyjede vpfed.
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13. Posledni indukéni smyCka, na schématu s Cislem 4, indikuje vozidlo, zdymadlova
zavora zUstava oteviena, stale je blokovano otevieni prvni vyjezdové zavory.
14. Vozidlo opousti oblast 4. indukéni smy¢ky, zdymadlova zavora se zavira.

15. Zdymadlova zavora se uzavie a odblokuje otevieni vyjezdové zavory.
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Obrazek 8 Schéma vyjezdu se zdymadlovou zavorou [Autor]

Ani zdymadlova zavora vSak nezajisti absolutni korektnost provozu. Zamezi prijezdu ,ve

vlacku“, avsak nese s sebou i mnohé nevyhody.

o Nejvétsi jeji nevyhodou je v silném provozu prodlouzeni ¢asu nutného pro vyjezd

jednoho vozidla. Nebot’ se vozidlo dvakrat zastavuje a rozjizdi.
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e Dalsi nevyhodou je mateni neznalych Fidié(i. Cas od &asu se naskytne pohled na Fidice,
ktery netusi, Ze se jedna o zdymadlovou zavoru a intuice jej nevede k pohybu vpfed.
Takovy Fidi€¢ bud vyCkava na otevieni i druhé zavory u vyjezdového stojanu, nebo
v hor§im pfipadé od vyjezdoveého stojanu odcouva, a dojde tak k uzavieni vyjezdu.

e DalSi kolizni situace vznikad naslednym odbavenim opatrného fidi€e v malém voze a
agresivniho spéchajiciho fidi€e. Prvni Fidi€ projede vyjezdovou zavorou, opusti oblast
druhé indukéni smy¢&ky vyjezdové zavory, na schématu oznacené Cislem 2. Opusténim
indukéni smycky 2 dojde k uzavieni vyjezdové zavory. Kvudli malému vozidlu a
opatrnosti fidi€ prvniho vozu nepokracuje v pohybu vpfed, a neobsadi tak indukcni
smyc¢ku zdymadlové zavory. Agresivni spéchajici fidi€ nesleduje provoz pfed sebou a
vklada vyjezdovy listek. Systém nema zablokovanou vyjezdovou zavoru, protoze neni
obsazena 3. indukéni smycCka, a tak vpusti do prostoru zdymadlové zavory i
agresivniho fidiCe. Obé vozidla se do prostoru mezi zdymadlovou zavoru a induk&ni

smycCku 2 nevejdou a je nutny zasah obsluhy.

3.1.1.3. Prijezd motocyklu

Byt je v nazvu kapitoly uveden konkrétni druh motorového vozidla (MV), tento problém muze
nastat pfi jakémkoliv prdjezdu nestandardniho MV. Kromé vySe zminénych motocykli se maze
jednat napfiklad o chodnikovy zametag, uréeny pfedevsim k €isténi chodnikd, ale pohybujici
se v béZném provozu i po pozemnich komunikacich, nebo jakakoliv specialni vozidla udrzby,

napfiklad v zimnim obdobi vozidla s pluhem.

Tato MV ze své podstaty jsou svymi rozméry mensi nez bézny OA, napfiklad motocykl a nebo
pred svou kovovou Casti nesou plastové, Ci jiné Casti, které se ve chvili zastaveni u zavory
nachazeji nad indukéni smyckou. V pfipadé sypacl zimni udrzby je pak problém spiSe
technologicky vzhledem k posypu, pokud by vozidlo zastavilo u prvni a nasledné i u druhé
zavory doslo by k hromadéni posypového materialu. Prijezd téchto vozidel je tak mozny vzdy

pouze se soucinnosti obsluhy parkovacich ploch.

3.2. Parkovaci mista oddélena fyzickym sklopnym zafizenim

Jak jiz bylo zminéno jedna se o mista vyhrazena konkrétnim uzivatelim. Ti jsou zpravidla
drziteli klice, nebo dalkového ovladani, které umozni sklopeni fyzického zafizeni a vjezd
vozidla. Tato technologie nevyzaduje jiné ukony nez vydani kli¢, pfipadné dalkového
ovladani. Vozidlo stojici na misté, které je vybaveno timto zafizenim je povazovano za

pravoplatného uzivatele. Zaroven fyzické zafizeni znemozfuje zneuziti takového mista.
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Jediné obtiZze s témito misty mohou nastat ve chvili, kdy opravnény uzivatel po svém odjezdu

neuvede fyzické sklopné zafizeni do vzpfimené polohy zamezuijici uziti parkovaciho mista.

Tato technologie je vyuzivana jen na nékterych konkrétnich mistech, nebot brani ve fluktuaci
uzivateld, je nutné, aby si pfedali klice, nebo méli kopie, zaroven kli¢ je pouze od jednoho

mista.

3.3. Parkovaci plochy s opravnénim

Plochy, které jsou vyuZivany pfedevsim smluvnimi partnery nebo zaméstnanci LP jsou €asto
vybaveny pouze dopravni znackou B1, zakaz vjezdu vSech vozidel v obou smérech.
s dodatkovou tabulkou umoznujici vijezd vozidel s opravnénim. Nebo v arealu Jih Castym

feSenim, tzv. zelenou zénou (ZZ).

Oba typy takovych parkovacich ploch spojuje moznost vjezdu na takovou plochu bez nutnosti
prekonavat fyzickou bariéru. Jedinou bariérou pro vjezd je SDZ B1 s dodatkovou tabulkou,
pfipadné skupina SDZ IP11a az IP12, dopravni znacky vymezujici parkovisté a jeho rezim,

s dodatkovou tabulkou a vyvéSenym parkovacim fadem.

3.3.1. Parkovaci plochy za SDZ B1

V pfipadé, 2e PCR, ptipadné MP kontroluji vozidla na takovych parkovacich plochach
vystavuji neopravnénym vozidliim pokutu za poruseni dopravnich predpisu. V pfipadé, Ze je
kontrola provadéna zaméstnanci LP, zpravidla OJ PAR, pak jsou takova vozidla oznacena
nalepkou a jejich fidi¢ je informovan, ze v pfipadé opakovaného poruseni parkovaciho fadu

muze byt jeho vozidlo odtazeno.

Mezi takové plochy patfi napfiklad parkovaci plocha P6, 7, ktera slouzi pro odstaveni vozidel
smluvni TAXI sluzby v nevytiZzenych chvilich, ale také pro parkovani nékterych vozidel PCR a
jejich pFisludnikd. Sluzebni vozidla PCR i TAXI sluzby splfiuji jasné stanovené pozadavky a
neni je tak zapotfebi kontrolovat, civilni vozidla PCR a vozidla pfislugniki PCR musi mit na

takovych plochach viditelné vjezdové povoleni na pfislusnou plochu.

3.3.2. Parkovaci plochy v ZZ

Za zelenou zonu jsou oznacovana veskera parkovisté v jiznim arealu, ktera spadaiji pod spravu
LP a nejsou nikomu pronajimana. Opravnéné vozidlo tak m{ize stat jak na parkovisti P16, tak
na parkovisti P13, nebo P21, pouze musi mit na pfedepsaném misté vylepeny parkovaci

kupon.
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Kontrolu kupénu v ZZ provadi predevsim zaméstnanci OJ PAR, ktefi stejné, jako tomu je
v aredlu sever, neopravnéna vozidla oznacuji nalepkou s upozornénim. DalSim kontrolnim
organem je MP, ktera za neopravnéné parkovani zasila okamzité pfes Magistrat hl. m. Prahy

pokutu provozovateli vozidla.

Obrazek 9 Parkovisté v arealu Jih spadajici pod tzv. Zelenou zénu [foto Autor]

3.4. Shrnuti pouzivanych technologii

Kazdé z pouzitych feSeni s sebou nese vyhody a nevyhody. Fyzické sklopné zafizeni
perfektné brani parkovaci misto za nim proti zneuziti, jeho osazeni a sprava je vsak
nakladnéjSi nez osazeni celého parkovisté SDZ. Nejdraz§im zpusobem jsou zavory
s indukénimi smyCkami, které jsou nejen nakladné na osazeni, ale na rozdil od ostatnich
technologii vyZaduji i pfivod elektrického proudu. Na druhou stranu za jednou zavorou se
mohou nachazet stovky, pfipadné tisice mist, napfiklad v parkovacich domech, zatimco za

fyzickym sklopnym zafizenim se vzdy nachazi jediné misto.

Za fyzickym sklopnym zafizenim muze parkovat pouze opravnény uzivatel, neopomene-li
opravnény uzivatel vztycit zafizeni po svém odjezdu. Zatimco nejnachylnéjsi k zneuziti jsou
parkovaci plochy za SDZ. Tam mohou byt ¢asteCné naklady na udrzbu se spoluucasti

mzdovych nakladd MP, PCR a OJ PAR, jejichZ pracovnici vykonavaji namatkové kontroly.
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4. Reseni aplikovana na vybranych evropskych letistich

Vzhledem k ro¢nimu obratu okolo 10 milion odbavenych cestujicich na prazském letisti byla
zvolena tfi dalSi evropska letisté, ktera by mohla poskytnout mozna feSeni a rozvoj do

budoucna. Jedna se o letiSté ve Vidni, v Drazdanech a ve Frankfurtu nad Mohanem.

Videriské letisté bylo zvoleno z divodu své polohy, jedna se stejné tak jako v Praze o letisté

v blizkosti hlavniho mésta stfedoevropské zemé obdobné rozlohy.

Drazdanskeé letis§té bylo zvoleno pro svou blizkost prazskému letisti, cestovni doba osobnim
automobilem mezi témito dvéma letisti je cca 2 hodiny a jedna se tedy o potencionalniho

konkurenta, obzvlasté v charterovych letech.

Letisté ve Frankfurtu nad Mohanem je mnohonasobné vétSi nez vSechna ostatni letisté, je

prestupnim hubem letecké dopravy, bylo zvoleno jako idealni inspiraéni zdroj feSeni.

Praha Viden Draidany Franlclxrt n-
Kapacitni typ 15 mil. 30 + mil. 1-4 mil. 30 + mil.
PAX 2019 [mil] 17,8 31,7 1,6 70,5

Tabulka 4 Porovnani vybranych letist z pohledu odbavenych cestujicich [Autor na zakladé zdroji 14, 15, 16, 17]

Rok 2019 byl vybran, protoZe se jednalo o posledni rok pfed pandemii COVID-19, ve kterém
vSechna vybrana letisté dosahla svého historického maxima. Logicky se provozovatelé letist
snhazi dostat na €isla z tohoto roku a je zapotfebi dimenzovat veSkera budouci opatfeni a plany

pravé s ohledem na tento potencial.

4.1. Letisté ve Vidni

Videnské letisté nabizi nékolik produktd v ramci parkovani. Cela tato reSerSe vychazi

z oficialnich stranek parkovani na letisti ve Vidni, ze zdroje [18]

4.1.1. Expresni parkovani

V ramci expresniho parkovani je umoznéno stat 10 minut zdarma pfed odletovou halou.
Setrva-li vozidlo na expresni plode déle nez 10 minut, avSak ne déle nez 15 minut zaplati jeho

fidi€ 2,90 €, za kazdych dalSich zapocatych 15 minut je u¢tovan poplatek ve vysi 2,90 €.
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4.1.2. Strednédobé parkovani

V chapani ceniku prazského letisté je stfednédobé parkovani umoznéno za poplatek 5,50 €

za kazdou zapocatou hodinu na parkovisti K3 u pfiletd.

Zaroven je mozné pro stfedné dobé parkovani vyuZzit parkovaci domy 3, 4, A a C s tim, Ze tyto
domy slouzi i pro dlouhodobé parkovani a po 6 hodinach stravenych v parkovacim domé se
Castka za hodinu snizuje. Tyto domy maji zarovenl urené maximalni ceny za den, a to

v zavislosti na své vzdalenosti a komfortu vyuZziti.

Maximalni ¢astka za prvni den straveny v parkovacich domech ¢ini maximalné 46,80 € pro
parkovaci domy 3 a 4, 38,70 € pro parkovaci dim A a 31,50 € pro parkovaci dim C. V ¢eskych

korunach se jedna o ¢astky v rozmezi cca 800 az 1200 K¢ pfi kurzu 25 KE/€.

4.1.3. Dlouhodobé parkovani

Dlouhodobé parkovani je vhodné stejné jako na ostatnich letistich, rezervovat, a to pfedevsim
kvuli niz8i cené, ale predevsim kvlli garanci umoznéni parkovani. Rezervace na posledni
chvili, v tomto konkrétnim pfipadé rezervace na pristi den, vychazi na 8 dni na ¢astky mezi
118 € a 263 €, tedy 3 000 K¢& az 6 600 K¢. [19]

Bez rezervace je mozné vyuzit parkovaci domy stfednédobého parkovani, kde se Castka za 8
dni pohybuje v rozmezi od 138,30 € do 209,10 €, v pfepoctu 3 500 K& az 5 500 K¢&. Zdanlivé
nizSi cena je zpusobena absenci nejdrazsi mozné rezervace zahrnujici odvoz vozidla od
terminalu, tzv. sluzby Valet, v kombinaci se sluzbou myti vozidla. Za cenu parkovani
v parkovacim domé ma Clovék s rezervaci odvoz vozidla s uschovou klicki a kompletnim

umytim vozidla. Navic i zde plati dfive zminéna garance parkovaciho mista s rezervaci.
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Parkhaus 4 - King Size Zone
Parken wie ein Kénig.

Niitzen Sie die extrabreiten Parkpltze in der King Size Zone

Parkhaus 4 - Online Bonus
Direkt bei Terminal 3

Parkplatz C - Online Bonus
Terminalnaher Freiparkplatz

© Gehzeit zum Check-In Bereich: smin (© Gehzeit zum Check-In Bereich: 10 min

fir noch mehr Komfort.

® Parkhaus 4 - Deck 1 v § Witterungsgeschutzter Parkplatz v § Wwitterungsgeschutzter Parkplatz x
% 35Meter Parkplatzbreite v @ Volistandig uberdachter Fugweg v € Teilweise Uberdachter FuRweg

© Helle LED-Beleuchtung v @ Garantierter Parkplatz v @ Garantierter Parkplatz

§ Witterungsgeschatzter Parkplatz v [k Videouberwachung v (¢ Videouberwachung v
@ Garantierter Parkplatz v
Hormatprersstatt Normatpresstat Normatprersstatt
€25496 €224 48 €ws% € 159,12 «€u200

Mazur - Online Bonus
Giinstig Parken in Flughafennihe

Parkhaus 3 - Online Bonus
Direkt bei Terminal 1& 1A

Parkhaus 4 - Easy Park & Wash
Wir parken und waschen Ihr Auto.
Wir kiimmern uns um alles.

@ Gehzeit zum Check-In Bereich: 3min (© Fahrzeit zum Terminal 10 min
@ Autoabgabe direkt bel Terminal 3 v
§ witterungsgeschutzter Parkplatz v € Gratis Shuttle Dienst v
£ Autopflege Innen/Aupen im P4 v
@ Volistandig berdachter FuRweg v © Garantierter Parkplatz v
£ schiusselabholung im Parkhaus 4 v
@ Garantierter Parkplatz v Kostenlose Stornierung innerhalb von 14 Tagen nach
i witterungsgeschutzter Parkplatz v * der Buchung
[ Videouberwachung v
® Garantierter Parkplatz v
@ Hinweise zum Datenschutz finden Sie unter Mehr Infos
Normatprets-statt Nermaipretsstatt
€989 €9990

Obrazek 10 Online rezervace ve Vidni [19]

4.2. Letisté v Drazd’'anech

Drazdanské letiSsté se specializuje pfedevSim na charterové lety. Jedna se o nejmensi
z porovhavanych letidt disponujici jedinou pfistavaci drahou a jednou soubé&znou pojizdéci

drahou.

4.2.1. Expresni parkovani
Tato kapitola vychazi ze zdroje [20].

Expresni parkovani na drazdanském letisti zabezpecluji dvé parkovisté s rozdilnymi ceniky,

coz muze byt pro mnohé uzivatele matouci.

Parkovisté PK1 s maximalni dobou stani 2 hodin a bez moznosti bezplatného vyuZiti s cenami:
0-15 min. 2€
15-30 min.  2€
1 hodina 4€
1,5 hodiny  6€
2 hodiny 8€
Jedna se o parkovaci mista pfiléhajici k pozemni komunikaci, bez jakékoliv fyzické zabrany
opatfené pouze SDZ. Nabizi se vjezd na parkovisté pouze s platnym dokladem o zaplaceni,
s dobou stani max. 2 hodiny. Dopravni uspofadani navic umozniuje po dosazeni dvou hodin
parkovaci misto opustit, objet okruh kolem letisté a opét na parkovisti zaparkovat. Jedinou
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moznosti zamezeni takovému jednani by bylo softwarové feSeni parkovaciho systému, avsak
na takové by pfipadné parkujici pfiSel az po opétovném zaparkovani a snaze o uhradu

parkovného.

Druhou moznosti je lehce prehlédnutelné parkovisté PK2, které je jiz samostatné lezicim

parkovis§tém se sazbami:

0—-15 min. zdarma
15-30 min. 1,50€
30-60 min.  3,50€
60-90 min.  5,50€
90-120 min.  6,50€
120-180 min. 10€
nad 180 min. 25€

maximalni doba stani je 24 hodin

! Autobahnanschluss
Dresden Flughafen

FrankfurtMt

Leipzig
Chemnitz
Iwickau
Hof
Prag/iCZ
Lat: . .
. :::l:;';ﬁ;lkpl n :al s Dresd Hermann-Reichelt-5traBe
ringespur | zve en
entrum
Kurz- und
Langzeitparkplstze . Taxi / Bus
Klotzsche
e Parken fir
Low Cost Parkplatz o ol widbs

Obrazek 11 Parkovisté na letisti v Drazdanech [20]

4.2.2. Strednédobé a dlouhodobé parkovani
Tato kapitola vychazi ze zdroje [20]

| na letisti v Drazdanech plati, Zze v€asnou rezervaci cestujici usetfi, bez rezervace v3ak
zaparkuje na parkovisti P3. Toto parkovisté slouzi jak ke stfednédobému, tak dlouhodobému

parkovani bez rezervace s cenami:
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0-15 min. 2,50€

15-120 min. 2,50€
120-180 min. 5€
kazda dalSi zapocCata hodina +2,50€
vice, nez 8 hodin 17,50€
2 dny 25€
kazdy dalSi den +6€
15-21 dni 97€
kazdy dalSi tyden +15€

Nutno dodat, Ze parkovaci plocha P3 je venkovnim nekrytym parkovistém.
V obdobi prazdnin jsou v provozu i dal$i venkovni parkovisté, ale pouze s online rezervaci.

Dal$i parkovaci moznosti je parkovaci dum, ten je vtésné blizkosti terminalu a nabizi

parkovani za cenu podle aktualniho ceniku:

Do 15 minut 5€
do 2 hodin 7,50€
3 hodiny 10€
kazda dal8i zapocata hodina +2,50€
9 hodin 25€

1 den 25€
2 dny 40€
kazdy dalSi den +10€
8 dni 100€
kazdy dalSi den +5€
14 dni 130€
15-21 dni 145€
kazdy dalSi tyden +15€

S v€asnou rezervaci je mozné usetfit i vice nez 50 % ceny parkovani v parkovacim domé.
Zajimavym produktem je specialni levné parkovani (P4A) na nejodlehlejSim parkovisti, které

umoziuje s rezervaci parkovat na 7-9 dni za 15€, v pfepoctu za cca 400 K¢.

Pro obdobi pouzivané v této diplomové praci se jedna o ceny 79 € za parkovaci dim a 54 €
za parkovani na venkovni ploSse P2. Na drazdanském letiSti je umoznéno parkovani

s rezervaci na druhy den v cenach 2 000 K& za parkovaci dum a 1375 K& za venkovni stani.
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4.3. Letisté ve Frankfurtu nad Mohanem

Frankfurtské letiSté je natolik velké, Ze podobné jako o londynském letisti Heathrow je i 0 ném
dokumentarni cyklus, ktery je volné dostupny. Jeden z jeho dilG se zabyva parkovanim. [21]
Z pohledu diplomové prace byl tento dil dozajista pfinosem. Nejen, ze se naskyta pohled do
provozniho dispec€inku, na kterém neunikne rozostfena obrazovka parkovaciho softwaru
Designa, ktery do roku 2024 pouzivalo i Leti§té Praha, a.s. Zaroven je naznacen denni ruch

v okoli parkovist.

At uz se jedna o jizdu sluzebnim vozem po pfilehlych silnicich, na kterych stoji odstavena
vozidla Cekajicich Fidi€l na vyzvednuti pfilétajicich, nebo kolony pfed vjezdy na parkovisté
fidi¢l, ktefi také ¢ekaiji, aby svych 15 minut zdarma vyuzili k nalozeni a odjeli bezplatné. Nebo
skute¢nost, Ze i v pfipadé, kdy bezohledny fidi¢ zablokuje prijezd zénou nalozeni a vylozeni
vznikne kolona, kterou musi fe8it obsluha parkovist na misté. V dokumentu je dokonce vidét
obsluhu otevirajici vyjezdovou zavoru. Takové situace jsou bézné v letnim provozu i na LVH
a jednim z cill je otevirani vyjezdovych zavor predejit, vzhledem k vlivu na ekonomickou

efektivnost provozu.

Zajimavym momentem je vSak okamzik, kdy fidicka brani prijezdu VHD a dispecer provozu

vyuzije amplionl umisténych v oblasti k upozornéni fidicky na jeji chybné jednani.

V dokumentu zarovenl zazni dulezité informace pro moznost porovnani s LVH:
Dispecefi zodpovédni za parkovani ve Frankfurtu spravuji na 30 000 parkovacich mist, 4

podzemni garaze, 59 venkovnich parkovacich ploch a 5 parkovacich domu. [21]

4.3.1. Expresni parkovisté

Kazdy ze dvou frankfurtskych terminald ma dvé sva expresni parkovisté s cenami:

do 10 min. zdarma
do 15 min. 2,50€
do 30 min. 5€

do 45 min. 7,50€
do 60 min. 15€
kazdy dalSi zapocata hodina +15€

4.3.2. Kratkodobé parkovani

Kratkodobé parkovisté se nachazi pouze u terminalu 1 a nabizi cen:
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do 15 min.
do 30 min.
do 45 min.
do 60 min.

kazda dal$i zapoc€ata hodina
prvni den maximalné

kazdy dalSi den maximalné

4.3.3. Dlouhodobé parkovani

Frankfurtské leti§t& ma cenové zvyhodnéné stani v parkovacich domech pro stfednédobé

parkovani svazané s dlouhodobym parkovanim. To je mozné v parkovacich domech

2,50€
5€
7,50€
15€
+15€
49€
+49€

rezervovat pfedem, nebo je mozné vyuzit ceniku bez rezervace.

Zajimavym produktem je eParking, ktery je umoznén u obou terminald vzdy v dedikovaném

parkovisti a fadé. Je v cené business parkingu.

Parkpreise ohne Vorausbuchung

Parkdauwer Termina! Parking Business Porking eParking
Terminal 1 - P2/F3 Terminai 1 - P1/P4 Terminal T- P2
Ehene 1 Ebene 14, Porkreibe 1406
Terminal 2 - PE/PS Terminal 2 - P
Ebene U3, Povkrelhe U323
14.000 Steliplatze  Extrobreite Stellplatze (2.70m), Breite Sellplotze
(2.30-2 50m) kurze Wege zum Check-in (250-2F0m),
exkl. [odeleistung
Bis 30 Minuten 1€ 2€ 2E
Bis 60 Minuten 13 TE TE
Jede weitere angefangene Stunde 6E 7€ 7€
Erster Tag maxima IDE 42 € 42€
|eder weitere Tag maximal IDE 42 € 42€
Bis zu ¥ Tagen 234€ 252¢€ 252€
Ab 8. Tag jeder weitere angetangene Tag 5€ D€ 10E

PFi pouziti rezervacniho systému na stejné obdobi jako na videnském letisti, tj. 1.4.2024 —
8.4.2024 je mozné rezervovat za ¢astky v rozmezi od 107,30€ s dopravou shuttle busem nebo
vlakem v Holidayparkingu do 239,40€ v parkovacim domé P4 ve vzdalenosti 80m od
Terminalu 1. V pfepoCtu na ¢eskou ménu se jedna o Castky 2 700 — 6 000 K& s aktualnim
kurzem 25 K¢&/1€. Nejdraz8i moznosti je pak za 249,40€ eParking, vzhledem ke specifiku, Ze
se jedna o stani pro elektromobil ve stejném domé P4 byla zvolena varianta pro bézny

spalovaci motor. [22]
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4.4. Vysledky porovnani

Pro porovnani uvedené v kazdé z pfedchozich kapitol byly zjiStény i ceny na prazském letisti,
kde se pohybuji v rozmezi od 1 870 K& za parkovaci dim PA, ktery je vhodny pro mensi vozy,
az do 4 580 K¢ za parkovani v Premium sektoru domu PC. Dvé dal$i moznosti parkovani jsou

vyprodany uplné a u dalSich dvou sviti upozornéni na posledni volna mista.

DX D7 DI

Prémiové parkovani + arkovaci dim vzdileny 10 Prostorné venkowni
sluiba VALET minut chiize od T1i T2 parkovigté u Terminglu 2
# # £
Trnn chie 0 min chioe Zreinchioe
LJ“I“IﬁEi =R L= L=

. amarcyy sk, monmicp
anrancs a  Earmerov mywiien, noasop

®  Lawvrsh parkswiel blicka samaviy
HHD ®
* Usorarmint mas ped s widks 2

- forn =iwE mealadnics oEr T 18 1T o
4940 KL 1.790 KE 2 290 KE
Wyprodana Vyprodano
el - -
D SMART m D PREMIUM
""" <i dim piimo u Parkovaci ddm pfimo u Prémiové parkovani 5 extra
T-'-rmlna u Terminlu 1, spojenis T2 velleym mistem
* # A
3 min calow I rrae chirs Tmin chlos
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Obrazek 13 Parkovaci moznosti v Praze [23]

v v,

Pro bliz§i porovnani cen byly autorem vytvofeny nasledujici tabulky. Ty jsou sestaveny tak,

aby vzdy zohledriovaly nejlevnéjsi moznou variantu a pfevodni kurz je ukotven na 25 K¢/ 1€.
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4.4.1. Expresni parkovani

parkovné v K¢ |Praha Viden Drazdany | Frankfurt
do 10 minut 0 0 0 0
do 15 minut 0 72,5 0 62,5
do 30 minut 100 145 37,5 125
do 45 minut 200 217,5 87,5 187,5
do 60 minut 200 290 87,5 375
do 75 minut 400 362,5 137,5 750
do 90 minut 400 435 137,5 750
do 120 minut 600 580 162,5 750
do 150 minut 800 725 250 1125
do 180 minut 1000 870 250 1125

Tabulka 5 Srovnani cen expresniho parkovani [Autor na zakladé zdroji 15 az 23]
Z porovnani je zfejmé, Ze nejdrazsi expresni parkovidté v horizontu tfi hodin ma nejvétsi
z porovnavanych letist, ale pfi zvazeni, k jakému ucelu slouzi expresni parkovisté, je

nejdrazsim letistém to videriské, a to az do 45. minuty parkovani.

Lze tedy uvazovat o tom, zda se touto politikou nesnazi videnské letisté pfimét cestujici k cesté

Zelezni¢ni dopravou, ktera je na vSechna letisté, kromé prazského, zavedena.

| zde se promitla zména ceniku od 1.5.2024 na prazském letisti. Od tohoto data plati:

parkovné v K¢ Praha |Viden Drazdany | Frankfurt

do 10 minut 0 0 0 0
do 15 minut 50 72,5 0 62,5
do 30 minut 150 145 37,5 125
do 45 minut 200 217,5 87,5 187,5
do 60 minut 250 290 87,5 375
do 75 minut 350 362,5 137,5 750
do 90 minut 450 435 137,5 750
do 120 minut 650 580 162,5 750
do 150 minut 850 725 250 1125
do 180 minut 1050 870 250 1125

Tabulka 6 Srovnani cen expresniho parkovani po 1.5.2024 [Autor na zakladé zdroju 15 az 23]
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4.4.2. Strednédobé parkovani

parkovné v K¢ |Praha Viden Drazdany | Frankfurt
do 1 hodiny 80 110 62,5 150
do 2 hodin 160 207,5 62,5 300
do 3 hodin 240 305 125 450
do 4 hodin 320 402,5 187,5 600
do 5 hodin 400 500 250 750
do 6 hodin 480 597,5 312,5 900
do 7 hodin 560 695 375 975
do 8 hodin 640 787,5 437,5 975
do 9 hodin 720 787,5 437,5 975
do 10 hodin 800 787,5 437,5 975
do 11 hodin 880 787,5 437,5 975
do 12 hodin 900 787,5 437,5 975
do 13 hodin 900 787,5 437,5 975
do 15 hodin 900 787,5 437,5 975
do 16 hodin 900 787,5 437,5 975
den 900 787,5 437,5 975
2 dny 1400 1470 625 1950

Tabulka 7 Srovnani cen stfednédobého parkovani [Autor na zakladé zdroji 15 az 23]
Ve stfednédobém parkovani si letisté drzi po celou dobu sva poradi. Frankfurt, Viden, Praha,
Drazdany od nejdrazsiho k nejlevné&jSimu. S pfihlédnutim k tomu, Ze v Drazdanech jde o
nekryté venkovni parkovisté ve znaéné vzdalenosti (650 m) od terminalu, se nejedna o

prekvapivé zjisténi.

4.4.3. Dlouhodobé parkovani

parkovné v K¢ |Praha Viden Drazdany | Frankfurt
1den 900 787,5 437,5 975
2 dny 1400 1470 625 1950
3 dny 1700 2145 775 2925
4 dny 2000 2808 925 3900
5 dni 2100 3015 1075 4875
6 dni 2200| 3142,5 1225 5850
7 dni 2350 3300 1375 5975
8 dni 2500| 3457,5 1525 6100

Tabulka 8 Srovnani cen dlouhodobého parkovani [Autor na zakladé zdroji 15 az 23]

V dlouhodobém parkovani je jasné zietelny tlak letist ve Vidni a Frankfurtu nad Mohanem na
rezervaci. Zatimco v Praze cena narlsta pozvolnég, dvé dfive jmenovana letisté svou cenu za

dlouhodobé parkovani bez rezervace znacné stupriuji, jak ukazuje nasledujici graf:
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Vyvoj cen dlouhodobého parkovani bez rezervace
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Graf 2 Vyvoj cen dlouhodobého parkovani bez rezervace [Autor na zakladé zdroji 15 az 23]

Za zminku stoji také zlom ve 4. dni parkovani na prazském a videriském letisti, po kterém
dochazi k pozvolnégjSimu narlstu ceny. Ve Frankfurtu tento zlom pfichazi az v 6. den

parkovani a na drazdanském letisti nepfichazi ve sledovaném prvnim tydnu vibec.

4.4.4. Ceny online rezervaci

Autor diplomové praci si je védom, Ze v této podkapitole jsou porovnavany rizné produkty.
AvSak vychazi z pfedpokladu, Ze cilova skupina letist neni natolik rozdilna a maze se lisit
pomeérové zastoupeni. Pfesto by nabidka produktll méla byt pfiblizné stejna. Pocinaje levnym

parkovanim pro dovolenkové cestujici a parkovani pro vozy business cestujicich konce.

parkovné v K¢ |Praha Viden Drazdany | Frankfurt
nejlevnéjsi 1870 2950 1350 2682,5
nejdrazsi 4580 6575 1975 5985

Tabulka 9 Srovnani cen rezervaci za zvolené obdobi 1.4. - 8.4. 2024 [Autor na zakladé zdroju 15 az 23]

Dulezitym bodem je, Ze se jedna o rezervaci tvofenou den pfedem, tedy na posledni chvili
s odjezdem v posledni den Velikonoc roku 2024. VSechny rezervace zacinaji v 8:00, Ize tedy
pfedpokladat, Zze valna vétSina parkujicich béhem Velikonoc jedté sva parkovaci mista

neuvolnila a jedna se o doprodej volnych kapacit.

Pro porovnatelnost vysledku byl jako koeficient uréen pocet destinaci dostupnych pfimo
z letisté. Cestujici totiz nevoli a neocekavaji ceny podle poctu odbavenych cestujicich
v minulém roce, nebo v roce pfed Covidem. Jasnym ukazatelem je, do kolika destinaci Ize
z daného letisté doletét. [35]
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Praha Viden Drazdany | Frankfurt
pocet pfimych destinaci 137 194 11 294
koeficient destinaci 1|1,416058 | 0,080292 | 2,145985
koeficient nejlevnéjSiho parkovani 1| 1,57754| 0,721925 | 1,434492
koeficient nejdrazsiho parkovani 1| 1,43559| 0,431223 | 1,306769

Tabulka 10 Porovnani cen parkovného v souvislosti s poctem destinaci [Autor na zakladé zdroje 35]

Porovnani sledovanych letist na zakladé poctu
primo dosazitelnych destinaci

koeficient nejdrazsiho parkovani
koeficient nejlevnéjsiho parkovani

koeficient destinaci

il

o

0.5 1 1.5 2 2.5

M Frankfurt ®Drazdany ™ Vided ™ Praha

Graf 3 Porovnani letist' na zakladé poctu primo dosaZitelnych destinaci [Autor]
Z porovnani je zfejmé, Ze nejblize prazskému letisti ma letisté videriské, které svym
koeficientem v rozmezi 1,41 — 1,57 vyjadfuje jistou korelaci. Je tedy z pohledu autora vhodnym

pro inspiraci.

Zajimavou skute€nosti je, ze letisté ve Frankfurtu nad Mohanem se svymi 294 destinacemi
dvojnasobné prekonavajici letisté v Praze se 137 destinacemi a videriské letisté poskytujici

pfimé spojeni do 194 destinaci, nabizi v zasadé levnéjSi parkovani nez videriske letisté.

Z grafu je patrné, Ze nejdrazsi parkovani poskytuje letisté ve Vidni, autor se domniva, Ze je to
jednim z nastroja dopravni politiky preferujici Zelezni€ni dopravu. Silniéni doprava, vzhledem
k umisténi Videriského letisté mezi Vidni a statni hranici se Slovenskou republikou, totiz nutné

zatézuje dopravni uzel Viden.
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5. Navrh organizace parkovacich kapacit s ohledem na

dostupné technologie a ekonomickou efektivitu

5.1. Souc¢asné nedostatky

Podle nazoru autora je vhodné nejprve odstranit nedostatky soucasného feSeni, a tim

vybudovat patfi¢ny zaklad pro budouci feseni.

5.1.1. Neoficialni taxisluzba

Byt se jedna o problematiku nastifiovanou v ¢lanku z roku 2018 [25] zjevné se jedna o
pretrvavajici problém, nebot na webovych strankach prazského letisté [23], respektive na ¢asti
dedikované parkovani je vyvé3eno upozornéni na koncici platnost hodnotovych karet, tedy

produktu, ktery neoficialni taxisluzby, avSak nejen ony, vyuzivaji.

Letisté Praha, a.s. ma podepsanou smlouvu s oficialni taxisluzbou, ktera vjizdi na nevefejnou
komunikaci oznaCovanou jako prvni pruh. Jedna se o pozemni komunikaci oddélenou od
dopravni sité zavorami a slouzici k pohybu sluzebnich vozidel provozovatele letisté, Policie
CR, diplomatickych sluzeb a oficialni taxisluzby. Zaroven oficialni taxisluzba ma k dispozici
kiosek v priletové hale terminall a na tzv. nastupni hrané u prvniho pruhu stoji kromé vozidel

taxisluzby také koordinator, nebo dispecer, ktery zakaznikim radi a pomaha.

Neoficialni taxisluzba vyuziva vefejna parkovisté pro vyloZzeni a nalozeni zakaznik( a
vzhledem k tomu musi, stejné jako ostatni uzivatelé parkovacich ploch, hradit poplatek za
jejich vyuziti. Provozovatel letisté spolu se zavedenim restrikce jednoho vjezdu v horizontu 24
hodin zvysil diraz na predplacené karty, tzv. hodnotové karty, které umoznuji vyuziti parkovist
s 60% slevou, tj. za vjezd a stani v maximalni délce 30 minut vozidlo neoficialni taxisluzby
hradi misto 100 K& 40 K¢. [25]

Byt se toto muze zdat jako minimalni problém, zvlasté pak v dobé vytizenosti parkovacich
ploch jsou pravé vyckavajici vozidla taxisluzeb na bé&znych parkovistich znacnou pfitézi.
Zaroven jejich pohyb na parkovistich neodpovida béznému pohybu ostatnich vozidel. Pfi

nastupovani a vystupovani zakaznik( zastavuji v jizdnim pruhu.

Prazské letisté neni jedinym letistém, které se s timto neSvarem potyka. Videnské letisté
nabizi vétsi portfolio moznych taxisluzeb, se kterymi ma smlouvu, a pfesto varuje pfed uzitim

taxisluzeb nabizenych v pfiletovych halach.
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Taxis & Limousines

Taxi stand

Our Airport Map shows you the exact position of the cab stand.
The fleet of cabs also includes environmentally friendly hybrid vehicles.

Find your cab & limousine service to start your trip flexibly and comfortably.

Company Telephone

Airport Driver +43-1-22822

ATS Airport Transfer Service +43-1-7007-35905
Flughafentaxi ttc +43-1-7007-33141
40100 +43-1-40100
Note

Do you need a cab or limousine service for your onward journey after the flight? Please only use the cab rank directly in front of the arrivals hall or the "City
Transfer” counters in the arrivals hall.

If you are approached in the arrivals hall for a cab ride, please do not make use of this in your own interest. This is an unauthorized solicitation of business by
persons who in many cases do not have the necessary business license.

Obrazek 14 Varovani pfed neoficialnimi taxisluzbami na letisti ve Vidni [15]

5.1.2. Cteni registraénich znaéek

Vzhledem k pouzZivanému systému, ktery je od bfezna roku 2024 nahrazovan novym, byla do
nedavné doby smutnou zkuSenosti fidi€u platba za druhy vjezd ve 24 hodinach. Stary
parkovaci systém vybaveny ¢tec¢kou RZ totiz rozpoznaval staré usporfadani znakd na ¢eskych
RZ a pouze na nich. Pfijelo-li vozidlo s jinym usporadanim RZ, nez bylo bézné, tzn. s RZ na
prani, nebo od doby nedavné, vozidla s pismenem na misto prvniho ze &ty Cislic druhé Casti
RZ, nebo elektrické vozidlo s RZ zacinajici pismeny, systém precetl tuto RZ Spatné a pokud
se fidi€ vozidla pfed zaplacenim neozval obsluze parkovacich ploch osobné, nebo pomoci
interkomu instalovaného ve vS8ech zafizenich parkovaciho systému, ktera muize vizualné

zkontrolovat RZ na vjezdu a na listku, byl mu u¢tovan poplatek za druhy vjezd.

,Obecné se da fici, ze souCasny parkovaci systém ma v ojedinélych pfipadech problémy s
rozpoznanim specialnich registracnich znacek jako jsou znacky elektrickych vozidel nebo SPZ
na prani. Tento problém vznika z divodu zastaralého hardwaru a softwaru, proto pfipravujeme
novy parkovaci systém, ktery bude spustén béhem letoSniho jara,” vysvétlil nam tiskovy mluvci
Letisté Praha Michal Prochazka. [26]

5.1.3. Nedostatek mista na parkovani

v v

Starsi ¢lanek z roku 2018 upozorfiuje na nedostatek parkovacich kapacit na prazském letisti.
[27] Jak bylo autorem ovéfeno pfi hledani cen online rezervaci i v sou€asné dobé dochazi

k naprostému vyprodani nékterych produktl parkovani.
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V roce 2018 letisté reagovalo zvySenim parkovného, avSak ani zvySeni parkovného zjevné
neodradilo dostateéné mnozstvi uzivatell OA od cesty na letisté pravé timto dopravnim
prostfedkem. Vzhledem k porovnani s rokem 2019, kdy prazské letist€ odbavilo historicky
nejvice cestujicich neni v souasné chvili prazské letisté na svém maximu a stale se potyka

s nedostatkem parkovacich kapacit.

5.1.4. Srozumitelnost dopravniho zna¢eni

Svislé a vodorovné dopravni znaceni by mélo vést fidi¢e natolik, aby v silném provozu béhem

dne i v potemnélé noci nalezli spravnou cestu k chténému parkovisti. Vyuziti portalovych

znacek s veSkerymi smérovymi informacemi miize na fidi¢e pUsobit spiSe negativné.

Obrazek 15 Navigacni cedule na portalu, letisti v DraZzdanech [28]
Pfehledné dopravni znaceni nad jizdnimi pruhy umozfiuje Ffidicim sledovat pfimy smér pfi
fizeni vozidla a zaroven jednoducha informace o pfijezdu k jednotlivym parkovistim umozriuje

pomérné snadnou orientaci.
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Obrazek 16 Navigacni cedule na portalu na Prazském letisti [13]

Zatimco v Drazdanech pomérné snadno fidi¢ pfeCte nazvy parkovist, ale uz je na ném, aby
znal jejich tarifikaci a ucel, Fidi€ v Praze dostava informaci o Cisle terminalu pfiléhajicim
k parkovisti, zda se jedna o odlet Ci pfilet, maximalni délce bezplatného stani a informaci o
obsazenosti. Nedostatek v podobé& osvétleni zespodu navic zabranuje &teni cedule do

extrémni blizkosti, kdy osvétleni pfekryva vyhled.
Vzhledem Kk velikosti drazdanského letisté budou pouzity i dalSi dvé porovnavana letisté.

Jednoduchost prvotni navigace na videriském letisti je az zarazejici, ale zaroven velmi
srozumitelna. Kazdy fidi€ vi, zda odléta, nebo jede pro nékoho, kdo pfiletél. Pfipadné&, zda sedi

ve vozidle z autopljéovny, nebo ma rezervaci do parkovaciho domu P4, &i PC.
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Obrazek 17 Navigacéni cedule na prijezdové brané na videriském letisti [28]

Za zminku rovnéz stoji vodorovné dopravni znaceni duplikujici svislé dopravni znaceni nad
sebou ubezpecujici fidiCe, Ze se nachazi ve spravném jizdnim pruhu. Toto je pouzito i na
prazském letisti, avSak barevné znadeni na vozovce neni pfilis zfetelné. Pokud by se i nadale
pouzivalo, zaslouzilo by obnovu. Nehledé na realitu, Ze barevné oznacéeni terminall v Praze
je silné neintuitivni. Za mnohem intuitivnéjSi autor povazuje napfiklad vlajku Evropské unie,
ktera by byla v pruzich k terminalu 2, ze kterého jsou odbavovany lety do zemi Schengenského

prostoru.

Obrazek 18 Srozumitelné SDZ ve Vidni [28]
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Obrazek 19 Dopravni znaceni ve Frankfurtu nad Mohanem [28]
Zatimco videniské leti§té velmi jednodusSe rozliSuje pfilety a odlety, drazdanské letisté naviguje
na vSechny své parkovaci plochy a prazské leti§té informuje o minutach zdarma, frankfurtské
letisté voli cestu naprostého chaosu. ProC je znaeno pouze parkovisté P36 pro vozidla

s pFipojnymi voziky a autobusy, a doprava je nahoru na rampu, nebo do parkovaciho domu?
Spravnou odpovéd ukazuje az SDZ v dalce:

Obrazek 20 Prajezdova brana ve Frankfurtu [28]

V8echna parkovisté na letisti i ptj€ovny jsou az nyni vpravo. Kromé terminalu 2, ktery je stale

v pfimém sméru.

Z tohoto ilustrativniho pfipadu vychazi jako vhodné misto inspirace pro dopravni znaceni
letisté ve Vidni. Ale i dopravni znaeni na videnském letiS§ti ma z pohledu autora své
nedostatky. Napfiklad, kam pojede Fidi¢ autobusu? Na pfilety, do parkovaciho domu, nebo na

Cargo terminal? Na odlety nemUze, tam je maximalni pfipustna vaha 3,5 tuny.
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5.1.4.1. Vyuziti proménného znaceni

»,Proménna znacka je znacka zobrazovana na panelu. Soubor téchto znaéek se uziva zejména
v systému operativniho fizeni a organizace provozu v zavislosti na okamzité dopravni situaci,

povétrnostni situaci apod.” [29]

Vzhledem k povaze dopravniho znaceni v oblasti letist, kde vétSina smérovych a
informativnich znacek indikuje smér, & stav k parkovistim je uziti proménného znaceni

vy

zadouci. At uz se jedna o starSi feSeni pomoci pieklapécich ceduli, jako je tomu na pfikladech

z Prahy a Frankfurtu nad Mohanem, nebo novéjsi feSeni pomoci nespoijité zelené Sipky, nebo

barevného semaforu viditeIného na ilustrativnim pfikladu z Vidné.

5.1.4.2. Umisténi dopravniho znaceni

»V podélném sméru se znaCky umistuji ve vzajemné vzdalenosti tak, aby je bylo mozno véas
vnimat... na vétvich mimodurovriovych kiiZzovatek a na odpocivkach je vzajemna vzdalenost
znac¢ek minimalné 30 m. Na ostatnich pozemnich komunikacich je minimalni vzajemna
vzdalenost znacek 30 m.“[29]

Obrazek 21 Priklad umisténi SDZ na prazském letisti [foto Autor]

Pfipocteme-li, Ze na pfivadéc€ich do oblasti letisté je znacny provoz a jedna se zpravidla o vice
pruhové pozemni komunikace, je z pohledu technickych podminek mozné umistit SDZ do

vzajemné vzdalenosti 30 m. V takovém pfipadé je mozné, Ze fidi¢i nebudou stihat SDZ vnimat
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v dostate€né mife. Zaroven je technickymi podminkami upraven maximalni pocet SDZ na
jedné konzoli, ale toto omezeni se smérovych tabuli netyka. Pfesto plati doporuceni, ze na
smérovych tabulich, by nemélo byt vice nez deset informaci proto, aby fidiCi stihli zpracovat

poskytnuté informace. [19]

Obrazek 22 Maximalni poc¢et smérovych informaci na SDZ [13]

Na ilustrativnim pfikladu z prazského letisté je toto doporuéeni zdanlivé dodrzeno:

1. Terminal 2 pfilety v levém pruhu
2. Terminal 2 odlety v prostfednim pruhu

3. Terminal 1 pfilety i odlety v pravych pruzich

Je zifejmé, Ze pravé v téchto mistech dochazi ke kfizovani vozidel taxisluzby a najizdé&jicich
vozidel MHD z levého pfipojovaciho pruhu do pruhu uplné pravého, k odbo€ovani jinych
vozidel taxisluzby z levého pruhu ostrou zataCkou na odstavné parkovisté a odboCovanim
vozidel mificich do parkovaciho domu C. M4 fidi¢ vozidla &ast pozornosti odvedenou

k okolnimu provozu.
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Obrazek 23 Priplet na ulici Aviaticka [Autor na mapovém podkladu zdroje 13]

Ridi¢i motorovych vozidel v8ak dopravni znadky &tou v celku, tak jak jsou zvykli z b&Zného

provozu, sdélované informace tedy jsou:

© N o Ok wDd ==

©

10.
11.
12.
13.

Levy pruh — Terminal 2 pfilety

Levy pruh — PA pro osobni vozidla

Levy pruh — PB pro osobni vozidla i autobusy 0 minut

Prostfedni pruh — Terminal 2 odlety

Prostfedni pruh - parkovisté pro osobni vozidla 15 minut
Prostfedni pruh — zakaz vjezdu autobusu

Pravy pruh — Terminal 1 odlety

Pravy pruh — Terminal 1 pfilety

Pravy pruh — parkovisté pro osobni vozidla a autobusy 15 a 0 minut
Pravy pruh — levy z nich pro osobni automobily, pravy pro autobusy
Odbocovaci pruh vpravo zakaz vjezdu vSech vozidel s vyjimkami na dodatkové tabulce
Do prostfedniho pruhu je zakaz vjezdu vozidel nad 3,5 t

V pfimém sméru se nachazi celni urad

To je tfinact informaci, které musi fidi€ zpracovat spolu se sledovanim silného provozu, ke

kterému dochazi v dfive zminovanému prapletu vozidel MHD, kde jsou na lince 59 nasazeny

nadrozmérné 24 metrd dlouhé trolejbusy.

Navic znaceni muze byt matouci:

Pro€ je levy pruh znaceny jako jeden, kdyZ se zde nachazeji dva?
Z prostfedniho  pruhu jsou vylou€eny autobusy a vozidla nad 3,5 tuny

autobusy do 3,5 tuny, tj. vozidla kategorie M1 sméji pfepravovat nanejvys 9 osob
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vCetné fidiCe, jedna se tedy rozmérové o vozidla shodna s vozidly osobnimi. Nelze
vymeénit zakaz vjezdu autobusU pouze za znacku zakazu vjezdu nad 3,5 tuny?

e V pravém pruhu jsou pfilety i odlety Terminalu 1, pro obé je zfizeno jediné parkovisté,
které je rozdéleno pro osobni vozidla a pro autobusy. Nestaila by jedna cedule

Terminal 1?

5.2. Navrh odstranéni sou¢asnych nedostatku

5.2.1. Neoficialni taxisluzba

Pfijezd vozidel taxisluzeb, které nemaji s provozovatelem letiSt€ uzavienou smlouvu, neni
v silach provozovatele vyloucit z vefejného parkovisté. Je vSak mozné jejich pobyt omezit
shizenim poskytované slevy, nebo zvySenymi naroky na poskytnuti slevy, obdobné jako je
tomu u smluvni taxisluzby v prvnim pruhu. Takovymi naroky muze byt napfiklad maximalni
stafi vozidel, jazykova vybavenost fidi¢l, nebo Ustroj Fidi¢l. V pfipadé zavedeni takového
opatfeni by bylo vhodné zvysit dohled PCR a MP, nebot pouze tyto slozky mohou kontrolovat

a vymahat porusovani dopravnich predpisl na pfilehlych komunikacich.

Stejné tak by v takovém pfipadé bylo vhodné navratit na pfijezdové komunikace do arealu

SDZ ,Zbéna zékaz zastaveni mimo vyhrazena parkovisté®, ktera byla v minulém kalendafnim

roce demontovana.

5.2.2. Cteni registraénich znaéek

S odvolanim na oficialni stanovisko LP Ize tento problém povazovat za vyfeSeny probihajici

vymeénou parkovaciho systému.

V pfipadé, Ze by problém se ¢tenim RZ na pfani, elektromobild a RZ jinych stath pretrvaval,
navrhuje autor diplomové prace vznést dotaz na dodavatele parkovaciho systému s odvolanim

na funkénost na ostatnich letistich a vyuzitim reklamacni doby po zavedeni nového systému.

5.2.3. Nedostatek mista na parkovani

Pravdépodobné nejnakladné&jSi moznosti je vybudovani novych parkovacich kapacit. AvSak

moznosti je i uvolnéni parkovacich kapacit obsazenych zaméstnanci.
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5.2.3.1. Zavedeni shuttle busu

Variantou schidnou z pohledu provozovatele by pravdépodobné mohla byt vnitropodnikova
doprava pro zaméstnance, ktera by nabizela svoz zaméstnancl v trasach uréenych na
zakladé Setfeni.

Pravdépodobnou variantou je trasa Kladno — Terminal 1 — U Hangaru, ktera by zajistovala

svoz zaméstnancl z mésta Kladna a jeho okoli, kterym by se naskytla alternativa

k padesatiminutové jizdé linkovym autobusem.

LetiSté Praha disponuje svymi vlastnimi autobusy, které po arealu vozi navstévniky exkurzi,
zvlasté pak v rannich a no¢nich hodinach tak mohou slouzit pro tento Gcel. Pfipadné muize LP
najmout externi firmu. Ekonomicka zatéz tohoto feSeni je kompenzovana uvolnénim

parkovaciho mista pro cestujici, ktefi zaplati za parkovani nasobné vice nez zaméstnanci.

5.2.3.2. Uprava obsluznosti letité

Jak bylo zminéno dfive, aredl LP je v noci dostupny z Prahy jednou za pal hodiny no¢nim
spojem s prestupem ve shodnou minutu mezi noéni tramvaji a noénim autobusem. Uprava
této dostupnosti by mohla motivovat nékteré cestujici k vyuziti VHD k dopravé na letisté i z néj
v no¢nich hodinach. Interval nejvySe 15 minut a trasa garantujici dostupnost nejvétSich zon

s ubytovacimi kapacitami by pravdépodobné presvédcila Prazany k preferenci VHD.

Na letiSté sméfuji taktéZz dalkové spoje autobusové dopravy, konkrétné linka spolecnosti
RegioJet v trase Praha — Karlovy Vary — Cheb a spolecnosti FlixBus Praha — Most — Jirkov —
Chomutov (ve svych alternativach). Zabezpe€eny nepfetrzity spoj mezi autobusovym
nadrazim na Florenci a nedalekym Hlavnim nadrazim s letis&t€m by mohl alespori do doby
vybudovani Zelezni¢niho spojeni pfinést vhodnou alternativu k osobnimu automobilu
cestujicim z dalSich ¢asti republiky. V zasadé by stacilo upravit jizdni fad sou€asné linky AE
spojujici letiS§té a Hlavni nadrazi spolu s mozZnosti rezervace jednotného jizdniho dokladu na
celou trasu. Toto FeSeni by mohlo byt pfi naplnéni napfiklad 80 % kapacit nabizeno na

rezervacnim portalu parkovani.

5.2.3.3. Vybudovani parkovacich mist
V pFipadé volby varianty budovani novych kapacit je zapotfebi uvazit mnohé vstupuijici faktory:

e Zmeéna velikosti vozidel
Nové vyrabéna vozidla jsou Castokrat vétsi nez ta, na ktera byly budovany parkovaci
domy v devadesatych letech. Parkovaci mista pfi zachovani stejného komfortu musi

byt SirSi, v takovém pfFipadé se musi upravit i stavebni struktura parkovacich domd,
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ktera nejCastéji vyuziva princip podplrnych sloupt jednou za tfi parkovaci mista.
V pfipadé, Ze by mista byla SirS§i muselo by dojit ke snizeni po¢tu mist mezi sloupy.
Potom by mista byla Siroka stejné jako ve starych parkovacich domech mista
vyhrazena pro drzitele prikazi ZTP a ZTP/P. Pfipadné by muselo dojit ke zvétSeni
rozteCe mezi sloupy a k Upravé konstrukce parkovacich domu.

Z toho vyplyva, Ze Uprava souc¢asnych parkovacich domu tak, aby parkovaci mista byla
vhodnéjsi pro sou€asna vozidla neni mozna, aniz by do$lo k vyznamnému poklesu
kapacity. Kromé parkovacich mist se jedna také o velikost najezdovych ramp a Sifi
ulicek pro pfijezd k parkovacim mistim.

¢ Nastup elektromobility

S nastupem novych pohonu vznika nova vyzva pro provozovatele parkovacich mist.
Pokud elektromobil slouzi k dopravé na letisté z vétsi vzdalenosti, jeho posadka Casto
zada po provozovateli parkovisté moznost dobit elektromobil v dobé stani na
parkovacim misté tak, aby byl ve chvili odjezdu pfipraven na cestu zpét a cesta se
nekomplikovala nutnosti hledat dobijeci misto ihned po vyjeti z parkovaciho mista.
Zaroven elektromobilita ze své podstaty pfitomnosti baterii ve vozidle pfinasi zvySené
riziko pfi pfipadném poZzaru. Parkovaci domy, které byly projektovany pro vozidla se
spalovacimi motory maji zpravidla protipozarni uzavéry v priijezdu mezi patry, jedna-li
se o parkovaci dim prljezdového typu, kde fidi¢i hledajici volné misto projizdéji
jednosmérnymi patry vzdy o uroven vys, nebo mezi tzv. lodémi, tedy useky
parkovacich domu s rondely pro pohyb mezi patry. Elektromobilita je podporovana i
administrativné, nové budované parkovaci domy by mély mit 5% parkovacich mist
pfizpusobenych pro nabijeni elektromobilt a dalSich 20% mist pfipravenych pro tuto

moznost. [36]

Jako vhodné navrhované feSeni se jevi vystavba parkovacich mist, ktera budou splfovat oba
vySe zminéné pozadavky. V pfipadé zahrnuti poznatkl z literatury a ostatnich letist se nabizi
kombinace obého. Vybudovani parkovaciho domu, ktery by splfioval svymi rozméry
poZzadavky souCasnych osobnich vozidel a umozhoval nabijeni elektromobilld. Pokud by
inspirace pramenila z letisté ve Frankfurtu nad Mohanem, mohl by takovy parkovaci dim mit
v jednom z pater dedikované fady ke stani a dobijeni elektromobill, kterym by za poskytnuti
této sluzby byl uctovan vyssi poplatek. Bylo-li by inspiraci vizionarské feSeni z odborného
¢lanku, byla by tato parkovaci mista napojena do sité pro mozné pouZiti odstavenych
elektromobilll jako baterek letistni sité. Toto feSeni je vSak podle autora diplomové prace spise
neproveditelné z pohledu opotiebeni baterii zaparkovanych vozidel a pravniho oSetfeni

takového vyuziti ciziho majetku ze strany infrastruktury. Nehledé na fakt, ze napajeni
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mezinarodniho letisté z Cisté obnovitelnych zdrojd je v podminkach, kdy se jedna o kritickou

infrastrukturu statu hudbou daleké budoucnosti.

5.2.4. Srozumitelnost dopravniho znaceni

ZjednoduSeni a zpfehlednéni situace by pfineslo napfiklad pfidéleni jednotlivych pruht
jednotlivym parkovistim po vzoru videriského letisté. Pro pfipad feSeni v pfedchozi kapitole

bylo navrzeno rozlozeni:

e Levé dva pruhy
o Levy—PA
o Pravy — Terminal 2 pfilety, PB
e Prostfedni pruh
o Terminal 2 odlety
o P2 -zakaz vjezdu nad 3,51t
e Pravé pruhy
o Terminal 1
o Levy pruh - osobni automobily
o Pravy pruh - autobusy

o Pravy odbocCovaci zakaz vjezdu vSech vozidel s dodatkovou tabulkou
DalSi mozné zjednoduSeni by bylo:

e namisto slov ,terminal“ pouzivat pouze T1 a T2, takové zjednoduSeni by vSak
vyzadovalo upravu nazvu parkovist soukromého subjektu v blizkosti budovy Eurport,
které nese oznaceni T1

e namisto slov ,prilet* a ,odlet” pouzivat symbol letadla, jako je tomu ve Vidni

Takovéto zjednodudeni by vedlo k dosaZeni pfehlednosti a snizeni poé&tu informaci na SDZ,
tarifikace parkovacich ploch muze byt indikovana jiz dfive na pfijezdu, napfiklad v Urovni
Cerpaci stanice pohonnych hmot, kdy je provoz veden maximaini rychlosti 50 km/h po

dvoupruhové komunikaci.

Na druhou stranu absence informaci o tarifikaci na jednotlivych parkovistich by mohla vést ke
zdrzeni na vyjezdech z jednotlivych parkovist. | tento nedostatek by bylo mozné odstranit
informacni ceduli ve vétSi vzdalenosti od letisté a pfipadnym zopakovanim. Tato informace by
vSak musela byt podana dostateCné srozumitelné bez dalSich instrukci tak, aby byli FidiCi
schopni si informace pfecist v béZné rychlosti. Pfedstava takové informacni cedule autora je

nasleduijici:
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P1 1x /24 h zdarma

P2 1x /24 h zdarma

PB 80K¢/h

Respektive od 1. 5. 2024 P1, P2, PB 1x/24 h zdarma

Maximalni daldi moznost specifikace se jevi v anglickém pfekladu slova ,zdarma®“, ale zaroveh

by vesSkera dalsi reklamni &i graficka znazornéni by vedla k delSimu ¢teni takového SDZ.

Soucasné zameéna starSiho feSeni informace o obsazenosti za modernéjsi v podobé
semaforu, ¢i pocitadla volnych mist by mohla byt poskytnuta ve vétSi vzdalenosti pfed
prupletovym Usekem, nikoliv na jeho poc¢atku. Naopak v navrhovaném Useku zmény by bylo
vhodné zdvoijit informaci o sméru vodorovnym dopravnim znacenim v podobé alespon Cisla

terminalu, nebo pfislusného parkovisté, pfipadné dfive zmifiovanou vlajkou EU.

Vzhledem k moZnosti pfijezdu do arealu letisté Praha jedinou pfijezdovou komunikaci je toto
znacnou vyhodou. A zaroven ke zlepSeni dopravniho znaceni by vedla vymé&na maximalné
deviti tabulovych dopravnich znacek na tfech prujezdovych branach pfi pfijezdu do arealu. A
osazeni jedné az dvou dopravnich znaCek z kazdého sméru, coz je v pfipadé osazeni i

pozemni komunikace ve sméru od Pfedni Kopaniny maximalné 6 ceduli SDZ.

5.3. Ekonomicka narocnost reseni

5.3.1. Neoficialni taxisluzby

Snizeni poskytované slevy by samo o sobé vedlo ke zvySeni pfijma v kratkodobém horizontu.
V delSim €asovém horizontu by jednoznaéné vedlo ke snaze vyhnout se platbé vysSiho
parkovného zastavovanim v jizdnich pruzich bézné pozemni komunikace mimo parkovaci
plochu. Proto bylo vy$e navrZeno autorem diplomové prace navyeni ¢innosti PCR a MP

k zamezeni tohoto jednani.

Nastupni plat straznika méstské policie €ini 48 000 K¢ [30] za predpokladu, ze straznik slouzi
v rezimu sménného provozu DDNN a 4 dny volna. Ve dvojicich pro pokryti mésice postauje
8 straznika.

8-48 000 K¢ = 384 000 K¢

Mésiéni naklady, pokud by byli straznici pfidéleni pouze k tomuto ukonu, by ¢&inily pfiblizné

400 000 K¢ i se zapoctenim pfipadnych dalSich nakladu.
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Otazkou tedy zlstava, kolik vozidel musi produkt vyuzit k pokryti alespor nakladu na strazniky
MP. PFi sou€asném ceniku, tj. opakovany prijezd parkovi§tém a setrvani v maximaini délce
30 minut za 40 K¢, se jedna o 10 000 vozidel mésiéné, tj. cca 333 vozidel denné a v koneéném
disledku cca 13 vozidel vyuzivajicich slevy v hodiné. Pro oba terminaly se tedy jedna o 6 az
7 vozidel kazdou hodinu. Takové mnozstvi je z pohledu autora diplomové prace unosné. Navic
tento vypocet pocita s dedikaci dvou straznikd v nepretrzitém provozu pouze na tento ukon,
snizeni naklad(l by tedy pfineslo zahrnuti této ¢innosti do hlidkové ¢innosti dalSich strazniku
pfipadné prislusnik PCR. PFislunici PCR s primérnym platem 43 114 K& po tfech letech

sluzby jsou z Cisté finan¢niho pohledu vhodnéjsi volbou. [31]

5.3.2. Cteni registraénich znaéek

Vzhledem k vyméné parkovaciho systému lze dodate¢né naklady na odstranéni tohoto

nedostatku pokladat za nulové.

5.3.3. Nedostatek mista k parkovani

5.3.3.1. Zavedeni shuttle busu

Mzda fidi€e, podle naborovych materiald LP z roku 2018 cinila 145 K& za hodinu. [34]
Soucasna mzda na zakladé navySovani mzdy muze podle odhadu autora &init cca 250 K¢ za

hodinu.

Délka navrhované trasy je podle zdroje [13] 16,2 km, shuttlebusova linka tedy bude pocitana

s cestovni dobou 20 minut.

Zaroven provoz shuttle busu bude mifit na zaméstnance sménného provozu, ktery je

jednoduse predikovatelny. Autobusy tedy bude mozné nadale vyuzivat k plivodnimu ucelu.

Navrh jizdniho fadu shuttle busu mezi Kladnem autobusovym nadrazim a Hangarem F se

zastavkou u Terminalu 1:

Kladno 2:55 3:20 3:95 4:20 4:55 5:20 5:55 6:20 6:35 7:15 7:20 8:15
T1 3:10 3:35 4:10 4:35 5:10 5:35 6:10 6:35 6:50 7:30 7:35 8:30]
Hangar F 3:15 3:40 4:15 4:40 5:15 5:40 6:15 6:40 6:55 7:35 7:40 8:35
Hangar F 3:33 4:.00 4:35 500 3:35 6:00 6:15 6:53 7:00 7.55
T1 3:40 4:05 4:40 5:05 5:40 6:05 6:20 7:00 7:05 8:00
Kladno 3:55 4:20 4:55 5:20 5:55 6:20 6:35 7:15 7:20 8:15

Tabulka 11 Névrh JR shuttle busu-réno [Autor]

62



Navrhovany jizdni fad splfiuje podminky BOZP:

nastup | konec celkem
délka dopoledni smény 2:15 7:50 5:35
délka dopoledni smény 2:55 8:45 5:50

Tabulka 12 Délka smén ridi¢d shuttle busd-rano [Autor]

Doba odpocinku je plnéna v souladu s Nafizenim vlady €. 589/2006 Sb. pomoci dvaceti
minutovych prestavek u Hangaru F. Zaroven na Kladné je eliminovan jakykoliv obratovy Cas,
kompenzovany jizdni dobou, ktera ve skute¢nosti bude nizSi nez navrhovanych 20 minut, diky

¢emuz je mozné eliminovat potfebu odstaveni autobusu na rusném autobusovém nadrazi.

Kladno 15:25 16:25 17:25 18:200  19:200 2020|2115 22:25 23:25 0:50
T1 15:40| 1640 1740  18:35 19:35

Hangdr F 15:45 16:45 17:45 18:40) 1940  20:35 21:40)  22:40) 2340 1:05
Hangdr F 15:05 16:05 17:05 18:00]  19:00]  20:00|  21:05 22:05 23:05 0:30

T1 15:10)  16:10] 17100 1805 19:05 20:05 21:10) 22100 23:10 0:35

Kladno 15:25 16:25 17:25 18:20)  19:20]  20:20] 21:35 22:25 23:25 0:50

Tabulka 13 Navrh JR shuttle busu-odpoledne [Autor]
nastup | konec celkem
délka odpoledni smény 14:55 1:15 10:20

Tabulka 14 Délka smén Fidic( shuttle busu-odpoledne [Autor]

Odpoledni sména vyzaduje pouze jeden autobus.

Oba navrhy jizdnich Fada vychazeji pouze z pfedpokladu, Ze se jedna o linkovou dopravu do
padesati kilometri. Vyuzivaji tak bezpecnostnich prestavek rozdélenych na dvacetiminutové
bloky u Hangaru F a jejich asova poloha vychazi vstfic zaméstnancu s ukonéenim smény

v celou hodinu. Vecerni spoje z Kladna, které budou pravdépodobné jezdit prazdné, protoze

,,,,,,

Ve 20:35 zacina fidi¢i odpoledni smény bezpelnostni pfestavka o délce tficeti minut.

Nasledujici vypocCet zohlednuje pouze naklady na mzdu fidi€¢d. Denni mzdové naklady na

fidi€e shuttle busl jsou vypocteny na zakladé vzorce:

.
DMN = 250%- (5,6 h+58h+10,3h)

Vypodteny na:
DMN = 5425 K¢
Naklady na pohonné hmoty, oleje, pneumatiky a udrzbu se odviji od pouzitého vozidla a

vnitfnich pfedpisu.
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Pokud by tato ¢astka méla byt vztazena k cené parkovaciho mista v parkovacim domé D, kde
zameéstnanci také parkuji, a ktery by touto zménou navysil kapacitu pro cestujici, mzdové
naklady by byly vyrovnany. Tim by bylo uvolnéno tolik parkovacich mist, aby mohlo za mésic
zaparkovat 91 vozidel na dobu 8 dnu. To by znamenalo uvolnéni 30 mist obsazenych
v souCasné dobé vozidly zaméstnancl. Vzhledem ke zpUsobu vyuziti parkovacich mist
zameéstnanci Ize podcitat, Ze jedno parkovaci misto obsadi béhem dne (ve sménném provozu)
jeden, maximalné dva zaméstnanci. Z toho vyplyva, Zze pokud by shuttlebusovou linku vyuzilo
pouze 30 zaméstnancli, a byla-li by jejich mista obsazena cestujicimi, pfi cené zjisténé

v kapitole porovnavajici cenu rezervaci. Mzdové naklady by byly vyrovnany.

Provozni naklady vozidel by se pravdépodobné vyrovnaly obdobné. Kapacita autobusu
provozovanych LP je autorem odhadovana na cca 40 mist k sezeni. Kapacita spoju omezena
odpoledni Spi¢kou je 400 mist k sezeni ve vSech spojich odjizdé&jicich z letisté. OvSem

zaméstnanci mohou pro cestu z leti§té nadale vyuzivat i spoji VHD.
Provedenim obdobného vypoctu jako vySe za dodrzeni stejnych premis:

e 1 parkovaci misto — 1 zaméstnanec

¢ 1 parkovaci misto uvolnéné na 1 mésic — 3 x osmidenni rezervace cestujicimi

Pokud by kapacita autobust byla vyuzita na 80 %, uvolnilo by se pro vyuzZiti cestujicimi 320

parkovacich mist. Pfi vynasobeni vyuziti parkovaciho mista cenou pro cestujici:
320 mist - 3 cykly rezervaci za mésic - 1790 K¢ = 1718 400 K¢

Pokud tuto ¢astku ponizime o ztratu pfijma z 320 zaméstnancl, ktefi si pfestanou platit

parkovné ve vysi 930 K¢ [32]:
1718400 K¢ —320 -930 K¢ = 1420800 K¢

Pfijem z této zmény je 1 420 800 K& mésicné za prfedpokladu, Zze parkovaci mista budou
vyuzita, alespor 24 dni z mésice parkujicim cestujicim. Z této ¢astky i po odecteni provoznich

nakladd podle nazoru autora diplomové prace nevznikne ¢astka zaporna.

5.3.3.2. Uprava obsluznosti leti§té

V pfipadé, ze by LP umoznilo dalSim dopravcim, popfipadé ROPIDu samotnému vyuzivat
nékteré vysady letidté, popfipadé by nabidlo nékteré své sluzby jako je napfiklad myci linka,

Ci Cerpaci stanice, mohlo by dojit ke zvySeni obsluznosti za vyhodnych podminek.
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5.3.3.3. Vybudovani novych kapacit

Pfi budovani novych kapacit je zapotfebi spocitat ekonomickou efektivitu takového projektu.

Zisky z provozu parkovaciho domu, naklady na jeho vybudovani a udrzbu, ale i ziskani novych

zakaznikl a v kone¢ném disledku i navySeni komfortu.

AvSak se znalosti alespori nékterych nakladovych polozek je mozné provést hruby odhad:

= Naklady na vystavbu [32]

Parkovaci misto v parkovacim domé cca 900 000 K&

Indukéni smycka cca 15 000 K&

Zavora (samotné rameno a zafizeni ve kterém je upevnéna) cca 100 000 K¢
Cena stojanu cca 250 000 K¢

Cena pokladny cca 450 000 K¢ v pfipadé bezhotovostni pokladny a 800 000 K¢&

v pfipadé pokladny umoZznujici platbu hotové i kartou

= Naklady na provoz [32]

=  PFijmy

Vzhledem k individualnimu zasmluvnéni dodavatel(l a ekonomické povaze se
nepodafilo ziskat, odbér proudu zafizenimi se pohybuje maximalné v fadu

tisicll za rok

Parkovné

Pfipadny pfiplatek za dobiti elektromobilu

SWOT analyza pro projekt nového parkovaciho domu

SWOT analyzy
Mawvyseni kapacity Vysoké naklady
Konkurenéniwvyhoda Mawvyieni dopravni zatéie
Mawvyseni komfortu
Osloveni nového segmentu trhu Menaplnéni kapacity
MavyZeni pfijmu Spatné zvolend lokalita
Medostateéné mnoZstvi dobijecich mist

Tabulka 15 SWOT analyza pro novy parkovaci dim [Autor]

= Silné stranky projektu

Navyseni kapacity — v souCasné dobé se letisté potyka s nedostatkem kapacit,
proto je vznik novych parkovacich mist silnou strankou tohoto projektu

Konkuren¢ni vyhoda — ostatni provozovatelé sluzeb v okoli letiS§té nabizeji
parkovani predevs§im na venkovnich parkovacich plochach vzdy s nutnosti
dodate¢ného transportu na leti5té, vznik nového domu na letisti je tedy znacnou

konkuren¢ni vyhodou

65



o NavySeni komfortu — Sir§i parkovaci mista a SirSi ulicky spolu s moznosti
dobijeni zvysi uzivatelsky komfort
= Slabé stranky
e Vysoké naklady - stavba parkovaciho domu je znaéné finanéné naro¢na, jedno
parkovaci misto mimo parkovaci dim vyjde na cca 400 000 K¢, v parkovacim
domé je tato Castka 2,25 krat vysSi
¢ NavySeni dopravni zatéze — uzivatelé nového parkovaciho domu zatizi stavajici
dopravni sit, nebude-li nova infrastruktura vybudovana sou¢asné
= Prilezitosti
e Osloveni nového segmentu trhu — v pfipadé, ze parkovaci dim bude komfortni
pro uzivatele, bude nabizet mozZnost dobiti dostateéného poctu elektromobill a
bude vhodné umistén muze pfilakat na letist€ novy segment zakazniku
¢ NavySeni pfijmu — uzivatelé parkovisté za vyuziti sluzby zaplati
= Hrozby
¢ Nenaplnéni kapacity — v pfipadé Spatného odhadu mnozstvi potencionalnich
uzivateld muaze dojit k nizkému zaplnéni parkovaciho domu, a tim k nizké
efektivité
e Spatné zvolena lokalita — byt se zda nepravdépodobné, e by posun mista
vystavby o 500 metrd mohl hrat roli s pfihlédnutim k faktu, Zze uzivatelé
nasledné jdou pésky do terminalu se zavazadlem muaze byt i Spatné zvolena
lokalita parkovaciho domu znaénou hrozbou pro jeho efektivitu
¢ Nedostate¢né mnozstvi dobijecich mist — predikce mnozstvi elektromobilt

vyuzivajicich parkovani miaze negativné ovlivnit efektivitu
Jedinecnost sluzby

Z podstaty parkovaciho domu s moznosti nabijeni elektromobild v arealu Letisté Praha se
nejedna o jedinou moznost, avSak jedinou alternativou je sou¢asna nabidka, tedy parkovaci
domy PA a PD, které nenabizeji moznost dobijeni a parkovaci dim PC, ktery nabizi 24 mist
pro dobijeni elektromobild. VSechny tyto domy spadaji pod Aeroparking, coz je nazev pro OJ
PAR Leti5té Praha, a.s.

Jedinou alternativou, ktera neni pod spravou provozovatele letisté je 504 parkovacich mist u
budovy Europort, které jsou v8ak uzivany rozlicnymi spolecnostmi a nabizeji pouze parkovani,

nikoliv dobijeni elektromobil.
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Udrzitelnost

Projekt parkovaciho domu je udrzitelny v pfipadé, Ze nebude jeho velikost pfedimenzovana.
Bude-li provozovatel schopen udrzet obsazenost v primérné vysi 64 %, pak bude dim vytizen
v dostate€né vysi pro generovani pfijmua a zarovern bude mozné ho vyuzit i béhem sezény, kdy

muze byt zaplnén na mnohem vys$Si procento obsazenosti.
Prinos projektu

Pfinosem je jednoznacné navy3eni kapacity, tedy splnéni prvotniho cile. Dal§imi pfinosy jsou
napfiklad moznosti zavedeni novych sluzeb pro uzsi skupiny zakaznik( a vybudovani moderni
infrastruktury. V kone€ném duasledku muze dojit k uvolnéni méné zakaznicky atraktivnich
kapacit pro zaméstnanecké parkovani, které negeneruje takové zisky jako parkovani

cestujicich.
Cilova skupina

Cilovou skupinou jsou jednoznacné cestujici vyuzivajici k pfijezdu na letisté automobil, a to
predevsim z vétSich vzdalenosti. Protoze sliby provozovatele letisté a Spravy zeleznic zavést
kolejovou dopravu na leti§té do roku 2030 nebyly spinény. Parkovaci dim musi své vytizeni
udrzZet i po tomto zavedeni, ma-li byt efektivnim. Proto musi byt vybaven tak, aby nabizel
komfort cestujicim. Mezi takova zafizeni autor diplomové prace fadi informacni obrazovky
s odlety, prostorné vytahy, jednoduse pfistupné, avSak Cisté WC (napfiklad vstup na QR kdd,

nebo parkovaci listek) apod.

Odhad ekonomické efektivity

pocet cena za kus [K¢]

cena parkovani (6 dni) - 2 200,00
zavory 4 100 000,00
stojany 4 250 000,00
pokladny 2 800 000,00
indukéni smycky 4 15 000,00
parkovacich mist 2000 900 000,00
obsazenost 80 % -

Tabulka 16 Vstupni parametry navrhovaného parkovaciho domu [Autor]

Cena za parkovani na 6 dni byla vyjmuta z dfive zjiStované ceny parkovani bez rezervace na
6 dni v sou€¢asném parkovacim domé& PC Comfort. Parkovné v novém parkovacim dobé by

vSak pravdépodobné bylo vyssi.

Pocet zavor a stojanu byl uréen na 2 na vjezdu a 2 na vyjezdu, tedy obdobné, jak tomu je

v parkovacich domech PA a PD. Pocet pokladen byl uréen na zakladé uvahy, pokud vyjezdové
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stojany podporuji platbu kartou staci jedna pokladna ve vstupni hale parkovaciho domu a

jedna pokladna u vyjezdovych zavor z parkovaciho domu, jako je tomu v PC Comfort.

Bude-li diim pfednostné urcen pro parkovani uzivatell s rezervaci, jako je tomu v parkovacim
domeé PA, je na zakladé dat v tabulce niZze mozné usoudit, Ze osmdesati procentni obsazenost
neni neproveditelna moznost. Parkovaci dum PD slouzi i k parkovani zaméstnancl a
parkovaci dim PC ma dvé ze svych Sesti pater vyhrazena pro puljcovny. Presto je vidét, ze
v roce 2022 dosahl téméf na stejnou obsazenost jako parkovaci dim PD a to presto, ze se
jedna o nejdrazsi nabizeny produkt dlouhodobého parkovani. (V roce 2022 neexistovala

sluzba Valet Premium, ktera je v sou€asné dobé nejdrazSim produktem).
DalSi vypocdty tykajici se vystavby parkovaciho domu vychazeji z nasledujicich predpokladu:

e 80 % parkovacich mist bude obsazeno alespon ¢tyfmi Sestidennimi cykly v mésici
o Tzn. z30 dni bude parkovaci misto obsazeno 24 dni - redalna primérna
mésicni obsazenost parkovaciho domu 64 %.

o Byt je dim pfednostné uréen pro rezervace dlouhodobého parkovani je mozné ho
vyuziti pro parkovani kratkodobé (80 K& za hodinu), tuto moznost vyuZzije podle odhadu
autora cca 50 vozidel denné, tj. 1 500 vozidel za mésic. U téchto vozidel bude
predpokladan pobyt do 1 hodiny.

e Parkovaci ddm nebude umoznovat parkovani zaméstnancu.

¢ Ro¢ni provozni naklady nejsou vy€isleny v poskytnutych datech zdroje €. 32, proto jsou
uvazovany ve vysi 10 000 K¢ za mésic, tedy 120 000 K¢ ro¢né

e Pfidanim nového parkovaciho domu pro parkovani cestujicich nevznikne potfeba
navyseni personalu OJ PAR.

¢ Naklady na vystavbu a na technologie jsou vyjadfeny v tabulce vySe.
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Mésitni obsazenost parkovacich doma LP
PC 2019 |PC2022 |PA2019 |PA2022 |PD2019 (PD 2022
42 37 70 43 1] 34|leden
43 52 77 60 0 43|dnor
50 65 80 87 0 66|biezen
56 62 83 85 0 71|duben
46 61 92 90 1] 85|kvéten
71 83 99 92 0 86|cerven
89 96 99 97 0 83|tervenec
91 92 99 97 0 86|srpen
50 93 92 96 1] 83|zafi
89 82 98 93 0 87|fijen
49 59 98 68 1] 72|listopad
46 52 80 56 0 49 |prosinec
63,50% 69,50% 88,92% 81,25% 0,00% 71,00%|pramér za rok

Tabulka 17 Mési¢ni obsazenost parkovacich domut LP [Autor na zakladé 32]

Postup vypodtu

e Trzby kratkodobého parkovani
o Kazdé z 50 vozidel, které projedou denné parkovacim domem zaplati 80 K& >
za mésic projede parkovacim domem s vyuzitim kratkodobého parkovani 1 500
vozidel, jejichz fidi€i zaplati celkovou ¢astku ve vysi 120 000 K¢. Za rok ¢astka
¢inni 1 440 000 K¢.
e Trzby dlouhodobého parkovani
o Parkovaci dim poskytuje 2 000 parkovacich mist, z nich je uvazovana mozna
obsazenost 80 %, tj. 1 600 parkovacich mist. Téchto 1 600 parkovacich mist je
kazdy mésic pouzito pro Ctyfi Sestidenni cykly parkovani v cené 2 200 K& za 6
dni. Tzn. kazdé z 1 600 parkovacich mist mési¢né generuje 8 800 K&. Celkova
vySe generovana meésicné dlouhodobym parkovanim je 14 080 000 K¢&. Ro¢né
generuje dlouhodobé parkovani 168 960 000 K¢&.
e Naklady na vystavbu
o Naklady na vystavbu jsou vyjadfeny pouze v zavislosti na jedno parkovaci
stani. Jedno parkovaci stani vyjde na 900 000 K¢. VSech 2 000 parkovacich
stani v budovaném parkovacim domé vyjde na 1 800 000 000 K¢. [32]
e Naklady na technologie
o Do technologii jsou zafazeny naklady na vybaveni parkovaciho domu
souvisejici s parkovanim, tzn. zavory, vjezdové a vyjezdové stojany, poklady a

indukéni smycky.
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Vypocet predpoklada vystavbu v roce 2025. Rok 2025 je bez pfijmovy a nalezi mu pouze
naklady na vystavbu a technologii. Kazdy nasledujici rok disponuje trzbami za parkovné a

provoznimi naklady. [38,39]

CASHFLOW VYSTAVBY
PARKOVACIHO DOMU

POCATECNI STAV

ROK 2025 ROK 2026 ROK 2027 ROK 2028 ROK 2029 ROK 2030 |

ODHAD ODHAD ODHAD ODHAD ODHAD
- CZK | - 1803 060 000,00 CZK - 1632 780 000,00 CZK - 1 462 500 000,00 CZK - 1292 220 000,00 CZK | - 1121 940 000,00 CZK

(+) PRIME PRIJMY Z PROJEKTU

TRZBY kratkodobé parkovani - CZK 1440 000,00 CZK 1440 000,00 CZK 1440 000,00 CZK 1440000,00 CZK 1440 000,00 CZK
TRZBY dlouhodobé parkavani - CZK 168 960 000,00 CZK 168 960 000,00 CZK 168 960 000,00 CZK 168 960 000,00 CZK 168 960 000,00 CZK
TRZBY parkovani zaméstnanci - CZK - CZK - CZK - CZK - CZK - CZK
JINE - CZK - CZK - CZK - CZK - CZK - CZK
JINE - CZK - CZK - CZK - CZK - CZK - CZK
JINE - CZK - CZK - CZK - CZK - CZK - CZK
JINE - CZIK - CZIK - CZK - CZK - CZK - CZK

PRIJMY CELKEM

{-) PRIME VYDAJE Z PROJEKTU
(-) VYROBNI VYDAJE

PRIME provozni NAKLADY - CZK 120 000,00 CZK 120 000,00 CZK 120 000,00 CZK 120 000,00 CZK 120 000,00 CZK
MZDY - PRIME - czK - czK - czZK - czK - CZK - cZK
naklady na wystavbu 1800 000 000,00 CZK - CZK - CZK - CZK - CZK - CZK
naklady na technologie 3060 000,00 CZK - CZK - CZK - CZK - CZK - CZK
napf. ndklady na zménu znaéeni - CZK - CZK - CZK - CZK - CZK - CZK
napf. shuttle na parking pro zaméstnance - CZK czK czK czK czZK czZK

WDA.IE CELKEM 1803 060 000,00 CZK 120 000,00 CZK 120 000,00 CZK 120 000,00 CZK 120 000,00 CZK 120 000,00 CZK |

CISTY PENEZNY TOK

- I 1803 060 000,00 CZK 170 280 000,00 CZK 170 280 000,00 CZK 170 280 000,00 CZK 170 280 000,00 CZK 170 280 000,00 CZK
(CELKOVE PRLIMY — CELKOVE VYDAJE)

[mira vy i (IRR) -91%] -64%] -44%] -30%] -21%]

Tabulka 18 Cashflow pro roky 2025-2030 [Autor]

Do roku 2036 vstupuje navrhovany projekt se zapornou bilanci tésné nad 100 mil. K&, rok 2037

je prvnim rokem, kdy je na zacatku roku bilance kladna.

CASHFLOW VYSTAVBY
PARKOVACIHO DOMU

POCATECNI STAV

ROK 2035 ROK 2036 ROK 2037 ROK 2038 ROK 2039 ROK 2040 ‘

ODHAD ODHAD ODHAD ODHAD ODHAD
- 270 540 000,00 CZK | - 100 260 000,00 CZK 70 020 000,00 CZK 240 300 000,00 CZK 410 580 000,00 CZK 580 860 000,00 CZK

(+) PRIME PRIJMY Z PROJEKTU

TRZBY kritkodobs parkovani 1440000,00 CZK 1440 000,00 CZK 1.440000,00 CZK 1440000,00 CZK 1440 000,00 CZK 1440 000,00 CZK
TRZBY dlouhodobé parkovani 168 960 000,00 CZK 168 960 000,00 CZK 168 960 000,00 CZK 168 960 000,00 CZK 168 960 000,00 CZK 168 960 000,00 CZK
TRZBY parkovani zaméstnanci - CZK - CZK - CZK - CZK - CZK - CZK
JINE - CZK - CZK - CZK - CZK - CZK - CZK
JINE - CZK - CZK - CZK - CZK - CZK - CZK
JINE - CZK - CZK - CZK - CZK - CZK - CZK
JINE - CZK CZK CZK CZK CZK CZK

PRIJMY CELKEM 170 400 000,00 CZK 170 400 000,00 CZK 170 400 000,00 CZK 170 400 000,00 CZK 170 400 000,00 CZK ‘

170 400 000,00 CZK

{-) PRIME VYDAJE Z PROJEKTU
{-) VYROBNI VYDAJE

PRIME provozni NAKLADY 120 000,00 CZK 120 000,00 CZK 120 000,00 CZK 120 000,00 CZK 120 000,00 CZK 120 000,00 CZK
MZDY - PRIME - CZK - CZK - CZK - CZK - CZK - CZK
naklady na wystavbu - CZK - CZK - CZK - CZK - CZK - CZK
néklady na technologie - CZK - CZK - CZK - CZK - CZK - CZK
napr. naklady na zménu znagen - CZK - CZK - CZK - CZK - CZK - CZK

napf. shuttle na parking pro zaméstnance CzZK - CZK - CZK - CZK - CZK - CZK

E CELKEM 120 000,00 CZK 120 000,00 CZK 120 000,00 CZK 120 000,00 CZK 120 000,00 CZK 120 000,00 CZK ‘

CISTY PENEZNY TOK

= B 170 280 000,00 CZK 170 280 000,00 CZK 170 280 000,00 CZK 170 280 000,00 CZK 170 280 000,00 CZK 170 280 000,00 CZK
(CELKOVE PRIJMY — CELKOVE VYDAJE)

[Mira vynosnosti (IRR) 1% 1%] 2%] 3% 4%] 5%

Tabulka 19 Cashflow pro roky 2035-2040 [Autor]

Vzhledem k charakteru projektu byla délka projektu ur€ena na 20 let. V celém projektu nebyly
zahrnuty odpisy na pfijmové strance, proto je mozné, Ze by ve vysledku byla finan¢ni bilance
jesté lepsi. [38,39]
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CASHFLOW VYSTAVBY
PARKOVACIHO DOMU

POCATECNI STAV 580 860 000,00 CZK 751 140 000,00 CZK 921 420 000,00 CZK | 1091 700 000,00 CZK | 1 261 980 000,00 CZK | 1 432 260 000,00 CZK
1) PRIvE PRy 2 pRosERTY
TRZBY krétkodobé parkovani 1440 000,00 CZK 1440 000,00 CZK 1440 000,00 CZK 1440 000,00 CZK 1440 000,00 CZK 1440 000,00 CZK
TRZBY dlouhodobé parkovani 168 960 000,00 CZK 168 960 000,00 CZK 168 960 000,00 CZK 168 960 000,00 CZK 162 960 000,00 CZK 168 960 000,00 CZK
TRZBY parkovani zaméstnanci - CZK - CZK - CZK - CZK - CZK - CZK
JINE - CZK - CZK - CZK - CZK - CZK - CZK
JINE - CZK - CZK - CZK - CZK - CZK - CZK
JINE - CZK - CZK - CZK - CZK - CZK - CZK
JINE - CIK - CIK - CIK - CIK - CZK - CIK
[ PRIMY CELKEM 170400 00000 CZK| 170400 00,00 CZK | 170400 000,00 CZK | 170.400 000,00 CZK | 170 400 00000 C2K | 170 400 000,00 K |

(=) PRINE VYDALE 2 PROJEKTU S

{—) VYROBNI VYDAJE

PRIME provozni NAKLADY 120 000,00 CZK 120 000,00 CZK 120 000,00 CZK 120 000,00 CZK 120 000,00 CZK 120 000,00 CZK
MZDY - PRIVE - CZK - CIK - CIK - CIK - CZK - CZK
naklady na vystavbu - CZK - CZK - CZK - CZK - CZK - CZK
naklady na technologie - CZK - CZK - CZK - CZK - CZK - CIK
napf. naklady na zménu znaceni - CZK - CZK - CZK - CZK - CZK - CZK
napf. shuttle na parking pro zaméstnance - CZK - CZK - CZK - CZK - CZK - CZK

CISTY PENEZNY TOK

i - 170 280 000,00 CZK 170 280 000,00 CZK 170 280 000,00 CZK 170 280 000,00 CZK 170 280 000,00 CZK 170 280 000,00 CZK
(CELKOVE PRIJMY — CELKOVE VYDAJE)

[Mira vynosnosti (IRR) 5% 5% %] 6% %] 7%

Tabulka 20 Cashflow pro roky 2040-2045 [Autor]
Mira vynosnosti na konci projektu je vypoc&tena pomoci funkce MS Excel na 7 %. Cela tabulka
je soucasti pfilohy ¢.1
Vystavba parkovaciho domu byla posouzena i z hlediska celkovych nakladd a pfijma.
V zasadé se jedna o vybrané fadky Prijmy celkem a Vydaje celkem. Proto jsou nize uvadény

jen konec¢né soucty za obdobi celého projektu. Podrobnéjsi rozepsani je k nahlédnuti v pfiloze

2 této diplomové prace.

e Celkové naklady projektu 1 805 340 000 K¢&
o Celkové pfijmy projektu 3 237 600 000 K¢&
e Celkovy zisk projektu 1432 260 000 Ké&
e Index rentability projektu 1,79

Celkovy zisk je pouhym rozdilem pfijmi a nakladd. Index rentability je podilem pfijmd a
nakladd. Je-li index rentability vyssi, nez 1, projekt je vhodny k realizaci. Cely tento vypocet
v8ak nepocita se zménou hodnoty penéz. Naklady i pfijmy proto byly diskontovany, a to tfemi

sazbami. Ve vys$i 2 %, 4 % a 6 %.

Pfi diskontovani vySe uvedenymi sazbami vychazi Index rentability projektu vyssi nez 1 pro

diskontni sazbu 2 resp. 4 % (1,45 resp. 1,19). Pro diskontni sazbu 6 % je Index rentability 0,99.

Vnitfni mira vynosnosti, takova diskontni sazba, pfi které je index rentability roven pravé jedné

a celkovy diskontovany zisk je nulovy, byl vypocten na 5,93228857 %
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5.3.4. Srozumitelnost dopravniho znaceni

Cena dopravniho znaceni 1S9, tedy velkych informacnich smérovych tabuli na priijezdové
portaly je znacné odlisna v zavislosti na vyzadovanych parametrech. Proménlivé znaceni je
draz8i nez to stalé, elektronické je drazsi nez preklapéci, a tak je Cisté na provozovateli letisté,

kterou variantu zvoli.

Jedna se o vyménu deviti takovych znacek, proto je hruby odhad autora diplomové prace

pfiblizné milion korun Ceskych pfi zachovani stavajicich konstrukci.

Nasledné osazeni pfijezdoveé trasy predb&znym oznacenim s tarifikaci je autorem odhadovano
na 500 000 K&. Investice potfebna pro zménu dopravniho znaéeni, bez zapodcteni prace, je 1,5

milionu K&.

V pfipadé pfehledného dopravniho znaceni ovéfeného zkouSkami a provozem by mohlo dojit
ke snizeni chybnych vjezd( na parkovisté, které vzhledem k proklientskému pfistupu prazské

letisté pfiliS nepenalizuje.

5.4. Budouci rozvoj

5.4.1. Stavba parkovacich domu

Nastinéni ekonomické naro¢nosti probéhlo v kapitole dfive. Rozhodovaci proces by mél byt
v8ak postaven na podrobnéjSi analyze, ktera neni predmétem této diplomové prace. Ta by
méla zahrnovat analyzu dasledkd napojeni LP na Zelezni¢ni sit, rozmach alternativnich
pohonl silni€nich vozidel a podrobnou cenotvorbu v budoucim parkovacim domé.
V neposledni fadé moznosti Smart fizeni vyuZiti parkovacich ploch, jako je tomu napfiklad na
letiSti ve Frankfurtu nad Mohanem, kde slouzi parkovaci dum jak k parkovani s rezervaci, tak
bez rezervace, tak k nabijeni elektromobild, ale zaroven také ke kratkodobému a
stfednédobému parkovani. Toto feSeni umoznuje daleko vy8Si procentudlni vyuZiti

parkovacich kapacit.

Vystavbou parkovacich domu vSak muze dojit, jak bylo nastinéno ve SWOT analyze dfive, ke
zvySeni silni¢ni dopravy v oblasti letisté a jeho blizkém okoli. Bylo by tedy vhodné analyzovat
dopravni sit a najit uzka hrdla a tato odstranit. Pfipadné uvolnit kapacitu na téchto hrdlech

zavedenim svozovych autobusl pro zaméstnance nastinované v dfivéjSich kapitolach.
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5.4.2. Zavedeni konkurenc¢niho produktu

Levngjsi alternativou nez vystavba parkovaciho domu je vystavba venkovniho parkovani.
Vzhledem k projektovym zamér(im v arealu letisté je tato oblast vylouéena, avsak okoli letisté,
specifické svou hlukovou zatézi nabizi idealni prostor pro moznost zavedeni konkurenéniho
produktu pro firmy podnikajici v okoli letisté. S ohledem na svému postaveni nesmi LP uplatnit
monopolni postaveni, avSak nabidnuti produktu po vzoru letisté v Drazdanech, kde i levné
parkovani ve znac¢né vzdalenosti spada pod leti5té& by mohlo byt vhodnym krokem pro pfilakani
novych zakazniku. V kombinaci s alokaci zaméstnaneckého parkovani na takové parkovisté
by doslo k uvolnéni kapacit v arealu, kde by mohli za vys3i poplatek nez zaméstnanci parkovat
cestujici. AvSak takové feSeni vyzaduje podrobnéjSi ekonomickou analyza zahrnujici platy
fidi€u a zabezpeceni takovych externich areall. Popfipadé pravni zabezpeeni moznosti

konkurovat mensgim firmam firmou vlastnénou Ministerstvem financi CR.

5.4.3. Technické oddéleni parkovacich ploch

Snizenou zatéz na strazniky Méstské policie a policisty by pfineslo oddéleni vétSich
parkovacich ploch od vefejné komunikace vjezdovou a vyjezdovou zavorou namisto SDZ a to

jak v aredlu Sever, tak v aredlu Jih prazského letisté.

Osazovani ploch uréenych pouze pro TAXI sluzbu nebo zaméstnance je vSak ekonomicky
obtizné hodnotitelné. Osazenim téchto parkovacich ploch nevznikne zadny dalsi pfijem, nad
uroven stavajiciho, a zalezi na sou€asném pfijmu z téchto parkovacich ploch a vyhodnoceni

na zakladé hrubych dat provozu a poctu pokutovanych.

Naklady takového feSeni jsou v ramci sta tisic v podobé vjezdové a vyjezdové zavory, jejich
stojanu a indukénich smyc&ek u nich polozenych.
PFinosem tohoto FeSeni je zru$eni nutnosti kontrol MP, PCR a OJ PAR a lepsi evidence

pohybU a obsazenosti téchto odstavnych ploch.

Ne vSechny parkovaci plochy v arealu Jih vSak disponuji luxusem jednoho vjezdu a vyjezdu,
Casto se jedna o parkovisté s viezdem a vyjezdem v podobé jednoho a toho samého pruhu,
nebo Sikmych ¢&i podélnych parkovacich mist v okoli jizdniho pruhu (napfiklad parkovisté P13).

Technické a technologické feSeni by s sebou neslo zvySené naklady.
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6. Zhodnoceni navrhii a mozné implementace do provozu

Letisté Vaclava Havla

6.1. Neoficialni taxisluzba

Snaha zmirnit tento negativni vliv na provoz je zfejma a pravdépodobné v souvislosti s ni LP
shizuje od 1. kvétna 2024 pocet volnych minut na expresnich parkovistich z 15 na 10 minut.
[33] Nové tak bude letidté Praha, stejné jako letisté ve Vidni a ve Frankfurtu nabizet pouze 10
volnych minut. V souvislosti s touto zménou pravdépodobné dojde i k upravé zbytku ceniku
expresnich parkovist. Celé toto feSeni by mohlo mit v konéeném dusledku nejvysSi dopad

pravé na neoficialni taxisluzby plsobici na LP.

Toto 7. dubna 2024 oznamené feSeni pravdépodobné obsahuje autorem navrhované opatieni
snizeni poskytované slevy. Tézko soudit, zda je soucasti i posileni hlidkové ¢innosti MP a

PCR, av8ak na zakladé analyzy v kapitole v&nované navrhu by bylo takové Fe$eni vhodné.

ResSeni je vhodné a je mozné jej implementovat, vzhledem kjeho realizaci v dobé

odevzdani diplomové prace.

6.2. Cteni registraénich znaéek

Vyména parkovaciho systému v souCasné dobé probiha, a tak i toto feSeni je mozné

povazovat za vhodné a mozné implementace.

6.3. Nedostatek mista na parkovani

6.3.1. Zavedeni shuttle busu
Mé&siéni mzdové naklady Fidi¢d s navrhovanym JR &ini:

K¢

5425
den

-30dni = 162 750 K¢

Mésicni pfijmy vypoctené v kapitole ekonomické naro€nosti €ini: 1 420 800 K¢.

Jejich rozdilem byla spoctena ¢astka 1 258 050 K¢, ktera by méla stacit na pokryti provoznich

nakladud vozidel na lince.

Aby tato ¢astka byla vynulovana provoznimi naklady, musely by Cinit:

74



1258 050 K¢ = 29953 K¢
42 jizd na lince jizdu

PFi délce trasy linky 16,5 km [13]:

29953 K¢

165 km = 1815 K¢/km

A to bez nakladd na mzdu fidi¢e. Takové vySe by provozni naklady vibec nemély dosahnout.
Kalkulace navic pocita pouze s pfijmy z uvolnénych parkovacich mist a zaméstnanci v shuttle

busech nepfispivaji v kalkulaci ani korunu.

,

Uskali tohoto navrhu tkvi v pfitomnosti kongesci na silni¢ni siti v okoli letisté a pfipadnym
obtizim se zaji$t&nim provozu v pfipadé zpozdéni spojii. ReSenim by bylo zavést dal$i spoje
a jejich provoz financovat z kompletniho uvolnéni parkovaciho domu PD. O kapacité 837 mist,

Z nichz je 457 dedikovano zaméstnancim a smluvnim partnerim [2]

Navrh vykazuje jistou miru proveditelnosti, avSak s vysokymi provoznimi naklady a

nejistym vysledkem.

6.3.2. Uprava obsluznosti

Vzhledem ke specifickym potfebam cestujicich do prostor letisté, jako jsou zavazadla a
dostupnost zajisténa 24 hodin denné, nemél autor diplomové prace dostateéné mnozstvi
podkladu, vzhledem k jinému zaméfeni diplomové prace, pro adekvatni posouzeni této
moznost. Do Uvahy v3ak pfichazi vyuZziti alespon v kratkodobém horizontu do vybudovani
Zelezni¢niho spojeni, lepsi zasitovani letisté do sité linek dalkové dopravy. Pfipadné propojeni

s autobusovym terminalem na Florenci zmifiovanym vySe.

Navrh lepsiho zasitovani prazského letisté je proveditelny a vhodny k realizaci zvlasté pfi

zvazeni soucasnych obtizi a stavu Zelezni¢niho spojeni je autorem povazovan za vhodny.

6.3.3. Vybudovani novych kapacit

Vypoctené penézni toky a celkové zisky projektu, stejné jako index rentability ukazaly, Ze
projekt vystavby parkovaciho domu je pfi primérné obsazenosti, shodné se souasnym
parkovacim domem PC Comfort na prazském ruzyriském letisti, vhodny k vystavbé a investice

do né&j se navrati. Za pfedpokladu diskontni sazby nizZ3i nez 5,93 %.

Navrh vybudovani novych parkovacich kapacit je proveditelny.
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6.4. Srozumitelnost dopravniho znaceni

Zména SDZ, pfipadné i VDZ by mohla vést k lepSi orientaci fidi€u v prostoru LVH. V pfipadé
lepSi orientace fidiCl by takova zména vedla k niz8i chybovosti fidicl pfi navigaci ke
spravnému parkovisti. Odpadla by tedy zatéz obsluhy parkovist pfi feSeni nestandardniho
parkovani, feSeni doplatkd rozdill mezi cenami parkovist a navigace vozidel v jednosmérném
provozu, ktery v pfipadé chyby vyZaduje objeti celého arealu letisté a generuje tak pfidatnou
dopravu v problematickém prapletovém bodé zminovaném dfive, kde vozidla vracejici se opét

na letisté vyuzivaji stejné cesty jako najizdéjici vozidla MHD a smluvni taxisluzby.

Ekonomické dopady tohoto feSeni jsou velmi téZko vy isliteIné, stejné tak chybi data
chybovosti pfijezdd k parkovacim domim. Vzhledem k hlasové navigaci pfes telefon, nebo
interkom obsluhou parkovist nedochazi k zadnému zaznamu. Toto FeSeni vychazi pouze
z pozorovani autora v arealu Letisté Praha a je podpofeno pfiklady dopravniho znaceni na

porovnavanych letistich ve Vidni a Drazdanech.

Moznym pfinosem lepSiho navigacniho systému by mohla byt zména souCasného feSeni
chybnych vjezdl po vzoru videnského letis§té. V Praze je pfi chybném vjezdu na parkovisté
uctovan rozdil ceny pouzitého parkovisté a zaplaceného parkovisté.

What should | do if | took a ticket when entering but | did not provide authorization

with the barcode?

If you mistakenly took a ticket, you may leave the parking area within 10 minutes and enter
again using the barcode.

Version 03,/2022 subject to change 3

Obrazek 24 Postup z FAQ na Videriskem letisti [15]

Zavedenim obdobného systému, kdy si je provozovatel jisty naprostou spravnosti navigaéniho
systému, vSak mlze dojit ke snizeni proklientského pfistupu, na kterém si prazské letisté
zaklada. Jedinou vyhodou je snizeni zatéze obsluhy parkovist, ktera neni z dostupnych dat

vycislitelna.

Navrhované feSeni je vhodné pro implementaci v budoucnu pro snizeni zatéze obsluhy

parkovisté v souvislosti s narustajicim provozem.

6.5. Navrhy souvisejici s budoucim rozvojem

6.5.1. Vystavba parkovaciho domu

Spolu s rozvojem ruzyniského letisté je prakticky nepfedstavitelné, Ze by k vystavbé

parkovaciho domu nedoslo. | v pfipadé zavedeni kolejové dopravy do oblasti letisté bude
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minimalné nutné strhnout staré nevyhovujici parkovaci domy, které pfipadné budou stat

v cesté budouci vystavbé a nahradit je novymi spliujicimi sou¢asné pozadavky.

Navrh byl shledan vhodnym pro implementaci spolu s rozvojem letisté a nardstem provozu.

6.5.2. Zavedeni konkurenc¢niho produktu v transferovém parkovani

Moznost rychlého vybudovani parkovaci plochy a zavedeni shuttle bust déla z tohoto navrhu

fesitele nedostate¢né kapacity v Praze.

Niz8i cena parkovani a pfidatné naklady za transfer k letidti délaji z této mozZnosti spise
pfechodné fedeni do doby vystavby dostateéné parkovaci kapacity v parkovacich domech

v arealu letiste.

Navrh je vhodny pro do¢asnou implementaci, a to do doby dostavby kapacit v arealu.
V pfipadé, Ze bude situace s plnou kapacitou pfetrvavat vznikne hrozba, Ze cestujici si najdou
alternativu, které zlstanou vérni a ani po zprovoznéni parkovacich domd se nevrati

k parkovani pfimo u sluzeb LP.

6.5.3. Technické oddéleni parkovacich ploch

Vystavba technickych zafizeni zabrarujicich vjezd na odstavné plochy dnes oddélené pouze
SDZ je vhodna pouze na nékterych parkovacich plochach, a to na téch disponujicich
oddélenym pruhem pro vjezd a vyjezd. Jmenovité se jedna o parkovaci plochu P6,7
v severnim arealu LP a parkovaci plochu P15 v jiznim arealu. VSechny ostatni parkovaci
plochy by vyZadovaly vyuZiti alespori technologie umoziujici vyuZiti jedné zavory pro vjezd i

vyjezd, nebo evidence parkujicich vozidel na mistech pfiléhajicich jizdnim pruhim.

PFinos tohoto Feseni tkvi pouze v uvolnéni kapacit MP a PCR, a to pouze v pFipadé&, Ze by byly

osazeny veskereé plochy, coz z odstavce uvedeného vyse neni zcela proveditelné.

Navrh neni vhodny k implementaci v aredlu Jih. Osazeni parkovaci plochy P6,7 v severnim

arealu je vhodné k implementaci vzhledem k umisténi parkovaci plochy a jejimu vyuziti.
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7. Naplnéni cili diplomové prace

7.1. Cile diplomové prace

Cilem diplomové prace bylo navrhnout fedeni, ktera by pomohla omezit souCasné obtize

parkovani na prazském letisti a mohla by pozitivné plsobit i v budoucnu.

V8echna navrhovana feSeni byla shledana autorem jako vhodna pro implementaci at jiz
v kratkodobém horizontu, takova feSeni jsou Casto zavadéna v dobé odevzdani diplomové
prace, nebo v dlouhodobém horizontu, nebot jejich vliv by mohl zamezit zvySeni zatéze

obsluhy parkovist s nartstajicim provozem.

7.2. Zpusoby podpoieni navrht

7.2.1. Neoficialni taxisluzba

Navrh tykajici se omezeni nabizeni neoficidlnich taxisluzeb na letisti se opird o data
poskytnuta LP, respektive skute€nosti, Ze k 15.4.2024 je produkt, ktery neoficialni taxisluzby
vyuzivaji zruSen a je zavadén produkt novy. Zaroven skutecnost, Ze tohoto fenoménu se nelze

zbavit absolutné potvrzuje varovani z videriského letisté.

7.2.2. Cteni registraénich znadek

V tomto pfipadé je zavadén novy systém v pribéhu vzniku diplomové prace, neni v silach
autora zhodnotit, zda budouci feSeni bude mit niZSi chybovost nez feSeni sou€asné. Natoz

navrhovat zmény budouciho fedeni, které neni v souc¢asné dobé v plném provozu.

Navrh zavedeni lepSiho Cteni je tak podpofen v nejvy§Sim mozném stupni, a to jeho realizaci

v soucéasné dobé.

7.2.3. Nedostatek mista na parkovani

7.2.3.1. Zavedeni shuttle busu

Tento navrh byl ekonomicky zhodnocen autorem diplomové prace s koneénym vysledkem
»vhodny k realizaci.“ Provedena ekonomicka analyza ukazala, Ze uvolnénim parkovacich
mist zaméstnanci a jejich vyuzitim cestujicimi dojde k uhradé provoznich nakladu shuttle busu.
Tato analyza pocita s 80 % vytiZzenim odjizdéjicich spoju, v souvislosti s timto by v redlném

svété pravdépodobné bylo vhodné uzavfiit smlouvu s méstem Kladnem o zavedeni
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odstavného parkovisté, kde by mohli zaméstnanci ze vzdalengjSich vesnic zaparkovat sva
vozidla a vyuzivat tak quasi P+R systém. Cilem tohoto feSeni je uvolnit sou€¢asna mista na

parkovani obsazovana zaméstnanci na ukor cestujicich.

Nutnost tohoto feSeni je podpofena literaturou a jeho podstatou je vznik alternativy k parkovan

v arealu letiste.

7.2.3.2. Uprava obsluznosti

Uprava obsluznosti stejné jako zavedeni shuttle bust pFinasi alternativu k parkovani pfimo na
letisti.

Jak bylo nastinéno v kapitole vénujici se poznatkim odborné literatury, pfijmy z parkovani jsou
pro letisté klicové a je vhodné je maximalizovat vyuzivanim platicimi cestujicimi na ukor
zaméstnancu, ktefi za parkovani hradi podstatné mensi ¢astky. To je vSak mozné pouze

v pfipadé, kdy je zaméstnancim poskytnuto dostate¢né mnozstvi alternativ.

Toto FfeSeni se opira o poznatky odborné literatury.

7.2.3.3. Vybudovani novych kapacit

Vybudovani novych kapacit bylo podpofeno vypoétem provedenym v této diplomové praci
s uspokojivym vysledkem. Investice do vystavby nového parkovaciho domu se vyplati

v pfipadé diskontni sazby nizsi, nez je 5,93 %.

Tato investice je tedy povazovana za projekt, ktery je zcela v souladu se zasadami
udrzitelného rozvoje dopravy a kvality zivota, ke kterym se LP hlasi a svUj rozvoj v souladu

S nimi fidi.

7.2.4. Srozumitelnost dopravniho znaceni

Navrh zmény SDZ a VDZ je podpofen praxi na porovnavanych letidtich v Drazdanech a Vidni,
jeho ekonomické zhodnoceni by vyZzadovalo hlubsi znalost politik jednotlivych letiSt a pracovni

zatéz jejich zaméstnancu.

Pfesto byl navrh shledan vhodnym na zakladé praxe videnského letist€ umoznujici penalizaci

v pfipadé nespravného uziti v podobé piné platby i v pfipadé existence rezervace.

Pfehlednost dopravniho znageni a navigace v arealu letisté je navic vizitkou kazdého letisté,
které fidi¢ navstivi. | z tohoto pohledu je vhodné v budoucnu do navigace na prazském letisti

investovat.
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7.2.5. Vystavba parkovaciho domu

Nova vystavba je podpofena vypoctem navratnosti investice. Rozepsané v kapitole vySe a cely

vypocet je soucasti pfiloh této diplomové prace.

7.2.6. Zavedeni konkurenc¢niho produktu

NizSi naklady nez vystavba parkovaciho domu hovofi pro vhodnost této investice na zakladé
navratnosti provedené u parkovaciho domu. AvSak pouze do doby vystavby parkovacich dom(

s dostatecnou kapacitou.

7.2.7. Technické oddéleni parkovacich ploch

Z poskytnutych dat a mapovych podkladll je zfejmé, Ze parkovaci plochy v jiznim arealu
ruzyfiského letisté nejsou v soucasné dobé& vhodnymi adepty pro osazeni zavorami. Jejich
obsazeni je predevSim spojeno s vykonem zaméstnani a z podstaty polohy neslouzi

k parkovani cestujicich, a to ani neopravnéného v dostateéné mire.

Na novém letisti je situace odliSna, osazenim dvou vjezdd a jednoho vyjezdu z parkovaci
plochy P6,7 by byl uvolnén &as slozek MP a PCR pro ostatni sluzebni tkony namisto kontroly
dodrzovani SDZ B1.
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